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I bob. SHAHAR HUDUDINI INJENERLIK TAYYORLASH

Shahar hududini injenerlik tayyorlash  tabiiy sharoitni
o'zgartirish, yaxshilash, bundan tashqari, fizik-geologik jarayonlarni
rivojlanishi va shahar hududiga ta’sirini cheklash kabi injencriik
tadbirlardan iborat. |

Fizik-geologik  jarayonlar tashqi suvlarni  qochirishni
yomonlashtiruvchi, sizot suvlarining  sathini oshishiga va
botqogqliklarni paydo bo‘lishiga sabab bo‘luvchi shahar hududida
relyef sirti va shaklini o‘zgarishiga olib keladi.

Fizik-geologik  jarayonlar sifatida quyidagilarni  Keltirish
mumkin:

. » shahar hududini atmosfera yong‘inlari va daryolamning
toshishi natijasida suv bosishi;

» sizot suvlari ta'sirida shahar hududining yomonlashuvi;

o shahar hududida jarliklaming paydo bo‘lishi va ulaming
rivojlanishi;
ko‘chkilar, jarliklar;
shahar tarafga yo‘nalgan sel ogimlari;
shahar hududida karst va cho‘kish hodisalari;
relyefning suv va shamol eroziyasi ta’sirida buzilishi va h.k.
Injenerlik tayyorgarlik ishlari tabiiy sharoiti noqulay
hududlarni qurilish uchun moslashtirish evaziga shahar hududidan
samarali foydalanish uchun xizmat giladi. Bu bilan, ko‘cha-yo'l
tarmog'i, jamoat transporti va yer osti kommunikatsiya tarmoglari
qgisqaradi.

Injenerlik tayyorgarligining aniq masalalari hududni tanlashda,
shahami loyihalashda texnik-igtisodiy asosnoma va uning bosh
rejasini ishlab chigishda aniglanadi.

Hududni injenerlik tayyorlashda asosiy qurilish ishlari
bo‘lib quyidagilarni ko‘rsatish mumkin:

s yer ishlari;

e tashqi (atmosfera) suvlarini gochirishning ochiq va yopiq
suv gochirgichlarni qurish;

o sizot suvlarini pasaytirish magsadida drenaj tizimlarini
qutﬂ:- hudud sirtini muvozanatda saglash magsadida quriladigan
: (tirgak devor, damba va h.k.) lar; - |

e jarik va siljish maviud bo‘lgan hududlarda giyaliklami
vertikal rejalash yordamida kuchaytirish va h.k. N '

Hududda tabiiy sharoitlarning ta’siri darqjasi va m_]enelfhk
tayyorgarligi ishlarning murakkabligidan kelib chiggan holdg loylha_
(,mim)lamins tarkibi va miqyosi quyidagi chegarada aniqlanadi
1:10000- 1:25000 (kichik shaharlar uchun 1:5000).

Loyiha tarkibiga quyidagilar kiradi: -

— hududni suv bosishi mumkin bo‘lgan chegaralarini, grunt
sharoitlarini, sathi yugori bo‘lgan sizot suvlari mavjud n_mydcnl_ar,
jarliklar, siljish va boshqa tabiiy sharoitlar ko‘rsatilgan injenerlik-

ik xarita;

— qurilish uchun noqulay hisoblangan, siljish, Ifarst va bqshqa
jarayonlar mavjud maydonlar ko'rsatilgan hududlarning sxemast;

— asosiy bajarilishi lozim bo‘lgan, ketma-ketligi ko‘rsatilgan
shahar hududini injenerlik tayyorlash sxemasi.

1.1. Shahar hududida noqulay joylar. )
1.1.1. Shahar hududida jarliklar va ularning paydo bo‘lishi.

Jarliklar joyning tabiiy sharoiti hisoblanib, jarliklarning paydo
bo‘lishi va rivojlanishi fizik-geologik jarayonlar natijasida bo‘lib,
hudud sirtini o‘zgarishiga va relyefning stabil holatining buzilishiga
mhm. - - - -

Jarliklarning paydo bo‘lishi tuproq eroziyasi va yer sirtini
yomg'ir-qor suvlari natijasida yuvilishidir. Bu jarayondan so‘ng
jarlik tubining asta-sekin yuvilishi va chuqurlashuvi hamda
giyaliklarining kengayishi ko‘zatiladi.

" Jarliklaming paydo bo‘lishiga giyaliklarning nishabi va shakli,
iglim sharoiti, atmosfera yog'inlari, grunt va madaniy qatlamning
tafsilotlari, sizot suvlarining mavjudligi va h.k. ta’sir giladi.

Jarliklar mavjud hududlarning shaharsozlik nugtayi nu_xridan
baholash va injenerlik tayyorgarligining vazifalari

‘Shahar hududida jarliklarning mavjudligi hududni shaharsozlik
maqsadlarida noqulay yoki alohida noqulayligini tavsiflaydi.
Faqﬂsina jarliklarning chuqurligi 3 m dan oshmaydigan, soni
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unchalik ko‘p bo‘lmagan va ularning rivojlanishi ko‘zatilmaydigan
holatlarda shahar hayoti va qurilish uchun qulay deb e’tirof etiladi.

Shaharsozlik nuqtayi nazaridan shahar hududida jarlikiaming
mavjudligi va ularning rivojlanishi quyidagi sabablarga ko‘ra
shaharsozlik uchun ziddir:

a) shahar hududini bo‘lib qo'yadi va uning loyihaviy
yechimini giyinlashtiradi;

b) turli funksional zonalarning o'zaro alogasini
yomonlashtiradi;

d) turarjoy hududlarida noqulay va vyarogsiz joylarning
mavjudligi, loyiha, qurilish va ekspluatatsiya igtisodiga salbiy ta’sir
ko‘rsatmasdan golmaydi;

e) jarliklardan o‘tish uchun ko‘prik va boshga inshootlarga
talab;

f) binolar, inshootlar, ko‘cha-yo'l va ver osti injenerlik
tarmoqlarining jarliklar rivojlanishi natijasida buzilishi xavfi;

g) jarliklar rivojlanishini to‘xtatish magsadida maydonlarni
quritish bilan madaniy qatlamning qurishi va bu narsaning
ko'kalamzorlarga, ayrim hollarda binolar ustuvorligiga salbiy ta'sir
ko‘rsatadi;

h) daryo va vodiy irmoglarining jarliklardan chigayotgan
grunt massasi bilan ifloslanishi.

Shaharni loyihalashda, jariiklarning mavjudligi va ulardan
foydalanish, loyihalash va qurilish masalalarini vechish jarayonida
bir necha variantda o‘rganiladi:

a) jarliklai mavjud qurilish va boshga magsadlar uchun
varogsiz maydonlarni jarliklarni tabiiy holda saqlash bilan
shaharning umumiy maydonidan ajratish;

b) jarliklarni shaharsozlik magsadlarida foydalanish uchun
yarogsizligini e’tirof etgan holda, ularning shahar infrastrukturasiga
ko‘rsatuvchi xavfini cheklovchi injenerlik tadbirlarni qo‘llash bilan
bu maydonlami shaharning umumiy maydonidan chiqarish:

d) jarliklardan shaharsozlikda maxsus injenerlik tadbirlarini
bajargan holda foydalanish mumkinligini:

, e) jarliklardan shaharsozlikda maxsus injenerlik tadbirlarini

bajarmagan holda, odatdagi obodonlashtirish ishlari orqali
foydalanish mumkinligini ta’minlash.
. :[abiiykj, qurilish uchun noqulay yerlar shaharming yoki turar
Joyning umumiy maydoniga kirib, undan shaharsozlik magsadlarida
unm:nli foydalanish uchun bu hududlarda injenerlik tayyorgarligi
bo'yicha maxsus tadbirlar o‘tkazilishi ko‘zda tutiladi.
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Jarliklar va ularning rivojlanishi bilan kurashish tadbirlari ikkita

i ko‘zlaydi: shahar bino va inshootlarini shikastlanishdan

saglash va jarliklardan shaharsozlik magsadlarida noqulay yerdan
qulay yerga aylantirish evaziga foydalanish. _ .

Birinchi masala, jarliklar paydo bo‘lishi va rivojlanishini

raf etish bilan yechiladi.
bamﬂdchchi masala jarliklardan shaharsozlikda aniq magsadlarda
foydalanish uchun injenerlik tadbirlarini qo‘llash orqgali yechil_at_‘li:

Jarliklar mavjud hududlarda injenerlik tayyorgarligining
umumiy vazifalari quyidagilardir: o

a) shahar hududi va uning zaxiraviy yerlarida jarliklar
rivojlanishini oldini olish; ‘ o

b) shahardagi bino va inshootlar faolyatiga xavf tug‘@nm.dlgan{
rejaviy yechimlarni amalga oshirishni qiyinlashtiradigan jarliklamni
yo‘qotish; S

d) mavjud relyef holatini (shakli va o‘lchamlari, gly:_lllklarr!mg
stabilligi va h.k.) saqlash magsadida rivojlanayotgan jarliklar bilan
kurashish; -

e) shaharsozlik magsadiarida foydalanish uchun  jarlikli
hududlarda injenerlik tayyorgarligi ishlarini amalga oshirish.

Bajariladigan ishlarning turi va hajmi jarliklarni sharharning
gaysi hududida joylashganligiga bog‘liq. Shahaming _shakllang:an
gismlarida jarliklami yo‘qotish bajariladigan ishlaming texnik-
igtisodiy ko‘rsatkichlaridan kelib chigib, ulamni tabiiyligini saqlagan
holda, shaharsozlikda foydalanish mumkin bo‘lgan variantlardan
kelib chigiladi va bu yerlarda injenerlik tayyorgarligi hamda
obodonlashtirish ishlari amalga oshiriladi.

Yangi o‘zlashtirilayotgan hududlarda bunday tadbirlar shahar
hududini rejalash bosgichida, ya'ni bosh rejada ko‘zda tutiladi.
Jarlik mavjud hududdan foydalanish vazifasidan kelib chigqan
holda uni injenerlik tayyoriash ishlari masalalari hal gilinadi.

Jarliklar ko‘p targalgan joylarda, har bitta jarlik o‘zining
tafsilotlari bilan ko‘rsatilgan holda shaharning maxsus xaritasini
tuzish magsadga muvofigdir. Ushbu xaritada injenerlik tayyorgarligi
ishlari va har bitta jarlikdan shaharsozlik magsadlarida foydalanish
bo‘yicha tadbirlar ko‘rsatilishi lozim.

Jarliklardan shaharsozlikda foydalanish

Shahar hududida jarliklardan quyidagi magsadlarda foydalanish
mumkin:

a) jarliklarda turar joy maskanlarini, kommunal-xo‘jalik
kerxona (garaj va h.k.) larini joylashtirish;
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b) shahar ko‘chalarini joylashtirish (magistrallar, tezyurar
yo‘llar);

d) shahaming yer osti kommunikatsiyalarini joylashtirish
(kanalizatsiya, suv tarmog'‘i, drenaj...);

¢) shahar yoki tuman miqgyosidagi bog'lar va istirohat bog‘la-
rini joylashtirish (madaniyat inshootlari bilan birgalikda voki
ularsiz);

f) sun’iy suv havzalarini yaratish (suzish yoki dekorativ
ko‘rinishda);

g) sport arenasi ko‘rinishidagi inshootlari yoki boshga turdagi
sport binolari, maydonlari va h.k.

Jarliklarda binolarni qurish, faqatgina ular holatining  bir
maromda ekanidan va qiyalik ko‘rsatkichi 20 %gacha bo‘lganda
mumkin. Bunday joylarda qiyalik pog‘onama-pog‘ona shaklida
to‘g‘rilanib, so‘ng binolar quriladi.

Jarlikli hududlarni injenerlik tayyorgarligi bo‘yicha tadbirlar
quyidagi ishlardan iborat:

e hududni vertikal rejalashtirish;

e tashqi (atmosfera) suvlarni qochirish uchun yer osti va yer
usti suv gochirish tarmoqlarini qurish;

e sizot suvlari sathini pasaytirish uchun drenaj tizimlarini
qurish;

¢ Jjarliklarning  qiyaliklarini  mustahkamlash  magsadida
daraxtlar ekish.

1.1.2. Siljish

Respublikam’zning ko‘pgina hududlarida siljish hodisasi gayd
etiladi. Siljish — vodiylarda, tog* yon bag‘irlarida va umuman,
nishabligi sezilarli joylarda zilzila yoki boshqa turdagi dinamik
ta’sirlar natijasida yer massasining o‘pirilishidir.

Siljish jarayonini hosil giluvchi sabablar ikkiga bo‘linadi:

passiv — qiyaliklarmning geologik tuzilishi va joyning relyefi,
qgiyalikning nishabligi;

Jadal — tashqi va sizot suvlari, atmosfera va seysmik hodisalar
hamda siljish jarayonini jadallashtiruvchi  inson faoliyati
qu'i(y;lliklaming binolar ta’sirida zo‘rigishi, qiyaliklarni kesish va

s;um mavjud  hududlarda  injenerlik  tayyorgarligining

Siljuvchi givaliklarda shaharsozlikning asosiy vazifalari quyida-

a) 'siljuvchi giyalikning muvozanatini ta'minlash, va'ni ta’sir
hi barcha kuchlarning muvozanatini saglash; _
b) siljuvchi givaliklardan shaharsozlikning biror magsadlarida
anish.
fWd;liljishga qgarshi go‘llaniladigan tadbirlar. o
Siljishga garshi go ‘llaniladigan asosiy Iadbir{ar qu)-'fd_ag:(qrdrr: ‘
a) siljish xavfi bor joylarda tashqi suvlarni qochirishni tashkil
etish (vertikal rejalashtirish yordamida): _ _ ‘ ‘
b) ochiq va yopiq drenajlar tizimlari yordaml_da sizot suvlami
hirish (suv qochirgich va drenaj tizimini o‘tkazish yordpnnda);
d) nishabliklarni ~ chegaralash, oqar suvlardan himoyalash
(hududni quritish evaziga); -
¢) nishabliklarni tekislash va ko'kalamzorlashtirish;
f) siljuvchi massani sun’iy ravishda nmstahkarqla:_;h;
g) siljuvchi grunt massasini ushlab turuvchi tirgak devorlar

go‘llash.




Suv havzalari, jarliklar va boshqalarning keskin qivaliklariig
kichik ko‘chishlar tez-tez uchrab turadi. Ko‘chkilarga qarsh;
kurashish usullaridan biri maxsus tirgak devorlar o‘rnatishdir.
O'pirilishga garshi tirgak devorlar ver ustki va ver ostki bo‘ladi
Birog, har ganday holatda oldindan topografik, gidrologik, geologik
va gidrogeologik tadqiqgotlar olib borish va mutaxassislarga murojaat
etish lozim.

1.1.3. Sel ogimi

Sel ogimi-kuchli yomg‘irdan so‘ng yoki suv omborlarining
buzilishi  natijasida katta miqdordagi suv massasining yo'lda
uchragan barcha narsalar bilan aralashgan holda bosib kelishiga
aytiladi.

Sel ogimiga qarshi kurashish vazifalariga quyidagilar kiradi:

a) sel ogimi harakatini o‘z basseynida tashkil etish va
boshqarish yordamida uning hajmini kamaytirish voki cheklash;

b) sel oqimi paydo bo‘lishi jarayonida sun’iy to‘g'rilagich
inshootlar yordamida irmoglarni turli yo‘nalishlarga burib yuborish
bilan uning to‘planishiga yo'‘l go‘ymaslik;

d) sel oqimi kutiladigan yo‘llarni oqimning vayronagarchilik
kuchini kamaytirish magsadida toshlardan tozalash:

¢) maxsus inshootlar yordamida shahar hududini, temir
yo'llarni, avtomobil yo‘llarini sel ogimidan himoyalash.

Sun’ly inshootlar sel ogimini yo‘naltiruvchi, o‘tkazuvchi va
ushlab qoluvchi turlarga bo‘linadi.

Sel oqimining halokatli natijalarini Shohimardon fojeasi
misolida yaqqol tasavvur etish mumkin.

1.1.4. Karst

Karst yoki karst jarayoni tog* jinslarining sizot suvlari ta'sirida
erishi, sho‘rlanish darajasining ortishi yoki mexanik yuvilishidir.
Buning natijasida yer qatlamida bo‘sh joylar, g‘orlar, vertikal qudug
yoki voronka shaklida ochiq joylar paydo bo‘lib, yer sirtining
cho’kishiga va o'pirilishlarga olib keladi.

Karst tez eruvchi jinslar-ohaktosh, dolomit, bo'r, gips, bundan
tashqari ba’zi g*ovaksimon jinslar, ya’ni lyossimon gruntlar mavjud
joylarda shakllanadi. .
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Karstli vertikal quduglarning chuqurligi 2 m gacha va undan
“{“‘Mi. 15 metrlik karstli voronkalarning diametri 5—20 m va
undan ham ortiq bo'ladi. v
Z.A.Makeyev tomonidan karst jarayonini, uning paydo bo‘lishi
bo‘yicha beshta kategoriyaga bo‘lgan: -
1) juda o‘zgaruvchan — | kv.km maydonda 1 yilda 5-10 ta

2) t;arqaror bo‘lmagan —1 kv.km maydonda | yilda 5 tagacha

3) o‘rtacha barqaror — | kvkm maydonda 1-20 yilda Ita
voronka;

4) barqaror — 20—50 yilda Ita voronka;

5) juda barqaror — oxirga 50 yilda yangi o'pirilishiar

Shaharso‘zlik tajribasida  karstli maydonlar quyidagicha
baholanadi: ‘

* qulay sharoitli hudud — karstsiz maydonli shahar hududi;

* noqulay sharoit — chuqur bo‘lmagan karst kam uchraydigan
va jarayonlar to‘xtagan hududlar; .

* alohidagi noqulay hududlar — chuqurligi 10 m dan oshadlgan
karst jarayonlari jadal bo'lgan, yer gatlamlarida bo‘sh joylar mavjud
hududlar

Shahar hududni injenerlik tayyorgarligi ishlarida karstga qarshi

kurash tadbirlari quyidagilardir:

o tashqi atmosfera suvlarini gochirishni tashkil etish;

» sizot suvlarini qochirish;

» yer sirtidagi voronka va quduglarni yo‘qotish (ko*mish);

e yer qatlamlaridagi bo‘shliglarni erimaydigan jinslar bilan
to‘ldirish;

 qurilishga qulaylik yaratish magsadida hududni rejalash
orqali o*pirilishlar va chuggan joylarni bartarf etish.

1.1.5. Zilzilaviy hududiarda qurilish

Zilzila — tabiiy ofat bo‘lib, asosan yer qatlamining tektonik

i natijasida yuzaga keladi. Kuchli zilzila nafagat
binolaming buzilishiga, shu bilan bir vaqtning o‘zida yong‘inlar
paydo bo'lishiga, sun’iy suv inshootlari buzilib halokatli
toshginlarga, energetika tizimining buzilishi, oqibatda turli
sabab bo‘lishi mumkin. YuNESKO  ma'lumotlariga

ko‘ra, ' 1925-1950-yillar mobaynida sodir bo‘lgan zilzilalar
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vagtida yer yuzi bo'yicha 350 mingdan ortiq odam haiok
bo‘lgan, 10 milliard dollar atrofida moddiy zarar ko‘rilgan.
Yer sharida har yili 300 mingdan ortiq zilzila yuz berib,
ulaming ko‘pi kuchsiz yoki odam yashamaydigan tumanlarda
bo'ladi. Ba'zan zilzila markazi aholi zich yashaydigan shahar
va rayonlarda joylashgan bo‘ladi.

Tarixda juda ko‘plab insonlar va moddiy yuqotishlarga sabab
bo‘lgan dahshatli zilzilalar gayd etilgan. 1737-yilda Kalkuttada
bo‘lgan zilzila 300 mingdan ortiq insonni hayotiga zomin bo‘lgan.
1755-yilgi zilzilada esa Lissabon shahri to'lig vayron bo‘lgan. 1923-
vilda sodir bo‘lgan zilzila Tokio shahrida 300 mingdan ziyod binoni
vayron qilib natijada, 100 mingdan ortiq inson halok bo‘lgan. Eng
dahshatli zilzilalardan biri 1956-yilda Mongoliyaning Rossiya va
+ Xitoy chegaralari zonasida sodir bo‘lib, tog'ning bitta chuqqisi
ikkiga bo'lingan, 18 km  uzunlikda kengligi 800 m bo‘lgan
chuqurlik paydo bo‘lgan va 400 m balandlikka ega tog* jarga
qulagan. Yer sirtida kengligi 20 m bo‘lgan 250 km ga cho'zilgan
yoriq hosil bo‘lgan.

So‘nggi yillarda MDH davlatlarida Ashxobod — 1948-y .,
Toshkent — 1966-y., Gazli —1978-y., Spitak — (30 mingdan ziyod
inson halok bo‘lgan) 1988-y. va xorijda Agadir (Marokko) —
1960-y., Skople (Yugoslaviya) — 1963-y., Chili — 1971-y. va bjshq.
bir nechta kuchli zilzilalar qayd etilgan.

Zilzila ayni bir joyda kamdan-kam, o‘nlab va hatto
yuzlab vyillardan keyin gqaytariladi va har qaysi zilzilaning
o‘ziga xos xususivati bo‘ladi, shu sababli inshootlarning
zilzilabardosh qilib qurishdagi tadbirlar o'z samarasini beradi.
Sodir bo‘lgan zilzilalar ogibatini tahlil qilish asosida qaror
topgan bir qgancha qoidalarni esa universal va foydali deb
garash mumkin.

10—12 ballik zilzila sodir bo‘lishi mumkin maydonlarda
qurilish qgat’iyan man etiladi.

Respublikamiz hududi seysmoaktiv zonada joylashgan bo‘lib,
shaharsozlikda bu narsaga alohida e'tibor beriladi. Akademik
F.Mavlonov nomidagi Seysmologiya instituti xodimlari tomonidan
respublikamiz hududi uchun, xususan, Toshkent shahri uchun
alohida mikroseysmik xarita joriy gilingan. Mazkur Xaritaga asosan,
respublikamizning eng seysmoaktiv hududi Andijon viloyati, u
yerda zilzilaviy ko'rsatkich 9 va undan ortiq ballni tashkil etadi.
Turarjoy maskanlarini tanlashda, alohidagi obyektlarni loyihalashda
mazkur xaritaga asosan binolarning zilzilabordoshlik ko‘rsatkichi
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ib, ulamning loyihasi QMQ 2.01.03-97 «Zilzilaviy hudud-

a qurilish» asosida amalga oshiriladi. _ _ :

" Yer qimirlaydigan tumanlarda aholi yashaydigan turarjoy
pinolari qurishda ko‘proq ko‘kalamlashnnlga‘p zonalar va
pinolar oralighida katta bo‘sh maydon, sun’iy suv havz‘z'llan
goldirilgan bo‘lishi kerak. Bunday lqdblr asosan  yong'inga
qarshi tadbir hisoblanib, norma bo‘ylch:;_'ko‘cl-.m lgcnghg; va
pinolar oralig'idan 15-20 % Kattarog qilib olinadi. Bu narsa
«Sariq chizig» (vayron bo‘lishi ml{mkm bo‘lgan zona chegarasi)
deb ataluvchi termin bilan izohlanadi. _

Bundan tashqari, ba'zi energetik tizimlar (elektr va suv
tarmog'i) tizim ishonchliligini oshirish rpaqsadida .shahar' posh
rejasida halqasimon ravishda loyihalanadi l(ka!egonyalashlmlgan
obyektlar uchun esa rezerv tarmoq ko‘zda tutiladi).

1.1.6. Shaharsozlikdagi boshqa noqulay hududlar

Yugorida ko'rib o‘tilgan hududlardan tashqari shupday
hududlar mavjudki, bu hududlar bosh rejada alohida ko'rsatiladi.
Bunday noqulay hududlarga quyidagilar kiradi:

« radiaktiviik darajasi ortgan yoki radioaktiv xavfli zonalar;
« halokatli suv bosishi mumkin bo‘lgan zonalar;

¢ ko'chkili hududlar;

« epidemiologik va epizootologik tabiiy o‘choglar va h.k. \

Shaharing bosh rejasini tuzishda uning shunday bo‘lin
bo'ladiki, bu bo‘limda aholini turli tabiiy va texnogen fahorl_ardan
muhofaza qilishda hududni injenerlik-texnik tadbirlari ishlab
chigiladi. Shahar bosh rejasida, radioaktiv, sanoat chiqindilarni
zararsizlantirish  va  utilizatsiyaga chiqgarish uchun hududlar
ajratiladi. Shahardan chigadigan chigindilar uchun anhldagl_
maydonlar (shahar hududidan tashgarida), tozalash Hlshoool!an
uchun maydonlar belgilanadi. Yuqorida sanab o‘tilgan faktorlarning
barchasi bizning respublikamiz hududlari uchun taalluglidir. ;.

Shuni alohida ta’kidlash lozimki, so‘nggi villarda Orol dengizi
bilan bog‘'liq global ekologik muammolar shaharsozlikda yangi
muammolarni keltirib chigarmoqda. Tuproqda tuz
Konsentratsiyasining keskin ortib ketishi nafagat qishlog xo'jaligi
muammosi, balki orolbo‘'yi mamlakatlaridagi ekologik vaziyatni
birmuncha izdan chigargan shaharsozlikning global muammosiga
aylanmoqda.
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Respublikamizga xos bo‘lgan bitta — si i
sml}in_ing. ortib ketishi bilan bogxrigadir. Siz%thmmi;iw::an:
ortishi qns]ﬂoq xo‘jaligida keltiradigan zarari bilan bir qatorda
shahgrsozl_lkda katta muammolami keltirib chigaradi. Bu narsa
yangi qurilayotgan obyektlarda go‘shimcha noqulayliklar keltirib
Chlf]&!S?, n_mvjud obyplctlarda esa konstruksiyaning ver ostki qismini
me’yoriy Xizmat d.'_!vnni kamayishiga olib kelib, go‘shimcha chora-
tadl?urlar qp‘ll.ashm taqozo etadi. So'nggi villarda butun dunyoda
aynigsa, rivojlangan mamlakatlarda yer osti urbamzatmymmm
?;Ial sur:’atlar bilan rivojlanayotgan bir paytda bu masala ham

Izarbdir.

1.2. Shahar hududini vertikal rejalashtirish

Hududni_ s:haharsozlik nuqtayi  nazaridan  baholash,
awalombor: joyning tabily jarayonlar ta’sirida shakllangan tabiiy
rclye;c :q;u.;_snyadan va shakliga bog'ligdir.

ni o‘rganish geomorfologiya fanining vazifasi bo‘lib. bu
f % <laa RGN g
oa:n rclye{mng shakllanishi, vaqt va fazoda rivojlanishi (genezis)ni

Shaharsozlik tajribasida tabiiy va o‘zlashtirilgan rel i i

. lil vefning 2 xil
turi 'qabl.nl gilingan: ftiakmmlycf. katta hududlardagi nsegzilarli
mum birww %bo‘lganmﬁnla:; o

) sezilarli bol i iklarga
bo‘lgan sirtlar, R il

Tabiiy relyef yemni litosfera deb ataluvchi qattiq qobig‘i
s:u'tmmg turli ko‘rinishdagi oddiy va murakkab eleuma:'
shakllandan ibt.:m.dir. Relyefning bunday shakllariga vodiylar, gir
g‘ &rhklar, Jjarliklar, chuqurliklar, tepaliklar va h.k.lar misol

Relyefning asosiy shakllari tekisliklar va tog*liklardan iborat

Oz navbatida tekisliklar shaharsozlik amaliyotida quyidagi
katcgonyalmga bo‘linadi: SO

. mshablm 0—0,4 % juda tekis bo‘lgan relyef:
nnhabllgl 0,4—3 % chegarasidagi tekis bo‘lgan relyef;
mshabhgl 3—6 % chegarasidagi sezilarsiz qiyalikdagi relyef:
mshabhgi 6—10 % chegarasidagi sezilarli qiyalikdagi relyef:
n!slmbl!gl 10—20 % chegarasida bo‘lgan giyalik: '
nishabligi 20 % katta bo‘lgan giyalik.
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Tog'li relyef turli balandliklardagi tog'laming mavjudligi bilan

xarakterlanadi.

Joyning relyefi esa topografik xaritalarda tekislikni gorizontal
tekislik bilan kesganda hosil bo‘lgan proeksiyasini aks ettiruvchi
rejadagi gorizontallar bilan ko‘rsatiladi. Har bir gorizontal qabul
gilingan sath (odatda, dengiz sathi)ga nisbatan ma'lum bir
palandlikni bildiradi.

Gorizontallarni aks ettiruvchi reja shaharsozlikda rejalash va
qurish loyihasi uchun hamda ko‘pgina boshqa turdagi injenerlik
masalalarini yechishda asos bo‘lib xizmat giladi.

Belgilar. Reja gorizontallari oraliglaridagi belgilarning hagiqiy
anigligi, qidirayotgan nuqtaning ikkala gorizontalga to‘g'ri chizigli
perpendikular o‘tkazib, interpolatsiyalash natijasida aniqlanadi.

Loyiha-reja ishlarini bajarishda, ba’zida qo‘shimcha relyef
chiziglari o‘tkazish bilan relyefni yanada maydalashtirish  talab
etiladi. Relyefni vanada aniqgligini oshirishga, uning orasidan sun’iy
ravishda qo‘shimcha relyeflar o‘tkazish bilan erishib bo‘Imaydi
Bunday holatda albatta joy uchun qo‘shimcha nivelirlash ishlan
yoki boshga ma’lumotlar zarur bo‘ladi. Ba'zi hollarda, hududni
dastlabki tayvorlash bosgichida rejada relyef yiriklashtiriladi.
Bunda, masalan, 0,5 m o‘tkazilgan gorizontallar orasidan bittadan
gorizontal olib tashlanadi. Bunday reja joyning faqatgina xarakterli
shakllari hagida tasavvur beradi.

1.2.1. Vertikal rejalashtirish va uning vazifalari

Vertikal rejalashtirish hududni qurilish, rejalash, qurish va
obodonlashtirish talablaridan kelib chiggan holda tabiiy relyefni
gayta shakllantirish, o‘zgartirish va moslashtirish ishlarini o‘zida
mujassamlashtiradi. Vertikal rejalashtirish maxsus tuziladigan
loyihalar asosida tuprogni bir joydan ikkinchi joyga ko*chirish bilan
amalga oshiriladi.

Hududni injenerlik tayyorlash ishlari vazifasi barcha
talablardan kelib chiggan holda relyefning eng magbul yechimini
topishdan iboratdir.

_ Vertikal rejalashtirish materiallari shahar hududida ko‘chalar,
binolar, yer osti kommunikatsiyalari va boshqa turdagi inshootlami
loyihalashda relyef haqida dastlabki ma’lumot hisoblanadi.

Vertikal rejani loyihalash va uni amalga oshirishda ikkita ketma-
ket bosqichni ko'rsatish kerak: birinchisi — hududni injenerlik

~ tayyorlashga tegishli bo‘lib, unda hudud relyefini umumiy holda
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tashkil etish va uni qurilishga tayvorlash masalalari hal etiladi.
ikkinchisi ' — hududni rejalashtirish, qurish va obodonlashtirish
bo‘lib, bu bosgichda mikrorelyef loyihalanib, binolar, inshootlar,
ko‘cha va yo'llar va shahar hududining boshqa elementlarining
belgilari go‘yiladi.

Noqulay shart-sharoitlar va jarayonlarni bartaraf etish  bilan
bog'liq tadbirlarda vertikal rejalashririshning roli quyidagi holatlarda
o rinlidir, xususan:

~ shahar hududini kuchli yomg'irlar yoki suv manbalari
ta’sirida suv bosishida hamda suv omborlari inshootlaridan shahar
hududini himoya qilish hududni vertikal rejalashtirish vazifasiga
kiruvchi dambalar qurish yoki hudud sathini ko‘tarish evaziga
amalga oshiriladi;

- hududni sizot suvlari ta’sirida suv bosishidan saglash, drenaj
tizimi yordamida  yoki maydon sathini vertikal rejalashtirish
yordamida amalga oshiriladi;

~ shahar hududida botqoqliklar mavjud hollarda ularga qarshi
kurashning asosiylaridan biri vertikal rejalashtirish bo‘lib, u
yordamida turib golgan suvlarning oqim yo‘nalishi rejalashtiriladi
va tashqi suvlarni qochirish uchun sharoit varatiladi;

-~ cho'l va yarim cho'l zonalarda hududni sun’iy sug‘orish
magqgsadida sug‘orilayotgan maydonlarga suv oz ogimi bo‘ylab
vertikal rejalashtirish asosida amalga oshiriladi;

— Jjarlik mavjud va jarliklar rivojlanayotgan hududlarda vertikal
rejalashtirish yordamida jarliklar giyaliklarini yuvib ketuvchi tashqi
suvlarning yo'nalishi tashkil etiladi hamda jarliklarni tugatish ularni
ko‘mish orqgali amalga oshiriladi;

— ko‘chkili hududlarda ko‘chkilarni oldini olish tadbirlariga
tashqi suvlarni qochirishni tashkil etish orqali vertikal rejalashtirish
ishtirok etadi;

~ shahar hududida karst jarayonlari mavjud hududlarda karst
natijasida vujudga kelgan voronkalarni tashqi suvlardan saglash va
ularni yo'gotish bo‘yicha vertikal rejalashtirish hududni tekislash
magsadida go‘llaniladi.

Vertikal rejalashtirish va uni amalga oshirish u bilan bog‘lig
bo‘lgan tadbirlar majmuasi bilan birgalikda qo‘llanilganda
magsadga muvofiqdir, bular: yer osti suv qochirish tarmoglariri
o‘rnatish bilan tashqi suvlarni qochirish; sizot suvlarining sath:
baland bo‘lgan hollarda drenaj tarmoglaridan foydalanish; jarlik va
ko‘chkili hududlarda tirgak devorlar o‘rnatish va h.k.

16

-

g — ing vertikal rejasi ko ‘pgina shaharsozlik masalalarini
= w;;wu?tamwkl bihmitiz 0 ta sirini ko ‘rsatadi, xususan:
%ng umumiy me’ 'moriy-rejaviy kommgitsi_ymlda,

i tumanlari, majmualar, maydonlar va aloh!dagl bmo_ va
inshootlarning joylashuvida hudud relyefining xususiy shakllaridan
kelib chigqan holda foydalanish; _ ‘ _

* shahar va uning tumanlarini qurishda, bino va inshootlarni

ikrorayonlar va turar joy kvartallarida Joylashupsh xususnyahc}an
ﬁﬂ, chiggan holda relyef va uning shakllarini hamda vertikal
rejalashtiri i inobatga olish;

* islllngléhiqaﬁsh texnologiyasidan kelib c_:hiqqa!n holda, sanoat
korxonalarini joylashtirish va odatda kichik‘ :]mhabhklarga ega tekis
sirtlarni talab giluvchi maydonlarni joylashtirish va h ‘k. holat‘lard..'l.

Shahar hududini vertikal rejalashtirish vazifalariga quyidagilar

aj shahar hududlaridan, ko‘chalardan tashqi (atmosfera)

suvlarini kerakli nishabliklar va shah:;r suv qochirgich kollektorlari

*nalishlarida gochirishni tashkil etish; _
wngm;hm cll(()‘o::ha va yo'llarini zaruriy bo‘;_dama_nishabllk_lar
bilan ta’minlagan holda, ularda shahar transporti va pivodalarning
xavfsiz harakatini tashkil etish;

d) turagoy kvartallarini, mikrorayonla-mi. alohida bino_ va
inshootlarni qurish talablaridan kelib chiggan holda, qup!nsh
'maydonlari relyefini gayta shakllantirish va qunltsr_lg.f.u moslasi}l.m%h;_

¢) shahar yer osti injenerlik tarmoqlarini o‘tkazilishini
ta’minlash uchun qulay relyefni yaratish; e

f) nodir obyektlarni jovlashtirish uchun relyef va uni vemkz'ﬂ
rejalashtirish bo‘vicha maxsus vazifalarni yechish (binolar guruhi,
stadionlar, aerodromlar va h.k. larni loyihalashda). ‘ _

* Loyiha — rejalashtirish ishlarining barcha bosgichlarida vertikal
rejalashtirish o'z ifodasini topadi. _

Shahar rivojlanishining texnik-igtisodiy ko*rsatkich (TIK)ida
hududni tabiiy shart-sharoitlarini tavsiflaydigan, uni qulay va
noqulay zonalarga ajratgan hamda injenerlik tayyorgarligi talab
etadigan hududlarni ko‘rsatgan holdagi reja yoki xarita ishlab

Shahar bosh rejasini ishlab chiqish bosqichida loyiha tarkibiga
vertikal rejalash bo‘yicha umumiy takliflarni o‘zida jamlagan
hududni injenerlik tayyorlash sxemasi kiritiladi. >z /3'

telld B
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Sxema 1:10000—1:25000 miqyosda bajariladi. Ko'pchilik
hollarda - vertikal rejaning sxemasi bosh reja migyosida, va'ni
1:10000-1:5000 da bajariladi.

Batafsil rejalash loyihasida vertikal rejalash sxemasi shahar
ko‘chalari o°‘qi va xarakterli nugqtalari bo‘yicha, belgilam;i
ko‘rsatgan holda 1:2000-1:1000 miqvosda ishlab chigiladi. Qunilish
loyihasida vertikal rejalash chizmalari, qurilishning bosh rejasi
miqyosida, ya'ni 1:1000- 1:500da ishlab chiqiladi.

Shahar  hududini  vertikal  rejalashtirishning ko pgina
masalalarini yechish uchun relyefni yetarli darajadagi aniglikda
ifodalovchi gorizontal reja dastlabki material bo‘lib hisoblanadi.

Loyihalashning texnik-igtisodiy ko ‘rsatkichini aniglovchi vertikal
rejalashtirishda asosiy holatiar quyidagilardir:

a) loyihaviy yechimlar samaradorligini oshirish bilan ver
ishlari hajmini imkon qadar kamaytirish;

b) yer ishlarini balansini, ya'ni qazish va to‘'kish ishlarini
muvozanatlashtirish va bu bilan ortigcha tuproglarni shahardan
tashqari tashish ishlariga chek qo‘yish;

d) yer massasini bir joydan ikkinchi joyga Kko‘chirish
masofalarini imkoniyat darajasida kamaytirish (bu masala vertikal
rejalashtirish loyihasida va uni amalga oshirishda vechiladi).

Bu holatlar shahar, turar joy tumani, mikrorayon va shahar
hududidagi barcha qurilish majmuasi uchun taalluglidir.

Shuni nazarda tutish lozimki, qadimiy shaharlaming
hududlarida  pastqam joylar turli vaqgtlarda turlicha bino va
inshootlar qurilishi natijasida har xil chang, tuproq, chiqindi va
h.k.ar bilan to‘lib borib, bu joylarda gruntning «madaniy gatlams
deb ataluvchi gatlami hosil bo‘lgan.

Vertikal rejalashtirish jarayonida madaniy qatlamni saglash,
ko‘kalamzorlashtirish uchun juda muhimdir. Bu o‘z navbatida,
tabiiy relyef sharoitida bino va inshootlarni saqlangan ko‘kalamzor
ichida landshaft rejalashtirish asosida joylashtirishga imkon beradi
va binolarni rejalashtirishda bir xillikdan xalos giladi.

Vertikal rejalashtirishni amalda qo‘llash maxsus tuzilgan
loyihalarga asoslanadi. Vertikal rejalashtirishda loyihalashning
asosiy usullari, quyidagilardir:

o loyihaviy profillar usuli;

* loyihaviy (qizil) gorizontallar usuli;

s grafoanalitik usullar.
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1.2.2. Profillar usuli

Wk

" profillar usuli vertikal rejalashda loyihalash usullaridan biri
m pu usulga asosan, loyihalashning chizma materiall_an
i setkasi aks etgan hududning tarxi bilan profillaming

«zlaridan iborat bo‘ladi. -
3 Profillar hudud tarxida gorizontallar yoki nivelir belgilari bilan

Ve;tikal rejalashni profillar usulida loyihalash quyidagi kctn?a-
ketlikda bajariladi: loyihalanayotgan hudud tarxi profillar scﬂsasng_a
bo‘linadi; setkaning ikkala yo‘nalishi bo‘yicha pr(?ﬁllar t_uz:ladu
profillarni ularning kesishgan o‘zaro bog‘liq joylarida loyihalash;
ver ishlari hajmini hisoblash (olish va to'kish).

Profillar setkasi kvadratlar yoki to‘g'ri burchakli lo‘rtbur.chaklar.
bo'vicha bo‘linadi, ularning o‘lchamlari  vertikal re__;ala-shn:
Joyihalash bosqichlaridan, hududning o‘lchami va lvaznfa‘mdan
hamda tabiiy relyefning kesishganlik darajalaridan kelib chiggan

' bul gilinadi (1.1-rasm).
hdd:(::dratqlomonlaﬁ kichik hududlar uchun 20—40 yoki 50 m,
nisbatan katta, qurilmaydigan va maxsus foydalanish uchun
wnndigan (sug‘orish va filtratsiya maydonlari, aerodromlar,
ippodromlar va h.k.) hududlami loyihalashtirishda — 100—1‘!().0 m.
Shahar yoki tumanning vertikal rejasi sxemasini ishlab chiqishda
profillar setkasi ko‘cha o'qi bo‘yicha bo'linadi (1.1-rasm).
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1. I-rasm. Profillar usulida hududni vertikal rejalashtirish.
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 gabiiy va loyihaviy reiyel profillarda sirtning kesimi, tabiiy

(qora), loyihaviy (qizil) va ishchi belgilar (to'kma va_olingan
aming chuqurligi) va maydonlarda loyihaviy nishabliklar

%o'rinishida ifodalanadi (1.2-rasm).
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1.2-rasm. Loyihaviy va ishchi belgilari ko‘rsatilgan, loyihaviy
chiziglar o‘tkazilgan vertikal reja profili.

Profillar usulida vertikal rejalashtirishning xususiy holi sifatida
shahar ko‘cha va vo‘llari hisoblanadi. Bunda bo'‘vlama profil
ko‘chaning o‘gidan o‘tib, ko‘ndalang profillar har bir piketda
‘bajariladi (1.2-rasm).

Profillar usulini amalda go‘llash ko'p mehnat talab qilib, uzun
masofada bir vaqtning o‘zida juda ko‘p profillar loyihalanadi.
Asoslty murakkablik profillar kesishmasi nuqtasida loyihaviy
belgilami bog‘lashdir. Qo‘shni profillar bo‘yicha giyaliklarning
to'g’ri kelmasligi, sirtning mo‘ljallanayotgan yoki berilgan shaklidan
uzoglashish, har doim to‘g‘rilash qiyin kechadigan va ba’zi
hola loyihani gaytadan bajarishni talab giladi.

_ Yer ishlarining hajmi va loyihaning mos ravishdagi texnik-
iqtisodiy ko‘rsatkichi faqatgina loyiha ishlari tugagandan so‘ng
ma’lum bo‘ladi. Yer ishlarining goniqarsiz balansi ko‘pgina yo'
barcha profillar belgilarining va giyaliklarining o‘zgarishiga olib
kelishi mumkin.

Profi'lar usulini qo‘llanish sohalari bo‘lib, qurilish ko‘zda
tutilmagan katta maydonlarni rejalashtirish hamda relyef sirtini har
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bir elementi bo‘yicha batafsil rejalashtirishsiz i insipi
yechimir}i ishlab chiqish bosqichicia qo‘llani{alji.. Y prinsipl

_Loylhaviy—rejalash:irish amaliyotida vertikal rejalashtirishnij
loyihalashda  setkalar bo‘yicha  profillarsiz  bir  gancha
soddalashtirilgan usullari o‘llaniladi. Bu holda loyihaviy belgilar va
giyaliklar hududning rejasi bo‘yicha aniglanadi. Bunday loyihalash
odatda yer ishlari hajmini hisobga olmaydi. Bu usulda vertikal
rejalashtirish faqatgina relyvefning tagribiy yechimini beradi. Bu esa
shahgr bosh rejasi bo'yicha va shahar tumanini batafsil loyihasi
bo'_ylcha rejalash va qurishda vertikal rejalash sxemalarini
loyihalashda loyihaviy-rejalash ishlarida ahamiyatlidir.

1.2.3. Loyihaviy (qizil) gorizontallar usuli

Foy?mviy (qizil) gorizontallar usuli — loyihalanayotgan relyefni
yangi, QI'ZiI gorizontallar deb ataluvchi chiziglarda aks ettirishdir.

'Loylhalash jarayonida yer sirtiga ruxsat etilgan nishabliklar
berish bilan relyefning vangi shakli yaratiladi.

Loyihalanayotgan relyefni qizil gorizontallarda aks ettirish
hududning bo‘lajak relyefini oson tasavvur gilishga imkon beradi.

_ Loyihaviy gorizontallar usuli — maydon tarhi bilan vertikal
rcjaljash loyihasini bitta chizmada ko‘rsatish imkoniyatini beradi
ya'ni Ifo‘p sonli profillarni tuzish va loyihalashga o‘rin qolmaydi. .
o Binolarni, inshootlami va boshqa qurilish elementlarini
mjcpcrlik qurilmalari va hududni obodonlashtirish holatlarini va;
vertikal rejalashtirish loyihalarining birgalikdagi tarhi shahar
hududini o‘zlashtirish, rejalashtirish va qurish masalalarini
kompleks ravishda vechadi.

Shaharsozlik amaliyotida loyihaviy gorizontallar usuli keng
:qo‘llanilmoqda, Jumladan, shahar ko‘chalarini loyihalashda, turar-
Joy guruhlari va mikrorayon hududlarini loyihalashda, shaharning
relyefi murakkab bo‘lgan joylarida injenerlik tayyorgarligi ishlarida.

Rel_yefni loyihalashdan magsad, qurilayotgan hudud tarhida
hududni o‘zlashtirish talablariga javob beradigan relyefni varatish
uchun unda qizil gorizontallar o‘tkazishdir.
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1.2.4. Turarjoy kvartallari va mikrorayonlarning vertikal rejasi

joy kvartallari va mikrorayonlarning vertikal rejasi
| quyidagilardan iborat:

e« bino va inshootlami joylashtirishga qulay bo‘lgan,

ishi, vazifasi va kompozitsion yechimini hisobga olgan holda
relyefni tashkil etish va maydonlarni yaratish;

e transport va piyodalamming xavfsiz harakatlanishini
ta’minlovehi ichki gatnov gismlarini, piyodalar o‘tish joylari va
maydonlarni zaruriy ko‘ndalang va bo‘ylama nishabliklar bilan
ta’minlash;

« mikrorayon yoki kvratal hududidan eng gisqa yo‘llar orqali,
tashgi suvlarni gisqa vagtlarda to‘liq qochirishni ta’minlash;

e kvartalda vertikal rejalash natijasida hamda - bino va
inshootlar, yer osti injenerlik tarmoglari va yo‘laklarni qurishda
ortib golgan tuprogni hudud bo‘ylab magqsadli joylashtirish.

Kvartallar va mikrorayonlarni vertikal rejalashtirish uchun
dastlabki materiallar sifatida, relyefi har 0,10—0,25—0,50 m da
kvartal yoki mikrorayon qizil chiziglari bo‘yicha loyihaviy belgilar

i.

Kvartal yoki mikrorayonni vertikal rejalashtirishning asosiy
shartlaridan biri, hududni qurish va obodonlashtirish talablariga
mos ravishda tabiiy relyefni mumkin gadar saglash hisoblanadi. Bu
shartga amal qilish, ko‘kalamzorlashtirishda muhim ahamiyatga ega
bo‘lgan yer sirtining madaniy gatlamini saglashga imkon yaratadi.
Bundan tashqari, igtisodiy nuqtayi nazardan yer ishlarini ko'p
miqdorda bajarish, yer balansini saglashga olib keladi.

Mikrorayon hududida tabiiy relyefdan samarali foydalanish,
inshootlar poydevorlarini, texnik yerto‘lalar, binolarning yerto‘la
Xizmat xonalarini, yo‘llar va yer osti tarmogqlarini qurishda ortiqcha
to'prog massasini paydo bo'lishiga olib keladi. To'progning bu
massasi mikrorayonning sport va bolalar uchun ajratilgan
maydonlariga joylashtirilishi mumkin.

Sathi ko‘tarilgan maydonlarda tashqi suvni gochirish va bu
maydonlarni quritish ishlari oson kechadi. Ko‘kalamzorlashtirilgan
maydonlarda yer sathini sun’iy ko'tarish va bu maydonlarni zaruriy
nishabliklar bilan ta’minlash tashqi suvlarni qochirishda go‘l keladi.

Sun'iy ravishda yaratilgan relyef mikrorayonning yashil
hududlari landshaftini rejalashtirshga yordam beradi.

. Kvartallar va mikrorayonlarni vertikal rejalashtirish loyihaviy
(qizil) gorizontallar usuli yordamida amalga oshiriladi. Bu usul

23



o'zaro balandiik belgilari bo‘yicha uzviy bog‘langan juda ko'n
qurilish va obodonchilik elementlarini (ichki qatnov qgismlari va
bort toshlari, binoga kirish joylarining beigilari, tashai suviamni
qochirish ariglari, turli ahamiyatga ega bo‘lgan kichik maydonlar va
h.k.) vertikal rejalashda qulaydir. Bu elementlarning balandlik
vaziyatlari bo‘yicha o‘zaro uyg‘uniashuvi- kvartal yoki mikrorayon-
ning mikrorelyefini tashkil etadi (1.3-rasm).

Binolarni joylashtirishda va qatnov gqismlarini o‘tkazishda
kvartal va mikrorayonlarni erkin rejalashtirish vertikal rejalash
ishlarini osonlashtiradi.

Shunday qilib, qurilishni erkin rejalashtirishda vertikal
rejalashtirish ma’lum bir joylar uchun amalga oshiriladi, ya'ni
binolar quriladigan maydonlarda, sport va boshqa turdagi maydon-
larda, qatnov gismlari va aviomobillarga ajratilgan maydonlarda.

Rejalashtirilayotgan maydonda ver sirtining loyihaviy relyefini
varatish bo'yicha vertikal loyihalashning bir nechta turlari mavjud
bo’lib, ulardan eng ko‘p qo‘llaniladigan turi, bu kenvertsimon.
va'ni suvni to‘rt tomonga oqizishdir. Bundan tashqari, ikki
tomonlama va bir tomonlama suv gochirish turlari mavjud.

Odatda, maydoni unchalik katta bo‘lmagan turarjoy
guruhlarida tashqgi suvlarni gochirish ochiq suv gochirish tizimi
orgali amalga oshiriladi. Mikrorayonlarda esa maydonning
kattaligidan kelib chiggan holda, kuchli yomg‘ir paytlarida
ariglarda tirbandlik vujudga kelmasligi uchun yer osti suv
qochirgich tizimlaridan foydalanish magsadga muvofiqdir,

] 7 '
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1.3-rasm. Zamonaviy mikrorayonning vertikal rejasi
(fragment).
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i ik ichki ismlanni

Tura i dahalari va mikrorayon ichki qatnov g:sn:t i
I""ﬂ-":ml'-" wrﬁxsar etilgan bo'ylama va Ko‘ndaiang qnyahkia_rm
e holda maydonni vertikal rejalashtinsh jarayonida

=l m J
wm oshiriladi (1.1-jadval)
| Jchki yo'llar va maydonlardza bo‘ylama va ko‘ndalang giyaliklari

~ 1. ]-jadval
i i Ko‘ndalang Bo'ylama
Wﬁduﬂt lementien nishablik, % nishablik, %
Tohki qatnov gi ‘ 2 0448
—rfrmov . - FE 0446
Bog' va istirohat bog'lari 2u3l 05u8
Eg‘hklmari lari 0.5 0.5
oniari . :
golal;ar maydoniari ) - w2 0,442
Avtomobillar  to'xtab turish 05w 15 04ud
"mxojg! ik maydonlari 01; 28 g.z : g
*kalamzorlar Y X
3

i rej iri aq; i iha shartlarini
Mavdonlarni rejalashtirishda nafagat vcrl‘:kal loylha hartlarini,
-ﬂm-'bil::obirga past-balandliklamning tashqi estetik ko'rinishiga,

‘bundan tashqari, binolarning relyefda balandliklariga ham

m ozim. _
am%igolmfﬂlhglbimhaklaﬁ va kirish qisrplariA bo‘yif:ha balzmdl!k
belgilarining loythasi ichki gatnov qisr_m ariglarining balandhltz‘
belgilariga nisbatan, tashqi suvlaming_ pmglardan ariglarga qara
ogishini ta’'minlagan holda amalga oshiriladi.

1.3.  Drenaj turlari va tizimlari

Drenaj-sizot suvlarini sun’ty pasaytirish uchun m'o‘l}:allangan
qurilmalar tizimidan iborat bo'lib, u uzoq vaqt uzluksiz ishlashga
mo‘ljallanadi. ' o

Drenaj tizimi alohidagi kanal yoki dren_aj‘_u:r,tm:dan ib()ll‘a;
bo'lib, qurituvchi tarmoq (quvur)lardan, yig'ilgan suvoi OW
ketuvchi tarmoglardan, maxsus na;_mra; qud;lqlandan. nasos
stansiyalari va h k. lardan tashkil topadi (1.4-rasm). o

Konstruktiv xususiyatlaridan kelib chiqgan holda drena) Uzami
gorizontal, vertikal va kombinatsiyalashgan yoki maxsus tur va
konstruksiyalarga bolinadi.
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Amaliyotda konstruktiv xusm:'yarldriga ko'ra quyidagi dren,.,

tiziinlari go llaniladi: m drenajlar vaqtinchglik inshoot !li_sog_lanib, imkoniyat
ochiq drenaj; sizuvchi materiallardan iborat yopiq drenay mcmibi}an ular yopiq drcm'ui?t? k;;n;:il‘;t:’?la; izlt.iimvchi [

yopiq quvurli drenaj; galereyali drenaj; vertikal drenai; mahalliy Oddiy turdagi yopiq m'bo Ty m‘)

drenaj. e “{o‘Mdirilgan transheyadan iborat (1.6-rasm).

turdagi drenaj hududdan shaharsozlik maqsadlaﬁda
I ;.,,dz:msw xalagit bermaydi. Birog, ko'p qavatli slmhs::lrlla;
ududida day drenaj turi sizot suvlarini bir xil sathda_ ushla
hm qurnun m):j avariva va halokatlarga olib kelishi ehpmoldan
:,oﬁ emas. Kanallari tigilib, doimiy ravishda tozalab turish talab

etiladigan bunday turdagi drenaj vagtinchalik guriladigan
huduc ko‘kalamzor hududlarda, shahardan tashqari zonalarda
qo'llaniladi.

7 =

1.4-rasm. Shahar kvartali hududidagi drenaj.

Ochik drenaj — ochiq ariq yoki transheya ko'rinishidagi oddiy
inshoot. Uning chuqurligi grunt xususivatidan va ishlatilish
sharoitlaridan kelib chiqgan holda belgilapadi. Katta bo‘lmagan
chuqurlikda arig devorlarni tabiiy nishablikda, chuqur holatlarda esa
von devorlar yog‘och ramalar yordamida mustahkamlanadi
(1.5-rasm). Ochiq drenajlardan shahar sharoitida foydalanilmaydi

y TR L
B L A S AT LSS TSLLN TS
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1.6-rasm. Oddiy turdagi yopiq drenaj: .
|- shag‘alli drenaj; b — tosh-shag‘alli drenaj; | — n]ahallly
grunt; 2 — shag‘al yoki graviya; 3 - qum; 4 — graviya;
5 —tosh; 6 — loyli gatlam; 7 — loyli qavat bilan ajratilgan ikki
gavat mahalliy grunt.

Shahar sharoitida ko‘proq qulay bo‘lgan drenaj turi — bu yer
osti yopiq quvurli drenajidir. Quvurli drenajning konstruksiyasi, sizot
suvini o'zida sizdiruvchi to‘kilma bilan ko‘milgan quvurdan iborat.
Quvurli drenaj transheyasi to‘liq ko'milib, yerning ustida fagatgina
tarmoq bo* uning quduglari ko‘rinadi.

Qumy'fnbateﬁ:lgi qsifsnida keramika, beton, asbotsementlar
go'llaniladi. Keyingi vaqtlarda esa polimer mahsulotlaridan ko‘proq

1.5-rasm. Ochiq drenaj: mogqda. I
= 5 -2 - .« 3 - : ! diametri 100—250 mm atrofida bo‘ladi, yig'ilgan
1= yog‘och devor; 2 — rama; 3 — beton ariq. a 'Q“.",‘:’dﬁ:’ I?sl;: urz:hun 400 mm va undan ham katta bo‘lishi
mumkin.
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. Tr_ansheyaning shakli va o‘lchamlari drensi konstruksivasi Kab;
tizimning vazifasiga, sizot suvining saifiga, ycming' tup;
sharolpga, ishni olib borish usullariga va h.k. ga bog'lig. 9
' Elllriovchi material sifatida graviy, shag‘al, yirik donali qum|
ishlatiladi. To'kilma materiali mustahkamlik va sovuqbardoshl?]:
shartlariga javob berishi lozim.

B :To *%ilma drenaj konstruksiyasining asosiy elementlarida,
bmdlr_. U yordamida sizot suvlari yig'iladi. To'kilma — dreng
quvuri bilan transheyani ko'muvchi tuproq orasidagi oralig qall;mi
hlsoblanadi: U mayda zarralarni quvurga o'tib ketishidan saqlap
o'z navbatida o'zining zarralari ham quvur teshiklaridan O'Iii:-
ketmasligi kerak.

Alohidagi noqulay hududlarda, xususan siljish mavjug
hududlarqa vuriladigan yoki yarim vuriladigan, ochiq transheva.
};:rc;a yokl) yer osti yo‘laklari sifatida galereyali drenajlar qo‘llanil.adj

.7-rasm).
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1.7-rasm. Galereyali drenaj:
}= belon;- 2 =2 d'evoming suv gabul qilgich teshiklari;
3 = qumning sizdiruvchi qatlami; 4 — galereya arig'i.

qo‘“G:J_lle‘r;ya llco]?_stmksiyasi materiali sifatida beton va temir-beton
aniladi, lekin vyog'ochli va toshli I é
foydalaniladi. . S
Yurish mumkin bo‘lgan galareyali drenajla:
‘u ' jlarda, agar ular shahar
sharoitida qurilgan bo‘lsa, ulardan boshqa turdagi injenerlik
tarmoglarini ham o‘tkazish magsadga muvofiqdir.
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drenaj bir gancha vertikal holatdagi quduglar tizimini
: chi tizimdir. Quduglar o‘zaro suvlarni ketkazuvchi va
. guri ari bilan bog'langan quvurlar orgali bog‘lanadi.
an suvlarni gochirish nasoslar orqgali amalga oshirilib, suvlar

iga voki shahar suv tarmog‘ining kollektoriga borib

Har

Har bir depression voronka depressiva radiusi o‘lchamini

bir vertikal qudug atrofida voronka hosil bo‘lib,
sino diametri bir-birini to‘ldirish lozim.

- Sizot suvi sathini pasaytirish doimiy ravishda nasos yordamida

suvni haydash bilan amalga oshiriladi.

Vertikal drenaj tizimlari sizot suvlari miqdori katta va yer
sirtidan ancha chugur joylashgan holatlarda qo‘llaniladi. Quvurlar
diametri 150—300 mm atrofida boladi.

Ko'p hollarda vertikal drenaj daryodan sizuvchi suvlami

ti uchun qirg'oq drenaji sifatida hamda chuqur joylashgan
yer osti inshootlari (garajlar, tonellar)ni sizot suvlaridan mahalliy
miqyosda himoya qilish va h.k. magsadlarida qo‘llaniladi.
“Mahalliy drenaj. Bu turdagi drenajlar alohida bino yoki
inshootlarni sizot suvlaridan himoya gilish uchun qo‘llaniladi.
Shahar hududini injenerlik tayyorgarligi ishlarida, kattaroq joylarda
sizot suvlarini pasaytirishda bu turdagi drenajlar muhim rol
‘ynamaydi. Lekin obyektlarni qurishda qurilish ishlariga bog'lig
flib, alohida obyektlar miqyosida ular qo‘llaniladi.
~ Mahalliy drenajlar o'ziga xos qurilma bo‘lib, ularning vazifasi
inshootga yondash gruntdan suvni olib, inshootlarni sizot suvidan
himoyalaydi. Mahalliy drenajlar maydonli va tasmasimon turlarga
bo‘linadi. Tasmasimon mahalliy drenajga, bir nechta injenerlik
armoglari birgalikda joylashtiriladigan yer osti yirik kollektor-

R clrena.ilal'ﬂi misol qilib keltirish mumkin.
A A

B0 @

N Ao

Binoni sizot suvidan himoyalovchi mahalliy drenaj.
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Mahalliy drenajlarga yo‘l konstruksiyasi zamini Ostidag
drenajlarni ham kiritish mumkin. Mahalliy maydonli drenajl,
binolarning yerto‘lalarini quritish uchun ham qo‘llaniladi (13,
rasm). Bunda u devorning tashqi tomonidan o‘rnatilib, binonj
poydevoridan yuqgori gismini sizot suvlaridan himoya giladi.

Mahalliy drenajlar maxsus shart-sharoitlarni inobatga olg,,
holda loyihalanadi va hisob-kitob gilinadi.

Amaliyotda drenajlarning alohida maxsus turlari ham uchrayd
masalan, bino va inshootlar zamini bo‘Imish loyli gruntda namlikp
yig'ilib golishiga garshi qo‘llaniladigan ventilatsivali drenaj. Bunda
drenaj quvur yoki galereya sifatida qurilib, unda uzluksiz hay
oqimi berilib turiladi.

Sizot suvlarining ogimi quvvati va hisobiy sarfidan hamd;
ulaming vazifasidan kelib chiggan holda drenajlar quyidagich;
bo‘lishi mumkin:

= bir chizigli gorizontal yoki vertikal quvurli tarmog;

« ikkita parallel bo‘lgan drenaj tizimidan tashkil topgan ikk
chizigli drenaj tarmoq;

« parallel bo‘lgan drenaj tarmoglari tizimidan iborat ko‘rini-
shida.

-,

SR

SRR
- s
Phi W

Filtratsiva koefT. 5m/sutkadan kam * Drenaj

bo‘lmagan qum

1.9-rasm. Yer osti tarmoglari uchun umumiy kollektor
zaminiga o‘rnatilgan mahalliy drenaj.

Sizot suvlari sathi baland bo‘lgan hududlarga nisbatan vazif®
va joylashuviga garab, drenaj tizimlari quyidagicha bo‘ladi:
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drenaj, shahar tomonga yo‘nalgan sizot suvlaridan

- ularning asosiy vazifasi shahar hududini sizot suviar
lr (l lo-msm)!

4 (konturli) dremaj, inshoot yoki binolar guruhi

‘ylab o‘tlmz:lad! bu turdagi drenajning vazifasi yer osti

xonnlnnm sizot suvlari ta’siridan saglash hamda hududni

anmr(l 10-rasm, b);

Suv ko‘chinsh tarmog'i

N N

@‘A

1.10- rasm. Drenaj tizimlari:

a — asosiy drenaj; b — halgasimon (konturli)
vriy drenaj; e — qirg‘oq drenaji, f) davriy (maydon)

, katta o‘lchamdagi hududlarda sizot suvlarini pasaytiruvchi

- tizimdir (rasm, b);

g8'0q drenaji, shahar hududini atrofdagi daryo yoki boshga

2i suv havzalaridan sizib o‘tuvchi suvlardan himoya qilish
uchun qo‘llaniladi (1.10-rasm, g);

maxsus drenaj, shaharning noqulay hududlarida, jariiklarda,

! Xavfi mavjud va h.k. joylarda alohida maydonlarni quritishda

~injenerlik tayvorgarligi tadbiri sifatida qo‘llaniladi.

drenay;
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[l bob. SHAHAR HUDUDINING INJENERLIK
TARMOQLARI

2.1. Umumiy tafsiloti

Shaharning injenerlik tarmogqlari va inshootlari o'zinj;
murakkab silsila ekanligi hamda xizmat ko‘rsatish jarayonida b
talay qo‘shimcha uskunalardan ham foydalanish mazkur sohaniy
murakkabligidan  dalolat beradi. Injenerlik tarmoqlari
kommunikatsiyalari ver ustki, osti, yerda joylashgs
turtkumlarga bo‘linadi.

Yer ostki injenerlik tarmoglarini shahar hududida qo‘llanilist
shahar hududining injenerlik obodonlashtirilishida  alohig
ahamiyatga ega. Shahar injenerlik tarmoglari shaharning to‘liq v
umumiy maishiy Xizmat va sanoat talablarini qondirishga xizmy
qiladi. Injenerlik tarmoglari turkumiga quvurlar, kabellar ¢
kollektorlar silsilasi kiradi.

Shahar yer osti urbanistikasining shakllanishida injenerii
tarmogqlarining tutgan o‘mi alohida ahamiyat kasb etib, ushhk
sohaning har bir elementini tashkil etuvchi: ichimlik suv quwr
(xo'jalik-ichimlik, o't o‘chirishga mo'ljallangan, issiq suv va sanos
suv ta’'minoti hamda sug'orish quvurlari); ogova suv quvurla
(maishiy xizmat, yomg'ir va sanoat oqova suvlari); gaz va isiti¢
quvurlarining uzluksiz ishlashi shahar hayotida muhim o‘rin tutad
Shahar hayotida ushbu injenerlik tarmogqlari  bilan birgaliké
maxsus Xizmatlarga mo‘ljallangan-drenaj, bug‘, neft va havo bosin
bilan ishlaydigan va h.k. quvurlardan foydalaniladi.

Kabel tarmoglari yuqori va past kuchlanishga mo‘ljallangs
elektr tarmogqlari bo’lib (shuning bilan birga yoritish va elekt
transporti kabellari), kuchsiz tokli telegraf, telefon, radio aloqasi v
maxsus xabar beruvchi signal kabellaridan iborat.

fer osti injenerlik tarmoq quvurlari uzluksiz, markazi
tarqatuvchi va ta’'minlovchilar turkumlariga bo‘linadi. Markal
tarmogq silsilasi —  shaharning yirik aholi turarjoy maskanlarit!
sanoat tumanlarini va maishiy xo‘jalik hududlariga xizmat gilad
Tarqatuvchi tarmoglar — aholi turarjoy maskanlariga xizmat qilish#

yer
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n bo‘lib, shahar ko‘chalarining asosiy elementlarini
N0 e iadi. Ta minlovchi tarmogiar — aholi turarjoy hududlarida
' lashgan bo‘lib, shahar istirohat bog'lari va xiyobonlarining asosiy

ini il giladi.
%ﬂiﬂid;} bosim ostidagi yoki 0‘z ogimi bilan faoliyat
o) hi ogova suv tarmoglari xizmat ko‘rsatadi. Oz ogimiga
nib faolivat ko ‘rsaradigan rannoqiar_ — oqova suv tgrmoqlarl
mi bilan ataladi. Yer osti suvlari sathini pasaytiruvchi va sizot
nov]ami o'ziga yig'ib olishga xizmat qiladigan quvurlar drengj
sﬂmaﬁ deb nomlanadi. Ayrim hollarda shahar hududi_da_
z:kom topilmay golganda, ya'ni yer osti sizot suviari salhm!
majburiy pasaytirishda va hududlarda hosil bo‘lgan ko’lmak suvlari
shahar tashqarisiga olib chiqib ketish magsadida usth_l quvurlar
silsilasining bosim ostida ishlaydigan maxsus t_urkum:dan ham_
foydalaniladi. Quvurlar yerga ko‘milish holati ho‘ylchg chuqur-yoki
sayoz ko‘milgan ikki xilda bo‘ladi. Chugur ko '‘milgan quwfr!ar
turkumiga verning nol darajasidan past, ya'ni muzlash gatlamidan
chuqurlikda joylashgan quvurlar tushuniladi. Bunday quvurlarga
ichimlik suv quvurlari, ogova suv quvurlari va boshqalar kiradi.
Sayoz ko'‘miladigan quvurlar turkumiga lozim topilganda muzlash
qatlamida ham ko‘miladigan issiglik tarmog'i quvurlari va kabel
silsilasi kiradi. Quvurlar, kanallar va kabellamming asosiy gismi
shahar ko‘chasi maydonlari tagida joylashgan bo‘lib, murakkab yer
osti injenerlik fazosini tashkil etadi. Shu sababdan ayrim turdagi
quvurlar shahar ko‘chasining mashina qatnovi gismi tagida ham
joylashtiriladi.
~ Shahaming igtisodiy va ijtimoiy rivojlanishi uning kengayib
borishiga va qayta-qayta ta’mirlanishiga sababchi bo’lganligi tufayli
yer osti injenerlik tarmoglar quvvatini ham oshib borishini talab
giladi. Natijada shahar ko‘chalari yuqoridagi talablarni ta’'minlash
magsadida gayta-qayta kovlanib, unda yangi injenerlik tarmoqlarini
o'mnatish ehtiyoji tug‘iladi. Yana bir katta muammo-bu injenerlik
tarmoglarining turli talofotlari va muddati tugashi natijasida yana
ko‘chalarida ta’mirlash ishlarini olib borishi shahar maishiy

xo'jaligi va obodonlashtirish silsilasida katta o‘zgarishlarni keltirib
chiqaradi.

2.2. Shaharning injenerlik ta’minoti

Shahaming injenerlik ta’minotini ichimlik suv tarmog‘i, ogova

Suy ‘i, issig suv tarmog’i, elektr kabellari tarmog'i, gaz
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tarmog’i va issiglik ta’'minoti tarmogqlari silsilasi tashkil qilib, uly
shaharning doimiy faoliyat ko‘rsatishiga va rivojlanishiga Xi"'“'a
ko*rsatuvchi asosiy elementlarni tashkil etadi.

Suv ra'minoti — suv havzasi manbayidan tozalash, zaxir,
suvni  saglash va uni iste’molchiga  uzatishga mo‘ljallan
majmuaviy inshoot tushuniladi. Suv ta’minoti silsilasi faolyau&
qarab quyidagicha tasniflanadi:

= Joylarga xizmat gilishidan kelib chiggan holda — shahar tury
joy maskanlari, sanoat va gishloq xo'‘jaligi suv ta’minoti.

Xizmat vazifasi bo icha — xo'jalik ichimlik va mishiy xizmap ,,
xo'jalik talablariga mo‘ljallangan; ishlab chiqarish — Sangg
korxonalariga xizmat qilish magsadida; o't o‘chirish-yong‘in sodj
bo‘lganda uni o‘chirish magsadida: umumlashtirilgan — bir vaqtg,
turli ehtiyojlarni qondirish magqsadida, masalan; ichimlik maishj
Xizmat-xo'jalik va suv o*chirish magsadida. ;

Tabiiy ichimlik suvi manbalaridan Joydalanish Xususiyatig
garab — yer yuzasidagi daryo va chuchuk suv ko‘llaridan olingy
ichimlik suv tarmog‘i silsilasi.

Suvni uzatishi usuli bo‘yicha — o'z ogimi bo‘yicha faoliyy
ko‘rsatadigan va suvni mexanik uzatishi usuli bilan ishlaydiga
ichimliu suv tarmog‘i.

Daryo va suv havzalaridan shahar suv ta’minotining umumij
tuzilish shakli 2.1-rasmda ko'rsatilgan. Suv manbadan uni qabul
gilish havzasidan o'z oqimi bilan quvur orqali girg‘oqdagi maxsus
havzaga keltiriladi. Shundan so‘ng birinchi ko‘tarma nasos
vordamida suvni tozalash (tindirish, filtrlash va dizinfeksiyalash)
inshootiga qabul gilinadi. Tozalangan ichimlik uchun yarogli suv
toza suv havzasiga qabul qilinib, undan so‘ng ikkinchi ko‘tarma
nasos yordamida ichimlik suv quvuriga yuboriladi. Shunda suvning
bir gismi suv ko‘tarma minorali inshoatda zaxira va bosim uchun
saglanadi.

Markaziy quvurlar yordamida shahaming tarmoglari  orqali
iste’molchiga uzaytiladi. Shaharda istiqgomat qiluvchi har bir kishigs
sarf gilinadigan suv migdori me’yor bo‘yicha aniglanadi va uni
xo jJalik- ichimlik suv iste moli deb ataladi.

Shahar suv ta’minotining me’yorida sarflanishi nafaqat shahar
aholisining, balki unda faolyat ko‘rsatayotgan maishiy xizmat-
xo'jalik va sanoat uchun ham muhim ahamiyatga ega bo‘lganlig

uchun ham suv sarfiga bo‘lgan ehtiyoj kundan-kunga oshib
boraveradi.

==

é@@&@ﬁﬁ

v ta’'minotining tuzilma shakh:_ _
In:w:hsstzlil::;as; 2—suvni 0'Z oqimida‘ qabul_ qﬂuv_chl
i o qabli-qi ‘oqda joylashgan hovuz-inshooti; 4—-bmnch|,
‘mrmar; e . 5—tindirgich; 6—filtr; 7—toza suv s.'aqla.shga
e i nasoz. iq suv havzasi inshooti; 8—ikkinchi kp tarma
m"M‘haﬂausanvYuz[:nkie::h quvur; 10—bosimni nazorat giluvchi
i 5 inshoot.

¢ i arning faqat ichimlik va matshly‘ xl'gm.?ll-
‘jalik 'bo‘yich:h sat:l\?grzl! bo‘lgan ehtivoji go'shimcha har bir kishiga
xo* -500 dan oshib boradi. o ' I—
m_shaharn suvga bo‘lgan ehtiyoji uning toilasiga %
ladi Ya’llillig bunda asosiy omilni aholi soni (aSi.lkl,ll _qlad;
bom‘w. pilan birgalikda shahardagi sanoat hajm!nlng o'sishi, unf‘k
ibndﬁulasmirish va ko‘kalamlashtirishning talabi hamda geograll
sharoitning ham ta’siri bo‘ladi. PR
Hozirgi kunga kelib, Yevropa shaharlari misolida Sk & ki
ehtiyojni  olib qgaraydigan bo’lsak, o‘'zida eng L o'_p_ i
ark ini tashkil etgan Moskva bir k:unda 600 1, Pari) p iladi‘
London — 235 1, Stokgolm — 2751, Lion — 390 1, suv sar qu L
Mnhziy Osiyo ‘shaharlarida ichimlik suwmpg lar]q:slzglg(ll mlo dsn
olinadi. Toshkent shahrida bundan ko‘rsatkich 1 )L o
oshmaganlig ganligi va qolgan shaharlarda bupdan ham ?(am kp muvining
beradi. Ayrim shaharlarda energiyaning va 1cl.11rr{lllkd's
tangisligi evaziga beriladigan suv ikki mahalni tashkil giladi. -
Yugorida ta’kidlab o‘tilganidek, sha!lar suv ta ml‘I{lO r:‘mig
asosiy i .manbalari bular daryo \fz:j ye-lr_ ost:z sugz;llrr:g]lir. kabiu :; i
' ent. Samargand, Termiz, \
shaharlar d;rr;zh‘;uvlaridan fgygglanishsa. golgan shaharlar asosan
Yer osti suvlaridan foydalanishadi. _ -
Sanoat rivojlangs.;n shaharlarda suv sarfining SOb")LJda%g:::[::i
sanoat korxonalari ishlatishi ko‘zda tutiladi. Shu sat ﬁi B
.Shaharsoziigi ichimlik va maishiy xizmat-xo‘jalik su
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sanoat  ehtiyoji uchun foydalanishni  kamaytirish YO'llayi
izlanmoqda. Bunday holat hatto ichimlik suvining tan narxin;
ham oshib ketishiga asosiy sabab bo‘ladi. Shahar suv t:l'minculid‘1
ko'pchilik hollarda ichimlik suvi tarmog‘i bilan mishiy xizmat ~
xo‘jalik suvi tarmog'i birgalikda bo‘ladi. Aslida ulami ajratig,
imkoniyatlari bo‘lganda ham ular birlashgan bo‘ladi. O‘zbekistgp
iqlimi quruq issiq bo‘lganligi sabab shaharning ko'kalamlashtirisy,
muammolari ham ichimlik suvi tarmog'i evazidan bo‘layotganlig
ham suv sarfidan katta muammolar keltirib chiqaradi. Aslida
shahar  hududini  ko'kalamlashtirishda  alohida  sug'orish
quvurlaridan foydalanish yaxshi samara beradi. Shahar hududidy
arigdan sug‘orish tarmog‘i amalga oshirish juda ham qulay usy|
bo'lishiga garamasdan, ariglar nishabligini ta’minlash shahar
hududida juda murakkab yechim talab vazifalaridan biridir, chunkj
ariglar yo'llarida turli xil shaharning obodonlashtirish va savde
elementlari barpo etilgan. Shunday bo‘lishiga qaramasdan, quirug
issig iglimli shaharlarda sug‘orish quvurlarini mustaqil holda
ichimlik suvi tarmog‘idan ajratilgan tartibda yo‘lga qo‘vish talab
gilinadi.

Ichimlik, suv tarmoglarining ham ishonchliligini ta’riinlash
magsadida uning umumiy uzunligini me’yoriy talablar darajasin
ta’minlash lozim bo‘ladi. Chunki me'yoridan uzunl:chib ketgan
tarmoqda ishonchlilik darajasi kam bo‘ladi.

Tashqgi ichimlik suv tarmog'i shaharning asosiy ichimlik suv
tarmog’i silsilasini tashkil etib, uni tan narxining 50—70 %ni tashkil
ctadi. Ular yugorida t2'kidlangandek asosiy tarmoq va tarqatuvchi
tarmoglaridan tashkii topadi. Asosiy tarmoq shaharga kerak bo‘lgan
suv miqdorini ta’minlab bersa, tarqatuvchi tarmoq esa bino va
inshootlarni suv bilan ta’'minlavdi.

Ichimlik suv tarmog’i tuzilish shakli bo‘yicha boshi berk,
halqasimon va barcha shakllarni birlashtirgan ko‘rinishda bo‘ladi
(2 2-rasm). Boshi berk shakl halqasimon usuldan qisqaroq bo‘ladi.
Lekin bu shakining kamchiligi iste’molchiga suvni tarmogning
oxirigi nuqtasigacha doimo uzluksiz holda uzaytirib turolmaydi.
Chunki bu shakl bo‘yicha uning biron-bir gismida talafot ro'y
bersa, undan keyingi gismiga suv uzatish to‘xtab goladi.
Halgasimon va barcha usullarni birlashtirgan shakllar suvni uzluksiz
uzayishi uchun boshi berk shaklga nisbatan katta migdorda
ishonchlidir. Chunki tarmoqning bir bo‘lagida falokat yuz berish
ta’mirlash ishlari borayotganda shaklning boshga tarmog‘idan suv
ta’minotini ta’minlash imkoniyati mavjud.
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2.2-rasm. Suv quvuri tarmog'i: -
a—boshi berk; b—halgasimon; 1—nasos qurilmasi; 2—suv bosimini
hosil giluvchi minora.

Yugoridagi tahlilga ko'ra shahar hududida asosan ichimlik suv
tarmog'i halgasimon shaklda loyihalanadi va amalga oshiriladi.
Boshi berk shakldan faqatgina maishiy xizmat-xo‘jalik uchun
foydalanish mumkin. Unda quvurning diametri 100 mm holda
tanlanib o't o‘chirish quvurining uzunligi 200 m dan oshmasligi
talab gilinadi. Bu shakini go‘llashda quvurlarni yerning muzlash
qatlamidan chuqurda joylashida juda qgattig nazorat gilinadi.
~ Tashqi ichimlik suv tarmoglari uchun hozirgi paytda, cho’yan,
po‘lat va nometall (polietelen, temir-beton, asbessementli va
boshqa turdagi materiallar).

JIchimlik suv quvurlarini xandaklarga joylashtirishda yerning
muzlash qatlami bilan birgalikda unga yuqoridan og'ir yuk
ansport vositalarining ham ta'sirini i

| sirini inobatga olishga to‘g'ri keladi

Ichimlik suv tarmog‘iga vig‘ma temir-betonli quduq o‘rnatiladi.
‘Suv ta’minoti manbalari hisoblanmish daryo suvlari va yer osti
suvlaridan foydalanish joylarda sanitariya nazoratini tashkillashtirish
talab gilinadi. Chunki suv manbalari tashgi turli ifloslanish va

zaharlanish hodisalari paydo bo‘lishi mumkin.

. Ogova suv tarmog‘i. Zamonaviy shahar hayoti obodonlasii-
tirishning darajasiga bog‘liq bo‘lib, uning asosini rivojlangan ogova
SUV tarmog'i tashkil qiladi. Oqova suv tarmog'i orqali shahar
hududidagi mavjud maishiy xizmat-xo‘jaligidan va bino lv}
1 i alab

ol . 3 chigayotgan ogova suvlar shahar tashqarisiga toz
Suy ta 4 — shahar hududidagi ishlab chigarishdan
Paydo bo‘lgan oqom:'t;g suvlarni tozalash inshootiga yetkazib, uni
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zararsizlantirgan holda tozalangan suvni suv havzalariga uzatadigay
murakkab injenerlik inshooti tushiniladi.

Shahar hududida oqova suvlarni tashqariga chiqarishd;
umumiy bir yo‘nalishda ogqizdiriladigan, yarim bo‘laklargy
ajratilgan tarmoqli va barcha usullar jamlanmasidan tashkil topgap
usullar go‘llaniladi.

Umumiy bir yo'‘nalishda ogizdiriladigan usul — bu shahar
hududidan ogizdiriladigan oqova suvlar bir silsilali quvurlay
vordamida tashqariga chiqariladi. Bunday usul o‘zining tozalash
inshootlarining tan narxi haddan tashqari gimmatligi tufayli kam
go‘llaniladi. Qimmat bo‘lishiga qaramasdan Sank-Peterburg,
Thilisi, Riga, Vilnyus, Toshkent, Samarqand va boshga shahar-
larda go'llaniladi. Masalan, Toshkent shahrida relyef xususiyatidan
kelib chiggan holda, Salar-oqova va Quyi-Bo'zsuv ogova tarmogq
havzalari tashkil qilingan. Salar havzasi shaharning shimoliy-
sharqiy, markaziy va ayrim janubiy hududlariga xizmat qiladi:
Qora-suv (d =600—2000mm), Salar (d = 500—1750 mm), Temir
yo'l (d = 400— 1000 mm).

Quyi-Bo‘zsuv shaharning shimoliy, shimoliy-g‘arbiy, janubiy-
g‘arbiy hududlarini gamrab olgan: Taxtapul (d = 1000 m),
Qoragamich (d = 1000— 1750 m), Tashgqi shahar (d = 2000—2500
mm).

Alohida tarmoglar usuli — bunda ikki tarmogli quvurlar orgali
maishiy xizmat-xo‘jalik wva ishlab chigarish korxonalardan
chigarilayotgan ogova suvlar, ikkinchi quvur yordamida qor
yomg'ir suvlari va shartli ravishda tozalash lozim bo‘lmagan ishlab
chigarishning ogova suvlari tushuniladi.

Yarim bo ‘laklarga ajratilgan tarmoglar usuli — shahar ogova suv
tarmoglari maxsus uskunalar yordamida maishiy xizmat-xo'jalik
ogova suv tarmoglariga ulanib, kuchli yomg'ir paytida dastlabki
pavdo bo‘lgan ogova suvlarning bir qismini, kuchsiz yomg'ir
paytida doimiy ravishda tozalash inshootiga yuborib turadi. Bunday
usul shaharlarimizda go‘llanilmasada, tozalanishga muhtoj bo‘lgan
yvomg'ir suvlarini obodonlashtirish xodimlari tomonidan oqova suv
tarmog‘ining quduglari orqali ulab qo‘yish hollari uchrab turadi.
Faqatgina Toshkent shahrining birgina  Shayxontohur tumani
hududida bunday salbiy holatlarining 40 dan ziyodini uchratisl'}
mumkin. Aslida O°zbekiston shaharlaridagi qor yomg‘ir suvlarl
ochig shahar irrigatsiya tarmogqlari orqali ogova suv ariq V2
kanallariga ulanganligi bilan shahardagi obodonlashtirish ishlan
dunyo shaharlari yechimlaridan keskin farq giladi.
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usullar jamlanmasi tashkil topgan tarmoq usuli -
. ta'kidlab oftilgan barcha usullardan foydalanishda
> me 'moriy va ma’'muriy talablaridan kelib chiggan holda
'w magqsadga ko‘ra qo‘llaniladi.
suvlar tarkibi eriydigan va erimaydigan tarkibli iflos
jborat bo‘lib, ular tozalanib, tindirilib suv havzalariga
yuhonladl Suv havza‘anga 0qizib vuborishdan oldin umng
M darajasi o@ar suvni zararlamaydigan tarkib bo'lishi, ya'ni
sanitar me’yorlar talabni gondirishi talab gilinadi.
Oqova suvlarni tozalash usuli va darajasi joyning mahalliy va
sharoitlaridan kelib chiggan holda aniglanadi va ulardan
m lmta sanoatda hamda qishloq xo‘jaligida foydalanish magsadi

Bﬂ o‘rinda dunyo mamlakatlari orasida Fransiya davlati
tomonidan taklif etilgan usul eng yaxshi samara beradi. Unga ko‘ra
sanoat korxonalari korxona uchun iste’'mol suvni korxona hududi
uyi gismidan asboblar yordamlda olib ishlatilgan ogqova suvni

alash inshootida tozalab uni daryo ogimining korxonadan yugqori
tashlaydi. Oqova suvlarni tozalashda quyidagi usullardan
aniladi: mexanik, biologik, kimyoviy va fizik- kimyoviy.
Mexanik usuldan foydalanilganda oqova suvlar 60 %gacha,
usulda 90—92 %gacha tozalanadi. Tozalangan suv
ganday miqdorda bakieriyalar migdori bundan kamayadi.
shunday bo‘lishiga garamasdan hatto biologik usulda
igan suv tarkibida ham bakteriyalar saqlanib qgoladi. Ulardan
xalos bo‘lish uchun zararsizlantirish usulini go‘llash lozim
Shu magsadda, barcha hollarda xlor yordamida suv
antiriladi.
b hududining relyefiga qarab oqova suv tarmog‘ining
yechimida markazlashtirilgan va tarqoq holdagi shakllar
Qollaniladi. Ixcham shaharlarda relyefning umumiy bir
a qarab qiyaligi e'tiborga olinib, markazlashtirilgan
lya tarmog‘i shakli qabul gilanadi. Shunday usullarni
ukent va Samargand shaharlarida uchratish mumkin. Agar

hududida bir necha relyefning suv havzalari mavjud bo‘lsa,
usuldagi rejaviy shakl qo‘llaniladi. Ogova suv tarmog'i

targog usul
mnmhlmng umumiy ko‘rinishi (2.3-rasm)da keltirilgan.
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2.3-rasm. Oqova suv tarmog‘ining talabi bo‘yicha uning shakllanish
tartibi:
a—kesib o‘tuvchi; b—bir ogimga to* i; i i
_ 0 ; b— planuvchi; d—minta
joylashuvchi; e—radialsimon; 1—yuqoriga ko‘tarib beruvch(ila:zgoy
2—tozalash inshooti, ’

' .Oqova suv tarmog‘i o‘z ogimi bilan faoli 0* ig
5115|_lan_| lashkil' etadi. Ayrim hollardagina oqovf:a;utot;sr?:::)dglﬁ?lg
bos:mh_ h_olda ishlaydi. Chunki shahar hududidagi relyefda oqova
SLEV' oqimi shahar hududi ichkarisida yig‘ilgan oqova suvlar bosim
o:s'udagl‘qqov'a suv tarmog'i ostidagi shahar hududidan tashqariga
olib c_hlqllaq:. Ogqova suv tarmoglari har doim ham gidravlika
qpnum){alblan asosida hisoblab chigiladi. Hisob-kitobda quvurlar
dmm.e[nnmg kichik miqdori ko‘cha tarmogqlari uchun 200 mm
turarjoy maskanlari hududi uchun — 150 mm yomg'ir w.:
Eu;llslgdagl boshqa turdagi oqova suvlami olib chiqib ketish uchun

: mm dan kam bo‘l;nashg; belgilab qo‘yiladi. Har bir holatga
qarab oq?vg suv quvu'rlarl qo‘yidagi materiallardan tanlanadi: o'z
oqimi bo wchg - bos_unsiz temir-beton, beton, keramika va asbest
quvurlari; bosim ostida — bosimli temir-beton. cho‘yan, po‘lat.
ast‘nes! va p!aslmassa quvurlari. Oqova suv quvurlarir‘li yerga
ko'mishda uning chuqurligi quvur diametri 500 mm gacha
0.3 metr undan katta diametrli quvurlar uchun 0.5 m yerning
muziash qatlamidan chugqurroq bo'lishi talab qilinadi.

qova suv tarthog'i silsilasini kuzati i 'mi i
maqsl:'::Idikdta }gxzaluv quduglari va kameralt:lrlix{;?g?a:i?a:;; s

ektr ta’minoti. Shahar elektr tarmogqlari , iyasin’
elekt stansiyalaridan iste’'molchiga uzalishgaqxigme::f';lirla%?e[%;{ﬁ?ﬂ
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tasniflanadi: tokning turiga qarab — o'zgaruvchan va
anishning gquvvatiga qarab — 1000 V gacha kichik
9 V dan yugori voltli; qurilmaviy uskunalari bo'vicha
na, ver osti kabeli va ichki tarmogqli turlarga bo'linadi.
1i elektr energiyasi bilan ta’minlash issiglik elektr
(1IES), gidro elekir stansiya (GES)lar orqali
i. Kelajakda elektr ta’minotining rivojlanish manbalari
ikasi rivojiga bog‘liq bo'lishi ko'zda tutilmoqda.
* bilan birgalikda ko'pchilik rivojlangan mamlakatlarda
energiyasidan hamda shamol energivasidan foydalanish
ivoti va ekologik talablaridan kelib chigib qaralsa, ular
ara berishi kuzatilmoqda. Hozirgi kunda respublikaning
ta'minoti Birlashgan Millatlar Hamdo'stligi davlatlari bilan
o hilean bitimlar asosida uzluksiz silsila imkoniyati bilan
sada. Elektr energiyasining asosiy iste’molchilari
to'g'ri kelib, ular 80 % atrofida elektr energiyasini
i, Shundan 20 % atrofidagi elekir energivani shahaming
'w-xo‘jalik sohasida fovdalanilsa, golgan miqdordagi
a sarfi esa sanoat korxonalari evaziga to'gri keladi.
s xizmat sohasida elektr engiyasidan  foydalanishning eng
smi mazkur soha talablarini ta’'minlashda asosiy o'rin
an elektr quvvati bilan ishlaydigan ko'plab xo'jalik anjom
iga to'g'ri keladi. Ular: sovitish, isitish uskunalari,
va dazmollashda mo‘ljallangan mashinalar, muzlatishga
an virik kameralar hamda ozig-ovgat tayyorlashda
san elektr isitish uskunalaridir. Kuzatuvlar natijalariga
yilda har bir xonadonga 2000 kVt dan zivod elektr
sarflanishi aniglangan.
elektr tarmog'i silsilasi tashgi elektr ta'minot tarmog'i,
(35 kV va undan yuqori) shahar tormog'i va elektr
nsformator uskunalari yordamida o‘rta kachik kuchlanishli
nga ega bo‘lgan tarmogqlar tashkil etadi.
shaharlarning yuqori voltli tarmog‘ini tashkillashtirish
tashqaridan keladigan yugori voltli halga orqali tokni
markazlariga hamda qo‘shni energetika silsilasi bilan bog'lic
ladi. Katta voltli tarmoqdan turarjoy binolari va sanoat
tlariga pasaytiruvchi go‘shimcha tayanch markazlar orqali
osiy elektr tarmog‘i osma usuldagi clekt uzatkich tarmog'i va
la joylashgan kabellar turkumidagi tarmoqgdan iborat.
C kelib shahar tashqarisidagi osma yugori kuchlanishli
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elektr tarmoglari ham imkon topilishi bilan kabel tarmoglari orqyy,
yerga ko‘mish usuliga o‘tkazilmoqda. Chunki shahar lashqan'sidagi
shu paytgacha foydalanib kelinayotgan osma tarmoglar lagidag;
katta miqdordagi gektar yerlar hosildorligi jihatidan juda gimmay
turadi. Shahar hududida esa elektr tarmoglarining quyidagi turlar
go‘llaniladi: maishiy xizmat-xo‘jalik va ishlab chiqarish talablyy
uchun yuqori va past kuchlanishli elektr ta’minoti tarmog'j.
ko‘chalarni, maydonlarni istirohat bog'larni va boshqalarni tashgj
yoritish uskunalari tarmog'i; elektr transporti tarmog‘i; kuchsiz tok
tarmog’i.

Elektr ta’minoti tarmog‘ini  yerga ko‘mishda zirhlanadigan,
va'ni maxsus goplama bilan qoplangan xizmat vazifasiga vy
ahamiyatiga hamda tuprogning xususiyatidan kelib chiggan holda
turli markadagi kabellar qo*llaniladi.

Shuning bilan birgalikda kabellar asbessement quvurlarida v
tuynuklari bor beton bloklarda ham joylashtiriladi.

Shahar rtelefon tarmoglari asosan ver tagidagi kabellarda
joylashtiriladi. Kabellar ochiq holda, qgo‘rg’oshinli va qoplamali
bo‘ladi. Ochiq va qo‘rg‘oshinli kabellar beton, asbesbeton sopol
quvurlari  va kanallarda joylashtiriladi. Qoplamali  kabellar
to'g'ridan-to'g'ri yerga ko‘miladi. Ko‘mish uchun kovlangan
handaqning bitta kabel uchun kamida 0,3 metr, ikkitasi uchun 0,33
metr, uchtasi uchun 0,45 metr eni, chuqurligi esa kamida 0,7 metr
yer sathidan pastda bo‘lishi ta’minlanadi. Kabel tarmoglari 6—10
KV turkumlari shaharning asosiy ko‘chalari tagida ayrim hollarda
kabellar guruhlari bilan birgalikda kollektorlarda o‘rnatiladi.

Radioeshittirish, televidenie va maxsus signal tarmoglari ham
kabellarda shahar ko‘chasining qizil chizig'i yonidan 0,6 metr
masofadan keyin o‘rnatiladi.

Gaz ta’minoti. Oxirgi yillarda shaharni yoqilg‘i energetikasi
bilan ta’'minlashda tabiiy gazga bo‘lgan ehtiyoj kundan-kunga oshib
bormoqda. Shundan ko‘rinib turibdiki, gaz ta’minotidan nafaqat
mamlakatimizda, balki yaqin qo‘shni mamiakatlardagi tabiiy gaz
zaxirilaridan foydalanish, ularni isrof qilmaslik bugungi kunning
dolzarb masalalaridan biri bo‘lib qolmogda. Shaharning va undagi
sanoat hududlarini gaz bilan ta’minlashda qattiq jismli yoqilg"
manbaalaridan gaz korxonalari orqali sun’iy gazlar olish y»'ig

qo‘yilgan. Hozirgi kunda tabiiy gazdan foydalanisk vavil
rivojlangan bo‘lib, ular uchta turkumga bo‘linadi: (oza gaz
olinadigan manbaalardan olinadigan iste'mol gazlari, neft hilan
birga ajratib olinadigan vo‘lovehi nomi bilan ataladigan gazlar,
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baalard i ishmasi va

olinadigan (quruq gaz aralas_ ‘
' mgod bug?l‘:lri) gazlari. Sun’iy gazlar qattiq tund;ugn

i I‘ iihatdan qayta ishlash orqali olinadi. Buning
R i uja ko‘mir toshlari hisoblanadi. Shahar sharoiti
mhat:‘biiy gazdan foydalanish ham arzon 'ham quiay
o Ikkinchi tomondan esa uning ta mmgndg ct‘x(ik;;zr
e i a'ni gaz asosan turli dlamc_tr agi quvur
mavl::ii;hy uskunasi yordamida kera!ah iste molc_huga
ht:hrgr gaz ta'minotining sarfi undagi sanoat malshl?r

‘$ ik talablari va gaz bilan la'minlpngan turar joy l;“
ém;)!},l(l:vlm‘in'mg o'sib borishidan kelib chlqga_n ho a
; i Kuzatishlar shuni ko‘rsatadiki, shahar gazining as?s‘ly'
fini 85 %ga yaqginini sanoat korxonalari _cv?ZIga_ to l? i
h:::lgan migdorlari esa shahaming boshga iste’'moli uchltl:n
: Kimyo korxonalari mavjud bo‘lgan sha_haflarfia usb"u

ghiqansh- ish korxonalarining asosiy xomashyosi _snfz}_uda tabiiy
mbla nadi Shaharning gazga bo‘lgan ehtiyoji quyidagi
hlarea bo‘li-nadi: maishiy Xizmat (ozig-ovgat tayvorlash ;a
'minoti uchun); maishiy xizmm-xojallk_ (mazku( so-;
mxi:nnm ko‘rsatadigan jamoat binolari va ishlab chlqargsh
ari uchun): bino va inshootlarning isitish va shamollatis

. i un- - - -

'Vib;latuc?uman, shahar aholi turar joy masl_canlqn u_chun sglgz
noti i;;g loyihalari shu joyning 'l:'l(;bgg:!tg;eﬁllﬁ‘l:diasl.i}nda
di joylarning o'sishi, kengayishi ino _ . Un
U‘Iin:;?ly asosigy gaz quvurlar majmuasi, yer ost:ida
B gaz zaxirasi va halqa usulda tashkil qllmgar} gaz q‘uv::_] ar
ishonchli darajada but}lt}lny glz:‘;la ;I::(‘;(i)ll Ylu:-:!l:
nlovchi ta'minoti  silsilasini tashki .

vclhr:s ggla‘minoti — bu turli hajmdaﬁl gﬁzjl snc:llagr;:idlianlﬁz:izi
I - - - - r a
alar va ularga Xxizmat qlluvch} ins oo{ & B
simdagi rlar tarmoglari va uni iste moichiga yetka:

' m:l:lc;‘: Shahar gaz quvurlarining tasnifi qélglda(g)lllii;arr

: - % - - an X

t: gazni uzatish turkumi bo'yicha — tabl'ly gaz ne
~ yo'lovchi gaz, pasaytirilgan uglevodoro.d gazi, sun'iy gaz, aralashma
Sa + ‘llaniladigan gaz quvurlari. o
" uY';hn'lkn (sli(:allftaar:;ar ﬁchun asosan tabiiy gazsian f;ﬁfmnggié
Shun, masdan  past qava:h.turar. joy maskanl: 5
rils::r:azdan ham foydalaniladi; gazning bosimi bo y’lf:sl::-l
o'ta va past bosimli gaz quvurlari; yer sattpdan nisbiy
ishi bo‘yicha — yer ostki, yer ustki. Shaharning rejaviy



silsilasini inobatga olgan holda — tashqi (ko‘chada va turar joy

n_*aa._ska{rlgﬁ hududida) va ichki (imoratlar ichkarisida); g
silsilasining xizmat vazifasi bo'yicha — shahar uzluksiz laz;nogz'l'z
tarqatuvchi tarmog'i, uzatuvchi tarmog'i, gaz quvurini qabL:i
qxlu\_'chl tarmog'i. Targatuvchi gaz quvurining qurilma talab;
bo‘y:c_hq halgasimon boshi berk aralashgan usul; qwurnini
materiali bo‘vicha — metall (po‘lat), nometall (plasimassaa
asbessement, rezinali to‘qimali va boshqalar). Gaz ta’minotiga ega
bo‘l_gan. har ganday shahar hududida ko‘plab kilometr masot‘ad;
turli diametr uzunlikda gaz quvurlariga ega bo‘ladi. Injenerlik
!qm_waarining ish faolivatida ularning buzilishlari o‘rganilganda
birgina Toshkent shahrining o‘zida ichimlik suv tarmog‘ida 6000
7090. ogova suv tarmog'ida 3000 atrofida talafotlar sodir bo'lishj
aniglangan. Toshkent shahrining gaz tarmog‘ida esa bir yilda 9
tagacha lalafgt aniglangan. Gaz quvuridagi bir talafotning o‘zi ham
shahar hayotida mushkul ogibatlar olib keladi. Shu sababdan ham
:ﬁ:ﬂar iaz La‘minoti quvurlan silsilasi asosan ver tagida, ya'ni
ar ko‘chasinin iyodalar ismi i ] ishi
bek Lo g piyodalar gatnov gismi tagida joylashishi
Shahar tashqarisidagi gaz tarqatish i ;
tarmoglari boshlanadi (2.4—r§sm). il

— —

-hu_F.‘ _.1( /
N,

2.4-rasm. Yuqori, o‘rta. va past bosimli shahar gaz ta’minoti gaz
; - dagu:u;rlanhmng joylashish ko‘rinishi:

—tashq' ari eluvchi uzluksiz gaz quvuri; 2—gaz tagsimoti
mark.azu. 3-—-0‘_rta b9simli gazni tartibga soluvchi markaz; 4—past
bon:lll gazni lambga soluvchi markaz; 5—yuqori bosimli gaz
quvuri; 6—o'rta bosimli gaz quvuri; 7—past bosimli gaz quvuri.
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i
‘{ishbu markazda gazning bosimi shahar ta’minotining talabiga
b kerakli migdorda pasavtiriladi, shundan so‘ng katta bosimda
tarmog'iga gaz uzatilib, tarmoq esa shahar bo‘ylab halgasimon
i. Ushbu tarmoqning gazni tartibga solib turuvchi
orgali iste'molchiga uzatiladi. Shahar gaz quvurlari
turkumga bo‘linadi: yuqori, o'rta va past bosimdagi gaz
. abonent bo‘yicha xizmat qiluvchi tarqatuvchi tarmoq
iste’'molchiga uzatadigan gaz quvurlari; binolar ichkarisidan
gan kerakli uskunalarga xizmat giluvchi gaz quvuriari.
- hududida esa butun shaharga xizmat qiluvchi ko‘cha gaz
i, turar joy maskanlari gaz quvurlari, turarjoy maskan-
ichki gaz quvurlari va mahalliy gaz quvurlari.
quvurlari uchun quyidagi bosimlar belgilab go'yilgan
), past 0,05 gacha, o‘rtagacha 0,05dan 3 gacha yuqori 3
gacha. Turarfoy binolari va jamoat binoalari hamda
sl  xo'jalik iste’'molchilari  past bosimli gaz bilan
di. Sanoat korxonalari, issiglik ishlab chigarish
fi esa o‘rtacha gaz bilan ta’minlanadi.

quvurlari ganday bosimda bo‘lishdan qat’i nazai
ng ko‘chasi va vo‘llari tagida joylashtiriladi. Quruq gaz
digan gaz quvurlari yerning muzlash qatlamida yoki undan
sathda joylashtiriladi. Namli gazlar esa verning muzlash

chuqurlikda joylashtiriladi. Ushbu talabdan kelib
holda shahar/ ko‘chasi goplamasining sifatiga qarab
ng chuqurligi 0,8 metrlikdan chuqurlikda bo’lishi talab
di Shaharda joylashgan gaz quvurlarining har 200 metr
ida gazning miqdorini nazorat gilish va olchash punktlari
riladi.
az quvurlarini qurishda yaxlit holdagi po‘lat quvurlari hamda
quvurlar polietilin, miniplast va asbessement quvurlaridan
adi. Po‘'lat gaz quvurlari uchun ularni  har xil
ardan va qochma elektr ta’siridan saglash magsadida
qoplamalar vositasida quvurning tashgi tanasi himoya-

| 15310 *minoti shaharning maishiy xizmat-xo‘jalik va sanoat
‘molidan kelib chiggan holda ularni issiglik bilan ta’minlaydi.

gi kunda deyarlik barcha shaharlarda markazlashtirilg: "
lik ta'minoti silsilasi faoliyat ko‘rsatib shaharning injenerlik

nlashtirilishida muhim ahamiyatga ega bo‘lib hisoblanadi.
rlashtirilgan issiglik ta’minoti birinchi navbatda ko'p qavatli
uchun katta qulayliklar yaratadi. Markazlashtirilgan issiglik
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ta’minotidan binolarni isitishda, undagi havoni va shamotlaush
tizimini ta’minlashda issiq suv bilan ta’minlashda, shuningde
birgalikda sanoat talablarini qondirishda sarf gilinadi. )

Markazlashgan issiqlik ta’minotining shaharda barpo etilish;
kichik-kichik isitish uskunalarini bartaraf etishga olib kelib shaha,
atrof-muhitini yaxshilashga xizmat giladi. Isitish silsilasining isitisp
bilan ta’'minoti shamollatish, havoni mo‘tadillashtirish va issiq
suvga bo‘lgan binolardagi bir-biriga bog'liq bo‘lgan 3 ta holatnj
yaxshilashga xizmat qiladi. Ular issiglikni berishga tayyorlovchi, up;
uzatishga va undan foydalanishga xizmat qiladi. Shuning bilap
birgalikda ushbu silsila 3 ta gismdan iborat: issiglik manbayi,
quvurlar tizimi, issiqlikni tarqatuvchi uskuna. Issiglik ta’minotj
silsilasini quyidagicha tasvirlash mumkin: ta’sir radiusi bo‘yicha,
issiqlik manbayining turi bo‘yicha, tanasida issiqlik miqdorining va
uning o‘tkazish turi bo‘yicha. Ta'sir radiusi bo‘yicha issiglik
ta'minoti issiglikni uzatish bo‘yicha va iste’molchilarning soniga
bo‘linadi. Ular mahalliy, markaziy va markazlashtirilgan bo‘ladi.
Mahalliy issiglik ta’minoti silsilasiga yuqoridagi 3 ta ta'kidlangan
tarmoq bilan birgalikda xonada qo‘shimcha isitish uskunalari, ya'ni
gaz va elektr bilan ishlaydigan isitish uskunalri ham yordam qiladi.
Markaziy ta’minot silsilasi deb bino bo'yicha bitta issiglik

manbayidan tarqaladigan silsila tushuniladi. Bunda butun bino

yakka isitish qozoni orqali binoni isitadi. Markazlashtirilgan xuddi
shunday silsila esa bitta kichik issiglik manbasidan bir necha
binolarni isitadi (2.5-rasm).

2.5-rasm. Markazlashgan issiglik ta’minotining o‘rnatilish tartibi:
I—tuman markaziy isitish qozonxonasi; 2—isitish va shamollatish
silsilasi; 3—tashqi isitish tarmoq quvuri.
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srlashtirilgan iisiglik ta’minoti silsila:_si_is_ﬁqlik. !'na'nbani
fuman miqyosidagi issiglik ta'minot siisilasi va isitkichlar
po‘linadi. Tuman migvosidagi isitish s;.ls:l:§51 tpn.landn
tirilgan isitish gozorion orqali ta'minianadi. Isitgichlar
elekir issiglik markazidan ta'minianadi. Shaharda asosan
2 bo’lgan talab uning iglim sharoitiga obo@onia:-.h_nr}sh
gavatli uylarning miqdoriga va bonnlafnmg haimiga
o in bo'‘ladi. Isitish va issig suv bilan ta'miula;l_:rppg asosiy §a'rﬂ
xizmat shahar turar joyi hamda haveni isitish va _sovms!l
 hun sarflanib, uning miqdori shahar bo'yicha 40 % lﬂ.'Sh'kll clac?:.
eraharda isitish silsilasiga bo‘lgan talab yashash maydonining o'sal?,
borishini inobatga olib har bir kishi uchun 13,5 dan 22.5 m?
kga bo‘lgan talab 1,7 barobar oshishi mumkin. Binoning
lashtirish darajasiga qarab issiq suvga bo'lgan (alab bir yarim
qacha oshishi mumkin. Shahar issiglik ta’'minotining asosiy
i ta'minlovchi manba issiglik elektr m:l_rkazlandlr.
ari bo‘lib, issiglik ishlab chigarish bilan hirgalxk(_ia e_lc.ktr
i ham ishlab chigaradi. Shahar issiglik ta’'minotining
kelajakda rivojlanishi atom isitish markazlari evaziga to‘g"rl kc!adz:
yogilg'i sifatida atom yoki atom quontan bqg turbl'nafg
‘eneigiya markazlari o‘mini egallaydi va mgamk yoql!gl
ishlaydi. Shahar issitish energiya markaziari shaharning
turar joy maskanlaridan tashgarida sanoat va kommunal
pborxona mintagalarida joylashtiriladi. e
hahar issiglik ta’minoti uchun boshqa l-urdfagl_ issiglik
ari ham gqo‘llaniladi.  Ular quyosh energiyas gnolcfma—
a (yer osti issig suvlarida olinadiga-n tsthk).ko p!al?
agan xorijiy mamlakatlar AQSh, Fransiya, Shvz?t?lya_kgb!
catlardan isitish tizimi issiq suv va havoning sovitish tizimi
hun elektr energivasidan foydalaniladi. o
{ beruvchi deb issiglikni manbadan iste’mol qﬁgdngan
isitish tizimiga shamollatishga va issiq suv ta’minotiga
tizim tushuniladi. Bizning manﬂakalim_lzda_l issiglik
a issiglikni uzatish uchun suvdan foydal_an'lladt, Sanoal.
: ida yoki ayrim sanoat korxonalarda issigiik ’uzatuvchi
ida suv va bug’ qo‘llaniladi. Oxirgi paytlarga kel.lh, sanoat
rida har xil temperatura darajasida suv yordamida yagor:
uzatish tizimi yaratilgan. Bunday usulning qo_'llamh'shn
ta’minotida issiqlikni uzatishni tokomillashtiradi, ka!mal
Mablag' sarfini kamaytiradi hamda foydalanishda qulayliklar
tug'diradi. Isie’molchiga bug’ tarmoglari orqali uzatiladi
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Ishlatilgan kandensat  quvurlari orqali issiqlik qozoniga bug'y,
qayta hosil qilish uchun uzatiladi. Turagjoy va jamoat binolay
issiglikni ikkita quvurdan tlashkil qilingan isitish tarmog'i orqalj
qabul giladi. Birinchi quvurdan issig suv iste’'molchiga uzatiladj
ikkinchi quvurdan esa foydalamlgan temperaturasi pasaygan syy
isitish markazi qozon xonasiga gaytib keladi. Suv bilan ishlavdigan
issiglik ta’minoti tizimi ulanish turiga garab ikki guruhdan tashiij
topadi: yopiq va ochiq holda. Yopig usuldagi issigitk ta’mmotj
tizimida suv issiglik tarmog‘idan aylanib keladi. Bunda isitiladigan
muhit sifatida uzatilayotgan issiglik tarmogdan isrof gilinishiga
vo'l qo‘yilmaydi. Ochiq silsiladagi suv isitish tirmog‘idan foydalanih
aylanish jarayonida issiq suv sifatida iste’'mol gilinishi mumkin.
Issiglik tarmog'i oftkazish xususiyatidan kelib chigib
halqasimon va tarmoqgli guruhlarga bo‘linadi. Tarmogli tizim eng
oddiy bo‘lib foydalanish uchun qulay va iqtisodiy jihatdan
foydalidir. Shunday bo‘lishiga garamasdan bu tarmogning c¢ng
katta kamchiliklardan biri tarmogning biror bir joyida talafot sodir
etilsa yoki ta'mirlash ishlari olib borilganda tarmoq faoliyat
butunlay to'xtab goladi. Halgasimon tarmogda esa isitish uzluksiz
holda uzatiladi, ya'ni tarmogning biror bir joyida talafot sodir
etilsa, iste’molchiga tarmoquing boshqa tamonidan foydalanish
imkoniyati mavjud bo‘ladi. Shu sababdan halgasimon isitish
tarmog’i  ishonchli hisoblaniladi. Shahar bo‘vicha voki tuman
bo'yicha issiqlik uzatish tarmoqlarini loyihalanganda avvalombor
tarmoqgni qisqa masofada uzatishni inobatga olish lozim. Chunki,
bu turdagi tarmoqlarning har bir gismining nafaqat tannarxi, balki
uni bunyod etish ham gimmatga tushadi. Halgasimon tarmog
ganchalik qimmat bo'lishiga qaramasdan isiglik ta'minotin
ishonchii darajada ta'minlab zaxira imkoniyatlarini paydo giladi
hamda fugaro muhofazasi imkoniyatlarini oshiradi. Halgasimon
tarmoglar ta’mirlash paytida ularning uzluksizligini ta'murlish
magsadida yonidan go‘shimcha ravishda tarmoqiar ham o‘tkazilish

usulini go‘llash, ya'ni ularni juft holda tashkil etish, tizimni
ishonchliligini to’liq ta'minlaydi.
Issiglik tarmog‘i uchun po‘lat quvurlari go‘llanilib, ulardan

issiglik sarfini saglash magsadida turli xil goplamali hinoy?
vositasi bilan quvurning tashqi qismi himoyalanadi. Ts:ish
tirmoglari o‘tish mumkin bo‘lmagan va o'tish mumkin bo‘lgar
temir-betonli  kanallar va kallcktorlarda joylashtiriladi. Ayrim
hollardagina kanallarsiz yerda joylashtirilishi ham mumkin. Bunda¥
hollarda quvur tanasi asfalt qorishmasi bilan himoyalanadl
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an xorijiy mamlakatlarda isitish tarmoglari o'tish mumkin
'nmunus' kallektorlardan boshga xizmat faolyatiga
kommunikatsiya tarmoqlari bilan  birgalikda
Shaharlarning kelajakdagi rivojlanishini inobatga olib
ing turarjoy maishiy xizmat-xo‘jaligi va sanoatini
m ta‘mmon bilan ta’mirlashda yagona energiya uzatuvchi
: i o‘rniga 3 turdagi energetika tarmoglari, ular
j'aqhk va gaz ta'minoti bilan almashtiriladi. Shaharlaming
agi rivojlanishini gayta ta’'mirlanishini hisobga olgan holda
gan loyihalarda nafaqat texnologik jarayonlarni boshqarish,
palki injenerlik tarmoqlarini ham boshqgarish ularing uzluksizligini
tam borasida markazlashgan boshgaruv organi tashkillashishi

sda tutilib, uni yangi tizimdagi standart dasturlash yordamida
m kompiyuter orqali boshqarishni ta’'mirlash shahar

wnda yugori samara beradi.

Lm'hr osti injenerlik tarmoglarini joylashtirish tamoyillari va
ularni o‘rnatish usullari

gi shaharlarni barpo etish va amaldagi shaharlarni qayta
a uning asosiv elementini tashkil etuvchi ver osti

ver osti injenerlik tarmoglarini loyihalashda shahar
yo‘l tarmoglarining tuzilmasi, yirik iste’molchilarning
a tarkib topganligi, relyefning xususiyati va boshqa omillar
i mavbatda inobatga olinadi. Yer osti injenerlik tarmoglari
asosw ko cha va yo'l tarmoqlan taglda joylashtirilishi

hma ahamiyatga ega.

osti injenerlik tarmoglari asosan shahaming ko‘cha va yo'l

i tagida joylashtiriladi. Ularni joylashtirish tartib-qoidalari
rlik sohasini belgilab beruvchi QMQ — 94da talablari

| amalga oshiriladi. Ushbu me’yoriy hujjatda yer osti

tarmoglarini shahar ko‘chasining ko‘ndalang kesimida
tartibi quyidagicha belgilangan: qurilish chizig‘i bilan

tcher kabilar); ko‘chaning qizil chizigi bilan gatnov
a bo‘lgan oraligda barcha yer osti injenerlik tarmoglari
adi; Ko‘chaning gqatnov qismi tagida hududdan hosil
Ban ogova suvlarni qochirish quvuri joylashtiriladi.

)
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Qurilash  chizigi bilan  qizil chiziq oralig ida ka;_,e
Joylashtirilishi dunyoning barcha mamlakatlarida go'‘llanj
Afsuski, bu usulni bizning mamlakatimiz shaharlarida qo‘llash

imkoniyati yo‘q. Chunki, O‘zbekiston shaharlari quruq issiq 1q1r,-u‘ -

mintagada joylashganligi sababli shahar hududi sug‘orish tarrm:;q!ti
bilan ta'minlanishi talab gilinadi. Bunday ariglar ham O‘zbekig,

shaharlaridagi yuqorida ta’kidlangan qurilish chizig'i bilan g

chiziq oralig‘ida joylashtiriladi. Arigdan zaminda poydo bO‘IadjgaI
namlik va uning atrofidagi yashil daraxtzor hududda kal

tarmogqlarini joylashtirishning imkoniyati bo'lmaydi. Shu sabah,

O*zbekiston shaharlarida kabel tarmoqlari gizil chizigdan boshlap
piyodalar yurish yo‘lakchasi tagida joylashtiriladi. Piyodalar vurig
yo'lagini qish paytida muzlashdan hamda piyodalarni (oy;
ketishidan asrash magqsadida ushbu yo‘lak tagida isitish tarmogy
Jjoylashtiriladi. Piyodalar yo'laklaming kengligiga qarab me’yory
asosida undan so‘ng gaz quvuri  yoki ichimlik suv quwy
joylashtiriladi. Piyodalar yo‘lagi vonidan esa shahar sug‘orig
tarmog’i yoki atmosfera ogova suvlarini olib chigib ketadigy
ariglar joylashtiriladi. Ariqlarning  ikki yonida 1 metrdan :
metrgacha bo‘lgan masofada vashilzor vo‘lak uchun joy qoldiriladi
Shundan so‘ng ko‘chaning asosiy transport gqatnovi gismigach:
bo‘lgan masofada shahar ehtiyojini ta’mirlovchi barcha turdagi ye
osti injenerlik kommunikatsiyalari uchun maxsus texnik yo‘lal
goldiriladi. Texnik yo‘lak tagida injenerlik kammunikatsiyalas
Joylashganligi sababli, uning ustidan vashilzor yoki daraxtzor
maydon yo‘lak ekishning imkoniyati bo‘Imaydi.

Shahar ko‘chasining asosly (ransport qatnovi qismi tagids
injenerlik tarmogqlarini o‘rnatish taqiglanadi. Chunki, transpot
qatnovi gismi tagida joylashgan kommunikatsiya tarmoglarini
ta’mirlash, vaqti-vaqti bilan ularda sodir etilgan talafotni bartard
gilishda ko‘cha yo‘l goplamasi qayta-qayta kovlanish natijasids
ta’mirlanib] nafaqat trasport qatnoviga salbiy ta’sir ko‘rsatadi, balk
shalil;ming turmush tarzini hamda ekologiyasining buzilishiga olib
keladi.

Shahar ko‘chalarining eni unda Joylashishi mumkin bo‘lga
yer osti injenerlik kommunikatsiyalarining soniga, ularning diametr!
va geometrik o‘lchamlariga hamda QMQ-94 talablari asosida ula’
orasidagi masofalarning yig‘indisiga bog‘liq bo‘ladi. Shunda shaha

ko‘chalarining umumiy eni 60 metrdan 120—140—160 metr

tashkil etadi.

\j

K] K2

By

Yer osti injenerlik tan'noglarini maxsus texnik oraligda
joylashtirishning htsgblash l_.lsnh; l -
dan namlik tarqalish masofasi, bo‘zsimon gruntiar uc
—yashilzor oralig—1-3 m; B—tarmoglar _Joyla:shadlgan
lyo‘lak eni, yer osti injenerlik tarmqqlarl soniga va -
iyalar enining umumiy jamlar_nasmq tashkil lop‘z: i
quvurlar handaglarining enlap; A—anqdf'm nz‘imh
lis chizig'i; L—texnik yo‘lakning umumiy eni.

ini har bir gektari narxingng _balan‘dhgml
; hu':‘::}gll‘l:igg enini toravtirish talab _qilm_adl. !(9 chalar
oéi injenerlik tarmog va kommumkgls:yalanm yakka
iv xandakda emas, balki umumiy ko!lcktorlal_'da
sh magsadga muvofig bo‘ladi. Kollcktor!anu fagatgina
yo'lagi tagida joylashtirish shahar injenerlik obodonlash-
yaxshi beradi. . o
osti injemmtarmoqlari to‘rt usul bo‘yicha ]oylash!ml:‘iq;
yakka tartibda; xandakda umumiy tartibda; umumiy o'ti
igan va o'tib bo‘ladigan kollektorlarda; aralash usulda. o
! tartibdagi joylashtirish usulida har bir yer osti injenerit
uchun alohida xandak kovlanadi. Rivojlangan xom:i):
ar shaharlarida deyarlik ish usuld?n foydalanilmaydi
shaharlarids #:a keng foydalaniladi (2.7-rasm).
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2.7-
joviashtirish usuli:
l-—kabgllar; 2—gaz guvuri; 3—ichimlik suv quvuri; 4—oqova suv
quvuri; 5—hududning oqova suvlari quvuri; 6—isitish tarmog'i
quvuri,

7
Yer osti injenerlik tarmoaqlarini i i
t qlarining bino povdevori
o'chaning o‘q chizig‘iga qarab pag* S
ag'onama-pag‘ona
chuqurlashib borish tartibi: G

2. 8—!‘&’5”!.
tarafidan k

1—kuchsiz tok kabeli; 2—telefon aloqasi i ishli
PEHSR 108 ; - qasi kabeli; 3—kuchlanish]
kabel; 4—isitish quvuri; 5—gaz quvuri; 6—ichimlik suy quvuri':
7—oqova suv quvuri. ’

Bu usulning afzalliklari, Bunda har yer osti injenerlik tarmog'i

alohida faoliyat ko‘rsatganligi i
ohi ; gl uchun undan foydalanishda va
:1aa ?lg?it:dz:ag:jl;y a;hr:clll;oniyatlar mavjud. Kamchiligyi esa tarmoq:li
. i va gqayta-gayta vyangi iste’ i
energlya manbasidan uzilib goladi. YO8 Teraliicy. e molcia
Xandakda umumiy
mamlakat keng qo‘llanilib, yer osti injenerlik
armoqlari _ Pag‘onama-pag‘ona tartibida jovlash-
tirilishi bir necha vazifalami, ya’ni texnologik jamyonl.;:o'f]i va
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rasm. Yer osti injenerlik tarmogqlarini yakka tartibda xandakd:

igan xarajatlarni bir paytida amalga oshirishi bilan alohida

ahamiyat Kasb etadi (2.9-rasm).

a)

b)

-:.‘g fw
5 —~ o
IJ d 4 ; 4 ‘f)—:ﬂy}‘ E !f
« .
2.9-rasm. Yer osti injenerlik tarmoqlarining bir xandakda umumiy
' holda joylashish usuli:
a—umumiy joylashishi; b—yer osti injenerlik tarmoglarini
guruhlarga bo‘lingan holda joylashishi; 1—isitish quvuri; 2—ichimlik
‘suv quvuri; 3—gaz quvuri; 4-hududning ogova suvlari quvuri;
Y 5—oqova suv quvuri.

“L' y

~ Bu usulning kamchiligi esa tarmoglaming bir-birisiga yaqin
joylashganligi tufayli ularning o'zaro ta’siri natijasida  ishdan
chigish va halokatga uchrash soni oshib ketadi. Natijada bir
i ta’mirlash paytida ishlab turgan ikkinchi tarmoq ham
pexanik ravishda talafot ko‘radi. Bunday holatlaming tez-tez
) danishi shahar maishiy xo'jaligida va injenerlik obodonlash-
ida ko‘plab muammolarni keltirib chiqaradi.
torda joylashtirish. Yer osti injenerlik tarmoglari va
01 ikatsiyalarini yer ostida joylashtirishning eng afzal
ssullaridan  biri bu ulami o‘tishi mumkin bo‘lgan va o'tishi
bo'lmagan  kollektorlarda joylashtirish  usulidir ~ (2.10-rasm).
ollektor qurilmalarining diametrik ko‘ndalang kesimlari —
o'tburchak, kvadrat, doirasimon, tuxumsimon va boshqa
ko'rinishlarda bo‘ladi. Bunday kollektorlar dastlab Yevropa
shaharlarida bunyod etilib, ulaming materiallari pishiq g‘isht, tosh
va betondan bunyod etilgan. Hozirga kelib kollektorlarni bunyod
elish, wulamni ishonchliligini ta‘minrl:sh yer o':‘lt; bfa;:jasi
banistikasining butun bir yirik va dolzarb muammolaridan biridir.
moﬂnrm seysmik faol mintagalarda amalga oshirish juda qiyin
hllldn vechim talab muammodir. Chunki, kollektorlar yer tagi

fazos tizimining katta uzunlikka ega bo‘lgan injenerlik inshootidir.
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Ut‘lil:lg zilzilaviy barc}os_hl_igini ta’minlash, metro qurilish
go'yilgan talablar yechimini amalga oshirilishini ta’minlash b.i];iu;
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2.10-rasm. Yig‘ma temir-betonli kollektor.

Kollektor ichkarisida uning bir tomonidan pog‘onoma :
:zamda_ gavat-gavat qilib kqpellar silsilasi joylgsl:a’tiﬁladi. Fk(;(gmi?\:
on}omda e&e Gavat-qavat qilib quvur tarmoqlari silsilasi (ichiml:P
Suvi larmog’i, I1ssiq suv tarmog'i, issitish quvurlari, gaz quvurlari va.
hokazolar) joylashtiriladi.  Kollektorning tag qismidan esa
rclyefmpg mshabllgl ganoatlantirsa oqova suv tarmog‘ini ham
Joylashtirish mumkin. Relefning nishabligi talabalari ta’minla |
0oqova suv tarmo.ql_ari' kollektordan tashqarida joylashtiriladi -

Kollektor tizimi O‘zbekiston shaharsozligida hozirgi kunga
gadar deyarh!(_ qo‘!lamlmagan. Faqatgina Toshkent shahrinig;
Alx'lulla Qodiriy xiyobonidagi ko‘chaning yo‘l qatnovi ismri
tagidan 800 metr masofada joylashtirilgan. U ham bo‘lsa buqun i
kunga kclgb 0'z fao!iygtini to'xtatib, tashlandiq holga: kfigaﬁi
K?llgkmrpl’ bat:po etishda quyidagi shaharsozlik talablari
ta mmlan'tshl lozim: yirik iste’'molchi bino va inshootlarning zich

qulaspt!w; kommu_mkatsiya tarmoglarini wzatishda masofanin
glgqahg!; shaharning  sanoatlashganlik darajasi;  shaharni -
mjcnerhk_ pbodonlashtirish darajasi; shahar ko"cha va y]:‘gl
:g%:‘glfnr;nmgdml:;kammalligi; _s_hzghar maishiy xo‘jalik sohasidagi
ik w; gonunchiligi  asosida yuqori  darajada
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2.11-rasm. Juft holdagi kollektorning ko‘ndalang kesim ko'rinishi.

Yugoridagi keltirilgan omillardan ko'‘rinib turibdiki, Yevropa
a boshga mintagalardagi rivojlangan mamlakat shaharlarining
Mida kollektor tizimi juda yaxshi rivojlangan. Aynigsa,
Yevropa shaharlarining tarixiy (gadimiy) tumanlarida turarjoy
bi . va inshootlari zich joylashgan. Qisqa masofadagi
rdan bir necha iste’'molchi foydalanadi. Markaziy Osiyo
sozlik yechimlarida esa nafaqat turar joy maskanlari, balki
markazlari ham iglim sharoitidan kelib chigib targoq
da joylashtirilgan. Shu sababdan bunday shaharlarda
ektorlarni bunyod etishda iqtisodiy xarajatni ta’minlash katta
mmolarni keltirib chigaradi. Yevropa shaharlarida | min.
kollektor orqali maishiy talabalariga ketgan mablag' bizdagi
harlardagi sharoitda bunyod etilishi mumkin kollektorlar uchun
bir necha o‘nlab emas, yuzlab barobar xarajat sarf gilinishi bashorat

~ Yer osti muhandislarining kollektorda joylashtirilishi shahar
‘maishiy xo‘jaligi va uning injenerlik obodonlashtirilishida juda
katta qulayliklar. yaratadi. Shahar ko‘chasi tagida o’nlab metr
masofada joylashishi mumkin yer osti tarmoqlari ixchamgina
kollektor ichida joylashtirilib, shahar ko‘chasining ko‘ndalang
kesimi o‘lchami bir necha barobarga torayadi. Natijada, shahar
hududi bir necha barobarga tejaladi. Kollektor ichidagi tarmoglarda

- talafot sodir etilganda yoki ularning Xizmat muddati tugaganda
~ kollektor ichida zaxira tarmoglari orqali iste’moichiga energiya
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uzatiladi va shahar iste’molchilari barcl i i
: i ar ) 'a turdagi energiva ny; -
zlllnan qzluksu'z ta mml_amgdr. _Shu sababdan ham kelajakda sh?qn ",
b izning o'sishi, rivojlanishi to'g‘ridan-to'g'ri kollekiorla b,
uny(():u:rivl etilishiga bog’liq bo‘ladi. Mg
Q talablari bo‘yicha shahar ko‘chasini
- C ; _ ) ining transport -
cg:;s;::lllgl t:ag];c;zrb;(roﬁ l?tlrﬂkommunika(siyani joy!ashtiriss%o la?q?:;?;,“
i kollektorlar piyodalar yo‘lagi tagida joylashtirilicw.
?Sha?;adbiaﬁ ;E!w::ﬁ[tl; l::o‘rlladi. Shahar iste’molchilarinin)g 3:1uvl\‘r§;£l::.s ”
: i kollektorlarning ju i i i
nishni keltirib chiqaradi. §- 0 Dok quuilmesicen Soydeks
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2.12-rasm. Markaziy Osi i armoq
; rkaz 1yo shaharlari ko‘cha va yo‘l t lari
tagida yer osti mjenc::ltk tanqqqlari va kommunikatsiyalarini
Joylashtirish usuli.

| 45 4 4 4 (543 754 | 123C 714 & ;
R L _Lb-r.:‘é._-?_i_(_?};+.{_4_‘t_,11.}!;‘_f?ll_ 4 _p 45 log
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s ntektorlarning ko‘ndalang kesim yuzasi bo‘yicha ularning
‘palandligining o‘lchamlari 1.8x2, 2.1x2.1, 3.6x2.1 shaklda
etiladi. O‘tish mumkin bo‘lmagan kollektorlarda asosan

“oalari joylashtiriladi.
-aziy Osiyo shaharsozligida ver osti injenerlik tarmoglari
_unikatsiyalarini shahar ko‘cha va vo‘l tarmoqlari tagida
<hning  uslubiyati 2.12-rasmda ko‘rsatilgan. Ushbu
~ qulayligi Markaziy Osiyoning iqlim sharoitidan kelib
holda, avvalambor, shaharlar hududida sug'orish va ogova
: faoliyat ko'rsatishi, shahar ko'cha va yo'l
2 ko‘chaning transport gatnovi tagida yer osti injenerlik
va kommunikatsiyalarini joylashtirishdan saglaydi
shahar maishiy xizmatida katta q ulayliklami keltirib

Lo -

Fes - &L _6x IS

o . 4. Aholi turarjoy maskanlarining injenerlik uskunalari
= r#
= oi zamon shaharlarining asosiy gismini ko'p qavatli
" iborat bo‘lgan aholi turarjoy maskanlari tashkil etib,
ta’minoti, gaz ta'minoti, issiq suv ta’'minoti, elektr
telefon va radio aloga ta’'minoti hamda ogova suv
bilan mukammal ravishda ta’'minlangan. Bundan ko‘rinib
aholi turarjoy maskanlari hududida katta migdorda ver
erlik tarmoglari bino va inshootlarga xizmat qiladi. Turar
anlari hududida loyihalanayotgan yer osti injenerlik
i uzluksiz va ishonchli darajada ta’minlash magsadida
kam masofadan o‘tkazish yaxshi samara beradi. Yer osti
atsivalarini tartibi bilan me’yorida joylashtirish uchun
joyining rejaviy yechimlari hamda hudud relyefining
atlari e’tiborga olinadi. Hududning tik reja yechimining
oshirilishi yer osti tarmoglarini uzayib ketishiga ta’sir
i mumkin. Shu sababdan yer osti tarmoqlarini lozim
a bino va inshootlaring yer sathidan pastda bo‘lgan
qavatlari orgali o‘tkazish ham magsadga muvofig bo‘ladi.

4’#‘ 7 R, 2 > v 5 4
ﬁin %Jt 3 jg._f s ) hududining suv fa ‘minoti nafagat turar binolari va
H7K " talablarida, balki yong‘inni bartaraf etish talablaridan

chigishi mumkin. Shu sababdan bu talablar halqa usulida
anadi. Chunki halganing gaysi qismida talafot bo‘lganda
2 ikkinchi tomonida suv ta'minotini amalga oshirish
kin. Turarjoy hududlarining relyef bo‘yicha baland joylarida
. ‘yuqgori qavatli binolarda suv ta’minotini ta’minlash magsadida
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qc_)'sh_lmcha rgvis_hda bosim hosil qiluvchi nasoslaridan foyd
plladl. Yong'inni bartaraf etuvchi turarjoy maskani hud d
joylashgan vodqprovod Jo'mraklari yo‘laklar chetidan 2.5 met: rl;ll‘a
masofe}da vashinzor maydonchada o‘rnatiladi. Turarjoy m: ;! :
hududi sr}ahar sug‘orish tarmoqlari bilan tar'minlamr;agan bc;"-la ey
ular alohida faoliyat ko‘rsatadigan injenerlik sug‘orish tarm 1835
barpo etiladi. 'Bunday quvurlar tizimi yerga chuqur ko‘milishio:;:an
emas, chynka ular faqatgina issiq paytlari faolivat ko‘rs.al-:lTI
Hududda joylashgan ichimlik suv ta’minoti tarmog‘idan binog'l‘l]g‘I '
nuqtadan suv ta'minoli beriladi. Turarjoy maskanining oqova: su
tarmog i asosan bir gonuniyat bo‘yicha, ya'ni hududdagi rclyefn}uv
xususnyfx_t:g_a, m;hablik tarafni inobatga olib loyihalanadi. Ogova qng
:)z:;:mog i binoning har bir kirish yo‘lagidan tashqariga 20 mclng‘aé:v
lgar_! masofada maxsus ogova suv nazorat quduqlari orqa?
umumiy oqova suv tarmog‘iga ulanadi. Ogova suv tarmog'ni I
joylashishi, l.1ududning Xususiyatiga qarab quyi tomonga qamr;;g-
bull:ml atrofni gamragan usulda va ichki turarjoy hududi ta §
tamk;:;ia o‘rnatiladi (2.13-rasm). e
_ _ar'kazlashtiﬁlgan issiglik ta 'minoti turarjoy ma ini issi
va issiglik bilan ta’minlaydi. Shahar mark?az?y lSlst!fsal:“r:;rlr;s:ifg
1500C lcmpcraturadag.i issiq suv turarjoy maskanlari hududiga %f}"C
temperaturada yetkazib beriladi. Issiglik ta’minotining miqdori

ilkaia A 2 e e
chrizgd{ maskanidagi turarjoy maydonlari o‘lchamidan kelib

%I 72 #
/|

B NS

2.13-rasm. Turarjoy maskanlari hududi rmoglarini
ida ogova suv ta i
S tashkillashtirish shakll:rcil: o
—qiyalik tomonga garab; b—butun hudud bo‘vlab: d— joy
maskani hududi ichkarisidagi tannoqyl sl
Markaziy isitish uskunalari turari i
rkaz : unala oy hududida yakka holda
musulzc}ﬂ binoda joylashtiriladi. Isitish tarmogqlari istc!:amolchilgrsﬂ
parallel ravishdagi ikki quvurli tizim orqali ta’minlanadi. Biridan
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, pchun issiq suv, ikkinchisidan foydalanilgan sovuq holdagi
aviib isitish qozoniga yuboriladi. Turarjoy maskanining gaz
® ot past bosimli (0.05 kgs/sm? gacha) tarqatish tarmog'i
1 ta'minfanadi. O‘nta va yuqori bosimdagi shahar markaziy
- asidan o‘tkazilgan gaz tarmog‘idan aholi turarjoy maskanlari
gazni tartibga solib tagsimlovchi punkt orgali past bosim
gaz uzatiladi. Gazni tartibga solib tagsimlovchi punkt
-alohida mustagil binoda yoki yong‘inga chidamli tayanch
o‘rnatiladi.
day uskunani turarjoy binolariga, maktabda qurilgan
ha xonalarga, bolalarga mo‘ljallangan tashkilotlarga,
alarga, tomosha uchun mo'ljallangan va ma’'muriy
o‘matish gat’iyan tagiqlanadi. Bunday uskuna fagatgina
maskani hududiga xizmat qiluvchi bog'larda va
arda o‘rnatiladi. Shunday uskunadan turarjoy maskanlari
bir dona o‘rnatilishiga ruxsat beriladi. 6 kgs\sm? gacha
gi gaz quwvurlari binolar orasida yoki ariglar ta’sirida
joylarda binolardan 5 metrgacha uzoglikda joylashtiriladi.
da go‘llaniladigan quvurlar yaxlit holdagi po‘latdan yaxlit holda
gi tanasi maxsus himoyalangan holda bo‘lishi talab gilinadi.
Turarioy maskanining elekrr 1a minoti shahaming yoki
anning clektr ta’'minotidan olinadi. 6—10 kV li kuchlanishli
ori voltli elektr kabellari ko*cha yo'l tarmogqlaridan aholi turar-
maskanidagi transformatorga ulanadi. Transformatordan elektr
iyasi past voltli tarmoq orqali aholi turar joy maskanlariga
ladi. Transformator uskunasi yakka holda shakllangan binoda
shtiriladi. Transformatorlar soni aholi turagoy hududidagi
polchilarning sonidan va quvvatidan kelib chiggan holda
anadi. Injenerlik tarmoglari bilan binolar poydevori orasidagi
ofa quyidagicha bo‘ladi (m):
ichimlik suv tarmog'i -5
qova suv tarmog‘ining chiqishi -3
renaj tarmog'ining chiqishi -3
tarmog‘i:
rta bosimda -4

ori bosimda (6 kgs/sm?) =g
_ glik tarmog’i -2
~ Kuchii va aloqa kabellari -0,6

~ Aholi turarjoy hududida yer osti injenerlik tarmoglari tuprogda
tka holda va umumlashtirilgan holda handaqda joylashishi;
bir kanalda joylashishi; birgalikda umumiy kollektorda

-
|
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Jjoylashishi; binolarning texnik podvallarida jovlashishi mum.:
(2.14, 2.15-rasmlar). ” ki

15 ming kishilik aholi turarjoy maskanida yer osti

k tarmoglarini birgalikda handagda va kommunikatsiya
tonnelida jaylashtirish sxemasi:

aziy isitish tayanchi; 2—gazni tartibga solib turuvchi

markaz; 3—kollektor; v—ichimlik suv tarmog'‘i; g—gaz

0g'i; t—issiqliq tarmog'i; gv—issiq suv ta’minoti.

2.14-rasm. 15 ming kishilik aholi turarjoy maskanida ver osti
injenerlik tarmoglarini tonnelda va ayrim gismlarini tuprogda
Jaylashish sxemalari:
I—markaziy isitish tayanchi; 2—gazni tartibga solib turuvchi
tayanch markaz; 3—kollektor; v—ichimlik suv tarmog'i; g—gaz

turarjoy maskanlarida injenerlik obodonlashtirish
tarmog'i; t—issiqliq tarmog‘i; gv—issiq suv ta’minoti.

tini oshirish magsadida injenerlik tarmoglarini o‘tishi
‘lgan va mumkin bo‘lmagan umumiy kollektorlarda
yaxshi samara beradi. Aholi turarjoy maskanlari
yer osn injenerlik maskanlarini joylashtirishda nafagat
ablaridan, balki bir-biriga garama-qarshi bo'lgan
va iqtisod talablaridan ham kelib chigish hamda
blarni tagqoslash asosida magbul yechimlar tanlanadi.
arda texnik imkoniyatlar yaxshilansa, me’morchilik
zilib iqtisodiy fovda keltiriladi, ayrimlarida esa uning
‘!islu mumkin,

rlik tarmoglarini joylashtirishda xorijiy mamlakatlar
tajribasi

@ Respublikasi. Polyak me’yorlarida yer osti injenerlik
asosan ko‘chaning transport gatnovi gismida tagida
2 joylashtirilishi, shuning bilan birgalikda drenaj
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tarmoglarini ham unda joylashtirilishi ko‘zda tutilgan. Faqzugi,h i g eni o’i;gﬁu:?,h:,chdn;.‘_ﬁi ;u\,:, qg,",_.“k'f,"{'f;b';',f;,o‘j:hﬁ:
I . o m 1) £} » ™ d

shahar miqyosidagi targatuvchi tarmoglar piyodalar gatnovi vo' - o Y
tagida va ayrim ko‘kalamzor yo‘lak-xiyobonlar tagida joviishic . qova suvi t.:mnogluchuq 1.1 m qabul gilingan, 3
belgilangan. Ushbu yo'laklaming eni 2.5 — 4 metmi tashkil ety (UGS jnjeneriik _ tarmoglarini Joyleshtirishdagi pemis
Umumshahar miqyosidagi tarmoglar: ichimlik suvi tarmog'i, 5., g eng katla kam?h‘hgl-‘ o tanmogiami ko chaaing transport
tarmog, isitish tarmog'i va turli kuchlanishdagi kabellar silsi..  gaiiiowi giseni tagida ko'piab joylashgantigidadir. Bunda har bir yer
asosan piyodalar yo‘lagi va vashilzor maydonchalar 1agjg, erlik .“"’“’“‘“"“‘ va. Rommunikateyalenni fa midath,
foylshtinadi QR secwc i Jnyorsida trmegiont btk
Yer osti injenerlik tarmoqlarini joylashtirilishi, va'ni ular B tglikiar sodir  ctiladi.  Bu agl
qurilish chizig‘idan boshlab ko'chariir:lvgl o'ai  tomoniga :l::ﬁ IR ctish _uchun mamiskaida  yamtilgan
joylashtirish tartiblari quyidagicha amalga oshiriladi: aloga kabej B yo Barini loyihalashtirish: goidalatle. nomb
clekir Kabeli, gaz quvuri, ichimlik suv quvuri, isitish quvuri, Undz QEryorty biida ham ushbu holatlaimeng
so‘ng umumshahar migyosiga ega bo‘lgan ichimlik suv quvuri, g ] ho'@anlg.an. ik annapiya shaharlannmg_ qadlmly-
quvuri, issiqlik ta’minoti quvuri, drenaj va oqova suv kollektorlag ko chal_ar qurs Imala? e muslahkamlsgl o
joylashtiriladi. Bunday usulni go‘Hashda ko‘chaning ko‘ndalan ’nshga_ lm!cqn:yat yo q!ngt ey hunntlardan
kesim o‘lchami Rossiya shaharsozligida qo‘llaniladigan usullarg N .1mkomyatm_| Chc“a!{dlf Sl}aham.ozhkmng RSN
nisbatan ko‘chaning umumiy eni Katta migdorda tejaladi. Polya} m"“ shaharnu.‘lg i nvoﬂangdtgan hdugiarias,
me’yorlarida belgilangan yer osti injenerlik oralig'idagi masofa hy I mumkin, Ta'kidiab o'tilgan muammolam;
bir tarmoglar oralig‘ida yarim metrdan tejaladi. etish borasida doktor ‘Radlkl tom.o.mf:lan ko‘chaning hai
Cheilya ‘i 8o -mamlkitlari shiahadanida ‘ver o dan 2,5-3 m kengh_kda yer osti m}en_e_rlik tarmoqlarini
injenerlik tarmodqlarini joylashtirilishi shahar ko‘chasining enis e toxnik yo'lak haypo etilish (akiuf ctigad
tejashga qaratilgan bo'lib, ular shahar ko‘chasi tagida 7 metrdan 2 EEeaniva shaharsozligida injenerlik farmogiarini
metrgacha bo‘lgan oraligdan oshmasligi belgilab qo‘yilgan. Ushby QEERRyonida ' asosnoma s;!rauda qabn), -gilingan.
daviatlarda ham qabul gilingan standartlar asosida yer osi B va bochqs shahariarida hozinda gadimdan
muhandislik tarmoglarining joylashishi Rossiya va Markaziy Osiyo fitiotuar qatnovi tagidagi oqova suv kollektorlari hozirda
shaharlari me’yorlariga nisbatan ko‘cha enini katta migdords > JpRpart: qatnovi tagida )oy_la_shtin'sh yaxshi samara
tejaydi. Shaharning qadimiy gismida esa mamlakatning belgilangas sababi, oqova suv kollektorlarining diametrik o'lchami
me’yorlar standartlaridan foydalanish imkoniyati cheklangan. g lmfiagl DROVa. Ui 0‘-2 oghmi; bilan ‘aqishinl
Germaniya Federativ Respublikasi shaharsozligida yer osli n_taqs‘adlda' ushbu ., etmoq -syrim joylarda juda ham
injenerlik tarmoglarini joylashtirishda kabel tarmoglari piyodala “milishig: o_hb Ige]adl..Umng uchun fagatgina ko‘chaning
vo'laklari tagida umumshahar migyosiga ega bo‘lgan tarmoglar est WUVI tagida upkomyntlar mavjud. Qolgan barcha yer
belgilangan standartlasga qattiq rioya qili holda qurilst larmoqlan 2.10-rasmdg ko‘rsatilganidek o‘tishi
chizig'idan boshlab joylashtiriladi. Mamlakatning belgilangat R ety Kollektordarda joylashtiriladi.
standartlarida turli o‘lchamdagi ko‘chalar ko‘ndalang kesimining 10 : _shahal_'landa kq‘chamr!g ko‘ndalang kesimida yer osti
ta turi belgilab berilgan. Shaharning ayrim ko‘chalari ko‘ndalans foydalanishda tejamkorlik birinchi o'ringa qo'yilgan.
kesimlarini shakllantirishning aniq shakli belgilangan bo'lib, uné S "SRG €0k AT atnican seork
oqova suv tarmog‘i ko‘chaning transport qatnovi gismi chetidan ¥ ¥ kabetlari bilan gaz 0,3 m bo'lishi belgilab qo'vilgan.
piyodalar gatnov gismi tagidan joylashishi belgilab berilgan. EEScneti tarmoglarinl wmmmiy kolicktoriarda
" Piyodalar yo'lagi yer osti fazosida injenerlik tarmoqarit Sh juda yaxshi yo'lga go'yilgan.
joylashtirishning asosiy muammosi — bu iqtisodiy talablarlarni® ;
mavqgei birinchi o°ringa qo‘yilishidadir. Misol uchun,



ktorlarga imkoniyatlar topilmagan holatlardagina umumiy
injenerlik tarmoglarini joylashtirish go‘llanilgan. Yakka
a joylashtirish usuli bu mamlakatda qo'llanilmagan.
ar va kollektor tonellari asosan ko‘cha bo'ylab
irilgan. Mutaxassislar tarafidan xizmatni sifatli olib borilishi
a ko‘chalarning har bir kesishmasida ko‘cha tagidagi
to‘g‘risida ma’lumot beruvchi maxsus ko‘rsatkichlar

- b .
- - L -«

:-.‘33 p! ' (2.17-rasm). Parijda qo‘llanilgan kollektorlarda ichimlik
i 5 ida foydalaniladigan suvlar uchun tagsimlovchi quvuriar,
e va telegraf kabellari, siqilgan havo quvurlari, kuchli bosim

vdigan quvurlar, boshqaruv va ko‘cha harakatini tartibga
- amalga oshiruvchi signal kabellari joylashtiriladi. Fransuz
ining kesimi bo'yicha texnologik xususiyati shundan kelib
i, ularda gaz quvurlari bilan kuchlanishli kabellar birgalikda
lmaydi. Agarda tonelda gaz quvuri joylashgan bo'lsa,

ta'minlovchi tuynuklar hosil qilinadi, elektr
bo‘lmasligi, yoritish uskunalarini o‘rnatganda ulamni
ketishdan himoya qilish vositalarini o‘rnatishni ko‘zda
Bu mamlakat tonellarining ko‘ndalang kesimi elleps shaklida
yma holdagi temir-beton va kichik betonli bo‘lakchali,
| gismi temir-beton goplamali shaklda bunyod etiladi.

mamlakatida yer osti injenerlik tarmoglarini piyodalar
a joylashishini inobatga olib ularning eni kamida 3.2 m
belgilab qo‘yilgan. Bunday kichik o‘lchamli piyodalar
yer osti injenerlik tarmoglarini ta’'mirlashda ko‘plab

mamlakatning shaharsozlik tartib goidalari bo‘yicha yer osti
. tarmogqlarini  o‘rnatish tartibi qurilish chizig'idan
1 0'giga qarab quyidagicha amalga oshiriladi: elektr
quvurlari, ichimlik suv quvurlari va aloga kabellari.
tarmog'i esa ko‘chaning katta gismi tagida
Umumshahar miqyosida xizmat giladigan quvurlar
gaz va issiglik ta’minoti ko‘chaning gatnovi gismida
tiriladi. Yer osti injenerlik tarmoglarini kollektor

2.17-rasm. Fransiva Respublikasidagi tonnel:
1—kabellar (8 dona); 2—d=3.5 m gaz quvuri; 3—oqova su

tarmog'i; 4—d=3 m ichimlik suv tarmog'i; 5—d=4 m ichimlik 5%
tarmog'i; 6—elektr yoritish tarmog‘i; 7—yakka temir yo‘lak.

Jjoylashtirish London, Glasko, Edenburg, Aberden va

arda juda yaxshi rivojlangan.

ko‘chalarning o‘ta torligi va ver narxining haddan

tligi talablaridan kelib chiqgan holda yer tagi
ierlik tarmoglarini joylashtirish -talablari Yevropa

n igtisodiy nuqtayi nazardan katta farg giladi. «Tokio
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ko‘chalarida yer osti inshootlarini joylashtirishning shakijy,
standartisda ko‘chaning ko‘ndalang kesimining eni 3 metrdan 44
metrgacha belgilangan (2.18-rasm).

2.18-rasm. Tokio ko‘chalari tagida yer osti injenerlik tarmoqlarini
joylashtirilishi.

Amerika Qo‘shma Shtatlarida yer osti injenerlik tarmoglarini
joylashtirish bo‘vicha umumdavlat me'yorlari va standartlaridd
ko'plab erkinliklar berilgan. Uning sababi bu mamlakat shaharlas
hududi jihatidan Kattaligi va shakllanishidan mahobatli bino ¥
inshootlaming o‘rni alohida kasb etadi. Xuddi shunday usullarda®
biri Bo‘ston shahridagi 11 metrlik ko‘cha enida joylashga®
kommunikatsiyalarning joylashish shakli 2.19-rasmda ko‘rsatilga®

Bunda quvurlar silsilasi va kabellar ko‘chaning transport qatno¥
qismida joylashtiriladi.

00]/u% 5
(1] LV
ool

~ 2.19-rasm. Bo'ston ko‘chasining ko‘ndalang kesimida yer osti

. injenerlik tarmoqlarini namunaviy ravishda joylashishi:
1—telefon kollektori; 2—gaz tarmog'i; 3—ogova suv tarmog'i;
4—ichimlik suv tarmog‘i; S—vugori kuchlanishli kabel.

nib turibdiki, yangi vyer osti injenerlik tarmoqlarini
ko‘chalarda joylashtirishda «Kim birinchi bo‘lib kelsa, shu
hi kovlaydi» tamoyili bo‘yicha ish olib borilgan. Amerika
rining ver osti xo‘jaligini gayta ta’mirlashni reja asosida
ishini faqatgina Nyu-York, Chikago, Betroyd va boshga
a ko‘rish mumkin. Amerika shaharlarining har birida ver
nerlik tarmoqlarini turlicha usulda joylashtirish amalga
igiga qaramasdan ularni umumiy bir tartibda joylashtirish
i belgilab qo‘yilgan. Ushbu me'yoriy hujjat asosida 20—
m eniga ega bo'lgan yangi qurilayotgan shaharning
laridagi ko‘chalarda va ularning kelajakdagi rivojlanishini
olib yer osti injenerlik (armoglarini joylashtirish tartibi
da ko'rsatilgan.
ing gadimdan shakllangan hududlarida ver osti
tarmoqlarini joylashtirishda muammolarni mukammal
shda quyidagi tadbirlarni inobatga olish gattiq talab qilinadi:
“Yer osti injenerlik tarmoglarini umumiy kollektor tonel-
1a birgalikda amalga oshirish (2.20-rasm).
l.lmumshaha: migyosiga ega bo°lgan barcha turdagi yer osti
tlik tarmoglarini shaharning asosiy ko‘chalari tagidan emas,
I mahalliy ko‘chalar tagidan o‘tkazish.
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3. Ko‘cha ko‘ndalang kesimida injenerlik tarmoglarini joysha-
tirishda transport harakatiga ta’sir etishni imkoniyati borichy
kamaytirish, masalan, bir tarmoqdagi quvurni joylashtirish ishlari
ko‘cha qatnov qismining faqatgina bitta yo‘lagi bo‘yicha olib
borilishi talab qgilinadi.

a)

” A

- ——— - ——

Y= x=u=-x
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-rasm. AQSh shaharlari ko‘chalari tagida yer osti injenerlik
tarmoqlarini joylashtirish tartibi:

chaning qgatnov gismi tagida vakka tartibda; b—tonnelda;
aning gatnov gismidan tashqarida kollektorda; 1—yoritish
i; telefon kollektori; 2—ichimlik suv tarmog‘i; 3—oqova suv
i nog‘i; 4—gaz tarmog‘i; 5—kabellar; 6—hududdan paydo

~ bo'ladigan ogova suvni chigarib ketuvchi tarmoq.

4, Barcha turdagi yer osti injenerlik tarmoglarining chuqurligi
a4 3 m bo'lishi belgilab go'yiladi. Yer osti quvurlarini
umumiy tonellarda joylashtirilishi Amerika shahar-
ommaviy tus olmagan. Keyingi paytlarga kelib ayrim
da ikki va ko‘p pog‘onali kommunikatsiyalar joylashishi
oshirilgan. Yuqoridagi fikrlardan kelib chiqgib, xorijiy
shaharlarida yer osti injenerlik tarmoqlarini joylash-
igi texnikaviy yechimlari digqat bilan o‘rganilganda eng
‘talab shahar ver osti fazosidan unumli foydalanish birinchi
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2.6. Shahar sug‘orish tarmog‘i tizimi
Shahar hududida ariq tizimining qo“llanilishi

Shahar sug‘orish tizimi gadim davrlardan Misr, Xitoy va
Markaziy Osiyoda hududlarida go‘llanib kelingan. Hozirgi Kunga
kelib Yevropaning Ispaniva, Fransiva. [taliya va Rossiva Federa-
siyasining quyi Povoljya, Ukrainaning bir qismi, shu kabi gator
davlatlarda sug‘orish tizimi qo‘llanilmoqda.*

Markaziy Osiyoning nafagat gishlog xo‘jaligida, balki undagi
shaharlarda ham sug‘orish tizimi vyaxshi rivojlangan. Qadimgi
Samarqand shahri Zarafshon daryosining qadimgi nomi bilan
ataladigan Sangardak bulog'ining Janubiy irmogidan tarqaladigan
manba bilan sug‘orilgan. Hozirgi kunda esa Yangi Samargand
Zarafshon darvosining Darg‘om arig‘i orqali sug‘oriladi. Toshkent
shahri Bo‘zsuv, Anhor va Ogq-tepa ariglari ta'sirida yaxshi
rivojlangan. Buxoro shahri janubiy-g'arbiy va shimoliy tomonidan
Zarafshon daryosining tugallanish ariglari ta’sirida rivojlangan.
Andijon shahrining rejaviy yechimi Samargand bilan Toshkent
shahriga nisbatan Qora daryoning irmogqlari bo‘ylab rivojlangan.
Xuddi shunday qadimgi Turkmanistonning Marv shahri Murg'ob
daryosi o‘zani bo'ylab rivojlangan. Eronning Isfaxon shahri ham
daryo bo‘vlab joylashgan. Dushanbe shahri esa Dushanbe daryosi
o‘zanida joylashgan 20 gektarlik sun’iy ko‘lning shakllanishi bilan
chambarchas bog‘ligdir. Uning ta’sirida shahar markazida 420
gektardan ziyod istirohat bog'i tashkil etilgan. Olma ota shahrida
ham Katta Olma ota daryosi o‘zanidan 120 gektarlik suv havzasi
barpo etilgan. Qirg‘izistonning poytaxti Bishkek shahri bo‘ylab
Alamidin va Ala-alcha daryo irmogqlari va Katta Chuy kanali oqib
o‘tadi. Ta'kidlangan ushbu shaharlardagi ariglar tizimi yaqin
Shargda joylashgan Iroq, Eron, Avg‘oniston, Turkiya va shu kabi
boshqga davlatlar shaharlarida ham mavjud.

1960—1970-yillarga kelib shaharlarda ko‘p gavatli binolarning
keskin taraqqiy topishi shahar ariq tizimining o‘rniga (8ononpogo)
bosimli ichimlik suv tarmog‘ini rivojlanishiga olib keldi natijada
shaharlarda ariq tizimi asta-sekinlik bilan o‘z faoliyatining yugota
boshladi. Shu sababdan ham shaharlarda ko‘kalamzorlarni
sug‘orishning katta gismi ichimlik suvi tarmog‘i evazidan amalga
oshirilishga ehtiyoj oshib bormoqgda. Natijada qarovsiz qolgan
sug‘orish tizimiga xizmat qiluvchi shahar ariglar va hovuzlar
deyarlik yugolib ketdi.
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i kunga kelib shahar ekologivasi nuqiayi nazaridan
- gshahami ko‘kalamzorlashtirish magsadida vana shahar

tizimini gaytadan amalga oshirish ehtiyoji tug‘ildi. Ushbu
| kelib chigib, bugunki kunda Samarqand shahrida Jar
r arig'i, Bog'ishamol arig’i. Dashtak arig‘i, Obimashat
‘Beklar ariglari shaharning bosh rejasi asosida injenerlik

talablariga to'liq javob beradigan holda shaharning
o'cha va Yo'l tarmoqlari elementi sifatida qavtadan
kilantirildi. Shunday sug‘orish tarmoglari shahar hududida 600
1ga yaqin bo'lib, ulaming 0,30 foizi esa LI=1 temir-beton lotok

madan iborat, golgan gismi esa oddiy ariq sifatida bunyod

hududida faoliyat ko'rsatadigan ariglar tizimi
bosh rejasi asosida tuzilgan bo‘lishi shart. Bunda
qo'yiladigan asosiy talab ularning tabiiy ogimini
iboratdir. Shahar sug‘orish tarmogqlarining ta’snifi

Shahar sug‘orish tizimining tasnifi

e 2. 1-jadval
Faolivat ko‘rsatishi Umumiy Asosiy
Xususiyatlari hisoblash
ko*rsatkich-
lari
2 3 4

Yinl: shaharlar va | Darvo, ko'llar, bu-
yiriklashgan tu- | loglar, sun'iy suv
manlar  o‘rtasida | havzalari va h.k.
suv ta'minotini ta’-
minlashga xizmat
ko‘rsatish

Shahar  hududiga | Shahar hududidagi | Q-shahar
ke}'ak bc_;‘ladigan suvga bo‘lgan aso- | hududi
mlqdmdf'lgl_ asosiy | siy iste’'molchilar. | hisobi

suv ha;:_nmj suv | Yashilzor hududlar, | bo‘vicha
manbalaridan olib, | istirohat bog'lari va | talab
SIIalur_ hududini | boshqa  iste’'mol- | gilinadigan
suv bilan ta’'min- | chilarga suvni uza- | suv miqdori:
lash tish maqsadida fao- | W, i, n, Q!-
Sluha; hududiga | livat ko'rsatib, ular- | arig
kerakli migdordagi | ning __joylashishi | qurilmasi
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sug‘orish suvni kocha su- | umum shahar va | uchun
tarmeg'i g'orish tarmog'i | tuman  migyosiga | go'llani-
sifatida suvni sha- | ega bo‘lgan shahar- | ladigan
harning asosiy ka- | ning asosiy ko'cha- | koefii
nalidan olib uza- | lari bo‘ylab relief- | tsiyenilar o,
tadi ning  xususiyatiga [ miqdorlar;
Hududiy Tarmogq shahar hu- | qarab joylashadi
ko‘cha dudining umu-
sug‘orish miy  sug'orishiga
tarmog'i xizmat giladi
Sug'orish va | Shahar hududidagi | Mahalliy va turar | Q, W, | n_
hududdagi turarjoylami, isti- | joy ko‘chalari bo‘y- | sug‘oriladi.
suvlarni rohat bog'larni, | lab joylashgan va | gan hudug
gochirish xiyobonlamni va | ushbu ko‘chalar | maydonini
ar:qlari boshga turkumdagi | bo‘ylab ekilgan | belgilovchi
yashilzor maydon- | ko‘kalamzor va | ko'rsatkich-
lami  sug‘orishga | daraxtzorlar ildizini | lar
xizmat qiladi keragicha migdorda
namlashga xizmat
qiladi
Suv Shahar hududi yu- | Shahar hududi | Qg, Q]
qochirish zasida paydo bo‘la- | relyefining nishab- | W, i, n -
tarmoqlari digan qor yomg'ir | ligiga qarab loyiha- | sug'o-
suvlarini shahar | lanadi hamda turli | riladigan
tashqarisiga  olib | toifadagi shahar | hudud
chiqadi. Shu | ko‘chalari bo'ylab | maydonini
sababdan ham ush- | joylashadi belgilovchi
bu tarmoglar butun ko*rsatkich-
shahar hududi lar
bo‘vlab jovlashadi
Shartli belgilar:

Qo — sug‘orish uchun kerak bo‘lgan suv migdori, 1/s;
Qg — qochiriladigan suvlar miqdori, 1/s;
W — ariq ko‘ndalang kesimining suv ogib o‘tadigan yuzasi;
i — arigning bo‘ylama qiyaligi; ‘
n — ariq tubining va devorining kenglik koeflitsiyenti;
Q! — arigning suv o‘tkazish imkoniyati.

Yugorida ta’kidlab o‘tilgan sug‘orish tarmoqlari shaharniné
ko‘cha va yo‘l tarmoglarini belgilovchi bosh rejaga asoslang?”
holda o‘tkazilib, shahaming injenerlik obodanlashtirish talablarig®
bo‘ysungan holda namlikka sarflanadigan suv sarfini tejash va aMd
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oglarini suv yuvib ketmaslik hamda shahar hududining
ya tabiiy relyefini o‘zgartirmaslik magsadida ular turli xil
qurilmalari bilan mustahkamlanadi.

\
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=rasm. Shahar hududi bo‘ylab ariq tizimining umumiy

joylashish tartibi:

na ;}—tarqatuvchi ko‘cha sug'orish tarmog‘i; 3-hududiy

‘orish tarmog'i; 4-suv qochirish tarmog'i; 5-sug‘orish
ariglari; 6-payonob arig‘i.

\
ol
/1

: mpda_obodonlashtirish talablariga asoslangan holda
didagi sug'orish tizimi, uning suv o‘tkazish
qa.mb qoplama qurilmalar qo‘llanilishi va ularning
quyldagi uslubiyat orqali 0°z vechimini topadi.
Mammg ma'lum hududi uchun kerak bo‘lgan suv

miqdori asosida arigning ko‘ndalang kesim element-
shga yordam beradi. Bunda,

(2.1)
ling faoliyat ko'rsatish kesimi vuzasini aniglaymiz
W= cVRi 2.2)

*Isiya shaklidagi arigning suv oqadigan yuzasi ko'
Siy aklid vuzasi ko‘ndalan
I Yuzasj quyidagi ko'rinishga ega bo‘ladi: :
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bo‘lgan holda arigning samarali faolj‘yal
:oan  ko'ndalang kesimi qiymati — V ni shaharning
maydonida xizmat ko‘rsatayotgan ariq uchun go‘llash

W = (b + m hgy) hy (23)

W=b+mghg ' m;=mholda my=2 Vi+m

(2.1) formuladagi Wning qiymatini (2.3) formulaga q0'yih 2 mho 38)
quyidagi yechimga ega bo‘lamiz: ¥ _ 2.

Shunda ilib shahar hududidan o‘tadigan ariq ko‘ndalang
ki e 4 w o‘i{:h?:mlariui shu joyga bog'liq bo'lgan sug‘orishga talab
W suv miqdori va qor, yomg'irdan hosil bo‘ladigan

tashqarisiga olib chigib ketiladigan suv migdorlarini
: a olgan holda ariqning ko'ndalang kesim  o'lchamlarini

 imkoniyati paydo bo‘ldi.

Arigning namlangan yuzasi ko‘rsatkichlari: -
bu verda, m — doimiy, b — giymat sifatida kiritiladi, shund
(2.4) formula quyidagi ko‘rinishga ega bo'ladi:

W = b hy+ m hg? (2.5) hududida faolivat ko‘rsatadigan arig va kanallarda suv
) ish va ular girg'oglarini yemirilishidan asrash magsadida
mhg’+bhy - W=0 (2.6) goplama qurilmalari ishlatiladi. Aynigsa, shahar ariglarida

ogimida ta’minlashni amalga oshirish magsadida
bo‘vlama nishabligi 8 % kam bo‘lmasligi yoki eski
dlarida eng kamida 4 % kam bo‘lmasligi QMQda
‘yilganligini doimo inobatga olish lozimdir.

gi  fikrlardan  kelib  chigib  Markaziy  Osivo
g rivojlanishi va borgaror topishi to‘g'ridan-to‘g‘ri
glari faoliyati  bilan bog‘liq ekanligi ko‘rinib turibdi.
ekan shahar hududida sugorish ariglarining faolivat
bir tomondan yashilzor olamning rivojlanishiga asosiy
lib hisoblansa, ikkinchi tomondan esa undan
n namlik ta’sirida shahar yer osti kommunal xo‘jaligi ver
lerlik tarmoglarining namlik ta'sirida  birin-ketin
talafotlarning  sodir etilishiga va zaminning
- ogibatida shahar xo‘jaligiga astronomik darajadagi
salbiy oqgibatlarni olib kelishi katta muammolarni
adi (2.26-rasm). Shu sababdan ham shahar sug‘orish
hududida qo‘llanishida  magbullik (optimizatsiya)
il juda yaxshi o‘rganib loyihalar gabul gilinishi Markaziy
atlarining rivojlanishida katta o'rin tutadi.

”

< :!: »

v
A

2.25- rasm. Trapetsiya ko‘rinishidadagi ariq ko‘ndalang kesimining
yuzasi.

ushbu kvadrat tenglamaning yechimi quyidagi ko‘rinishga ¢&
bo‘ladi:

= 7)

e
PhY — Y/ 2m 2
ho'2=-h En
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Arigning salbiy ta’sirlari

Mikroiglim maxal

Atmosferada namlik

Atmosferada namlik
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2.26-rasm. Shahar hududidagi ariglarning shahar xo‘jaligiga ta’siri.

11l bob. TRANSPORT INFRASTRUKTURASI
3.1. Umumiy tafsiloti

cha va yo'llar gadimdan shakllanib, insoniyat tarixida
pmoa sifatida faolivati bilan bog'lig ravishda rivojlanib
Tabiiy va tarixiy shart-sharoitlarning xususiyatiga garab
~ hududiy mutanosibligi shakllanib borgan. Tarixdan
taxminan eramizdan 1000 vil oldin quruqlikdagi sun’iy
ana boshlagan. Bunga misol qilib qadimgi Xitoy bilan
bog‘lagan «Buyuk ipak vo'li» ni keltirish mumkin.
kunda zamonaviy shaharlarda ko‘cha-yo‘l tarmog'i
port tizimining asosini tashkil qilib, vildan-vilga ularga
talablar ortib bormogda.
zlikda transport tizimi alohida o‘rin tutadi. Transport
aholisining aktiv havotini ta’minlavdi va uning
ini oshiradi. Aks holda transport tizimisiz, aynigsa,
shahar hayotini tasavvur qilib bo‘lmaydi. Transport va
harakatini loyihalash va uni tashkil etish — shaharning
= loyihaviy yechimida asosiv muammolardan biridir.
ning loyihaviy tarkibida ko‘cha-yo'l tarmog‘ini ogilona
topish birlamchi masaladir.
1a tarmog'ining eski shakllari zamonaviy shaharsozlikka
i: kichik kvartallarni chegaralagan  ko‘chalarda

gz ko'pligi,  transport  oqimini  o‘tkazishni
giyinlashtiradi. Markaziy tumanlarda ma'muriy-
savdo binolarining haddan tashgari ko‘pligi katta
aholi va transportni u verga kelishi sabab bo‘lib,
akatini tashkil etishni giyinlashtiradi.
transport tizimi yer osti va ver usti transport
- an iborat. Ko‘chalar esa shaharlarning dastlabki paydo
i bilan shakilanib boshlagan.

da transport tizimini tashkillashtirish, shahardagi aholi
har 1000 kishiga to'g'ri keladigan avtomobillar soniga,
ihaming shakllanishida ko‘cha-yo‘l tarmog'ining qaysi
4 @sosida shakllanganligiga bog'liqdir.



Zamonaviy shaharsozlikda transport tizimini magbul vechimip
varatish shaharni shakllantirishda asosiy rol o‘ynaydi.

Shaharning transport infrastrukturasi, shahar tarkibi faolivatjy;

ta’minlovchi, bir-biri bilan uzviy bog'lig bo‘lgan yagona transpgy
tizimini  hosil qiluvchi tashqi va ichki transport
elementlaridan iborat bo‘ladi.

Shaharning transport infrastrukturasi quyidagilardan iboratdir.

— aholini shaharning barcha rejaviy tarkiblariga borishini v,
zaruriy yuklarni tashishni ta’'minlovchi  ko‘cha-yo'l tarmog
(KYT);

— ko‘cha-yo‘l tarmog'idan tashqari (yer osti va yer usti) dagj
transport tarmog‘i;

— shahar rejaviy tarkibiga bog'langan tashqi (shaharlararg)
transport;

— transport  xo‘jaligiga xizmat  giluvchi  inshootlar
(transportlarni  saqlash harakat tarkibini ta'mirlash parklari va
depolari, yuklarni qayta ishlash tayanchlari yoki yuk tushirish
maydonlari, energetika xo‘jaligi, vokzallar va h.k.).

Shaharning transport infrastrukturasi o'z tarkibiga quyidagilarni
gabul qiladi:

1. Barcha turdagi tashqi (shaharlararo) transport: aviomobil
vo‘llari; temiryo’l; suv transporti; havo transporti; tranzit quvur

lii’.imi

tarmoglari.

2. Barcha turdagi shahar transporti:

a) shahar yo'lovchi transporti: avtomobil  (aviobus,
mikroavtobus, shaxsiy avtomobillar); relsli (tramvay); elekts

tarmogli ko‘cha (trolleybus); monorelsli ver usti; relsli yer osti;
relsli ver usti (elektrpoezdlari); suv transporti.

b) shahar vuk tashuvchi transporti: avtomobil; relsli elekir
(maxsus poezdlar). _

d) shahar maxsus transporti: sanitar-texnik; tibbiy; vong'ing
Jarshi va h.k.

3.2. Shahar transporti
Shahar yo‘lovchi transportlarining asosiy tafsilotlari
Shahar transport tarmog‘ini loyihalash va tr:1n_SIJ°":1
vositalarini tanlash uchun ularning sig‘imi, harakat tezligi, dvigat

turi, yo'l qurilmalarining turlari kabi bir gancha tafsilotlarini b!
muhimdir.
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4mi bo‘yicha yo‘lovchi transporti ikki turga bo'linadi:
g sigiimli; barcha turdagi jamoat transporti kiradi -
trolleybus, tramvay, metropoliten, temir yo‘l transporti,
transport.

sig'imli; barcha turdagi individual foydalanishdagi
— taksi, shaxsiy avtomobillar, mototsikl, velosiped.
wa harakatlanish tezligi  bo'vicha ommaviy transport
quyidagichadir:

— o‘rtacha harakatlanish tezligi

(avtobus, trolleybus, tramvay);
gar — o‘rtacha harakatlanish tezligi 25 km/s dan yugori
ekspress-avtobuslar, tezyurar tramvay, metropoliten, temir
orti, yengil aviomobillar.
of turiga garab yo'lovchi transport ikki guruhga bo‘linadi:
dvigatelli — trolleybus, tramvay, metropoliten,
ilgan temir yo'l transporti;
i yonuy dvigatelli — yengil avtomobillar, avtobus, temiryo’l

-

20 km/s gacha

yollarida  joylashishiga qarab  jamoat-yo‘lovchi
quyidagi ikki guruhga bo‘linadi:
ping harakatlanish qismida yuradigan -
tramvay;
yo'laklarda yuradigan — tezyurar tramvay,
ir yul, monorels va vertolyot transportlari.
Imalari turi bo ‘yicha ham ikki turga bo‘linadi:
yengil avtomobillar, avtobus, trolleybus;
tramvay, metropoliten, temir yo‘l.
Ik loyihalash amaliyotida harakat tarkibining sig‘imi
T uchun bitta o'tiradigan joy va uchta tik turuvchi
‘m* joy, dastlabki hisob uchun esa bitta o‘tiradigan joy va
K turuvchi kishiga | m? joy salonda ajratiladi.
xildagi shahar ommaviy yo‘lovchi transportlaridan
sohasi quyidagicha tavsiflanishi mumkin.
'!'urli qoplamali ko‘chalarda ham bemalol yuradigan,
imkoniyati yugori bo‘lgan transport turidir. Sig‘imi va
sh chastotasi katta (10-120 yo‘lovchi) bo‘lib, turli
yo'lovchi ogimiga xizmat qilishi mumkin: kichik (100
dan ortiq), o‘rta (5000 yo‘lovchi/s gacha) va katta
18 Yo'lovchi/s gacha).

avtobus,

met-
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Avtobus vyo‘llarining bo‘ylama qiyaligi 70 %dan °Shmdshg|

lozim.
Trollevbus. Yo'lovchi tashish qobiliyati 8000 yo‘lovchi/s g: Ichy,
Kamchiligi. Yo'l tarmog‘ida murakkab qurilmalarga ega bo: lib,

qisqa vyo'llarda qo‘llash magsadga muvofig emas; avtoby

nisbatan harakatlanish imkonivati ancha chegaralangan bo‘lib, tekig i

goplamali ko‘chani talab etadi.

Afzalligi — atmosferani zaharlamaydi.

Yo'llarning bo‘ylama qivaligi 60 %dan oshmasligi lozim.

Tramvay. Yer usti shahar transportlari ichida tramvay VO'lining
qurilishiga eng ko'p mablag® sarflanadi, shuning uchun yy;
vo‘lovchilar ogimi bitta yo‘nalish bo‘vlab soatiga kamida 8-)g
ming vo'‘lovchi haraktlanadigan yo‘nalishlarda qo‘llash maqsadg,
muvofigdir.

Afzalligi — atmosferani zaharlamaydi (lekin shovqin darajas
yuqori).

Tramvay vo‘lida relslar oraligii
metropoliten yo'llari kabi).

Yo'llarning bo‘ylama qivaligi 60 %dan oshmasligi lozim.

Mertropoliten. Katta tezlikka va yo‘lovchi tashish sig‘imiga ega
bo‘lgani holda, qurilishi uchun juda katta sarmoya talab cliladi,
Shuning uchun, metropolitenni loyihalash yo'lovchilar ogimi bitta
vo'nalish bo‘ylab soatiga kamida 20 ming vo‘lovchi harakat-
lanadigan vo‘nalishlarda qo‘llash maqgsadga muvofigdir voki u
aksarivat hollarda aholisi kamida 1 min. kishi bo‘lgan shaharlarda
rejalashtiriladi. Jahon tajribasida esa metropoliten tarmog‘i aholisi
kamida 4 mIn bo‘lgan shaharlar uchun magsadga muvofigdir.

Metropoliten tarmog‘ida bekatlar oraligi 1-2 km qilib
loyihalanadi. Lekin bekatlar oralig‘ining o‘lchami aksariyat hollarda
shaharni tashkil etuvchi funksional zonalarga, aholi ko'proq
vig‘iladigan joylardan kelib chigadi.

Metropoliten tarmog'i chuqur joylashgan, sayoz joylashgan ¥a
ver ustida o‘tkaziladi. Chuqur joylashgan metropoliten tarmog'igd
misol qilib, Sankt-Peterburg shahridagi metroni keltirish mumkin.
Toshkent shahrida esa metropoliten tarmog'i unchalik chuqurf
bo‘lmagan holatda o‘tkazilgan.

Tarkib harakatlanadigan
40 %dan oshmasligi lozim.

Demak, metropoliten tarmog‘i ulkan shaharlarda transport
masalasini yechishda muhim rol o‘ynaydi va shaharsozlikda bu
transport turi istigbollidir.

1524 mm (temir vo'l v

tonellarning bo‘ylama qivaligl
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skatianuvchi  trotuariar.  Metropoliten  stansiyalarida,
- yokzallarida, ko‘rgazmalar zallarida, muzeylarda, savdo
va hk. joylarda qo‘llaniladi. Harakatlanuvchi
igi 2,54 km/s. (eskalatorlardan eniga katta, givaligi

o).
yo 'l ransporti. Ulkan shaharlarming ichida va shahar oldi
juda samaralidir

vagonli poezd 2 ming vo'lovchini tashish imoniyatiga

bo‘lib, umumiy shahar
aynan ushbu transport turida

gsa, Tokioda rivojlangan
g 57% dan ko'prog'i

Isli transport. Alohidagi estakadalarda harakatlanadigan
ahar transport vositasidir. Ularning ikki turi mavjud:
 osilgan holatda va estakada ustida harakatlanadigan.
iy monorelslaming tezligi 200 km/s gacha boradi.
qiyalik 50—60%. Ba’zi murakkab sharoitli holatlarda

~bizning  shaharlarda  istigbolda  go‘llaniladigan
bolib, shaharni dam olish zonalari, aeroportlar,
joylashtirilgan aholi punktlarini o‘zaro bog‘lashda
ort vositasidir.

u’anspon larmog ini qurish va transport turlarini
ovchilar oqgimini to‘g'ri aniqlash va ularni qaysi
tashish variantlarini taqgoslash asosida amalga
Bunday hisoblami olib borish uchun mutaxassisdan
i transport (armog'ining vagonaligini aks ettiruvchi
ansport tarmog'i variantlarini tayyorlashni talab etadi.

3.3. Tashqi transport

- transporti mahalliy shahar oldi va uzoq masofaga
yuk tashish uchun xizmat qiladi. Shahar transport
oshqa turar joy punktlari bilan avtomobil, temiryo‘l, suv
WO transportlari orqali amalga oshiriladi. Shahar tashqi

tining inshootlari va ularni ekspluatatsiva qilish — shahar
zmat ko‘rsatish va shahar ichki transporti bilan ham
lmn loyihaviy bog'liq bo‘lishi lozim.

fgiek
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3.3.1. Avtomobil yo‘llasi

Qo‘llanilishi va transport harakatining istigboldagi jada':;ggdan
kelib chiggan holda avtomobil yo‘llari 5 ta kategoriyaga bolin g

3. 1-Jadyg
Yo‘llarning Yo‘llarning ahamiyati Qarama-qarhj )
kategoriyalari yo'nalishda
harakatining
istigbeldagi kunlik
o'rtacha givmatj
11 Umumdavlat 1-7000 dan ortiq
ahamiyatidagi avtomobil 11- 3000—7000
vo‘llari, muhim iqtisodiy
tumanlarni bog‘lovchi
respublika ahamiyatidagi
magistral vo‘llar. B
I Iqgtisodiy, ma’muriy,
sanoat va madaniy | 11 — 1000—3000
markazlarni  bog‘lovchi
respublika yoki viloyat
miqvosidagi magistral
vo'llar.
vV Mahalliv  xo‘jalik  va V= 200—1000
ma’muriy ahamiyatga ega V — 200 gacha
bo‘lgan magistral yo‘llar

Shahar ahamivatidagi magistrallar va tezyurar yo'llar, shaha-rgg
kirish va chiqish qulay holatda tashgi yo‘llar bilan bog‘lanishi
kerak. .

Tashqi yo‘llarning gatnov qismi ikki tomondan obochina bilan
chegaralanadi. Obochina yo‘lning qatnov gqismi uchun tirgak
vazifasini o‘tab, avtomobillarni vaqtinchalik to*xtashi uchun xizme!
giladi. Yo‘lning qatnov gismi va obochina yeming polotna deb
ataluvchi ko‘tarilgan qismida quriladi.

Tashqi yo'llar SHNQ 2.05.02—-07
quyicagi parametrlarga ega.

bo'yicha qurilib [16)
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3.2-jadval

psatkichlar Avtomobil yo‘llari kategoriyasi
I ] m_ [ v | V
atning 150 120 100 80 60
tezligi,
ov qismining | Kamida 7.5 7 6 4.5
m 15
3,75 3,75 2.5 2 1,75
oligi, m
~  polotnasi [ kamida 15 12 10 8
i bo‘ylama 30 40 50 60 70
%
jik  cgrilik | 1000 | 600 | 400 | 250 | 125
si, m

goriyali yo*llarning qarama-qarshi yo‘nalishlari kamida 5
agi ajratuvchi polosa qo‘viladi (ulkan shaharlar va
rkazlari atrofida yo‘lni istigbolda kengaytirishni ko‘zda
a, ikkala yo‘nalishda 3,75 m gqatnov gismi qo‘shish
atuvchi polosalar 12,5 m kenglikda quriladi).

obil yo‘llarida turli sathli kesishmalar quyidagi hollarda
di: 1 kategoriyali yo‘llarning barcha turdagi vo‘llar bilan
I1 kategoriyali yo‘llarning I va III kategoriyali vo‘llar
esishmasi; [IT Kkategoriyali yo'lning ozaro kesishmasi
' garama-garshi  yo'nalishdagi  o‘rtacha  kunlik
g istigboldagi jadalligi 4000 avtomobildan oshganda).
yo‘llarda turli sathli kesishmalarning eng ko‘p targalgan
r» sxemasidir (to‘liq va to‘ligsiz).
h yo'laklari imkoni boricha kamaytiriladi: 1T va I
yo'llarda ajraluvchi yo‘laklar kamida bir-biridan § km,
yali yo'llarda esa — har 2 km da mo‘ljallanadi.
s to‘xtash joylarida gatnov qismi 3,75 m ga
b, uning uzunligi bir vaqtda to‘xtavdigan avtobuslar
b belgilanadi, lekin 10 m dan kam bo‘lmaydi.

ilarga xizmat Kko‘rsatuvchi shaharlararo avtobuslar
agi avitovokzallar, shahar chegarasidagi umumshahar
Sidagi magistrallar oldida yoki markaziy va yo'ldosh tumanlar
Sida joylashtiriladi. Avtovokzal tarkibida quyidagilar ko‘zda
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tutiladi:  yo'lovchilar uchun  kutish zali, bufet, say, 3.3.3. Have transporti

mehmonxona, pochta, yukxona, yo'lovchilarni tushirie, <
aviobuslarga chigarish maydonchalari, idora, boshgaruv f’dnkﬁ'
garajlar, yuvish xonasi, avtobuslarga texnik xizmat ko'rsatish .
kichik ta'mirlash xonalari, yoqilg‘i quyish shoxobchasi. "y
I-111 Kkategoriyali avtomobil vyo'llari turagoylarni e
o'tmasligi va ikki tomonlama qurilmasligi lozim. Turarjoy
gatnov gismi chetidan kamida 200 m masofada joylashishi loiim
Bu oraligni gishlog xo‘jaligi ehtiyoji uchun, mevali daraxtla
butazoriar sifatida ishlatish lozim. .

»  trassasiga xizmat ko‘rsatuvchi asosiy qurilmalar
dir: aerodrom, gidroacrodrom, aeroport, gidroacroport

m: samolyotlami xavfsiz uchishi va go‘nishi uchun

an maydon.

¢ havo trassasini normal ekspluatatsiva qilish,
texnik  xizmat  ko‘rsatish, vo'lovchi.  yuk,

i bajaruvchi va yo'lovchilarga xizmat ko'rsatuvchi

; urdagi inshootlar, qurilma va maxsus jihozlarga ega

3.3.2. Temir yo'l transporti pdrom. ) _ _

erodrom va gidroaeroport. Yugorida ko'rsatib o'tilgan

bajaruvchi, suv havfzasi sirtida hosil qilingan akvatoriya.

rzal. Havo transporti yo‘lovchilariga xizmat ko'rsatuvchi
majmuasi. Acrovokzallar aeroportning o'zida yoki

bilan tezyurar vo‘llar orgali qulay bog'langan ulkan

¢ markaziy tumanlarida joylashishi mumkin.

rtlaming  klassifikatsiyasi  bir  sutkada uchadigan

r soniga qarab belgilanadi:

ali- 1 sutkada 100 dan ortiq samolyot uchadi;

- 51-100 1a;

- 21 =50 ta;

=11 -20 ta;

~ 10 tagacha.

turar joylaridan aerodrom chegarasigacha bo'lgan masofa

g toifasiga qarab belgilanadi:

| -toifali - 30 km;

li uchun- 20 km;

ali uchun - 10 km;

uchun- Skm.

arning toifasiga va samolyotlarning turiga qarab
polosalari 1000—4000 m, ayrim holatlarda 5000 m

di. Polosa kengligi 45 m dan 80 m gacha.

relvefi tekis, mavdon markazidan chetlarigacha §

% nishablikka ega bo‘lgan 200—800 ga maydonni egallaydi.

a butun maydon bo‘ylab 10 %dan ortiq bo'lgan bir

- qivalikka ruxsat berilmaydi. Hudud botqgoglik, suv

yog'in suvlari yig‘iladigan jovlardan uzoglashtiriladi.

Temir yo'l odatda, katta maydonni egallab, uning o'lchapy;
MDHning umumiy temir yo'l tizimidagi tutgan ahamiyatigy
shaharning transport tarmog‘iga bo‘lgan talabiga bog'lig. Temir yg{
tarmog'i, temir yo‘llaming umumiy tizimidagi ahamiyatidan kel
chiqib, uning turidan, yuk tashish o‘lchami va jadalligiga qarab 4
kategoriyaga bo‘linadi.

1. Davlatlararo alogani ta’minlaydigan temir yo'l magistrali.

Tezligi: a) 120km/s dan ortiq; b) 120 km/s gacha. Yo'lning
yuqori bo‘ylama giyaligi 15 %.

2. Davlat ichkarisidagi tumanlararo alogani ta’minlovchi temir
yo'l tarmog'i. Yo'lning yuqori bo‘ylama qiyaligi 15 %.

3. Mahalliy ahamiyatdagi temir yo'l tarmog'i. Yo'lning vuqor
bo‘ylama qiyaligi 20 %.

4. Stansiyalarga Kiruvchi va bog‘lovchi yo'llar. Yo‘Ilning yugon
ba‘ylama qiyaligi 20 %.

Yer polotnosining kengligi 1 kategoriyali yo‘llar uchun 7—6m,
I1 kategoriya uchun 6,5—5,8 m, I1I kategoriva uchun 6—5,2 m, IV
kategoriya uchun 5,5—5 m. )

Ikki yo‘lli tarmogda ver polotnosining kengligi I va Il
kategoriya uchun 11,1—10,1 m. Temir yo'l tarmog'ining umum
kengligi (progonlarda) yo‘l joylashgan chuqurlikning yoki ko'taril-
gan ver polotnasining balandligiga va qivalik darajasiga bog'liq.

Temir yo‘'l tarmog'i va stansivalari shahardan, cb
joylachgan yo‘lning o‘gidan kamida 100 m, turar joylardan — 50m
uzog'ikda loyihalanadi. Himoya zonasining kamida :
ko'kalamzorlashtiriladi. Himoya zonasida avtomobil yolla™
transport qurilmalari va inshootlar joylashtirilishi mumkin.
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3.4. Ko‘cha va yo‘llarmimg vazifalari va asosiy elemenu‘“

Ko‘cha — bu aholi turar joyining bir gismi bo‘lib
barcha 'harakami o‘kazishga, eqava smlarn? oqizishni !.a:l?liil;a .
yer osti tarmoqlamni o‘tkazish, ko‘kalamzorlashtirish va i
qurilmalarini o'matishga mo‘lailanad o g
undan tashqari, ko‘chalar — bu shahardagi bino va i ; |
ansamb_llga estetik, ekologik ruh bag‘ismhi ochic;m?%
mulpldrr. Ko‘chalarning chegaralari eni bo‘yvicha bosh az%
belgilanuvchi «Qizil chizigslar bilan belgilanadi, e
Qizil chfzfq.‘ar qarama-qgarshi joylashgan mikrorayons.
sanoat rayonlarini, bog'larni, xiyobonlarni, sport majmuél;;i-
turar joylar va boshqa inshootlarni ko‘cha hududidan ajratib tyrag
- Qizil chlglq chegarasidan ko‘cha tarafga o‘tuvchi bin:,adl'
inshootlar yoki ularning biror qismini qurish gat’iyan taqit':;lanadi.‘la

-

o % I-' rasm. Ko‘cha elementlari:
l-qamqv qismi; 2-ajratuvchi polosa; 3-ajratuvchi yashil polosa;
4-ariq; 5-piyodalar yo‘lkasi; 6- tashqi yoritish chiroqlari.

‘ Kf} ‘chaning chegarasida quyidagilar: transport vositalasinl .
o tka_znsh uchun qatnov qgismi, piyodalar harakati uchun trotuarlas
v?105}pcd yo‘lgk!ari, relsli transportlarning vo‘llari, ko‘kalamzof
qismi, yer usti qurilmalari-tashqi yoritish chiroglarining tayanch-
:’:g;i‘q:ll:sgr_ lri:(msponlm;; uchun tayanchlar, ko‘cha harakatil
ni ko'rsatuvchi belgilar v i xildagi il malsf
joylashadi (3.1-rasm). , % el Rken quris
Ko'chadagi yashil polosalar quyidagi vazifalarni bajaradi:
_ lmtugr bilan binolar orasida joylashadigan :
himoyalovchi yashil polosalar tashkil etish bilan aholini, binola™
shovgindan, changdan, gazlardan saglash uchun; :
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pilan qatnov qismi orasida joylashadigan maxsus
daraxtzor va bo‘talar ekish bilan piyodalarni gatnov
uchun;
ov qgismini garama-qarshi yo‘nalishdagi harakatlarga
2un ajratuvchi polosalar va h.k.lar uchun.
va yo'llar yomg'ir va qor suvlarini shahar tashqarisiga
uchun ham xizmat qiladi. Bu narsa ochiq ariglar, ver
noalari orgali amalga oshiriladi.
aning ostidan shaharni ta’minlovchi barcha turdagi
;qxﬁmalari o‘tkaziladi.
nan shaharsozlikda ko‘chalarning yo‘nalishi turarjoylar
ravishda rivojlanib, asrlar davomida saglanadi.
uchun ko‘cha va yo‘l tarmog'i shaharning asosiy turarjoy
sanoat zonalari, shahar markazi, tashqi transport, dam olish
i va h.kjoylar bilan eng gisqa masofalarda hamda eng kam
digan holda bog‘lashi lozim.
-yo'l tarmog'i nafagat amaldagi transport ogimini, balki
olga mos ravishda bo‘lishi lozim.
misol, bugungi kunda ko‘pgina eski shaharlarimizdagi
ga aylanib ulgurgan transport harakatini tashkil gilish
Bugungi kunda shaharlarimiz katta ogimga va yuqori
poljallangan, boshga ko‘cha va yo'llar bilan turli sathlarda
an zamonaviy, tezkor yo'llami talab etadi. Bu narsa esa 0’z
ar ko‘cha-yo'l tarmog‘i sxemasida katta kapital mablag'ni
i 0'zgarishlar evaziga amalga oshiriladi.
qismida haydovchining ko ‘rish zonasi tushunchasi
kiosklar, plakatlar, daraxtlar, va boshqa xildagi xalaqit
salarga, qatnov gismining sirtiga nisbatan eng kam
20 km/s tezlikka mos ravishda 75—175 m gacha gabul
‘Qarama-qarshi yo‘nalishdagi avtomobillar uchun bu
ikki marta katta bo‘ladi.
yoki yo‘lning markazidan o‘tuvchi chiziq ko'cha yoki
asi deb ataladi. Trassa fazoda chizigni ifodalab, u
zontal, balki vertikal holatini ham o‘zgartiradi. Ko'cha
vertikal proeksiyasining ma’lum bir miqyosda bajarilgan
i — ko‘chaning bo‘ylama profili deyiladi. Ko'cha yoki
boYlama profili ko‘cha trassasining o‘qidan o‘tgan vertikal
kesilgan tasviridir. Bo‘ylama profil ko‘chani alohida
i loyihaviy givaliklarini yerning haqigiy sirtiga nisbatan
ko'rsatadi. Ko‘chaning alohidagi gismlarini loyihaviy
ikkita nuqta orasidagi bo'vlama qiyalikni ifodalaydi.
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Ko'chaning bo‘ylama qiyaligi quyidagicha aniglanaci. By,
tashgari, ko‘chaning vertikal egriligi degan ko‘rsatkichga ko'
yoki yo°l trassasi tepaliklardan yoki chuqurliklardan o‘tzands ,
gilinadi.

B

h
I_
h L

J3.2-rasm. Ko*chaning bo‘ylama qgiyaligini aniglash.

i=h/L yoki i= sina /I
bu yverda, h — ko'chaning biror oralig’idagi ikki nugta orasidagj
vertikal farq;

L — ko‘chaning ushbu oralig‘idagi ikki nuqta orasidagi masofa

(goplama sirti bo‘yicha).

Quyidagi jadvalda vertikal egrilik radiuslari va hisobiy ko'rish
masofalari keltirilgan (rejada va profillarda).

.

3.3-jadval |
Ko‘cha va yo'llar Hisobiy ko‘rish Vertikal egrilik
toifalari masofasining eng kichik radiuslarining eng
givmatlari, m kichik giymatlari, m
Qatnov Qarama- Tepalik Soylik
qismi sirti qarshi
yo'nalishda
Tezkor yo'llar 175 350 10000 2000
Magistral ko‘cha-
lar: 140 280 6000 1500
Shahar ahamiya- 100 200 4000 1000
tidagi
Tuman ahamiya-
tidagi 75 150 2000 500
Mahalliy aha- 75 150 2000 500
miyatdagi ko'cha 40 80 600 200
va yo'lar:
Turarjoy
Sanoat zonalarida
Ichki yo'lar E—
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ing gatnov gismi bir yoki bir nechta lentadan iborat
taning kengligi ko‘cha kategoriyasidan kelib chigqan
5 m ni tashkil etadi.

ko‘chalardan fargli o'larog, transport yoki piyodalar
ﬁj manzildan ikkinchi bir manzilga bog'laydi, ya'ni
tno gismi bilan obochinadan iborat.

yoki yo'lning qatnov gismi yer polotnasi (maxsus
ko‘tarma ver) va vo'l goplamasidan iborat bo'ladi.
amasi transport harakati uchun xavfsiz va qulay
ichni ta’minlagan holda, mustahkam, ustuvor, umrbogqiy,
aydigan va suv o‘tkazmaydigan bo‘lishi lozim.

‘] qurilishi uchun katta kapital mablag® talab etilib,
ining kengligini to'g'ri aniglash va qoplama turini
ahamiyatga egadir.

pplamasining turi har bir ko‘cha yoki vo’l uchun
akatining istigboldagi harakat hajmiga, transport
obiy yuklanishga, iqlimiy va gidrogeologik sharoitlarga,
vefiga, mahalliy qurilish materiallari bazasining
- va ishlarni yuqori darajada mexanizatsiyalash

\ _ tlariga bog'liqdir.
- 3.5. Shaharsozlikda ko‘cha va yo‘llar toifalari

turdagi shahar transportining jadalligi va tezligining
shaharlarda transport tarmog’i uchun yangicha talablar
bo‘lmagan kvartallardan iborat shaharlarimizda
il shaklda o‘tkazilgan ko‘cha-yo‘l tarmoglari bugungi
talablariga javob bera olmaydi.
yo‘l tarmoqlarini toifalashtirish transport oqimini
o‘tkazish imkonini beruvchi sharoil yaratishga imkon
a shahar ko‘cha va yo'l tarmoqlarining toifalari

11484

‘llarining ko‘chalardan asosiy farqi, ular asosan
inshootlari mavjud bo‘lmagan joylardan o‘tkaziladi.
joylarda esa yo‘llar yon atrofdan ajratiladi va ular
harakatlanadigan transportlarni o‘tkazish uchun,
uchun xizmat qiladi. Tezyurar yo'llar shahar
g arteriyasi hisoblanib, shahar transportini tashqi
chiquvchi transport bilan, shaharning halgasimon

1 bog‘laydi.
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Yengil avtomobillar uchun tezor yo isobiy tezlik 1
km/s ni tashkil etadi. e yo'ilards hlaobiy G2tk 120

Mahalliy turarjoylardan to'g'ridan-to‘g*ri y iri
: . -to‘g'ri tezkor yo‘llarga Kirish
$umi_(m emas. Burfmg uchun maxus pandiuslardan foydalaniladi.
urarjoy, tezkor yo‘llardan maxsus ko‘kalamzor yordamida kamida

50 m masofada himoyalanadi.

" hTt?zkor yo‘ilgrda hgrakai Wluksizligini ta’'minlash uchun
ahar va mahalliy ahamiyatdagi lo‘chalar bilan kesishmalar turli
sathlargia amal_ga oshiriladi. Turli sathjardagi kesishmalar ham o'z
nav:flllaa:‘lif.;lla k?r::jda har 800-]000 m oraligda bo‘lishi lozim. Tezkor
zghizladi pivodalar kesishmasi fiqatgina turli sathlarda amalga

Tezkor vo‘llarda transport harakatini iu

i rakatining tezligi o‘rtacha 2
martaga ortadi, bitta harakat polossining o'tkazish qobiliyati 2,53
martagacha ortib, 0'z navbatida baxtsiz hodisalar soni keskin
kamayadi.

Tezkor yo'llarda egrilik radiusi pres
dan kam bolmastigh kenak 3000—5000 m bo‘lib, 600 m
Eng katta bo‘ylama givalik 4 %n; co pmigicifi
i i tashkil etishi lozim.
& stakl:ld\;qllz}?g{:? mamiakallam tezkor shahar yo'llari asosan
— .:;'s::" talarlgiaianlgan bolib, harakati to‘liq himoyalangan
ey lbo‘?‘t)) o amalga oshirilgan. Tezkor avtomobil yo'li
. ib AQShda, Nyw-York shahrining ecksperimental
yo Idosh shaharchasi bOIITIIﬂ'I Radbcmdﬂ qO‘“anilgan.
Unumshahar ahaniyatidag magstral ko'chalar.
ko.chala“"“"“ asosiy harakat tizimini tashkil qiladi. Bunday
bvekt r eng qisqa masofalar orgali umumshahar migyosidagi
:hﬁa[l?or';;;“?aﬂgyolﬁh“““&“i sanoat zonalari bilan va boshqa
» m nla 1 s hil-
o'zaro boglaydi. ri, umumshahar markazlari bilan
Umumshahar ahamiyatidagi : ‘ :

X e | magistral ko chalar asosiy turar-
L‘;’{m‘:’m'fa""‘ shahar markazi orgi tashqi transport (temiryo'l,
Usmu e acmm bilan va tezkor yo'llar bilan bog‘laydi.
e mst mll nar ahamiyatidag i magistral ko‘chalarda qatnov
go‘ 5 & O Qrasia ““balfm egrilik radiusi 400 m bo‘lib, eng katla
io Yls:lrd?argl:?r::mk:iy?:;ﬁgﬁm etadi. Tog‘li va qiyin sharoitli

; yot ‘ iyalik 6
9%gacha bo'lishi mumkin, gan shaharlarda bo‘ylama qiyalik

Umumshahar ahamiyatidagi 3 ; s
tezlik 80—100 km/sni tashkil ﬁi_ magistral ko'chalarda  hisobl¥

0

Harakati boshgariladigan umumshahar miqyosidagi magistral
whalarda chorrahalar orasidagi masofa kamida 500 m bo‘lishi
Umumshahar ahamiyatidagi magistral ko‘chalarga tuman
sidagi yoki mahalliy ko‘chalarning go‘shilgan joylari orasidagi
105 ham kamida 300—500 mni tashkil etadi.

" fuman ahamiyatidagi magistral ko‘chalar.

- Shahamning ikkita yoki undan ortiq turarjoy tumanlarini,
pat zonalari guruhlarini yoki alohidagi korxonani bir nechta
joy tumanlari bilan yoki mahalliy dam olish zonalari bilan

‘laydi.

Tuman ahamiyatidagi magistral ko‘chalar soatiga 300 dan 1500
cha avtomobillarni o‘tkazish qobiliyati bilan xarakterlanadi.
Tuman ahamiyatidagi magistral ko‘chalar yana turarjoy
manlarini shahar ahamiyatidagi magistrallar bilan yoki bevosita
{ tumanlari bilan bog'lash uchun loyihalanadi.
‘uman ahamivatidagi magistral ko'chalarda qatnov gismining
i0a nisbatan egrilik radiusi 250 m bo‘lib, eng katta bo‘ylama
6% ni tashkil etadi. Tuman ahamiyatidagi magistral
- arda hisobiy tezlik 80 km/s ni tashkil etadi.

 Yuk transporti harakati uchun yo'llar.

Yuk transporti harakati uchun yo‘llar, sanoat va qurilish
klarini  tashishga mo'ljallangan bo‘lib, turarjoy zonalaridan
:da o‘tkaziladi. Boshqa turdagi ko‘cha va yo‘llar bilan bitta
kesishib, asosan, sanoat zonalarida, kommunal-omborxona
aridan o‘tkaziladi. Turarjoy zonalarida, yuk transporti
i uchun yo‘llar turarjoyni kesib utmasdan, aksariyat hollarda
a yo'llar bilan, temir vo‘llarga parallel holatda o‘tkaziladi.
arjoy ko*chalari.

prayon va turarjoy dahalarining shahar magistrallari bilan
shda transport va piyodalar uchun xizmat giladi.
arjoy ko‘chalarida harakat hajmi 100—200 avto/soatga teng.
bunday ko‘chalarda jamoat transporti harakati yo‘lga
maydi.
Turarjoy ko‘chalarida qatnov gismining o‘glariga nisbatan
lik radiusi 125 m bo‘lib, eng Katta bo‘ylama givalik 8 % (tog'li
da 10 %)ni tashkil etadi. Bunday ko‘chalarda hisobiy
km/s ni tashkil etadi.
- Turarjoy ko‘chalariga alohidagi yoki turarjoy binolari guruhiga
y boruvchi ichki yo‘laklar bevosita go‘shiladi.
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Ichki yo'laklar.

Ichki yo'laklar mikrorayonlar ichida loyihalanib, alohidag;
binolar guruhiga xizmat qiladi. Odatda, ular tuman mig
magistral ko‘chaga yoki turarjoy ko‘chalariga borib ulanadi. g
tumanlarida ular orgali alohidagi obyektlarga boriladi. oy

Ichki yo'laklarda gatnov gismining o‘glariga nisbatan e
radiusi 30 m bo'lib, eng katta bo‘ylama gqiyalik 8 %
hududlarda 10 %) ni tashkil etadi.
tezlik 30 km/s dan oshmasligi lozim.

Piyodalar yollari.

Piyodalar yo'llari mikrorayonlarda, turarjoy tumanlariga
jamoat va savdo markazlarida, istirohat bog‘larida, 0'rmon tipidae:
istirohat bog'larida, dam olish maskanlarida, ko‘rgazmalarda spon
majmualarida  va boshqa piyodalar to‘planadigan J'U.ylarda
loyihalandi.

So'nggi villarda, shaharsozlikda piyodalar yo‘llari transpog
harakatidan imkoni boricha himoyalanmoqda.

Piyodalar yo‘llarini, pivodalar yo‘lkalari (trotuarlar) kabj
qatnov qismi bo‘ylab emas, balki erkin ravishda, madaniy-maishiy
markazlarga, jamoat transporti bektlariga, maxsus alleyalarga,
pivodalar uchun ajratilgan ko‘chalarga chigadigan qilib loyihalash
taklif etiladi.

Piyodalar yo'llari va yo'‘laklari uchun yugori bo‘viama
nishablik 8 %ni tashkil etadi.

Shaharning bosh rejasini qurishda, turli toifadagi ko‘cha va
vo'llar o'zaro bitta pog'ona ketma-ketlikda bog‘lanish tamoyiliga
amal qilinadi, ya'ni ichki vyo‘laklar turarjoy voki (uman
ahamiyatidagi magistral ko‘chalarga, ular o‘z navbatida shahar
ahamiyatidagi magistral ko‘chalarga, ular esa tezkor yoki tashgi
vo‘llarga ulanishi lozim.

Yuqorida Keltirilgan, toifalashtirilgan ko‘cha va vo'llardan
tashqari, shaharsozlikda maxsus ko‘chalar (masalan, asosiy Va
savdo ko‘chalari, qirg‘oq oldi ko‘chalari, istirohat bog‘laridagi
yo‘llar) ham loyihalanadi.

Asosiy ko‘chalar — umumshahar markazidagi asosiy jamoal
markazlariga, savdo va tomosha muassasalariga, bayram kunlari
aholini sayrga chigishi uchun ajratilgan joylar uchun loyihalanib,
unda relsli va yuk transporti harakati loyihalanmaydi. Bunday
ko*chalar ma’muriy, jamoat binolari bilan, yirik savdo va tomosha
muassasalari bilan, ko‘rgazma pavilonlari, teatrlar, turli klublar ¥
muzey obyektlari bilan chegaralanadi.

rili
ﬁoga.
Bunday ko‘chalarda hisobjy

a2

3

i ko'p yig‘iladigan Katta binolar atrofida, shahar yo‘lovchi
uchun bekatlar qulay joylashtirilishi lozim. Asosiy
atrofida Kirib-chiqish atrofdagi magistrallarga xalaqit
vaziyatda yengil avtomobillar uchun to‘xtab turish
ajratilishi lozim.
ko*chalari — katta miqdordagi piyodalar ogimini savdo
oa kelib-ketishi uchun mo‘ljallanadi. Savdo do‘konlari
sort Xizmati pivodalar harakatiga xalagit bermaydigan,
ondan tashkillashtiriladi. Ko‘pincha savdo ko‘chalari
ilmasdan, asosiy ko‘chalar tarkibiga kiritiladi. Shuning
ing ma’muriy-jamoat markazlarida savdo ko‘chalari
maydi va bu bilan u yerda transport harakatini
masalasi osonlashadi.
ing shaharlarda bunday ko‘chalar asosan, bozorlar va
markazlari atroflarida loyihalanadi.
 oldi ko‘chalari — daryo, dengiz, ko'l va boshga suv
bo‘ylab loyihalanadi. Bunday ko‘chalar, suv havfzalarini
h hududlardan ajratib, sohil bo‘ylab o‘tkaziladi. Qirg‘oq
ini loyihalashda aholini suv havfzasidan imkoni
manfaatdor bo‘lishi uchun ko‘chani suv havfzasiga
ko‘zda tutiladi. Shuning uchun qirg‘oq bo'ylab sayr
alleya sifatida vashil polosalar tashkil etilib, ularning
‘vlab gatnov gismi ham yo‘lga quyiladi.
t bog‘i yo‘llari — o‘rmon istirohat boglarini, shahar
g‘larini, dam olish maskanlarini transport harakati bilan
uchun mo‘ljallanadi. Bunday vo'llar qurilishsiz
tabiat manzarasi bo‘ylab o‘tkaziladi va dam olish
sanatoriva, pansionat, mehmonxonalarni o‘zaro
un xizmat qilib, ular uchun maxsus avtomobillarga
sh joylari ajratiladi. Istirohat bog'lari yo‘llari yo‘lovchi
sportlari va yengil avtomobillar uchun, bundan tashqari
’*laklarga ega velosipedlar harakati uchun xizmat qiladi.

ar harakati alohida vyo‘nalish bo‘ylab yoki alleyalar
phat yo‘llariga yonma-yon loyihalanadi.
tashqari shahar vyo‘llariga yengil avtomobillar
mo‘ljallangan bog' vyo‘llarini, turarjoy tumanlarida,
kazlarida, istirohat bog‘larida, sport majmualarida sayr
piyodalarga mo‘ljallangan yo'llar ham kiradi.
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3.6. Ko‘cha va yo‘llarning tipik Eo‘udalmg profillari

Ko‘cha va yo'llarning umumiy kengligi-qurilish chizig'
orligidagi masofaga, mavjud bino va inshootlarning balandligiga_
ko‘kalamzorlashtirish  xususiyatiga,  piyodalar yo*laklarining
kengligiga, ver osti inshootlarini joylashtirish uchun ajratilgap
texnik polosalar kengligiga va boshqa omillarga bog'liq.

Ko‘cha gatnov gismining va piyoda yo'laklarining kengligi,
mazkur joyda istigbolda kutiladigan harakat tarkibi va hajmidan
kelib chiggan holda, eng katta tigilinch holatlari pavdo bo'lishini
hisobga olgan holda gabul gilinadi. Qatnov qgismi kengligini to’g'ri
gabul gqilish vyangi shaharlarni qurishda, eski magistrallarni
rekonstruksiva qilishda juda katta texnik-igtisodiy ahamivatga
egadir. Qadimdan shakllanib kelayotgan shaharlarda esa bu
muammoni vechish juda katta kapital mablag'ni talab etadi.
Qatnov qgismlarini va chorrahalarni haddan tashqari keng ham qilib
vubormaslik kerak. Bu narsa aksincha, chorrahalarni piyodalar va
transport vositalari tomonidan kesib o‘tish masofasini oshirib,
natijada, chorrahaning o‘tkazish qobiliyatini pasayishiga ham olib
kelishi mumkin.

Ko‘cha gamov gismi, transportning bevosita harakatlanishi
uchun xizmat giluvchi ishchi polosadan hamda transport to‘xtashi
uchun ajratilgan polosadan tashkil topadi. Ishchi polosaning
kengligi barcha turdagi transport vositalarining o‘rnatilgan tezlikda,
xavfsiz harakatini ta'minlagan holdagi hisobiy qatnov sonidan kelib
chigadi.

Transportlar uchun tipik gabarit kenglik quyidagicha bo‘lishi
mumkin:

— aviobus va trolleybuslar uchun —2,7m;

— yuk avtomobillari uchun — 2,5 m;

— vyengil avtomobillari uchun — 2,0 m.

Xavfsizlik masofalari qarama-qarshi yo‘nalishdagi. bir yo'na-
lishda quvib o°tish uchun zarur bo‘lgan yonlama masofadir.
Masalan, tezligi 60 km/s qilib belgilangan ko‘chalarda vengil
avtomobil kuzovi bilan chetki tosh oralig‘idagi masofa kamida
0,7 m, avtomobillar oralig*i esa 1,0=1,2 m bo‘lishi lozim.

Quyida turli toifadagi ko'cha. vo'l va ichki yo‘laklar gatnov
gismlarining kengligi keltirilgan (3.4-jadval).
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3.4-jadval

- Ikkala yo'nalishda harakat
polosalari soni
Ko'cha-yo'l toifalari Bitta Kamida Isaiqbold_agi_ _
polosa harakat hajmini
kengligi, m hisobga olgan
. holda
T Tezkor vo'llar 3,75 6 8
T Shahar ahamiyatidagi
istral ko'chalar:
11-.mzlen.nl-&sif_ 3,75 6 8
| harakatdagi; 3.75 4 6
- | — harakati
| boshgariladigan.
| Tuman ahamiyatidagi 3.75 4 6
| magistral ko'chalar
| Yuk transporti 3.75 2 4
harakati uchun yo'llar
| Mahalliy ahamiyatdagi
| ko‘cha va yo'liar:
— turar joy ko‘chalari; 3 2 4
- — sanoat zonalaridagi
| yo'llar; 3,75 2 4
Posyolka ko'chalari 3.5 2 2

Ko'cha va magistrallarning qatnov qismi kengligini aniglash
uchun quyidagilar zarur: N .
~ — istigbolni ko'zlagan holda transport harakatining umumiy
harakat hajmini aniglash; ‘ . _

- — mavdonlar va chorrahalarda piyodalar o'tish ; joylari,
sfetoforlar, to'xtash chiziglarini qo'yish bilan transport va piyodalar
rakati sxemasini qurish;

— chorrahalar va peregon (ikki chorraha
‘masofa)larning o‘tkazish qobiliyatini hisoblash; o
! — peregonlarda zarur bo‘lgan polosalar sonini aniglash; .
= jamoat transport vositalari uchun to‘xtash va to*xtab turish
Joylari o'lchamlari va sonini aniglash. o _
Tezkor shahar yo‘llarining xizmat trotuarlari bilan hlrgahlfdagl
‘kengligi 20—30 m ni tashkil qiladi. Yuqorida la‘kidlar!gamdek.
turar joylarni shovqin va changdan himoyalash magsadida vana

imida S0 m quyug daraxizor bilan har ikkala tomondan
Joyihalanodi. Demak, turaroylardan o'tadigan tezkor ko‘chalar-

orasidagi

95




ning eni trotuarlar, mahalliv vo'laklar va yashil
o'rnatgan holda 130—180 m ni tashkil etadi.

Trete :

™ ™

fe b Ju by f":'?( ) |

jqf, il (324082 ¢
- e “"".‘-}.'L - e b !
! e 0.75 e B O i mu
{28120 336-500 | 10-10.5 1401 3 :

$2-NI i Harakatl uzluksiz shahar magistral ko chalanmng

3.3-rasm. | sathli shahar tezkor vo‘llarining ko*ndalang kesimj ko'ndalang kesimi (tornel oldida).

(vo'Ining varmi ko‘rsatilgan).

Agarda turarjoylar bir tomonlama bo'lsa, tezkor vo'lly
egallavdigan hududning Kkengligi 80—105 m gacha Kamavadi
Tezkor yo'llar boshqa toifadagi ko*chalar bilan kesishganda, tezkor
yo'llarni 3—5 m chuquriikda o'tkazilishi magsadga muvofigdis,
Bunda chuqurlikning devorlari bir vaqtning o‘zida  shovqindag
himovalovchi ekran vazifasini bajaradi.

Mabhalliy ko‘chalardan tezkor yo‘lga qo‘shilish voki undan
chigish uchun maxsus vonlama panduslar quriladi. Panduslar,
givaliklar bilan birgalikda chuqurlikdan o*tuveni tezkor vo‘llarning
umumiy kengligi 110—130 m ni tashkil giladi.

.s:.;-._ iaf 3 ."_-'"."-"'-’ :':: TARER2 G a0 5 '__ ', “r:é'
1. Hmkau uzluksiz shahar magistral ko cha!armmg
ko‘ndalang kesimi (estakada oldida).

i

R C < - C"’

sm. Harakati uzluksiz shahar magistral ko chalannmg
g kesimi (turli sathlarning kesishuvi oralig*ida).

boshqariladigan umumshahar miqyosidagi magistral
orrahalar orasidagi masofa kamida 500 m bo'lishi
shahar miqyosidagi magistral ko‘chalarga tuman
voki mahalliy ko‘chalarning qo‘shilgan joylari
sofalar ham kamida 300-500 m ni tashkil etadi.

boshqariladigan umumshahar mlqyosxdaga magistral
an shaharlarda odatda 50—60 m ni tashkil etadi. Agar
Qatnov qismi 6m bo‘lgan, yashil polosalari bilan

N B
3.4-rasm. Turli sathlarda loyihalangan shahar tezkor yo'llarining
ko‘ndalang kesimi (yo'‘lning yarmi ko‘rsatilgan).

Uzluksiz  harakatdagi  umumshahar  migyosidagi Hﬂ‘l"’m"
ko‘chalar ham boshga ko‘cha va vo'llar bilan turli sathlal
loyihalashtirilib, umumiy kengligi 55—73 m ni tashkil etadi.
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2oy ko*chalarining kengligi 21—35 m ni tashkil giladi. Bu
shil polosalar hisobiga o‘zgarishi mumkin.

|
L P75

40 |30

birgalikda mabhalliy ko‘chalar ham pgmllcl -holazlc_la lcvsh-‘-.:u,
bunday ko‘chaning kenglig '?G-—_SO m ni ‘tashkll eta 1& .

Tuman ahamiyatidagi magistal ko c_hfz.'amms engligi turgp
joylarning joylashishiga garab, _qi;ul cizlzgq v:: lrotua; l c?m.’s'i@.
yashil polosaning bor yoki yo'gligidan kelib ¢ u;‘c_ganb' a -‘h“
m ni tashkil giladi. Bu o‘lcham vashil polosalar hisobiga o Zgarigy

mumkin.

$0120 075
23.0:26.0

1 52 1 L) 14.0
S 1sal et a8
60 30 ) 4 S
o - S M

ivatidagi i ko‘chalarining
3.8-rasm. Tuman ahamiyatidagi magnslral .
ko‘ndalang kesimi (binolar oldida daraxtlar bilan).

- me’yorlari  bo'yicha (QMQ) qizil chizig
‘chalar kengligi kamida quyidagicha gabul gilinadi:
¢siz harakatdagi umumshahar miqyosidagi magistral
boshqariladigan  uraumshahar  miqvosidagi

alar—60 m;
ahamiyatidagi magistral ko‘chalar — 35m;
joy ko‘chalari:
qavatli turar joy hududiarida — 25m;
qavatli turar joy hududlarida — 15m.
ning  ko‘ndalang nishabligi ko‘chaning bo‘ylama
goplama turiga bog'lig bo‘ladi. Ko‘ndalang
kattaligi tekis asfaltbetonli va sement betonli

i n ahamiyatidagi magistral ko‘clm_lanmng ov gismi uchun !5—-25 %, vig‘ma betonli, temir-
3. Ok;?f::;-,;ungm:esimi (b!;nolar oldida daraxtlar bilan). alar uchun esa 2030 %.

yo lkalari (trotuarlar)

“llarining o‘ichamlari pivodalar oqimining jadalligiga
adi. Piyodalar yo‘lida bitia yo‘lakning o‘tkazish
1000 piyoda/soat. Bitta yo‘lakning eni esa 0,75 m

—— l

me'yorlariga ko‘ra piyodalar yo'llarining eni

ahamiyatidagi magistral ko*chalarda 4,5+7,5m;

ahamiyatidagi magistral ko‘chalarda 3,0 m;
ko‘chalarda 2,25 m;

Yo'laklarda va sanoat zonalaridagi yo‘llarda 1,5 m.

> N

AP

B L 7 SR ——— Q.ISL.,._..J LJ‘I

A — | IS

3.10-rasm. Tuman a}lamiyatidnsi mqgistral ko‘chqlaﬁnuls
ko'ndalang kesimi (binolar oldida daraxtlaisiz)-

.;5 3 '-
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' i yorti hiroglari, (roileyhy.
rda trotuarlarda (ashai 50flllsh c A, ATlisyby
ustu:\lﬁ?-‘ quviladigan bo’lsa, mos ravishda uming kengligi 0.5-1 )
acha kengaytiriladi o o i
" gdl;:i:‘ tzubru);iy hollarda piyodalar yo'lining n;nn.Lel}gayi"ru‘:.!u
mumkin. Bu eza ko‘kalamzor himoya polosalari hisobiga 2.l
iriladi. o i e
osmlll’iyudalar vo'llar hisobidan lurh_k;oskaiar. do‘kon va boshgy
i inshootlar qurilishi taqiglanadi. ) e T
mrd:;’g’i;odala; vo'liari qoplamasi mustahkam va le}.‘:-s bo li?ht.’ ‘i_\ i..m
sirpanchiq bo‘imasligi lozim. Keo'cha-yo'l ta'mug: qop .Jm.f_u...u;
i‘arqli o'laroq, pivodalar yo'llari goplamasiga Ketadigan xarua
amdir, o .
anCh;i:odalar yo'llarida yuqori bo‘'ylama givalik 6 %ni tashhil
etadi. 1 . | o
Pivodalar oqimi kattaligi ko'chada _q.mda:, n:?:'flil.g—[
qurilganligiga ham bog‘ligdir. Masalan. ommaviy qatnov o ju\ .a'.1
oldida 7.5 m (yugori kenglik)ni tashkil etsa, vitrinalar yonmda ungs
a 1 metr go'shiladi. o . o
yameluarlar ko‘chaning gatnov q§m1dap 1_3' sm halam‘.!f\m
loyihalanib, chegaralovchi toshiar bl!an ajratilib, gatnov  qismi
tomonga 1,0—1,5% nishablikda quriladi.
Velosiped yo ‘laklari _ R
Shahaﬂfxin? bosh rejasini ishlashda velosiped yo' lkalari ;nm
inobatga olinishi  lozim. Bu element, Mél'“qsa\:"c'lui }Il:;g
mamlakatlarining  shaharlarida ko'gmq .uchray i. 4 kh'-ti-v-inﬂ
yo'laklari ko'chaning gatnov gismi bilan Ply'nda!ar yo'la "'-;"id-:n
orasida, ya’ni trotuar bilan ko'kalamzor himoya polosa oraizid
. adi. o L -
JOYm:rlélosiped uchun yo'laklar istirchat hog la‘r:ga_, Smd".;:; {::;
boshqga turdagi sport imajmualariga, plyaj, ko rgug:a.bua.wch_}
zonalariga, shahar oldi dam olish maskanlariga oli i
ko‘cha va yo'llarda loyihalanadi.

. e ,! un
Velosiped yolaklarining eni bir gator harakatlanish uch

H N T |
kamida 1,5 m, ikki gator harakat uchun esa kamida 2,5 m !
h kil etadi. - o _ e
ot l.;.tmday yo'laklarning  o‘tkazish gobiliyati  bir 43¢

. P 3 Ancined
harak stlanishda bir soatda 300 velosipedii iaSl‘!Lll etadi. Vcl:::tf;r
yo‘lanlari piyodalar vo'lkasidan 1,2 m, k(_)‘clta.nm_g qa_nno\ qisr
esz 0.8 m kenglikdagi butazorlar ynrdaml_da z_wauladls _y g

Velosiped yo'laklarida bo'ylama giyalik 0.4-5 %ni ©
etadi.

160

‘Ko'ndalang qiyalik esa 1,5-2,5 %.
Tramvay yo ‘llari

vay yo'llani ko‘cha gatnov gismining markazida voki
idan o'tkaziladi. Tramvay yo‘llarining eni bekatlarsiz 7 m
bilan birgalikda 10 m ni tashkil etadi.
ymvay yo'llari inshootlarga nisbatan quyidagi masofalarda
ashtirilishi zarur:
— turarjoy binolaridan 20 m;
— poturar joy binolaridan 2.8 m:
— daraxtlardan 5 m;
= butazoriardan 1,5 m.
vay yo'llarini alohida vo‘laklarda loyihalash zarur.
tish polosalari
ish polosalari ham tramvay yo‘llari kabi ko‘cha qatnov
markazida yoki yonida joylashtiriladi.
is polosalari avvalombor, xavfsizlikni ta’minlash
ida, qolaversa, ekologik, badiiy-estetik nuqtayi nazardan
atli bo'lib, ko‘chaning ajralmas kompozitsion elementi
di (havoni tozalaydi, shovgindan himoya qiladi...).
polosalarining piyodalar yo‘lkalar bo‘ylab qurilishi
chiroy bag'ishlab, ekologiyani yaxshilaydi, bundan
0: ko‘cha atrofidagi uylami va piyodalari transport
inidan himoyalaydi.
Ko‘chalarda ajratish polosalarining eni 2,08,0 m ni tashkil

~qarshi yo‘nalishdagi transport harakatini himovalash
adida ajratish polosalari qo‘viladi.

atish polosalari piyodalar yo‘laklari va qatnov qismi orasida
m bo'lishi lozim.

a-garshi  yo'nalishdagi  harakatni  ajratish  uchun
ajratuvchi polosalar o'rnatiladi. Markaziy ajratuvchi
harakat xavfsizligini ta'minlash bilan, harakat tezligini
imkon berib, transport va piyodalar harakatini
lirishda ahamiyatlidir. Tezkor yo'llarda ularning eni 6 m,
uzluksiz magistrallarda va yuk transporti harakati uchun
4 mni tashkil etadi.

aziy ajratuvchi polosalar, qatnov gismi juda keng bo‘lgan
magistrallzrida piyodalar uchun kutish orolchalari vazifasini

tuvchi polosalar qatnov qismidan 15—20 sm baland
Hgan bo'lisizi kerak.
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irish maqgsadida

mida sun’iy inshootlarni kamaytirs padid

ko* pS:ll:ro d ;lsltikadaalar :o‘l o‘tkazgichlar uilda, toneliardy
L] £ n
markaziy ajratuvchi polosalar o'matilmasligi mumki

Ajratuvchi polosalarning vazifasi fagatgina qaradr;:a q;rsh,

harakatni ajratish bo‘lganda, ularning eni eng kamida 12 m

bo‘lishi zarur.

Ajratuvchi polosalarda ekiladigan daraxtlar tarkibi, turi, soni
shahar joylashgan iglimiy Xususiyatlardan kelib chigib, Sll‘:lmolw
ravonlarda bunday polosalarda vagtinchalik gorni yig ‘ish uchun joy
ajmllf"fa;l;bm — Kko‘chaning bir gismi hisoblanadi. Xiyobqnqing
me 'moriy-tarxiy yechimi, uning shahar rejasidagi  joyiga,
shaharning Kattaligiga, u joylashgan ko‘chaga bog’ lig. i

Xiyobonlarni dam olish, sayr qilish yoki piyodalar
uchun, chang va shovgindan saglash uchun go “llaydi.

8 £
wfji\ o | Qe

§
55,“ :

|
LLU e
g
o G e B <2
1

1 _3_;55:§_Lﬁl A J[#__Hrjj_x'*_’:_;ﬂ 45—.-:'\? |
Whhn in

3.12-rasm. Turarjoy ko‘chalarining (A) va girg‘oq bo’ vi
ko‘chalarining ko‘ndalang kesimi.

f

Xiyobonlarnj rejalashtirishda, istigholda shaharnmgk mfﬁ::a
hududida ko‘cha gatnov qismini kengaytirishni, UShbll:mi o .
kelajokda bo‘lishi kutiladigan harakat ogimini ta’minlashni
o‘zc¢ 1 tutiladi. ‘ . o
: Xiyobonlarning eni kamida 18 m bo‘lib, uzunligi me’yor?
hujjatlarda belgilanmagan. :
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3.7. Ko‘cha va yo‘l tarmoglarining prinsipial sxemalari

] agi  ko‘cha-yo‘l tarmogqlari mazkur shahaming

nmjlamsh taraqqiyotini belgilaydi. Shahardagi magistral
o'l tarmoglari 7 ta asosiy prinsipial sxema asosida

i. Birog bu sxemalar aksariyat shaharlarda kombinatsiya-

holda uchraydi.

Radial sxema. Asosan, gadimiy shaharlarda uchraydigan

bo'lib, shahar markaziga nisbatan magistral ko‘chalarning

| shaklda birlashishidan hosil bo‘ladi (3.13-rasm).

Bunday shahar markazi bilan shahar oldi va shahar atrofining

‘bog'lanish imkoniyatiga ega. Lekin bu sxemani hozirgi
rt harakati bilan to‘lib toshgan shaharlarimizga tatbiq etib

sm. Radial sxema. 3. 14-rasm. Radial-halqasimon sxema.
2. Radial-halqasimon sxema. Radial sxemaga asoslangan
b, radial magistrallar halgalar bilan to‘ldiriladi. Bu sxema
- sxemaning biroz yaxshilangan varianti hisoblanadi. Radial-

: n sxemaga Moskva shahrining strukturaviy tuzilishi
ol misol bo‘ladi (3.14-rasm).

To'g'ri burchakli sxema. Shaharlarda XIX asrdan boshlab
boshlagan. Yangi shaharlarning strukturasini tashkil
sxemaning o‘ziga xos qulayliklaridan asosan qurilishni
etlshnmg osonligi, shahar hududidan samarali foydalanish
/2 g oshishi va h.k (3.15-rasm).
azkur sxemaning kamchiligi sifatida,

B transport harakati
ing uzogligi deb e’tirof etiladi.
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3. I5-rasm. To'g'ri burchakli
sxema.

4. To'g'ri burchakli
to‘g'ri  burchaklar
Transport  vositalarining
vaqtdan tejaladi.

Bu sxemaning kamchiligi sifatida ko‘cha-yo‘l tarmog‘ining
kesishgan joylarida murakkab tugunlari hosil bo‘lib, 0'z navbatida
tashkil
Magistrallar oralig'ida esa qurilishni tashkil etish giyinlashadi.

bu narsa harakatni

5. Uchburchakli sxema. Chiziqli
magsadga muvofigdir. Transport gatnovini kamaytirish va vagqini
tejash magsadida ko‘cha-yo‘l tarmog'i uchburchakli ko‘rinishda

loyihalanadi.

SO

ZNLNZN

3.17-rasm. Uchburchakli

sxema.

6. Kombinatsiyalashgan
targalgan sxema hisoblanadi

uchun xos bo‘lgan sxema).

7 Erkin sxema. Murakkab relyefli joylarda,
oshiriladi.

asosan amalga
shaharlarda uchraydi.

magistrallar  bilan

i

|

3. [6-rasm. To'g'ri burchakli diagonal
sxema.

diagonal sxema. Bu sxemaga asosan,
to‘ldiriladi  (3.16-rasm).

uzoq masofalarga yurishi kamavib,

etishga salbiy ta'sir ko‘rsatadi.

(uzun) shaharlarda qo'llash

3.18-rasm. kombi natsiyalashgan
sxema.

sxema. Yirik shaharlarda ke
(Toshkent, Samarqand shaharlan

erkin reje¢

Asosan loyihasiz  qurilgan kich!
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'“_s.haharlarping strukturqviy tuzilishi tahlili shuni ko‘rsatadiki
amning qaysi ’SPan:ia. asosida rivojlanganligi shaharlarning yangi
qadimiyligini o‘zida aks ettiradi (3.19-rasm).
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L ning giymati harakatning shart-sharoitlaridan kelib chiqgadi,
‘I qoplama tusi. harakat tezligi, tormoz berish shartlari va
ktori hclati, haydovchining holati va tajribasi uning

- reaksiyasi va h.k.
ilish me’yorlari va goidalariga asosan dastlabki hisob-kitob
un bir sathli kesishmali gatnov gismida bitta lentaning bir
palish bo'vicha o'tkazish qobiliyati quyidagicha belgilangan:
iil avtomobillar uchun | soatda 600—700, yuk avtomobillag:
n 300—400, avtobuslar uchun 100—150, trolleybuslar uchun

 transport birligi.
3.9. Ko‘cha tarmog‘ining zichligi

{o'cha tarmog ‘ining zichligi deganda, garalayotgan tuman yoki
o ) rdagi ko'chal zunligini y i i
3.19-rasm. Shaharlaming strukturaviy tzilishi O'zbekistonning Ebatisa 3;?‘;‘; yg‘lﬁim‘ (km) o'sha hududning maydoniga
ba’zi shaharlari misolida: b : |
a) Farg‘ona shahri; b) Samarqand shahri; d) Namangan shahn;
e) Termiz shahri.

E p=1Q,

ida, i — ko‘cha tarmog‘ining zichligi, km/km?:

= ko'cha tarmog'ining vzunligi, km;

| — gqaralayotgan tuma ki b i i
3.8. Ko‘chalarning o‘tkazish gobiliyati i X e | F0R, St SUITIRG: DO,

Ko‘cha yoki yo'lning o'‘tkazish qobiliyati deganda kuzatile-
yotgan kesimdan bir soatda, bitta yo'nalish bo'yicha o'tayotga
yuqori (ransport vositalarining soniga ayuladi, Ko'chaning
o‘tkazish qobilivati transport va piyodiami xavfsiziigini|
ta’'minlagan holda, kunning eng serqatnov paytiuchun aniglanadi

Ko*cha yoki yo‘lning o'tkazish gobiliyati awalambor, leniald
soni bilan ifodalanadigan gatnov gismining kengligiga bog'lia. It

Ikkita chorraha oralig'i peregon deyiladi.

Qatnov qismida kesishmalarsiz  bitta lentaning o a2
qobilivari quyidagi formula orqali topiladi. '
2 N=3600v/L
bu yerda, N — bir soatda bitta yo‘nalish bo'yicha ikki chorral?
_ oralig'idagi biror kesimda, bitta lenta orqali o'tadigan avtomebi
larning yugori soni;

3600 v — harakatning hisobiy tezligi, m/s; )

L — avtomobillarning uzunligini hisobga olgan holds. l’fﬂ'
lentada ketma-ket harakailanayotgan aviomobilar orasidagi @3
berilgan eng gisga xavisizlik masofasi.

---l.l..l}Il.l.l.lllkl'l...' Eussesany

IIII.II-lI.l.lllcll-l.l.lll

l-.-------‘nn----un-I-.----.-{ll.-.lunn

I km
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3.20-rasm. Ko'cha tarmog'i zichligining sxcmasi.

Rasmda zichligi =2 km/km? va p=4 Lm,ﬂ'\m? ga l.;:'ul:._?_ bu‘}g.u
ikkita maydon keltirilgan. Uzluksiz chmg!ar bllap Lv;u.{n;t yonln
0.5 km va 1,0 km bo‘lgan ko'cha tarmog'i ko"rsaulg;m,‘ nmqt:ﬁ
c;;iziqlar esa ko'chalar orasidagi mgsofu.lanu feng _1ld\_n§.1d o
maydoni 1 km? hududni belgilaydi. Blilmi;n dlu{l ll-c‘n‘chi

i igi 5 1sa, 1kkinchi kvadratdagi i
‘chaning uzunligi 2 km bo‘iaa, 1 ir
tguniigi fkm ni tashkil etadi (3_.20-1’:13:_1\). Ko'chadan yuqot
7 ashish quyidagi nisbat bilan ar.llqlunu i ’
oredt ! {m = (i/u) km voki I - (1003/ p) m.

rerda, I, — ko'chadan vuqori uzoq!:;s!lt_sl_\. o _

o }%ri(lj"inclr:‘i misolda u 500 m ni, ikkinchisida <2 250m tashid
_giladi. _ o _ erqeli®

Magistral ko*chalarning tarmogq thT‘!?ilgl‘ kunning ¢ e
payii'da harakat oqimini o'tkazish qoh:}ly:u:g:? ega bo 50 Ll
" Transport ogimi gancha katta_ bo‘ls:_:. ko F[m nrm;:t: -
shuncha katta bo‘lishi kerak. Shu bilan birza kn;rsll co'ch®
ziciigi me'yoridan oshib ham kctn"lash.g: kcn}k. bu _n_b - 3
vo'l tarmogtiga sarflapadigan Xarajatni keskin usl‘uri f
mumkin. Bunda jamoal  transporti qala1:1yq‘|ralr1i s qs#
ko‘chalarning o‘zaro oralig'i 600—1000 m bo'lish
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ir. Shunday holatda aholining jamoat bekatlariga borishi

500 m dan oshmaydi.

g shaharlarning markaziy tumanlarida ko‘cha tarmog'i
4—5 km/km? gacha oshirish mumkin. Shahar atroflarida
ko'rsatgichni 22,5 km/km? gacha tushirish mumkin.
tarmog'i zichligini oshirish bilan chorrahalar orsidagi

kamayib, transport harakatining o'rtacha tezligining
olib keladi.
~ Transport tarmog'i zichligining o‘rtacha qiymatlari
. J.5-jadval
‘Shahar aholisi Tavsiya gilinuvchi qgivimat
~ soni, kishi Transport Transport tarmoglari
tarmog'i zichligi, orasidagi o‘rtacha
8 km/km? masofa, m
100 000 1.6—1.8 1200—1100
250 000 1,8-2.2 1160-900
_ 500 000 2,0-24 1000—850
1000 000 2,2-26 900—800
2000 000 ] 2428 850-700
__5000 000 2,6—3,2 800--600

.10. Ko‘cha va yo‘llar kesishmalarining Klassifikatsiyalari

va yo'llar kesishmalarini Klassifikatsiyalash uchta asosiy
asoslanadi, bular:

i ko*cha va yo'l kategoriyalari:

: transport harakati sistemasini tashkil etilganligi;
kesishmaning hisobiy ogimni inobatga olgan holdagi
h qobilivati.

_ rming quyidagi sinflari mavjud:
' foifa. Hech qanday Kkesishmalarsiz tez yurar vo'llarda
Ml uzluksiz ravishda ta’minlagan holda turli sathlar orqali
1351 (3.22-rasm):
sus chapga buriluvchi vo'laklarga ega klever:
hta yo'l o'tkazgichli doirasimon;
“&i sathli qo*shtamg*ali maxsus kesishma;
IS chapga buriluvchi yo'laklarga ega to‘nt sathli romb
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watnov gismining ikkita polosasida bir tomonga °"k32ish
qobiliyati taxminan 2200 avt/s, uchta polosali harakaidy 300g
avt/s, to'rtta polosali harakatda 4400 avt/s.

Oliy toifadagi kesishma juda katta maydonni egallab (5—; 8
atrofida), murakkab injenerlik inshooti bo'lib, balandligi 21 ni
tashkil etadi. Kesishmani qurishga taxminan 7-8 mird g 1
miqdordagi kapital mablag® talab etiladi va bunday inshoon:Jr
asosan, shahar atrofidagi yo‘llarda quriladi.

I rtoifa. Hech ganday kesishmalarsiz barcha yo'nalishla
harakatni uzluksiz ravishda ta’minlagan holda, chapga buriluycy;
harakatlar o‘'zaro 0°z-o‘zini boshqaruvchi turli sathli kesishm,
(3.22-rasm):

— to'liq klever;

— 0'z-0'zini boshqaruvchi uch sathli doirasion kesishma;

— ikki sathli go‘shtamg‘ali;

— uch sathli romb ko‘rinishidagi.

Birinchi toifaga — turli sathli tezyurar yo‘llarning o‘zaro hamda
shahar ahamiyatidagi uzluksiz harakatli magistral ko‘chalar bilap
kesishmalari kiradi.

Klever va tamg‘a shaklidagi kesishmalarda chapga buriluvchi
harakat ikki marta sun’iy inshoot orqali o‘tkaziladi va bu nama
ushbu vo*nalishdagi o‘tkazish gobiliyatini ancha kamaytirib, gatnov
qismini  oshirishga va o‘tkazish inshootlari gabaritlarini
kengaytirishga olib keladi. Chapga buriluvchi harakatda o‘tkazish
gobiliyati doiraviy va rombli kesishmalarda 400—500 avt/s, klever
va tamg‘ali kesishmalarda esa 600—700 avt/s ga kamayadi.

IT roifa. Hech qanday kesishmalarsiz asosiy yo‘nalish bo‘yicha
harakatni uzluksiz ravishda ta’minlagan holda, ikkinchi darajali

yo‘lda harakat boshqariladigan ikki sathli kesishma (3.22-rasm):

— kesishuvchi yo‘nalishda harakat boshqariladigan to‘ligsiz
klever;

— harakati boshqariladigan ikki sathli doirasimon; !

— kesishuvchi yo‘nalishda harakat boshqariladigan ikki sathli
tamg‘asimon va romb shaklidagi.

lkkinchi toifaga — ikki sathli tezyurar yo‘llarning o'Zar®
hamda shahar ahamiyatidagi uzluksiz va harakati boshqariladigad
magistral ko‘chalar bilan kesishmalari kiradi. )

Harakati  boshqarilmaydigan  chorrahalarda, ko'chaniné
kategoriyasidan  kelib chiggan holda ko‘rish uchburchag! 105
qilinadi. Bunda kesishuvchi ko‘chadan kelayotgan iransport®
xavfsizlik nuqtayi nazaridan oldindan ko'rish imkoniyati yaral!lﬂ 1
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___ha atrofining ma’'lum bir zonasida turli xildagi
m beruvchi qurilishlar va daraxtlar ko‘zda

asm. Maydonlami turli sathli kesishmalar orqali
rejalashtirish:

‘zini boshqaruvi doirasimon harakat (maydon ostida
tonelli chorrahali doirasimon harakat; 3- 0°z-0°zini
hi uch sathli kesishma; 4- beshta yo‘l o‘tkazgichli oliy
toifali doirasimon kesishma.

toifa. Asosiy yo‘nalish bo'yicha harakatni uzluksiz
kkinchi darajali va chapga buriluvchi yo‘nalishda
-0‘zini boshqarish asosida tashkil etilgan ikki sathli
{3.22-rasm):

fiuvehi va buriluvehi yo'nalishlarda harzkat 0°z-0'zini
asosidagi to'ligsiz klever;

akat o°z-o‘zini  boshqarish sathli

asosidagi  ikki

shuvchi va buriluvchi yo'nalishda harakat 0'z-o0'zini
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— kesishuvchi va chapga buriluvchi yo‘nalishda harakat

o‘zini boshqarish asosidagi ikki sathli romb shaklidagi. 'z

Uchinchi toifaga — ikki sathli tezyurar yo‘llar yoki Magistry

ko‘chalaming o‘zaro hamda tuman ahamiyatidagi Magistry)
ko‘chalar bilan kesishmalari kiradi.

Uchinchi toifadagi kesishmalarda transport ogimini ikkinchi
darajali va chapga buriluvchi yo*nalishlarda bir tomonga °'lkazish
qobiliyati keskin kamayadi (o‘z-o°zini boshgarish evaziga).

IV woifa. Transport harakati boshqariladigan bir sathli kesishma
(3.22-rasm):

— bir sathli klever;

— chorrahali — doirasimon;

— harakati boshgariladigan tamg*asimon;

— harakati boshqariladigan ikki sathli rombli.

To'rtinchi  toifaga — harakati boshqariladigan magistra|
ko‘chalarning o‘zaro hamda tuman ahamiyatidagi magistral
ko*chalar bilan kesishmalari kiradi.

Harakati boshqariladigan bir sathli kesishmalarni qollash,
transport ogimi har bir yo*nalish bo‘yicha bir tomonga 2000—2200
avt/s dan oshmaganda magsadga muvofigdir. Kesishmaning
o‘tkazish qobiliyati 8000 avt/s (bundan katta transport ogimi
uchun turli sathli kesishmalarni go‘llash ularga sarflangan xarajatni
gisqa muddatlar ichida oglaydi).

V toifa. Transport harakati 0°z-o‘zini boshqarishga asoslangan
bir sathli kesishma (3.22-rasm):

— doirasimon; — tamg‘asimon; — rombli kesishma.

Beshinchi toifaga — tuman ahamiyvatidagi magistral ko‘chalar-
ning o‘zaro va turar joy ko‘chalari bilan kesishmalari kiradi.

Kichik shaharlarda, transport ogimi jadal bo‘lmagan shahar
miqyosidagi magistral ko‘chalarda ham  beshinchi toifali
kesishmalarni go‘llash mumkin.

Beshinchi toifali kesishmalarning o‘tkazish qobilivati barcha
vo‘nalishlarda 2500—3000 avt/s. p

VI toifa. Turarjoy ko‘chalarining va mahalliy ahamiyatdagl
ko‘chalarning o‘zaro hamda mikrorayonlarning ichidagi proezdlar
bilan kesishmasi (3.22-rasm): .

Mahalliy ahamiyatdagi turarjoy ko‘chalarining tezkor ko‘chalar
bilan bevosita qo*shilishi yoki kesishmasi tagiglanadi.

Shaharda ko‘cha-yo‘l tarmog‘ining zichligi me’yoridan kam
bo‘lsa, magistral ko‘chalarning kesishmalarida tirbandlik vujudg®
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punday Jjoylarda turli sathli kesishmalarni  qurish

o muvofigdir. o
“Kesishma turlarini tanlashda asosiy parametr sifatida
aning o ‘tkazish qobiliyari va u egallaydigan qurilish maydon

Klever shaltida  Doimsimon Taog asimon Romib shuaklda

T e
Difeili -

J.22-rasm. Kesishmalaming Klassifikatsiyasi.
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3.11. Ko‘cha barakati o‘ichamining kartogrammgg;

Ko‘cha harakatini istigboldagi rivojlanish oichqm
asosli ravishda aniglash uchun ko‘cha, chorraha, mayd,
transport va piyodalar bilan haqiqiy yuklanish darajasini :
hisoblash kerak. Amaliy hisoblar
chorrahalardan o‘tayotgan transport vositalari va piyodalar

kuzatish orqali topiladi.

Chorrahalarda transport harakatini sxemasini !ou} al .s;,
maydonlarning o‘lchamlarini aniqlashda
absolut giymatini va ularni gaysi yo‘nalishlar bo* ylcha bunhc

bilish zarur.

Har bir kuzatilgan va hisob-kitob qilingan
kesishmalari uchun bir sutkaga yoki eng sergatnov soat Uchua
transport ogimining sxemasi quriladi.

Shaharning asosiy magistrallaridagi harakat o‘ichami transpeg
ogimining kartogrammasi deb ataluvchi sxema orqali izohianadi,

3.23-rasm. Ko‘cha harakati o‘lchamining kartogram
(Moskva shahri misolida).
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ragamlar bilan bir soatda kunning eng sergatnov
yo'nalish bo‘yicha harakatlanadigan avtomobillar soni

gv natijalari, ularni gayta ishlagandan so‘ng quyidagilar

it va piyodalar harakatini o‘zgarish dinamikasini
va piyodalar harakatining amaldagi harakat va
asiga o‘zgartirishlar kiritish;

qaysi paytlarida transport bilan ganday tagsimlash

ko‘cha tarmog‘idagi tor joylarni aniglash;

in yillarda transport va piyodalar ogimida yuz beradigan

hagqidagi yangi sxemalar qurish.
turibdiki, ko‘cha harakatining kartogrammasini tuzish

istigbolni ko‘zlab transport masalasini yechishda
a egadir.

‘Ko‘cha-yo‘l tarmoglari (KYT)ga qo‘yiladigan talablar

assozlikda ko'cha-yo'l tarmoglariga qo‘yiladigan asosiy

ardan iboratdir:

turdagi magistrallar, mahalliy ko‘chalar ko‘cha-yo‘l
yagona tizimini tashkil etishi lozim

port  vositalarining istigboldagi  (shaharning o°sishi,
0 paylshl transport vositalari sonining ortib borishi...)
n kelib chiggan holda xavfsiz harakatni ta’minlash

i barcha gismlarini gqisqa aloqalar bilan

1 ta’minlash

gi transport bilan bog‘lanishni va shaharga kirishni
ta’minlash
injenerlik qurilmalarini o‘tkazishda qulayliklarni

o‘lchamiga va transport ogimiga mos kelishi

Zichligi)

hududini kelajakda o‘sish imkoniyatini ta’minlash
iy jihatdan tejamli bo‘lishi lozimdir.
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Bu talablarni bajarishda KYTni sifatini belgilovchi bir pe
obyektiv ko‘rsatkichlar mavjud bo‘lib, ular quyidagilardir:
— KYT uzunligi;
— KYT zichligi (shahar, tuman KYT uzunligining Maydonigy

Chty

nisbati);
— noto ‘g'ri chiziglilik koeffitsiyenti.

Tarmoq zichligi yuqori bo'lsa, KYTning 0'tkazigy
qobiliyati yuksaladi. Biroq. bu bilan kapital qurilish gimmatlash;,
foydalaniladigan maydon kamayadi. Shaharlarda KYT ning Zidlligi
1.5+2.5 km/km? bo‘ladi. Shaharning markazi¥ gismlaridagi zichlik
2,54 km/km? gacha (ayrim radial sxemaga asoslangan e
shaharlarda undan ham yuqori) bo‘lishi mumkin.

Noto‘g‘ri chiziglilik koeflitsiyenti shaharda 1,1+1,15 gacha
bo‘lishi mumkin. Noto'g'ri chiziglilik koefTitsiyentini — egrilik
koeffitsiventi ham deb atalib, quyidagi nisbat bilan aniglanadj
(3.24-rasm).

A K= ANV

T

AY

3.24- rasm.

Harakatlanish yo‘lagining o‘tkazish qobiliyati — bu vaqt birligi
ichida transport vositalarini yuqori o‘tkazish imkoniyatiga aytiladi.

Harakat polosasining o‘tkazish qobiliyati 12300 avto/soat.
Chorrahada 400—500 avto/soat. y

Ko‘chadagi harakat jadalligi — bu vaqt birligi ig'hfda
ko‘chaning biror kesimidan o‘tayotgan transport vositalarining
miqdoridir. X

Harakat jadalligini prognoz gilgan holda ko‘cha kengligini
aniglash mumkin.

3.13. Transport tugunlari
Transport tugunlariga quyidagi obyekt yoki qmﬂma!amf"‘
majmuasi kiradi:

1. Transport mayvdonlari, garajlar, avtomobil]aming‘ ?Ch'q
saglash joylari, texnik Xizmat ko‘rsatish punktlari, ta m!
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s va benzokolonkalar bilan birgalikda magistral ko'chalar
kor vo'llar.

\ tarkibiga xizmat ko'rsatuvchi va harakatni tashkil
barcha uskunalarga ¢ga bo'igan vo'lovehi transpon
q, tramvay, trolleybus, avtobus va h.k.)lar tarmog'i,
¢zal, motel, kemping va h.K.Jarga ega bo‘lgan shahar
olish zonmalarign va xalgaro alogalarga xizmat
hi tashqi vo'llar tarmog'i.

noat stansivalariga, vuklash va yuk tushirish qurilma-
allar va boshqga inshootlarga ega bo'lgan temir vo'l

bir yoki bir necha portlardan, vokzallardan.
to'xtash joylaridan, suv transporti yuruvchi kanallar va
an iborat dengiz voki daryo port tarmoglari.

pport va aerovokzallar.

it tarmog'ida barcha turdagi transportlarning o'zaro
ma’lum bir talablar quyuvchi yaxlit xarakierdagi
suradi. bundan tashqari, ularning sanoat, turarjoy
ma’'muriv-jamoat va madaniy-maishiy tashkilotlar bilan
Al igidil".

atida, har bir transport tarmog‘ini yaratish uning
ko‘rsatkichlari xususiyatidan, vo‘lovchi va yuk
ishi va salmog‘idan kelib chigadi.

da transport tarmog'ining muhim tarkibiy qismi
ogimlari harakatini aholining xavfsizligiga va

aligi faoliyatiga  xalaqit  bermaydigan  holatda
tashkil etadi.
L tugunining bosh  rejasini  ishlab chigishda,

'sishi bo‘yicha tarmogning ham o*sishi imkoni boricha
lozim.

- fagat transport tarmog‘ini uzoq istigbolni ko‘zlab,
g bosh rejasi bilan kompleks ravishda ishlash orgqali
sh mumkin.

shaharda transport tuguni — barcha turdagi shahar,
va tashqi transport bilan, shahar voki tuman bosh
q mos kelgan holda kompleks ravishda qurilishi bilan
i (3.25-rasm).

Va tumanning bosh rejasini ishlab chiqish ma’lum bir
ahar va tashqi magistrallarni, transport harakatini
g bosh rejasini texnik-iqtisodiy asoslangan holda
Mog‘ini ishlab chigish jarayonida aniglanadi.

117



i vyo'lovchilar harakati yo‘nalishlarida eng

, va yo'lovchi tashish qobiliyati yugori bo'lgan jamoat
jan foydalanish magsadga muvofigdir.

va yuk tashish oqiminirg hisobiy hajmi, bundan
ha harakatining jadalligi shaharning hajmiga, undagi
turarjoy, mehnat qilish va dam olish maskanlarining
shishiga, hudud shakliga va shahar lovihasining
ko‘cha-yo‘l tarmog‘ining zichligi va boshga
arsozlik omillariga bog‘liq.
ko‘rinadiki, shahar bosh rejasini qurishda barcha
nsportlarning hisobiy harakat hajmini garalayotgan aniq
mos ravishda to‘g‘ri aniqlash muhim o'rin tutadi.
ning hisobiy hajmi o‘z navbatida transport obyektlarini
texnik parametrlarni va sifatiy Kko'rsatkichlarni

sportning yangi talablari ko‘cha harakatining so‘nggi
n oshishi munosabati bilan bosh rejani ishlashda eski
kechib, yangi progressiv uslublardan foydalanishni
(juda mayda kvartallardan voz kyechish, ko‘cha-yo‘l
gini keskin oshib ketishiga vyo‘l qo‘ymaslik,
bir necha sathli gilib loyihalash va h.k.).
va shaharning loyihasi o‘rtasidagi bog'liglik
hishda ikkita o‘ziga xos muammo paydo bo‘ladi.
i — eski shaharlarda transport tizimining yangi
dan kelib chigqan holda transport tugunlarining progressiiv
an mos ravishdagi qayta shakllantirish evaziga foydalanish;
— transport tizimining yangi talablariga mos
dni funksional zonalashtirish, yangicha transport
magistrallar tizimini shakllantirgan holda, yangi
(1 tumanlarni rejalashtirish.
‘rta, katta va aynigsa, ulkan shaharlarda bu ikki
uyg‘unlashib ketadi. Shahar bosh rejasini ishlab
da, eski shaharni rekonstruksiva gilish va yangisini
OIt tizimining hozirgi kun talabida butun shahar uchun
St masalasi paydo bo‘ladi.

3.25- rasm. 100 ming kishilik shahar markazining joyiashish
sxemasi:

I- umumshahar markazi; 2- sport markazi; 3- sanoat markazi;
4- vokzal; 5- turarjoy tumanlarining markazlari; 6- omborxonalar
zonasi; 7- temir yo'l; 8- umumdavlat ahamiyatidagi magistral yo'l;

9- umumshahar ahamivatidagi magistral ko*chalar; 10- tuman

miqgyosidagi magistral ko*chalar; 11- kommunal zonasi.

|
Transport talablari turarjoylarni o‘zaro joylashishiga, mehnat
gilish, dam olish, ma’'muriy-jamoat markazlariga, sanoat va wmr
joy rayonlarni tashkil etish va ularning o‘lchamlariga, magist
maydonlar va chorrahalar tizimini shakllantirishga, ko' s.halal‘m-
mikrorayonlar va jamoat markazlarini qurish 5hafll:l{1 v
ko'kalamzorlashtirish ishlarini asoslashga katta ta’sir ko‘rsatadi.
Yo'lovchi va yuk tashishning hisobiy hajmi, tran
oqimining kattaligi va yo'nalishi turli transport vositalari turlari
foydalangan holda, ularning tezligi, yuk tashish qobiliyati-tran
tarmog’i tugunini aniqlaydi. o port tarmog‘ini rejalashtirish muammosiga yo‘lovchilarga
Transport harakatini miqyosi qancha katta bo‘lsa, mag! i ko'rsatishni jamoat  transportlarida yoki  shaxsiy
larga, maydon va chorrahalarga quyiladigan talablar shuncha Katt? ortlarda  tashkil gilishning o‘zaro mulanosibligini
bo‘ladi. 3 ta'sir ko‘rsatadi. -
aviotransport vositalarining keskin ortishi ko’cha-yo
‘ﬁ‘hhslm uning o‘tkazish qobiliyatini oshirishga, avto—
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mobillar to‘xtash joylariga kerakli maydonlar, garajlar va hog

; s ; il 7 a0 vadi.
transport inshootlari uchun joy ajratish talablarini qo ya
'}'):shqi transporini joylashtirish nafaqatl m:j.zkur shat
xizmat qilish, balki mazkur davlat mlqyfngldagr xalg xo
masalalarini oqilona vechish uchun, ba'zi hollarda xa
ahamiyatga ega masaladir. o |
Bﬂ I;glzzllsalalar shahar bosh rejasi ishlanavotgan paylda s

laru.
“Jalik
lqany

1ahgp

aglomeratsiyasini ¢'tiborga olgan holda'. da_wla!lning ushbu regionigy
transport tizimining istigboldagi rivojlanishiga mos ravishda ha|

qilinishi lozim.

3.14. Mikrorayon ichki yo‘llari

Mikroravon, turarjoy rayoni va sanoat rayoqlanc_iagi‘ ichki
ko‘cha va yo'llar — binolar guruhiga voKi aloh‘lt'iagl bino va
inshootlarga, madaniy- maishiy obyckl‘lgrga, do E«Jlj., maktab,
bog‘chalarga, xo'jalik maydonlariga, yong'inga garsl?_i gtdrargllar_ va
boshqa xo'jalik va xavfsizlik xizmatlari pbyckl!anga Xizmat qn_lad1: _

Ichki yo'llarni loyihalashning asosty texnik me'yorlari ularning

ahamiyati va undagi tezlikni 30 km/s ga mo‘ljallanadi.

Alohidagi bino yoki insh_ool_ga,
tomonlama harakatda gatnov gismi 3,5 m

gavatli turarjoy binolari guruhiga ikki tomonlama harakatda qatno¥
a)

gismi 5,5 m qabul gilinadi.

3.26-rasm. Mikrorayon ichki hududida ichki qatnov gisml
transportlar uchun ajratiladigan maydonlar.
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xo‘jalik maydoniga bir
gabul qilinadi. Ko'p

arida

chki ko‘chalarda har 100 m da eni gatnov gismi
6 m, uzunligi 5 m bo‘lgan o‘tkazish maydonlari
Jchki ko‘chalaming uzunligi 50 m dan oshib
_ bu narsa uylarga avtomobillarni kelishini va
ichidagi harakatini ko'paytirib yuboradi.
ichki ko‘chalar oflchami 8x8 m voki radiusi
bo‘lgan burilib olish maydonchasi bilan tugashi
). Ichki ko‘chalar turarjoy va jamoat binolari
5 m uzoglikda joylashishi lozim va har bir
ida yo‘lak Kiritilishi kerak. Uylar oldida daraxt va
(yong'inga qarshi) transportlarga xalagit
holatda ekiladi. Trotuarlar kengligi kamida 1,5 m
burilish radiuslari kamida 5 m qilib loyihalanadi.
ichiga Kiruvchi yo‘laklarning biri-biridan oralig'i
pasligi lozim, murakkab perimetrial rejalashtirishda
oshmasligi kerak. Ichki yo‘laklar sirtida eng kichik
darajasi 40 m va gqarama-qarshi avtomobil uchun
bo‘ylama nishablik 80 %dan oshmasligi lozim.
60%, maydonlarda — 30 %, avtomobillar saglash
\lohidagi qiyin sharoitli holatlarda bo‘ylama qiyalik
ishi mumkin.
halari va ichki yo‘laklami loyihalashda asosiy
ari trassasini, maydon relfi va tashqgi suvlarni
da e’tibor berish lozim. Turarjoy ko‘chalari va
ash turlari, turarjoylarni majmualarini joylash-
ichki yo‘laklarni magistral ko‘chalarga bog‘lanish
juda uzun (100—150 m dan ortiq) qilib rejalash-
muvofiq emas, bu narsa ichki vo‘llarda
kala tomonga harakatini ko'paytirib yuboradi.
ing bir tomonlama boshi berk sxemasiga nisbatan
tutashuvi  magsadga muvofig bo‘lib, bunda
qisqarishi bilan, ko'proq joyga xizmat qilish
0 bo'ladi. Xuddi shunday chiziqli ikki tomonlama
‘llar, bir tomonlama boshi berk qatnov gismiga
yon ichida transport harakatini taxminan ikki
, Ularga turarjoyga erkin ravishda Kirib chiqishini
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3.27-rasm. Mikrorayon hududini zonalashtirish:

r — jamoat transportigacha bo‘lgan me’yoriy masofa radiusj;
I—turarjoy zonasi; 2—kommunal-maishiy maydon; 3—shaxsi
avtomobillar turadigan garaj; 4—daraxizorlar va bolalar

muassasalari; S—jamoat transportlari bekati,

* = .T b)

&) a)

= -‘.- _f_.:,
| sas  Ysan sso | »8,00 L3 |
g d) )] )

fins a = (5

Ha - - S - S ’-:\‘;_
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3.28-rasm. Mikrorayon hududida ichki qatnov gismlarining ip

kundalang kesimlari.

Tuman miqgyosidagi magistrallar bilan bir nechta tutash

ega bo‘igan turarjoy ko‘chalari tizimi transport harakatini 2 :

RigLd

darajada yaxshilaydi va magistrallararo hududda transport
tini kamaytiradi.

Murakkab joylashuvga ega bo‘lgan turar joylarda, 0d:
qatnov yo'llari bitta yoki bir nechta tutashuvli yopid

rejal ishtiriladi.
Novda shaklidagi tutashuv harakatlanayotgan trd
o‘zaro kesishuvlari sonini kamaytiradi.
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datda, ich

nspor

osidagi magistrallar bilan bir nechta tutashuvlarga
y ko‘chalari tizimi transport harakatini sezilarli
va magistrallararo hududda transport

.'.\"

»

[iradl.
jovlashuvga ega bo'lgan turar joylarda, odatda,
Jlari bitta yoki bir nechta tutashuvli yopiq holatda

: amalivotida har bir holatning tarxidan kelib
. turarjoy ko‘chalarini ichki gatnov yo'llari bilan
a bog'lab, odatda, aralash usuldan foydalaniladi.

3.15. Avtomobillar to*xtash joylari va garajlar

langan shaharlarda, hattoki bugungi zamonaviy
avtomobillarni  saqglash  jovlari muammosi
magan. Buni Toshkent shahri misolida ham

-15 vil ichida transport vositalari (aynigsa, shaxsiy
i)ning keskin darajada oshib ketishi, shaharning
ismlarida, bozorlar, savdo markazlari va rastalari,

-obyektlari va boshga ko‘pgina joylarda
jjudga  keltiribgina qolmay,  alohidagi maxsus
yetishmasligi tufayli ko'cha qatnov gismining

ari  to‘xtab turish jovlariga aylanib golmogqda.
‘narsa ushbu ko‘chaning o‘tkazish qobiliyatiga salbiy
ib, yo‘l-transport hodisalarini ortishiga olib kelmogda.
vositalarini to‘xtab turish va saqglash, ularga texnik
h joylarini  avtomobil taragqivotining vaqin
suratini ko‘zda tutgan holda, shahar hududi
tejash, texnik-igtisodiy, me'moriy-kompozitsion va
. samaradorligini yuqorilashtirishga intilgan holda

saqlash uchun to'xtab turish
maktab, bolalar

arda avtomobillarni
jlar bolalar o'yingohlaridan,
N Uzoqroq joylashtiriladi.
ik me’yoriv hujjatlarida shaharning har mingta
bly davrda 180 ta avtomobil, istigbolda esa 250 ta
hisob-kitob gilinadi. Turarjoylarda avtomobillarni
rlari bo'vicha 75 % avtomobil vyopiq turdagi
9olgan 25 % avtomobil esa ochiq turdagi aviomobillamni
HNda rejalashtiriladi. Masalan, yangi rejalashtirilayotgan
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10 000 kishilik kichik mikrorayonda iSliqu_“i hisob-kitob by v
2500 ta avtomobil uchun joy rejalashtiriladi. Shur}dan 75 %, yaro
1875 ta aviomobil garajlarda, qolgan 25 %i, va'ni g5
avtomobilga ochiq avtomobillarni saqlash joylari rejalashgjpy
lozim. Agarda bitta avtomobilga ochig maydondan 25 ky o
ajratilishini inobatga olsak, qaralayotgan mikrorayonimizda |5g¢
kv.m.(1,56 ga) joy avtomobillarni ochiq turdagi saglash joy,.
uchun ajratilishi lozim. O'z navbatida bu maydon mikrorgy,
hududi bo‘ylab, xizmat gqilish radiusidan kelib chiggan hold
tagsimlanadi. : _ / P

Aholi, o'z shaxsiy avtomobili saglanadigan  garajala sl t
uzog'i bilan 8—10 daqiqada borishi lozim, ya'ni piyodalar yy [ N 7,
avtomobiligacha 800 m ni tashkil etadi (I-1V zonalar uchup b, / '
masofa yugori hisblanadi). ) o

Turarjoy binolaridan ochiq avtomobillar saqlash jovigacha ey
200m dan oshmasligi kerak. Bu talab shimoliy rayonlarda 150 g
gacha belgilanadi. Me'yoriy xizmat radiusini saqlagan holda ganj
va ochiq avtomobillar saqlash joylari sancat zonalari bilan sanitar-
himoya zonalarida, temir yo'llarga ajratilgan hududlarda, relyel
keskin bo‘lgan qurilish uchun noqulay maydonlarda joviashtiriish

umkin. )

" mKo‘p gavatli turarjoy tumanlarida ochi.q- avtomobillar saglash
joylari kamida 25100 avtomobilga mo'ljallash taklif ;ﬁ transport vositalari gatnovini kamaytirish
Bunday maydonlarda quyosh nuridan saglash uchun sqyasw ochiq avtomobillar saqlash joylari va garajlarni
atroflariga_himoya uchun ko‘kalamzorlar rejalashtiriladi. “VEEE kirish qismlarida joylashtirish ko'zda tutiladi.
hududini tejash magsadida 25—100 o'rinli yer osti  ga T‘Jm : to'g'ridan-to‘g'ri shahar magistrallariga chiqishga
foydalanish tavsiya etiladi. B.unday 111'shootl'ar‘m loyt Kirishga ruxsat etilmaydi.
mavjud maydondagi qurilishning xususiyatlarini, va ochig avtomobillar saglash joylari turaroy va
lashtirish, relyef, yer osti injenerlik tarmoglari va i kengligi 10—15 m bo‘lgan daraxtzor yoki
sharoiilarni inobatga olish zarurdir. ) ) da 2 ‘himoyalanishi lozim.

Ba'zi hollarda, yer osti sharoitidan kelib chigqan hoCl g omobillarni korxonalar oldida vagtinchalik to'xtab
qavatli yer osti garajlarini Ipy:l}alash_ mumkKkin. "(f?r ozl_l M joylarda tashkillashtirilishi mumkin:
ko'p qavatli ver usii garajlariga nisbatan qurilish BT -0 B mi vaqtinchalik to‘xtab turish joyi — korxonalar,
gimmat bo‘lishiga qaramy, u 0°ziga Xos ?fza!hklar‘g?l Jib, boshqa shunga o‘xshash binolarning (ishchi va
avvalombor shahar maydonlaridan samarali foydalanish

bo : A 2 :
| S iaine: Gl NeyotaEs hech qall“ . kchp-kctuvchllammg mashinalari !.lch!.ln),
golaversa, turarjoy tumanianning teatr, kinoteatr, konsert, tomosha va ko'rgazma

~ Yo‘lovchilar zonasi transportdan himoya qilingan

ko‘chalar tomondan avtostoyankalarni joylashtirish
sxemasi:

kin bo‘lgan zona; 2—vo‘lovchilar uchun ajratilgan

ostoyankalar zonasi R; 4—yashil polosa; 5—jamoat

bekatlari; 6—turli sathdagi pivodalar kesishmasi.

xalagit bermaydi va aholi uchun ham qulaydir. e S jarnif | oldilarida  joylashtiriladi (kelib-ketuvchilar
Yangi qurilayotgan turarjoy tumanlarida, garajlarni blﬂt;‘q” , 2—4 soatgacha saglanadi).

pastki qavatlarida, yerto’la qavatlarida rejalashtirish ™ g nobillarni vaqtinchalik toxtash joylari — vokzallar,

muvofiqdir.

rlar, savdo markazlari, maishiy xizmat obvektlari
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oldilarida joylashtiriladi (kelib-ketuvchilar avtomobillari | o
gacha saqlanadi). ) _

Xizmat ko'rsatuvchi obyektdan avtomobillarni vaqtingp.
to'xtash va to‘xtab turish joylarigacha bo‘lgan mam
quyidagilardan: -

— vokzallarning kutish zallaridan, temir yo'l [Jla[f(}mlalarida.'
savdo va maishiy muassasa obyektlaridan -150 m dan; _

— boshga barcha turdagi aholiga madamy-malshiy Xizmgy
ko‘rsatuvchi muassasalar va jamoat binolaridan, istirohat bgg-hﬁu
kirish joylaridan, ko‘rgazma va stadionlardan — 300 day
oshmasligi lozim. _ '

Shaharning markaziy gismlarida avtomobillarning vaqtinchaliy
to‘xtash va to‘xtab turish joylari uchun birinchi navbatda ochig
maydonlar zarur. o

Ochig to‘xtab turish joylari, odatda, qatnov qlsmsdan, va'ni
tranzit harakatdan himovalangan, alohida yo'lak bilan kiriladigay
maxsus maydonlarga joylashtiriladi. ‘

Ochig to‘xtab turish joylarida bitta avtomobil  uchug
ajratiladigan maydonlar 3.6-jadvalda keltirilgan.

3.16. Sanoat zonalarining ko‘cha-yo'l tarmoglari

+ bosh rejasida sanoat zonalarini joylashtirish uchun
shda quyidagi asosiy shart-sharoitlarmi inobatga olish

hai suvlarni qochirish uchun vyer ishlarini eng kam
pajarish magsadida, relyefi nisbatan tekis 0,3—3 %li
va, inshootlarni qurishda sun’iy zamin yoki murakkab
tayyorlash, kamida 1,5 kg/sm 2 (yoki 0,15 MPa)
ko‘tarish qobiliyatiga ega bo‘lgan, geologik tarkibi bir
‘hudud bo'lishi;

iqogli, suv bosadigan, yuqori sathli sizot suvli, siljuvchi,
foydali qazilmali hududlar bo'Imasligi;

govlarni, atrof-muhitni zararli sanoat chigindilaridan
h imkoniyati mavjudligi;

n qayta foydalanish, ogova va chiqindi suvlarni
tozalash inshootlariga yuborish imkoniyati mavjudligi;
va xizmatchilarni qulay piyoda va transpornt alogalari

OCHIQ TOXTAB TURISH JOYLARIDA AVTOMORBILLARNI imkoniyati, kelajakda turarjoy bilan sanoat zonasini

imkoniyatlari, aholini ko‘kalamzor massivlarga va
JOYLASHTIRISH 3.6+ chigishi imkoniyatlarining erkinligi;
Stoyankaning 1ta a\'mn;‘oh-‘%: temiryo‘llarining, ajnf)rnobil vo'llari va boshqa
Joylashish sxemasi 100 m ~ uchun port aloga tarmoglarining eng magbul kompleks
polosasidagi ajratiladigan
avtomobillar soni maydon, kv.m. hududidan sanoat korxonalarining ishlash texnolo-
1 qatorli to'g‘ri 18 io'g ort, injenerlik tarmoglari, madaniy-maishiv muassa-
Jzoﬁﬂt-‘i;'islh . 36 % i, jamoat va turarjoy qurilishi bilan mos ravishda
qatorli =-=--=---//---

3 i-;];torli ik calida 31 37,0 va saoat zonalarining o'zaro joylashuvi, aholining ish
2 qatorli ~==---- e 42 28,8 asida harakat ogimining o‘lchamiga katta ta'sir
38 _——— Bu narsa transport harakati o‘lchamiga katta ta’sir
45° | 1 qatorli burchak ostida 29 %322 transport tarmog'i va ko‘chalar loyihasida eng magbul
2 qatorli ---—-—--//---- 38 _-___#______ pish bilan oz aksini topadi. Turarjoy—sanoat tumani
I SR > %6.2 - va unga chegaradosh tumanlarga aholiga madaniy-
L igﬁﬁﬂ: t_’:'_'f_h_’:‘_‘;}f‘_'f 32 198 mat ko‘rsatish uchun bitta jamoat markazi loyihalash
. - - Bundan tashqari, qurilish uchun hududni umumiy

30" | 1 qatorli burchak ostida 45 2?3 » Umumiy injenerlik tarmog‘ini yaratish mumkin.
2 qatorli -=-==-==//==-~ 90 15 3 = turarjoy chegarasidan himoyalangan tezkor shahar
P _—— '~ harakati uzluksiz shahar magistrallarini loyihalash
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Katta hududga ega bo‘lgan (50—60 ga) sanoat yp,,
ko‘chalar, yollar, kirish yo‘llari tizimlariga bo'lish lozim_
transportlari gatnaydigan shahar magistral Kko'chalaripj ]
zonasi hududiga bekatlarni qulay ravishda sanoat Ohy
jamoat binolari, madaniy-maishiy obyektlar oldilarid, ‘
qilgan holda kiritish magsadga muvofigdir. tashj

Sanoat zonasi bilan turarjoylar orasidagi masofala, ishlgy
chiqarishning xususiyatidan kelib chigqan holda belgilanadi

Ularning oralari sanitar-himoya zonalari bilan 3jralilm
Sanitar-himoya zonalaming kengligi ham ishlab
xususiyatiga bog'lig ravishda belgilanadi.

Sanoat tumani tarkibiga quyidagilar kiradi:

— ishlab chiqarish jarayonlarini, injenerlik va X0'jaljk
xizmatlarini gamragan sanoat korxonalari;

ARNI KO*KALAMZORLASHTIRISH
ariarni ko*kalamzorlashtirishning asosiy tameyillari va
’ ahamiyati

i hayolni o'simliklarsiz tasawur qilib  bo‘lmaydi.
mab turgan muhitning shakllanishida ularning ahamivati
: xilma-xildir, chunki o‘simliklar sanitariya-gigienik
ilash xossalariga egadirlar. Oftqazilgan daraxtlar
— ichki va tashqi transport alogalarini ta’minlovchi ko* chalar, cims:g(:izqr:n:z: g:;aﬁy;tlgr:ﬁ;allf;:{:;il;dti?lnllnl ;ijt'gzgz
yo‘llar, ichki yo‘laklar; S ; a d:“."
. . . Zzmls tozalaydi va uni namlantiradi, bu esa
— transport va piyodalar bilan qulay aloga imkoniyaiga eg o ROsEs _ g
bo‘lgan ma’muriy, injenerlik-texnik va madaniy-maishiy bino 4 a ::lr:ém::::l ag?iz;‘:?m%laﬂllcng:\;’iyt)anmlﬁll:;w-g:l?&a;
inshootlarga ega jamoat markazlari; ey
> famoar tansporin bekatiar i auly b g I o R e
chiqarish obyektlari oldidagi maydonlar, o‘tish joylari; Y qat ayri

_ = s & oyl nfia yashas_hmng sanitariya-gigienik sharoitlarini
avtomobillar uchun ajratilgan maydonlar va h B iriing asociy usullaridan biridir.

aholi turagjoylari injenerlik obodonlashtirishda
nn  egallaydi. Ular yordamida aviomagistrallarda

akati tartibga solinadi, jarliklarga qarshi kurash olib
iklar shahar me’morchiligida muhim ahamiyatga
shahar landshaftini  bovitish  ko‘pincha esa
2 ajoyib vositasi bo'lib xizmat giladi va parklar
me'morchiligi masalalarini hal etishda yetakchi
yc!i. Katta me'moriy-rejalashtirish va sanitariya-
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gigicnik ahamiyati tufayli daraxtlar shahar yoki gishlog
tashkil etuvchi asosiy qo‘shiluv-chilardir.

Shahar landshafti juda keng tushuncha bo‘lib, bu
shahar muhiti yoki uning xohlagan bir gismi. Biroq, odatda
landshafti deb butun shaharni emas, balki fagy
qurilishlardan xoli hudud — bog' va parklar, "il""bonlar
bulvarlar, ko‘cha va yo'llar, daryo va ko'llar, turarjoy QUrilmatt
hovlilari va jamoat binolari uchastkalari, sanoat muassasgj, -8
ko‘kalamzorlashtirilgan hududlari va boshga hududiar Wlilag:
Bundan tashgari, shahar hayotining ajralmas qismi sifatida Shd.
atrofidagi hududlarni — qishlog—xo‘jaligi verlari, o'rmop w
dam olish hududlari, lagerlar va pansionatlar, shahar 1;1511an
park va qo‘rigxonlarni keltirish mumkin. Z

Yashil ofsimliklar shahaming eng muhim va eflekeiy
obodonlashtirish  turi  hisoblanadi.  Shaharsozlikda '
o'simliklarning ahamiyati katta. Ular shahar harorat rejiminip
quwvatli regulatori bo‘lib, havo tarkibi va tozaligiga ijobiy ta
ko‘rsatadi, shahar shovqiniga qarshi kurashda Foydalmm
shahaming landshaft jozibaliligini yaratadi. Insonning holatini y
katta gigienik va psixologik ta'sir ko‘rsatishni yaxshilaydi.

Issiq iglimli hududlar shaharsozligida vyashil o'si
muhim e’tibor garatiladi. O'simliklar havoni filtrlaydi, vo
nivelirlaydi, ovozni tekis targatadi, quyosh radiatsivasini vutadi
namlik chigargan holda havoni sovitadi. Yashil o’simliklar have
tozalaydi, chunki ular yirik va tez cho'kuvchi chang zarralanni
o‘zida ushlab qoladi. Ko‘kalamzorlar havoning qizib ket
kamaytiradi va bu bilan shahar ustidagi chang va tutundan 100t
gumbazni hosil giluvchi yugoriga ko‘tarilayotgan havo ogi
harakatini gaytaradi. :

Shahar markazida qizigan havoning konsentratsiyasitl
kamaytiruvchi parklar qurish magsadga muvofig, chunki ]
markazi deyarli shamoldan izolatsiyalangan. [

Issig hududlarda, aynigsa, nam hududlarda issiglik bosimiti
yumshatish va biror hudud yoki binoni to'sigsiz ventilatsiyasit
ta’minlash o‘rtasidagi muvozanatni saqglash lozimdir. HM
to'g'ri  ko'kalamzorlashtirish usullari yordamida sha :
harorat-radiatsiya va shamol rejimini boshgarish mumkm.aﬂd‘-
ham ta'kidlab o'tish lozimki, havo tezligi daraxt shoxlan®=
barglar orasidan o‘tayotganda kamayadi, tanasi hududida
oshadi.

—
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xil kattalikdagi ko‘kalamzorlar o-byektlarining
sog'lomlashtivchi ahamiyati:

imlik chiziglarining gazdan himoyalovchi ta’siri:
o‘vinganlik darajasining ko‘kalamzorlashtirilmagan

i (dastlabkidan % nisbatda), 2 — xuddi o‘sha

chiziq ta'sirida; B — o'simliklarning shovgindan

ivati: / — amaldagi sanitar me’yor, 2 — ochiq

ovgin darajasining pasayishi; 3 — xuddi o‘s!u
- chizig'i bilan: 4 — noqulay shovgin hudt{dl;
dar chizig'i ortidagi noqulay shovqin bududi; ¥ —

larining obyekt o‘lchamlariga bog'ligligi (%_)
htirish vositalarini shovgindan himoyalovchi
: [ — 1,5 m o‘lchamli tepalikdagi o ‘simliklar,

kdagi beton devor bilan birga go‘llanilgan
o‘simliklar chizig'i.

turarjoylarini ko‘kalamzorlashtiwrish tizimi

iga ko‘ra shaharlar juda yirik (500 ming kishiday

500 ming kishi), katta (100—250 sming), o'rtachy

) va kichik (50 mingcha) shaharlarga bo‘linadi.

i posyolkalar va gishlog aholi punktlari, yiric

da 10 ming kishidan ortiq va qishloq aholi punkilaridy
, katta (mos ravishda 3 mingdan 10 mmggz-lchz‘l.
va 5 minggacha), o'rtacha (2 mingdan orntiq w,
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3 minggacha, | mingdan ortig va 2 minggacha) y,
(2 mingdan 1 minggacha) turarjoy maskanlarga bo‘linad;

O‘simliklar aholi turarjoylarida ko‘p xildagi Vazifate.
bajarishi uchun (mikroiglimga oid, sanitariya-gigienik, g .,

orib ko‘radigan); maxsus vazifani bajaruvchi ekinlar
vazifani bajaradi: suvni himoya giluvchi, tuprogni
i, qum va qor ko‘chkilaridan himoya qiluvchi va b.
1amzorlaming har bir guruhi doirasida ularning aniq
atib olinadi. Amaliy ishda ikkita tasnif go‘llaniladi.
ms bo‘yicha va shahar qurilishi bo‘yicha loyihalovchi
' :'.-n asi bo‘inha.
Alamzorlashtirilgan  hududlarni  funksional  gismlarga
ta kategoriyaga bo‘linadi:
miy foydalanish — shahar tashqarisidagi o‘rmon-
va tuman parklari. Turarjoy tumanlari bog'lari,
bulvarlar; ko‘chalar, maydonlar, girg'oq bo'yi
i, xiyobonlar;
chekiangan — kvartal ichidagi bog'lar, uylar
ko‘kalamzorlar, jamoat va sanoat binolari
i o*simliklar;
us vazifali — sanitar-himoya, suv muhofaza gismlari,
logiva bog‘lari, pitomliklar, gabristonlar.
xarakteri bo‘yicha shahar tashqarisidagi va shahar
‘kalamzor massivlarga bo‘linadi.
tashqarisidagi massivlar — o‘z navbatida, umumiy
mo‘ljallangan  va  cheklangan  foydalanishga
shahar atrofi ko‘kalamzorlariga ajratiladi.
ichkarisidagi massivlar — umumiy, cheklangan va
ish uchun mo‘ljallangan ko‘kalamzorlardan iborat.
shdagi parklar — madaniyat vaistirohat boglari,

yutuvchi, me’moriy-rejalashtiruvehi va h.k.) ular o'sim);
aholi punktida nisbatan bir tekis joylashuvini, shahar vy sha
tashqari hududlar orasidagi o‘zaro aloqani, shahar (q%
landshaftini butunicha shakllantirish bo‘yicha tadbirlar maf""!ﬂ
maysazorlarni  kiritishni ta’minlovchi vagona tizimpi g
etishlari kerak. Aholi turarjoylarini ko‘kalamzorlashtirish jzjp:
shakllantirishda tuproq, ob-havo sharoitlari, joy relyefi, Mg
o'simliklar, aholi turarjoylarining rejadagi strukturasi va bir qatg
boshqa xususiyatlar hisobga olinadi.

Ko‘kalamzorlar ayrim turlarining tarkibi quyidagilarga boa‘l'q
ravishda o‘zgarishi mumkin:

1. Aholi punktining o‘lchamiga (kichik shaharlarda v
posyolkalarda tuman parklari, botanika bog'lari, zooparklamj
tashkil etishning zaruriyati yo'q).

2. Funksional zonalashga (agar shaharda sanoat korxonalaj
bo‘lmasa, u holda shahar ichida himoya qilish zonasini yaratish-
ning zaruriyati yo‘g).

3. Tabiiy sharoitlarga (qum yoki qor ko‘chkilari, kuchf
shamollar bo‘lishi mumkin bo‘lgan zonada joylashgan aholi punki
bu noqulay sharoitlarga garshi) bu aholi punktidan tashqarida
himoya qiluvchi yashil hududga muhtoj. Aholi turarjoylarin
ko'kalamzorlashtirish tizimini yaratish murakkab rejalashtinllﬁ
masala bo‘lib, uni hal etish uchun o‘tkaziladigan ekinlar tasnifini

ularning joylashtirilishini va me’yorlanishini (ko*kalamzorlaming imanlari vakichik tumanlar bog'lari, skverlar, bulvarlar,
miqdoriy ko‘rsatkichlarini) belgilash zarur. h daixtisoslashgan bog’lar — bolalar, sport, botanika
Ko‘'kalamzorlar, ulaming maqgsadli vazifalari, joylashuv zooparklar va h.klar shahar ko‘kalamzorlari tizimini

o‘lchamlari xizmat ko‘rsatish kontingentiga bog‘liq holda xilma-
xildir.

Hozir qabul gqilingan mavjud tasniflarga ko'ra barcht
ko'kalamzorlar uch guruhga bo‘linadi: 1) umum foydalanadié®
o'simliklar; 2) chegaralangan holda foydalaniladigan o’st
3) maxsus vazifani bajaruvchi o‘simliklar. .

Aholi hech qanday cheklovlarsiz borib ko'rishi Hﬂ
bo'lgan ekinlar wmumiy foydalaniladigan ekinlarga '’ Ia
cheklangan hamda foydalaniladigan o'simliklarga alohida do!
kishilar borib ko‘rishi mumkin bo‘lgan ekinlar kiradi ( cameod
sanoat korxonalari, maktabda-o‘quvchilar, o‘gituvchilar,
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qurilmalar
chegarasidan
tashqarida

yashil ofsimliklari ehtiyojini hisoblashda bitta
keladigan ko‘kalamzor hududlar me’yoridan

: (gmililh me’yorlari vaqoidalari).
Umumiy foydalanishdagi ko‘kalamzorlar

it va istirohat bog'lari — uzogq muddatli dam olisk

Vvonot

)
TP

foydalanil-
magan

a siyosiy-tarbivaviy, madaniy-oqartuv ishlarini olib
mo'‘ljallangan ko‘kalamzor massivlar. Madaniyat va

0°‘z navbatida quyidagi turlarda bo‘lishi mumkin:
arda markaziy madaniyat va istirochat bog‘i; b)

5 — kichik tumanlar bog'lari;

maxsus foydalanish uchun

cheklangan foydalanish
uchun
I

foydalanish

miqyosidagi madaniyat va istirohat bog‘i; d)
agi madaniyat va istirohat bog'i; e) kichik
olkadagi, tuman markazidagi madaniyat va istirohat

]

]

]
cheklangan

i (ular ham ko‘pincha madaniyat va istirohat
kiritiladi) — bolalar bilan dam-olish, o‘yin-kulgu,
SOg ‘lomlashtirish, madaniy-tarbiyaviy ishlar uchun
: massiv.

it parklari (stadion) — o‘yvin maydonlari va sportning
'_, o‘vicha mashglar va musobagalar o‘tkazish uchun
| bo'lgan, shuningdek, tashrif buyuruvchilarning dam
va madamy—oqanuv ishlarini olib borish uchun
)0'lgan yashil massiv. Sport bog‘ining boshqa turlariga

cheklov-
larsiz

foydala-
nishga

Sl

14 — bog*dorchilik yerlari; 15 — botanika bog"

Shaharning ko‘kalamzorlar tizimi

Ko‘kalamzor hududlar kategorivasi

5
T

, girg*oglari bo‘ylab joylashgan gidropark hisoblanadi,
iy e’tibor suvda sport va dam olish ladblrlanm

rll];l

L

JoYe

; 9 — sport inshootlari oidida; 10 — sanoat korxonalari oldida; 11 — himoya

Vo el ‘bog’l

bog‘'i yoki park — bu o‘simliklar ma'lum bir
joylashtirilgan yashil massiv. Bu joy botanika,

L]
L
(]
]
]
4.2-rasm. Zamonaviy shahar ko‘kalamzorlari tizimi:

L 913 i

foydalanilmaydigan

dam olish uchun

"

=l

3

hafta
oxirida

dorchilik, o‘simlikshunoslik, o‘rmonchilik sohasidagi

1v, ommaviy va ilmiy tadqiqot ishlarini amalga
mo'lj

2

bog‘i yoki ;;arki — bu hududida hayvonlar bo‘lgan

umumiy foydalanish uchun

@

qurilmalar

chegarasi

ar joylashtirilgan vashil massiv. U zoologiya
niy-ogartuv va ilmiy tadgiqot ishlarini amalga
mo‘lj
(qishlog), tuman miqyosidagi park yoki bog* — sayr -
dam olish, shuningdek, o'yin-kulguning ayrim turlari
artuv ishlari uchun mo‘ljallangan yashil massiv.

= maydonlarda, ko‘chalarda, ayrim jamoat binolari

| ichidagi uylar orasida joylashgan ko‘kalamzor-

R

1 — parklar; 2 — xiyobonlar; 3 — bulvarlar: 4 — turarjoy tumanlari bog’lari;

binolari oldidiagi vashil eki

ko kalumzorlari, 12 — gabristonla

6 — turarjoy hududlaridagi ko'kalamzorlar; 7 — bolalar muassasalari va maktablar ko‘kalamzorlari; 8 — jamoat

dam olish

dam olish uchu'n
foydalaniladigan

qisqa muddatli

R




lashtirilgan joy bo‘lib, u gisqga muddatli dam olish,
dekorativ magsadlar uchun mo‘ljallangan bo‘lib,
harakatini tartibga soluvchisi bo‘lishi ham mumkin.

8. Bulvar - ko‘chaning qatnov qismida voki suy bo
joylashgan yashil hudud bo'lib, harakat va gisqa dam olish, j; Yidy
gilish uchun mo‘ljallangan. Moy,

9. Ko‘chalardagi ekinlar — ko'cha bo‘yiga o'tqazilgan 4,
va butalar, binolar oldidagi daraxtiar, shuningdek, uylarning
va balkonlarini bezovchi o'simliklar. Ko‘chada va bino ichiap
sanitariva-gigiena sharoitlarini vaxshilash uchun, shuningdek,
muddatli dam olish joyi sifatida mo‘ljallangan.

~ 10, Ma’muny va jamoat muassasalari oldidagi ekinlar -
dam olish joyi va me’moriy bezatish elementi
ko‘kalamzoriashtirilgan uchastka.

I1. Ko'p qavaili uylar qurlgan lurarjov
dahalardagi o°simlikiar. Dam olish va jismoniy (arbiya bilay
shug‘ullanish  joylarni  tashkil etish va  sanitarya-gigienik
sharoitlarini yaxshilash uchun mo‘ijallangan.

12. O‘rmon parkiar — tabiiy va sun’iy varatilgan massiv bo'lib,
dam olish va jismoniy tarbiya-sog'lomlashtirish ishlar uchug
fovdalaniladigan hamda shahar va qishloq joylaming qurilish
gilinmagan gismida jovlashgan.

13. O'tlogq park — xuddi o‘rmon park Kkabi.
maysazor ko‘prog gismini tashkil etadi.

14. Ommaviy dam olish zonasi — shahar va qishlog qurilishdan
tashgaridagi yashil massiv (ko‘pincha, aholi punktidan ancha ka
masofada joylashadi), u yerda pansionatlar, palatkaii lagerlar, spot
inshootlari va dam oluvchilarga xizmat ko‘rsatuvchi buiun majmea
jovlashadi.

me’p

{ [‘aE

+ Qigy
g
b

mikrotayonlar vy

fagat unda

Chekiangan holda foydalaniladigan ko‘kalamzorlar

[. Maktablar, o‘'ta maxsus o‘quv muassasalari, oliY o'
vurtlari qoshidagi o'simlikiar dam olish, jismoniy *
. mashg‘ulotlari va bir qator o‘quv mashg ulotiari o'tk azish
mo‘ljallangan ko‘kalamzorlashtirilgan uchastkalar.

2. Bolalar bog'chalari va yaslilardagi o‘simlikiar
jismoniy tarbiya va bolalaming uxlashi uchun sog'loml 1>i.un

-0 yil‘w‘

ochig maydonchalari bo‘lgan ko‘kalamzorlashtirilgan imau nd‘
3. Klublar, madaniyat saroylari, o‘quvchilar 5 uﬂ"
o‘simliklar, dam olish va madaniy-ogartuy ishlarini @
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tarbiya mashqglari uchun mo‘ljallangan ko‘kalamzor-
].;dudlar
niy tadgiqot muassasalaridagi o'simliklar — ilmiy tadgiqot
e ayrim turlarini  o'tkazish uchun, shuningdek,
ino  dam olish, jismoniy tarbiya mashg‘ulotlarini
uchun foydalaniladigan ko‘kalamzorlashtirilgan hudud.
xonalar va boshga davolash-profilaktika muassasa-
nliklar — maxsus davolash tadbirlari, sayr qilish va dam
ko'kalamzorlashtirilgan hudud.
korxonalari hududidagi o‘simliklar — dam olish va
noqulay sharoitlardan himoya qilish uchun
shtirilgan hudud.
hovli qurilish hududida, turarjoylardagi o‘simliklar —
— sabzavot va poliz ekinlari bilan ko‘'kalam-
hudud, unda xo‘jalik qurilishlari va mavdonlari

oriy, dam olish uylari, bolalar oromgohlari oldidagi
g'lar — dam olish, sayr qilish, madaniy-ommaviy,
ini va davolash tadbirlarini amalga oshirish uchun
idan tashqarida bunyod etilgan ko‘kalam-
massiviar.
vazifa uchun mo ‘ljallangan ko ‘kalamzorlar.
korxonalari va turarjoy binolari orasidagi sanitariya-
li ta’siridan saglaydi.

ko ‘kalamzorlari tizimi.
Joydalanishga mo‘ljallangan shahar atrofi ko‘kalam-

' 0,

on — shahar atrofidagi tabiiy ko‘kalamzor massivlar. Ular
i daraxtlardan yoki har xil turdagi daraxtlardan tashkil

ark — aholining tabily muhitda dam olishi uchun
nbodoulas}nmlgan tabiiy ko'kalamzor massivlar.
da piyvodalar yo‘laklari, besedkalar, chaylalar,
ar o°rnatilgan dam olish joylari, savdo. ovqatlanish joylari,
alari, gulxan yogib dam olish uchun maydonlar
I. U verda pansionatlar, mehmonxonalar, sport.
@nlari loyihalanadi.

tozalab turiladi, manzarali jovlar, chiroyli ko'rish
atiladi. Hayvon va qushlar yvashashi uchun sharoitlar
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Milliy bog'lar — aynan bir hududga xos bo‘lgap >
spetsifikasi va o'simlik shakllarining o'ziga Xos xususjyq; Sa
bo‘lgan hududlar. Milliy bog‘lar kam uchraydigan v,
borayotgan o‘simliklarni saglash uchun yaratiladi.

Alohida tabiar yodgorliklari — noyob, gimmatli suv va .
obyektlari bo‘lgan landshafilar hududi bo‘lib daviat I{)moaN
himoya qilinadi. Bu hududlarga kelish qat’iy tomosh, 'd'!
qoidalariga asosan amalga oshiriladi.. Giligy

Sarov-muzeylar parklari — bu parklami o'z davrining buyy
arxitektorlari, haykaltaroshlari, rassomlari, bog‘bo, nlar
boshchiligida hukmdorlar, boy dvoryanlar saroviari g
varatishgan. Bu saroy-park ansambllaridan faqat oliy tah )
odamiar foydalanishgan. Hozirgi kunda ular tarix mugze
aylantirilib, hamma uchun tashrif buyurish imkoni varatildi.

Yo'llar bo‘yidagi himoya-dekorativ o'simliklar shaharmi shahar
atrofi hududi bilan bog‘lab, shahar atrofi hududining keng yashil
belbog‘ini tashkil etadi.

Cheklangan foydalanishga mo‘ljallangan shahar atrofi ko ‘kalam-
zorlari.

Qo rigxonalar — yo'qolib borayotgan o'simlik, hayvonlar
turlarini, gimmatli landshaft, tarixiv yvodgorliklarmi saglab qolish
uchun tashkil etilgan hududlar. Qo‘rigxonalar davlat tomonidan
tashkil etilib, muhofaza gilinadi.

Suv yig'ish stansiyalari va tozalash inshootlarining ko ‘kalam-
zorlashtirilgan himoya hududlari oqova suvlar qurilmalaridan shahar
va boshqa aholi joylarining havo basseyniga infeksiva o‘tmasligini
ta’minlaydi.

Qabristonlar yashil hududlari — qisqa muddatga keluvehi
odamlar uchun qulay sharoit varatish va sanitar vazifalarni bajarish
uchun loyihalanadi. Daraxtlar o‘zining ildiz sistemasi orqali tuprod
va grunt suvlarini infeksiya tarqatuvchi mikroorganizmalar ¥
zaharlardan himoyalaydi. Turarjoy tashqi muhitining mikroiqlim
qulayligini asosiy sharti hududning soya tushish va ha¥
almashishi  tartibini hisobga olgan eng optimal Ia
elementlarini fazoviy  tashkil etish hisoblanadi. Bu DO
mahalliy iglim sharoitida ochiq va soya muhitlarning 10"
nisbati  hisobga  olinishi  lozim (daraxtlar va SOWM
pergolalar va boshqalar bilan). Turaoy hududlamni lan o
tashkil etishda ko‘klamzorlashirish prinsiplarini bilish shart. i
uchun darxtlarni soyalantirish rejimini va landshaft elemen
jovlashtirishini ma’lumotga olish kerak.
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_ aolimli tumanlarda mikro-muhitli va sanitariya-gigienik

uchun

imallashtirish

dlE ] Cgﬂ.

ndan, soyada qoladigan,

ko‘kalamzorlashtirishni  va
mentlarini rejali va fazoviy tashkil etish tamoyillariga
zarur. Bunda magistralni mo‘ljallashni hisobga olish

stralni meridional orientatsiyalashda — qurilishdan
maydonlarning ochiq

a garaganda nisbati kamida 60:40 %ni tashkil etishi

englikni orientatsiyalashda — 70:30 % nisbatda bo'lishi

;a muvofiq;

joylashtirish

diagonal orientatsiyada — 50:50 % nisbatda bo‘lish

har xil maqsadga yo‘naltirilgan maydonchalar

kerakki,
‘Isin. Havo aylanishiga
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4. 1-jadval
Maydonchalar turlari Normativlar
maydonchalari 0,55-0,7 m%/k.
¢ yoshdagi o*quvchilar uchun 0,2 m#/k.
gacha yoshdagi bolalar uchun 0,35—0,5 m?/k.
_maydonchalari 1,00 m?/k.
olish maydonlari 0,2 m?/k.
maydonlari 1,00 m?/k.
: 10 %
orlashtirilgan maydonlar 30 %
hududlariga vashil o‘simliklarni shunday

ko‘kalamzor hududlarda havo almashish
to‘sqinlik giluvchi baland
bilan o‘ralgan o‘tloglar, maysazorlar, xiyobonlar
ari natija hosil bo‘lishi mumkin, ya’ni ko‘kalam-
hududlarda harorat yuqori bo‘ladi.

hududlarini shahar ichki vo‘larni ko‘kalamzorlash-
2 ko‘chalardan quyuq daraxtlar va butalar ekib ajratish




4.3-rasm. Kichik tuman hududining landshaft-rejaviy tskil
etilishiga misol: / — uylar; 2 — bolalar bog‘chasi-yasli; 3 -olalar
bog‘chasi; 4 — maktab; 5 —kinoteatr; 6 —sport maydonculari;
7 — bolalar o'yini va kattalar dam olishi uchun maydondular;
& — basseyn; 9 — xo'jalik maydonchalari; /0 — avtomobil 'xtash
jovlari; 11 — besedkalar.

Axlat  vyig'iladigan xo‘jalik  maydonchalari o'rat wrgan
hududdan ajratilishi va butun kun davomida qalin daraxt vibutalar
ekish bilan soya etilishi lozim. Choyshab quritilishiga mo’jlangan
xo‘jalik maydonlariga shunday joy tanlash kerakki, bum kun
davomida quyosh tushishi va yaxshi havo aylanishi bo*lishilzim.

4.4-rasm. Bolalar maydonchasini obodonlashtirishga misjar:

I — koptok o‘ynash maydonchasi; 2 — qum; 3 — beton higali

basseyn; 4 — beton halqali poezd; 5 — pergolali maydoiha;
6 — tinch dam olish maydonchasi.
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‘Bolalar, sport maydonchalari va dam olish maydonchalari
f hududdan ularda havo vaxshi aylanishini hisobga olgan
a ajratiladi. Shuning uchun bu maydonchalar atrofiga
iarasimon butalar va daraxtlar ekiladi.

Bolalar bog‘chalarini !andshaftini tashkil etish

Bolalar bog'i hududida quyidagi zonalar joylashtiriladi: bolalar
#i, o'yin maydonchalari mavjud bo‘lgan yozgi ayvon, yashil
alr, xo'jalik hududi, yo'llar, yo*laklar.

i guruhga mo‘ljallangan ayvonli maydonchalar bolalarning
vaqtini o‘tkazadigan, shuningdek, ulami organizmini toblash
olishini tashkil etish uchun-mo‘ljallangan. Maydonchani
y lovihalash kerakki, tarbiyachilar har qanday vaqtda bolalar
| bilan shug‘ullanayvotganini ko‘rib turishi lozim. Har xil
hdagi bolalarning o‘zaro aloqasiga yo'l qo'ymaslik uchun har
naydonchani boshqalaridan yashil ekinlar bilan ajratiladi.

Guruh maydonchalar hududini zonalarga ajratish

4.2-jadval
Bolalar yoshiga qarab zona
o‘lchamlari
3 yoshgacha | 3 dan 7 yoshgacha
32 32
20 50
ri va manejlai
50 55
15 15
33 28

abonlar guruh mashg'ulotlari va faol harakat talab
igan (kitob o'gish. go'g'irchoq o'ynash) o‘yinlar uchun
angan. Tinch dam olish hududida bolalar o‘rindiglari va
joviashgan «vashil cho'ntaklar» go‘llaniladi. Maydonchada
tashqari qum  maydonchasi bo'lishi  kerak.
¥ bolalar fantazivasini rivojlantiradigan va oson
tliadigan uskunalar Katta ahamiyatga ega.
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Umumiy maydonlami 3 yoshdan 7 yoshgacha bo‘lgan .\
uchun quriladi. Unga jismoniy tarbiya maydoni, tirjk H:;-
poliz, mevali bog', cho‘milish hovuzi, velosiped uchigy o
halqasimon yo‘lak va h.k. kiradi. Jismoniy tarbiya maydan;
m?) tirmashib chigish, voleybol, basketbol, sakrash v,
harakatchan o'yinlar uskunalari bilan jihozlanadi. Tirik burdt:?'l
m?) bog‘chaning xo‘jalik hududiga yaqin joylashtiriladi. By U
quvon. tovuq. va boshqa Kkichik hayvonlar uchunp
joylashtiriladi. Polizga janub tomondan sova tushmasligi
Jo‘yaklar iloji boricha sharqdan g‘arbga qartib jovlashtirilish lozi
Polizni karam, pomidor, ildizmevali ekinlar uchun hudy
ajratish magsadga muvofiqdir. Jo‘yaklar eni 1 m, uzunligi 3 p

Mevali bog'da asosiy mevali daraxt va butalar (turlari (olmg,
nok, olcha, gilos, smorodina, malina) bo‘lishi lozim.

Bolalar cho'milish hovuzi (25—30 m? va 25-50 sm chug
bolalarni toblash va suv o'yinlarini o‘tkazish uchun mo‘ljallangay
Bundan tashqari, kemalar suzishi uchun ariglar o‘tqazish tavsiya
etiladi. Bu ariglar guruh maydonlari yonidan o‘tgazilishi mumkiy
Bolalar bog'i lanshaftini tashkil etishi 4.5-rasmda keltirilgan.

s wh

ar bogchasi hududi perimetri bo’ylab butalar 2 gator tirik
i va eni 5 m dan kam bo‘lmagan chizgda daraxt
Umumiy foydalanishga mo‘ljallangan maydonchalar
axtlarni  havo aylanishi hisobga olingan holda
Daraxt va butalar shunday joylashtirilishi kerakki,
ing katta gismiga (55 %) kun davomida quyosh
Daraxt va butalar bog'cha binosiga soya qilmasligi
uchun daraxtlar binoga 10 m dan vagin ekilmaydi,
5 m dan yaqin ekilmaydi. Daraxtlar yo‘lak chetidan |
ekiladi.
asosan maydon va binolarning Kkirish gismiga,
no va halqa yo‘li o‘rtasida yo'‘lak gilib joylashtiriladi.
i maydonchalar atrofiga gulpushtalar ekish tavsiva
orlarga  ko'pyillik gullar (popukli floks, pion,
kvilegiya, rudbekiya va h.k.) va uzoq gullaydigan bir
(xitoy astrasi, antirrium, petuniya, sinniya, klarkiya,
eya va b) ekish magsadga muvofiq.
hovlisi hudud chegarasiga bevosita tutashgan bo‘lib.
ardan hatto bolalarning bexosdan kirib golishiga vo'l
darajada ajratilishi lozim. Xo‘jalik hovlisi axlat
alari, kir quritadigan maydonchalar va xo'jalik

vdonchalari  o‘zaro  velosiped uchish  uchun
halga vyo'lak bilan bog'lanadi. Yo'laklar qattig
| amalar bilan qoplanadi (g‘isht, qum, sheben, graviy,
'-.'A mh-k)

g gcxﬁ-

4 SRy L o Tr kil topadi.

3 EX i r 3,5 m enda va 12x5,5 m li orgaga burilish maydonchasi
- o ' adi. Ularni bino bo‘ylab eng gisqa masofada va fasad
- ]ﬁ J m uzoglikda loyihalanadi. Binodan, bolalarni guruh
A ) iga va guruh maydonchalardan umumiyga o‘tishi
* " m li vo'laklar yotgiziladi. 3 yoshdan 7 yoshgacha

Maktab hududini landshaft tashkil etish

hududi qizil chiziqgdan kamida |5 m uzoglikda alohida
shtiriladi. Maktab hududi chegarasidan turar uylar
masofa, agar kirish mavjud bo‘lsa, 10 m agar kirish
) m dan kam bo‘lmasligi kerak.

qulay shaklda, vaxshisi to‘rtburchak shakida bo‘iib,
gi hududiardan panjara va butalar bilan ajratiladi.
“llar eng qisqa yonalish bo‘vlab loyihalanadi. Hudud

4.5-rasm. 240 o'rinli bolalar bog‘chasi hududini landshaft tashki
etilishi: &
1 — soyabon; 2 — qumli maydoncha; 3,4 — cho‘milish hovuzh
5 — tirmashib chiqgish uchun devor; 6 — uchish joyi; 7 — cho
quritish uchun ustunlar; 8 — panjara.
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ko‘cha bilan maxsus yo‘l yoki turar uylami shahar yoy; o - yoshdagi maktab o‘quvchilari dam olishi sport hududi
bog‘lovchi kvartal ichki yo‘l bilan bog‘lanadi. i3 v

Maktab hududi landshaftini tashkil etishda bino jovla
katta ahamiyatga ega. Binoni hududning bir tomoniga joylag, i
magsadga muvofiq. Bu gorizontal tekislik kerak bo‘ladigan
boshga maydonlar joylashtirish uchun qulay. Ly

Maktab landshaftini tashkil etish 4 asosiy fupgg
zonalashga asoslanib (kirish, dam olish, o’quv-tajriba, xu-%
lovihalanadi (4.6-rasm). )

, 1000 ofrinli maktab hovlisini landshaft tashkil etilishi:
sinfl o‘quvchilar uchun rekreatsiya; 2—katta sinf
uchun rekreatsiya; 3—kichik sinf o*quvchilari uchun
joyi; 4—xo'jalik va tabiiy o‘simliklar o'stirish uchun
5—xo‘jalik zonasi; 6—issigxona uchastkasi; 7—tinch
h hududi; 8—bog‘; 9—ertalabki linevka maydoni;

iya va geografiya maydonchalari; 11—kichik sinf
o‘ynashlari uchun mavdonchalar; 12—kichik sinf
uchun sport mavdonchalari; | 3—maktab stadioni.

PR
| ] . :
] 5 P < 19

4.6-rasm. Maktab hududini rejalashtirish mis?ii:b e : diga esa: futbol maydoni, kichik va katta yoshdagi
] — maktab binosi; 2 — 5 — sport maydonchalari; y hilari uchun sport maydonlari to*plami kiradi. Tinch
6 — meteorologiya maydonchasi; 7 — zoologiva maydonc N di dam olish burchaklari mavjud bo‘lgan istirohat
§ — issiqxona; 9 — parniklar; /0 — o*simliklarni ekish uchun rinishida loyihalanadi. O*quv-tajriba hududi o'z ichiga
o*quv-tajriba uchastkalari; /7 — kichik yoshdagi mﬂkl?:uha, liz ekinlari va sabzavotlar uchun, kichik yoshdagi
o‘quvchilari uchun o'yin maydonchasi; 12 — Katta yoshdag! o ilari uchun tajriba uchastkalari, issigxonalarni oladi.
o‘quvchilari uchun o‘yin maydonchasi; 13 — xo‘jalik hoviish hududida omborxonalar, uskunalarni olib kelish va
14 — tinch dam olish maydonchast. maydonchalar, asbob-uskunalar saqlash joyi va
- qurilmalari uchun mavdonchalar va boshgalar

Kirish hududi vig'ilishlar o‘tkaziladigan maydonni 07 nchg_
oladi. Rekreatsiya hududi eng katta hudud hisoblanib, Uﬁ?‘; ichik
tinch dam olish hududlari kiradi. Faol dam olish hududig: 11
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Maktab hududi landshaftini tashkil etilihnfla. ayniqsa, tinch gae
" P ‘L *ati an’ana roya etga Py P

olish huduldlr_u bog'-park sanatl a ga san sondan, soyada qoladigan, maydonlaming ochiq
loyihalash lozim. oa qaraganda nisbati kamida 60:40 %ni tashkil ‘etishi
i ko*kalamzorlashtirish
Kasalxonalar hududlarini slikni orientatsiyalashda — 70:30 % nisbatda bo‘lishi
muvofiq;

arini shahar ichki yo‘larni ko‘kalamzorlashtirish va
ardan quyuq daraxtlar va butalar ekib ajratish lozim

Kasalxonani ko‘kalamzorlashtirish uning umumiy rejay
sxemasiga asosan (binolarni joylashishi, qtfnlr_na, mayc_ion._;halar“
boshga uskunalarning joylashishi) va o‘simliklar vazifasiga kopy
amQIl?:x:;il;ona hududini ko‘kalamzorlashgirish:}ipg  vazifag
quyidagilardan iborat: ochiq havoda da\_rol?sh ishlarini olib bOEish,
bemorlarning sayr qilishi va darq OllSl"ll uchun qulay. sanitar.
gigienik va mikroiglimiy sharoitlarni 'yaransh; davolash bo ““!hnda
insolatsiya rejimini yaxshilash, ularni chang va shamok_ian hm_m
gilish;  hududni ko‘kalamzorlar yqrdarplda tgrh vazifaga
mo‘ljallangan gismlarga ajratish; hududni amte]&tumvnyql’aezash_

Ko‘kalamzorlashtirilgan maydon hududi ’}:0 %dan kam
bo‘lmasligi kerak, ya’'ni bir bemor uchun 50 m2 ‘ko kalamzor hudud
to'g'ri kelishi lozim. Yo‘laklar, xiyobon va yo lakchalar_ maydmi
hududning umumiy maydonining 17 %Edan .oshma.shgl kmk.
Prinsipial jihatdan qaraganda kas_.alxonam ko kalangrlasl?urq
quyidagilarni tashkil qilishi mumkin: kasa_lxor}a hudud_1 p;amvolaﬂt
bo‘yicha zich qilib daraxt va butalar ekiladi. Har bxr e
bo'limi atrofida bog‘ tashkil elish,_'maxsus‘r_nuolajalar v
mo‘ljallangan maydonchalar va sayr gilishga mo'ljallangan yo

) orlashtirilishi lozim. o
N kai(z)l‘rf:;zmliklar xillari ko‘p turli bo'lishi kerak va doun;)y taﬂ
o'simliklarni tanlash magsadga muvo!‘nq. Daraxt va l;lo |
tanlashda ulami hajmi va rangi bo‘yicha turh—lurn:u;J Do i
hududda ko‘kalamzorlar yordamida rang-barang e
ko‘proq ranglar kiritilishi lozim.

t. Magistralni qurilishga nisbatan landshaftni fazoviy tashkil
etish namunasi.
arb tomondan meridional va kenglikni joylashtirishda
i soyalashtirish tamoyillari: 1—soyalashtirish zonalari;
2—qurilish; 3—qurilishning fonli hududi,
(arx. L.A.Adilova bo‘yicha).

Yo‘llarni ko‘kalamzorlashtirish il magistrallarining ko‘kalamzorlashtirish o‘zida
tomonidan himoya va dekorativ ekinlar, ajratish
i (birinchi kategorivadagi vo‘llarda), transport tugunlari,
‘bekatlari, yo‘lovchi va haydovchilarning uzogrog dam olish
ko‘kalamzorlashtirishni aks etadi. Ko'kalamzorlashtirish
0°Ini buzilishdan saglash, qulayrog iglimiy va gigienik
yaratish uchun (harakat xavfsizligini ta’'minlash
I92) yo‘l bo‘ylab ekishdir. Bu ekinlar yo'lning tekis joyida

. Alga s, l'l =
Issiq iglimli tumanlarda mikro - muhitli va .&::11!:.5:511%
gigienik rejimni optimallashtirish uchun ku‘ka!am:r':orl.tﬁ‘- il arigh
landshaft elementlarini rejali va l'aszly tasl_1k11 ct:s_h ]lflqobgﬂ olish
amal gilish zarur. Bunda magistralni mo‘ljallashnt 118
muhim ahamiyatga ega.
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qator qilib ekiladi, gatorlar soni yo'Ining eniga bog'lig. Ko‘p
ekinlar bo‘lgan joylarda ularning atrofida gishloq xo‘ja|;
tashkil etiladi, ular bir vagtning o‘zida dalani himoy,

o‘rmon chizig'i hisoblanadi. iy

Yo‘lning tepalik joylarida asosan daraxt-buta guruhlay ekilag:

shuningdek, qatorli ekish va daraxt-buta guruhlari birga q0*llang
mumkin. Qatorli ekish O‘zbekistonning janubiy hudyg

an .
vo'llarda juda qo'l keladi. Biroq, qatorli ekishning b, :lda&
haydovchini charchatadi. Harakat xavfsizligini  oshirish uch

ib()m‘
Suruhlae

ularning orasida fagat daraxt yoki faqat butadap
shuningdek, aralash turdagi alohida dekorativ
Jjovlashtiriladi. Ajratish chizig‘i butalarni qator qilib ekish. p

guruhi, past bo‘yli daraxtlar guruhi, gullar vordamida tashki]
etiladi. Uni bordur, yashil devor yoki beton gilingan panjara bilan
chegaralab qo‘yiladi. Ajratish chizig‘idagi ekinlarmi gazon ustidag

joylashtirish tavsiya etiladi.

Transport tugunlari daraxt, buta, gullar guruhini gazonli fonda
ekish bilan bezatiladi. Avtobus bekatlarini ko‘kalamzorlashtirish
orqa planda qatorli ekinlar ekilgan va bekatning ikkala tomonida

daraxt va butalar guruhini ekish bilan tashkil etiladi.

4.7-rasm. Turarjoy hududlar yo‘llarini landshaft elementlarint
tashkil etish:
1—pergollar; 2—utirish joylari; 3—suvli ariglar; 4—gullar;
S—eazonlar; 6—daraxtlar.
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Gatoy
2l Verla:

skon bo‘lganda bekat oldida rabatkalar tashkil etish tavsiya
‘Ochig maydon bo‘lganda bir yoki bir necha turdagi
rosha tashkil etiladi va u dam olish uchun

‘har hamda boshga aholi yashash joylari atrofidagi yashil
himoya hududlari

u turdagi vashil himoya hududlari shahar va gishloglamni
qum va qordan himoya qilish, qulay iglimiy sharoitini
shuningdek, shahar tashgarisida dam olish maskanlarini
uchun varatiladi. Yashil himova hududi rejasi vashil
daraxtlardan, o‘rmon parklardan, roshalardan bog' va
dan iborat bo‘lishi mumkin. U yoki bu rejaviy vechimni
il himoya hududining asosiv vazifasidan kelib chigadi.
qlimiy va sanitar—gigienik sharoitlarda ko'kalamzor
ko'p qatorli chiziglar ko'rinishida, uni dam olish
foydalanishda esa — o‘rmon- park va rosha ko‘rinishida
1 mumkin. Bog® va uzumzorlar aholi vashash jovlarini
vazifasini bajarish bilan bir qatorda foyda olishga
gan. Himoya hududi nafagat tabiiy o‘'rmon asosida,
ar yaratgan ekinlardan ham iborat bo'ladi.
nt shahri atrofidagi himova hududiga dendrologiva
lari, atrofdagi gishloq dekorativ bog‘dorchiligi, mevali
| uzumzorlar, Toshkent o'rmon xofjaligi o‘simliklari

t korxonalari (sanoat hududi) hamda aholi vashash joylari
| orasidagi yashil himoya hududlari

I punktlari hamda sanoat Korxonalari orasida aholini
tarqalayotgan zararli moddalardan himoya qilish uchun
dudlar tashkil etiladi. Himoya hududi daraxtlarning bir
or gilib ekilishidan tashkil topadi. Birinchi gatorga qalin
ar ekiladi. Daraxtlarming qatorda va qatorlar orasidagi
81 Ix3 m bo‘ladi. Hududning o‘rta gismida mevali bog‘lar,
chatxona tashkil gilish mumkin. Ko‘p hollarda himova
fagat daraxtlardan tashkil topadi. Yashil himoya
eni har xil bo'ladi — korxonaning zararli chigindisi
Garab 1000 m.dan 50 m.gacha. Korxonadan chigayotgan
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chigindi, moddaning zararliligiga KO'Ta 3 sumga v sueess va yagy
hududning eni shunga ko'ra aniglanadi: .

I sinf — yirik kimyoviy, metallurgiva,
ishlash zavodlari, Katta elektrostansiyalar va boshqalar; fimoyy
hududining eni 1000 m; .

11 sinf — kichikroq kimyoviy, metallurgiya va sement sanog.
lari, ko'mir ishlab chiqarish korxonz-tlari. 'klchikroq elekirg.
stansiyalar va boshqalar; himoya hududining eni 500 m;

[11 sinf — kichik kimyo va metallurgiya sanoatlari. ipak, teripj
gavta ishlash korxonalari, katta bo‘lmagan elektrostansiyalar vq
boshqalar; himoya hududining eni 300 m; _ ‘

IV sinf — uy-qurilish kombinatlari, qog‘oz ishlab chigaruvchj
korxonalar, shifer, g'isht, shisha va chinni ishlab chigaruvchi,
paxtani tozalash zavodlari, tamaki fabrikalari va boshqalar; himova
hududining eni 100 m; -

V sinf — pardoz, oyoq kiyim ishlab chigarish, Konserva zavod-
lari. non zavodi, soat zavodi va boshqalar; himoya hududining eni
50 m. - . . .

Qishloglarda yashash va ishlab chigarish 'hud_udl:'n's orasida eni
20~—50 m bo'lgan yashil himoya chizig‘i tashkil etiladi.

Sanoat korxonalari hududini ko‘kalamzorlashtirish

Sanoat korxonalari hududi o‘zida «zavod-bog'», f1hi?ﬁh~
bog'»ni ifoda etishi kerak. Yashil ekinlar is:hchilarm_ 1s!\lﬁ§.'
chiqarishning zararli chigindilaridan, noqulay 1qh_m glmroularldan.
(issig havo, havoning qurugligi va shamol) saglaydi, qisaa nn-ldda!lt
dam olish uchun qulay sharoit yaratadi va hududni ko'rkam=

irib turadi. .
Iash“Za\fod va fabrikalar hududida quyidagi maydonlarni L_co‘ka!am'-
sorlashtirish lozim:  jamoat binosi, rahbariyat bipola_n 'oid
maydon. korxonaga kirish joyi. ishchilar dam olish joyl. Z'fl
ichidagi vo‘llar, ishlab chigarish joyi‘m; va omborxonalar atrOHEeE
bo'sh jovtar va hudud perimetri bo'ylab. _— .

A{ohida jamoat va boshgarma binolarini oldidagi ko k:ll:itlh'l;?:E
hududlar kichik (xiyobon va yo‘laklarsiz) va katta (maydonchdt
va yo'laklar bilan) bo'lishi mumkin. Katta bo’lmagan I}Ug"J
ekinla ning biror turi qo‘llaniladi — guruhli ekinlar, vashil %tt
massivlari, alohida daraxt yoki gullar ekilgan gazom: -Iid-i
hududlar esa maydonlar, dam olish joylari va piyodalar vO ["-‘«‘
ko'kalamzortashtiriladi. Daraxt turlarini tanlashda chang va
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sement va nelini qayy

filik e'tiborga olinadi, shuningdek,
ing ta’siri ham hisobga olinadi.
aholi joylarining sanoat hududida ham zavod va
i ko‘kalamzorlashtirish prinsipida tashkil etiladi.

inson ruhiyatiga

4.3. O‘simliklarning mikroiglimga ta’siri

lar shaharlar va  boshqa aholi  punktlarining
ini shakllanishiga katta ta'sir ko‘rsatadi. Yilning turli
i havo harorati, atmosfera yog'inlari migdori, havo va
mligi, quyosh turishi holatiga va quyosh radiatsiyasining
davomiyligini belgilovchi bulutli kunlar shamol rejimi,
bosimi — bularning hammasi birgalikda mazkur joyning
odalaydi. Relyef, suv havzalarining, ochiq masofalarning
tuprogning, yer osti suvlarining tavsifiga bog'lig holda
dlardagi ob-havo ko‘rsatkichlari mazkur joyning
nini yaratib, sezilarli darajada o*zgarishi mumkin.
janday joyning issiglik rejimi quvoshdan olinayotgan nur
ping migdori bilan belgilanib, shu joyda uning sarflanishi
va ver sirti holatining aniq sharoitlarida) turlarini
i. Quyosh radiatsiyasi miqdori yilning turli vagtlarida
ruvehi kunning davomiyligi va quyoshning turishi
Jum darajada bog'ligdir. Yer yuzining turli nugqtalarida
\ shaharlarda o‘tkazilgan kuzatishlar quyosh turishining
omiyligini belgilashga imkon beradi: Sank-Peterburg —
a—1582, Odessa—2230, Yalta—2266, Toshkent—2889,
Bu ko‘rsatkichlardan ko‘rinib turibdiki, bizning
zni «Quyoshli O*zbekiston» deb bejiz aytishmaydi.
vo harorati janubiy tumanlardagi 14—30°C, o'rtacha
tezligi 0,5 — 3 m/s, nisbiy namlik 30-70% bo'lsa, u
at qilish va turmush sharoitlari qulay deb hisoblanadi.
oitlar quyidagi ko‘rsatkichlar bilan tavsiflanadi: havo
biy tumanlarda 30°C dan ortig, o‘rtacha iglimli
la 269C dan ortiq yoki 1,5 m/s shamolda 30—359C, 2 m/s
' 259C, 3,5 m/s dan kam, yugori haroratda 3 m/s dan
iy namlik 30 %dan kam va 70 % dan ortiq.
eraning sanoat korxonalari chiqgindilari bilan ifloslanishi
ltrabinafsha nurlarining (quyosh radiatsiyasining inson
uchun eng qimmatli bo‘lgan qismi) yo'qotilishi 20 %dan
a tashkil etmogda. Havoning changlanishi bulut paydo




bo‘lishiga imkonivat yaratadi. O‘simliklar esa atmosfery

Ring

ligini 20 % oshirishi mumkin. o .
lozasl;ghaharda issiglik rejimining shakl_lamshll la!rof—muhﬂg ;
qurilishlar, ko‘chalarning qoplamalarining  issiglik Nurlanigy

i iea ham bog'liq. O*simliklar havo haroratiga jiddiy ta'gjp
){tgg{;ﬂﬁ:g&mus la%iqiqollar ko‘rsatadi. lm_t)r;ular_ qunlaymm
joyda havo harorati, o‘simlikl_ar kp‘p bo‘lgmt‘ joyda‘gfga_ qaraganda
vuqori bo‘lib, haroratning farqi ba’zan 10—12° ga YLI‘I.GI. D:lra:uh,
orasida inson organizmi uchun a]wha qulay harqra'l .Slla!’()l‘lla.ri
yaratiladi. Bunda shuni nazarda tutish kerakki, yer s:_mtpng issiqlik
nurlanishi natijasida havoning yerga yagin qatlami, yashaydigan

igsa, kuchli isivdi. - :
qallacn;‘%l:)lgzis‘qon shaharlarining issiq sig‘imh «kiyimis» {_as_falt._tem..
beton, g'isht, granit, marmar) yozgi kunlard;z nukro:ql;m
shakllantirishda yetakchi rol o‘ynaydi. Yogda peslunc_m ‘lu‘proqlmg’
qum, asfalt, beton, binolarning tomlar v.a de\rml-.umn'g0
quruq sirti radiatsion harorati 35—49“_ C bo'lganda ?0-6.0‘ G g
vetishi mumkin (Kuzmichev, Pechinisin—1979). Kun bo'yi uzoq

izi ! an keyin ham issiqlik chigarib
vaqt qizigan sirt hatto kun botgandan ke . lik ¢
m?ad‘iq, bi esa havo haroratining oshishiga va dim bo'lishiga olh

keladi. O‘simliklarning radiatsion haroratning pasayishiga ta'sin

juda katta. Jumladan, yozda shahardagi binolar' o‘_mh olg-ap )oylg
havo harorati, kam nurlanadigan va tez soviydigan uszmlikﬂ

‘lgan joydagiga garaganda ancha yugori .b()‘l:tdl. _Yq:r:da g
tc)lf':r:;ls:l sfloilal% ostida doim ko'ngilga yoqad_tgap salq!nhlr\mbo :
Hatto alohida turgan daraxt myasudq mdtqlslon_ }lflwesa
joydagiga garaganda 3—35°C past bo-ladlt yaghll nmsslnf' ami o
past bo‘ladi. Ko'm-ko'k daraxtlar ostidagi havo harors :

joydagiga nisbatan 2—3,5°C past bo‘ladi, yirik massiviarda bu A

169C ga vyetishi mumkin. Quyoshli k_unlar_dq ochtq‘s’ha?:f lcltc
umumiy quyosh radiatsiyasiuing_ jadalligi (to'g rlk el
o'simliklar orasidan taxminan yetti marta katta. Par R
ko'kalamzorlashtirilmagan  shahar kn'clmland::ig‘lg‘w‘lak bilan
radiatsiya bilan nurlanish 21 %gacha pasaya, !i' ashil ¢
kwchar'ling gatnov qgismi ora_sifia.gl .hcsh m'ulr r1‘“’0 4 sﬁ
pivod :laring issiglik nurlanishini ikki marta va I 4
1—6_ ga pasaytirishi mumkin. o

Daraxtlarning barglari o'ziga xos issn_qIEk
issiglik nurlanishini ham, quyosh spektrint
turli darajada yutish, qaytarish va o‘tkazish
eman (dub) daraxtlaridan iborat o'vinon

xossalarngd cgA8
ham turh dara
xusiisivatigd
06.5 3

152

ni tutib qoladi, qarag'ayzor 96 %, archa, terak,
iborat aralash o‘rmon 97-98 % quyosh radiatsiyasini
di. Bunga daraxtlarming termokimyoviy vazifasi
dir. O'ta qizishdan eng vaxshi himoyani zich. baland.
| birlashgan, baland poyali, pastdan havoni vaxshi
gan, asfalt va binolarning devorlariga soya tashlab
~ daraxtlar ta’'minlaydi. Quyosh yoritgan barglar kuchli
Biroq soyadagi barglarning harorati atrofdagi mubhit

pastroq bo‘lib turadi, buning sababi barg plastinkalari
| kuchli bug'lantiradi. Shu sababli katta daraxt barglari
g Kattaligi hisobiga kuniga 300 1 dan ortiq suvni

h qobilivatiga ega. Jadal bug‘lanish natijasida daraxt
g va mos ravishda atrof-muhitning sovishi jarayoni namoyon

gi keng bo‘lgan daraxt turlari (eman, jo'ka, katalka) suvni
g'latadi, bargi och yupga bo‘lgan daraxtlar (glidechiva, lox
avni kamroq bug'lantiradi. Daraxtlar va butalar havoning
- oshirib, odamning issiglik sezishiga ijobiy ta’sir
. Namlikning 1 % ortishi haroratning 3,5°C pasayishiga
di. O'simliklarning bug‘lantiruvchi sirti o‘simliklar bilan
lgan maydondan 20 marta kattadir. Iga o‘rmonda
L davrida 3 minkggacha namlik bug'lanadi. Katta
. joylashgan bog'da yoz kunlari namlik ochiq
a garaganda taxminan 20 % vuqoridir.
ami havoning namligiga ta’'siri daraxtning 20 ta
A4 teng masofaga tarqaladi. Agar daraxtlarmi ixcham
arzida joylashtirib, orasini zich o't qoplagan maydon
vanada yaxshiroq sharoitga erishiladi. Bunday
ing aylanishiga imkon beradi. chunki ochiq
N qorong'i zich daraxtli joylar orasidagi radiatsion
ga yetadi, namlik esa 20 % bo‘ladi.
(daraxtlar)ning asosiy vazifalaridan biri — soya
g°ri tushayotgan quyosh radiatsivasini kamaytirish.
turlarini tanlash muhim ahamivatga ega: masalan,
Man daraxtlari soyasi shumtol (yasen) va 0oq
ikki marta zichroqdir. Sova rejimi quruq va issiq
on shaharlari uchun, aynigsa, muhimdir.
I? Varatish uchun ko‘chalar, parklar, xiyobonlarni,
Vrida shamollatish ham muhim ahamiyatga ega.
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Daraxtlarning juda zich holda ekilishi
‘ eia & rkda H
ko Chada havo ay]aﬂIShl a qga ays = z pa ' X.Iy'o..
i bo'ladi ga qarshilik qiladi, bunday jo¥lardg X

Yashil massiv barglari ostidagi va ochiq joydagi hay, I __l -

orasidagi farq quyoshli kunlarda massivni 3 :
mahalliy ~ shamollarni  keltirib chiqam[:igi.soygalrl;s,::,g;“‘q%
;ﬂzs;lamdankyac}in' jgydagi qurilish va turli xil maydonchalzl:l?,g by
maskanlarini rejalashtiri i irisk
sifatida foydalanish kerglk. St Teenis SR ! d‘“‘
Daraxtlarning havo tarkibi va tozaligiga ta’siri :
d:'xraxllar va butalar havodagi uglerod ikki g.oﬁzidi gzg;:.ri t‘uii‘lumﬁ‘
kislorod hl]{ll:l boyitadi. Birgalikda daraxtlar bir soatd ',
kart.mnat angidridni yutadi, xuddi shuncha miqdordagj ka 8
angidridni shuncha vaqt ichida ikki yuz kishining o‘pkaﬂgi ::h;fmmm-1
Boshq_acha avtganda, bir kishiga S0 m? ko‘kalamzor sinha:-‘ll M
havoln;;:gbcrpti}r]nal tarkibda bo‘lishini ta’minlaydi. Sarankg
shlab chiqarish kuchlarining jadal rivojlanishi  <hara:
energetik )fomashyo juda ko‘p iste'rfm] qilina){ot,galsli1 l bi?-hz;)?mda
at‘mosferanmg gaz tarkibi, ayrim hollarda radiatsion fon “h.;‘:':n
O'zgarmoqda. Sanoat rivoji va ma'lum joylarda to‘planishi,
avtomobil sanoal!ning rivojlanishi natijasida havodagi zararli tutun,
qurum va gaz miqdori yo'l go‘yiladigan me’yorlardan ortib kct‘;;,
Daraxtzprlar ustidagi havoda ochig maydonlardagiga qaraganda.
kam_m:qdorda oltingugurtli birikmalar bo‘lar ekan. O*simliklar
shu_nmgglck, sanoat  korxonalari chigarib tashlayotgan azot
oksidlari, shahar transportining sergatnov qismida qoldirayotgan
uglerod oksidi miqdorini pasaytirishga imkon beradi.
_O‘zbekistonda aholi punktlarning havosi yoz vagqtlari ortiqgcha
d‘ar_:uada changlanishi bilan ajralib turadi, bu lyossimon tuprogning
0'ziga Xxos fizik xossalari bilan. shuningdek, cho‘ldan kelayotgan
gm:mseln:.ng changni olib kelishi bilan izohlanadi. Daraxilar shahar
no‘chalari ve:_nilals_iyasini vaxshilaydi va havoning tozalanishiga
vordam t{emqt. 'To‘laqonli ko‘kalamzorlashtirish havoni changdan
to‘za_lashm' ta'minlaydi, bunda havoning zararli mikroflora bilan
toyinganligi 40—45 % pasayadi. Hatto, gqish oylarida ham,
daraxtlaming bargi tushib ketgan bo‘lsa ham, ular changdan

himoyalash - vazifasini  bajaradi. Shu bilan birga havoni
changlantirishni kamaytirishning boshqa muhim chora-tadbirlari =
sanoat  korxonalarida changni yuqgori daraja tutib qolish

ko‘chala}'ni obodpnlashlirish to'g'risida esda tutish lozim. Yo0Z
mavsumi mobaynida daraxtlar va butalar bargiga o‘tirib qolgan
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ravishda yuvib turish lozim. Bunga amal gilmasllli
arning asta-sekin halok etishi mumkin.

yetuk daraxt vegetatsiya davri mobaynida havod:la
rdagi (kg) changni tozalaydi:

4.2-jadv'
Migdori, | Ragami Nomi Migdori-i
ke : kg
28 8 Bol teragi 18
33 9 Zarang 13
(xyIoyH)
kumushrang
23 10 Oq tut 31
34 11 Zarang 12
38 12 Shumtol 30
(sireH) ko'k J
13 13 Zarang 200
(KnoyH),
dole |
16 14 Shumtol 27V
(stieH)
oddiy |
15 Zarang 214
. | o'tkir bargli #‘j

joki bu turdagi daraxtlar va butalar turlarining charm:
xossalarini bilgan holda, ulami bilib tanlash va qoo)
bilan bu sohada juda katta samaraga erishish murn
ustiga o‘tirlb goladigan chang og'ir metall,
mentlar: qo‘rg‘oshin, temir, titan, mis, rux, nikel, ks’
s va h.k. zarrachalarini saqglaydi.

yutuvchilar — ignabarglilar (archa, qarag‘ay, qora aa
al daraxtlar havo ifloslanishining go‘voki biologik indiiil
‘Xizmat qiladi, chunki shikastlanishning aniq belga;
o¥on etadilar (nekrozmer, barg to'kilishi), havo @7
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go‘shimchalar
ogohlantiradi.

O‘zbekistonning ko‘pchilik tumanlarida vil bo‘yi
kuchga ega shamollar tez-tez bo‘lib turadi. Ular osmonga
miqdorda chang, qum zarrachalarini ko‘tarib, ularp; P
masofalarga tarqatadi. Changning bir qismi ko‘cha hovij)
xonadon ichiga kirib, ifloslantirib shaharlarda va boshqa aharf
punktlarida o'tirib goladi. Ko'kalamzorlar ular orqali 0'layot o
shamol ogimi tezligini uch marta kamavtiradi. 50 m kcnghkgar!
ko'kalamzorning shamol tezligini pasaytirishga ta’siri shamg|
kelayotgan tomondan ham, unga qarshi tomondan ham kﬂt?a
masofada seziladi. Bu shamol faolivati kuchli tumanlarda Muhim
ahamivatga egadir.

bilan ortigcha ifloslangani to‘grisida

O*simliklar va havoning ifloslanishi

Mamlakatimizda va xorijda o‘tkaziladigan tadqiqotlar havoning
elektrik  holatining muhim gigienik ahamivatini  ko'rsatadi.
Ofsimliklar ajratadigan organik moddalar havoning ionlanishiga
katta ta’sir ko‘rsatadi: inson salomatligi uchun eng qulay bo‘lgan
manfiy ionlarning Konsentrasiyasi ortadi. Iglimning foydalilik
darajasi odatda, organizmning Kimyoviy kuchlarini oshirishga qodir
bo‘lgan havodagi manfiy ionlarning migdori bilan belgilanadi.
Havoning eng vaxshi ionlanishi odatda, o‘rmonda,
daraxtlarning shox-shabbalari to‘shamasi ostida, shahardagi bog* va
parklarda, aynigsa, aralash bargli (1 sm? havoda 1283 ta yengil ion)
va qarag'ay bargli o‘simliklarda (Ism?® da 1166 yengil ion)
kuzatiladi. Atmosferaning ionlar bilan to‘vinganligi darajasi o‘simlik
turlarining  fagat  dendrologik  tarkibinigina  emas, i
o‘simliklarning yoshiga ham bog‘lig. Yosh o‘simliklarda yengil
ionlar konsentratsiyasi eski o‘simliklardagiga qaraganda yugoridir.
Havoning ionlanishni oshirish uchun daraxtlar va gulli o‘simliklaf
a,catadigan smolali va hidli o'simliklar katta ahamivatga €ga
Gulzorlardagi ionlanish qarag‘ay-bargli o‘simliklardagiga qarﬂgaﬂqa
o‘rtacha 60 % yuqori. Havoning ionlanishiga oq qayin, oddiy
garag'ay, qayin, sibir tilog‘ochi, oddiy nastarin, amerika zarangh
biota, g'arb tuyasi, eman, mayda bargli jo‘ka; gullilardan —
vorongul (geran), sambitgul eng qulay ta’sir ko‘rsatadi. Mi}“,'y
ionlar soni havoning harorati, tuprogning, yoritilganligi#®
to'g'ridan-to‘g‘ri bog‘lanishda bo‘ladi, nisbiy namlik va shamo
tezligiga teskari bog‘lanishda bo‘ladi. O‘rmon o‘simliklarida shamo
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msow |

j"da k{)‘ :

'kamayishi ularda ionlashgan havoni tutib turish

ovginga qarshi kurashishda o‘simliklarning ahamiyati

- vositalari va sanoat korxonalarining ishlashi tufayli
shahar shovgini insonlar salomatligiga katta zarar
ardagi  shovgin  kommunal-maishiy va ishlab
eridagi shovginlar yig‘indisidan tashkil topadi,
transport harakatida yuzaga keladigan shovginlar
nga doim ta'sir giladi. Katta shaharlarda ularning
a ortib bormogda. Baland va uzog davom etgan
iga xavf soladi, u odamni asabiy va serjahl qgiladi.
a puls va nafas olish tezlashadi, qon bosimi ortadi.
arda u inson umrini bir necha vil qisqartirishi
tariva me'yoriga ko'ra vig'indi shovgin 40 desibelga
30 yil mobaynida shaharlardagi shovqin me’yor-
undan ortiq marta oshib ketdi.
qarshi kurashishda vertikal birlashgan daraxtlar
i bo‘lib, ular himoyalanayotgan obyektiga nisbatan
lozim. Yaproq bargli daraxt turlari 25 %
i va 75 % shovginni gaytaradi. Daraxtlar tovush
ini to'sadi, shuning uchun jadal harakatli ko‘cha
gan xiyobon ko‘cha yoqasidagi turarjoylarni
ina himovalab qolmasdan, balki gatnov yo‘lidan
bilan to‘silmagan bo‘lsa, aksincha, uylardagi
aytiradi. Shovginni pasaytiruvchi zonaning kengligi
bo‘lmasligi lozim va bir necha zich qatorlardan
kerak. Mayda bargli daraxtlar (mayda bargli jo‘ka,
qayrag‘och, do‘lana va b.) go‘llanilganda yaxshiroq
di. Ularni shovqin manbayiga yagin joyga ekib,
, vashil devorning go‘yoki varusli kompozitsiyasini
Tovush energiyasini kattaligi bo‘yicha turlicha
at o'simliklar vaxshiroq yutadi.
ssalar. Daraxtlar va butalarning fitonsid xossalarini
turib, ularning sog‘lomlashtiruvchi vazifalari
olmaydi. O‘simliklar patogen mikroorganizmlarni
o‘zgaruvchi organik birikmalarni  ajratadilar,
rof-muhitga va inson organizmiga ijobiy ta’sir
ar havosida dala havosidagiga qaraganda bir necha
oblar mavjud. Park va bog‘larda ko‘chalardagidan
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bakteriyalar ancha kam bo‘lgan, shahardagi shovqin ko
maishiy va ishlab chiqarishi xarakteridagi, shuningde “""
harakatida yuzaga keladigan shovqinlardan iborat, lll;ar :
doim ta’sir ko‘rsatib turadi. Katta shaharlarda ularning jada!]-
vili ortib bormoqda. 181 by,
O‘simliklar ajratib chigaradigan moddalar migdori anchg g
bo'lishi mumkin. Bir gektar igna bargli o‘rmon pj .
atmosferaga fitonsid xossalariga ega bo'lgan 4 | Sutkagy
moddalami ajratadi, bargli o'rmon esa atmosferaga bir sy
ajratadi. O‘simliklar ta’sirida havodagi mikroblar soni iy .
67 % kamaytiriladi. Shuni ta’kidlab o‘tish kerakki, Kuchlj pet
tarqatuvchi o'simliklar har doim ham mikroblarga qarshj e
ko‘rsatavermaydi (yarangul, shuvoqning ayrim turlari,
atirgullarning ko‘pchiligi va b.). Ayniqsa, atlas kedri, qora archag,
limon, mandarin daraxti, o‘troq gullovchi eman, shirin
oddiy shumurt oddiy mikroorganizmlarni 3—5 min dawg
o'ldiradi; eman, mevali tiss, Yevropa grabi, kavkaz shodi.
doimiy ko'k sarv, piramidal matem sarvi 6—15 min ichida, kamroq
ta'sir etuvchilar — oddiy behi, dafna daraxti, kedrli ¢
yvong'oq, tatarcha zarang, osilgan qayin, kumushrang
albitsiya (lekkoran akatsiyasi) 15—30 minut davomida o‘ldiradi
Shuning uchun daraxtlarning fitonsidligini ko‘kalamzorlashtirish
uchun daraxt navlarini tanlashda hisobga olish lozim. ]
O‘tqaziladigan  daraxtning havo  sanitarlari  sifal
samaradorligi daraxtlar va butalarni faqgat to'g‘ri tanlab olishda
joylashtirishda, ularning biologivasini va ekologivasini
olgan holda ta’minlanadi. Sanitar ko‘kalamzorlamni
shamol rejimini, havoning transport-sanoat chigindilari buan
to‘yinganligini, balandligini, ularning kimyoviy va fizik
hisobga olish kerak. O‘simliklarning konstruksiyasi, eni,

o

va navi bu omillarga vaqin bog‘lanishda bo‘ladi. Pastga m

g‘adir-budur, ajinli bargli tepasi keng daraxt nav[an
qayrag‘och, qora yong‘oq, tut, oq terak, chinor, ingichka
lox, zirk (barbaris), katalpa, sovun daraxti, karakas va
yaxshiroq yutadi va tutib qoladi va qayta ishlaydi. Ignaba
vaproq bargli daraxtlarga garaganda, changni yaxshiroq
gayta ishlaydi, aynigsa, kuzda, qor kam yoqgan qishda
bahorda aholi punktlarida chang ko‘p bo‘lgan paytlarda.
Atmosferani sanoat-transport chigindilaridan va chan

eman.
bard
rgli 00
va et
batt

sirti katta bo‘lgan yuqori gismi baland daraxtlardan.(fma“"
aylant, qayrag‘och, shumtol va b.) nozik konstruksiyali ko

Kalam
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baty

b.) changi

gdan b3

r va mintaqalar samarali himoya qiladi. Agrotexnika
o‘simliklarning atrof-muhitga tabiiy talablaridan
yaratiladigan vyetarlicha yirik massivlar sanitarlik
bajaradi. Daraxtlammi joylashtirishda ularning
logik xususivatlarini: yorug‘likka, tuprogga, namlikka,
va makonda o‘zaro ta’sirini hisobga olishi lozim.
n turarjoy elementlari orasidagi masofa vaqt otishi
tepa qismining o‘zgarishini hisobga olgan holda
. O'simliklarni ortigcha zichlashtirib yuborish ham
‘aks holda daraxtlar bir-biriga xalaqit beradi va asosiysi,

g asosiy vazifasi — kislorod ajratishi, atrof-mubhitni
ko'rsatkichi keskin pasayadi.

g me'moriy-rejalash ahamiyati. O‘simliklar turli
va fakturalarning turli tumanligiga ega. Vagt o'tishi
arib turadigan o'simliklarning dekorativ xossalarining
i parklar, bog‘lar, xiyobonlar va shaharning boshqa
lashtiriladigan  hududlarning me'moriy  qiyofasini
h uchun cheksiz imkoniyatlar ochib beradi. O‘simliklar
erialki, u ayrim binolarni yoki binolar guruhini
yoki dahaning yagona organizmiga yoxud shahar
mbliga birlashtiradi. Va nihoyat, park va bog’
obonlardagi o‘simliklar va katta yo‘llar yoqasidagi
ko‘kalamzor hudud shahar tumanlarini bir-biri
atrofdagi bog‘lar va o‘rmon-bog‘lar bilan birlashtirib,
ammal shaharni tashkil etadi.

suv havzalari bilan birga go‘shilib shaharming butun
fasini yumshatadi, unga rang-baranglik bag‘ishlaydi,
kvartallar degan tushunchani yo‘qotadi.
hajmiy-fazoviy  qiyofasini  yaratishda ham
3 ahamiyati kattadir. Aynan kichik va katta massivlar
liklar, shuningdek, ko‘chalarda va maydonlarda,
mikrorayonlardagi chizigli va guruh-guruh daraxtlar
g hajmiy yechimiga har xillik va mazmun baxsh etishi

raAXS

Irmin:

£

iklar fagat estetik emas, balki psixologik ahamiyatga
voglar boyligi, gullar hidi, barglarning shitirlashi —
masi o‘simliklarning mikroiglimga va insonga, uning
asab tizimiga ijobiy ta’siridir.

shahar transporti va piyodalarning harakatini
sh, ajratish chiziglarini  o‘rnatish, exavfsizlik
qurish va h.k. rejalash tadbirlarida keng foydalanishi



WA K
_Peterburg  yaginidagi Pavlovsk parkining “rrf)byd;a‘ll;_-,,_
unda naviarning uncha katta bo‘lmagan turlanld‘{_ e O

mumkin. O‘simliklar eski binolarni va shaharning bogp, .. p da daraxtlar [ @nshos, ;1
sazovor bo‘lmagan joylarini «yashirish» uchun ham ““?\?a Hqatg, ! )mniklll ga;‘u;artuv havvadt Wi gl;i- '-'l‘.
ravishda go‘llaniladi. “Qlyay), r, katta yalanglik, TR e _

Shunday gilib, o'simliklarning mt:’moriy-rcjalash[i,.ish ,ﬂkam-dukkam daraxtlar birgalikda namoyon ¥
miyati ham Kkatta va xilma-xildir. ahg. -

Ko‘kalamzorlashtirishda asosiy kompozitsiya prinsiplarj
va o'simliklarni bezashning kompozitsion turlar

Kompozitsiva — ma’lum g'oyani aks ettiruvchi badiijy .
varatish uchun turli xil elementlar va buyumlarni mazkyr h
joylashtirish san’atidir. Barcha o‘simliklar bog‘-park san’ating
asari bolishi kerak. Shu magsadda o'simliklaming umumj
tamoyillarini (rejalash stili, kolorit, perspektiva, mutanosiblik va
masshtablilik, kompozitsiya markazi, sova va vorug'‘lik nisbat,
kontrastlik, gullashning uzluksizligi), shuningdek. daraxtni
butalarning, gullarning, maysazorlarning, me’moriy clementlar va
inshootlarning kompozitsion jovlashishini bilish zarur.

Rejaviy  ko'rinishlari. Parklarni va boshqa  ko‘kalamzor
massivlarni qurishda rejalashning uch ko‘rinishi qabul qilingan;
muntazam, peyzajli (manzarali) va aralash.

Muntazam rejalash to‘g‘ri keng ko‘chalar; hududni geometrik
shakldagi gismlarga bo‘lish; daraxtlaming simmetrik o‘tkazilishi;
maydonchalarning, gulzorlarning, suv havzalarining geometrik
shakli; xiyobon va qator shaklida o‘tkazilgan daraxtlarning ko'pligi;
qirgilgan daraxt va bumlaming._l;::‘lli,si.

=hkery
ashning aralash ko‘rinishiga misol tariqasida’sm muu
nomidagi (hozirgi Bog‘i Eram») parkini kellr’: _gul:q Y
markaziy qismida to‘g‘'ri keng xiyobon/inida, |
shaklga keltirilgan. Parkning chetki l'.f-a" dary,
zinapoyalar mavjud bo'‘lib, giyaliklar bo'ys I
erkin holda ekilgan. ‘.1lar’
yechimini tanlash asosan tabily xusu¢ =zZatlsa:]
i. Tekis joylarda ko'pincha landshaft “da am}
ko'rinishidan foydalaniladi, ayrim hol” manm
idan foydalaniladi; past- baland yerlarda * gmuntay
h, ba’zan aralash ko‘rinishdan (ayrim joyiarc"tkld.ag._
yerlarda-manzarali) foydalaniladi. Noto'g'ri Iqm_'tsH;-
ining qirg‘oglari bo‘ylab, egri-bugri yo‘laklal‘llel c
to'g'ri shakida bo'lganda esa to‘g'ri yo'la’;a ob¥ey
muvofiqdir. Ko‘kalamzorlashtirilgan hudu’mi qo §
 keltirishda igtisodiy jihatdan manzarali rejalé'll' 0'si N
g i i i ‘lgg’ omir
Rejalashning peyzajli manzarali ko‘rinishi hududni _nmog_ﬂ W(;Eggl;}bbzﬁilﬁ ld;fr?liilT a‘]fj(lé?lgboycl?zgi’ﬂam
shakldagi qismlarga ajratish; ayrim gismlarining mmmn;m]a_ B vkt ol boshi.  dch fein. .
joylashuvi; daraxtlar, butalar, gullarni erkin guruhlash; suv ha bilan 2 esa yollar egri—bugri bo'lishi mufjlonlar:
rining noto'g’ri shaklda bo‘lishi; egri-bugri yo‘lakchalan I R%ekic joiarda joylashishi, dam olish o
ajralib turadi. Manzarali (peyzaj) ko‘rinishida rejalashga nam J )
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baland-past relyefli joylarda joy!aghtirilishi
obyektning vazifasini ham hisobga olish zarur. _ _

Keltirilgan ~ misollar ko‘pincha rejala_shmng a
ko‘rinishidan foydalanish magsadga muvofiq ekanini ko'rsatadj.

Kolorit — rang to‘g'risidagi ta’limot. Daraxtlar, butalay va
gullarning, inshootlar ranglarining hirgalikdg, go‘_sh_ilishi ko*kalam.
zorlashtirilayotgan hududlarning badiiy ko‘nmsh;r_u_yaralish uchup
katta ahamivatga ega. Inson ko'zi fac!at uzx_lnhgl_émo dan 709
mikrometr (mkm) gacha bo‘lgan rangli to‘lqllnlarm _qalzful qiladi.
Bunda uzunligi 400—430 mkm bo’lgan to*lginlar lgma!sha rang,
430—470 — ko‘k rang, 470—500 — moviy rang, 500—570 — zangori,
570—590 — sariq, 390-630 — to‘gsarig, 6}0.—?00 — qizil rang
sifatida qabul gilinadi. Bu nurlarning yig'indisi kundl}zg! yorug‘lik
hissini uyg'otadi. Uzunligi 400 mkm dan _klchl.k‘ nurlar
ultrabinafsha nurlar, 700 mkm dan uzun nurlar quraqlzll nurlar
bo‘ladi. Ultrabinafsha va infraqizil nurlar ko‘ripmaydi:

Quyosh spektrining 63 tusidan odat:da, oltita asosiy rang (rangli
doira) ajratiladi: qizil, sariq, to’q sariq, ko‘k,_ zangori, binafsha.
Asosiy, qo‘shimcha va neytral ranglar farqlan_adl. Asosiy ranglar bu
— qizil, sarig, ko'k ranglar bo‘lib, ular ajrgt}lganda golgan _banfha
ranglarni beradi, ularning o'zini aralashm:lb rangiar‘ hosil qflib
bo‘lmaydi. Qo‘shimcha ranglar bular — asosiy ranglarni arglasht_uib
hosil qilish mumkin bo‘lgan ranglar: _ko‘?( rang sariq bilan
go‘shilganda zangori rangni, ko'k gqizil bilan go slulganda =3
binafsha rangni, gizil sarig bilan qo‘shilganda — to'q_sanq rangni
beradi. Neytral ranglarga oq, kulrang va qgora ranglar kiradi.

Inson ko‘ziga ta'sir gilishiga bog’liq holda ranglar alanga
shu’lasini eslatuvchi issiq (qizil, sariq va to'q sari_q) va muz, osmon
bo‘lagini eslatuvchi sovuq (ko'k, zangori, bmafsha)- rz}nglarghli
bo‘linadi. Issig ranglar bu — faol ranglar, odamga qo'zgatuve
sifatida ta’sir etuvchi ranglar bo‘lib, ular yaqin masofada ham, uzoq
masofada ham yaxshi gabul gilinadi. Sovuq ranglar — passiv maxshi
bo‘lib, ular tinchlantiruvchi ta’sir etadi va yaqin masofani ¥
i iladi. _ A
ldml;lgng bo‘vicha ma’lum bir kompozitsiyalarni ygr:tl_lshda (rangli
varaqdagi 1-jadval) quyidagi rang birikmalari farq_ c_uladl: i

a) kontrast — rang doirasi bir—biriga.qarsm joylashgan, ¥
gizil zangori bilan, to‘q sariq bilan, sariq bilan t{:ansha; g

b) garmonik — rang doirasida bitlc:!. oralaup Joylasljgall;: 2
qizil sarig bilan, zangori ko’k bilan, sarig ko'k bilan, ko’k bint

kerak. Shun i“Edeg
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~i-il bilan, shuningdek, bu ranglarning jigarrang bilan

ik — rang doirasida yonma-yon joylashgan, ya'ni
iq bilan, to‘q sarigq sariq bilan, sariq zangori bilan,
pilan, ko'k binafsha bilan, binafsha qizil bilan. Bu
ovli emas va ularni sof holda go‘llanish tavsiva
‘peytral ranglar bilan birga go‘llanish tavsiya etiladi
— bir rangdagi turli xil tuslarning qo’shilishi.
kattaligi, shaklining o'zgarishi chizigli persperktiva
ing o'zgarishi esa — havoli persperktiva deviladi.
persperktivaga  quyidagilar  misol bo'ladi: agar
oxiri boshlanishiga garaganda tor bo‘lsa yoki oxiriga
daraxtlar ekilgan bo‘lsa, u holda xiyobon uzunrog
- xiyobon oxiri tomonga garab kengayib borsa voki
ang'ich gismiga qaraganda yirikroq daraxtlar
‘Isa, xiyobon qisqa bo‘lib ko'rinadi. Agar ko‘lning
tomonidagi daraxtlar ancha past bo‘lsa, u holda ko'l
¢o‘rinadi, agar qarama-qarshi tomonida ancha baland
ptgan bo'lsa, u holda ko'l kichkina bo‘lib ko*rinadi.
maydonga vuqoridan qaralsa, u kichikroq bo'lib
tepalikning ko‘rinma balandligini ortirish kerak
Ida tepalikka vugori gismi piramidasimon shakldagi
o‘tqazilib, ularning balandligi yuqoridan pastga qarab
3 boriladi. Har bir buyum uning ikki voki uch barobar
teng masofada vaxshi ko'rinadi.

perspektivaga misollar — katta masofa rangning
iq zangoriga vaqgin rangga, to‘q sarigning goramtir —
Ining binafshaga, ko'kning ko'kish — kulrangga,
ko‘kish — havorangga o'zgarishi. Qora rang uzogdan
1 ko‘rinadi, oq rang esa sarg‘ish rang bo‘lib ko‘rinadi.

lompozitsiya markazi. Proporsionallik. Masshtablilik

ko‘kalamzorlashtirilgan hudud kompozitsiya markaziga
kerak. Favvorali yoki gulzorli maydon, suvy  sirti
va gulzorli bosh xiyobon kompozitsivasi bo‘lishi mumkin

. Toshkenidagi- Disneyvlend bog‘i va O‘zbekiston milliy
| kompozitsiva markazi ko'l hisoblanadi.

Porsionallik va masshtablilik asosiy gismlarining, butuni bir-
N to'g'ri nisbatidir. Masalan, agar xiyobon kichkina {%&i‘lsa.
bilan o‘rab olinishi kerak, agar katta bo'lsa, ta'siq yanada
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butalar, guruhlarni tuzi ;
' uzishda bir vaqtd-
v i . qtda  gullavd;
O?iic;::m()}n d.:lvml_ng turli vagqtlarida guﬁaya‘%ggan talag
olinadi. Guruhdagi daraxtiar orasidagi masof ey "2r g
i c(l:}fis‘l; Bu hmasofani ikki marta kama“?fajtda 3w .
.l uc un), keyanhﬂlik o : .IS! muy m,
Guruhdagi butalar orasidagi masofa f;ls:?nkil;’mmsh Sha:r‘:iknl (i

va butalar orasida 1-3 m oraliq qoldiriladi. hida dq

holda 0,5~1,5 m bo‘ladi. Aralash daraxt — bug:a‘;ﬁzamiga b
|
ety

O‘rmon ivlari
massiviari va daraxtzorlar

Massi i ¢
% va und::?rog'.r necha o'n gektar maydonni, daraxtzoriar esa 02
nevlandan t hk'lq maydonni egallaydi. Ular ignabargli va boshga
bo‘lishi shalil‘ - to?ad" Tarkibiga ko'ra, ular sof va aralash
Massivlar \?a igc? ko'ra_oddiy va murakkab bo'lishi mumkin.
Baviasidun lashk‘lamtzo'ﬂar' _damxtlar, butalar va daraxt-buta
(qatorlardagi ! etiladi. O'simliklar cgrilik radiusi katta bo‘lgan
chiziglar e Yahqa"’.ﬂ‘?’. orasidagi masofa 4—5 m) parallel egiluvchi
h.k.), shumm E}(“’ g'ri chizigli qatorlarga (1xIm, 4x4m, 3xSm va
ekilganda maﬁsiﬁdjﬂ ?.:il:;l;l ravishda ckiladi. Naviar erkin holds
Chﬂgismlarga Ly ning balandroqlari markazga, pastlad ~

hizigli o* i
dagilargifl%g‘liﬁ;g?zmhIar qalorma-qator va Xivobon shakllar-
kamroq uch qat i}_oal?rﬂlf]-qalor ekish bir qatorli, ikki qatorli
shaxmat t:lrkil?id:?rylokl?oljilrs%i mumkin. Qatorlar orasida daraxtlar
ekishda daraxtlar orasidagi mz:;(%#a (jiagi?;djfa);?;l:c'?}l;jh Qutor I8
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' gilib ekishda daraxtlar orasidagi masofa, m.
4 4.3-jadval
Bir gatorli Tkki qatorli
Siyrak- Siyrak- Qator- Qatorlar
lashtirib | lamas- larda orasida
dan
o i, 5,5-6,0 | 3,5-40|75—8.0| 4045
e hi
“sekin 44-501]30-35|60-7,0]| 32-30
‘yli, tez 45-50] 30— [60—-70(32-35
' 35
isekin |40—-45]| 20 - [50-55]|25-3,0
2.5
(10m 35-40] 25— |50—-55(25-30
f 3,0
tor, turli 3,0—40 - 40-50122-3,0

pa: ko‘rsatilgan o‘lchamlardan kichiklari soyaga chidamli
, kattalari — yorug'likni yaxshi ko‘ruvchilar uchun.

;" ]
L
obonlar — piyodalar yo‘laklarining ikkala tomonini o‘rab
| daraxtlar. Xiyobonlar ochiq (piramidasimon va sharsimon
| i tutashmaydi) va yopiq (tepa qismlari tutashib ketgan)
. Berk xiyobonlar nozik (gledichiya, akatsiya va b.), yarim
iya yong‘og'i) va soyali (eman, sharg chinori, kashtan)
mumkin. Uzun va keng xiyobonlarga baland tepa gismi

‘daraxtlar ekiladi. Tor va qisga xiyobonlar uchun tepasi

on shaklli past bo‘yli daraxtlar yoki butalar yaraydi.
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Yashil devorlar — daraxtlardan voki balandlig;
Ij!,3 m baland butalardan zich qilib ekilgan joy. Bi
ekilganda bir qatordagi masofa soyaga chidamli 'damrxqa:or
0,67 m va 1 m. Ikki qator qilib ekishda qatordagi mmi,lfalr 9
m, qatorlar oralig'i 0,5-0,6 m. Yashil devorlarni g

2,5~¢

ignali va bargli daraxtlar qo‘llaniladi, bunda tikanli U‘QUI‘lSh Uchyy I.

simlikiar ¢
a [0 m g lﬂ-

o'chat ekil@di,

ko'riladi (gledichiya, maklura). Bir qator qilib ekishd
I5 ta ko'chat ekiladi, ikki qatorli ekishda 16—20 ta k

. _Yas]nl_to‘s:qlar. — girgilgandan so‘ng yaxshi o‘suvchi va qalin
bo l_lb rivojlanuvchi daraxtlar va butalar o‘tqazish. O‘zbekistonda
to‘m_qlar uchun oddiy biryuchina, qizil svidina, Pissero olxo'risi,
oddiy shamshod (samshit), sharq" biotasi va boshqalar keng
foydalar_ziladi. Shakllanish usuliga ko‘ra yashil to‘siglar erkin
o'suvchi, shakl berilgan (qirgilgan) va shpaler turlariga bo‘linadi.

Shalfllangan to'siglarning ko‘ndalang kesimi shakli to'g'i
burf:hakh (asosan soyaga chidamli turlari), trapetsiyasimon va
varimoval (asosan yorug‘likni yaxshi ko‘ruvchi turlari) bo‘ladi.

S|1|JEE!1€]‘[I yashil to'siglar uchun maxsus karkas qilinadi, unga o‘zaro
to‘gilgan ayrim namunalarning shoxlari mahkamlanadi.

- Yashil to'siglar bir qatorli, ikki qatorli, kamroq uch qatorli

qilib ekiladi. Jonli to‘siglaring o‘lchamlari juda past (bordurlar),
past, o‘rtacha va baland turlarga bo‘linadi. Jonli to‘siglaming
o‘'lchamlari balandligi, qatorlar soni, shakllanish usuliga bog'lig
holda 2-jadvalda keltirilgan.
_Jonli tosiglar turli balandlikda joylashgan bir jinsli, kamrod
ikki _u'nsli ko‘chatlardan tashkil etiladi. O‘tkaziladigan materialning
xususiyatlariga bog‘liq holda ular vumshoq (tikansiz) va tikanli
turlarga bo‘linadi.
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- jfashil to'siglar yoki jonli devorlar bilan ajratilgan

Idagi

berk maydon

bo‘lib, ichida favvoralar,

i. Shuningdek, geometrik shakldagi uchastkalar
qatorli zich daraxtlarni

i shaklga keltirilgan ko'p
ortig gator) ham bosket deb ataladi.

- Jonli to‘siqlarning konstruktiv o‘lchovlari

4.4-jadval
| Qa- O‘lchamlari ,sm Ko'chatlar 10m
| torlar orasidagi masofa, | dagi ko'-
|| soni sm chatlar
| Baland- Keng- Qa- Qator- soni
\ lik lik torda lar
1 sonl
Erkin o‘suvchi
1 70 gacha | 50 gacha | 20 (25 - 50 (40)
" 2 70 gacha | 70 gacha | 25 (23) | 20 (25) | 30 (50)
3 70 gacha | 90 gacha | 25 (33) | 20 (25) | 120 (30)
i 1 120 gacha | = 100 40 (50) - 25 (20)
't 2 120 gacha agcha 50 (67) | 40 (50) 40 (30)
¢ 1 20 gacha 140 50 (67) it 70 (15)
* 2 20 gacha gacha 67 (80) | 50 (60) 10 (0)
1 30 gacha 150 100 -
gacha (125)
v 200
gacha
250
gacha
Shaklga  solingan (qirgilgan)
| 30-50 30-50 20(25) = 30 (60)
2 20—40 20-40 25(33) | 20 (25) | 120 (90)
1 60—120 406—60 25 (33) - 40 (50)
2 50—120 60—80 40 (50) | 25 (30) | 50 (40)
1 120—180 60—80 40 (50) - 25(20)
2 120—180 | %0—100 | 50 (67) | 30 (40) | 40 (30)
1 180—250 | X0—100 | 50 (67) - 20 (15)
2 180—250 | 100—130 | 67 (80) [ 40 (50) | 30 (25)
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Eslatma: Balandligi va kengligi bo ‘vicha birinchi il
balandlik va kenglikning boshlang‘ich chegarasi, ffck:'nchj’%'
balandlik va kenglikning eng katta chegarasi. Qavs :
ko ‘rsatilgan o‘lchamlar yorug liksevar turlardan faydaiamy,d chiy
qilish tavsiya etiladi. 4 qaby

Jimjimador yashil o‘simliklar — muntazam geometrik
stillashtirilgan figuralar ko‘rinishidagi sun’iy solingan turlar, Yoki

Chirmashadigan o‘simliklar (4.4-jadval) daraxtsimon_ biitac
mon va maysa o'simliklar (lianalar). Ular binolar.
balkonlar, lodjiyalarni vertikal ko‘kalamzorlashtirish uchun kemt
bo‘ladi. Chirmashuvchi o‘simliklar ko‘chatlarining qQuyidagj g Tk
farq qilinadi: devoriy bino devorlari yagqinida, balkonlardg
lodjivalarda; tana yoki — daraxt poyasi yonida, pergollar vy

inshooglgy

trelajlar, chirmashuvchilar, ayvonchalar bo‘ylab va boshqa kichik
me’'moriy shakllar bo‘vicha joylashadi: osilib turuvchi chirma-
shuvchilar; chirmashuvchi o‘simliklardan chirmandalar

s § i ;
Gulli o'simliklar kompozitsivasi.  Gulli  bezashning nsosi)f
turlari — klumbalar, rabatkalar, bordurlar, miksborderlar, guruhli
o‘tqazishlar, gul massivlari, yakka o‘tqaziladigan daraxtlar,
parteriar, toshli tepaliklar (alpinariylar) hisoblanadi.

Klumbalar — bu doira, uchburchak, kvadrat, to'g'r fﬂ':;
mel

burchak, romb va boshga shakldagi turli muntazam geo
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"quy.

gi gulzorlardir. Kattaligiga ko'ra ular Katta va kichik bo‘lishi
o 2.3 m? dan 50 m? gacha, ko'pincha ular 10-15 m?2 bo‘ladi.
alar odatda o‘rtasiga garab ko‘tarilgan qavariq shaklda
alandligi klumba diametrining 0,1 gismidan ortiq emas).
yashash muddatiga ko'ra bir yillik va ko'p yillik bo‘ladi.
gan materialning turiga ko‘ra ular guli, dekorativ-bargli
i, aralash (gulli-gilamli). O‘tqazish xarakteriga ko'ra
yaxlit (aynan bir xil o‘simliklardan va novdalardan) va
pir turdagi, lekin har xil navli o‘simliklardan) bo‘ladi.
klumbalarda o‘simliklar fagat sistematik munosabatda farq
, balki balandligi. gullarmning va barglarning rangi
y ham farglanadi. Klumbalar odatda, ikki marta; bahorda va
a bezatiladi. Bahorda, kuzda ekilgan ikki va ko‘p villik
foydalaniladi; yozgi-kuzgi davr uchun — bir villik,

ochiq tuprogda gishlovchi va qishlamaydigan,
: o'simliklar.  Qishlovchi  gilamsimon  o‘simliklar
bahorgi bezash uchun ham varoqlidir. Klumbalar

yelpig‘ichsimon palmalar, agovalarni o‘tqazish mumkin,
ida oranjereyaga ko‘chiriladi. Gulli o‘simliklarni ekishdan
klumbalarni  bezashda  atirgul, maysa o‘tlardan
i. Klumbaning to*sig‘i bersklet, shamshod, biruchina va
n; glishtdan, tabiiy toshdan, betondan bordyur
(eni 10—15 sm) bo‘lishi mumkin.

ar —  to'g'ri to‘rtburchakli cho‘zilgan shakldagi
unda bo‘yi enidan uch va undan ortig marta katta
Jjadval). Rabatkaning eni 0,5—3 m, ko‘pincha 1—-1.5 m
lanish muddati, o‘tqaziladigan material turi, bezatilishi,
A ko‘ra rabatkalar xiyobonning yonlari bo‘ylar, bino
ir tomonlama) yoki xiyobonning o‘rtasiga (ikki
rabatkalar) joylashtiriladi. Bir tomonlama rabatkalarda
simliklar orqaroqda, pastroqlari oldinroqda joylashtiriladi,
nlama rabatkalarda esa baland o‘simliklar rabatkaning
i egallaydi.
Mksborderlar — (aralash rabatkalar) bir-biriga ulanib ketuvchi
%an ko‘p villiklardan tuzilgan, to‘'g'ri va noto‘g'ri shaklda
turli guruhdagi o'simliklardan tashkil topgan keng
ir. Miksborderda gullash erta bahordan kech kuzgacha
kerak. Bunga yilning turli davrlarida gullaydigan

darni tanlab erishiladi.
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Guruhlab o‘tqazish — erkin joylashgan (o'sigsiz) o' tsig
o‘simliklarning to‘plami. Guruhlar toza va aralash bo'lishi mume®
va asosan ko‘p villiklardan tashl to ch. ' m"h_

Gul massivlari — maysazorlarda joylasl]gan.. ba}and bo'g_di va
o‘rtacha bo'vli gullovehi va dekorativ bargli o‘snmllk]nrda’n iborat
katta masofalar. Massivning maydoni 100 dan _100(} m* gacha.
Shakli turlicha, noto‘g'ri shaklda. Ko‘pincha gulli massivni quqsh
uchun atirgullar, georginlar, gulsapsarlardan r(_)yd'fllal'llkld_l. h{lmv—
larda bir yoki bir necha turdagi va navdagi o‘m_mhkiar t?kll;ld!. Agar
massivga past bo‘yli gullovchi o‘simli_klar ci'ulgan bo'lsa, L}gulh
gilam, atirgullardan iborat bo‘lsa, rozary — atlrg.ulzqr'deytla‘dl.ymik

Yakka o‘tqazilgan o‘simliklar (soliterlar) bir yillik, ko pb_
o'simliklar bo‘lib, ular yugori dekorativ §il“atlargq cga. Ular inoga
kompozitsion kirishni, yo'laklardagi burilishlarni bf} 'n“nblllr o
Yakka o‘simliklarni tanlashda ulamir]g Palandlu_gl._ _gu_ l:d o
barglarning dekorativ sifatlari hisobga ollnadl._QIaml kuzauasﬂ :
joylardan o‘simliklarning 2—3 karra balandligiga teng m
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ar — to‘g'ri geometrik shakldagi ko‘kalamzorlashtirilgan
r bo‘lib, ularni shakllantirishda asosan maysali o‘simliklar
i tashkil etadi. Maysa ustida gulli o‘simliklardan tashqari
lovchi butalar, ayrim daraxtlar jovlashtiriladi. Parter
klida oddiy va yo'lakchalar bilan ajratilgan murakkab
bo‘lishi mumkin. Parter kompozitsiyasiga dekorativ
favvoralar, haykallar, ayvonchalar kiritilishi mumkin.
san tekis uchastkalarda barpo etiladi. Ajratilgan relyefi
angan uchastkalarda ular bir-biridan qiyaliklar bilan,
i devorlar bilan ajratilgan terrasalar ko'rinishida barpo

li tepaliklar (alpinariylar) relyef ajratilgan bo‘lganda yoki
da va zinapoyalar bo‘ylab, toshlarni o‘simliklar bilan birga

o qilinadi. Toshlar, past bo‘yli daraxtlar va butalar
i maysali va dekorativ — bargli o‘simliklar uchun
ifasini o‘taydi. Ko'pincha sedum, yukki, to‘shama
arotniklar. pivozli o‘simliklar ekiladi.

kompozitsiyasi (gazon).
Kakli o‘simliklardan iborat uchastkalar bo‘lib, ular zich
himovalovchi qoplamni tashkil etadi. Urug' sepish,
yaxshilash va bir qator boshga usullar bilan barpo
orlarning o‘lchami 1 m2dan bir necha gektargacha
zifasiga bog'lig holda dekorativ, sport o'vinlari uchun
: va maxsus vazifani bajaruvchi maysazorlarga
Bu maysazorlarning barcha guruhlari bir paytda
igienik vazifalarni ham bajaradi. Dekorativ maysazorlar
ashtirishning yoki alohida turini voki daraxtlar,
lar o‘suvchi manzara vazifasini o‘taydi. Sport o‘vinlari
] F‘aysazorlar stadionlarda, ippodromlarda, o'yin
! barpo etiladi. Maxsus vazifani bajaruvchi maysazorlar
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aerodremlarda, tosh yo'l va t§mir yo‘l chetlarida, Ridrotexpat
inshootlar chetlarida barpo etiladi. -
Navlar tarkibiga ko‘ra maysazorlar sof — bir xil ¢y
o‘tlardan iborat; aralash — tur_li xillaridan .lb()r‘di (aralagh o,
gullovchi maysa o‘simliklan.bnlan l?oshoqll_v'a dukkaklj O'tlgy
aralashmasidan iborat bo‘lishi mumkin. Tarkibiga fagat boghgn:
yoki dukkakli maysalar kiruvchi maysgzorlar yqslu} maysazg ;
aralash o‘tlar va gullovchi o'simliklar bilan mavritaniva yoki rapg,
barang maysazor dcyiladi.' M_aysazor!ar amal qilishi vaqtiga qara
bir yillik va ko'p villik bo‘lishi mumkin. o .l
Dekorativ maysazorlarda obyc.kldagl ‘o mi va_ paivarish gjligy
soniga (qirgish yoki maysalarni o‘rish) 1n_'.0 ra parlcrl_u. nddfy va
shuningdek, mavritaniya va tuprogni _qo_plovchi ma,-\sazf’ﬂ{lm
bo‘linadi. Parterli gazonlar yashil ‘massivning {nark;u::y Gismiga,
odatda, havkallar guruhi yaqinida, 4amoal binosiga ksr_lsh vaginida
barpo qilinadi. Maysazorlar yaxshilab, toza qilib, o nasha §...-,
kundan keyin girgiladi. Parter maysazorlar asosan ko'p yillik
o‘tlarning bir xil turidan (o‘tlog pai{arpac va rpaysazc:r OBCSIHag)
barpo etiladi. Oddiy maysazor y_ashnl massivning qo gai:h m
uchastkalarida joylashtiriladi. Oddiy maysazorni barpg _f:_t
turli xil butogq vog'ochi o't aralashmasidan  (3—3
anish magsadga iga | ‘
gﬁ'rgﬁ:ladi. Yaylgv o‘tlari shaharlardan t_ashqand:‘ig _.ko lkm
massivlarda jovlashib, ko‘p xil o‘tlardan iborat bo I;Ldl:ludfsr -
varatilgan yoki ko‘pincha ta!)iiy o‘tzordan iborat bo :)lrl'o‘ i
o‘tzor verni bo‘shatish, ayrim uchastkal'ard‘a‘ rn:1ys:1§al5i¥a pon:
ekish bilan vaxshilab turiladi. Maysazorni o'nsh vege e
ichi ir-ikki ‘tkaziladi niya maysazoriarl
ichida bir-ikki marta otkaz:lad!.'Mavma ya may o
butalovchi  boshoglilarni  bir yl_lhk_ gullovchi o sm‘l‘er o
aralashtirib barpo etiladi. Mavritaniya maysa‘zg)rlar s .
goplovchi o‘simliklardan tuzil.gan maysazorlarq qlmqy 1.
Me’moriy elementlar va inshootlar kompozitsiyast

Ko‘kalamzorlashtirishda jonli o‘simliklardan tashqari me'mont

elementlar (kichik me’moriy shakllar) va inshootlardan
foydalaniladi. . b
Ular quyidagi guruhlarga ; ;
e dekorativ me'moriy elementlar — favvoralar, haykall

vazalar, pergolalar va trelajlar; _ ’ _ entlar
. gp‘f)yaviy—siyosiy mazmundagi me 'morty elem
monumental yodgorliklar, bustlar;
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turdagi)
muvofigdir. Maysazor oyiga bir ikki mara

aniy-maishiy va utilitar mazmunidagi elementlar —
pavilonlari, yozgi teatrlar va kinozallar ochiq estradalar,
ar, bufetlar, urnalar, yozuvli jadvallar, o‘rindiglar;

dam olish uchun — ayvonchalar, tomosha
ari, pavilonlar;
ol dam olish uchun — bolalar maydonchalari, badan

‘maydonchalari, rags maydonlari, attraksionlar.
' (t va butalarning bosh biologik, ekologik va dekorativ
| xususiyatlariga ko‘ra tavsifi
kompozitsiyasining  asesiy  materiali  daraxt,
materiali — butalar, yarim butalar va mavsa o‘simliklari
Ko‘kalamzorlashtirishning fagat kichik obyektlarida
bo‘lmagan xiyobonlarda, hovlidagi bog'larda),
~maxsus bog'larda, masalan, alpinariylarda, butalar va
iklari asosiy material sifatida foydalaniladi.

) Bt

o'simliklari go‘zalligi va vyangiligi, shakl va
Xilma-xilligi bilan insonlarning e’tiborini o‘ziga
atning  bu ajoyib asarlari doimo o°zgarib rturadi.
organizmlarining rivojiga tashqgi muhit juda katta ta’'sir
O'simliklarning tashqi ko‘rinishi, karttaligi va yashash
| tashqi muhitga bog'lig.

rivojlanish  jarayonida daraxlar turlicha ekologik
Yashashga moslashib keldi. Ayrim navlar qurug qumli
muvaffagivatli o‘smoqda (qarag'ay, qora archa,
b.), boshqalariga yanada unumdor va nam tuproq kerak

K, tol). Ofsimliklarning issiglikka, havo namligiga
ari ham turlichadir.



; ssimliklar bir qator bosgj a kattalikdagi butalar (1—2m). Igna bargli: tog’
B B s1mlll_< ol ?‘k 1 o s vi. biota. Yaproq bargli: yapon behisi, oddiy zirk (barbaris),
bkl ol am bomiChIaﬂll'a‘atf:ﬁghgi‘itg? i?oscll.;’flmallrlacl‘izIxl iSMining = gorag‘at (smorodina), farzisiya, hidli sumax, kornus,
igi i, o'sish tezligi ; 3 4
kaua\l;glg:;tss?;: l:1§b§;?1i:ia og‘simliklarda rivojlanishning mavsym;
ritmikasi kuzatiladi. Bahorda 'dnraxt!arda ;argkosio?h‘fh
paydo bo‘ladi. Yozda ular y.mk y?k_l may ti:. n'np n(,‘ a yaqqe|
valar bilan to'lib toshadi. K(".l plpcha argning rangi
"Ee di. Kuzda ko'p xil tusga kiradi. Sovuq tt}shnshn bzl_an faol
fn:f:lm si-kli tugaydi, barglar tokila boshlaydi va ln_‘sl“‘liklar
bahorgacha gishki uyqu holatiga o‘tadi. [‘)araxtlznjlm.g \ayot tapj
a shunday. Birog bu, hammaga ma’lum bo’lgan va
far da shaxsiy xususiyatlarning ulkan xilma-xilligi asos_qilib
jar:‘ly'clm n. ularni vashil o'simliklarni loyihalashd_a, ko‘kalame
gg;z:s?l;:il:ish uchun o‘simliklarni tanlashda h_lsobga ohshl ker;k.
O‘Ichamlari. O‘simliklarning o‘l_chamlan dasla\_fvail 1ar bir tl}l’ﬂ
xos bo‘lgan irsiy (nasldan-naslga o‘lnggan) xususwlala affa?g ‘:-:n :
Masalan, gigant sekvoyaning balandligi 130 m ggct ;ain i 1,‘%& |
poycha (3sepaboit)niki esa — 0,5 m. Da:ax; va tletuk rl:%lmigﬁj
balandligi va tepa qismimng.rdname:l?iablax :E y _
quyi%qﬁﬁca;pliilgﬁlmm qz'lbdaraxﬂnl'm . mgan_ (balandligi 20 m va um
ortig). Igna bargli: tikanli archs} 20—30 m, odt:h:re &zgsf gg:_m
gy 035, veymut 2 S o, o4 o, ol
botqoq sarvi 30—30m. Yap B . 04 1oL
i , gandog‘och (olxa chemayg), oq tol, q¢
Eﬁﬁl(:nm :)adl::lgiy 2humtol, amerika shumtoli, lola daraxﬂim qarag‘a?i;
kinchi kattalikdagi daraxtiar — (10-20m) eldor S0
virjiniva qora archasi. Yaproq l:{argilz oddiy n(:)k. sﬁumtol
tut, sinuvchan tol, kalalpa. ?‘ :%((l:ﬁshtam, q 3
i i S : . all:
kanada archasi, uzun bargli qora argha, Banke c;:;rl::ﬁ,] ) \’fa i
bargli: oddiy behi, tatar zarangi, oddiy Chc?an‘l(go‘hnal;lr. aP“““bw'
safarasi, oddiy shumurt, mevah‘olma.. turli xi a
(lenkoran akatsiyasi), kanada do l::mas‘t.l . oddiy Qo8 : rdﬂ-
Baland butalar (2,5 m). Doim ko n'_\.-ko : A0 v, yeuToR
mikrobiota, sharq biotasi, yaproq bargli: s'z:;llga e g
bereskleti, qora buzina, qizil buzina, oddiy kalin ai - sumaxw;ms
leshina, ingichka bargli lox, oddiy nastann, q
daraxti).

'« butalar (0.5—1m.). Ignabargli: gozoq qora archasi,
(doimo ko'm-ko'k o‘simliklardan). Yaproq bargli: har xil
, drok, past bodom (adir bodomi), yapon spireyasi, yapon

hi kattalikdagi daraxtlar odatda yuqori gismi keng
ametri 10m dan katta) masalan, eman, zarang, shumtol.
Kattalikdagi daraxtlarda tepasi o‘rtacha o‘lchamda bo‘ladi
5—10 m), uchinchi kattalikdagi daraxtlarda tepasi tor
metri 2—5 m). Lekin bu qoidadan istisnolar ham bor.
kattalikdagi daraxtlar orasida tepa qismi ingichka

on voki ustunsimon bo‘lgan daraxtlar bor (ustunsimon
idasimon Kkiparis, ustunsimon terak, piramidasimon
o balandligi 20—30 m bo‘lgan holda yuqori gismining
3 m). Ayrim uncha baland bo‘lmagan turlarning tepa

shoxlangan bo‘'ladi (masalan, albitsiyada yetuk

jgi. O°sish tezkorligi — yog‘och o'simliklarining
sivatidir. Tez o‘suvchi daraxtlar va butalar ertarog
sanitariya-gigienik samara beradi va ertaroq himoyaviy
i namoyon etadi. Tepa qismlarining tez bir-biriga
tuproqqa ishlov berishini ertaroq to‘xtatishiga imkon
larni yaratishga ketadigan xarajatlarni kamaytiradi.
g ko'payishi uch yo'nalishda kechadi: balandligi
gismining kengligi (diametri bo‘yicha va yo'g‘onligi
metri)) bo‘yicha.
rga o‘tgazish uchun daraxt tanlashda balandligi,
nligining ortishi va tepasining kengligi e’tiborga
a daraxt o‘tgazish uchun esa — balandlik va tepa
ni bo‘vicha o‘sishi. Turli yog‘och navlarida o'sish
ichadir, lekin barcha turlarda umumiy qonuniyat
daraxt hayotining birinchi yilida yillik o‘sish uncha katta
keyin asta-sekin ortib boradi, ma’lum yoshga yetganda
4 giymatga erishadi, keyin asta-sekin kamayadi, gariganda
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. i arning ko‘pchilik turlarida yuqoriga qarab
:(r:) x;a;zﬂ;l gzi;z;‘xlfgrg::lggo—l’o% yoshg.acha_ kuzatll‘a_dll;_dgmxtdg Do.
hoxlarning bir yillik o'sishi uning jadal o sishining obyekg,
Ea‘s tkichi bo‘ladi (muhitning opllmal‘shafqmda). Aynan b
o'rsat daraxtda poya va shoxlarning villik o§|sl} kattaligi Muhit
;lrl::g?tl: issiglik miqdori, yog‘ingarchilik,_ ksug ozzléhria bz.:;)r}llg-gk,
y TN ‘llani an agrotexnikaga 1 bog'liqdir.
er?‘g;?y urlrf:liq‘sflldlg? I:flr.:]lﬂﬁfmgamxﬁﬁming o'sish tezligi bo‘yichy
idagi ifini i gili kin:
e lasmgizuilil:‘}l lj-qzt:f)‘:rdn;:;mng villik o‘sishi‘2 m va undap
i Jt{da tl::“ etadi) - evkalipt, qora terak, piramldasun_un terak,
qu::lu:zmgi balzam terak, tog‘terak, oq poya, vgwlnn toli,
ain 31 akafsiya gleditsiva, ignabargli zarang, shakarli zarang,
7 an‘f‘. Og‘suwki (t'tovdalaming villik o'sishi Im‘va._undan c_.mq)._.
. bargli: qora yong‘oq. gretsiya yong og'i, pensn]vamy:a
ok albisi);a ajovih- katalpa, tut, maklura, chmpr, lola dz'irax?.'
z'f“'spg.‘t;udir qay}ag-(;ch. mayda bargli qayrag‘oclj, igna b;ugh qn]:r.
%1;yrgg‘ochi. eldar qavrag‘ochi, veymut qarag‘ayi, ikki parrakli
gmkg(())‘-rracha o‘suvchi (novdaning o'sishi 0,6 m va undan (r:nam%)d;-
vaproq bargli: silliq gayragoch, bargli qagggg o;glk. c:{::::k gba;g[’i
o°tkir bargli zarang, dala zarang, eman, o 1yha \:"ir]iniva g
jo'ka; ignabargli: Engelmon archasi, tikanli archa, y
aICh?S}:J:Iin o*suvchi (novdalarning p‘_s:slu 0.2_5—9,3 nl:aga t;::?lg?chi
oq bargli: mayda bargli nok, sibir olmast._ pista, rgl e
}'a‘pr ql'va' ignaba-rgli: sharq biotasi, O‘rta Oswo_qora archz "s:ivchi
mdgg?-‘lll.ni' nazarda tutish zarurki, )fosh_ davndi}. Sck:;l\];di:an "
jinslar ancha yetuk voshida q‘sish‘ ilgariroq to ?:a:'n Kol
-L‘suvchi jinslardan olib kcu‘shl:m ham‘ 'nﬁu?altf:lidlikka -
daraxtlarda tepa gismining eniga qarab‘n :<>1s b |‘ O il
i ladi, lekin balandlikka o'sish to'xiag
¢ sishdan orqada qo di, ‘ O - onligining ol
keyin ham davom etadi. Daraxt r!a\flan poyasi yc B
tez o'sishi yuqoriga garab o'sishi jadalligi fiav!'t uzoqro.q aveil
tushadi yoki ko‘pincha kechroq boshlanadi va -‘
cmdl&oc}! yashashi. Daraxt navlarining yvashashi davo.r:lyilgl bog
park qurilishi uchun katta ahami}fmgz} ega. qan\l:;{lz:ilr:;;rfxllaf sekin
xil. Ma'lum bir qonuniyat kuzatiladi: tw.‘ o'su B (bunda
ﬁ‘suvclli daraxtlarga garaganda, ogiatda.'knmroq vasha)
chinor, oddiy shumtol, lola daraxti mustasno).
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umri har

‘Tashqi muhitning uzoq ta’sir etuvchi omill
flar va biologik xossalar shakllangan bo‘lib
1 sharoitlarda vashashlariga imkon beradi
bu o‘zgarishlarga moslashadigan da
da davom etadi, lekin bunda u 0'z
organizmining yo faqat bir qismiga t
m  organizmga  ta’sir ko‘rsatadi. Muhitning  kuchli
ishlariga  o'simlik unga moslasha olmaydi natijada,
ing hayotiy funksiyalarida Jiddiy o‘zgarishlar yuz beradi,
halok bo‘lishiga olib keladi. Shuning uchun bog*-park
sh uchun dekorativ materialni tanlashda unga fagat tashqi
pi baholash nuqtayi nazaridan yondoshmay, balki, agar biz
ikning o'sishi va rivojlanishining optimal sharoitlarida unga
%0°lgan  dekorativligini berishni istasak, u holda unga
liklarning ko‘kalamzorlashtirilayolgan joyning tuproq ob-havo

a qo‘yadigan talablarning butun majmuyini hisobga
a yondashishimiz zarur.

ari ta’sirida tegishli
» ular o‘simliklarga
- Agar tashqi muhit
rajada o‘zgarsa, u
garadi, bu o‘zgarish
a’sir ko‘rsatadi yoki

- Daraxtlarning tashqi mubhit omillariga munosabati

igan va shakllangan. Ular tu

ming rivojlanish Jarayonida
mili rolini o'ynaydi.

Shuning uchun uning hayotiy sikli,
a ichki tuzilish barcha Xususiyatlarining asosi hisoblanadi.
shakllanish  shartlari irsivat  bilan mustahkamlangan
Xossa bo'lib goldi. Osimlik uning biologik Xususiyatlariga
digan muhitdagina me’yorida hayot kechirishi mumkin.
itda ham, maishiy hayotda ham o'simliklarning biologik
ularning vashash sharoitlariga to‘liq moslashishi juda
di.
mki, o‘simliklar uchun muhitni ekologik omillar (suv,
tuproq, harorat, havo), biotik omillar (hayvonlar va
arning ta’siri) va antropogen omillar (odamning ta’siri)
Jlarni ammasi alohida emas, balki bir-biriga bog'lig
'sir ko‘rsatadi, lekin omillardan biri mazkur
simliklarning havoti uchun hal qgiluvchi ahamiyatga ega
zbekiston  sharoitida ko‘kalamzorlashtirishga nisbatan
da dekorativ daraxt navlarini vetishtirishga va ulardan
larini ko*kalamzorlashtirishda foydalanishga ta’sir
_Muhim ekologik omillar havo va tuprogning harorati,
® SUv va oziglash rejimi, vorug'lik va havo tarkibi
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) i roqning oziqlanisll_ va Suv  rejimini tegighp
:;ﬁ?i?ﬁ:liadﬂgﬁar cllailan lar'tibga‘ sohsh‘mumkm. Havo va ‘“Droq
haroratini deyarli tartibga solib bo‘Imaydi. el B it

Havo harorati. O‘simlikdagi hftyotly jar: anlae B, um

. haroitlarida yuz berishi mugnlgm_. simli ;rn,ng turl
bir h?fo-?‘risvoji uchun turli migqdorda |551qh.kk3 ehtivoj sezadi v
i‘ll"llr:nlar:“s::\i optimaldan oshirish va pasaytirish tomoniga  kuchj;

3 ‘ . . g . 2 4 a’

e o Fmdaydfﬁlsr::ﬁozil‘{?llf;;‘grlnshlirish magsadlari uchyp

. _yokt' m{ :lra:iari asosan bu nav deKorativ - sifatlarinj
qog:?r::gsd;:’klfor}::?a olishi mumkin bo'lgan minimal va yuqori

YO an ko’ lishi, m!
hamng; kmrl[::;hn%:;:gﬂ;}:; fnlll‘lﬁ“ﬂ;:c; yaqt pasayishiga tabity (qor) va
sun'iy I';ilci(lf.niqsiz chiday ot‘isfi ' gobiliyatiga garab. ulami quyidagi

jrati dn:

b(:Shll:I gg;?i? :'lg‘;llﬁ:aﬂ'::l::nk::“h o'simliklar (35—:'?0“C.»ia u:;d;n

‘;ovuq-qa chidaydi) — qalin qayi.n, qarag'ay, ;.;drdl_\‘/ (:1111;:“1:1{)“21;:

larch:lsi, tog' qarag'ayi, bamzsmlk terak, buta 4 .

AR dchcn\lr;JS?qr::qcil?g;s[ll}:]‘; :35-—35“C sovuqqa chidayél) ‘— kﬂm{:?

hz-' c(:1 c?man archasi, tikanli archa, oq l_ol, bex:est q.lyi;:;%a (:m

afc 351" Ig eman, O°tKir bargli zarang, ginal _qumng. 4

gayrag’oc :;abargii ‘zarang. qumrang yong'oq, oddiy al.'lu‘mu?. oddz;

iﬁ?rﬁ%&l‘gbutalar — do‘lana, oddiy kamina, rugoza atirguli,
i i ni. .
nasta;mb\{::gfﬂga slav?ltlzza chidamli (15—25. "(_3 ‘ g:u.;;‘alw s&;\;ﬁ
hid -di) — Qrim qarag‘ayi, 0q akatsiya, gl_cdtchsya_.‘ o N

chi -“g katalpa, otlar kashtani, dala zarangt, kumus ‘151 on 2

aj‘oyll:: k:;lrkasi' gora terak, qora yong'og, sariq qalr‘qgm:;: A

S oforasi Berlfu*n teragi, Kanada teragi, oq }ul, sharg chu sm:ina,

soforasi, behisi, oddiy biryuchina, deysiya, kal}na gir o

;nr)é?ﬁgx skur;wiya, nastarin, chebushnik, na mata

kma&iqmg:w}uqqa chidamaydigan daraxtlar (10-—15°f3 %‘a}djf‘ bols::
ovuqiarga uzoq bo‘lmagan muddatga chiday ogldiifﬁv vashil s
?(' arisi, tigin gilinadigan eman, va\fllou 101‘1, okvdva'. " alipt
kl['ll? lon;eriva, lavr, magnoliy:a, dpnmu ko'k Scc;sll:cll'li)’ﬂ @b

Plar—- litsiniya, gortenziya, jasmin, zaytun, megb A an ais
butas Igssiqsevar o‘simliklar (10°C _dan_ p;}st} . (:hrga e ropik
mudd.alli harorat pasayishiga'chlidar_nh o'simliklar; uk
daraxt navlarining katta gismi kiradi.
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O‘zbekistonda Ko'kalamzorlashtirish uchun birinchi to'rtta
thdagi o‘simliklardan foydalanish mumkin.

a 42°C gacha yetadigan yuqori havo harorati yetuk
klar uchun va aynigsa, urug'dan unib chiggan o‘simliklar
juda xavflidir, ular ko'pchilik turlarda siqilib yetishtiriladi.

kashtan, yirik bargli jo'ka, qayinning ayrim turlarining
ignabarglari yozgi jaziramada kuyadi.
simliklarning hayotida tuprogning ildizga ozuga beruvchi
ing harorat rejimi katta ahamiyatga ega bo‘lib, u organik
ing chirishi tezligini, ildizlarning o'sishi va nafas olishini,
suv va mineral moddalarning kelishini va h.k.lami
Zamonaviy sanoat shahrida tuprogning harorat rejimi
abily sharoitlaridagi rejimidan tubdan farq giladi. 15 sm
a tuprogning harorati odatda, havo haroratiga teng
Bu hol o‘rmonda hech qachon Kuzatilmaydi. Havo
36°C bo'lganda asfalt qoplamasi ostida 20 sm
gi 48°C gacha qiziydi, ammo bog‘da shu vaqtda daraxt
‘ostida xuddi shu chuqurlikda harorat 26°C dan oshmaydi.
ko‘chada ekinlarning chuqurchalarini bekitib turadigan
panjaralar tuprogning haroratini ancha oshiradi. O‘ta qizish
| namligini bug‘lanishini keskin oshiradi va yerni tez quritib
idi. Ortigcha issiglik namlikning barglar orqali bug‘lanishini
ildiz tizimi faoliyatini susaytiradi. Yugori haroratda va
yetarli bo‘lmaganda ildiz tuklarining o‘sishi gisqaradi,
‘rish qobiliyati susayadi va o‘simliklarning umumiy suv
- yomonlashadi. Qishda gor qoplami bo‘lmaganda, asfalt
proq ancha chuqur joygacha muzlaydi va 20 sm

A tashqi havo haroratining 57-70 % teng darajaga
Qattig muzlagan tuprogda daraxtlaming ildizi
di. Ko‘chalar, maydonlar va asfalt bilan goplangan
tuprogning noqulay harorat rejimi ko kalamzorlashtirish
a chidamli daraxt navlarini tanlab olishni talab giladi.

sharoitida, toshli qurilishlar va ko‘cha hamda
ing asfalt qoplamalari orasida yuqori bo‘lganda
a2 va nafas olish jadalligi keskin kuchayadi, o‘simlik
i suvsizlanadi, fotosintezning jadalligi tushadi, organik
b Sarfi asta-sekin uning sintezidan orta boradi. O'simlik

,  kasallik va zararkunandalarga oson chalinadi, -
Bini va mustahkamligini yo‘qotadi, vaqtidan ilgari halok
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Buta navidagi daraxtlar yuqori haroratning ta’siri

qarshilik ko‘rsatadi. Janubda o‘sadigan naviar fss:‘qh‘ﬁ;kgae:;ﬂic&.;
®
Va

chidaydi: safara, gledichiya, omorfa, katalpa va b. Shimol;
o‘rta kenglikda yashovchilar (qayin, jo‘'ka, zarang, arCha‘
issiglikka kamroq chidaydi. O*simliklarning issiqlikka chidamp:
ko'p jihatdan tuprogning namligi bilan bog'lia. Tuprogniy. I
qolishiga yo'l qo‘ymay, muntazam ravishda sug‘orih Iug -g"“'b
o'simliklarni doimiy ravishda zarur miqdordagi namlikn
ta’minlab, daraxtlar va butalarning issiglikka chidamliligini a P
oshirishi mumkin. ficha

Quruqg tuprogda daraxt va butalarning issiglikka chidamlijjg;
ancha pastdir. ssiglikka chidamlilik o‘simliklaring morfo]lw
xususiyatlariga, shuningdek, yoshiga va vegetatsiya davriga bogli
Yosh o'simliklarda va vegetatsiva boshlanishida, dn;axtlar 4
butalar yosh barglar bilan goplangan paytda issiglikka chidamiili
ancha past bo'ladi.

Yorug‘lik. Havo. Tuproq. Relyefl

Yorug'likka bo‘lgan munosabatga ko‘ra  daraxtlar
yorug'liksevar, soyaga chidamli va yarimsoyaga chidamli turlamga
bo‘linadi.

Yorug'liksevar daraxtlar — saksovul, oq akatsiya, albitsiya,
qayin, tilog'och, botqoq sarvi, Virjiniya qora archasi, vassi shoxli
biota, oddiy qarag‘ay, chinor, Qrim qarag‘ayi, Pensilvaniya
shumtoli (yasen), oddiy shumtol, Yaponiya safarasi, oq tut, past
bo'yli qayragoch, zarang, Gretsiva yong‘og‘i, qora terak, oddiy
nok, eman, butalar — grebenshik (turli xili), ingichga bargli lox,
qum akatsiya, kumushrang chingil, amarfa, laburnum, spireya
(turli), chetan (ryabina).

Yarim soyaga chidamli daraxtlar — kumushrang jo‘ka, lola
daraxti, skushpiya, oddiy chetan (rvabina), shumurt (cheremuxa),
veymut qarag‘ayi, yirik gulli mognoliya, gora olxa, oddiy qor
archa; butalar — qor mevasi, sariq akatsiya, yapon behisi, yumalog
bargli do‘lana, magoniya va boshqalar. ;

Yorug'lik, issiglik o‘simliklar hayotida energetik 9“"'
hisoblanadi. To'la yoritilganda o‘stirish jaravonlari hostiriladl“’“
o'simlik organizmining rivojlanish jarayonlari tezlashadi. Yorug
o‘suvchi daraxt navlari gullash davriga va meva tugish davrigd
oldinroqg kiradi, ularning mevalari soyada o‘sadiganlarga q;‘mganda
muntazam va ko‘proq bo‘ladi.
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i

1 farqli ravishda yorug'lik daraxt o‘simligining tashqi
ko ‘prog shakllantiruvchi ta’sir ko ‘rsaradi. Masalan,
o‘sgan daraxtlar konussimon poyaga ega, yerga vaqin
g'on shoxlarga ega bo'lib, tepa gismi keng bo'ladi.
o‘sgan daraxtlarning poyasi shoxlardan tozalangan tekis.
inrdsimon shaklda bo‘ladi, uning tepa gismi uncha Katta
Turli xildagi daraxtlar va butalardan guruhlar tuzib,
g yorug'likka bo'lgan munosabatini gat’iy hisobga olishi
~ Guruh bu hisobsiz, odatda, jonli bo’lmaydi. Daraxt
ining yashashi va me yorida rivojlanishi uchun yoritishning
i (vorug'lik kuchi) va davomiyligi (kunning uzunligi)
at 2] m
2 navlarning vyorug'likka bo‘lgan talabining ayrim
iga bargining shakli xizmat gilishi mumkin. Barglari
va keng bo‘lmagan navlari odatda, yorug'likni yaxshi
k oddiy yaxlit bargli navlar esa odatda, sovaga chidamli
~ Kesilgan barg shaklidagi va «rangli» lar yorug'likka ancha
an bo'ladilar.
raxt navlarining issiq joylardan ancha sovuqroq joylarga
a yorug‘likka bo‘lgan ehtiyoj ortadi va aksincha. Bundan
, yorug‘likka talab oziglanish sharoitlariga bog‘liq: kuchsiz
da yorug‘likka bo‘lgan talab ortadi.
axt navlarining jadal yorug'likka bo‘lgan talabi ularning
| Xususiyati hisoblanadi va mazkur joy uchun navlamni
da va navlarning o'simliklarga qo‘shilishida doim hisobga
| kerak. Aks holda yorug'lik vetishmasligi o‘simliklarning
a va ularning dekorativ sifatlariga salbiy ta’sir
Yorug'liksevar turlarga vaxshi yoritilgan joylar ajratishi,
18 massivlarda boshga navlarga qaraganda siyrakroq qilib
Sh kerak; chunki povaning soyada golgan novdalari tezroq
oyaga chidamli daraxtlar va butalar massivlar ichiga voki
Iy tomonga mo'‘ljallangan chetiga o'tkaziladi.
iV — o'simliklarning hayoti (urug’ unishi, o'sish, o‘zlashtirish
i) bo‘lgan zarur element. O‘simliklarning normal
i uchun havoning namligi ham katta ahamivatga ega.
nisbiy namligi kamayishi bilan tuprogdagi suvning
i, shuningdek, uni o'simliklar tomonidan iste’'mol
Ml sezilarli darajada ortadi. Daraxt navlarining Kko'pchilik
‘uchun eng qulay havo namligi 70—80 % hisoblanadi.
AY sharoitlarda fotosintez yaxshiroq kechadi. O‘zbekistonning
Yonlarida vegetatsiva davrida havoning o‘rtacha ko'p villik
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Barglari pastga qarab osilgan o'simliklar (lox, oble

qizil-bargli shakllar (zirk, oddiy zirk, oddiy qayrag‘och, E:E(:l va 5.1?‘1‘. :
shumtol, bargli zarang, oq kashtan, gizil, Kanada teragi m“ﬁ, '

» Nast

magnoliya, diervilla, o'tkir bargli zarang, biota, oq tut va b)) al}'“l,

qisqa vaqt ichida gazlar zararlantirgan organlarini tiklay oladi

2 lar,
.S
Guruh Navi vo'| qﬁ‘&’iladigagn
davomiylig;, kun
| Tollar: sariq, sheluga, sinuvchan e
(raketa), oq tol, qora tol,
kulrang tol (turonga). Ball toli 80 va undan ogj
va b. Ekzotik 4
o‘simliklardan:botqoq sarvi.
11 metasekvoya. 60 va undan ortiq
1 40 va undan ortig
v Oq tol, gandog‘och (chernaya 30 va undan ortig
v olxa), kulrang olxa.
Teraklar: qora, oq, oddiy 20 va undan ortig
VI shumurt, 15 va undan ortiq
Sillig qayrag‘och, tog‘terak.
Oddiy amorfa, eman,
Pensilvaniya shumtoli.
Oddiy archa, o'tkir bargli
zarang, mayda bargli jo'ka,
oddiy shumtol.

Oq akatsiya, amorfa, chibushnik, vovvoyi uzum, oq tol,
qorag'at, sibir olmasi, tolbargli spireya, tatarcha zarang,
piramidasimon terak, balzam terak, tikanli archa, o‘racha gazga
chidamli daraxtlardir. Ular noqulay sharoitlarga giyin chidaydi,
lekin vashay oladi.

Ko‘pgina ignabarglilar, aynigsa, archa va qaragay, Yyaprod
barglilardan yirik bargli jo‘ka, qalin qayvin, oddiy chetan ¥a
boshqalar gazga chidamsiz guruhiga kiradi.

Shamolga chidamliligiga ko‘ra daraxtlar va butalar shampfsﬂ
chidamli va shamolga chidamsiz guruhlarga bo‘linadi. Birinchisigé
oddiy eman, oq va qora terak, lola daraxti, o‘tkir bargli zarang va
dala zarangi, yirik guli magnoliya, qaragaylarning ayrim
kiradi. Shamolga chidamsiz guruhga — oq akatsiya, ©4
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s ayrim turlari kiradi. Yengil tuprogda ayrim turlar
oa chidamsiz bo'lib goladi (qarag‘aylar va b.).

shamollarning 1a’siri ham daraxtlarga salbiy ta’sir
barglar uziladi, shoxlari sinadi, bir tomonlama,
on» shaklga ega bo‘luvchi tepa qismining tavsifi

shamollar (afg’oni, garmsel) ta’sirida barglari mayda,
in bo‘la boshlaydi, ba'zan esa quriydi va tushib ketadi.
va butalar shoxlanib ketadi.

. Mazkur ob-havo sharoitlarida tuprogning kimyoviy
va fizik xossalari o'simlik qoplamasi va uning
ning ko‘rinma tarkibini  aniqlaydi. Turli  xil
ing tuprogga bo‘lgan talabi bir xil emas. Bu belgisiga
i uch guruhga ajratish mumkin;

Tuproqqga talabchan: eman, gayrag‘ochga o‘xshagan daraxt,
. archalar, shumtol, gandog‘och.

O‘rtacha talabchan: oddiy archa, shumtol, yaproq bargli
m qayrag‘ochi.

labchan bo‘lmagan; avlant, sariq akatsiya, osilgan qayin,
tollar, lox, maklyura, virjiniya qora archasi, oddiy qora
garag'ayi, teraklarning ba’zi turlari (oq, qora), tut.
tofitlar deb ataluvchi o'simliklar guruhi mavjudki — ular
ashga moslashgandir. Qum bosganda ular qo‘shimcha
|l giladi, bu ildizlar uzunligi bir necha o‘nlab metrga yetadi
ariniki, masalan, juzg'unniki 30 m ga yetadi). Bunday
ga juzg'undan tashqari qum akatsiyasi, saksovul kiradi.

a tugunakli bakteriyalar bo‘lgan navlar havodagi azotni
(lox, oblepixa, oq akatsiya, rakitnik).

unday navlar ham borki, ular tuzlangan yerlarda ham o‘sadi.
progda 2—3 % gacha xlorli natriy bo‘lganda ham o'sish
atiga ega (solyanka, grebenshik, saksovul, sovun daraxti).
q sarvi, rododendronlar, gingkgo tuprogda ohak bo‘lishini
L olmaydi. Boshqa navlar (shumtol, jo‘'ka, lavr, yevropa
) ohakli tuprog bo‘lishini talab etadi. Aylant (Xitoy
) neft bilan ifloslangan tuprogda o‘sishi mumkin. Shuning
simliklarni ekishini loyihalashdan oldin tuproq sharoitlari
shi  kerak. Agar ko‘kalamzorlashtirish obyektiga asos
13 tuprogni jiddiy yaxshilashning imkoni bo‘lmasa, har bir
laydon uchun tegishli navni tanlab ekish kerak.

elef. Jovning relyefi (tekislik yoki past-baland, tog'li, dengiz
givaligi, ularning

balandligi, - von bag‘irlarning

187



ckspozitsiyasi) o'simliklarning o'sishi va rivojlanishiga kuchy; ta'
ko‘rsatib, mikroiglim sharoitlarni (yoritishdan, isitishdan, havg
tuprog namligi, shamol rejimi va b)) shuningdck, Iup"‘
goplamasining  xarakterini  o‘zgartiradi, bula_rnmg barchr:g
pirovardida o‘simliklarning ko*rinishi tarkibiga tla‘sw kq'rs:ttadi_

Tog'li tumanlarda relyefning ahamiyati, _aynigsa, kCSkin
namoyon bo‘ladi, ammo past-baland relye?h qularda
(tepaliklar, adirlar) daraxtlarning o'sish ko‘rsatkichlari anchy katia
miqgdorda o‘zgarib turadi. Shuning uchun bog® barpg elish
masalalarini  hal etishda navlarini to'g'ri  tanlash va yjap,
joylashtirish uchun tabiiy o‘simliklar qop[amasining‘r_ivojianishini
sinchiklab o‘rganish mikroiglimiy va tuproq sharoitining butyp
majmuyini hisobga olish zarur.

Daraxtlarning dekorativ sifatlari

Daraxt o‘simliklar deb ver usti gismlari yog'ochli bo‘lgan ko'p
villik o‘simliklarga aytiladi. Yer osti qismlarining rivejlanish
xarakteriga ko‘ra ular daraxtlarga, butalarga, yarim burafw;a,
chirmashuvchilarga bo‘linadi. Daraxtlarda yaxshi ifodalangan bitta
pova bo‘ladi, ular katta o‘lchamlarga ega bo‘lib, odatda, bpialnrga
nisbatan uzoq vaqt vashaydi. Butalar nisbatan o‘lchamlari uncha
katta bo‘lmaydi, ular ildizidan boshlaboq bir necha dey:_lrli teng
giymatli shoxlari bo‘lib, odatda, daraxtlardan kam yasha-ydl. Yarim
butalar daraxt va maysa o‘simliklar o‘rtasidagi holatini egallaym:
Shoxlari fagat pastki gismi vog‘ochlashib, yuqori gismi esa ma_ysqlt
bo‘lib qolib, har yili o‘ladi. Yarim butalar qatoriga poyasi bir
voshida to‘la yog‘ochlashsa ham, ikkinchi yili gullash va meva
berish sikllarini tugatib, o‘ladi (malina).

Chirmashuvchilar — ko‘tarish va tayanchga mahkamlash uchun
maxsus moslamalar bilan ta’'minlangan, tayanchga muhtoj bo‘lgan
uzun shoxlarga ega yog‘och o*simligidir.

Daraxt o'simliklar doimo yashil va bargi tushuvchi mn'mg;
bo‘linadi. Doimo yashil daraxtlar va butalar ko‘p inIi}c barg .\“ﬁk;
ignali barglarga ega bo‘lib, ular hammasi birdan to‘k:lmﬂy.'b =
asta-sekin tukilib vangilari bilan almashinib turadi, shu sababli 113“
o'simlik doimo barg bilan qoplangan bo‘ladi. Bargni 1o *kuv™
o'simliklar noqulay vegetatsiya davri Kkelishi bilan (lm?;i
o‘rmonlarda qurg‘oqchilik davrida yoki gishda) barcha barglar
to‘kadi.
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amzorlashtirish uchun daraxt o‘simliklarining muhim
idan biri uning dekorativligi bo‘lib, u tepa qismining shakli,
i, shoxlardagi barglarining shakli, kattaligi, rangi va
uvi, gullashining rang-barangligi va meva qilishi bilan

gismining shakli — daraxt navlarining muhim dekorativ

biri bo’lib, u shoxlar sistemasi bilan aniglanadi. Tepa
g shakli yozda va gishda har xil bo‘lishi mumkin, u daraxt
qarab o‘zgarib turadi. Tepa qismining tabily va sun'iy
farq qilinadi, sun’iy shakli girgish natijasida hosil qgilinadi
solinadi). Daraxt o'simliklar tepa gismining uchraydigan
| shakllari amaliy magsadlar uchun quyidagilarni keltirish

etartib (noto’gri), (packauus): qayrag‘och, eman, tol. oq

)q tut va b.
Piramidasimon (MUpaMuIANIBHUSA) (konnussimon,

n, ustunsimon): o‘tkir bargli zarang, piramidasimon

piramidasimon terak, garb tuyasi, biota va b.

Oval (ellips) va uning variantlari: kashtan, zarang va b.

Tuxumsimon (oGparHocBesenus): jo'ka, Veymut qaragayi.

. Teskari tuxumsimon: Siriya gibiskusi.

- Zontsimon: aylant, albitsiya, Itlyan qarag‘ayi.

. Sharsimon (shtambli va shoxli): patsimon

g'och, safara, Sibir olmasi, nastarin va b.

- G*amgin (nnakyuas): egilgan gayin, vavilion toli va oq tol.

- Chirmashadigan (lianasimon) (Bblomasicst): uzum, jimolost,

/a, tekoma.

). Yerga yoziluvchi (crenbBaumsi): qozoq qora archasi,

shoxli

. Yostigsimon (noaymectsus): Lavson sarvi, mikrobiota.
bir daraxt navida tepa gismining shakli o‘ziga xos bo‘ladi.
ha yoshda o‘rtacha rivojlangan daraxtning tepa gismi
mumiy deb hisoblash lozim, chunki yoshiga garab u ham
di. Masalan, Qrim gayrag‘ochi, oddiy qayrag‘ochning tepa
10 yoshida keng piramidasimon bo‘lsa, o‘rta yoshida —
simon, qari daraxtlar esa soyabon shaklida bo‘lib qoladi.
i shakli faqat yoshiga garab emas, balki yetishish
ga ko'ra notekis yoritilishi, shamolning ta'siriga ko‘ra
aradi. Bunday o‘zgarish fagat tepa qismining shakliga
#€mas, balki barglarning ornamentiga, gullarning rangiga ko'ra
tepa gismining shakli mazkur tur uchun umumiy
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bo'lgap.lardan farq qiladigan har xilliklarni hosil gilishga
yaproq bargli va ignabargli daraxt turlarida uchraydi, doirtio™"""""

o

ko'k boiganlarda esa kamroq uchraydi. ni-

Tepa qismining zichligi. Ko'kalamzorlashtinsh
daraxtsimonlar tepa qismi sifatining muhim jihati uning m"
hisoblanadi. Tepa gismi zich yoki yengil, orasi ochiq (nozik) h ™"
mumkin. Tepa qismi zich bo'lgan navlar me'moriy inshootla
haykallar uchun yaxshi manzara yaratadi. Ular chang va shamolH™*
himoya qiladi, yaxshi soya beradi. Tepa qismining zichr™"
shoxlanishi sistemasi va barglar massasi bilan yaratiladi. Mas
(katta) tepa qismlari zich (ochiq joylar kamida 25 %ni tashk'i
etadi): qayrag'och, kashtan, o'tkir bargU zarang; o'mach
zichlikdagi (ochiq joylardan 25 dan 50 %gacha): aylant, amur
barxati, gayin, oq tol, vavilon toh, kumushsimon zarang, Livan
kedri, gretsiya yong'og'i; yengil ochiq (ochiq joylar 50 % va undan
ortig boiadi): oq akatsiya, ambitsiya, amorfa, giedichiya, drak
botqoq sarvi, metaksevoya, ingichga bargli lox, yapon safarasi,
oddiy chetan, oddiy shumtol.

Barglaming dekorativ sifad. Daraxtlar va butalaming umumiy
dekorativ manzarasiga shoxlardagi barglaming shakli (omamenti),
kattaligi, rangi va barglaming shoxda joylashishi ta'sir ko rsatadi-
Tepa qismining shakli bilan bir gatorda barglaming Kkattaligi
ornamenti va rangi yakka piskalar uchun va oldingi plandag
guruhlar uchun yog'och o'simliklarini tanlashda asosiy ahaniiyatg
ega. Barglaming rangi tepa qgismining fagat massasinigina, ""- r;
oichamlari zichligini kuchaytiribgina qolmasdan, balki P*
kompozitsiyalarida perspektivaning vaznini yasashda kontrast ra
yechimlarini topishda, ma'lum bir koloritdagi (qizil, t"*'* -
moviy) o'simliklar uchastkalarini yaratishda muhim dekor
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boiadi. Barglar rangining mavsumga qarab o'zgarib turishi
-park  o'simliklarida mavsumiy  dekorativ samarasini
poC. Yfirish uchun muhim vosita hisoblanadi.
“c \Barglar bir-biridan farglanadi, masalan, oddiy barglar (tol.
oAk gayin, eman va b.) va murakkab barglar (oq akatsiya,
* . j albitsiya, Yaponiya safarasi va b.), ular morfologiyasi va
* rtaligi bo'yicha xilma-xil bo'ladi.
" Yorugiikni yaxshiroq tutib qolish uchun daraxtsimonlarning
relari bir-biriga kamroq soya beradigan qilib joylashadi. Pastki
f rglar novda uzunligini o'zgartirish yo'li bilan yuqoridagi barglar
hosl gilgan ochiq joylar egallaydi, o'ziga xos barglar mozaikasi
pavdo bo'ladi.

' Dekorativ jihatdan barglar mozaikasi ko'pgina daraxtsimonlar
mvida samarali va me'moriy kompozitsion yechimlarda hisobga
oinadi. Barglaming mozaik joylashuvi daraxtlar tepa gismining

mAr

mozaikasining dekorativligi, aynigsa, bino devorlarini va bog'
inshootlarini ~ (pavilonlar, pergolalar, trelyajlar, gratlar, tirgak
devoriar) qoplab turuvchi chirmashuvchi o'simliklarda yaqqol
ifodalanadi. Chiroyli mozaikali joylashishi aytib o'tilgan magsadlar
uwdhun nav tanlashda hisobga olinishi kerak.

Barcha daraxtsimonlar navlarida (bargli, bargi tushuvchi va
donmo ko'm-ko'k, ignabargli) guldor (rang barang) shakllar eng
kop targalgan. Bir xil tusli sarigbargli va oltinbargli shakllar asosan
bagli, bargi to'kiladigan navlar uchun va gisman ignabargli navdagi
daraxtlar uchun xosdir. Barglarining rangi qizil va to'q sariq
bolean shakllar fagat bargli, bargi to'kiladigan turlarida (emanning
gzl baigli shakli) keng targalgan va bargli doimo ko'm-ko'k
tudarida  juda kam wuchraydi. Ayrim igna barglilarda qishki
Paytlarda ignabarglari jigarrang-qizil va bronza rangiga Kkiradi.
™mp bu himoya sovuqga qarshi ahamiyatga ega, lekin shakl
“iikil etish ahamiyatiga ega bo'lmagan, mavsumiy rang o'zgarishi
tolos. Barglaming umumiy yozgi bo'linishining quyidagi turlari
1] qilinadi:

a) och zangori, zangori (albitsiya, bunduk, katalpa, sharq
inori, Pensilvaniya shumtoli va b.), to'q zangori (shaftoli,
yragoch, nok, kashtan, terak, do'lana va b.), och zangori
“lorfa, budaleya va b.);

W.") kumushsimon-oq (lox, jo'ka, oq terak, chakanda va b.),

17 . . :

angori (kulrang yong'oq, tol va b.);

191



d) moviy -zangori (tikanli kumushsimon ko'k archa, toe
archasi, lola daraxti vab.). ‘ ora
Daraxtlar va butalaming har bir turi uchun barglari
oziga xos boiadi, bu rang yilning turli vagtiga garab o?>™'""
turadi. Bundan tashgari, yog'och navlari bargining yoshiga a™
ham o'zgaradi, yosh barglar och zangori, keyinrog zangori t*"
zangori rangli bo'lib goladi. Bahorda archada yangi ydtiroq ss/™
zangori ignabarg paydo bo'ladi. Barglarning bahorgi och va yatir™
bo'hshidan t.ishqari, yaltiroq kuzgi jilolanishi ham kuzatiladi "

= . N i -3 b & w et
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Kuzgi jilolanish quyidagi ranglarga boy boiadi: och-sariq,
sarig, gizgish oltinrang, to'q sarig, pushti, gizil, jigarrang, to'g-
gizil va to'q binafsha. Barglarning yorgin bo'yahshi tufayh bog' va
parklardagi hamda tabiiy o'rmon massivlaridagi ayrim daraxtlar
kiizda o'tkazilgan daraxtlarning umumiy massas ichidan grdib
turadi. Ulardan ko'pchiligining kuzgi kiyimining go'zalligi bog' va

parklarni  loyihalashda va qurilishda jiddiy o'rganish va
foydalanishga qodirdir. Bargi to'kiladigan  navlardan chetan,
gayinda, sumakda, gingkgoda, sovun daraxtida, shaftolida va
boshgalarda kuzgi ko'rinishi nihoyatda rang-barangdir.

Daraxt navlari barglarining kuzgi bo'yalishi ochigligi va uning
shunday saglanib turishi davomiyligi ob-havoga bog'lig. Qurug kuz
havosida barglarning rangi ochiq bo'lmaydi va daraxtlarda uzog
vaqt turmaydi. Barglarning to'kilishini sovuq va yomgiirli kuz
ancha tezlasntiradi. Uzoq davom etadigan ilig va ortacha
namlikdagi kuz havos bog' va parklarning kuzgi giyofasining ocnil
bo'lishi va sagianishi uchun eng qulaydir. Yosh daraxtlarda barglar
ochiq rangda bo'ladi va shakllarda gari daraxtlarga nisbatan ancna
uzoq vaqt turadi.
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Daraxt poya (tana)sining dekorativ Sfatlari

naraxtning tanas muhim dekorativ element hisoblanadi.

lcorativiik uning shoxlardan tozalanganlik dargjasi, shakllanish

rakteri, Sirtining rangi va fekturas bilan belgilanadi. Tanadagi

'f xiar gancha yuqori joylashgan bo'lsa, u shunchalik tozalangan
\ jjlanadi. Chinor, lola daraxti, qgayin, tog'terak, shumtol kabi
A'Narning turlarida tanasi ancha yaxshi  tozalangan bo'ladi.
faiss yomon tozalangan daraxtlardan (do'lana, maklura) yashil
ogglar yaratishda foydalanish magsadga muvofiq bo'ladi. Archa,
twa qora archa kabi turdagi daraxtlarning erkin turishida ularning
tendai deyarii tozalanmaydi va shoxlanishi darhol yer ustidan
boshlanadi.

Ko'kalamzoriashtirishda u yoki bu turdagi navdan foydaanish
imkoniyatlarini baholab, unga xos bo'lgan salbiy yoki magsadga
muwdig bo'lmagan xossdarni ham €etiborga olish kerak. Ularga
avdo, hududning mevdari bilan iflodanishi (terak, tut, chinor),
tikenlai yoki barglaridan zararlanishni  (glidechiya, opunsiya,
gandog'och), shuningdek, mevaar va barglarning zaharii ekanini
(pzoq qora archasi) kiritish kerak. Bu turdagi daraxtlarni bolalar
bogchasda, maktablarda, bolaar parklarida ekmadik kerak.

Chirmashuvchi daraxtsimon o'simliklar (lianalar). Bu guruhga
mudagl ravishda bargaror tik yugoriga o'sish mumkin bo'lmagan,
yg drti bo'ylab o'suvchi yoki turli xil moslamaar yordamida
daaxt tanasiga, to'g'ri turgan butalarga, qoyalarga, devorlarga va
du kabilarga chirmashib ketadigan, chirmashuvchi shakllari va
poydai bo'lgan navlar kiradi. Ulardan bazilari tayanchga uzun
ochilgan shoxlari bilan oshadilar va ularda tishlari yoki gisga gattiq
tikenli novdalari bilan ilashib (chirmashib chiquvchi atirgullar va
tikanli lox) yuqgoriga ko'tariladilar. Boshgalari tayanchga unga tegib
tugen novdalar tomonidan butalardan chiquvchi  go'shimcha
i“rtaklari bilan mustahkam yopishib oladi.

Ko'pchilik chirmashib o'suvchi o'simliklar tayanch atrofida
"M bilan o'ralib olib, mustahkamlanadi. Masalan, glitsiniyaning
yah novdalari tayanch atrofiga o'ralib olib sekin aylanma harakat
diled. Oddiy uzumda novdaning tayanch atrofida o'ralib
*Nniasden, balki ingichka ipsimon mo'ylovlari ilashib oladi. Qizil
Mm navidagi yowoyi uzum vakillaridan ayrimlarida mo'ylovlari
/-hida so'rg'ichlari bo'lib, ular tayanchga tekkanda doirachalar
°rinishida shishadi va unga zich yopishib oladi (uch terakli
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uzum). Nihoyat ba’zi o‘rmalovchi o'simliklar pgor .
poyalan'ga o‘ralib, tayanchga mustahkamlanib oladi. Bla
Chirmashuvchilar orasida turli xil tusli va 0'sish kuchj gy

bo‘lgan (balandligi), bargining omamenti juda Samaralj b:&

o'simliklar ham uchraydi.

Chirmashuvchilar binolarning devorlarini bekitish Va me’
parl§ Insh_ootlari — ayvonchalar, chirmangul uchup al, Ty
panjara, tirkama devorlar va vertikal ko‘kalamzorlasmm‘;h.“
boshqa obyektlarini dekoratsiyalash uchun o'simlik v
vazifasini o‘taydi. Material

_ Amaliy magsadlar chirmashuvchilarning bargini tas
doimiy yashil turlarga bo‘lish mumkin. Bu guruhlardan har s
kichik guruhlarga bo‘lish mumkin. Juda yuqoriga chirm:;shumm-
(novdalari 10 m dan ortig), o‘rtacha o'suvchi (5—10 m), bo g
(5 m gacha). e

. Barg to‘kuvchi juda vuqoriga chirmashuvchilar: drevogy
aristoloxiya, uzum, glitsiniya, partenosissus, puerariya, tekoma:
ia‘nacha 0‘?uvchi lianalar: ildiz otib oluvchi tekama, .
unonyasemlyannik va b.; past bo‘yli lianalar iji olos i
binafsha lamonos, ko*pgulli atirgul vayb. il

Baland chirmashuvchi yashil lianalar: oddiy pechakgul, kalxida
pechakguli va b., o‘rtacha balandlikdagi chirmashuvchilar, kok
passifli chirmashuvchilar, bugenvilitiya, sandera, jasmin.

hloveh; va
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V bob. SHAHAR HUDUDLARINI YORITISH

o‘chalarni  voritish,  shahar obodonchiligi  muhim
aridan biri hisoblanadi. Ravshan sun’iy yoritish, yorug‘lik
glari, har xil tablolar, ekranlar va ko‘rsatkichlar, binolarni
p va favvoralarni vyoritish ham zamonaviy shaharning
iyoti natijasidir.

inga qaramay ko‘chalar va maydonlarni sun'iy yoritishning
i vazifasi, kunning qorong‘i paytlarida transport va
arning harakatlanish xavfsizligini ta’minlashdan iboratdir.
ko‘rsatkichlar va yorug'lik signalizatsiyalari ham ana shu
d uchun xizmat giladi.
ikrorayonlarda, mahallalarda  oftish  vo'llari va aholi
yo'llar, ko'p qavatli uylarga kirish joylari hamda bolalar
i, sport maydonlari va boshqalar yoritib turiladi.
tashqari, tashqi sun’iy yoritish, binolarni, haykallarni,
i yoritish, yorug'lik reklamalari kechki shaharning
| bir me’'moriy-badiiy obrazini tashkil qiladi, shahar
i va maydonlarining, shuningdek, ayrim binolar va
ing fazoviy tuzilishini ochib berishga yordam qiladi:
i barcha qurilmalarning tashqi ko‘rinishiga bog'liq bo‘lsa,
n esa yoritish yordamida vujudga keltirilayotgan shahar
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manzarasiga bog‘lig bo‘ladi. Shahar hududlari inshuotlami
va foydalanish yetarli darajada tejamli bo‘lishi kerak. Hurigh

5.1. Asosiy yorug‘lik texnik tushunchalar

Yorug'lik — bu to‘lgin uzunligi 400 dan 760 pp,
(Inm=10m) bo‘lgan elektormagnit nurlanishidir, fagat spy, orali
larda nurlanishni ko*z yorug'lik nurlanishi sifatida qaby| Qiladj

Transport harakati jadalligiga bog‘liq holda ko‘chalar, vollar
maydonlarning qatnov qismi qoplamalarining minimal U‘rtacl:
ravshanligi
3.1+
Ko‘chadan ikkala yo'nalishda 1 soat ichida Minm?clﬁ:\w
o'tadigan transport birliklaming eng katta ravshanlik, nt hisobigg
soni
200 dan ortig.... 1
1000 dan 2000 gacha 0,7
500—1000 0.4
200—500 0,2
50—200 0,1

Qatnov gismiga tutashgan ko‘cha, maydonlaring transpor
gatnamaydigan gismining trotuarlar, avtomobillar to'xtash joylari
va o'rtacha ravshanligi shu ko‘chalar va maydonlarning qatnov
gismi uchun me’yorlangan o‘rtacha ravshanlik qivmatining
yarmidan kam bo‘lmasligi kerak. Ravshanlik bo‘yicha yoritish
darajasini me'yorlash yo‘li coplamalarining yorug'lik xossalarini
hisobga oladi (yorug'lik, ak Wuntirish (qgaytarish) koefTitsiyenti,
vutish koefTitsiventi, o‘tkazish koeffitsiyenti). Bu qatnov yn‘l]ari.\ﬂ_
trotuarlarning  ayrim elementlarini, turli xil vo'l materiallarini
go‘llanib (masalan, oq va rangli sementlar), ko'rib tafakkur
gilingan samarali ta'sir ko‘rsatish imkonini beradi, bu tmﬂSPO_“
cositalari haydovchilari va piyodalarning ancha oson yo‘l topib
olishlari uchun yordam berishi mumkin va shu bilan yo'l harakatl
xavfsizligi darajasini oshiradi. 5 2-jadval

Ko‘chalar, trotuarlar va
pivodalar yo'lakchalari toifasi

Shaharlardagi aholi soni,

200
ortiq

dan | 100—250

ming Kishi
100 gacha

Ko'chalarning asosiy gatnov
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5 m dan orliq
bo'lgan trotuarlar,
k, mahalliv o‘tish
pi trotuarlar,

coe
M LA
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gi xiyobonlarda
ar yo'laklari

yumensensivali lampalar va D.R.L lampalar cho'g‘lanma
ming vorug‘lik berishidan ikki baravardan ortiq yorug'lik
pbilivatiga ega. Masalan, cho'g‘lanish lampalari quvvat va
ga bog'liq holda 12—-20 Im/Vt yoruglik bersa,
ivali lampalar va D.R.L lampalari 40—48 Im/Vit
k beradi. Bundan tashgari, lyumensensiyali lampalar kichik
yshanligiga ega, rangni yaxshi uzatadi va sirti katta bo‘lgani
yo'l qoplamasi ravshanligini ancha bir tekis tagsimlaydi,

a, yog'ingarchilik paytlarida. Ko‘chani yoritish qurilmalarini
da lampalaring eskirishini, chang bosishni va
rning eskirishini hisobga oluvchi zaxira koeffitsiventini
h zarur, bu koefTitsiyent voritkichlar uchun 1,3 ga teng, gaz
idli yorug'lik manbayiga ega vyoritgichlar uchun esa bu
ent 1,5 ga teng. Yorug'likni tagsimlash tavsifiga ko‘ra
keng nosimmetrik  yorug'lik  tagsimlanuvchi
arga va sochilgan simmetrik yorug'lik tagsimlanuvchi
larga bo‘linadi. Yoritkichning turini tanlash mazkur ko‘cha
. me’yorlangan o‘rtacha ravshanlik qiymatiga va ko‘chaning
vV gismi eniga bog’lig holda amalga oshiriladi. O‘rtacha
mlikning me’yorlangan giymati 0,4—1 nt bo‘lgan ko‘chalar
yidagilarni go‘llanish magsadga muvofigdir.
Ko‘cha gatnov gismining eni 24 m gacha, yoritkichlarning
nlama va ikki qatorli joylashtirish  sxemalarida
tekislikda nosimmetrik yon tomondan tor yorug'lik
bilan yoritkichlar;

Ko‘chaning qatnov qismining eni 24 m dan ortiq,
Chlarni joyvlashtirishning ikki qatorli va to'g'ri burchakh
da — gorizontal tekislikda nosimmetrik yon tomonlama eng
Yorug‘lik tagsimlagichli yoritkichlar.

. Ko‘cha qatnov qismining eni 18 m gacha bo‘lganda va

Ichlar harakatlanish o‘glari bo‘yicha joylashirilishida
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gorizontal tekislikda nosimmetrlik ikki

tagsimlariishidagi yoritkichlar.

tomonlamg

4. Chorrahalarni yoritish uchun — gorizonta) te
nosimmetrik  to‘rt  tomonlama  yorug'lik
voritkichlar.

O‘rtacha ravshanlik me’yorlangan qiymati 0,]1—( 2 nt
voki minimal gorizontal yoritilganligi 0,2—1 Ik bo‘lgan ko‘e 4
voritish uchun keng yorug'lik targatuvchi voritkichlarni qo0*llan; '
magsadga muvofiqdir. Xiyobonlar va yo'laklari yoritigp ucl!:
sochiluvehi yorug'lik tarqatuvchi yoritkichlarni qo‘llash m"mk?r:
Ko‘chalarda yoritish lampalarini joylashtirish ko‘clmllmg toifasj
eniga bog'lig holda amalga oshiriladi. Chiroglar n‘-achg:;
tayanchlari shakliga ko‘ra yengil bo‘lish va kechasi ham, s
ham ko'chaning umumiy manzarasini buzadigan inshoot kab;
taassurot qoldirmasligi kerak. Hozirgi vaqt asosan lemir-betop
tayanchlar qo‘llanilmogda, ular juda baland bo'lishiga
kunduzi juda chiroyli ko‘rinishi, hatto sezilmasligi ham mumkin_

Ko‘cha qatnov gismi qoplamasining me’yorlangan o‘rtacha
ravshanligiga ega shahar ko‘chalari uchun yoritkichlar qadimiy
voritkichlarning  mo‘ljallanayotgan joylashuviga muvofiq
belgilanishi mumkin. Yoritkichlarni trosga osib qo'vishida ulaming
gatnov gism ustidagi balandligi kamida 6,5 m bo'lishi kerak
Yorug‘liklarni tramvayning yoki trolleybusning kontaktli tarmog'i
ustida o‘rnatilishda ko‘chani yoritish yoritkichlari, troslari va
simlarning ko‘chaning qatnov gismi sirtidan balandligi tramvay
liniva bo‘lganda kamida 8 m, trolleybus liniyasi bo‘lganda kamida
9 m bo‘lishi kerak.

5.2. Transport va piyodalar kesishmalari va inshootlarni yoritish

Katta shaharlarda avtomobil transportining rivojlanishi bilan
magistral ko‘chalar kesishgan joylarda transport va piyodalaf
harakatining turli darajadagi tunellar, o‘tish yo‘llari va csta
bilan murakkab kesishmalari yuzaga kelmoqda. Bunday kes‘:.le}I!“’.Iar
odatda, katta hududlarni egallaydi, o‘tish yo‘llari o'z uzun il
ancha katta gismida egri chizigli va bir-biriga nisbatan _l.

sathlarda o‘tadi. Bularning hammasi yoritilish qurilma3 kkits
tuzilishini ancha murakkablashtiradi. Sun’iy yoritishni
turlicha usul bilan amalga oshirilish mumkin: bo'yich?

a) yoritkichlarni barcha o‘tish joylari trassalari
joylashtirish yo‘li bilan;
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. yoritkichlarni  juda baland (20—40 m) tayanchlarga
vo'li bilan kesishish majmuyini yorug‘lik bilan yoritish.
ishning ikkinchi usuli tayanchlar sonini keskin
girishga, yorug'lik ogimlari va ravshanliklarni barcha o‘tish
i bo‘yicha tekis tagsimlanishini yaratishga, transport
wchilari ko‘zi oldidagi yorug‘lik manbalarining juda ko‘p
yrini bartaraf etishga, kunduzgi va kechki manzara estetikasi
yi nazaridan butun yoritish tizimining maqgbul yechimini
gilishga imkon beradi.
akkab shahar transport tugunlarini yoritishining bu turdagi
a misol sifatida Rotterdamdagi (Gollandiya) transport
yoritish tizimi xizmat qilish mumkin. U yerda yoritkichlar
ining jovlashuvi bajarilgan hisob-kitoblar va tajriba
iga muvofig amalga oshirilgan. Butun vyoritish tizimi
dligi 25 m dan 35 m gacha bo‘lgan 16 ta tayanchdan iborat
 ularning har birida lampalarning yorug‘lik ogimi 23000 Im,
Yt quvvatli netriyli lampalar quyiluvchi vorug'likli 24 ta
8,5 m ga teng diametrli maydonga qurilgan. O‘rtacha
ganlik 25 lk bo‘lganda o‘rtacha ravshanlik 1,5 nt ni tashkil
. Tavanchlar orasidagi o‘rtacha masofa 100 m.
ransport  tunnellarini sun’iy yoritish transport va vositalari
ilariga tunnelga kirishda «yorug’lik bo'sag‘asi»ning
ni kamaytirish butun jahon talablariga muvofig va tunnelning
I davomida maqgbul yoritish amalga oshiriladi. Yorug‘lik
g‘asi, aynigsa, kunduzi kuchli ta’sir ko‘rsatadi, bunda sun’iy
g'li go‘yo tabiiy yorug‘lik bilan ragobatlashgandek bo‘ladi. Bu
[ tunnellarni  sun’iy yoritishda oz aksini topadi. Yoritilganlik
orlari tabiiy kunduzgi yorug'lik bilan ta’minlanadigan gisqa
da kunduzgi rejim uchun sun'iy voritish amalga
ydi. Bunday tunnelga misol tariqasida Moskvadagi Arbat
dagi uzunligi 52,8 m bo‘lgan transport tunnelini keltirish
Tunnellarni yoritish bo‘vicha Gollandivada o‘tkazilgan
otlar shuni ko‘rsatadiki, me’'yordagi tezlikda tunnelga
lashib kelayotgan havdovchi unga kirish joyidagi to‘siglarni
lga 81,4 m qolganda farglay olishi kerak. Bu masofada
Wehi ko‘zining  adaptatsiva darajasi sezilarli o‘zgarmaydi,
gqora teshik effekti namoyon bo‘ladi. Bunday sharoitlarda
ha ko‘rishni ta’minlash uchun zarur ravshanliklarni
lirish bo‘yicha tajribalarning korsatilishicha, haydovchi yuzi
0 kvadrat metr bo‘lgan, o'z foni bilan 20 % fargi bo‘lgan
Qlarni goshida 100 m masofada 0,ls vaqt ichida ko‘rish

s .
AT
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imkonivatiga ega bo‘lishi kerak. Zaruriy ravshanlik‘ faqat sug;
yoritish hisobiga olish tejamli emas. Tunnel_ga Kirish hudud-l?
lvuverslarni o‘rnatish magsadida rnuvoﬁqroqdu". Lyuvers|ay
voritilganlikni 10 martagacha pasaytirishni ta’'minlaydi. Adapg,.
(moslanish) zonasining uzunligi tunneldagi hisobiy harakat (e,
bog‘lig holda 70—90 m ni tashkil etadi (tezlik qancha katty bo'}
moslanish zonasining uzunligi shuncha katta bo‘ladi). Kundyye:
yorug'lik asta-sekin 2—3 %gacha kamaytiriladi. Kechasi Moslap;
zonasi butun tunnel kabi yoritiladi. Transport tunnelining e
gismlarida yo‘l qoplamasining o‘rtacha ravshanligi tunnelga gy
keladigan ko‘chalarning me'yorlangan o‘rtacha r;n‘fshanllgidan 1S
marta vuqori gilib gabul gilinadi. Piyodalar o‘tadigan tunnellard,
pol sathidagi voritilganlik kunduzgi tartib uchun 50 Ik, gcclmki tartjl
uchun 20 lk va kechasi uchun S5lk qabul gilinadi. Piyodal,
vuradigan tunnellarning ochiq zonalari kechqun}r} va kechag
zinapoya sathida 10 lk minimal gorizontal gonuiga_niik bilan
voritiladi. Transport va piyodalar tunnellarini yontls_h uchug
lvumensensivali lampalardan foydalanish magsadga muvofigdir.

Shahar ko‘priklari o‘tish yo‘llarini va estakadalarni ularniné
ko‘cha tizimida joylashuviga bog‘liq ravishda turli xil usullar p;!au
voritish mumkin. Agar ular murakkab transport kcsishmalslnl%
umumiy majmuyiga kirsa, u holda ularning gqatnov qlsmlar_}ib
voritishini yuqori tayanchlarga o‘rnatilgan yorilkichlardalyqu!/l“
keluvchi vorug‘lik bilan yoki bevosita o‘tish yo‘llarida =
estakadalarda joylashtirilgan yoritkichlar bilan yoritish murp“va'
Keyingi vaqtlarda xorijly mamlakatlarda o'tish yc_l‘]lan .
estakadalarda 0,8 dan 1,2 m gacha balandlikda, ya'ni hayd
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jng ko‘zi sathida o‘mnatiladigan  poropey yoritkichlar keng
gatoridan iborat yoritish qo‘llanila boshlaydi. Bunday
Rimda qo‘llanilgan bo‘lib, u yerda 0,8 balandlikda
shtirilgan  porobolik gaytargichli, 30 Vt quvvatli lyumensen-
j lampalardan  foydalanilgan. Bunday qurilmaning givmati
yraga o‘matilgan oddiy qurilmalardan ancha yuqori. Bunday
usulining afzalligi-tayanchlarning bo‘lmasligi, avtomino-
jan  voritkichlarni ko‘zda kechirishda va ta'mirlashda hara-
 xalagit bermaslik foydalanish giymati va xizmat ko‘rsatuvchi
mlarga bo‘lgan ehtiyoj odatdagi tizimlardagilardan past.

5.3. Mikrorayonlar hududlarini yoritish

Mikroroyonlar hududi kechqurun va kechasi mikrorayondagi
parlardan, piyodalar xiyobonlaridan, bog‘dan foydalanuvchi
pli uchun qulay sharoit yaratish magsadida yoritiladi. Shular
d bir vagtda mikrorayon ichidagi o‘tish yo‘llari bo‘ylab
mobillarning harakatlanish xavfsizligi ta’minlanadi. Mikrorayon
dagi o‘tish yo‘llari, yo‘laklar, piyodalar xivobonlarining
ilishi katta transport ahamiyatiga ega bo‘lgan ko‘chalar va

‘ uchun zamonaviy texnik sharoitlar bilan qabul gilingani kabi

gi bo'yicha emas, balki ular sirtining gorizontal
nligi  bo‘yicha me’yorlanadi. Mikrorayonlarda uylar
maktablarga, bolalar bog‘chalari va yaslilariga,

arga, garajlarga olib boradigan o‘tish yo‘llari, shuningdek,
bog‘chalari va yaslilar, maktablar, do‘konlar, oshxonalar va
madaniy-maishiy xizmat ko‘rsatish muassasalari hamda
ondan chigish uchun olib boradigan piyodalar yo‘llari va
ar yoritiladi. Binolarning bevosita fasadi bo‘ylab
an piyodalar yo‘laklari va trotuarlar odatda, binoga
da o‘matilgan voritkichlar bilan yoritiladi.
yondagi bog‘larni tojga o‘xshash yoritkichlar bilan yoritish
a muvofig, bunda fonarlarni shunday joylashtirish kerakki,
tushganda yoritkichlar yorug‘ligi bog‘ga kiraverishda va
asosiy gismlarida kattalar dam oladigan maydonchalarda,
o‘ynaydigan maydonchalarda va jismoniy = mashqlar
igan maydonchalarda vaxshi ko‘rinish imkoniyatlarini
n. Mikrorayonlarda yoritkichlami joylashtirishda shunga ham
0orni  qaratish kerakki, ulardan tushayotgan vorug‘lik turar
aming derazalaridan ichkariga tushib aholini bezovta qilmasin.
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O‘tish yo'llari burilmalarida chiroglar o’t o*chirish mashingjg: .
o‘tib ketishiga xalal bermasligi kerak. fiNing

5.4. Istirohat bog‘lari, bog‘lar, xiyobonlar, yo‘laklaryi Yoritigy

Istirohat bog‘lari, bog‘lar, xiyobonlar, yo‘laklarni
yoritish ko‘cha va maydonlarni yoritishdan keskin farqg .
Ko'chalarda va maydonlarda kunning qorong'i tushgan p"‘“hri
transport va piyodalarning xavfsiz harakatlanishi uchyp qula
sharoit varatishga harakat gilinadi, buning uchun yaxshi ko-ﬁshvz
harakat xavfsizligini ta’minlovchi bir gator sharoitlarni v, vo')
qoplamalarining yorug‘lik-texnik hissalarini hisobga olgan holda
yorug'likning bir tekis tagsimlanish, yo'lning qatnov qismlarip;
voritish ravshanligiga nisbatan qat’iy qoidalarga riova qilingan
holda jovlashtiriladigan katta quvvatli yoritish  qurilmalag
qo'llaniladi.

Parklarda, bog'larda, xiyobonlarda va ko‘chalarda sup'jy
voritish boshqa magsadlarni ko‘zda tutadi: a) ko'kalam-
zorlashtirilgan hududning ajoyib kechki landshaftini yaratib, bunda
voritish vositalaridan o‘simliklarning (daraxtlarning, butalarning,
gullaming alohida guruhlarini ajratib, suv basseynlari va favvoralar
bilan birga qo‘shilgan holda) amaliy me’'moriy komponenti sifatida
yoritish vositalaridan foydalanish; b) ko'kalamzorlashtirilgan
hududlarga keluvchilar uchun yaxshi ko‘rish holatini varatish, bu
aynigsa, katta bog‘larda juda muhimdir; d) xiyvobonlarda,
maydonlarda, suv va havzalari yonida yaxshi dam olish uchun
sharoit yaratish. Bu sharoitlarni bajarish uchun kuchli yoritish
vositalaridan foydalanish talab etilmaydi, aksincha, ko'kalamzor-
lashtirilgan hududlarning ayrim elementlarining yoritilish yumshog,
tinchlantiruvchi bo'lishi kerak. Bunda parklar, bog'lar, xiy(_)boniﬂl’
v~ yo‘llarni yoritish prinsiplari va usullari bir-biridan keskin farg
qgiladi, oqibatda, ularni alohida ko‘rib chiqish kerak.

sun’;

5.5. Park va bog‘larni yoritish

Mamlakatimizda shahar parklarining o‘ziga xos ko'rimsh.l ";
madaniyat va istirohat parklari mavjud. Bunday parklar (bog lar
o‘nlab va yuzlab gektarlar bilan o‘lchanuvchi va odatda faol dam™
olish hamda sokin dam olish hududlariga ajratiladi. Slmlngfl.“,“os
ravishda park hududining ayrim qismlarini yoritish 0zl
tavsifiga ko‘ra ham, o‘zining yorug‘lik texnik xossalariga ko'rd ha
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. xos bo'lishi tabily. Ommaviy foydalanish uchun ko‘p
jpdagi binolar, inshootlar va madaniy — oqar suv, ko‘ngil-
aydonlar joylashgan faol dam olish hududlarida yoritish
i ayrim binolarni; Kinoteatr, vozgi teatr, sirk, ko‘rgazma
i, attraksionlar majmuyi, restoranni yorug‘lik bilan
| tantanavorlik  kayfiyatini yaratish kerak. Bunga alohida
shuv va hatto turli xil yoritkichlar va ularning tayanchlaridan
Janib, ayrim joylarda yoritilganlikni kontrastlashtirish bunga
m berishi mumkin. Masalan, attraksionlarning  keng
onlari o0z miqdordagi voritkichlar  bilan  vetarlicha
ganlikni ta’minlovchi, baland tayanchlarga o‘rnatilgan kuchli
psensyali yoritkichlar bilan voritilishi mumkin.

gazma restoranlar

zallari,

24 kinoteatrlar,
alarni yoritish baland tayanchlarga o‘rnatilgan tojsimon
Chlar bilan giziqarli tarzda hal etilishi mumkin, bunda shu
Bir vaqtda binolarni va ularni o‘rab turgan o‘simliklarni ham
Yoritish katta samara berishi mumkin. Yoritkichlarning turlari
Yanchlarning shakli, shuningdek, bino va maysazorlarni
i faol dam olish hududlarining umumiy loyiha majmuida

oldidagi

80 qo‘yilishi kerak, chunki, fagat shu uslubda loyiha-
Ina yaxlit badiiy-me’moriy va injenerlik yechimiga erishish
KIn. Bunda yoritkichlar (tayanchlar) shakli har biri alohida
@ inshootning me'moriy obrazi bilan fagat kechasi emas,
i ham uyg'unlashib ketishi kerak. Yoritish qurilmalari
My majmuada ustuvorlikka da’vogarlik qilish kerak emas,
flarni imkoni boricha yengil va ixcham, loyihalanayotgan
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majmuaning umumiy manzarasi bilan uyg‘unlashib ketadigsy .
tayyorlash kerak. Sokin dam olish hududlari uning asosiy vayig, llip
muvofig lyumensensiyali lampalaridan yoki cho‘g‘lanma lampg)
dan foydalangan holda tojsimon vyoritkichli chiroqlar biar-
yoritkichlarni joylashtirish hududning umumiy tuzilishini hjg,
olgan holda, xizmat ko‘rsatuvchi binolar (kafe, Qiroatxop
kioskalar va b.) oldidagi maydonlarning yoritilishini kucha\quisa'
burilishlarda voritkichlarni joyvlashtirish, shu bilan bir l“&qld;;
ko‘kalamzorlashtirish ~ me’morchiligining  kechki Manzarap;
yaratuvchi — daraxtlar guruhi, butalar, gulzorlarni biroz voritig,
vo'li bilan vaxshi ko‘rish imkonini beradi. Bundan tashqari, park
hududining relyefini  ham hisobga olib, uning baland joylag
keskin givaliklari, vohachalari va hokazo joylarini voritish hug:niné
tavsifiga qarab amalga oshiriladi. Uncha katta bo‘lmagan hududpj
bog' odatda, sokin dam olish hududi sifatida fovdalaniladi. uning
voritilishi ham shunga ko‘ra hal etiladi. Oz tavsifiga ko'ra
parklarga yaqin keladigan katta bog‘larda yoritish parklardagi kabj
hal etiladi.

5.6. Xiyobon va bulvarlarni yoritish

Xiyobonlar ular joylashgan maydonning elementi hisoblanadi.
Shuning uchun ham xiyobonning ko‘k osimliklari rejasi va
me morchiligi  kabi, uni yoritish tizimi ham shu mavdonning
umumiy majmuyida hal etiladi. Bu butun maydonni voritishni
varatishni istisno qilmaydi. Aksincha, xiyobonda toj ko'rinishidagi
yoritkichlardan kiraverishda xiyobonning kechki manzarasiga esda
qoluvchi yagonalikni va maydonning umumiy manzarasi bilan
uyg‘unlashuvchi o‘ziga xoslik ruhini berish mumkin. Bu aynigsa,
xiyobonda favvoralar va haykallar mavjud bo‘lganda yanada yaqqol
namoyon bo‘lishi mumkin. Bunga misol tariqasida Toshkentdagi
«Pushkin maydonisdagi xiyobonning voritilishi yorgin misol
Lo‘ladi.

Ayrim hollarda xiyobonning hududi uncha katta bo'lmag"‘“qa
va favwora hamda haykal bo‘lmaganda xiyobonni unga yaqi?
maydon gismidagi yoritkichlar bilan yoritish mumkin. Bulvarlarnl
yo‘laklar bo‘ylab umumiy gatorda xiyobonni o‘rab turgan daraxtlar
bo‘ylab joylashgan toj ko‘rinishdagi yoritkichlar bilan yoritl
magsadga muvofiqdir. Fonuslar bunday joylashtirilganda shuni ham
e’tiborga olish lozimki, odatda, bunda daraxtlardan tushadigan
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far sayr qilib yuruvchilarda yorug'lik va soyaning qo‘shilishidan
mli kayfivat tug‘dirishi mumkin.

5.7. Ayrim obyektlarni yoritish

Qorong'i tushganda shahaming kechki manzarasida ayrim
moriy ansambllar, binolar, monumentlarni biroz yoritish katta
miyat kasb etishi mumkin. Bunday yoritish shahar landshaftida
vor bo‘lgan binolar va inshootlarni ta’kidlab otish imkonini
di va shaharning kechki ko‘rinishini yanada ta’sirchan gilib
satadi. Binolar va boshga inshootlarni yoritish umumiy rang
| yoki konturli yoritish bo‘lishi mumkin (bunda binoning
uri  yoritiladi). Konturli yoritish asosan bayramlar vaqtida
minatsiyalarda, shaharning ko‘pchilik maydonlari va
halari, binolar, monumentlar, ko‘priklar, favvoralar ommaviy
panda qo‘llaniladi. Binoni biroz yoritishda, uning ayrim eng
i va jozibador gismlari yanada kuchliroq yoritiladi, bu esa
pan  bino chegarasida yorug‘lik kontrastini  (keskin
ini) yuzaga keltiradi va binoning va atrofdagi
ning kechki manzarasidan olinadigan umumiy taassurotni

ansambllarini va ayrim binolarni  yoritish
an tashgari o‘rnatilgan projektorlar vositasida amalga
shi mumkin, binoning alohida gismlarini yoritishda esa
ilayotgan binoning o‘ziga ham o‘mnatilishi mumkin.
gktorlar va boshga yorug‘lik manbalari yashirin holda
ashtiriladi va shunday vyoritiladiki, uning yorug‘lik ogimlari
cha yoritishning me’yordagi manzarasini buzmasin, transport

ari  haydovchilari va pivodalar ko‘zini gamashtiradigan
ajada ta’sir ko‘rsatmasin.
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VT bob. SHAHAR HUDUDLARINI SANITARIYA TOZALASH

Umumiy ma’lomotlar

Shahar qurilishining asosiy vazifalaridan biri — aholi vashash
uchun qulay sanitariya-gigienik sharoitlarni ta'minlashdir. Bu
vazifa juda ko‘p yo‘llar bilan, jumladan, shaharlarning sanitariya
obodonchiligi va tuproq, suv, havo basseynlarining tozaliginj
shuningdek, shahar hududining tozaligini saglash yo'llari bilan hai
qilinadi. Shaharlarni sanitariya obodonchiligida shahar hududiaripj
sanitariya tozalash va yig'ishtirish jiddiy ahamiyatga ega. Sanitariya
tozalash qattiq chigindilarni va aholining boshqa faoliyati natijasida
vujudga kelgan tashlandiq narsalarni yig'ish va yo‘qotishdan
iboratdir. Aholi soni 50 mingdan ortiq kishini tashkil etgan
shaharlardagina qattiq chigindilarning umumiy hajmi viliga jami
40—42 min kub metrni tashkil etadi. Qattiq chiqindilar tarkibida
chiriganda patogen (kasallik tarqatuvchi) mikroorganizmlaring
ko‘payishi uchun qulay muhit vyaratuvchi organik moddalar
mavjud. Shuning uchun qattiq chigindilar har ganday shaharning
aholi yashaydigan tumanlari uchun sanitariya xavfini tug'diradi.
Chigindilar shahar hududidan olib chiqilishi bilan birga
zararsizlantiriladi ham.

Maishiy oqova suvlari va sanoat-korxonalarida ishlatilgan
suvlardan iborat suyuq chiqindilar zamonaviy qulaylashtirilgan
shaharlarda yer osti kollektor tarmogqlari va shahar kanalizatsiyasi
tozalash inshootlari yordamida to‘planadi, olib chigiladi va
zararsizlantiriladi. o

Shaharlarning sanitariva obodonchiligida shahar hududlarini
yig‘ishtirish ham katta ahamivatga ega.

Yoz vaqtlari bu ish supurish va axlatni yo‘gotish, shuningdek,
shahar ko‘chalari va maydonlarida bog‘larda xiyobonlarda va
boshga jamoatchilik joylarida yo‘laklar va gatnov vo'llariga suv
sepish va yuvishdan iborat.

Qish vaqtlari ko‘chani tozalash qorni yo‘qotish va dorf
yog‘ayotganda hamda undan keyin transportning me’yordag!
gatnovini ta’'minlashdan iborat.
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Shahar hududlarini tozalash tozalikni ta’minlaydi va shahar
p‘chalari hamda maydonlarining, shuningdek, turarjoy rayonlari
jkrorayonlari hamda turarjoy mavzularining tashgi ko‘rinishini
xshilaydi.

~ Shahar hududlarini sanitariya tozalash va yig‘ishtirish maxsus
yvihalar asosida amalga oshirilib, ularda tozalash va yig'ishtirish
ha tadbirlarning umumiy tamoyillari va vyo'nalishlari,
_ gdek, u yoki bu tadbirlarni amalga oshirishning texnologik
eemalari ishlab chigiladi.

- Ko‘chalarni tozalashda vozgi va qishki tozalash bo‘yicha
ishinalarni  kompleks  go‘llanish, shuningdek, mavsumiy
zifalarni bajaruvchi mashinalarni butun yil davomida foydalanish
nkoniyatlari ko'rib chigiladi.

~ Shahar hududlarini tozalash va yig‘ishtirish bo‘vicha amalga
irilayotgan tadbirlarning samaradorligi va iqtisodiy jihatdan
adga muvofigligi ko‘p jihatdan mahalliy geografik, ob-havo va
mush sharoitlarini hisobga olgan holda go‘llanilayotgan
dbirlarning uslub va usullarini turi va asosli tanlanganligiga
g°lig.

- Shaharlarning  sanitariya  obodonchiligi uchun  shahar
idudlarini obodonlashtirish: shahar ko‘chalari va o‘tish
ining qatnov qismi hamda trotuarlari takomillashtirilgan
a bilan qoplanish, shahar hududlarini ko‘kalamzorlashtirish,
ashtirilgan issiglik bilan ta’minlash va gazlashtirish,
ojlangan kanalizatsiva tarmog‘ining mavjudligi va h.k. muhim
lJamiyatga ega.

6.1. Qattiq chiqindilar, ularning tasnifi va tarkibi

- Shahar hududlarini tozalashni loyihalashda chigindilarni
g'ish, yo‘qotish va zararsizlantirishning sanitariya talablariga javob
ruvchi, eng qulay, texnik-igtisodiy jihatdan o‘zini oglagan uslub
L usullarini tanlash, shuningdek, qattiq chigindilarni keyinchalik
ydalanish ularning fizik-mexanik xossalari tarkibini, shuningdek,
myoviy va mikrobiologik xossalarini hisobga olgan holda amalga
shiriladi.

Qattiq chigindilarning asosiy guruhlari quyidagilardir:
e turarjoy binolari, yotogxonalar, mehmonxonalar va shu
ardan chigadigan uy axlati (maishiy chigindilar);

« ma'muriy, xo‘jalik, jamoatchilik, ilmiy-tekshirish o‘quv va
ladaniy soha korxonalari chigindilari;
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e umumiy ovgatlanish korxonalari (oshxonalar, restoran]a,
kafe va shu kabilar) chigindilari; ' ’

e savdo korxonalari (universal do‘konlar, yarmarkalar v, shy
kabilar) chiqgindilari;

e da’'volash muassasalari  (kasalxonalar,
laboratoriyalar va shu kabilar) chiqindilari,

¢ shahar atrofidagi tumanlardan Kkeltirilgan 0Zig-ovqyy
mahsulotlarini sotishda shahar bozorlarining chiqindilari;

e kichik ishlab chigarish korxonalari va maishiy xizmgy
ustaxonalarining chigindilari.

Chigindilar (sanoat korxonalari, fabrika, zavodlar va h.k.)ning
qoldiglari, qurilish axlati va ko‘cha supurindilari alohida guruhp;
tashkil etadi.

Odatda, qattiq tashlandiglar va sanoat korxonalari chiqindilari
shu korxonalar tomonidan shahar tashqarisiga olib chigib
tashlanadi; qurilishdan chigqan qoldiglar qurayotgan tashkilotlar
tomonidan olib chiqib ketiladi. Ko‘chadagi axlat shahar
ko‘chalarini tozalovchi maxsus mashinalar bilan to‘planadi va olib
chigiladi. Shunday qilib, qattiq tashlandiglarning bu turlari shahar
tashkilotlari amalga oshiradigan tozalash ishlariga kirmaydi.

Har bir guruhga chigindilarning oz tarkibi va xossalari mos
keladi.

Shahardagi qattiq chigindining asosiy gismini uy axlati tashkil
etadi, uning tarkibiga oshxona chigindilari, ozig-ovgat qoldiglari,
suyaklar, foydalanilgan uy buyumlari (shisha, charm, rezina va b.),
o‘rov materiallari va turli xil idishlar, xonalar supurindisi va b.
kiradi. Shahar korxonalari va muassasalarining, bozorlar va
ustaxonalarning qattiq chigindilari, odatda, o‘z tarkibiga ko'ra uy
axlatiga yaqin bo‘ladi. Bu guruhlardan har birining farq giladigan
joylaridan biri o‘ziga xos va alohida chigindilarning mavjudligidir.
Hajmiy jihatdan bu chigindilar shaharning qattiq chigindilan
umumiy to‘plamining juda kichik qismini tashkil etadi. Shuning
uchun chiqgindilarning bu guruhlari chigindilar massasi, ya'ni uy
axlati sharoitiga o‘xshash to‘plash va vo‘gotishning biror -‘L:I!
sharoitlarini talab etuvchi sifatida garalmaydi. Uy axlatida organik
va noorganik tabiatli moddalar mavjud. Organik moddalar
chigindilarning chirishiga va pashsha hamda mikroorganizmlarning
ko‘payishiga imkon beradi. Yer ustida yotgan, -chiriyotgan
chigindilar tuprogni ifloslantiradi. Chigindilardan chiqgan suyuglik
tuprogga singadi va yer osti suvlarini ifloslantiradi. Ikkinchl
tomondan, organik moddalar bo‘lgan uy axlati tegishll
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polikl’inikular‘

yyorgarlikdan so‘ng shahar atrofidagi gishlog xo‘jaligida va shahar
dudlarini ko‘kalamzorlashtirishda o‘g'it sifatida fovdalanilishi
imkin.

" Bundan tashgari, uy axlatida, saralangandan va tegishli ishlov
rilgandan so‘ng foydalanishi mumkin bo‘ladigan turli xil
gyumlar bo'lishi mumkin. Bunday buyumlarga metall, latta-putta,
isha idishlar va shu kabilar kiradi.

Axlatni olib chigib ketish, oldindan ishlab chiqilgan rejalar
asosida amalga oshiriladi. Shahar tumanlarga, tumanlar
uchastkalarga ajratilib, ular uchun axlat tashuvchi transportning
grafigi tuziladi. Har bir axlat tashuvchi yoki konteynerli mashina
ichun uning ish kuni mobaynidagi ishlashining yo‘nalishi xaritasi
tuziladi.

Har bir mashinaning harakat yo‘nalishlari uning yo‘li uzunligi.
rtish-tushirish ishlariga ketadigan vaqt, yuklanish punktlarining
oni bilan belgilanadi. Hisob-kitoblar bilan mashinaning to‘la
yuklanish ta’minlanadi. Yuklash axlat to‘plagichlar, konteynerlar
go'yilgan joylarida amalga oshiriladi, shuning uchun ularga borish
yollari va mashinalar uchun manevr qilish imkoniyatlari
ta’'minlanadi. Har bir punktda axlat yig‘gichlar yoki konteynerlar
sonining kam bo‘lishi va bir punktdan ikkinchisiga tez-tez qatnab
ko'p punktlarda mashinalarni yuklash har bir mashina ichida ko‘p
Vaqt sarflanishiga olib keladi.

Shuning uchun mikrorayonda yoki yirik dahada axlat avval
furgan punktlardan axlat yig‘gichlar axlat tashuvchi mashinalarning
kelishiga  paytiga- moslab  yetkazib  kelinadigan  maxsus
aydonchalarni yaratish tavsiya etiladi.

-
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Yig'gichlarni bu maydonchalarga vyetkazish mikrorayonjarm:
tozalash va vyig'ishtirish bo'‘yicha kombinatsiyalangan kicl?'}:
o'lchamli mashinalarning tirkalgan platformalarida arnall
oshirilishi mumkin. o

Axlat vig'gichlarni qabul qilish va ularni axlat tashuvch;
mashinaga yuklash uchun maydonchalarni turarjoy binolaridap
chetrogda tanlanadi va ular daraxtlar yoki devor bilan to‘silad;.

Bunday tizimning afzalligi shundaki, axlat tashuvchi transpor
vig'gichlar jovlashgan joylarni aylanib chigishini va ortish vaqtini
gisgartirish hisobiga uning unumdorligi ortadi.

Bundan tashqari, axlat tashuvchi transportning mikrorayon
yvoki dahada uning ichkarisiga kirmasdan harakatlanishdagi
shovqinni va aynigsa, axlatni ortishdagi shovginni kamaytirishi yoki
to‘liq yo‘gotishi katta ahamiyatga ega. Axlatni yo‘qotish uni
mikrorayon yoki dahadan zararsizlantiriladigan joylarga bevosita
olib chiqib ketish bilan amalga oshiriladi.

Bunda axlatni tashish masofasi ba’zan ancha katta migdorni
tashkil etadi, chunki axlatni zararsizlantirish shaharning turar
joylaridan ancha chetda amalga oshiriladi. Shuning uchun gavia
ortish stansiyalarini tashkil etish diqqatga sazovordir, bunda bu
stansiyalarga axlat mashinalarda 4 dan 8 kub metrgacha yetkaziladi.
Kevin axlat sig‘imi 15 dan 40 kub metr gacha va undan katid
bo‘lgan kattaroq axlat tashish mashinalariga ortiladi. Qayta ortish
stansiyalari maxsus qurilmalar, bunkerlar, estakadalar va shu kabilar
bilan jihozlanadi.
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Zararsizlantiriladigan  joylargacha bo‘lgan masofa katta
swo'lganda katta sig‘'imli axlat tashish mashinalaridan foydalanish
xnik va igtisodiy nuqtayi nazardan to‘la magsadga muvofigdir.
yta ortish stansiyalarini turafjoy hududlaridan tashqarida, shahar
kkasida tashkil etish mumkin. Kichik va katta sig'imli axlat
ish mashinalarining aralash ishlashi amaliyoti bir qator xorijiy
akatlarda muvaffagiyatli amalga oshirilmogda. Shaharlarni
itariva tozalashda uy axlatini bartaraf etishning rejali muntazam
mi go'llaniladi. U shahar axlat tashish transporti bilan ma’lum
kunlari maxsus ishlab chigilgan grafiklarga ko'ra axlatning
to'planishi  hajmiga bog‘lig bo‘lmagan holda axlatni rejali.
muntazam yo‘qotishdan iborat.
 Bu tizimning afzalligi shundaki, uy axlatini turarjoy hududiga
to‘plash va vaqgtincha saglab turish ko‘pchilik shaharlarda
o‘matilgan bir kunlik muddat bilan cheklangan, shuningdek, axlat
hish transportining va axlatni muntazam kelib turishda uni
arlantirish inshootlarining aniq rejali ishlash imkonivati bilan
klangan.  Takomillashtirilgan  chiqindixonalar  sanitariya
gsadlari uchun xizmat qiladi va bu holda axlat o'g'it sifatida
foydalanilmaydi. Takomillashtirilgan chigindixonalarga zaharli va
radiaktiv moddali bo‘lmagan qattiq chigindilarning barcha turlari
olib ketiladi. Chigindixonalar  axlatni  zararsizlantrishning

Biroq agar chigindidan uni zararsizlantirmasdan biror narsaga
foydalanish zarurati bo‘lmasa, ularni chigindixonalarda tabiiy
zararsizlantirish yo‘li bilan yo‘gotish mumkin. Undan tashqari
chigindixonaning tuzilishi biror murakkab qurilish va tashkiliy
shlarni, shuningdek, kapital xarajatlarni talab gilmaydi.

Sanitariya tomondan tashkillashtirilmagan va oddiy chigindi-
xonalardan foydalanishga ruxsat etilmaydi. Axlat va boshqga
‘chigindilarni zararsizlantirish maxsus ajratilgan hududlarda amalga
‘oshiriladigan va sanitariya sharoitlariga rioya gilingan holda tashkil
‘etiladigan hamda nazorat gilinadigan ish bo‘lishi kerak.

\ Takomillashtirilgan chigindixonalarning muhim  xususivati
~ ko‘miladigan chigindilarning  chirimaydigan materialdan
tayyorlangan himoyalovchi gatlamlar bilan yopish hisoblanadi.
- Chiqindi to‘plamida uning chirishi anaerob tavsifga ega bo'lib,
bunda chirish jarayoni chigindining organik qismidagi kislorod
hisobiga yuz beradi.

' Jarayon uzoq vaqt (3—4 vil) davom etadi, bunda chigindida
harorat 30—36°C gacha ko‘tariladi. Chigindixonalar tekis
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hududlarda, shuningdek, jarliklarda hududlardan
foydalanish uchun injenerlik tayyorgarligi
etilishi mumkin.

Bllroq_ f:hiqindining uzoq vaqt cho'kishi vy
zamrs:glamshming muddatlari  katta bo‘lishi chiqin:ji\ 0'la
pududldan ular yopilgandan so‘ng 10—15 yil o‘tgach foydm;lgonalar
imkon beradi. Takomillashtirilgan chigindixonalarda axlar I'T?ISh
undan 'kelajakda foydalanish ~ mumkinligiga muvof] db}hlash
hud.u_dmr)g vertikal rejalashtirilishini hisobga olgan holdf} a “,)!da
9Shlﬂ|?dl‘ Chigindixonani yuklantirish, transportni bo‘sthl?m‘gq
|gqlat§1ya]anpvci1i qatlamlarni yopish ishlari mcxa.nizau'si.\;-;;-uhhl
tiriladi, buning uchun yirik chigindixonalar bunkerli cslak'q.ddfh-
Yagonetkal.ar harakatlanuvchi tor izli yo'llar va h.k hr. tf‘]m‘
J.IhOZIa’nadl. Chiqindini tekislash, zichlashtirish va rcjal:‘lsh[i!‘?
:zkolliatswalalnuvc;lildqatlamlami yopish va boshga ishlar llCrfl]TJr;
eKskavatorlar, buldozerlar, zovur i
mashinalar go‘llaniladi. e, SR o

Chigindixonaga axlat tashlash turli xil usullarda i
topograﬁk‘ sharoitlarga bog‘lig holda amalga oshirilad'i: '23:11312Y
qatlam qilib (20—30 sm) yoki katta qalinlikda qiya holda qatlam (2
m va undan ortiq) qilib sochiladi. L

"ll;;r:rz;sa_lali bo‘rslf_icha (jarliklarda) bir vaqtda to*kish bilan va h.k.

atsiyalovchi  va iyaliklar
S bf)‘yicha. qiyaliklar  (yon tomonlar) chigindi
_ lzolatsiyalovchi qatlamning qalinligi 25—30 ili
qgilinadi, qgl!arn materiali sifatida chiqinlgixonaning Son:lzic([l;:illbolﬁ:gzuri
zllﬁ;joiq, chirimaydigan axlat, ko‘cha supurindisi va h.k. lar xizmat
) Takom:llas!?tirilgan chiqindixonalarda ishlarni tashkil etish
uning yuzi, I'(clunlayolgan chigindi hajmi chiqindixona sirti relyefi.
mex;mk vositalarning mavjudligi va boshqa mahalliy vositalar bilan
:ﬁlogll'latnadl-' T]akpmillashl:;ﬁlgan chigindixonalarni u bilan shahar

i turarjoylari orasi kami 3 itariya-himoy
hududida qurishga ruxsat etilac:iai. *%0 10 bolgan sanitariya-himers
_ Chigindini voqish — bu tadbir to‘planayotgan chigindinin
juda katta o‘lchamlari bilan, unga uzoqdan lZshgib kclisi?da killli
Xarajatlar _ bilan, chigindini  zararsizlantirish uchun  ver
uchastka]anni ajratishdagi giyinchiliklar bilan o‘zini oglaydi. -

‘(oqlsh uchun mo‘ljallangan chiqindining namligi 60 %dan
yugori t;q‘lmasligi, kul hosil bo‘lishi 4560 % chegarasida bo’lishi.
chigindisining yonadigan qismi kamida 20 %ni tashkil etishi.

kela;
magqsadlarida l:f:#gﬁ
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sigindining issiglik berish gobiliyati kamida 800 kkal/kg bo‘lishi
yrur, lekin issiglik tarqatish qobiliyati 1000—2000 kkal /kg bo‘lgan
higindi eng samarali hisoblanadi.

Chigindini fagat maxsus pechlarda kamida 600—1000° C da
pgishga ruxsat etiladi, yangi konstruksiyadagi pechlarda esa 1300—
600° C da yogish mumkin. Chigindi yogiladigan pechlar oddiy
echlardan odatda, nam chigindini quritish moslamalari mavjudligi
lan farq qiladi. Pechlar gaz tozalovchi qurilmalar bilan
hozlanadi. Zamonaviy chiqgindi yoquvchi pechlar go‘shimcha
rilmalari bilan birga bir nechta pechli to‘liq mexanizatsiyalashgan
iarkazdan boshgariluvchi chigindi yoquvchi stanisivalardan iborat.
adon chigindisining barcha tarkibiy gisimlaridan  uning
nik qgismini ham hisobga olganda, foydalanish uchun
jallangan chiqindini qayta ishlovchi zavodlar katta iqtisodiy
hamiyatga ega. Zavodning texnologik sxemasiga quyidagilar kiradi;
higindini dastlabki tayyorlash, ikkilamchi xomashyoni ajratish,
higindini biologik gayta ishlash, chigindining eski-tuskiga
iralmaydigan gismini yondirish. Chiqindi xillarga garab ajratiladi:
jora metall separatorlar bilan ajratib olinadi, mayda mineral
lar maxsus grantlarda va novlarga ajratuvchi barabanlarda
jratiladi: latta, shisha. teri, rezina va shunga o'xshash gismlar
konveyerlarda qo‘lda birma-bir ajratiladi.

Ajratilgan material dizenfiksiyalanadi, yuviladi, quritiladi,
jovlanadi va ishlab chiqarishga topshiriladi. Chiqindining qolgan
panik gismi o'g‘it uchun qayta ishlanadi voki eski-tuskiga
ajralmaydigan gismlari bilan birga maxsus pechlarda yogib
yuboriladi. Chigindilarni  gayta ishlovchi zavodlar xonadon
chiqindisi va boshqa qattiq tashlanmalarni zararsizlantirish va gayta
ishlash bo‘yicha kombinatlarni ifodalaydi.

Kombinatlar turarjoy hududlaridan kamida 500 m masofa
Joylashtiriladi. Chiqindini zararsizlantirishning uslub va usullarini
to'g'ri tanlash juda muhim ahamiyatga ega. Odatda, bu tanlov
texnik iqtisodiy asoslamalar bilan birga olib boriladi. Tanlovning
asosiy omillari quyidagilar hisoblanadi; chigindining tarkibi
ssalari va to‘planish hajmi; mahalliy sharoitlar — tuproq, havo
harorati, qor qoplami va h.k., sanitariya talablari - xonadon
chigindilarini o‘g’it va ikkilamchi xomashyo sifatida foydalanish
imkonivatlari. Xonadon chiqindilarini zararsizlantirish va qayta
ishlashning asosiy uslublariga chigindixonalarni takomillashtirish va
chigindilarni zararsizlantirishning eng oddiy va keng tarqalgan usuli
chigindixonalar hisoblanadi. Mexanizatsiyalashgan va mukammal
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quril_mqga ega chigindini qayta ishlovchi zavodlar sanitary
{exmk‘—lqlisodiy ko‘rsatkichlari bo‘yvicha samarali va fovd':njdi
chunki ular 5—6 yil ichida o‘zini oglaydi. ' o

6.2. Shahar hududini tozalash

Shaharlarda tozalash ishlari ko‘chalarda, maydonlarda. Jamoat
foydalanadigan joylar hududida (istirohat bog‘lari, Xivobonlar va
h.k), shuningdek, turarjoy mavzelari, mikrorayonlar va mahallalay
hududlarida amalga oshiriladi. Shahar ko‘chalarini ifloslantiruvep;
axlat ko‘cha supurindisi degan umumiy nom bilan atalag;
Supurindining to‘planishi hisobiy me’vorlari ko‘cha q;nnm}
gismining qoplamasi turiga bog'liq holda qabul qilinadi: mukamma)
qoplamali ko‘chalar uchun yiliga har 1 kv. metrdan 121 yoki 10 kg
tosh yo'llar uchun — yiliga |1 kv. metrdan 20 | yoki 15 kg, istimhai
bog‘lari va xiyobonlarda, katta ko'chalarda va bog‘lardagi vo‘laklar
uchun yiliga 1 kv. metrdan 8 | yoki 5 kg deb qabul qilinadi.
supurindining bir sutkalik to‘planishi farqi 1,5—2 atrofida qabul
qilinadi.

Ko‘chalarni, maydonlarni va boshqa ochiq jamoatchilik joylari
tozalash yozgi va gishkiga bo'linadi. Yozgi tozalash ko‘chalarning
gatnov qismlari va yo‘laklarni supurishdan, yuvishdan va suv
sepishdan, shuningdek, changdan tozalashdan iborat. Qishki toza-
lash esa gorni to‘plash va olib tashlashdan, yaxmalakda sirpan-
chigni yo‘qotishdan, ya’ni transport va piyodalar uchun qish
F;?oytlari qulay va xavfsiz harakatlanish sharoitlarini varatishdan
iborat.

_ S_hah_ar ko‘chalari va maydonlarini tozalash bunday ishlarni
ba;a_qshn_mg belgilangan tartibi va texnologiyasiga muvofiq amalga
oshiriladi. Ish tartibi, ya'ni ishni bajarish tavsifi, chastotasi va
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nmuddatlari ko‘chalarning toifasiga va ularning ahamiyvatiga bog‘lig
. shuningdek, transport va piyodalar harakatining
s‘lchamlariga bog‘'liq hoida aniqglanadi. Tozalashning texnologik
jarayoni ishlarni  mexanizatsiyalash  imkoniyatlarini  belgilab
beruvchi vo‘l qoplamlarining turlariga bog'liq. Masalan, ko‘priklar
goplamlari mashina usulida tozalashning qo‘llanishini cheklaydi,
takomillashtirilgan qoplamalar (asfalt, sement-beton) ularni
alashning barcha asosiy jarayonlarini mexanizatsiyalashga imkon
peradi. Ko‘chalarni yozgi tozalashning asosiy turlariga ko'chaning
gatnov qismini supurish va yuvish hisoblanadi. Supurish asosan
supurishini, supurindini yig‘ib olishini va uni yo*qotishni o'z ichiga
oladi. Bu ishlar maxsus supurish mashinalari bilan bajariladi.-
Mexanizatsiyalashgan supurish faqgat asfaltli va sement-betonli
goplamalarda amalga oshiriladi. Ko‘chalarning qatnov gismini
yuvish 3—35 atm. bosimi ostidagi suv ogimi bilan amalga oshiriladi.

Shaharni  sanitariya  obodonlashtirish  —  quyidagilarni
ta’minlovchi tadbirlarni o‘tkazish bilan amalga oshiriladi:

' e maxsus ajratilgan maydonchalarda amaldagi me’yorlar va
belgilangan talablarga muvofiq joylashtirilgan, axlat tashlanadigan
ishlarning mavjudligi, qattiq maishiy chigindilarni va axlatni
ish uchun Kkonteynerlar, ularni tozalash, yuvish va
dezinfeksiyalash rejimlariga rioya qilish;

o chiqgindilarni alohida yig'ishni tashkil etish;

e ishlar amalga oshiriladigan hududlardan va tuproq
yo‘llardan mashinalar, mexanizmlar, boshqa texnika vositalarining
shahar ko‘chalariga loy olib chigishning oldini olish;

¢ suyuq, sochiluvchan va boshga moddalarni tashishda
ing shahar hududini ifloslantirishining oldini olish;

e transport vositalarini maxsus jihozlangan joylarda yuvishni
tashkil etish;

e mol, parranda bogqishda ulardan yugadigan kasalliklarning
oldini olishni ta’minlovchi, belgilangan talablarga muvofiq shahar
hududida ularni bogishini tashkil etish, mol egalarining hayvonlar
chigindilarini tozalab turishlarini tashkil etish;

e gqarovsiz, tajovuzkor, bemor hayvonlarni tutib olish va
vaqgtincha saglashni tashkil etish;

« mozorlarda, istirohat bog‘larida, plyajlarda, bozorlarda,
davolash-profilaktika  muassasalarida  belgilangan  sanitariya
me 'yorlariga rioya qilish.
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Quyidagilar tavsiya etilmaydi va tagiglanadi:
N _sha_ha_r hududini _axlal. sanoat, maishiy va 0Zig-ovqg,
chigindilari bilan ifloslantirish:

e axlat, sanoat va maishiy qoldiglarni, qorni, tuprogni v,
h.k.larni ular uchun maxsus ajratilgan joylardan tashqariga olib
chigish va to‘kish:

e axlat va chigindilarni, shu jumladan, o‘t, barg, shox-
shabbalarni yondirish:

* go'ng va texnik suyugliklarni quyish:

* suv havzalari va qirg‘oglarini eski-tuski narsalar bjlyp
bostirish va ifloslantirish:

* uy hayvonlarini maxsus ajratilgan joylardan tashqgarida sayy
qildirish;

* (ranspor vositalarini maxsus ajratilmagan joylarda yuvish:

* turarjoy uylari hovlilarida transport  “vositalarin;.
mexanizmlarni ta’mirlash bo‘vicha uzoq muddatli ishlarni bajarish,
shuningdek, shahar hududida maxsus ajratilgan  jovlardan
tashqarida  belgilangan me’yordan  ortiq shovqin,  zararli
moddalarning ajratilishi va tushirilishi, ishlangan gazlar, GSM v,
boshqgalar bilan bog‘liq har ganday ta’mirlash ishlarini amaiga
oshirish;

* axlat va chigindilarni olib chigish (tashish) uchun.
shuningdek, marosim o‘tkazish  xizmatlarini bajarish  uchun
mo‘ljallangan maxsus transport vositalarining bevosita vazifasi
bo‘yicha foydalanmaslik:

* belgilangan  joylardan
favvoralarda cho*milish.

O'zbekiston shaharlari hududida, mintaqaning issiq iqlim
Xususiyatlarini hisobga olgan holda axlat tashlanadigan idishlarni
o‘rnatishda quyidagilarni tavsiya etishni istar edik:

e ko'chalarda, transportlarda, maydonlarda, bog‘larda,
xiyobonlarda, katta ko‘chalarda, ariq bo‘ylarida, jamoat transporti
bekatlarida hamma foydalaniladigan yerlarda Jjoylashgan boshqa
obyektlarda axlat tashlanadigan idishlarni o‘rnatish, saqlash,
tozalash ishlarini tegishli tuman ma’muriyatlari ta’minlashadi.

¢ turarjoylarning uyga kirish joylarida va hovlilarida — shu uy
egalari;

* binolar, qurilishlar, inshootlar, savdo obyektlari yaqinida.
shu jumladan, mavda chakana savdo do‘konlari, pavilonlar. boshga
obyektlar yaginida — shu obyektlarning egalari.

tashqarida, shu  jumladan.
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Ko ‘chadagi urnalarni o ‘rnatishning tavsiya er::c'adigan me 'vorlari:

e ko‘chalar va yo‘laklarda urnalar orasidagi masofa 40 m dan

ig bo‘lmasligi kerak; ; ‘
e istirohat bog'lari, xiyobonlar, kafla ‘ ko chalalr. ariq

o'ylaridagi urnalar 800m? yuzaga | ta urna hisobida o‘rnatiladi;

| e turarjoy uylari pod’ezdlari oldiga bittadan urno;

e binolar, qurilishlar, inshootlar, boshga obyektlarga kirish
joyida kamida ikkita urna o‘rnatiladi;
9 e pavilonlar, kioskalar, do‘konlar, pcsh-{a_x(al_ar, ‘mayda
chakana savdo obyektlari oldida bita urna o‘mauladl._ [_(:lobla{,
alohida qadoglangan tovarlarmni mayda chakana savdosini tashkil
etishda savdo tugagandan so‘ng savdo ko‘rsatish obyek‘il blla‘n
birga olib ketiladigan axlat to‘plash idishlaridan foydalanishga vo'l
e i i ko‘rinishi h itektura va
alarning tuzilishi va tashqgi ko nms!u sha ar arxite
"shah:zjr;:zl?l:nqo‘gmitasi bilan belgilangan tambdgl kelishilishi kerzixk'.
] Qattig va suyuq chiqindilar maxsus poligonlarga va to‘kish
i iyalariga olib ketiladi. o
stansggi(::lgarg hududida uy hayvonlari it, ot va t_:qsl_xqaiar
harakatlanishida ularning egalari shahar hudw.:hnlng lqzahgml. shu
:-' mladan, go'nglarni tozalash vo'li bilan ta’minlashlari kerak.
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Ko‘cha maydonlar, trotuarlar va bosh "

: 1 y 1 qga sun’ty qoplam:
hud?_dlanu vuvish mexanik va dastaki usulda amalga osllljiri;::;l
Sun'iy qnplamagq ega yo'llarni gatnov gismi, maydonlar., vo'laklar
buu_m eni bo'yicha wyuviladi. To'siglar yonidagi pcs'.hlax[a!a}
i::l\:;lﬁan%an so‘ng axlatdan tozalanadi. Yo‘laklar, jamoat transporj

Katlarida maydonchalarni tartibli saqlashda quvidagi (4l

bajarilishi kerak: - e ahbio

. 1gzalik ta’minlanishi, axlatdan tozalangan urnalar turishi:

* qishda har kuni yogqan qorni tozalash, qum sepish kerak:

* qor yog'inlari orasidagi davrda asfalt beton qomlama aor-
muz gatlamidan to‘la tozalanishi kerak; PR

. _qordan‘ tozalashda qor-muz parchalarini  mashinalar
qatnaydigan yo Iga _tashlash tagiqlanadi. Qor-muz uvumlarni bekat
maydonch:'m 0|_'qa.91_da, vo'l chetida yoki urna, to'siglar, voritish
tayaflchlan yonidagi kabel qutilarini gor bilan yopib qo‘ymasdan
vaqtincha to*plash ruxsat etiladi;

i
I

* qordan gqor-muz parchalarini
yo‘lgq tashish tagiglanadi. Qor-
orqasida, yo‘l chetida yoki u

mashinalar qatnaydigan
muz uyumlarini bekat maydonchasi
ma, to'siglar, yoritish tayanchlari
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pnidagi kabel qutilarini qor bilan yopib qo‘ymasdan vaqtincha
p'plash ruxsat etiladi;

s ko‘cha chetidagi to‘siq toshi gor va muzdan to‘la toza-
ingan bo‘lishi kerak.

Supurindi ko‘cha ariglariga yuvib tushiriladi. Issig kunlari havo
3 yo'l qoplamlari haroratini biroz pasaytirish, havoning nisbiy
igini 4—12% oshirish va havoning changlanishini taxminan
tki uch marta kamaytirish maqgsadida amalga oshiriladi.
Changlantirmaslik  bo‘vicha  maxsus  tadbirlarga  vyo'l
poplamalarini chang hosil bo‘lmasligi va uning havoda targalib
gtishi uchun chang bog‘lovchi moddalar bilan vuviladi va ishlov
eriladi. Bunday moddalar qatoriga: gigroskopik tuzlar (kalsiy
orid va h.k), organik va mineral chang bog'lovchi moddalar va
jaxsus emulsiyalar kiradi. Ko‘chalami yozgi tozaligini tashkil etish
xnologivasida asosiy tozalash, u odatda, kechasi yoki erta tongda,
ansport harakati boshlanguncha va aholi ko‘chalarga chigquncha
'tkaziladi; navbatchi tozalash kun davomida, davriy yoki onda-
nda o‘tkaziladi.

. Shaharning magistral ko‘chalari va maydonlari kuniga bir yoki
ki marta asosiy tozalashdan o‘tishi, kun davomida esa navbatchi
zalash amalga oshirilishi lozim. Transport harakati kamrogq
o'lgan ko‘chalarda kuniga bir marta asosiy tozalash, navbatchi
yzalash zarurivatiga ko'ra o'tkaziladi. Ko‘chalarni supurish maxsus
ipurish-tozalash mashinalari bilan amalga oshiriladi. Supurishda
xlat zarrachalari vyo‘l qoplamasidan ajratiladi va mashina
unkeriga transportyor yoki boshga moslama yordamida uzatiladi.
upurish-tozalash mashinalari  ko‘chalarning gatnov  qismini
apurish, supurindini yig“ish va uni bunkerni to‘kish joylariga olib
prish shu ishlarini bajaradi. Mashinalar supuruvchi qurilmalar
orqa gorizontal cho‘tka, mashinaning ikki tomonidan), lotokli
ertikal cho‘tkalar, supurindini yig‘ish uchun bunkerlar, axlatni
unkerga uzatish uchun transportyor, supuruvchi qurilmani
lexanizatsiyalash, namlantiruvchi yoki pnevmatik moslamalari
ilan jihozlangan.
Suv sepish-yuvish mashinalari ko‘katlarni, daraxtlarni sug‘orish
thun foydalanishi ham mumkin. Ular issiq kunlarda ko‘chalarga
Iv sepish uchun ham xizmat giladi. Mashinalar sig‘imi 4—6 ming
ietr va undan ortig bo‘lgan suv solish uchun sisternalar, nasos
i, quvur tarmoglari va suv uzatish uchun moslamalar bilan
anadi.

219



Sharnirli mahkamlash tufayli moslamalar turli xil holagg,.
yuvish uchun, ko‘chalarga suv sepish uchun va boshga maqsad]al’_
uchun moslab o‘rnatilishi mumkin.

Qishki vaqtlarda suv sepish — yuvish mashinalari ularga olib
qgo‘viladigan qor tozalash qurilmasini (pluglar va cho'tkalar)
mahkamlash yo‘li bilan qishki tozalash ishlarida foydalaniladi.

Havo harorati yuqgori bo‘lganda suv sepiladi va shunga bog‘lig
holda suv sepish oraliglari belgilanadi. Uni kuniga 5—6 marna v,
undan ko'p, havoning harorati va ko‘chalarda chang hogj
bo‘lishiga bog'liq ravishda amalga oshirilishi mumkin. Ko'chalary;
gishda tozalash gatnov qismini va yo‘laklarni qordan tozalas)
ko‘chalardagi qorni to‘plash va yo‘qotishdan, shuningdek.
vaxmalakka qarshi kurashishdan iborat bo‘ladi.

Qor yog‘inlari orasidagi davrda ko‘chalarda paydo bo‘lgan har
ganday axlatni yig‘ish va yo‘qotish amalga oshiriladi. O‘z tarkibiga
ko‘ra gor bo'sh, o'rtacha zichlikda bo‘ladi. Qorning qattigligi
(zichligi) qor tozalovchi mashinalarning ishiga ta’sir ko‘rsatadi.
Qorning qattigligi 0,2 — 0,6 t/kv.m atrofida bo‘ladi.

Qorni supurish, qirib olish va maydalash ishlari omochli-
cho‘tkali qor tozalash mashinalari tomonidan amalga oshiriladi.
Qor uncha ko‘p vog‘maganda va quruq bo‘lganda, qurug bo'lib,
qalinligi 4 sm dan ortiq bo‘lganda u qirgib olinadi.

Qor yog'ganda ko‘chalarni tozalashda qomi qirib olish asosiv
tadbirlardan hisoblanadi. Ko‘chalami supurish va gorni qirib olib
tashlashni gor-tozalash mashinalar kolonnasi bilan 10=20 m
oraligda va oldinda ketayotgan mashina vo‘li gismini gamrab olib
amalga oshirish magsadga muvofigdir. Qishda tozalashda qor
tozalovchi mashinalar, gor ortgichlar, qorni olib chigib ketish
uchun transport vositalaridan fovdalaniladi. Qor vig'uvchi
mashinalar sifatida qor tozalash qurilmalari bilan jihozlangan vozgi
suv sepish mashinalaridan foydalaniladi.

Qishki tozalash qor yog'inlari orasida amalga oshiriladigan
muntazam tozalashlarga va qor yog‘gan pavtda hamda undan keyin
amalga oshiriladigan davriy tozalashlarga bo‘linadi. Qor juda ko'p
yog'ganda davriy tozalash avariya holatida tozalashga aylanadi.
Muntazam tozalashlar erta tongda bajariladi, davriy va avariya
holatidagi tozalash esa qor yog‘a boshlaganda boshlanib.
ko‘chalarni to'la tozalab, gor olib tashlanguncha davom ettiriladi.
Qishki tozalashni tashkil etishning asosi qorni tozalashning
belgilangan tartibi hisoblanadi. Magistral ko‘chalarda qorni qirib
olib tashlash gor vog'ganda va qor vog'ish to‘xtagandan so‘ng bir
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soat atrofida tugatiladi, qorni magistral ko‘chalardan olib chigish
esa qor vog'gandan so‘ng 24 dan 48 soat ichida tugatish muddati
bilan, ikkinchi darajali ko‘chalarda esa qor yog'gandan so‘ng 48
dan 72 soat ichida tugatish muddati bilan amalga oshiriladi. Qor
tozalash mashinalari ko‘pincha oddiy yuk avtomabillari yoki yozgi
suv sepish mashinalaridan iborat bo‘lib, ular maxsus qurilmalar —
cho‘tkalar va omochlar, ba’zan esa kuraklar bilan jihozlangan
bo‘ladi. Kuraklar qorni chetga suradi, cho‘tkalar esa golgan gorni
chetga supurib tozalaydi. Ba'zan tozalash ishlarida buldozerdan
ham foydalaniladi.

Ko‘chaning qatnov gqismida hosil bo‘lgan muz gatlamini
maxsus jihozlangan tishli katoklar bilan maydalash va gatnov
yo'llari va vo‘laklariga qum, mayda chigit hamda vyirikligi kamida
4—5 mm bo‘lgan boshga materiallar sepish asosiy tadbirlardan
hisoblanadi.

Ko‘chalarga qumsochgichlar bilan turli materiallarni sepish
amalga oshiriladi. Qorni avtomobil transpc-i yordamida tozalab
olib tashlash katta kuch va xarajatlarni talab qgiladi. Qorni yo‘qotish
uchun shu bilan birga shahar suv oqish tarmog'idan ham
foydalanish mumkin.

Odatda, suv ogadigan tarmoqlarning katta gismi qish vagtida
ishlamaydi. Biroq ayrim kollektorlar doim ishlashi mumkin,
masalan, kichik ariglar va suv yo‘llari bo‘lgan kollektorlar,
hammom, kir vuvish Kkorxonalarining ishlatilgan suvlarini olib
ketish uchun yil bo'yi ishlaydigan kollektorlar va h.k.

Qorni oqizish va qor erishi bilan birga qorni yo‘qotish, qor va
muzni eritishni tezlashtiruvchi isitish tizimlaridan foydalanish yo'li
bilan amalga oshirish mumkin.

Isitish tizimlarida yo‘l konstruksiyalarida uning ostiga
ko‘miladigan quvurlardan iborat bo‘lib, ularda issiq suyuglik
(issiglik elitgich) aylanib yuradi. Boshqga bir variantda goplamaga
tok o‘tkazuvchi simlar joylanib, ular ham qoplamani isitadi. Har
qanday isitish ma’lum bir haroratda va namlikda avtomatik ulanish
mumkKin.

= Atamalar

Antropogen landshaft — u yoki bu darajada inson tomonidan
o‘zgartirilgan; unda tabiiy komponentlar. dastlab o'simlik, tuproq,.
fauna, suv rejimi o‘zgargan; unga antropogen komponentlar — har
xil inshootlar, madaniy o‘simliklar, o‘zgargan tuproq va boshgalar
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qo‘shilgan._ Anlfopogen landshafining  ko‘zga ko'ringan
;usumyatlan@an biri — tabily o'z-o'zini boshqarish jarayoni v,
inson lorpqmdan boshqarilishning murakkab birikmasidir.

’ Aholi joylashuvi — ma’lum bir hududda shaharlar Joylarining
joylashuvi,

Aho!{‘ yashaydigan gqism —  turarjoy tumanlari va Kichik
ufmaularl hamda madaniy-maishiy Xizmat ko‘rsatish muassasalari
bilan band bo‘lgan hudud.

Bosketlar — vyashil to‘siqlar yoki jonli devorlar bilan ajratilgan

geometrik shakldagi berk maydon bo‘lib, ichida favvoralar
gulzorlar jovlashadi. ‘
Guruh — yagona butun deb gabul gilinadigan o‘simliklar

to‘plami bo'lib, uni darhol ko‘z bilan ko‘rish mumkin. Kattaligiga
ko‘ra guruhlar kichik (2—3 ta), o‘rtacha (4—7ta) va katta (8—16 ta)
guruhlarga bo‘linadi.

Guruhlab o'tgazish — erkin joylashgan (to‘sigsiz) o'tsimon
o‘simliklarning to‘plami. Guruhlar toza va aralash bo‘lishi mumkin
va asosan ko‘p villiklardan tashkil topadi.

Gul massiviari — maysazorlarda joylashgan, baland bo'vli va
o‘rtacha bo‘yli gullovchi va dekorativ bargli o‘simliklardan iborat
katta masofalar

_Drenaj = sizot suvlarini sun’iy pasaytirish uchun mo‘ljallangan
qurilmalar tizimidan iborat bo‘lib, u uzoq vaqt uzluksiz ishlashga
mo‘ljallanadi.

Jimjimador yashil o‘simliklar — muntazam geometrik voki
stillashtirilgan figuralar ko‘rinishidagi sun’iy solingan turlar. ‘

Karst — 1tog' jinslarining sizot suvlari ta'sirida
sho*rlanish darajasining ortishi yoki mexanik yuvilishidir.

Kichik arxitekturaviy shakllar — bog'-park kompozitsivasining

sun’iy elementlari: besedkalar, rotondalar, pergolalar, trelyajlar.
arkalar, kioskalar, pavilonlar, skameykalar, urnalar, havkallar va
n.k. '
‘ Ko ‘kalamzorlashtirish — landshafini gayta tiklash, qishlog
joylarida, sanoat muassasalari atrofida himoya o‘rmon chiziglarini
varatish, ko'cha va magistrallar bo‘ylab. turarjoy va kichik tuman
chegaralarida, bog* va parklarda ekinlar ekish bo‘yicha injenerlik va
agrotexnik tadbirlar vig*indisi.

Ko ‘kalamzorlashtirish me yori — shaharning bitta aholisiga
to'g'ri keladigan ko'kalamzorlashtirilgan maydonni ifodalovchi
ko'rsatkich (m.kv. da).

erishi,
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Koz adaptatsiva (moslanish, ko‘nikish) — yorug‘likning turli
gvshanliklarida ko‘zning yorug'likni idrok gilishga moslanish
pbiliyati.

Kollektor — injenerlik tarmoglari va kommunikatsiyalarini yer
stida joylashtirishda eng afzal usul hisoblangan inshoot.

 Ko‘cha — bu aholi turarjoyining bir qismi bo‘lib, shahardagi
archa  harakatni o‘tkazishga, oqova suvlarni oqizishni tashkil
ish, yer osti tarmoglarni o‘tkazish, ko‘kalamzorlashtirish va yer
isti  qurilmalarini o‘rnatishga mo'ljallanib, shahardagi bino va
nshootlar ansambliga estetik, ekologik ruh bag'ishlovchi ochiq
azoviy muhitdir.

Ko‘cha qamov qismi — transportning bevosita haraktlanishi
gchun xizmat giluvchi ishchi polosadan hamda transport to‘xtashi
chun ajratilgan polosadan tashkil topadi.

Ko ‘chaning o‘tkazish qobiliyati — bir soatda bitta yo'nalish
ikki chorraha oralig'idagi biror kesimda o‘tadigan
wtomobillarning yugori soni.

Ko‘cha tarmog'ining zichligi — qaralayotgan tuman yoKi
hahardagi ko'chalar uzunligining o‘sha hududning maydoniga
isbati.

Landshaft — yer sathi.

Magistrallararo hudud — turli sinfdagi magistral ko‘chalar bilan
hegaralangan hudud.

Makroiglim — mahalliy, region, mamlakat, materik iqlimi;
ndrologik rayonlashtirishda hisobga olinadi.

Makrorelyef — virik shakl bilan xarakterlanadigan — tog’
massiviari, tizmalari, plato, tepaliklar, kanonlar, chuqurliklar
ududining relyefi.
Maysazor (gazon) — boshoqli, kamroq dukkakli o‘simliklardan
borat uchastkalar bo‘lib, ular zich tuprogni  himoyalovchi
oplamni tashkil etadi.

Mahalla — kichik shaharsozlik bo‘linmalari.

- Megapolis — aglomeratsiyalarning o°sib, bir-biri bilan qo‘shilib
ketishidan hosil bo‘lgan, katta urbanizatsivalashgan hududlarni
Jamrab olgan birikma.

Orientatsiva — loyihalashning alohida elementlarini dunyo
onlariga nisbatan joylashtirish: shimol-janub (ShJ), sharq-g‘arb
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Parterlar — to'g‘ri geometrik sh i
ar = _ akldagi ko'kalamzorlashtiril
uc?astlgallar_bo lib, ularni shakllantirishda asosan maysali o‘sir:ﬂ'l%lan
ko‘pchilikni tashkil etadi o
bo‘litfmﬁtf!ar usuli — vertikal rejalashda loyihalash usullaridan biri
proﬂll‘a u tkUSI:I]ga asosan, loyihalashning chizma materiallari
rofillar setkasi aks etgan hududning tarxi bilan profillarni
o‘zlaridan iborat bo‘ladi. -
gere_gon - ikkita cl_lorraha (metroda bekatlar) oralig'i.
: anitar-himoya qismi — sanoat korxonasi, omborlar
_ommunal va transport inshootlarini aholi yashaydigan gismd ‘
ajral‘tst? turuvchi ko‘kalamzor vo‘lak. .
anoat hududi — sanoat korxonalari i
 he _ ! , ularning transport v
ombor ‘_xo Jaliklari,. yordamchi inshootlar va muassasalarp bi]'l\d
band bo. Igan hudud ahamiyatga ega N
:;‘%{:;;h»odar = bclll vakka daraxtlar va butalardir
ilfish — vodiylarda, tog' von bag'i i
) jis! _ vodiy A 3 ag'irlarida va umum:
nl§i!abllgi s__ezl!arh joylarda zilzila yoki boshqa turdagi din?n:?k"
ta’sirlar natijasida yer massasining o*pirilishidir. '
- Tuabiiy kin_dsh_aﬁ — asosiy landshaft komponentlari — ver vuzi
: ?l" subv,‘o sunhk va _hayvonor dunyosi o‘zaro uyg‘un va o:zan\;
n?fhil[(cliir (:%_Ig{)qp Iblr::;klnlﬂlashki[ etgan hududiy n:mjmua fazoviy
- Iabuy landshaft rivojlanishida inson qo'li te an.
‘ _ rivo) 2 gmagan.

. ?;as::dh repa{:k!ar (alpinariylar) relyef ajratilgan bo‘lgagnda yoki
rrnsa‘ alarda va ;lpapoyalar bo'ylab, toshlarni o‘simliklar bilan bi
qo‘shib barpo qilinadi. -

Turarjoy kichik tumani — shah i
. joy | ; ' ar aholi vashaydigan qismi
:(aur::g; ll'irklpmmtg tlr!amch: elementi bo‘lib, bunda zllfmig uy-j?)l\?nyl
1K xizmat ko'rsati ssasalari i i jasi
P rsatish mua lariga piyoda etish darajasi
Turarjoy tumani — bir nechtakichi j
_ ’ ichik turarjoy tumanidan ibor:
shahz(l};-bahqh yqshaydlgan qismi tarkibining asosiy elementi. e
Sk anizatsiya — |s:hl:}b chiqarish kuchlari va ijtimoiy mulogot
i grm:)ng ravoﬂqngslu va konsentrallanishi, shahar havot
- mllrllilngmfrcha_qll}ol: 'joylanga voyilishi bilan bog‘liq bo‘lgan ko"p
: an  ytimoiy-igtisodiy jaravon; jami ivojlanishid:
shahar ahamiyatining ortib borish j;{rayhni.’ R e
o‘sinf}?l‘:]z?r Si?:rdslfaﬁf )— shahar  hududidagi tabiiy (relyef
: X avzasi) va antropogen (inj ik i ari,
bmo?}:, hyo‘!lar} omillarning hosilasi.p WAL ERgRals b
aharni ko ‘kalamzorlashtirish sxemasi — b jasi
. _ : u shahar bosh rejas
asosida landshaft arxitekturasi obyektlari Joylashishining |::rinsielili1§li
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xarakterini ularing bajaradigan vazifasiga bog'liq ravishda aks
ettiruvchi chizmadir.

Shaharni obodonlashtirish — shaharda sog'lom va qulay hayot
sharoiti yaratishgaqaratilgan tadbirlar majmuasi.

Qizil chizig — ko'cha, park, maydon, magistral bilan
qurilmalar o‘rasidagi ajratib turuvchi, chegaralovchi chizig.

Qurilish chizig® — qurilayotgan hududning chegarasini
belgilaydi. Ba’zan yugqorida keltirilgan chiziglar mos tushishi
mumkin, ammo odatda, qurilish chizig'i kichik tuman va
kvartallar ichiga (gizil chizigdan kamida) 3—6 m ichkariga
jovlashtiriladi.

Klumbalar — bu doira, uchburchak, kvadrat, to‘g'n
to‘rtburchak, romb va boshqa shakldagi turli muntazam geometrik
shakldagi gulzorlardir.

Lyuvereslar — ko‘zning tunnelidagi adaptatsiva hududiga
sochilgan tabiiy kunduzgi yorug'likni o'tkazish qurilmasi.

Loyihaviy (qizil) gorizontallar usuli = loyihalanayotgan relyefni
vangi, qizil gorizontallar deb ataluvchi chiziglarda aks ettirishdir.

Miksborderlar — (aralash rabatkalar) bir-biriga ulanib ketuvchi
va asosan ko'p yilliklardan tuzilgan, to'g'ri va noto'g’ri shaklda
tuzilgan turli guruhdagi o‘simliklardan tashkil topgan keng
chiziglardir

/" Rabatkalar — to‘g'ri to‘rtburchakli cho'zilgan shakldagi
uchastkalar, unda bo‘yi enidan uch va undan ortig marta katta
bo‘ladi . Rabatkaning eni 0,5—3m, ko*pincha 1—1,5 m bo‘ladi.

Chirmashadigan o ‘simliklar — daraxtsimon, butasimon va
maysa o‘simliklar (lianalar).

Hududni vertikal rejalash — hududni muhandisona tayyorlashga
tegishli bo'lib, unda hudud relyefini umumiy holda tashkil etish va
uni qurilishga tayyorlash, hududni rejalashtirish, qurish va
obodonlashtirishdan iborat bo‘lib, inshootlar, ko‘cha-vo‘llar va
shahar hududining boshqa elementlarining belgilari qo‘viladi.

Yorug‘lik — bu to‘lqin uzunligi 400 dan 760 m mkn gacha
bo‘lgan elektromagnit nurlanishidir, fagat shu oraliglarda

nurlanishni ko‘z yorug'lik nurlanishi sifatida gabul qiladi.

Yoritkichlar gadami — ko‘cha bo'ylab bir chizigda bir gatorda
joylashgan fonarlar yoki yoritkichlar orasidagi masofa.

Yashil devorlar — daraxtlardan yoki balandligi 2,5-4 m, eni
1—1,3 m baland butalardan zich qilib ekilgan joylar.

Xiyobon — ko‘chaning bir gismi hisoblanib, me’moriy-tarxiy

yechimi, uning shahar rejasidagi joyiga, shaharning kattaligiga, u
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Joylashgan ko‘chaga bog‘lig bo

voki piyodalar harakat
qo’llaniladi.

i uchun,
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‘ladi hamda dam olish ili
_ » sayr qilish
chang va shovqindan saqlash uchun
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