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KIRISH

Arxitektura —eng gadimiy san’at turidir. Odam o'zi uchun birinchi
turar-joy qurgandan boshlab arxitektorlik kasbi shakllana boshlagan.
Odamlar alohida turar-joylardan asta-sekin yashash manzillari, so'ngra
shaharlar qurishga o‘ta boshlaganlar.

Arxitektor - keng soha mutaxassisi. U san’at, zamonaviy texnika,
fan va igtisodiyotni yagona birlikka birlashtirishi hamda bilim doirasini
doimo kengaytirib borishi lozim. Hayot arxitektorni sotsiologik
tushunchalar bilan fikrlashni talab etmogda. Sotsiologiya va u bilan
bog'liq ijtimoiy jarayonlarni oldindan aytish ko'pgina shaharsozlik
masalalarini hal gilishda yordam beradi.

Arxitektor loyihada bino va inshootning barcha jihatlarini nazarda
tutishi kerak. Bunda u keiajak avlodlar uchun barcha shart-shroitlar
yaratilishini ham unutmasligi lozim.

Keiajak shaharlarini bunyod etish ishi katta ilmiy bashoratni talab
etadi. Boshga sohalarda boMgani kabi shaharsozlikda ham har gal
ishni boshidan, gaytadan boshlash imkoniyati yo‘q. Tarixiy va
zamonaviy tajribaning har bir gimmatli tomonlaridan foydalanish
lozim.

O'tmishdagi ko‘pgina g'oyalar ulaming mualliflari o‘tib ketganidan
keyin 0‘z natijalarini bergan. Go'zal shaharlar, dam olish va istirohat
bog'lari, klassik arxitektura ansambllari o‘z mualliflaridan keyin bir
necha yuz yillar ko'proq umr ko'rmoqda, keiajak avlodlargina ularni
gimmatiga yarasha baholashadi.

Shaharsozlik keng mazmunga ega tushuncha. U ishlab chiqgarish
kuchlarini joylashtirish bilan bog‘lig bo‘lgan aholi yashash joylarini
tashkil gilish muammolari hamda aholi turmush tarzi bilan alogador
bo‘lgan turar-joylami yaratish masalalarini ham o°‘z ichiga oladi.

Shaharsozlik — aholi yashash joylari va aholini joylashtirish
tizimining urbanizatsiyalashgan muhiti shakllanishida kompleks va

3



ko'p tomonlama ishlab chiquvchi jarayon hisoblanadi. Shaharsozlik
faoliyatining obyektiga rejaviy hududlar va aholi punktlari, turar-joy
tumanlari va sanoat, darn olish hududlari va shahar hududining boshga
rejalashtirish elementlari kiradi.

Shahar —bu bir-birlari bilan bog‘lig boigan turli xil korxona va
zavodlar majmuasidan iborat. Har kuni shahar minglab tonna xom
ashyo va ozig-ovqatlar iste’mol giladi, minglab tonna sanoat va boshqga
chigindilarni chigaradi. Shahar - bu qudratli muhandislik xo'jaligi.
Bu yuzlab km suv o‘tkazgich quvurlari, elektr quwati bilan ta’minlash,
gozonxonalar, ogava suvlarini tozalash inshootlari. Shahar — bu
moddiy va ma’naviy madaniyat durdonalari yaratilib kclingan taraqqiyot
o'chog'idir. Boshgacha qilib aytganda, «Shahar» tushunchasi hayotimiz
hamda bizni o'rab turgan dunyoning hamma tomonlarini o ‘zida aks
ettiruvchi juda ko‘p belgilarni gamrab oladi.

Shu bilan bir gatorda, hozirgi zamon shaharining biror-bir vogeligi
0°z-0‘zicha mavjud emas, balki butun boshqa narsalar bilan ajralmay-
digan bir butunlikni tashkil etadi. Shahar o'zining ko‘p girrali bo‘lishiga
garamay, oldimizda butun bir hayotiy organizm sifatida namoyon
bo‘ladi. Shahar organizmi ganday tuzilganligini va unda arxitekturaga
nima alogador ekanligini har bir me’mor tushunishi lozim.

Har bir arxitektura inshooti —agarda u hagigiy arxitektura asari
bo'lsa, badiiy asarlar gahramonlariga o'xshash o ‘ziga xos xususiyatrlarga
ega bo‘ladi. «Shaharni esa badiiy asarning o‘ziga o‘xshatish mumkin,
unda o'nlab, yuzlab, hatto minglab arxitekturaviy «gahramon»lar
o'zaro murakkab alogada bo‘ladi» (A.E.Gutnov). Bunga ishonch hosil
bo'lishi uchun oz shahrimiz bo‘ylab piyoda maTkazdan to shahar
chetigacha aylanib chiqgishimizning o‘zi kifoya. Biz bunda keng
maydonlar, osmono‘par binolar, go‘zal xiyobonlar keng va tor
ko'chalar bilan almashib turishini ko‘ramiz. Uylar bir-biriga yagin
joylashgan. So'ngra imoratlar kamaya boshlaydi, do‘konlar ko'zga
tashlanadi, imoratlar orasida bo'sh joylar uchraydi, sanoat tashkilot-
larining devorlari uchray boshlaydi. Boshqa tomondan to'g'ri yo‘llar,
xiyobonlar, ular bo‘ylab bunyod etilgan ko‘p gavatli uylar ko'zga
tashlanadi. Lekin birdan ular tugaydi va bog‘lar dalalarga borib
tagaladi. Shunday yoki shunga o ‘xshash ko'rinishni 0‘zining gqadimiy
tarixiga ega bo‘lgan har bir shahar aholisi ko‘rishi mumkin.

Yangi sanoat yoki kurort shaharlarida taassurotlar ketma-ketligi
butunlay boshgacha bo‘ladi.



Nima uchun shaharning ayrim gismlari har doim odamlar bilan
gavjum, boshga joylarida esa odamlar ko‘rinmaydi? Qachon biz aholi
yashaydigan joyni shahar deb ataymiz, gayerda shahar tugaydi va
gayerda shahar atrofi boshlanadi? Shahar mavzusiga oid bo‘lgan bunday
savollami juda ko‘p berish murnkin. Lekin javoblari har doim aniq
boimaydi.

Nazariya va amaliyotda bunday savollarga javob qidirish bilan
shaharning qonuniyatlari va tuzilishi goidalarini o'rganuvchi maxsus
fan shug‘ullanadi. Bu fan - shaharsozlik deb ataladi.

Shaharsozlik arxitektura zaminida vujudga kelgan. Ko‘pchilik uni
hozirgacha arxitekturaning bir bo'limi deb hisoblaydilar. Hagigatdan
ham barcha buyuk shaharsozlar ma’lumoti bo'yicha arxitektorlardir.
Ammo hozirgi kunda shaharsoz uchun arxitekturaviy bilimlar yetarli
emas - u ijtimoiy fanlami, gigiyenani, iqtisodiyot va ekologiyani,
transportni tashkil etishi va shahar xo'jaligini boshgarishni yaxshi bilishi
kerak. Bir so‘z hilan aytganda, shaharsozlik arxitekturaning bir bo‘limi
emas, balki arxitektura mahoratining eng yuqori, eng giyin bosqichidir.

Shahar nima? Toshkentni ham, Yangiyo'lni ham, gadimiy Samar-
gandni ham, yangi Navoiyni ham, sanoat shahri Chirchigni ham,
kurort shahri Chortogni ham biz shahar deymiz. Qaysi bir sifat ulami
shahar toifasiga Kiritish imkonini beradi? Bu savolga kimlar javob
berishga harakat gilishmadi. Lekin hozirgacha shaharning yagona,
hamma tomonidan gabul gilingan ta’rifi yaratilmagan. Asos sifatida
aholi sonini olishga harakat qilindi, lekin shahar bilan gishloqg o'rtasiga
chegara qo‘yib bo'Imadi. Aholisi ko‘p bo'lgan gishloglar mavjud,
lekin ular shahar bo‘la olmadilar. Shaharga aholisining mehnat turlari
bilan bandligiga qarab ta’rif berishmoqchi bo‘lishdi, lekin bu ham
natija bermadi.

Ko‘pincha arxitektura va shaharsozliknv bir-biridan ajratishga
harakat gilinadi. Hozirgi kunda ham arxitektorlami bevosita bino va
inshootlarni hajmiy loyihalovchilarga hamda aholi yashash joylari
rejalarini yaratuvchilarga (shaharsozlar) bo'lishadi. Bevosita bino va
inshootlarni loyihalovchi arxitektorlar ba’zan shaharlar hagida yetarli
tushunchalarga ega bo‘Imaydilar va, aksincha, shaharsozlar esa, 0‘z
navbatida bino va inshootlar hagida kerakli tasavvurga ega bolmaydilar.
Lekin ulaming ikkalasi ham arxitektor hisoblanadi. Ammo shahar-
sozlikning jamiyat hayotidagi ahamiyati tobora ortib borayotgan hozirgi
kunda bino va inshootlar bilan shug‘ullanuvchi arxitektor bir vagtning
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0°‘zida shaharsoz ham bo'Imasligi mumkin emas. Arxitektura oz ichiga
shaharsozlikni gamrab oladi. Ularga, shartli ravishda, alohida garaladi.
Amaliyotdagi ko‘p xatolar arxitektorlaming shaharsozlik talablari va
tushunchalaridan ajralgan holda alohida binolar hagida fikr gilishlari
tufayli yuz beradi. Murakkab ijodiy jarayonda o‘z rolini anglab
yetmagan arxitektor ojizligicha golaveradi.

Inson keng ma’noda arxitektura va tabiatni o‘z ichiga gamrab
olgan atrof-muhitda yashaydi. Ularning o‘zaro uyg'unligi inson
faoliyatining zaruriy shartidir. Qulay va go'zal shaharlar, arxitekturaviy
ansambllar, sanoat va turar-joy majmualari, gishloq xo'jalik qurilmalari,
tabiiy landshaft inson uchun qulay bo'lgan atrof-muhit hisoblanadi.
Insonga o0°‘zi yaratgan muhitning ta’siri ko‘p girralidir. U hayotning
moddiy tomonlarinigina emas, balki ma’naviy tomonini ham oz ichiga
oladi. Sof havo, arxitekturaning magsadga muvofigligi va ko'rkamligi,
turar-joy binosining qulayligi - bularning hammasi insonga ijobiy
ta’sir ko‘rsatadi va, aksincha, ko'rimsiz turar-joy mavzelari, ko‘kalam-
zorlaming yo'qligi, havo va daryolaming ifloslanishi uning ruhiyatiga
salbiy ta’sir ko‘rsatadi. Odamlar tabiat bilan asrlar osha olishib
kelmoqgdalar. Tuproq, tosh va yog‘ochlardan uy-joy qurish, ekinzorlar
barpo etish, yer ostidan foydali gazilmalami gazib olish - bularning
barchasi tabiat boyliklaridan foydalanish bo‘lib, shu bilan birga tabiatni
barbod qilish hamdir.

Hozirgi texnika inqilobi asrida tabiatni saglash, gayta tiklash va
soglomlashtirish inson uchun hayotiy zaruriyatdir. Shahar va tabiat,
inson va tabiat —bu arxitektor uchun bir ma’nodagi tushunchalardir.
Ular arxitektordan o‘z faoliyatiga falsafiy yondoshishni talab etadi,
chunki arxitektor inson va tabiat o ‘rtasidagi birlikni 0'matishda yetakchi
shaxsdir.

Shunday qilib, tabiatni himoya qilish va uning boyliklaridan-
magsadga muvofiq, tejamli foydalanish —hozirgi zamon shaharsoz-
ligining asosiy masalalaridandir.

Shaharsozlik —bu ijtimoiy-igtisodiy, sanitariya-gigiyenik, texnik-
qurilish, transport va arxitektura-badiiy masalalami birgalikda hal
giluvchi shahar va aholi yashash joylarini rejalashtirish va qurish
nazariyasi va amaliyotidir.

Ijtimoiy-igtisodiy masala shahar va gishloq rivojlanishining kelajagini,
tabiiy va hududiy resurslardan iqgtisodiy samarali foydalanishni,
aholining o'sishini, unga yuqori darajada madaniy-maishiy xizmat
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ko'rsatishni tashkil gilishni hisobga olgan holda aholi joylashuvi tizimini
tanlashda hal gilinadi.

Sanitariya-gigiyenik masalalar aholi hayoti uchun sog'lom sharoit
yaratish, sanoat va aholi yashash tumanlari orasida sanitariya-himoya
gismini belgilash, ko‘kalamzorlashtirish, tuprogning, havoning va
suvning (suv havzalarining) ifloslanishiga va shovginga garshi kurashni
nazarda tutadi. Unda issiq iglimli tumanlarda tashgi muhitning soz
mikroiglimini yaratish, quyoshdan saglovchi qurilmalami o ‘matish,
binolarni zaruriy yo'nalishda joylashtirish, insolatsiya, hududlarni
quritish yoki obodonlashtirish hamda foydali shamol yo‘nalishidan
foydalanish masalalari hal etiladi.

Texnikaviy qurilish masalalari aholi yashash joylarida qurilishi
uchun tanlangan hududlarning muhandislik-geologik sharoitlarini
o‘rganish, qurilish texnikasining darajasi va zamonaviy vositalarini
aniglash, transport va piyodalar harakatining oqilona tizimini hal
etish, hududlami obodonlashtirish (ichimlik suvi yetkazish, ogava
suvlar o‘tkazgich, issig suv, sovuq suv, gaz, elektr ta’minoti va
boshqalar) va hokazolami hal gilish bilan bog‘ligdir.

Arxitekturaviy-badiiy masalalar shaharning umumiy arxitektura-
rejali tuzilishini, ko'cha va shox ko‘chalar tarmoglarini aniglash, shahar
alohida gismlarining funksional tuzilishini hal gilish, shu jumladan,
markaz kompozitsiyasini yechish bilan bog‘liqdir. Bu masalalar mahalliy
tabiiy iglim xususiyatlarini (relyef, landshaft, suv havzalari,
ko‘kalamzorlar va boshgalar), milliy turmush an’analarini, xalgning
tarixiy va madaniy yodgorliklarini inobatga olgan holda hal gilinadi.
Bu masalalami hal gilish uchun ulami birgalikda garash shaharsozlikning
asosiy shartlaridan hisoblanadi.

Shaharlaming rivojlanish jarayoni murakkab va ko‘p qirralidir.
Uning barcha tafsilotlarini hieobga olish mumkin emas. Lekin bu
jarayonning asosiy yo‘nalishini loyihalashning dastlabki bosqichida
hisobga olish lozim. Ko‘pgina shaharlar bosh tarhlarining hayotiy
emasligini ularda kelajakni oldindan ko'ra olinmaganligi bilan tushun-
tirsa boMadi. Shuning uchun ham ular tezda eskiradi. Bugun biz XXI
asr arxitekturasi haqgida o‘ylashimiz lozim. Bu fagat kelajak uchungina
emas, balki bizning hozirgi kun amaliyotimiz uchun ham muhimdir.

Hozirgi zamon arxitekturasi fagatgina san’at emas, balki fan va
texnika birligi hamdir. Bilimning ko‘p sohalari yutuglarini arxitektura-
chalik yuqori darajada birlashtiradigan san’at yo‘q. Bu yerda hozirgi



zamon shaharsozligi muammolari majmualarini hal etishda kuchli
kompyuterlardan foydalanish talab etiladi.

Shaharlar muammolarini biror-bir bilim doirasida tushunish,
baholash va hal gilish mumkin emas. Shaharlarni o ‘rganish va loyihalash
turli fanlar yondashishlari va garashlarini integratsiya gilishni, shaharni
hozirgi dunyoning fenomeni deb anglashni talab etadi. Katta shaharlar
va aglomeratsiyalarning hamma yerda to ‘xtovsiz o'sishi bu hodisalaming
ichki gonuniyatlari va sabablari hagida o‘ylashga, aholi joylashuvi
bunday shakllarining kamchiliklarini aniglashga va ularning hagiqiy
gimmatlarini baholashga majbur etadi.

Katta shaharlar va katta aglomeratsiyalarning gator kamchiliklari
ma’lum. Bular:

—muhandislik jihozlashning gimmatlashuvi;

—transport muammolari;

—atrof-muhitning ifloslanishi;

— katta shaharlar aholisining tabiatdan uzoqlashuvi;

—ruhiy-fiziologiya ogqibatlari (hali oxirigacha o'rganilmagan) va
boshgalar.

Bundan tashgari, katta shaharlar o ‘rta va kichik shaharlardan ishlab
chigarish kuchlarini «so'rib» oladilar.

Fransuz shaharsozligida va geografik adabiyotlarda «fransuz sahrosi»
degan tushuncha mavjud. Bu butun mamlakat hayotiy kuchining Parij
aglomeratsiyasiga jalb etilishini bildiradi. Shunga garamasdan ulkan
igtisodiy, ilmiy va intellektual potensial yaratuvchi aholi katta gismining
birgalikda bir joyda to'planishining samarasi juda ulkandir va
shaharlarning o'sishini rag'batlantiradi.

Katta shaharlar ishlab chigarish kuchlarining tezda harakatga jalb
gilinuvchi o‘sish resurslariga egadirlar. Bu yerda sanoat, fan va oliy
ta’limni kooperatsiya qgilish, ma’muriy, tashkiliy va tagsimlash funksiya-
larini amalga oshirish borasida katta imkoniyatlar mavjud. Shuningdek,
turmush madaniyatining aholiga yuqori darajada xizmat ko‘rsatadigan
turlari ham rang-barang.

Shunday qilib, katta shaharlar va shahar aglomeratsiyalarining
rivojlanishida ularning ustunliklaridan foydalanish hamda kamchilik-
larini kamaytirish mumkin.

Bu masalalarni hal gilishdan oldin hagigqatda ham XX asr katta
shaharlari o‘tmish shaharlariga nisbatan yashash uchun noqulaymi,
degan savolni tahlil qilib ko‘raylik.
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Hozirgi zamon eng yirik shaharlari o'rta asr shaharlariga garaganda
juda katta va ifloslantiruvchi manbalar ta’siri ostida bo'lsa ham ularga
nisbatan tozaroq, qulayroq va obodonlashtirilgandir.

Insoniyat kelajakda transport, ekologiya va boshqa muammolaming
yechiinlarini topishiga shubha yo‘qg.

Mashhur grek urbanisti K.Doksiadis «odam shaharlarda mag'lu-f
biyatga uchradi, agarda shahar muammosiga yangicha yondoshish
topilmasa, unda bizni halokat kutmoqda. Arxitektorlar, geograflar,
igtisodchilar, demograflar va boshga ko'p fanlar namoyandalari katta
shaharlar va urbanizm muammolari bilan shug'ullanmoqdalar, hamma
bitta ogimga tashlanmoqda, fagat girg‘ogning turli gismlaridan», -
degan edi.

Hozirgi zamon urbanizmining mohiyati, uning asosiy tushunchalari
va eng keskin muammolari nimalardan iborat?

Urbanizatsiya — (lotincha «urbsanus» —shahar) bu ishlab chigarish
kuchlarining rivojlanishi va to'planishi, ijtimoiy aloqgalar shakllari,
shahar turmush tarzining aholi yashash joylarining barcha tomonlari
bilan bog'lig bo‘lgan ko‘p girrali ijtimoiy-igtisodiy jarayon. Bu so‘zning
birorta tor tushunchalari, ya’ni shaharlarning va shahar aholisining
o°‘sishi, umumiy aholi sonida shahar aholisi salmog'ining ortishi
kabilarni tavsiflash uchun yetarli emas. Shahar sonining va shahar
aholisining ortishi shahar aholisi salmog‘ining kamayishida ham yuz
berishi mumkin. Mamlakat yoki region ularning urbanizatsiyalashish
darajasiga garama-qarshi qo'yilishi, ya’ni butun aholi yashash tizimida
shahar aholisining salmog'i o ‘smasligi, Ickin urbanizatsiyalashish darajasi
yugori bo'lishi, rivojlanayotgan mamlakatlarda esa, aksincha, shahar
aholisining darajasi past bo'lishi mumkin.

Urbanizatsiya —jamiyat rivojlanishida shahar ahamiyatining ortib
borish jarayonidir.

Urbanizatsiyaning belgilari - shaharlarda og'ir sanoatning o'sishi,
uning madaniy va siyosiy funksiyalarining rivojlanishi, mehnat
hududiy bo'linishining chuqurlashuvidan iborat. Urbanizatsiya
belgilaridan yana biri — bu gishlog aholisining shaharlarga oqib
kelishidan iborat.

«Soxta urbanizatsiya» — shahar atrofiga qishlog ahlining sekin-
asta ko‘chib kelishi, ko'pgina rivojlanayotgan mamlakatlar shaharlari
atroflarida shakllangan «gashshoqglik maydonlari»da oldingi turmush
tarzining uzoq saqlanishi.



«Tislanuvchi urbanizatsiya» —birinchi garashda kutilmagan jarayon.
AQShda so'nggi tadqgiqotlarning ko‘rsatishicha, shahar aholisi salmo-
g'ining biroz kamayishi ko‘zga tashlanmoqda. Shahar aholisining
moliyaviy jihatdan ta’minlangan qismi shahar atrofi hududlariga,
tabiatga yaqginroqg bo‘lish, shahar shovginidan uzoqroqda bo‘lish uchun
fto‘chib ketishmogda va shu bilan xizmat ko'rsatuvchi guruhlar ham
shahar atrofiga targalib, shahar tizimi tarqoq holga tushmoqda.

«Shahar aglomeratsiyasi» lotincha aglomerate - go'shmoq, qo‘-
shilib ketmog ma’nosini bildiradi. Ishlab chigarish texnologiyasida
aglomeratsiya «mayda ruda va changsimon materiallarmuj eritish yo i
bilan yirik bo 1aklar yaratish» ma’nosini bildiradi.

Ekologik adabiyotlarda «aglomeratsiya» so‘zi sanoat korxonalarining
bir joyda to'planishi va hududiy qo‘shilib ketishini bildiradi.

Ma’lum ma’noda bu so‘z aholi yashash joylarining to'planishi va
qo'shilib ketishi orqgali shaklan va tuzilishi jihatdan turlicha bo'lgan
birlashmalami tashkil etishiga ham taalluglidir. Toshkent aglomeratsiyasi
(Toshkent, Chirchiqg, Yangiyo‘l) ning aholisi 2,8 min. Kishini tashkil
etadi. Farg‘ona aglomeratsiyasi (Farg‘ona, Marg‘ilon, Kegayli) ning
aholisi 350 ming kishini tashkil etadi.

Ishlab chiqgarishning rivojlanishi va to‘planishi ta’siri ostida
aglomeratsiyalarning bir-birlariga yaginlashuvi va qo'shilib ketishi
«megapolis»larning shakllanishiga olib keladi.

Megapolis keng hududlarni gamrab oluvchi urbanizatsiyalashgan
zonalardir. (AQSh da Atlantika okeani sohili bo'ylab Boston va
Vashington oralig‘ida megapolis vujudga kelgan).

BMTning 1950-yildagi tahliliga ko‘ra dunyo bo‘yicha ikkita
megapolis mavjud bo'lgan: 12,3 min. aholili Nyu-York va 11,3 min.
aholili Tokio. 1975-yilda ularga Mexiko ham qo‘shildi (Tokio-26,6
min. aholili, Nyu-York-15,9 min. aholilk, Mexiko-10,7 min. aholili).
2025-yilgacha ularning soni 27 taga yetishi taxmin gilinmoqda,
shuningdek, ularning 21 tasi rivojlangan davlatlarda joylashadi. 10
mIin.dan oshiq aholi joylashgan shaharlarda aholi soni 1975—2007-
yillarda 53 dan 286 min.gacha oshdi, 2025-yilgacha esa 447 mln.gacha
oshishi kutilmoqgda.

Megapolislar orasida Tokio alohida o‘ringa ega (aholisi 2007-
yilda 35,7 min. kishi). U Katta Tokio va atrofdagi 87 ta shaharlarni
gamrab olgan. Shular jumlasiga Yokogamu, Kavasaki va Chibu kabi
aniq huqugiy o‘miga ega bo‘lgan shahar markazlari ham kiradi.
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Tokiodan keyin Nyu-York, Mexiko va Bombey (har birining 19
mln.dan oshig aholisi bor), shuningdek, San-Paulu (18,8) aglo-
meratsiyalari turadi.

2007- yilda eng ko‘p megapolislar Osiyo git’asida bo'lgan, ularning
soni o0°n bitta. Lotin Amerikasida to‘rtta, Afrika va Yevropada bittadan
megapolis bo‘lgan.

So‘nggi yillarda shaharlarning shiddat bilan o'sishini ilmiy adabiyot-
larda «urbanizatsiya revolutsiyasi» deb atash gabul gilingan. Hisob-
kitoblarga ko‘ra 2005-yilda shaharlarda sayyoramiz aholisining yarmidan
ko'pi istigomat gilishi aniglangan. Zamonaviy demografik sharoit shuni
ko‘rsatmoqdaki, butun dunyo shahar aholisining uchdan ikki gismi
yangi aholiga ega boMayotgan va rivojlanayotgan shaharlarda yashaydi.
BMT taxminlariga ko‘ra bu 2025-yilda rivojlanayotgan davlatlarda
urbanizatsiyalashish darajasi 80 % ga yetishi mumkin.

Megapolislarda boshgacha mikroiglim shakllanadi. Turar-joy quril-
malari shamol tezligini kamaytiradi, havoning turib qolishi esa zararli
bo'lgan sanoat gazlarining yig'ilib golishiga olib keladi. Smog - chang,
tutun va tumanning aralashmasi quyosh nurining yetib kelishini
kamaytirib, insonlarda jiddiy kasalliklami yuzaga keltiradi. Shahar
harorati doim ushbu geografik hudud haroratidan balandroq bo‘ladi.

Megapolislaming o°‘sishi — «tabiat hodisasi» bo'lib, jamiyatning
0°z-0'zini tashkil etish jarayonining natijasi hisoblanadi.



| BO‘LIM. AHOLI JOYLASHISHI VA TUMANNI
REJALASHTIRISH

1.1. Shaharsozlik va aholi joylashuvi

Aholi joylashishi deganda mamlakat hududida shaharlar va boshqga
aholi yashash joylarining birgalikda, o'zaro bog'liq holda fazoviy-
hududiy joylashish tizimi tushuniladi.

Boshgacha aytganda, bu mavjud aholi yashash joylarini rivojlan-
tirish va yangilarini barpo qilish orgali hududlarda aholining tagsim-
lanish jarayonidir.

Kattaligi turlicha bo'lgan shaharlarda ularning xalg xo'jaligi
tuzilishi ijtimoiy rnehnat bo'linishidagi bajaradigan roliga asosan
mos keladi. Kon sanoati, gayta ishlash sanoatining boshlang'ich
tarmoglari kichik va o'rta shaharlarga hamda shahar toifasidagi
gishloglar tomon tortiladi (Chirchig, Angren, Olmaliq, Bekobod va
boshqgalar). Sanoat tarmogqlari (mashinasozik, kimyo, radioe-
lektronika) esa katta, yirik va eng yirik shaharlarda ko‘proqg rivojla-
nadi. Tadgiqotlar shaharlarning o'sishi bilan ularda sanoat tarmoq-
larining darajasi ortib borishini ko'rsatmoqda. Katta, yirik va eng
yirik shaharlar aholisining ko'payishi bilan bir vaqtda, ularning soni
ham ko'payib borishi kuzatilgan.

1926- yilda O'zbekistonda 26 ta shaharlar bo‘lgan bo'lsa, hozirgi
kunda ularning soni 129 tani tashkil etadi. Ularning jadal o'sishi
dastavval ijtimoiy-iqtisodiy omillarga bog'lig (sanoat bilan fanning
go'shilishi, ta’lim va boshgalar).

ljtimoiy mehnatning bo'linishida kichik va o'rta shaharlar katta
o'rin egallaydi. Ular absolut ko'pchilikni tashkil etadilar. Hozirgi kunda
kichik va o'rta shaharlarning o'sishi, keiajak rivojlanishi, ularning
arxitektura-rejali yechimlari sifatini oshirish muammolari mavjud.
Ularda erkin mehnat resurslarini ijtimoiy mehnatga jalb etish muam-
mosi katta o'rin egallaydi.

Shunday qilib, aholi joylashishi usuli ishlab chigarish kuchlarining
rivojlanishi, ijtimoiy mehnat bo'linishi, jamiyatning ijtimoiy tuzilishi,
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uning madaniyati va dunyogarashi bilan belgilanadi, tabiiy-geografik
sharoitlar uning shaklianishiga ta’sir ko'rsatadi.

1.2. Aholi yashash joylarining turlari va shakllari

Aholi joylashishining turlari ishlab chigarishning
ixtisoslashishiga va uning tarmogqlarining kooperatsiyasiga bog'liq.
Aholi joylashishining turlari, shuningdek aholi yashash joylari
iqtisodiy bazasining xususiyatlari va ularning kattaligi bilan
belsiilanadi. Ibtidoiy jamoa tuzumi tugatilishi bilan mehnatning
tagsimlanishi - hunarmandchilik va savdo sohasidan gqishloq
xo9aligining ajralishi jarayoni aholi joylashishining ikkita turi -
shahar va qishloqg turini vujudga keltirdi.

Hozirgi kunda ham aholi joylashishining ikkita asosiy turini ajratish
mumkin:

—shahar turi —shaharlar va shahar turidagi gishloglarning vujudga
kelishi va rivojlanishi bilan bog'lig;

—aqishloq turi —turli gishlog aholi yashash joylarining rivojlanishi
bilan bog‘lig.

Har bir asosiy ko‘rinish ichida iqtisodiy, tabiiy, demografik va
boshqga 0'ziga xos sharoitlarga bog'liq bir gator turlami ajratish mumkin.
Aholi joylashishining shahar ko'rinishi ichida aholining eng yirik, yirik
va katta shaharlarda to'planishi bilan ajratib turadigan jamlangan
yoki zichlashgan (kKoHceHTpupoBaHHbI) turi hamda aholining
ko'pchilik gismi o'rta, kichik shahar va shahar turidagi gishloq joylariga
tarqalgan (aucnepcHsbiin) turlari bo'ladi.

Aholijoylashishining shakli aholi yashash joylari turining zichligi,
ma’lum bir hudud chegarasida o'zaro joylashishi xususiyatlariga hamda
aholi yashash joylari orasidagi aloga turlarining rivojlanish darajasiga
bog'lig.

Aholi yashash joylari o'rtasida alogalarning turli ko'rinishlari
shakllanmoqda. Aholi yashash joylarining o'zaro joylashish xususiyatlari
va ular orasidagi funksional aloqalar rivojlanishi aholi joylashishining
ikkinchi alomatini - ularning avtonom (ART) yoki guruh (AGT)
shakliga mansub ekanligini belgilaydi.

Aholi yashash joylarining regional tizimida (ART) aholi yashash
joylari bir-birlaridan uzoq joylashgan, ular o'rtasidagi kom-
munikatsiyalar rivojlanmagan, transport alogalari kuchsiz rivojlangan,
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aholi yashash joylari bir-biridan ajralgan holda rivojlanadi, funksional
alogalar kuchsiz va turg‘un bo‘lmaydi.

Aholi yashash joylarining guruhli tizimida (AGT) esa, ular guruh
tashkil etadilar. Bir-birlari bilan rivojlangan kommunikatsiya turi
turg'un funksional alogalar bilan bog'langandir. Bu bir-birlari bilan
rivojlangan hududiy ishlab chigarish alogalari, umumiy muhandislik
infrastrukturali, ijtimoiy-madaniy, Xxizmat ko‘rsatish markazlarining
yaxlit turi bilan birlashgan, turli kattalikdagi xalq xojaligi sohasidagi
shahar va qgishloq aholi yashash joylarining majmuasidir.

Aholi joylashishining guruhli tizimi yirik va eng yirik hamda
tumanlararo va viloyat markazlari funksiyalarini bajaruvchi o‘rta va
katta shaharlar ta’siri zonasida shakllanadi (1.1-rasm).

Aholi joylashishining guruhli tizimida ularning markazigacha
transportda yetib borish vaqti 1,5-2 soatni tashkil etadi. Markaz
shaharning kattaligiga garab aholi joylashishining guruhli tizimining
uchta turini farqglashadi:

- yirik —markaz shahar aholisi 500 ming Kishi;

- o‘rtacha —markaz shahar aholisi 100—500 ming kishi;

- kichik —markaz shahar aholisi 50-100 ming kishi.

Mamlakatimiz hududida uzoq muddat davom etgan mehnatning
bo'linishi jarayonida aholi joylashishining turlari va shakllari tarixan
shakllandi. O ‘zbekistonga xos bo‘lgan xususiyat shundan iboratki,
aholi joylashuvi jarayonida jadal shaharsozlik o°‘zlashtirish qismlari
(vohalar) shakllandi, u yerda aholi joylari hududlari, mehnat joylari,
xizmat ko‘rsatish markazlari, rekreatsion hududlarni o‘zaro bog‘lig
rivojlantirish uchun qulay sharoitlar mavjud. Aholijoylarining kuchayib
borayotgan makoniy integratsiyasi jarayonlari natijasida aholi
joylashuvining tayanch karkasi, yagona hududiy funksional organiz-
mning aholi joylashuvi tizimi shakllanadi.

Shu bilan birga, 0 ‘zbekistonda urbanizatsiya jarayonlarining
rivojlanishi aholi joylashuvi shakli va shaharsozlik loyihalash
obyektlarining murakkablashuviga olib kelgan. Bu yana alohida shahar
va gishloq joylari orasidagi igtisodiy, mehnat, madaniy-maishiy va
boshga alogalarni intensivlashtirish natijasida ham yuzaga keladi. Bu
esa hayot muhitini nafagat alohida aholi joylari chegarasida, balki
rivojlangan shaharsozlik tuzilmalari - aholi joylashuvi tizimlari
doirasida takomillashtirish lozimligini ko‘rsatadi. Bu tizimlar oz
navbatida yanada yirikroq subregional va regional darajadagi makoniy-
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1 I-rasm. Aholi yashash joylarining guruhli tizimini loyihalash metodikasi:
/-funksional model; 2 —hududni baholash; 3,4—fazoviy hududlarga ajratish
modellari (sektorli, kombinatsiyalashgan); 5,6,7—aholini joylashtirish
variantlari (chiziqli, markazlashgan, guruhli); <?-arxitekturaviy-rejaviy
yechim.

tarxiy birliklar tarkibiga kiradilar. Subregional va regional aholi
joylashuvi tizimlari ancha katta hududlar doirasida (viloyat, iqtisodiy
tuman, respublika) shakllanib, O ‘zbekiston hududida yagona aholi
joylashuvi tizimini tashkil etadilar.
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1.3. Aholi joylashishi va tabiiy muhit

Aholi joylashishiga ta’sir ko‘rsatuvchi asosiy omillar quyidagilardan
iborat:

—iglim, tuproq va gidrogeologik sharoit;

— sanoat ishlab chigarishi uchun baza hisoblangan foydali
gazilmalar va yoqilg'i-energetika resurslari;

—transport komrnunikatsiyalarining rivojlanishini belgilab boruvchi
tabiiy shakl.

Insonlar hayoti va mchnatiga ta’sir etuvchi tabiiy iglim omillari
katta ahamiyat kasb etadi (harorat, shamol va namlik, ichimlik suvi
bilan ta'minlanganlik, ycr relyefi, qurilishning geologik sharoitlari,
seysmik holat, abadiy muzlik, sel, zamin cho'kuvchanligi va hokazolar).

Yer yuzasida aholining dastlabki joylashishi ibtidoiy jamoa bilan
tabiiy muhit o’rtasidagi o‘zaro aloga bilan belgilangan.

Tabiiy sharoitlarning qulayligi gadimda shahar madaniyatining
igtisodiy asosini tashkil etuvchi yirik sug‘oriladigan yerlar tizimini
shakllantirish imkonini bergan. Bunday yerlar tizimi Misrda Nil daryo-
sining quyi ogimida, Messopotamiyada Tigr va Yefrat daryolari quyi
ogimida, Hindistonda hind va Ganga daryolari sohillarida vujudga
kelgan.

Aholining cheklangan hududda to‘planishi aholi joylashishining
tabiiy sharoitlarga yangicha bog‘ligliklarini belgiladi. Shaharlar
to'planishi yirik sun'iy muhit massivlarini tabiiy muhitga garama-
garshi qilib go‘ydi. Odamlarni sun'iy muhit ichida cheklab, ularni
tabiatdan ajratib go'ydi. Odamlarning atrof-muhitga kuchli ta’siri
vujudga keldi va uning tabiiyligi yo‘qola boshladi. Aholi yashash joylari
tabiiy landshaftga majburan bo‘ysungan shakllarni egalladi. Shu bilan
bir gatorda, texnikaning taraqgiyoti natijasida rotyefni gayta o ‘zgartirish
va gidrogeologik sharoitlarga kuchli ta’sir ko‘rsatish boshlandi. Lekin
tabiatga bunday ta’sir ko‘rsatishning magsadga muvofiq keladigan
chegarasi bor.

Tumanni rejalashtirishda hududning tahlili. Hududni
tabiiy shart-sharoitlar bo yicha baholash.

Hududni tahlil gilishning asosiy magsadlari: undan turli xil sohalarda
foydalanishga yarogliligini aniglash; shahar qurilishiga, gishlog va
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‘rwon xo'jaligiga, aholining ommaviy dam olish uchun 4 hududni
tarxiy tashkil etishga talablarni aniglash.

Tabiiy omillarga quyidagilar kiradi:

- gidrogeologik shart-sharoitlar,

- mineral xom-ashyo resurslari,

- muhandis-geologik shart-sharoitlar;

- iqlimiy shart-sharoitlar;

- gidrologik shart-sharoitlar;

- tuprogqlar;

- o'simlik va hayvonot dunyosi;

- landshaft tavsifi.

Geomorfologik shart-sharoitlami o ‘rganganda relyefning morfologik
va morfometrik elementlariga: shakliga, genetik turiga, absolut va
nisbiy balandliklariga, erozion bo‘linish chuqurligi va qgalinligiga,
giyaliklarga alohida e’tibor beriladi. Topografik, geomorfologik va
muhandis-geologik s'yomkalar materiallari asos bo‘lib xizmat qiladi.

Geologik tuzilishi - hududning neotektonik faolligi va seysmikasi,
stratigrafik va litologik komplekslarning borligi, ularning tuzilishi,
yoyilish gonuniyatlari va quwati nuqtayi nazaridan tahlil qilinadi.
Tahlil uchun tektonik, geomorfologik, geologik va boshga geologiya
fondidagi materiallardan foydalanadi.

Gidrogeologik shart-sharoitlami tahlil gilganda yer osti suvlarining
suv eltuvchi gorizontlari, ularning targalishi, chuqurligi, suvga
to'yinganligi, kimyoviy tarkib va agressivligi kabi tavsifi beriladi.

Mineral xom ashyo resurslari sanoat ishlab chiqgarish yoki kurort
xo'jaligini rivojlantirish bazasi sifatida tavsiflanadi, ularning tarqgalish
maydonlari esa tarxiy cheklanish sifatida xizmat giladi. Bunda ishlab
bo'lingan maydonlar rekultivatsiya va xojalik magsadlari uchun
keyinchalik foydalaniladigan hududlar sifatida garaladb

Sanoat ahamiyatidagi konlarning gisqacha geologik-igtisodiy
tavsifmi keltirishda (joylashishi, turi, darajasi va o‘zlashtirish kelajagi,
ishlab chigarish usuli, tarqalish maydonlari va hokazo) geologiya
vazirligining, tarmoq idoralarining materiallaridan foydalaniladi.

Muhandis-geologik shart-sharoitlarni tahlil gilganda muhandis-
geologik hududlashtirish ko‘rsatkichlarining: geomorfologik, geo-
logolitologik, gidrogeologik, tuproglarning tarkibi, fizik-mexanik
va filtratsion xususiyatlari, ularning yuk ko'tarish qobiliyatlari,
zamonaviy geologik va muhandis-geologik jarayonlar va holatlar,



ularning targalishi hamda rivojlanish intensivligining tavsifi
keltiriladi.

Kompleks geologik-gidrogeologik ekspeditsiyalar materiallari,
geologik fond materiallari asos boMib xizmat giladi.

Iglimiy shart-sharoitlar umumiglimiy, qurilish-iglimiy, fiziologik-
iglimiy va agroiglimiy tavsiflami o‘z ichiga oladi.

Umumiy iglimiy sharoitlarni tavsiflaganda havoning harorati va
namligi, yog'ingarchilik, shamollar, quyosh radiatsiyasi, absolut
maksimum va minimum haroratlaming vyillik amplitudasi, eng issiq va
eng sovuq oylaming Ortacha harorati, oylik o‘rtacha havoning absolut
va nishiy namliklari to‘g‘risidagi ko‘rsatkichlar keltiriladi. Bundan
tashqgari, yilning issig va sovuq vagqtlaridagi o‘rtacha yog'ingarchilik
miqdori, yil davomidagi yog‘ingarchilikli va qorli kunlar soni, qor
goplamining balandligi, shamolning maksimal tezliklari keltiriladi.

Qurilish-iglimiy sharoitlarni o ‘rganganda tegishli qurilish me’yorlari
ko'rsatmalariga («qurilish klimatologiyasi va geofizikasi») amal gilish
lozim. Hududni fiziologik-iqlimiy baholaganda sanitar-iglimiy
zonalarga bo‘lish yoki iglimiy-rekreatsion baholash uslublaridan
foydalanish tavsiya etiladi.

Agroiglimiy baholash hududni issiglik va namlik bilan ta’min-
langanligini aniglash yo'li bilan amalga oshiriladi. Issiglik bilan
ta’minlanganlik faol vegetatsiya davridagi (havoning o‘rtacha kunlik
harorati 10°C dan yugqori) haroratlar yig‘indisi bilan o‘lchanadi. Namlik
bilan ta’'minlanganlik esa namlanish darajasi va gidrotermik koeffisiyent
bilan baholanadi. Hududni agroiglimiy baholaganda «Agroiglim
resurslari» ma’lumotnomasidan foydalanish tavsiya etiladi.

Gidrogeografiya tarmoglari daryolaming uzunligi, suv omborlari
va ko‘llaming ko'zgu maydonlari, daryolaming suv yig'ish maydonlari,
oziglanish sharoitlari va suv sarfi, ogim tezligi, toshqginlar davomiyligi
bilan tavsiflanadi.

Tuproglar - ularning asosiy turlari va targalishi errozion jarayonlar,
sifat va agroiqtisodiy baholash bilan tavsiflanadi.

0 simlik va hayvonot dunyosi asosiy turlarining targalishi o‘simlik
va hayvonlaming ekologik va sifat xususiyatlari bilan tavsiflanadi.

Landshaftlar ommaviy dam olish va turizmga estetik va
kompozitsion xususiyatlari nuqtayi nazaridan mos kelishi bilan hamda
ularning antropogen buzilganligi jihatlari bilan tavsiflanadi. Tabiatning
bebaho go‘shalari sifatida eng gimmatli yoki yovvoyi hayvonlaming
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on saqlaydigan landshaftlar aniqlanib, keyinchalik go‘riglanadigan
iovlarga aylantirish ko‘zda tutiladi.
Hududlarni baholash asosiy xojahk yuntish turlari uchun amalga
shiriladi. Tumanni rejalashtirish tuzilmalarida: shaharsozlik, gishloq
xo'ialigi va dam olish; tumanni rejalashtirish loyihalarida esa sanoat
va grajdan qurilishi, qgishlog va o ‘rmon xofjaligi, ommaviy dam olish
va tabiatni qo'riglash ishlab chiqgiladi.

1.4. Tumanni rejalashtirishning asosiy masalalari

Tumanni rejalashtirish - igtisodiy yoki ma'muriy tumanning
kompleks hududiy-xo'jalik tuzilishini loyihalash va uning xalg xo‘jaligi
tarmogqlarini, shaharlar va qgishloglami optimal joylashuvini hamda
aholi mehnati va dam olish uchun qulay shart-sharoitlar yaratib berishni
ta’minlovchi tarxiy tarkibni shakllantirishdan iboratdir.

Tumanni rejalashtirishning vazifasi - loyihalanayotgan tumanning
hududiy-xojalik tuzilishini ratsional hal etish, ishlab chiqarish,
shaharsozlik, atrof-muhitni muhofaza qilish, madaniy yodgorliklarni
saglashni ta’minlovchi me’moriy-tarxiy tarkibni va uni funksional
gismlarga boiishni shakllantirish; bunda tabiiy, iqtisodiy va mehnat
resurslaridan kompleks foydalanish nazarda tutiladi.

Mamlakatimizda tumanni rejalashtirish bo‘yicha loyiha ishlarining
2 turi shakllangan:

—tumanni rejalashtirish tuzilmasi (sxema);

— tumanni rejalashtirish loyihasi.

Tuman rejalashtirish tuzilmasi —viloyat, o ‘lka, avtonom respublikalar
uchun bajariladi. 20-30 dan 200-300 ming km/kv gacha hududlarni
gamrab olib, migyosi 1:10 0000 yoki 1:50 000 nisbatda bajariladi.

Tumanni rejalashtirish loyihasi —viloyat, o‘lkalar gismlari hamda
ma’muriy bo‘laklar uchun bajariladi. 1 dan 20-30 ming km/kv gacha
hududlar uchun bajariladi 1:25 000 dan 1:50 000 gacha bo'ladi.

Tumanni rejalashtirish tuzilmalari va loyihalari buyurtmachi
tomonidan berilgan loyihalash topshirig‘i asosida bajariladi va u
chizmalar hamda tushuntirish xatidan iborat bo‘ladi. Topshiriqda
rejalashtirilayotgan hududda ishlab chigarish kuchlari va aholi
joylashishi rivojining kelajak yo‘nalishi belgilanadi, bundan tashgari,

lasSh tart’k 'va muddati ko‘rsatiladi. Tuman rejalashtirish loyihalari
flari 20—25 yil muddatga ishlanadi va unda 2 bosgich: 1-bosgich
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va hisobga olingan muddat ajratiladi. Tumanni rejalashtirish tuzilmasi
va loyihalarining chizma hujjatlariga topografik xaritaga ishlangan
loyihaviy tarx va boshqgalar kiradi.

Yozma hujjatlar tarkibiga tushuntirish xati (bayonnomasi) kiradi
va unda gabul gilingan rejaviy yechimlaming asoslanishi hamda amalga
oshirish tartibi va muddatlari keltiriladi.

Tumanni rejalashtirish gat’iy ketma-ketlikda amalga oshiriladi.
Dastavval tumanni rejalashtirish tuzilmasi ishlanadi, unda xalq
xo‘jaligi tarmoglari rivojlanishining asosiy yo'nalishlari ko'rsatiladi;
hududlarni rejaviy va funksional tashkil gilish asoslanadi; ayrini
hududlar o'rtasidagi alogalar belgilanadi, viloyat muhandislik-texnik
infratuzilmasini tashkil etish belgilanadi, so‘ngra alohida ma’muriy
tumanlar uchun tumanni rejalashtirish loyihalari ishlanadi, ularda
hududlarni batafsil tahlil gilish asosida sanoat va fuqaro qurilishi,
gishloqg xofalik ishlab chigarishi va dam olish hududlari maydonlari
ko‘rsatiladi. Har bir tuman va uning tarkibiga kiruvchi aholi yashash
joylari aholisining soni aniglanadi, aholi joylashishi, madaniy-
maishiy xizmat ko'rsatish va ommaviy dam olish hududlari
tizimlarini shakllantirish bo‘yicha arxitektura-rejaviy takliflar
ishlanadi; tabiatni muhofaza gilish va landshaftni yaxshilash takliflari
beriladi.

Tumanni rejalashtirish tuzilmalari va loyihalarining quyidagi
turlarini ko'rsatish mumkin:

—sanoat tumanlarini rejalashtirish;

—qishlog ma’muriy tumanlarini rejalashtirish;

—Kkurort tumanlari va hududlarini rejalashtirish;

—yirik shaharlar atrof gismini rejalashtirish.

Sanoat tumanlari. Sanoat igtisodiy tumanlar shakliga kuchli ta’sir
ko‘rsatuvchi omillardan hisoblanadi.

Sanoat tumanlarini rejalashtirishning asosiy masalalari bu quyidagi
omillarni hisobga olgan holda hududlar tashkil etiladi:

—quwat va xom ashyo manbalariga yaginlik;

—mahsulot iste’molchilariga yaqinlik;

—mehnat kadrlari bilan ta’minlanganlik;

— yuk tashishni osonlashtiruvchi qulay transport aloqalari
mavjudligi;

—abholi uchun turar joy va ish joylari hududlari o‘rtasida qulay
alogani ta’minlash;
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- shahar aholisini ozig-ovgat mahsulotlan bilan ta’minlash uchun
shahar atrofi gishlog xofaligi bazasini tashkil etish;

- atrof-muhit muhofazasi bo'yicha tadbirlar.

Qishlog xo'jaligi tumanlari. Ishlab chigarishning asosiy tarmog-
laridan biri gishlog xo'jaligidir. Qishlog xo'jaligi tumanlarining loyihasi
ularning ishlab chigarish va aholi joylashishi xususiyatlariga bog'lig.
Awalo ushbu gishlog xo'jaligi tumanining yo'nalishi aniglanadi
(sabzavot yetishtirish, bog'dorchilik va h.k.). Ma’lum migdorda tabiiy
sharoitlar orgali belgilanadigan yo'nalish yer fondidan samarali
foydalanishga yordam beruvchi tuman hududini gismlarga ajratish
darajasida chuqurlashadi. Keyingi bosqgichda qishlog xo'jaligi
mahsulotlarini ishlab chiquvchi va gayta ishlovchi korxonalarni sanoat-
ning boshga tarmoglari korxonalari bilan kompleks joylashtirish jarayoni
amalga oshiriladi. Agrar-sanoat integratsiyasi prinsipi asosida hozirgi
gishloq xo'jalik muassasasi turlari ajratiladi. Bular hududiy agrar-
sanoat majmualari, kombinatlar, birlashmalardir.

Qishlog xo'jalik muassasasining turi ko'p jihatdan gqishloq aholi
joylari shakli va o'lchamlariga, sekin-asta shahar sharoiti bilan
tenglashadigan yashash sharoitlarining qulayligiga ta’sir ko'rsatadi.
Qishlog xo'jaligida tumanni rejalashtirish loyihasini amalga oshirishda
asosiy masala tuprog va ekinzorlar sifatini yaxshilash uchun olib
boriladigan tadbirlardir (suvini ketkazish, sug'orish, o'rmon-himoya
hududlarini, suv omborlarini tashkil etish).

Kurort tumanlari. Rekreatsion xizmat ko'rsatish va hududning
rekreatsion tashkil etilishi bilan tumanni rejalashtirish shug'ullanadi.
«Rekreatsion xizmat ko'rsatish» tushunchasi dam oluvchilar hayoti bilan
bog'liq bo'lgan barcha xizmat turlarini o'z ichiga oladi (mehmonxona,
tomosha ko'rsatish, maishiy, ovqgatlanish, transport xizmatlari).

Kurort tumanlarining tumanni rejalashtirish loyihasida hal
gilinadigan dastlabki masalaga ularning kurort va sog'lomlashtiruvchi
Lesu(;§lari: iglim, dengiz, shifobaxsh minerallar va h.k.larni aniglash

iradi.

Keyingi masalalar:

, kurort va shifobaxsh resurslarini aniglash (iglim, dengiz, tog'lar,
s iobaxsh mineral suv manbalari, shifobaxsh balchig va h.k.);
hududlarni funksional gismlarga ajratish.

eti bH Chigarish kuchlarini joylashtirish radiuslari masalalarini hal
1S a 4uyidagi iqtisodiy masalalarni e’tiborga olish lozim:
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- tashkilotlami birgalikda joylashtirish;

- transport aloqalari;

- mahsulotni iste’mol giluvchi tumanlarga yaginligi. Ko‘p
mahsulotlarni ularni iste’mol qiladigan joylarda ishlab chigarish
maqgsadga muvofiqdir. Masalan: mashinasozlik, yengil va ozig-ovqat
sanoatlarining tayyor mahsulotlarini xom ashyoga garaganda tashish
giyinroqdir;

- guwat omili tumanning o'ziga xosligini belgilaydi va ularda
korxonalar joylashtirishga ta’sir etadi. Quwati katta elektr stansiyalari
atrofida har doim ko‘p elektr quvvatini sarflovchi ishlab chigarish
korxonalari joylashtiriladi;

- mehnat resurslari bilan ta’minlanganlik.

Yirik shaharlar atrof gismi. Aholi joylashishi guruhli tizimining
asosiy shakllaridan biri shahar aglomeratsiyalaridir. Ular o‘zida vyirik
va katta shaharlar, ularga tortiluvchi kamroqg aholisi bo‘lgan shahar
atrofi hududlarini jamlaydi.

Shahar va shahar atrofi hududi o‘rtasida mustahkam ijtimoiy,
igtisodiy va ekologik alogalar mavjud. Tumanni rejalashtirish asosiy
shaharlar va shahar atrofi hududlarining vazifaviy ahamiyati va
rivojlanishini ko‘rib chigadi. Tumanni rejalashtirishning bu yo‘nalishdagi
muhim vazifalaridan biri — markaziy shaharning o'sishini me’yoriy
darajada boshgarilishiga mos holda hudud xofaligi tarmoglarini
kompleks joylashtirish hisoblanadi.

Shahar atrofi hududining chegaralarini belgilashda bir gancha
omillar hisobga olinadi: ma’muriy bo'linish, asosiy shahar kattaligi,
ushbu hududning kelajakdagi xalg xofjaligida foydalanish mo‘ljallari
va h.k.

Tumanni rejalashtirishning muhim vazifalaridan biri — shahar
mikroigqlimini yaxshilash va aholining dam olishi uchun qulay
sharoitlami yaratish magsadida markaziy shahar atrofida ko'kalamzorlar
halgasini hosil gilishdir. Halganing bevosita shaharga tegib turuvchi
gismi, odatda, qurilmalardan holi bo‘ladi va yashil baryer vazifasini
bajaradi. Uydan dam olish joyigacha maksimal 1 soat uzoglikkacha
radiusda shahar aholisining qisqa muddatli ommaviy dam olish joylari
tashkil etiladi.  Ko'kalamzorlar halgasining tashqi hududida uzoq
muddatli dam olish joylari —sanatoriylar, dam olish uylari, sayohat
maskanlari (1.2-rasm).
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1.2-rasm. Namunaviy tumanni rejalashtirish loyihasi
(loyihaviy reja fragmenti):
/-tuman chegarasi; 2-shaharyerlari chcgarasi; J-jamoa xo'jaliklari
chegaralari; 4-sanoat bo'limlari chegaralari; 5—uman markazi;
6-shaharlar va shahar tipidagi posyolkalar; 7—xofaliklaming markaziy
posyolkalari; <?-sanoat bo'limlari posyolkalari; 9-hisob muddatigacha
saglanib golinadigan boshga gishlog aholi joylari; /0-gishloq xofjaligi
muassasalarining ishlab chigarish hududlari; //-sanoat korxonalari
hududlari; /2-yashash hududining zaxira maydonlari chegaralari;
/3-sanoat korxonalarining zaxira hududlari chegaralari; /4-davlat yer fondi;
o rmoniar; /6—e‘rmon pitomniklari; 17—qo'rigxonalar; W-meva bogMari;
Ko chat pitomniklari; 2<9-shamoldan himoyalovchi va eroziyaga garshi
ekinlar; 2/-suv omborlari; 22-pristanlar; 23—dam olish hududlari;
| ~am °lish uylari; 25-lager va dala hovlilar; 26-temir yo‘llar va
nsiyalar, 27—davlat ahamiyatidagi yo'llar; 28—viloyat ahamiyatidagi yo'llar;
X0Jal*k ichidagi yo'llar; 30- park avtoyo'llari; J/-mehmonxonalar;
36-\ p™pi|lg’ar; 33-&Z quvurlari; J*-ncft quvurlari; 35- suv quvurlari;
n. y 35 kV); J7-elektrostansiyalar; Jtf-ochiq suv olish joylari;
ozalash inshootlari; 40-quritiladigan hududlar; 41—aerodromlar;
42-ekin maydonlari; 43—foydali gazilma konlari.
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1.5. Shaharsozlik loyihalash tizimi va bosqgichlari

0 ‘zbekistonda quyidagi loyihalash bosgichlari gabul gilingan:

- shahar rivojlanishining bosh tarxi (shahar rejalashtirish loyihasi)
shaharni to‘la gamrab oladi. Buning tarkibiga transportni, muhandislik
tarmogqlarini, ko‘kalamzorlarni va boshqgalami rivojlantirishning shartli
chizmalari ham kiradi. Shahar bosh tarxi 20 yil muddatga ishlanadi.
M 1 10000;

- batafsil rejalashtirish loyihasi 7—10 yil muddatga ishlanadi.
Tarkibiga shaharning yirik bir gismini (markaz, sanoat gismi aholi
joylashgan gismi va boshgalar) gamrab oladi. M 1:2000;

- qurilish loyihasi muddati 3-5 yil. Bu shaharning ayrim kichikroq
bo'laklarini gamrab oladi (kichik tuman, maydon, anhor bo‘yi, dam
olish markazi va boshgalar). M 1:1 000, 1:500 (1.1-jadval).
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1.1-jadval
Shaharsozlik loyihalash tizimi
Loyihalash muddati
Masshtab  Qamrab ofinadigan i . .
hudud 25-30 vyil 5-10 il 2-3yil
. Ma’muriy tuman Tumanni
1:50 000 Aglomeratsiya rejalashtirish
Shartli
s it . chizmasi va
125000 Kanoat tuman! tumanni
urort tumant rejalashtirish
loyihalari
. . Birinchi navbat
Shahar, ishan! Shahar qurilishini
1:10 000 qlsh :).q‘ q;]s hoq rejalash joylash-
aholt ylas.as loyihasi tirish shartli
Joyfart chizmalari
Shahar tumani Qur'ilislj
(turar joy, sanoat, Batafsil loyihasi.
kommunal xo'jalik) rejalash- Alohida
1:2000 Kichik tumanlar tirish obyekt-
Shahar tumani va loyihasi |f_ir_
gismlar (kichik M 1:2000 Qurilish
tuman, mahalla) loyihasi



Amalga oshirish - reja va loyihalami texnik, arxitekturaviy hamda
ijtimoiy-igtisodiy, moliyaviy, tashkiliy va h.k.larda hayotga tadbiq
etishdir.

Shaharsozlik loyihalashning ko‘p bosqichli iyerarxik tuzilish tizimi
- bu umumiy va uzoq muddatli loyihalardan aniq va qisga davmi
gamrab olgan loyihalarga o ‘tishdir (1.3-rasm).

Tumanni rejalashtirish tuzilmalari va loyihalari borasida
0 ‘zbekistonda olimlar va shaharsoz-loyihachilar birga anchagina ishlar
bajarishgan. «O ‘zbekiston hududida Regional aholi joylashuvi

1.3-rasm. Shaharning rivojlanishi:
I—birinchi bosgich (5-7 yil); 1l-hisob muddati (25-30 vyil);
111-kelajakka taxmin;
N-shahar rivojlanishining umumiy fazoviy modcli;
fi-jamoat markazining rivojlanishi.
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tuzilmasi», «0 ‘zbekiston tumanni rejalashtirish kompleks tuzilmasi».
«Toshkent aglomeratsiyasi tumanni rejalashtirish kompleks tuzilmasi»,
2005-yilda «ToshkentboshplanLITI» tomonidan loyihalangan
«Toshkent viloyati tumanni rejalashtirish sxemasi 2020-yilgacha» va
boshqga viloyatlar tumanni rejalashtirish tuzilmalari tomonidan
ko'pchilik ma’muriy tumanlaming loyihalari ishlab chigilgan.

«Toshkent aglomeratsiyasi tumanni rejalashtirish kompleks
tuzilmasi» Toshkent vohasining kelajakda rivojlanishi masalalarini
kompleks yechish ustidagi birinchi urinish bo'ldi. Bu ishda bajarilgan
Toshkent viloyati hududida aholi tagsimlanishi va aholi joylariaro
alogalarning tahlili o‘zaro bog'lig aholi joylari guruhlarini, shu
jumladan Toshkent aglomeratsiyasini ajratib olish imkonini berdi.

Toshkentning rivojlanishini tartibga solishning asosiy konsepsiyasi
sifatida Toshkent aholi joylari guruhini rejali boshqariladigan aholi
joylashuvi tizimiga aylantirish gabul gilingan. Aholi joylashuvi
tizimining demografik sig'imi —6min. kishi bo'lishi aniglangan. Tabiat
muhofazasi va landshaftlami qayta tiklash bo‘yicha qator tadbirlar
kp‘zda tutilgan.

Nazorat savollari

1 Aholijoylashishining ganday tizimlari mavjud?
Aholi joylashishining ganday ko rinishlari mavjud?

Aholi joylashishining ganday shakllari mavjud?

Tumanni rejalashtirishda hududning tahlili uchun ganday omillami o rganib
chigish lozim ?

Tumanni rejalashtirish tuzilmalari va loyihalarining ganday turlari bor?
Tuman rejalashtirishning asosiy vazifalariga nimalar kiradi?
7. 0 Zbekistonda ganday loyihalash bosgichlari gabul gilingan?
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Il BO‘LIM. AHOLI

Shaharlar rivojlanishini loyihalash asosida butun xalg xofaligining
kelajak rivojlanish bosh tarxi yotadi. Shaharsozlik masalalari xalq
xo'jaligining kundalik va kelajak rejalari bilan birgalikda hal etiladi.

Barcha shaharsozlik loyihalarining asosiy masalalari - bu turli
magsadlarda foydalaniladigan shahar fondlariga bo'lgan ehtiyojni
hisoblash (turar-joy, jamoat binolari va b.) va ulami shahar hududida
joylashtirishdir.

Shaharlaming kelajakda rivojlanishi loyihalari asosida xalq xo jaligi
rivojlanishining uzog muddatga moijallangan istigbol rejasi yotadi.

2.1. Demografik omillar

Demografiyada aholi —yer sharida yoki ma’lum bir hududda —
git’a, davlat, viloyat va h.k.da yashovchi odamlar (insoniyat)
jamlanmasidir. Aholi haqgidagi bilimlar sistemasi tushunchalar,
kategoriyalar, gonunlar tizimiga ega. Aholini o°‘rganuvchi fanlarning
predmeti bo'lib uning rivojlanishi hisoblanadi.

Shaharlar va aholi joylashishi loyihalari uchun demografik
jarayonlarning kelajakda qganday bo'lishi hagidagi kutilayotgan
ma’lumotlar muhim omillaKlandir.

XX asrda yer yuzida aholining o‘sishi juda tezlashdi:

1950-y. 2527 min. kishi. 1990-y. 5242 min. Kishi.
1960-y. 3060 mIn. Kishi. 2000-y. 6119 min. kishi.
1970-y. 3728 min. kishi . 2006-y. 6500 mIn. kishi.
1980-y. 4417 min. kishi. 2008-y. 6707 min. kishi.

2050-yilda 9200 min. kishi bo'lishi kutilmoqda.

Shunday qilib, yer yuzi aholisi birinchi milliardga 50 000 vil
avomida yetgan bo'lsa, ikkinchi milliardga -130 yilda (1930-y);

uchmchi milliardga 30 yilda (1960-y);
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to'rtinchi milliardga 15 yilda(1975- y);

beshinchi milliardga 12 yilda (1987- y);

oltinchi milliardga 11 yilda (1998- y) yetdi.

1980-yillarning boshlarida Yer yuzida aholi o‘sishi sur’ati juda
tezlashib ketdi: bir kunda 211 ming kishiga, bir yilda esa 72 min
kishiga ko'paydi! Aholi sonining bunday tez o'sish sur’ati «Demografik
portlash» nomini oldi.

XXI asr boshlarida dunyo aholisi yiliga taxminan 90,1 min.kishi
oshgan. Aholining geografik o ‘mi bo'yichajoylashishi ham ancha notekis:
butun dunyo aholisining 70 % i quruglikning 7 % ini band etgan. Dunyo
bo'yicha hozirgi kunda ikki mingdan oshiq xalq borligi aniglangan.

Hozirgi kunda rivojlangan mamlakatlarda yangi jarayon rivojlan-
moqda - aholi soni o‘sishining sekinlashuvi (tug‘ilishning kamayishi,
o‘limning kamayishi). Bu jarayon «demografik gish» nomini oldi.

Aholi ko‘payishining progressiv rejimi xalq xo'jaligi tarmoglarining
rejaviy va proporsional rivojlanishining hal giluvchi omillaridan
hisoblanadi. Shuning uchun demografik jarayonlaming demografik
xususiyatlarini o‘rganish alohida ahamiyat kasb etadi. Bu
mehnatkashlaming siyosiy va iqtisodiy ahvoli —aholining jins va yosh
tarkibi nikohlilik va nikohsizlik darajasi, tug‘ilishga obyektiv va
subyektiv omillaming ta’siri, aholi hayotining o‘rtacha davomiyligi,
migratsion jarayondir. Demografik jarayonlaming regional xususiyatlari
real hayotdan kelib chigadi va hozirgi avlod gay darajada 0'zini-o0'zi
gayta ishlab chigishiga bog'lig.

Davlatning doimiy xalq xo'jaligi tarmoglarini rivojlantirish bo'yicha
g‘amxo‘rligi, ishsizlikning kamayishi, moddiy farovonlikning oshib
borishi, aholining ijtimoiy foydali mehnatga jalb qilinishi, oilaning
mustahkamlanishi, tibbiyot xizmatning yaxshilanishi, onalik va bolalikni
muhofaza qilish aholini gayta ishlab chigish sifatiga ijobiy ta’sir
ko'rsatadi.

0 ‘zbekiston Respublikasi aholi soni bo'yicha MDH davlatlari
orasida Rossiya va Ukrainadan keyin uchinchi o'rinda turadi. Aholi
o'sishining yuqori sur’atlari quyidagi gator sabablar: tarixiy, ijtimoiy-
igtisodiy va aynigsa, demografik omillaming oqibatidir. Aholi sonining
yillik o'rtacha o'sishi 3—3,5% ga yetadi, 1999-yilda tabiiy o'sish ming
kishiga 173 kishini tashkil etgan. Qishloq aholisining tabiiy o'sishi
shahar aholisi o'sishidan ancha yuqgori, buning ogibatida Respublikaning
umumiy aholisiga nisbatan gishlog aholisi salmog'i katta bo'ladi.
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hoiisi sonining absolut o'sish tendensiyasi davom etmoqda,
S? nxfrei villarda shahar aholisining solishtirma og'irligi 1979-yilda
lekl" da® 1997-yilda 37,7% ga tushib bormoqda. 0 ‘zbekistonning
4 z ti Toshkent shahrida aholi soni yuqori sur’atlarda o'smoqda,
59" ~ ichida aholi 4 baravarga, 1945-yilda 556 mingdan 1999-yilda
7144 mingga o'sdi.

Oxirgi yillarda O'zbekiston Respublikasida tug'ilish birmuncha
kamavdi. Buni aholining madaniy darajasi oshgani, tibbiyot xodimlari
tomonidan katta tushuntirish ishlari olib borilgani, ayollarning
respublika rivojlanishining igtisodiy jarayonida gatnashayotganligi bilan
tushuntirish mumkin. Aholini gayta ishlab chigarishning hozirgi tipi
- tug‘ilishning va o‘limning kamayishidir. Tug'ilishning kamayishi
o'limning kamayishiga garaganda sekinroq yuz bergani uchun tabiiy
o‘sish ko'paymoqda. Qishloq aholisining harakatchanligi oshmoqda,
natijada shaharlar tomonidan gishlog aholisining tabiiy o'sishi yutib
yuborilmoqda.

2.2. Migratsiya jarayonlari
(Aholining ko'chish jarayonlari)

Migratsiya jarayonlari hozirgi kunda juda murakkablashgan.
Migratsiya ogimlarini mehnat resurslariga talab joylarga (Mirzacho‘l,
Jizzax) yo'naltirishning iloji har doim bo'lmagan. Shu bilan bir gatorda,
migrantlarning ko'pchilik gismi mehnat resurslari bilan nisbatan
ta’minlangan tumanlarga intilishi kuzatilgan.

Mehnat resurslarining kelgan joylarida o'masha olmay, tezlikda
tashlab ketishlari tufayli odamlaming ommaviy noratsional migratsiyasini
vujudga keltiradi va ularning o‘miga migrantlarning yangi katta
oqimining ogibkelishini «migratsion belanchak» deb ataladi. Shuning
uchun aholini jalb etishga ehtiyoji bo‘lgan tumanlarda «migratsiya
belanchagi» jarayonlarining oldini olish uchun ijtimoiy-iqtisodiy shart-
sharoitlarni yaxshilash bo'yicha choralar ko‘rish lozim.

MigTatsion siyosatning shakllaridan bo‘lib yetib borish giyin bo'lgan
neft-gaz tumanlarini o ‘zlashtirishda ekspeditsiya va vaxta-ekspeditsiya
usullari keng qo‘llanilmogda, u yerga aholi boshga tumanlardan
aviatsiya yordamida olib kelinadi.

Milliy muammolar bilan bog'lig tumanlar (Qorabogl, Qrim,

°Ji iston, Checheniston va h.k.) va oshigcha radiatsiyali tumanlardan
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(Chernobil va Semipalatinsk) odamlarni ko'chirish bilan bog‘lig
migratsiyajarayonlari ekstremal xarakterga ega. Zilzila, suv toshginlari,
vulgon otilishlari bilan bog‘liq tabiiy ofatlar hududlarida ham katta
migratsiya jarayonlari kuzatiladi. Bular juda murakkab va og‘ir
jarayonlar bo'lib, o‘zlari bilan oldindan aniqlashga imkon bermaydigan
katta demografik O‘zgarishlami olib keladi.

2.3. Aholi va uning bandligi tarkibidagi o‘zgarishlar

Loyihalash jarayonida aholining yosh tarkibida va uning bandligi
tarkibidagi kutilayotgan katta o ‘zgarishlarni hisobga olish lozim. Bunga
uchta omil yordam beradi:

- aholi umrining uzayishi bilan mehnat gilish yoshidan o‘tgan
aholi ulushining ortishi. Bu xizmat ko‘rsatish tarmogqlarini tubdan
gayta qurishni talab giladi va h.k;

- texnikaning (avtomatizatsiya, mexanizatsiya, kompyuterizatsiya)
rivojlangani sari ishlab chigarish jarayonlaridagi mehnat yoshidagi
kishilar kamayib, xizmat ko‘rsatish, fan sohalarida bandlik oshib boradi;

- hozirdayoq insonning «mehnat sikli» o'zgardi. U ixtisoslik va
kvalifikatsiya olib, gaytadan ishi va hatto kasbini o'zgartirishi lozim
bo‘lib qolyapti.

Bandlikdagi bu va boshqga tarkibiy o‘zgarishlar o‘z vaqgtida
baholanishi va hisobga olinishi kerak.

0 ‘zbekiston aholisining demografik xususiyatlari respublikaning
mehnat resurslari shakllanishida namoyon bo'ladi. O ‘zbekistonda
mehnat resurslarining o'sishi hozirgi kunda ham, kelajakda ham yuqori
darajada bo‘ladi. O ‘zbekistonning, aynigsa gishlog joylarida mehnat
resurslarining o‘sishi aholini ish bilan band gilish muammosini keltirib
chigaradi. Respublikaning deyarli yarirrv aholisi mehnatga layoqatli
yoshda va bu hozirgi bozor iqgtisodiyotiga o‘tish jarayonida aholini
ish bilan bandligini ta’minlash muammolarini o‘rtaga qo'yadi.

2.4. Shaharlarning kelajakdagi aholisi
sonini aniglash

Shaharni loyihalashtirishda rejaviy me’yorlarni qabul qilish
uchun avvalo uning aholisi sonini aniglash kerak. Yangi aholi jovini
tashkil qilish yoki mavjud bo'lgan shahar yoki posyolkalarni



vojlantirish uchun xizmat giladigan omillar shahar hosil giluvchi

°W,Shaharlar kelajakdagi aholisi sonini hisoblashning bir nechta usullari
lum. Shaharsozlik loyihalashda quyidagi usullar go'llaniladi:

- statistik ekstrapolatsiya,

- hududning chegaraviy-demografik sig'imi;

- turli yoshlardagi aholi guruhlarining o ‘zgarishi;

- energoishlab chigarish sikllari;

mehnat balansi.

Aholljoylashuvmmg turli shakl va turlari jamoat ishlab chigarishi
asosida paydo bo'ladi va rivojlanadi. Mehnat gilish joylari yangi shahar
va posyolkalaming paydo bo'lishi hamda mavjudlarini rivojlantirish,
ularning o'lchamlari aholi sonini belgilaydi.

Bu omillar shahar tashkiliy guruhi deb ataladi, ularga tegishli
korxona. muassasalar shahar tashkiliy guruhini tashkil etadi.

Shahar tashkil giluvchi guruhlarga quyidagilar kiradi:

- barcha sanoat va gishlog xo'jaligi tashkilotlari, yengil, ozig-
ovqgat va mahalliy sanoat tashkilotlari hamda moddiy-texnika ta’minot
omborlari va bazalari;

- tashgi transport korxonalari, tashkilotlari va inshootlari;

- qurilish-montaj tashkilotlari;

- ilmiy-tadgigot va loyiha tashkilotlari;

- shaharlararo ahamiyatga ega bolgan davolash-sog'lomlashtirish
tashkilotlari.

Aholiga xizmat ko'rsatish guruhiga quyidagi tashkilotlarda
ishlovchilar kiradi:

- bolalaming maktabgacha bo'lgan tashkilotlarida;

- maktablarda;

* - madaniyat va san’at tashkilotlarida;

~ sog*‘Hgni saglash tashkilotlarida;

~ jismoniy tarbiya va sport;

., save> umumiy ovgatlanish va maishiy xizmat ko'rsatish
tashkilotlarida;

boshgaruv, moliya, aloga va turar-joy kommunal tashkilotlarida.

xizm t° ‘rl08son‘n' an>glashda asos bo'lib shahar tashkiliy asos guruhi
a  acd- Shaharning kattaligiga garab bu guruh aholining umumiy
da turh ulushga ega.

Mehnat balansi usuli.
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Bu asosiy usullardan hisoblanadi. Shahar kelajak aholisining soni
rejalashtirilgan xalq xofaligi rivojlanishi miqyoslari va mehnat
resurslarining ko'payishiga bog'liq holda aniglanadi. Hisoblash quyidagi
formula yordamida bajariladi:

A x 100% 100 x A
N = e yoki N = -----oomeee-
100% - (Uo - Un)’ Ug

bu yerda:

N —shahar kelajak aholisining soni,

A - aholining shahar tashkil giluvchi guruhining absolut soni,
kishi,

Uo - aholiga xizmat ko'rsatuvchi guruhning solishtirma salmog'i,
umumiy aholi soniga nisbatan % hisobida;

Un —aholi mustagil bo'Imagan guruhining solishtirma salmog'i,
umumiy aholi soniga nisbhatan % hisobida;

Ug - aholi shahar tashkil giluvchi guruhining solishtirma salmog'i,
umumiy aholi soniga nishatan (%).

Shahar tashkil giluvchi guruh (A) aholisining absolut giymati
ishlayotgan korxonalami rivojlanishi kelajak rejalari va yangi qurila-
digan hamda ishlayotgan obyektlami qayta qurish loyihalari ma’lu-
motlari asosida aniglanadi.

Hisobga olinayotgan muddatdan keyin ko'proq rivojlanish
imkoniyatlari bo'lgan shaharlar uchun shahar tashkil giluvchi kadrlarga
10-15 % zaxira nazarda tutish lozim.

Aholiga xizmat ko'rsatuvchi guruh (Uo) sonining absolut giymatini
aholiga turli madaniy-maishiy xizmatlar ko'rsatish kelajak rejalari
asosida aniglanadi. Bunda shaharning kattaligi va uning aholi joylashish
guruhi tizimida tutgan o'mi hisobga olinadi.

Mustaqil bo'lmagan guruh (Un) bu yosh jihatdan yoki sog'ligi
tufayli ishlamaydigan guruh hisoblanadi, unga maktabgacha yoshdagi
bolalar, maktab yoshidagi bolalar, nafagaxo'rlar, nogironlar, uy
bekalari Kkiradi.

Qabul gilingan me’yorlarga binoan yangi shaharlar uchun shahar
tashkil giluvchi guruhning solishtirma (Ug) salmog'ini quyidagicha
olish tavsiya etiladi:

— 1-bosqich qurilish uchun —40% dan yugori;

—hisobga olingan muddat uchun —35% dan kam.



la, 1B va Ill iglimiy tumanJarda joylashgan shaharlarda mos holda
5% dan yuqori va 40% dan kam olish tavsiya etiladi.

Qayta tiklanayotgan shaharlar uchun shahar tashkil qgiluvchi guruh
solishtirma salmog'i ularning xalq xo'jaligidagi sohasi, aholining yoshi
tomonidan tuzilishi, xizmat ko'rsatish darajasi va boshqgalarni hisobga
olgan holda aniglanadi.

Yangi shaharlarga nisbatan gayta tiklanayotgan shaharlarda shahar
tashkil giluvchi guruhning salmog'i kattaroq bo'ladi.

Me’yoriy hujjatlarda aholiga xizmat ko'rsatish guruhining
solishtirma salmog‘i quyidagicha belgilangan:

- yirik va eng yirik shaharlar uchun - 19-21% birinchi bosgich
qurilishi uchun; 23-27% hisobga olingan muddat uchun;

- kichik va o‘rta shaharlar uchun - 15-17% birinchi bosgich

qurilishi uchun; 19—22% hisobga olingan muddat uchun.

Nazorat savollari

1 Demografik omillarga nimalar kiradi?

2. Demografik jarayonning regional xususiyatlari nimalardan iborat?

3. 0 zbekistan Respublikasida demografik siyosat nimaiarga garatilgan?

4. Migratsiya nima?

5. «Migratsiya belanchagi» nimani bildiradi?

6. Aholining yosh va bandligi tarkibidagi o zgarishlarga ganday omillar ta 'sir
etadi?

7. Shahami kelajak aholisini hisoblashning ganday usullari bor?

8. Shahar tashkil giluvchi tashkilotlarga nimalar kiradi?

9. Aholiga xizmat ko'rsatish guruhiga kimlar kiradi?

10. Mehnat balansi usulining mohiyati nima?



Il BO‘LIM. SHAHAR

3.1. Shaharlar tipologiyasi

Tipologiya — bu umumlashtirishning yuqori darajasi bo'lib,
shaharlami har tomonlama to‘la tavsiflash va shu asosda ularning
rivojlanish strategiyasini belgilashdir.

Shaharlarning tipologiyasini belgilovchi eng muhiin alomatlarni
ko‘rib chigamiz:

- xalq xo'jaligi sohasi;

—abholi soni;

— iqgtisodiy-geografik o‘mi;

- paydo bo'lish va rivojlanish davrlari.

Shaharlarni xalq xojaligidagi vazifalariga qarab tasniflash va
tipologiyasi ularning eng muhim xususiyatlarini aks ettiradi:

Ko'p funksiyali shaharlar — ma’muriy-xo‘alik, madaniy va
igtisodiy funksiyalami o ‘zida muvofiglashtiruvchi hamda rivojlangan
sanoat va transportga ega shaharlar. Bular — poytaxtlar, viloyat
markazlari va boshqga yirik shaharlar (ularda yuqoridagi sanab
o'tilgan funksiyalarning har biri bor) shaharsozlik ahamiyatiga ega.
Bu turdagi shaharlar muhim tumanlami tashkil etuvchi markazlardan
bo'lib, keng va xilma-xil alogalarga, murakkab hudud tuzilishiga
egadirlar.

Tumanlararo ahamiyatli sanoat va transport funksiyalari ustun
bo'lgan shaharlar. Bu turdagi shaharlami sanoat, transport va sanoat-
transport shaharlarga ajratish mumkin.

Sanoat shaharlarining turlari xilma-xil. 0 ‘zida turli sanoat
tarmogqlarini birlashtirgan shaharlar keng targalgan bo'lib, ular asosan
rivojlangan sanoat tumanlarida paydo bo'ladilar, tez rivojlanadilar va
murakkab hududiy tarkibga egadirlar.

Ko'pgina sanoat shaharlari tor sanoat ixtisosligiga ega boMadilar,
masalan: metallurgiya sanoatining, mashinasozlik, kimyo sanoatlarining
markaz-shaharlari.
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hga funksiyalar ustun bo‘lgan shaharlar - asosan mahalliy
rk S ar vazifasini bajaruvchi kichik shahar joylari.

Kurort ilmiy markaz, temir yo'l tugunlari vazifasini bajaruvchi shaharlar.

Shaharning xalg xo'jalik profili uning tarxiy tarkibiga: funksional

mmlarning joylashuvi, shuningdek, sanoat va turar-joy tumanlariga,
ularning orasidagi oraliglarga, transport aloqgalari xarakteriga va
Soshqalarga katta ta’sir ko'rsatadi.

Shaharlar aholisining soni ham uning tipologik belgilaridan
hisoblanadi. Shaharlarni aholisining soniga garab quyidagi guruhlarga
bo‘lish gabul gilingan:

- eng yirik shaharlar - 500-1000 mmggacha va undan yugon;

- yirik shaharlar - 250-500 minggacha;

- katta shaharlar - 100-250 minggacha;
o‘rta shaharlar - 50-100 minggacha;

- kichik shaharlar - 50 minggacha.

Shaharlar gqancha katta va ularning aholisi gancha ko'p boisa,
ular egallagan hudud shuncha katta bo'ladi, tarxiy tarkibi shuncha
murakkab bo'ladi, tarxning xarakteri o'zgaradi va boshqalar.

Kichik shaharlar - asosan piyoda harakati orgali bog'langan
shaharlar. O ‘rta va katta shaharlarda shahar ichi alogalari uchun relssiz
transport lozim.

Eng yirik aholisi 1 mlIn. dan oshig shaharlarda qoida bo'yicha
tezyurar tashqi transport (metro) go'llaniladi, u shahar tarxiy tarkibiga
anchagina ta’sir ko‘rsatadi.

Eng yirik shaharlarda murakkab funksional va tarxiy tarkib shunday
shaharsozlik holatini keltirib chigaradiki, unda erkin hududlarda yangi
qurilishdan tortib, to shaharning eski gismini rekonstruksiya gilish va
gayta qurishgacha, yer osti makonlarini o'zlashtirishdan, jamoat
markazi shakllanishigacha bo'lgan masalalarni hal etish lozim bo'ladi.

Igtisodiy-geografik o mi: shaharlar bir gancha omillar ta’siri ostida
vujudga kelgan. Masalan, tabiiy-iglimiy omillar natijasida yuzaga kelishi
mumkin, ya’ni suv havzalariga yaqin, vodiylarda, tog' yonbag'irlarida
va shunga o'xshash yashash uchun qulay sharoitlar mavjud joylarda.

'mc™ karvon yo'llari kesishgan joylarda ham shaharlar shakllangan.
Masai ° t°> ™ Va rivo® an‘s™ davrlari: yangi yoki gadimiy shahar.
Chirrh-r 8a”ar802*~ nuqtay nazaridan yangi shaharlarning (Navoiy,

kelean *h h oc™ va M) tuzilishi gadimdan shakllanib, rivojlanib
s arlarga (Samargand, Buxoro, Xiva va b.) nisbatan boshgacha
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bo'ladi. Chunki, gadimiy shaharlarni rivojlantirishda zamonaviy
shaharsozlik talablari bilan bir gatorda, tarixiy muhit va yodgorliklarni
saqlab golish ham asosiy ahamiyat kasb etadi.

3.2. Shahar loyihasining asosiy prinsipiari va
xususiyatlari

Shahaming rejaviy strukturasini shakllantirishda, awalo, asosiy
funksional hududlar - sanoat va yashash hududlariga bog'lig holda,
uning kelajakda rivojlanishini hisobga olinadi. Agar shahar aholi
joylari guruhli tizimining tashkil etuvchisi sifatida garalsa, bu shahaming
kelajakda rivojlanishini hisobga olish tumanni rejalashtirishdan

3.1-rasm. Shahaming asosiy gismlari hududiy-makoniy
rivojlanish cxemasi:
a—scktorli; b—parallel; d—ikkita ishlab chigarish aholi yashaydigan
komplekslar; e-aholi joylarining guruhli tizimi.
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boshJanadi. Shaharning asosiy hududlarini rivojlantirish go'shni
shaharlar rivojlanishiga xalagit bermaydigan va ular bilan hududiy
go'shilib ketmaydigan yo‘nalishda amalga oshiriladi.

Shaharning kengayishi uchun maxsus hududlar ajratiladi.
Shaharni tashkil etuvchi asosning kengayishi taxminlari, bir kishiga
turar-joy maydoni me’yorining o'sishi, tabiiy-iglimiy omillar ta’siri,
shaharning iqtisodiy-geografik joylashishi, uning ma’muriy-madaniy
va ilmiy ahamiyatidan kelib chigib ushbu hududlarning o'lchamlari
va shaharning umumiy rejaviy tuzilishidagi o'rni aniglanadi.
Shaharning asosiy hududlari uchun kelajakda talablaming me’yorlari
mavjud. Ular ming Kishi hisobiga aniglanadi. Shaharning asosiy
qurilish massivi ichida barcha qurilish turlari uchun hudud 15-20
ga/ming kishi, yashash hududi uchun 10-12 ga/ming kishi hisobida
ajratiladi.

Amaliyotda shaharning asosiy hududlarining bir nechta o'ziga xos
hududiy-fazoviy rivojlanish sxemasi shakllandi. Bular: sektorli, bug'ailel,
ikkita sanoat-yashash majmualari va aholi joylarining guruhli tizimidir
(3.1, 3.2- rasmlar).

3.2-rasm. Shaharning bosh tarxi sxemasi (yopig kompozitsiya):
/-turar-joy tumanlari; 2-shahar markazi; 3-og‘ir sanoat; 4-yengil sanoat;
5-sport markazi; 6-sog‘ligni saglash markazi; 7-savdo markazi;
~-shahar chegarasi.
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Eski shaharlarda kelajakda rivojlanish sxemasi ko‘p jihatdan
shahaming tarixiy shakllangan strukturasi bilan belgilanadi. Yangi
shaharlarda hududiy-fazoviy rivojlanish sxemasi yuqorida keltirilgan
omillami hisobga olgan holda ko‘rib chigiladi.

3.3. Mavjud shahaming rivojlanishi va
yangisini qurish uchun hudud tanlash

Shaharni rejalashtirish loyihasini tuzish qurilish uchun hudud
tanlashdan boshlanadi. Obodonlashtirilgan shahar mubhitini yaratish
avvalambor qurilayotgan shahar yoki uning bir gismi hududini to‘gri
tanlashga bog'lig.

Tanlangan hududning tabiiy shart-sharoitlari: relyefi, tuprogi,
gidrogeologik, iglimiy, landshafl va boshgalar shaharsozlik uchun
qulay bo‘lishi kerak, hudud kerakli o‘lchamda va konfiguratsiyada,
kelajakda makoniy rivojlanish imkoniyatiga ega bo'lishi lozim (3.3-
rasm).

Qulay tabiiy sharoitlar quyidagi omillami ko‘zda tutadi: unchalik
baland-past bo‘lImagan relyef, yetarli zichlikdagi tuproglar, chuqur
joylashgan yer osti suvlari, suv bosish va yer osti suvlarining ko ‘tarilishi
xavfi yo‘qligi, qulay mikroiqlim, shamollardan yetarli darajada
himoyalanganlik, quyuq ko'kalamzorlar yoki juda bo'Imaganda
o‘simliklar ekish uchun yaraydigan tuproqg.

Hudud yetarli kommunikatsion sharoitlarga ega bo‘lishi, unda
suv ta’minoti, kanalizatsiya, energetika muammolarini tejamli yechish
imkoniyatlari bo‘lishi kerak. Tabiiyki, tanlangan hudud har doim bu
talablarga javob beravermaydi, yuqorida keltirilgan omillaming bir
gismi unda bo‘lmasligi mumkin. Bu holda uni kam xarajat ketkazib
qurilish uchun yarogli holga keltirish kerak. Bunda relyefni rejalashtirish,
daryo girg‘oglarini tartibga solish, melioratsiya suv toshginidan himoya
gilish, suv ta’minoti, ogava suvlami tozalash va boshqalar ogilona
chegaralar doirasida boMishi lozim.

Aholi joyiga yoki uning gismlariga joy tanlash masalasi kapital
mablag‘lar hajmi va uni ushlab turishga ketadigan xarajatlar,
chegaralanishlar va loyihaviy talablar bilan bog‘lig turli xil muqobi
variantlami solishtirish orgali amalga oshiriladi.

Yangi shahar qurilishi va mavjud shahami kengaytirish uchun
quyidagilami hisobga olish lozim:
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suglinka X/I/A tuproglar ko'chkilar
moren.suglinka [ v°\ gum va toshlar ohaktoshlar

\""'J1 aralashma tuprog\I3 M botqoglar \ ;] torf

A V" 1yer osti suvlari darajasi
------ shaharninig luyihavry chegarasi

3.3-rasm. Shahar hududini gidrologik va muhandis
geologik tekshirish sxemasi.

odamlar hayoti uchun joyning eng qulay tabiiy sharoitlarini;

~ atrof-muhit muhofazasi tala*larini;

~ sanoat, turar-joy, transport va qurilishning boshqa turlarini;

maydonning sifatiga bo‘lgan talablarni;

.7anoat korxonalarining ishlab chigarish faoliyati uchun qulay

oitlar yaratish va aholi hayotini eng ko‘p qulayliklar bilan ta’minlash
ind? 4 nazar‘can kelib chiggan holda shahar asosiy gismlarining o'zaro

Joylashishi sharoitlarini;

sharoitlarin'’A3™* mu”and'sona tayyorlash va obodonlashtirish

qurilish igtisodiyoti talablarini hisobga olish kerak.



Yangi shahar uchun hudud tumanni rejalashtirish materiallarj
asosida tanlanadi. Bunda qurilish uchun tanlanayotgan hudud
quyidagilarga ega bo'lishi kerak:

—shaharning kelajakda kengayishi imkoniyatlarini hisobga olib
qurilishning barcha turlarini joylashtirishga yetadigan o°‘lchamga;

- sanoat, turar-joy vajamoat binolarini qurishga hamda gimmatli
muhandislik ishlarisiz ko'kalamzorlashga imkon beradigan tabiiy
sharoitlarga;

- shaharning tegishli gismlarini temir yo‘l va avtomobil tarmog‘iga
qulay qo'shilishini hisobga olgan holda shaharning turli funksional
gismlarini maqgsadga muvofig holda joylashtirish uchun qulay
sharoitlarga yetarlicha energiya va suv ta’minoti manbalariga ega
bo'lishi lozim.

Shahar tarxi loyihasi kelajak qurilish hududini shaharsozlik tadgiq
gilishga asoslangandir. Bunda bu hududda quyidagi tadqgiqotlarni 0z
ichiga olgan tahlil o ‘tkaziladi:

- tabiiy-iqlimiy —harorat, insolatsiya, namlik va shamol rejimini,
landshaft va relyef, suv havzalari va o ‘rmon massivlarini turli shakllarida
baholash; zamin va o‘simliklarning tuproq sharoitlarini baholash;

—tabiiy landshaftni baholash —hududni topografik o'rganish,
relyef shakllari gidrogeologik va gidrologik rejim, geologik tuzilish
va tuproqglarning ko‘tarish qobiliyati, suv toshadigan va yer osti
suvlari ko‘tariladigan maydonlar, erroziya va jarlik hosil bo'lishi
va boshga aniqlashtirilgan tavsiflar bilan muhandis-qurilishni
baholash;

—hududni Ta muriy-landshaft o rganish — bu shahami va uning
me’moriy ansambllarining me’moriy-tarxiy kompozitsiyasini yaratish
uchun lozim. Bunda joyning perspektivalari va bo'lajak imoratlar
panoramalarif asosiy ko'rinish nugtalari aniglanadi, landshaftning turli
xil elementlari, ko‘kalamzor, suv va ochiq hududlarning muvofigligi
tahlil gilinadi.

Tabiy-iglimiy omillar. Ma’lum bir hududda ko‘p yillar davomida
kuzatilgan va ushbu yer goplamasiga (tuprogning ustki gatlami, suv,
o'simliklari va boshgalar) bog'lig bo‘lgan ob-havoning yil mobaynidagi
gonuniy jarayonlari umumiy qilib iglim deyiladi.

Iglim geografik kenglik, dengiz sathidan balandligi, atmosferaning
fizik tavsiflari majmuyi, uning harorati (quyosh faolligi), namhgl
shamol va yog'inlar orgali aniglanadi. Iqlim ta’siri ostida tuproq qatlaffli
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\3 o'simlik dunyosi shak|Janadi. Iglimning hayvonot dunyosi, inson
I"yoti va uning kundalik turmush tarziga ta’siri katta.

Quruglik, suv va quyoshning doimiy o°‘zgaruvchan o‘zaro ta’siri
~a'lum bir hududning tabiiy-iglimiy xususiyatlarini tashkil etadi, ob-
Avoning o‘zgarishiga bog|jg bo'lgan atmosfera holatini aniglaydi.
Q'zgaruvchan jarayonlar chastotasi quyosh energiyasi intensivligi va
bu jarayonlarda gatnashidvchi namlik darajasiga bog'liq. Bu ikkala
Oinil namlik va quyosh iglimning muhim tashkil etuvchisidir.

Iglim shakllanishiga Miamol va havo massalari ogimiga mexanik
t0‘siq sifatida xizmat qiluvchi relyefning baland-pastligi ma’lum
darajada ta sir ko'rsatadi Shuning uchun tog‘lar aksariyat hollarda
iglimiy hududlar chegarasi bo‘lib xizmat giladi.

Iglim rejalashtirishga “atta ta’sir ko'rsatadi. Joyning harorat va
havo namligi, yog‘inlar nugdori, shamol tezligi va qaytarilishi hamda
insolatsiya sharoitlarining birligi turli xil tabiiy omillarga doimiy
bog'ligdir. Maealan, yog'jniaming o'rtacha yillik miqdori Kavkazorti
qurug tumanlari uchun 150—200 mm ni, Peterburgda 750 mm ni,
Sochida —2080 mm ni t*hkil etadi.

Turli xil joylar uchun joyning namligi 40-75 % atrofida tebranadi.

Radiatsiya - nur taratish (lotincha rudiare — nurlar taratish).
Quyoshning bir dagiga davomida yerning Ism2yuziga perpendikular
nur tushganda keladigan issigligi bir dagiga davomida 1 sm2yuzaga 2
al to g ri keladigan quyosh doimiysi deyiladi. Bu energiya ultrabi-
nafsha radiatsiya (gisqa to‘lginlar) va infragizil radiatsiya (uzun
i J1TTar) shaklida uzatiladi. Bu radiatsiyaning katta qismini biz issiglik

i a>kam qgismini yorug‘iik shaklida gabul gilamiz.
vil 1 ern'n” 4uy°sh atrofida o‘zgaruvchan aylanish o‘gi bilan aylanishi
ta av* micla yerning har xil hududlarida yorug‘likning har xil
targahshiga olib keladk
QUV/h71-11 rac™ats'ya ordali gabul giladigan quyosh energiyasi migdori
kengHKMME ~Un ~avom” a balandligi, nurlarining tushish burchagi,
sharnitifI 31 ~avom'yligi, dengiz sathining balandligi va atmosfera

Ou n kelib ch'qjb aniglanadi.
y*iladi"KX energiyasi atmosferadan o‘tish jarayonida targaladi va

Shall  C3ayern'n2 radiatsiyasini ancha icuchsizlantiradi.
targalgai * TU™N'1'N'N8 issiglik rejimi to‘g‘ridan-to‘g‘ri nurlanish va
harorati nur'arn'nd aks ettirgan radiatsiyasidan, shuningdek, havo

an tashkil topadi. Issiq iglimli hududlarda shaharsozlik
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amaliyotida to‘g‘ridan-to‘g‘ri radiatsiyaga shahar muhitiga ko'progq
doimiy ta’sir ko'rsatuvchi omil sifatida katta ahamiyat beriladi.
Rejalashtirish vositalari yordamida issiglik darajasini birmuncha
yumshatish mumkin (suv, soya berish, hududni maxsus ko'kalam-
zorlashtirish bilan).

Boshga tomondan yer yuzasi havoga issiglikni gaytarish xususiyatiga
ega. Dengiz va quruglik haroratlari bir xil emas, bundan tashqgari
quruglik yuzasining gizishi ham har xil: ba’zijoylarda daralar, yaylovlar,
ekinzorlar, boshga joylar o'rmonlar va botgogliklar, sahrolar mavjud.
0 ‘simlik qoplami yemi issiglik ajratib chigarishdan asraydi. Bundan
tashqgari o‘simliklar suvni bug‘lantiradi va bunga ham issiqlik energiyasi
sarflanadi. Natijada o'simlik bilan goplangan yerlar kunduz kamroq
giziydi. Kunduzgi vaqtda, aynigsa yozda yer yuzasi qattiq giziydi,
kechasi esa yetarli darajada soviydi.

Ma’lumki, suvning issiglik yutishi qurugliknikidan 2 barobar ko‘p,
bu esa bir xil sharoitda bir vaqtda quruglik yuzasi suvga nisbatan 2
baravar ko‘proq qizishini bildiradi. Undan tashqari, suv gizish
jarayonida parchalanadi va bunga ham issiglik energiyasining anchagina
gismi sarf bo‘ladi. Birog dengiz yuqori darajada issiglik yutishi
natijasida quruglikka nisbatan ko‘p issiglik yig‘adi va dengiz sathi
quruglik yuzasidan issiqroq bo'ladi. Yer yuzidagi dengiz va okeanlar
yuzasining o'rtacha harorati quruglik yuzasining o ‘rtacha haroratidan
3° baland bo'ladi.

Yillik havo harorati yeming har xil gismlarida turli. Bu albatta
hududning geografik kengligiga bog'liq. Kenglikka bog'liq holda to'rtta
asosiy yillik harorat turi ajratiladi: ekvatorial, tropik, mo'tadil poyas
tipi, qutbiy.

Issig iglimli hududlarga Osiyoning ko'pgina rayonlari, Avstraliya-
ning katta gismi, shimoliy Afrika, AQShning janubiy shtatlari, Meksika,
Markaziy va Janubiy Amerika davlatlari kiradi.

Harorat rejimi radiatsiya balansi bilan uzviy bog'ligdir. Kunlik va
yillik o'zgarishlardan qat’iy nazar, shaharlarda havoning o'rtacha
harorati, cho'llardan tashqari, gishlog hududlaridagidan balandrog.
Shaharlarda gishloglaiga nisbatan olganda balandroq akkumulatsiyalash
—issiglik balansi kuzatiladi. Granit gabul gilgan issiglikning ma’lum
foizini yutsa, torfva yaproglar issiglikning katta gismini atrof muhitga
beradi. Toshli devorlar, yo'l goplamalari maysalar issigligidan ancha
yuqori bo'lgan issiglikni o'zida saqlaydi.
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Shaharlarda haroratning balandligi sababi shundaki, uning tutun

bazi yer yuzidan gaytgan radiatsiani ushlab qoladi; tosh va asfaltli
~mchalai- issiglikni yig'adi; havoning qurugligi bug'lanish natijasida
n°rtacha issiglik sarfini kamaytiradi.

Inson organizmiga issiglik ta’sirini shaharda yer yuzining qaytarish
ususiyati ham ko‘rsatadi, shuningdek binolar devori materiali va
jnson bilan binoning o'zaro joylashishi ham ta’sir ko'rsatadi.

Qaytgan radiatsiya kattaligi to‘g‘ridan-to‘g‘ri nurlanishning
intensivligi va yuzadan qaytarish xususiyatiga (albedo) bog'lig.

Qurilish materiallari, tuproq va O‘simliklar albedosi (% da) ham
yuzaning materiali, rangi, fakturasi va boshqga fizik xususiyatlarga
bog‘ligdir.

Shuning uchun qurilmalar yuzalari va yo‘l goplamalari gaytgan
numing go ‘shimcha manbalari bo'lgan holda shaharda issiglik bosimini
kuchaytiradi va shaharda noqulay sharoit vujudga keladi.

Insolatsiya - bu inson organizmiga issiglik, yorug'lik va biofizik
ta’sir ko'rsatuvchi yer yuzining to'g'ridan-to'g'ri nurlanishidir.

Insonning muhim gigiyenik ahamiyatini hisobga olgan holda
(bakterial ta’sir va antiraxit effekt) sanitar me’yorlari qurilma hududi
insolatsiyasini zaruriy sharoit sifatida tasdiglashgan.

Shahami loyihalash va qurishda ularning hududini shunday
tagsimlashadiki, shahar qurilmalari ochig muhitlar bilan navbatma-
navbat kelishi lozim (gazonlar, O‘simliklar va suv inshootlari), bu
esa havoning almashishi va gizib ketmasligini ta’minlaydi. Haro-
ratning o'zgarishi shuningdek, qurilmalar zichligi hudud relyefiga
bog'liq.

Shahar qurilishi sistemasida issiglik bosimini kamaytirish magsadida
oriyentatsiya, insolatsiya, ventilatsiya, binolar balandligi va zichligi
masalalarining o'zaro bog'ligligi hisobga olinishi lozim. Kvartallarni
perirnetral qurishda va ko'chalar tizimi oriyentatsiyasini quyosh

o atidan kelib chigib loyihalash ma’quldir. Bunday holatda
mo arning zaruriy insolatsiyasi ko'chalar kengligi, bino balandligi va
ar °rasidagi masofaning kattaligiga bog'liq.
bor M*'/N yfar‘n' reja*ashtirishning ham ijobiy, ham salbiy tomonlari
harorat ~ 3n’ murakkab tumanlar (I11V iglimiy gismlar) uchun
tumani Va,nurn®ng k°“pligi xonalami gizib ketishiga olib keladi va bu

tomnnb3d 3 xonalarn»ng gorizontning G ‘arb va Janubiy-G'arb
tiga garatish magsadga muvofig emas.
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Katta bo'Imagan hudud yoki hududning bir gismi iglimiy sharoitlari
majmuasi hudud mikroiglimini ifodalaydi. Mikroiglimning asosiy
meteorologik ko'rsatgichlariga harorat, namlik, o'rtacha harorat
radiatsiya, havo harakati tezligi, yoritilganlik darajasi va yorug'likning
tagsimlanishi kiradi. MikroigUmda hudud relyefi, shimoliy yoki janubiy
giyalik, hududning vodiy yoki tog'liligi, grunt va tuproq xususiyatlari,
o'simlik qoplami, shahar qurilishi xarakteri, havoning zaharlanish
darajasi va boshqgalar ko'zga yaqqol tashlanadi. Buning natijasida
shahar hududining mikroiglimiga tabiiy va suv bilan ta’minlash,
ko'kalamzorlashtirish, yuzalami asfalt bilan goplash, qurilish zichligi
kabi shaharsozlik omillarining o'zaro ta’siri natijasi sifatida garaladi.
Iglimiy omillar yil davomida doimiy ta’sir ko'rsatadi, shuning uchun
masalan, tropikda yashovchi inson organizmida moslashish fasllar
almashib turadigan hududda yashovchi, organizmida himoya
xususiyatlari o'zgarib turadigan inson organizmi kabi kechmaydi.

Mikroiglim sharoitlarini, ya’ni biror hududning cheklangan
doirasidagi iglimiy hodisalami o'rganish ham katta ahamiyatga ega.

Shaharlaming mikroiglimi shahar tashgarisidagi hududlar iglimidan
quyidagi xususiyatlari bilan ajralib turadi:

—shaharlarda qish va yozda issiqroq, harorat yuqorirog;

—havoning absolut va nisbiy namligi kamroq;

— shamolning tezligi kamroq (shamol ko'chalar bo'yicha esib,
yo'nalishini o'zgartiradi va o'ramalar paydo giladi);

—quyosh radiatsiyasi sharoitlari yomonrogq, yorug'lik va ultrafiolet
radiatsiyasi kuchsizroq: shaharlar havosi chang va tutun zarralari bilan
ifloslangani tufayli atmosferaning tinigligi kamrog.

Mikroiqlim, ayniqgsa, bolalar uchun sezilarlidir, chunki havoning
yer usti gatlami (60 sm yugorida) butunlay boshqga ko'rsatkichlarga
ega va sanitar sharoitlarga ko'ra ancha og'ir bo'ladi.

Shaharning, tumanning mikroiglimi imoratlarning gavatini,
ularning orasidagi oraligni to'g'ri tanlash va kvartallami shamollatish
yo'li bilan o'zgartirilishi va yaxshilanishi mumkin.

Mikroiglimni turar-joy hududlariga Kiritilgan, hatto Kichik suv
havzalari, yer yuzasining ahvoli (qurug yer, asfalt qoplama, tosh
goplama, gulzor va o'tloglar), yashil o'simliklar va daraxtlar turini
tanlash anchagina o'zgartirishi mumkin, ularning ba’zilari namlikni
yutsa, ba’zilari esa, tarkibidagi suvni bug'lantirib, atrof-munit
haroratini pasaytiradi.
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lik Atmosferaning quyi gatlamidagi havoda yer yuzidan

. * chi suv bug'lari mavjud. Bug'lanish tczligi birinchi navbatda
bug‘lanuVv sjiamojga bog'ligq. Kuzatishlar natijasida shu narsa ma’lum
ha‘iHki Tropiklarda okean yuzidan yil davomida 3 m gacha galiniikda

tiami bug'lanadi. Birog havo fagat ma’lum miqgdorda suv
SWV]4rini gabul gilishi mumkin, me’yordan oshgan bug'lanish havoni
bUS darajada to'yintirib yuboradi. Ma'lumki, to‘yingan havoni

ILsa u yana qo'shimcha suv bug'larini gabul gila oladi, aksincha,
4'vitilsa kondensatsiya hosil bo'ladi, ya’ni suv bug'lari quyuqlashadi.
80 Bundan ma’lum bo'ladiki, havoning turli migdordagi maksimal
suv bug'larini gabul gilishi va o'zida ushlab turishi haroratga to'g'ridan-
to'g'ri bog'lig ekan.

Shamol. Havo massasining gorizontal yo'nalishda harakatlanishi
shamol deyiladi. Shamolning asosiy yo'nalishi (eng ko'p esadigan
tomon) - turar-joy hududi joyini tanlash va unda funksional zonalarni
joylashtirishda muhim omil hisoblanadi. Bunda hududning relyefi
nafagat issiqlik xarakteriga, balki shamol tezligiga ham ta’sir gilishi
hisobga olinadi. Agar issiq hududlarda shaharsozlik chora-tadbirlari
shamolsizlikka qarshi garatilsa, issig quruqg iglimli joylarda barcha
omillar shamolga garatilgan.

Havoning harakat tezligi ko'p hollarda yer yuzining xususiyatlariga
bog'liq. Hudud xarakteri, o'simliklar va qurilmalar havo massasi uchun
har xil to'siglar hisoblanadi. Shu sababli yer yuzida balandlik oshgan
sari havo harakati tezligi osha boradi.

Issig qurug shamolli garmsellar, odatda, yuqori harorat va
quruglikni olib keladi. Ularning yuqori harorati ularning issiq
hududlardan esishi va yuqori darajada changlanis'niga bog'liq (chang
zarralari quyosh nurida qiziydi va garmsellaming haroratini ko'taradi).
Garmsellaming harorati 40° C ga va undan yuqori ko'tarilishi mumkin.

armsellar Osiyo cho'llaridan issiqlik va quruglikni olib keladi, degan
lar "Qliroshunoslar tomonidan rad etilgan.

m ,9uru(d hududlar shaharsozligida shamol rejimidan foydalanish juda

asos'm b shamoldan himoya qiluvchi ko'kalamzor hududlar

joviasht* yoIp* yo'na”s™ 8 ko'ndalang, nam hududlarda bo'ylama

yaratib berad” ”~aV® a’mash'n'sh‘va qurilmalar aerosiyasiga sharoit

"ShamnnlC®**al™? 'ng ° rtacha vyillik tezli%i va gaytalashi doimiydir va
gu > deb atalgan grafikni 8 yoki 16 romb —dunyoning
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SHSH

SHTORM O'RTACHA
KUCHU KUCHSIZ

3.4-rasm. Shamol yo'nalishi (shamol gaytarilishi va
kuchining vektorli diagrammasi).

asosiy tomonlari bo'yicha tuzish imkonini beradi. Bunda ma’lum
bir masshtabda shamol yo‘nalishining qaytarilish birligini yoki
shamolning o'rtacha va maksimal tezligi birliklarini har bir rumbga
mos holda vektor yo'nalishida qo'yiladi. Vektorlarning oxirgi
nuqtalarini chiziglar bilan tutashtiriladi(3.4-rasm). Shamol guli
berilgan hudud uchun shamol gaytarilishlari natijalariga asoslanib,
yilning eng issiq oy va eng issiq choragida olinadi. Buning sababi
- ushbu vaqtda sanitar-gigiyenik masalalarda eng katta noqulay-
liklar yuzaga keladi: kasallik targatuvchi mikroorganizmlar kot
tarqaladi, sanoat muassasalari atrofida havo muhitining ekologik
sharoiti yomonlashadi. Hukmron shamolyonalishi shamol gulining
markaziga yo‘nalgan eng katta vektorga mos keladi.

Tabiiy landshaftni baholash. Tabiiy landshaftning asosiy komponent-
lariga quyidagilar Kiradi:

- gidrogeologik sharoitlar;

- geologik sharoitlar;

— relyef,

—suv havzalari va suv tarmoglari;
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- yer osti suvlari;

_ tuproq va ko‘kalamzorlar;

- tirik tabiat - hayvonot va o'simlik dunyosi.

Muhandis-geologik kartada har xil relyef sharoitidagi, har xil
vuk ko‘tarish qobiliyatiga ega bo'lgan, grunt tarkibidagi suvning
yugoriligi va toshginlar darajasi har xil hududlar, shuningdek,
fizik-geologik jarayonlar ko'rsatilgan hududlar (cho'kish,
jarliklarning o'pirilshi, seysmik harakatlar, harakatlanuvchan
qumlar va h.k.) va sanoat ahamiyatidagi foydali gazilmalar o‘rni
ajratiladi.

Oxirgi paytda qurilish uchun hududlarning yetishmasligi tufayli,
ilgari yarogsiz deb topilgan yerlardan foydalanish yo‘lga qo‘yilmoqda.
Masalan, qiya relyefda terrasali qurilish qilish, yer osti garajlari va
omborlar qurish mumkin. Karerlar, terrikonlar ustiga tuproq gatlami
yotgizib, u yerlarda jamoat bog'lari, daryolarning o'zanlarida esa,
dam olish hududlari tashkil etish mumkin.

Hududni me moriy-landshaft baholash. Shaharning rejaviy tuzilishi,
qurilmalar va ko'kalamzor hududlar kompozitsiyasiga ijodiy yondoshish,
shaharning me’moriy-badiiy ko'rinishini shakllantirishni belgilab
beruvchi hududiy xususiyatlarni hududning me’moriy-landshaft tahlili
aniglab beradi.

Qurilish hududini me’moriy-landshaft o‘rganish jihatdan shaharning
me’moriy-loyihaviy kompozitsiyasini, uning me’moriy ansambllarini
yaratishda rejaviy tuzilish va hududning tabiiy xususiyatlarini o°‘zaro
uyg'unlashtirish uchun zarurdir. Bunda landshaft birliklarining
chegaralari aniglanadi (landshaft va podlandshaftlar), hududning
perspektiv ko'rinishlari uchun asosiy ko‘rish nuqtalari belgilanadi,
landshaft elementlarining turli-tumanligi tahlil gilinadi (ko'kalamzor,
suv va ochiq hududlarning uyg‘unligi, yilning har xil faslida o ‘simlik
goplamining rangi va h.k.).

Arxitektura amaliyotida landshaftlarning tasnifi va turlarga ajratish
metodikasi ishlab chigilgan. Landshaft-estetik jihatdan o‘rganib
chigishda to‘rtta asosiy landshaftga bo‘linadi. Bular o‘rmon, yaylov-
cho‘], daryo bo'yida va madaniylashtirilgan (ekiladigan) ekin turlari
mavjud bo'lgan landashftlar. O ‘z navbatida landshaftlar yopiq,
yarimochiq va ochiq landshaftlarga ajratiladi.

Hududning alohida ajralib turadigan landshaft yerlaridan
quyidagilami ko'rsatish mumkin:
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—o0‘ziga xos relyef va o‘simlik qoplamiga ega bo'lgan yerlar;

— 0‘ziga xos me’moriy-rejaviy ko‘rinishga yoki qurilmalar
hududining tashkil etilishiga ega boigan vyerlar;

—chiroyli manzarali ko'rinishlarga (ko'rish nuqtalariga) ega bo‘lgan
hududlar;

— parklar, oroldagi qimmatli o‘rmonlar, me’moriy yodgorliklar
va h.k.

Shahar hududini tadqiq etishda asosiy tabiat omillarining joylashgan
o‘rni, o‘lchami, shaklini aniglash lozim. O ‘simliklar bilan goplangan
hududga o‘rmon va ko'kalamzor hududlarni mo‘ljallash magsadga
muvofig. Ko'kalamzor hududlarning tabiiy tarkibi va sifat darajasi
aniglanishi lozim.

Umumlashtirilgan shaklda relyef baland-pastligi, vodiy vajarlikiar,
ajratuvchi hududlar, tekis uchastkalar va botqoqliklar, barcha suv
havzalari ko'rsatilishi va o'zlashtirish uchun qulay va noqulay hududlar
ajratilishi kerak.

Qimmatli landshaft sifatlariga ega bo'lgan hududlarni ko'rsatish
va hisobga olish aynigsa muhimdir. Bunday hududlarga quyidagilami
misol keltirish mumkin:

—shahar silueti yoki panoramasini belgilovchi landshaftlar;

—suv havzalari, shahar parklari va bog‘larini loyihalash uchun
qulay bo'lgan hududlar;

— tabiiy sharoitlami boyitish uchun salmogli imkoniyatga ega
bo‘lgan landshaftlar;

—tuzlilik darajasi yuqori yoki boshga ekin ekish uchun noqulay
hududlardagi ekin ekishga yaroqli tuproggqa ega bo‘lgan hududlar;

— qurug hududlarda yuqoriroq namlik darajasi va nisbatan
namlangan tuproqgga ega bo'lgan hududlar saglab qolinishi lozim.

Hududning afza! tomonlari bilan birga estetik jihatdan
ko‘rimsiz hududlar va obyektlar aniglanib, keyingi to ‘g ‘rilanishi
uchun imkoniyatlar o'rganib chigiladi va rekonstruksiya ishlarim
(ko'kalamzorlashtirish, jarliklarni mustahkamlash, ortigcha
suvlarni quritish yoki suv bilan ta’minlash) amalga oshirish ko'zda
tutiladi.

Hududning tabiiy sharoitlarini tadqiq qilish jarayonida olinga®
materiallarni o'rganib chigib, shahami me’moriy-landshaft nugtayj
nazarida baholashning yuqorida keltirilgan jihatlari aks etgan mavju
landshaft sxemasi tuziladi (3.5-rasm).
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O  sanoal hududlari

B L, aholiyashashjoylari

Iv-'l gishloqxo'jalik yerlari
o'rmonlar
bolgoglikJar

br*Y yugqori vollli liniya hududi

it'»1 temiryo'lo'tkazish chizig'i

| | 0dan 10%gacha giyalikdagi

hudud

lmm 10 dan 20%gacha giyalikdagi
hudud
BSSg 'adirbudir mikmrclyefli hudud

qgy sohilbo'yi chizig'ini gayta
uhlash hududi
_ )| sanitar-himoya hududi

k---- 1 yaxshi insolatsiya sharoitlariga
ega bo 'lgan hudud

I | yaxshi insolatiiyalanadigan
hudud
vomon insolatsiyalanadigan
hudud

o0 ‘rmonlar

C7 | tabiiy landshaftlar
L5kJ chegaralari

landshaftning Ta lum bir turi
(podlandshaft)

< asosiy Ko fisk nugtalari

daimiyyashil ko4inishdagi
0'rmon

daimiyyashil ko 'rinishdagi
o'rmon
mavsumiy rangini o ‘zgartiruvchi
0 rmon



qurilish uchunyarogli hudud
[*qurilish uchunyarogli
ho 'Imagan hudud

ndam olish hududinijoylash-
*tmsh uchun qulay hudud

3.5-rasm. Yashash hududi va dam olish hududini joylashtirish uchun hududni
kompleks shaharsozlik tahliii:
A—muhandis-geologik sharoitlar, sanitar-gigiyenik holat; fi-hududni
mikroiglimiy baholash; Z)~hududni arxitekturaviy-landshaft baholash;
E—hududning qurilishga yaroqliligi darajasini yakuniy baholash.

3.4. Shahaming transport tarmog‘ini loyihalash

Yangi shahami loyihalash va mavjud shaharni rekonstmksiya gilish
jarayoni yashash hududi, sanoat hududi va aholining asosiy gatnash
joylari o'rtasida eng qulay transport alogalarini yaratish bilan bevosita
bog'lig. Shahaming transport tizimini to'g'ri loyihalash, uning magistral
ko‘cha va yo‘llarini, jamoat transportini joylashtirish shahaming bosh
tarxini ishlab chiqish jarayonida bir gancha rejaviy, kompozitsion,
transport va iqtisodiy ko'rsatkichlar hamda shahaming aholi joylashish
tizimida tutgan o‘rniga garab hal etiladi.

Aholining yashash joyidan ishlash joyigacha va asosiy gatnash
yerlarigacha (shahar markazi, vokzallar, shahar parklari va h.k.) bo'lgan
masofani bosib o‘tishida eng kam vaqt sarf etishini ta’minlayd>San
transport tarmog‘ini loyihalash shaharsozlikda eng muhim m asaratardaan
biridir. Bunda tarmogning texnik-iqtisodiy ko‘rsatkichlari, haral®
xavfsizligi shartlari, transport va piyodalar harakatining qulayligi hisobg8
olinishi lozim.
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“h lar deb, aholi yashash joylarining shahar transportining
A°'CW nivodalar. muhandislik kommunikatsiyalari, tashqi suvlarni
barcha tur*P chjgjsjZuchun mo'ljallangan gismiga aytiladi. Ko‘chalar

y'8 '$ort ogimlarini o'tkazadi va ko'chalarga yaqin imoratlarga xizmat

kOo‘t Bt yO01 tarmoglarining prinsipial sxemasi.

Ko‘pchilik shaharlarda ko‘cha yo‘l tarmogqlari uzoq vaqt davomida
h Idlangan va u har bir shaharning rivojlanish bosqgichlarini ko'rsatadi.
m  stral ko‘cha yo‘l tarmogqlari konfiguratsiyasi bo‘yicha bir gancha

ns'ipial sxemaga bo‘linadi. Bu sxemalar toza holda uchramaydi,
ularning 0‘miga kombinatsiyalar ishiatiladi (3.6-rasm).

Radial sxema - gadimiy shaharlarning markaziy gqismlari tipik
tarmog'i. Shaharning rivojlanishi va undagi qurilishning o ‘sib borishi
shahar yo‘llari bo‘ylab amalga oshgan. Qal’a yoki bozorlar shahar
markazi, ya’ni yadrosi hisoblangan.

v 4
¥ va

X/
X X
X\

3.6-rasm. Ko'cha yo‘l tarmoglarining prinsipial sxemalari:
radial; 2-radial-halgasimon; 3~to‘g‘ri burchakli; 4-to‘g‘ri burchakli
« diagonal; 5-kombinatsiyalashgan; 6-erkin sxema. -«

- sxema 4uyidagi qulaylik va kamchiliklarga ega: qulayligi
birrh™ » mar%az' bilan °son bog'lanishi; kamchiligi —tumanlararo
barcha transport markaz orqali o ‘tishi.

shaharlandQ*h'ar $ n*°rt* bormasdan awal uncha katta bo'lmagan
davrea hn I U sxemac*a transport muammosi bo'lmagan. Hozirgi

RadM Umuman yaramaydi.
bilan to'ldiribH sxema — halgali ko‘chalar radial ko‘chalar
* 0 Pchilik hollarda halga ko‘chalar gal’a devorlari
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o'rnida yuzaga kelgan. Ushbu sxema radial sxemaning birrnurich-
yaxshilangan varianti hisoblanadi. Bunday sxema shahar tarhlarida
bizning davrimizgacha yetib kelgan (3.7, 3.11-rasmlar).

3.7-rasm. Radial halgali sxemada loyihalangan shaharlar:
a-Moskva; b~London; d~Berlin.

Tof Tri burchakli sxema. 0 ‘tgan asrda keng qo‘llanilgan bo‘lib,
oldindan loyihalanib qurilgan shaharlarda uchraydi. Unda magistrallar
tizimi 90° ga yaqin bo‘lgan burchak ostida kesishuvchi to‘rsimon
shaklni o'zida ifodalaydi. Qulayligi — qurilishni tashkil etishda va
harakatlanish uchun qulayliklar yaratishda; kamchiligi - transporting
uzoq masofaga yurishida (3.8, 3.10-rasmlar).

3.8-rasm. Nyu-York. KvartalJarning bir xil gaytariluvchi,
transport harakatini yaxshilovchi diagonal ko‘chalarsiz
to‘g‘ri burchakli loyihaviy «panjara» misoli.

Uchburchakli sxema. Magistral ko‘chalar tizimi 60° ga yagin burc”
ostida kesishib, magistrallar oralig‘i hududlarining uchburc a
ko‘rinishiidagi hududini shakllantiradi (3.10-rasm). a

Tog Ti burchakli chiziglisxema cho'ziq shaklli (chizigli) shahar a
go'llaniladi. Shahaming u boshidan bu boshigacha eng gisga
yetib borishni ta’minlash, shahaming funksional gismlarini to
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3 9-rasm. Vashington. Transport harakatini yaxshilash uchun diagonal
ko‘chalar o‘tgazilgan to‘g‘ri burchakli loyihalash tizimi.

loyihalash muhim. Funksional gismlar shunday tagsimlanishi kerakki,
unda yashovchilaming kundalik turmushi jarayonidajamoat markazlari,
maishiy xizmatlardan va boshqa xizmatlardan foydalanishi eng qulay
holda tashkil etilsin.

To'g'ri burchak-diagonalsxema. To‘g‘ri burchakli sxema diagonal
magistrallar bilan to‘ldirilib yaxshilanadi. Transportlarning uzoq
yurishi kamaytiriladi, vaqt ketishi minimal holatga keltiriladi.
Kamchiliklari - magistrallar kesishgan joylarda murakkab tugunlar
hosil gilinadi. Magistral ko'chalar oralig'ida qurilishlar giyinlashadi
(3.8, 3.9-rasmlar).

Kombinatsiyalashgan sxema. Yirik shaharlarda amalda keng
targalgan. Misol uchun shaharning bir gismi muntazam to ‘g ‘ri burchakli
tizimda, boshga gismi radial-halgasimon yoki uchburchak sxemada

a gi mishi mumkin. Ba’zan shahar ahamiyatidagi magistral ko'chalar
viw? aZuul s‘stemada, ikkinchi darajali ko‘chalar esa, varim halga
yoki uchburchak sxemada hal gilinadi.
hududinh”r?® murakkab relyeflarda qo‘llaniladi (3.6-rasm). Shahar
eoyihalashl *?nsi%rt ,iz‘min>yuqorida keltirilgan birorta sxema asosida
gatnovvow ™ bo Ima2anda shu usul go‘llaniladi. Bunda aholining
qurilgan kichik ?ni,en8 4isqa masofa bo'ylab birlashtiriladi. Loyihasiz
ko‘p targalean n ~”ar’a<da uchraydi. Har xil ko'cha tizimlarida eng

shimcha bu —ilmogsimon magistrailardir.
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?10-rasm. Shahar magistrallari va yo‘llari tizimlari turlariga misollar:
. t0‘g‘ri burchakli; 5-uchburchak va ko'pburchakli; Zbradial-halgasimon;
£-aralash; f-erkin sxemada; (r-iimogsimon sxcmada.

Ko‘cha yo‘l tarmoqlariga quyidagi talablar qo‘yiladi:

- shahar yo'llarining magistral ko'chalarining va yo‘laklarning
yagona tizim sifatida garalishi, tarmoqgdagi har bir element alohida
gism sifatida, funksiyasini bajarishi;

- transport vositalarini ulaming konstruktiv o'ziga xosligini va
perspektiv harakat hajmidan kelib chiggan holda xavfsiz o'tishini
ta’minlash, shaharning hamma gismlarini gisqa alogalar bilan
bog'lanishini ta’minlashi;

- tashqi transport bilan bog'lanishi va shaharga kirishning qulay
ta’minlanishi;

- qurilmalarda muhandislik kommunikatsiyalarini o'tkazishda
qulayliklar ta’minlanishi;

- shahar o'lchamiga va transport ogimlariga mos kelishi;

~ shahar muhitining garmonik rivojlanish imkoniyatini, shu
jumladan, shahar maydonining o°‘sish imkoniyatini ta’minlash;

igtisodiyJihatdan tejamli bo‘lishini ta’minlash.

kich10 0 b *tarmodlaririing sifatini belgilovchi obyektiv ko‘rsat-
zichlbl ? c™a yo ' tarmoglari uzunligi, ko'cha yo‘l tarmoglari
mavdon' * tuman K°‘cha yo‘l tarmoglari uzunligining uning
“tkazish™n k- ¢ Tarmo4ning zichligi gancha katta bo‘lsa, uning
transpon o ' *'at' yutsa® * - ~ 8ar zichlik keragidan kichikroq bo'lsa,
uzoq masofa'h' Kl”aza olma.ydi, probka paydo bo‘ladi, bekatgacha
yuqori bo‘k ° ko‘proq yurishga olib keladi. Agar zichlik

> maydon ancha kamayadi. Shaharlarda ko'cha
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tarmoglarining o'rtacha zichligi —1,5—2,5 km/km2 Markaziy gismdagj
zichlik - 2,5-4,0 km/km2

Transport ogimining tezligi yo'nalish bo‘yicha bo'lish lozim
Tranzit (shahar, markaz, tumanga nisbatan) va yuk mashinalari harakati
ajratilishi lozim. Bu muammo funksional hududlarga ajratish bilan
birga bir vagtning o‘zida hal etiladi: ommaviy tashriflar uchun
obyektlar, yuk ogimlarini shakllantiruvchi punktlar shahar tarxida eng
qulay darajada joylashmog‘i, bunda kelib chigayotgan muammolarni
hisobga olish lozim. Masalan, bu ortigcha mablag' sarflanishiga va
ortigcha yuk tashishga olib kelishi mumkin. Xuddi shunday moddiy
xarajatlardan tashqari, shahar aholisining ommaviy vaqti yo'qolishiga
sabab bo'ladi.

Ko‘cha unsurlari.

Harakatlanish yo 1agining o ‘tkazish qobiliyati deb, vaqt birligida
maksimal hisob bo'yicha harakatlanish yo‘lagidan transport vositalarini
o'tkazish imkoniyatiga aytiladi. Harakatlanish joylarida o ‘tkazish
gobiliyati 1200 avt/soat, chorrahalarda 400—500. Barcha harakatlanish
yoMaklarining o‘tkazish qobiliyati harakatlanish gismining, ya’ni
ko‘chaning o'tkazish qobiliyatini beradi. Harakatlanish yo'lagining
eni 3,75 m., harakatlanish gismining eni 3,75 ga karrali. Masalan: 2 x
3,75; 3 x 3,75; 4 x 3,75 va h.k. bo'lishi mumkin.

Aholining umumiy harakatlanishi deb, bitta shahar kishisi tomonidan
bir yil davomida amalga oshiriladigan harakatlar soniga aytiladi. Uning
kattaligi eng yirik shaharlarda 800-1200 harakatlanish orasida o'zgarib
turadi. Shahar ganchalik yirik bo'lsa, shuncha harakatlanish kuchayadi,
transport tizimi gancha yaxshi bo‘lsa, harakatlanish shuncha kuchli bo'ladi.
Umumiy harakatlanish - 1yilda 250—300 ta mehnat gilish magsadidagi
harakatlanish, madaniy-maishiy harakatlanish (barcha golganlari) va uyga
gaytish uchun harakatlanishdan iborat. Har bir harakatlanishning
tasodifligiga qaramay, ularning yig‘indisi katta sonlar gqonuni bo'yicha
anchagina doimiy kattalik hisoblanadi. Shuning uchun, shaharning barcha
gismlari o ‘rtasida bargaror alogalar aholining harakatlanishi bilan bog'lig-

Yirik shaharlarda harakatlanishning yarmidan ko'p gismi trans-
portda amalga oshiriladi. Transport harakatlanishi kattaligi shaharning
o'lchamlariga va transport tizimining sifatiga bog'liq. Yirik shahariarda
harakatlanish transport tizimi imkoniyatlari orgali chegaralangan. O 1
navbatida, harakatlanish vaqgtlari ham chegaralanadi va inson haraka
uchun energiya sarfi ko'payadi.
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har kattalashgan sari boriladigan obyektlar soni ortadi, shuning

«iri Shaharlarda harakatlanishning eng yuqgori ko’rsatkichi vaqt
uchun ¥ energiya sarfi bilan aniglanadi. Shaharda harakatlanishning
bl -*  hajmini aholi soniga umumiy harakatlanish kattaligini
urnijm - rjsh orgaii topish mumkin. Transportdan foydalanish
ke ffisiyentiga ko'paytirib olingan natija transportda yuk tashish hajmini
h~radi Shahar tumanlari oralig‘idagi yo'lovchilar ogimi kattaligi aholi
oniga va bu tumanlardagi ommaviy gatnov joylariga to‘g‘ri
nroporsional va ularning oralig‘iga teskari proporsionaldir. Bunda
masofa muhim emas, balki harakatlanishga sarf gilingan vaqt gancha
kam bo'lsa, harakatlanish ehtimoli anigroq bo‘ladi.

Hozirgi vaqtga kelib, mamlakatimiz intensiv avtomobillashtirish
davriga kirdi. Avtomobillashtirish me’yori 10—15yil ichida 1000 odamga
96 tadan 200-250 tagacha yetishi mumkin. Bu ko‘cha harakati
intensivligini 3-4 marta, shaharning ba’zi gismlarida esa 5-10 marta
o'sishiga olib keladi. Shuning uchun bu yillarda kutilayotgan harakat
hajmini oz ichiga oladigan ko‘chalar, shu jumladan to ‘xtovsiz harakat
magistrallarini qurish dolzarb masalalarga aylanmogda. Avto-
mobillashtirishning yuqori darajasi ommaviy yo‘lovchi transporti rolini
sira ham kamaytirmaydi. Ommaviy yo'lovchi transportida tashish 65—
70% dan kam bo'Imasligi lozim.

Ko'cha harakatlanish intensivligi vaqt birligida ko'cha kesimidan
o'tayotgan transport vositalarining miqgdoridir. Kutilayotgan harakat
intensivligini bilgan holda ko'chaiardagi yo'laklar sonini, bundan kelib
chigib talab etilgan harakatlanish gismining kengligini aniglash mumkin.

Harakatlanishni tashkil etish. Shaharlarda ko'cha chorrahalari
bo ylab harakatlanishni tashkil etish kelajakda transport ogimlarini
o tkazishni ta’minlashi kerak.

Ko ndalang kesim - bu ko'chani ko'ndalang kesishdan hosil bo'ladi.

0 chaning eni bo'yicha chegaralari uning qizil chizig'i deyiladi.
kerak b’no va *nshoot gizil chiziq chegarasini bosib o'tmasligi

aniaf°® Naariti- Ko'chalarning eni umumiy holda quyidagicha
ko‘cea ,T ,7 I klmyollaklar son‘n*harakat gismi kengligiga (3,75)
gratish'n 3ill!,Unga tomondagi piyoda yo'llarining eni qo'shiladi,
natija ’ tramvay Yyo'llari ham shunga qo'shiladi, olingan

eni 50 m ~ 1zi™ ar orasidagi masofa hisoblanadi. G-50bo'lsa, ko'cha
hisoblanadi (3.11-rasm).
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3.1-jadval. Magistral ko‘cha va yo'liar kesishmalari tasnifi.
/—shahar tczkor ko'chalari; //—to'xtovsiz harakatli magistral ko'chalar; ///—kesishmalarda svetofor bilan
boshgariladigan umumshahar ahamiyatidagi magistral ko'chalar; IV—kesishmalarda 0‘z-o0‘zini boshqgaradigan
harakatli tuman ahamiyatidagi magistral ko'chalar.



1-sinf kesishmalari barcha yo‘nalishdagi transport ogimlarini bir-
biri bilan kesishmasdan o'tkazilishidir. Bu sinf kesishmalari ichida
eng ko'p targalgani - «beda (klever) bargi» deb ataladi.

2-3-sinf chorrahalari asosiy yo'nalish bo'yicha transport
ogimlarini kesishmasiz o'tkazishga mo’ljallangan. lkkinchi darajali
yo'nalishlarda svetofordan foydalaniladi. Bu sinflar kesishmalari
ancha intensiv ko'cha harakatlarida har bir ko'chada 3000-4000
avt/soat va undan ortig bo'lgan hollarda qo‘llaniladi. Intensivlik
kamrog bo'lgan hollarda svetofordan yoki o‘z-o‘zini boshgarishdan
foydalaniladi (3.1-jadval).

Har xii pog'onalardagi kesishmalaming qulayliklari - katta o'tkazish
gobiliyati va yuqori harakat tezligidir. Kamchiliklari —juda gimmat,
ommaviy transportlarni tashkil etish, piyodalar uchun, mubhitni tashkil
etish uchun noqulay. Har xil pog'onalardagi kesishmalar tunnel yoki
estakada ko'rinishida bo'lishi mumkin. Tunnel qurilishi qulayroq
hisoblanadi. Agar harakat gismi yerdan yuqgori bo'lsa, u yerlarda
estakada mo'ljallanadi, uning ostki gismidan foydalanish mumkin.
Chorrahalardagi estetik ko'rinishga inshootlaming konstruktiv jihatlari
ta’sir etadi (ravogli, ramali konstruksiya, tayanchlar soni va o'lchami,
ular oralig'i). Kesishmalaming biror turi tanlanishi uchun nafaqgat
muhandislik me’yorlari, balki igtisodiy, ekologik, kompozitsion va
boshga omillar hisobga olinadi.

Inshootlar yaqinida va tezyurar ko'chalar bo'ylab imoratlar
qurilishini tashkil etishda harakat davomida kishilar uni gabul gila
olishini hisobga olish lozim.

Bulvarlar — ko'chaning bir gismi hisoblanadi. Bulvarning
me’moriy-tarxiy yechimi uning shahar tarxidagi joyiga, shaharning
kattaligiga, u joylashgan ko'chaga bog'lig. Bunday maydonlami dam
olish, sayr qgilish, yosh piyodalar harakati, chang va shovgindan saglash
uchun qo'llaniladi. Intensiv harakatli ko'chalarda ko'kalamzor
maydonlarni loyihalash magsadga muvofig. Dam olish maydoni 3 ga
gacha, ularning joylashuvi o‘lchamlari bajaradigan funksiyasiga garab
gisga vagt dam olish uchun, me’moriy kompozitsion magsadiarda
go'llaniladi.

Mashina to xtash joylari —avtomobillami gisga vaqtga (bir nec ia
soat.) saglashga mo'ljallangan. Bitta mashina uchun 25 m/kv niaydo
kerak. Ba’zi hollarda harakat gilishda to'xtash joyi uchun go'shimc i
yo'lak ajratiladi.
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Ommaviy transport to xtash joylari - ularnine u
yo'lovchilar migdoriga, marshrutlar soniga aarah nnA ° ‘chamlari

vo'llar va harakatlanish gismidan tashgan®~aToX S~ ' A

Aholi yashash joylari ko ‘chalarining tasnifi

Tezkor ko thalar —transport ogimlarining eng intensiv yo’nalishi
bo'ylab, markaziy hududga urinma qilib quriladi. Harakat gismi to‘la
izolatsiyalangan mabhalliy o‘tish joylari mavjud bo‘lib, barcha
kesishmalar har Xil darajada. Shuning uchun ular yuqgori harakatlanish
tezligiga va 0°‘tkazish qobiliyatiga ega. Tashqgi avtomobil yo'llariga
to‘g‘ridan-to‘g‘ri chiqadi. Turar-joylar harakat gismidan kamida 50
m uzoqlashtiriladi. Tezyurar avtomobil yo'llariga talab nisbatan
vaginda paydo bo‘ldi (3.13, 3.14-rasmlar).

Beto'xtov magistralko'chalar. Bular tezyurar ko'chalarga o'xshash,
ammo bunga go'yiladigan talablar kuchliroq, tezligi kamrog. Masalan,
harakat gismi izolatsiyalanmagan bo‘ladi. Tezyurar yo'llarining va
beto’xtov magistral ko‘chalaming eni - 80-140 m. Hisobiy tezlik
120 km/soat, burilish radiusi - 400-600 m. (3.15-rasm).

3.13-rasm. Shahar tezkor yo'llarining ko'ndalang kesimi
(yoMning yarmi ko‘rsatilgan).

1 IQSHO 107 5

3.14
1*-rasm. liarakati uzluksiz shahar magistral ko'chalarining

o ndalang kesimi (turli sathlaming kesishuvi oralig'ida).
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3.15-rasm. Tuman ahamiyatidagi magistral ko‘chalarining
ko'ndalang kcsimi (binolar oldida daraxtlar bilan).

Umumshahar miqyosidagi magistrallar —shaharlardagi asosiy harakat
hajmini 0‘z ichiga oladi. Shaharning tarxiy «karkasi» bo‘lib, tarkibiy
tashkil giluvchi magistrallar hisoblanadi. Ularda ommaviy gatnashga
mo'ljallangan ko‘pchilik shahar obyektlari joylashadi. Gabaritlari har
xil —45—80 m. Ommaviy yo'lovchi transporti gatnaydi.

Tuman migyosidagi magistrallar qurilish me’yorlari tasnifiga ko‘ra
turar-joy, sanoat tumanlarini va obyektlami umumshahar migyosidagi
magistrallar bilan bog‘laydi. Eni 35-50 m gacha. Shartli ravishdagi
kategoriyaga ega (3.16-rasm).

Turar-joy ko thalari —kichik tuman hamda turar-joy kvartallarini
magistral ko'chalar bilan transport va piyodalar alogalari bo'yicha
bog'laydi (3.17-rasm).

Yo'laklar- kichik tumanning ichki gismida alohida s in o 1arga borish
uchun ishlatiladi.

Bundan tashqgari, funksional vazifasiga qarab, quyidagi ko‘chalar
bor:

Asosiy ko'chalar - asosiy jamoat binolariga, savdo va tomosha
muassasalariga borishni ta’minlaydi. Asosan ikki tomonida jamoa
binolari quriladi.

Savdo ko'thalari — nisbatan qisqa, piyodalar harakati ucriu
mo'ljallangan, transport xizmati alohida ajratiladi.

62



bo'vlari - suv havzalari bo'ylab o'tgan ko'chalar;
Qir%%o g istirohat bog‘lari, dam olish maydonlarini magistral

B°S Mbilan bog'lash uchun xizmat giladi. . )
ko'chalar 0  ~ = shahar ko'chalarida, asosan, piyodalar yuradigan

( savdo, tomosha va ovqatlanish muassasalariga olib
Y ** nzoqligi 1 km gacha bo'ladi, agar undan oshsa, magistral
B0 h Haei ommaviy yo'lovchi transportiga chigish joylari ajratiladi.
k® H vo'llarini tashkil etishda boshga masshtab qgabul qilishini
Piyoda y _ binolar detallari, kichik shakllar, yoritkichlar
uISOORiTay sharoitda, piyodalar BeRtRH tFARSPBYHAR Firatiiyanm Biwdlarga
yagin maxsus yoilar tizimi loyihalanadi.

Pivoda yo'llarining o'lchamlan piyodalar ogimming mtensivligiga

b aniglanadi. Piyoda yo'lining bitta yo'lagi harakatlanish gobiliyati
600-1000 piyodalar/soat; piyoda yo'laklar eni 0,75 m ga Karrali.
Qurilish me’yorlariga ko'ra piyoda yo'llarining eni:

- shahar ahamiyatidagi magistral ko'chalarda 7,5-4,5 m;

- tuman ahamiyatidagi magistral ko'chalarda 3,0 m;

- mahalliy ko'chalarda 2,25 m.

Ba’zi zarur hollarda piyoda yo'llari eni kengaytirilishi mumkin.
Kengaytirish ko'kalamzor yerlar hisobiga amalga oshiriladi. Piyoda
yo'llar hisobiga kiosklar, do'konlar va boshga narsalar qurishga yo'l
qo yilmaydi. Maksimal giyalik 6 %.

Piyoda ogimining kattaligi ko'chalarga ganday obyektlar
qurilganligiga bog'liq. Ommaviy gatnovchi obyektlar yonida 7,5 m,
vitrinalar yonida yana 1 m qo'shimcha Kkiritiladi (3,2-jadval).

Hozirgi vaqtda va kelajakda shahar transportining hamma turlari
shahar oldi va tashqi transport elementlari o'zaro bir-birini to'ldirishi,
0'z vazifasini to'la bajarishi, o'zaro va atrof gismlar bilan bog'lig
yagona tizimini tashkil otishi lozim. Transport va piyodalar
harakatlanishini tashkil etish markaz kompozitsiyasiga hal giluvchi
ta sir ko'rsatadi. Ko'chalarni transport va piyodalar bilan to'ldirish,
uar ajoy, tlar xarakteriga bog'liq. Ba’zi obyektlar yuqori.

obwtoT osim beradi, shahar gancha katta va turli xil

W 1/b° 1S3, b°Sim shuncha yuqori me’yorda bo'ladi.
funksi® °nlar\  Maydonlarning shaharda me’moriy-tarixiy va

bajarish'13 **' mavjud- Funksional roli — gandaydir funksiya
AN-jadval)1353%311” C,uy’da® “unksiyalardan birini bajarishi mumkin
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fvmaydonlar - jamoat binolariga boriladigan piyoda yo'llar,
y”~hlar o tkazilishi uchun mo'ljallanadi; unda transport harakati

tinolari va inshootlari oldidagi maydon - bu binolarga
viom ob it t0*xtash joylariga ommaviy yo'lovchi transportlarining
m'xtash joylariga borish uchun.

Transport maydonlari - yondoshgan ko‘chalarga transport ogimlari

imianadi. Ommaviy tashrif markazlarining joylashuvi kerak emas.

Vokzal oldi maydonlari - tashqi transport inshootlariga, avtomobil
to‘xtash joylariga, Yyo'lovchi transportlari bekatlariga kirish hamda
transport va piyodalar ogimlarini tashkil etish va ajratish uchun.

Zavod oldi maydonlari -  kirish joylariga, to'xtash joylari va
bekatlarga kelish uchun.

Bozor va savdo markazlari yaginidagi maydonlar - Kirish joylariga,
bekat va to‘xtash joylariga kelish uehun.

Kop funksiyali maydonlar — maydonning shahar tarxida o‘mi va
uning bajaradigan ishi bosh tarxda aniglanadi. Maydonni loyihalashda
transport va piyodalar harakatini tashkil etish sxemasini tuzish lozim.

Maydonni loyihalashda fimksional gismlarga ajratish lozim:

- transport ogimlarini o‘tkazish;

- piyodalar gismi;

- avtomobil to'xtash joylari;

~ ommaviy yo'lovchi transport to'xtash joylari.

Maydonga 3—4 dan ortig ko'cha yondoshmasligi lozim. Maydon
mar azlarida fawora va yodgorliklami o'matish kerak emas va hokazo.

Nazorat savoUari

I- Tipologiya nima?
3 Shahas!"po™°asn® belgilovchi alomatlar nimalar? *
4 Sh,,i° @nm xal” x° 'jaligi vazifalariga ko'ra tipologiyasiga nimalar kiradi?
5 Shnhn i av°4 soni& garab ganday guruhlarga bo'linadi?
6. Yars;, oy lasininS asosiy prinsiplari ganday?
hisohd, °iTl 4uril‘s/li va mavjud shahami kengaytirish uchun nimalarni
7 moe>kerak?
8 Hudud inhrrn ,an“anayolSan hudud nimalarga ega bo'lishi kerak?
9. Tabiiv gamtay ,alMotlami o Z ichiga oladi?

10 Tw N YOmiilarga nimalar kiradi? =~
n'sharoitlarga gaysi omillar kiradi?



IV BO‘LIM. SHAHARNING REJAVIY TUZILISHI

4.1. Shahaming asosiy funksional hududlari

Shaharda yashayotgan odamlaming mehnat qilishi, turmushi va
dam olishi shahaming asosiy funksional mazmunini tashkil etadi.

Shahar funksional jihatdan foydalanilishiga garab quyidagj
hududlarga (zonalarga) bo‘linadi:

Aholi yashaydigan hudud: bunda turar-joy tumanlari, kichik
tumanlar, aholiga madaniy-maishiy xizmat ko‘rsatish muassasalari,
ma’muriy jamoat tashkilotlari, ko‘kalamzorlar, umumfoydalanadigan
sport inshootlari, ko‘chalar va maydonlar, zararsiz bo'lgan ayrim sanoat
tashkilotlari, omborxonalar, tashqgi transport qurilmalari va zaxira
hududlari joylashadi.

Shahamingjamoat markazi polifunksional hududni tashkil giladi.
Umumshahar markazi ijtimoiy-siyosiy, ma’muriy, madaniy hayotning
va shaharliklarga xizmat ko'rsatishning asosiy funksiyalarini o'zida
jamlaydi.

Sanoat hududi: bunda sanoat tashkilotlari, madaniy-maishiy xizmat
ko‘rsatish tashkilotlari, ko'chalar, maydonlar, yo'llar, ko'kalamzorlar
joylashadi.

Tashqi transport hududi: bunda temir yo‘l tarmoglari va bekatlan,
port inshootlari, aerodromlar, avtovokzallar, daryo va dengiz vokzallan

joylashadi.

Kommunal-omborxona hududi: bunda omborxonalar, ularga xtzma
giluvchi temir yo‘l tarmogqlari, tramvay, trolleybus va avtobus Par"*"j
ichimlik suv inshootlari, ogava suvlar inshootlari, shahar komtnu
xofalik inshootlari joylashadi.

Aholi dam olish hududi (rekreatsiya): bu alohida funksional I
hisoblanadi. Uning unsurlari (elementlari) shaharda aholi ¥ ” 3
joylarida, sanoat hududida va ulardan tashgarida, ya’ni alohio™”
olish hududi sifatida joylashadi. Shahardan tashgarida gisqa
(dam olish kunlari) va uzog muddatli (ta’til paytida) dam olis J
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hkil etiladi (pansionatlar, o'quvchilar oromgohlari, bog'dorchilik

joylan). r himoya hududi: turar-joy hududlarini sanoat tashkilotlari
transport qurilmalaridan ajratadi. Bu hudud ko'kalamzorlar va
Abvfmavdonlardan iborat.

A siv funksional hududlarni shahar hududida fazoviy tagsimlash

hmurakkab masaladir. Shahaming ayrim hududi bitta funksiyani
I b u monofunksional gismga aylanishi mumkin. Ayrim
hududlarida bir nechta asosiy funksiya qo'shilib ketib, ular
nolifunksional hududni tashkil etadi.

llmiy yo'nalishdagi shaharlarda uning asosiy hududlari gatonga
ilmiy-tadqgiqod institutlari va konstruktorlik byurolari hududi qo'shiladi.
Kurort shaharlarda asosiy shahami tashkii etuvchi hududlar - ommaviy
dam olish joylari, ko'kalamzorlaming yirik massivlari, gishlog xo'jalik
m anhsutotiari Yetishtiriladigan dehgonchilik yerlari va boshqalar bo'lishi
mumkin.

Ko'kalamzorlar hududi: sog'lom shahar muhitini yaratish uchun
ko'kalamzor hududlar shahaming barcha hududlarini gamrab olishi
kerak. Fagat shahaming o'zigina emas, balki uning alohida funksional
hududlari ham rivojlana olishi lozim. Muhimi, ular bir-birining
makoniy rivojlanishiga xalaqit bermasligi va zich o'sib ketmasligi lozim
(4.1,4.2-rasmlar).

Tashgi ko'kalamzor massivlarni (o'rmonlar, o'rmon-bug'lar)
shahaming yashil ko'kalamzorlari bilan birlashtirish tavsiya etiladi,
bunda shahar hududida ko'kalamzor yo'llar va xiyobonlar joylashtirish
ko'zda tutiladi.

Alohida funksional hududlar orasida qulay aloqalar yaratish
muhimdir. Masalan. sanoat hududi aholi yashaydigan hudud bilan,

mmunal-ombor hududi tashqi transport bilan qulay alogalarga ega
hiiJS *0z'm' M tta yuk aylanishi bo'lgan sanoat hududi temir yo'llar
bilan qulay alogaga ega bo'lishi kerak.
hudud!ni*' tI? ns[’ort gismi hududi turar-joy tumaniari aholi yashash
kesmaafeJT ,za ¢ P°rtlar va boshgalar bilan alogasini oshigcha

S s miI3Shi kerak-

Qmborlarfujra’nShei°tlari ~ududi (temir yo‘l polotnosi, stansiyalari.
va turar-joy hud°Hi ~U* 3r'n' 5311031 hududlaridan ajratib go'ymasligi
°rasiga yOrjb a|? "aT(Jla katta suv havzalari va ko'kalamzorlar

38 gi lozim (masalan, Amsterdam shahri aholisi
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daryo girg'og'iga atigi 100 m davomida chiga oladi, qolgan gjrs*
hududlari omborlar va boshga inshootlar bilan egallangan).

WI//A Turar-joy qurilmalari

LULL Kichik tumanlar va turar-joy
tumanlarijamoat markazlari

ESSsa Ko'kalamzorlar-parkhududi

4.1-rasm. Yangi shahar loyihalanishi sxemasi.

Turar-joy hududi
Sanoat hududi
Ew! Ko'kalamzorlar

4.2-rasm. Yangi shahar loyihalanishi sxemasi.
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4.2. Aholi yashaydigan hudud

Ah li yashaydigan hudud, qoida bo'yicha, shamol yo'nalishi
dan garaganda sanoat hududidan oldin, daryo ogimining

0o To™a sUV havzalari, ko‘kalamzorlar yaqinida joylashadi.
TITming aholi yashaydigan hududini tashkil etishda unda turar-joy
ribnatorini, madaniy-maishiy xizmat ko'rsatish muassasalarini, jamoat
47 kazlarini, ko'chalar tarmog‘ini va umumiy foydalanish

N-180 ming aholiaa~mv~f turar'j®y hududining o ‘ziga xos turlari.
yangi shahar- #-suv ~Ja, ang”™n,i uzoglashtirilgan sanoat hududi bo'lgan
chiquvchi yashash b,1H ~M ~f'yidaSi markaziy dam olish hududiga

shahar markaziga ulan U * halliy sanoatga ulangan tuman;
ulakgan tuman. 50 ming kishiga moljallangan, tuman
markazi loyihalanmagan.



ko‘kalamzorlarini to‘g‘ri (ratsional) joylashtirish ko'zda tutilaH-
(4.3-rasm). 1

Aholi yashaydigan hududlarda ishlab chigarish chigindilari
chigarmaydigan va katta yuk aylanishiga ega bo'lmagan sanoat
korxonalari hamda ilmiy-tadgigot institutlari va ma’muriy-xo'jai®
muassasalari joylashishi mumkin.

Yirik va eng yirik shaharlar aholi yashaydigan gismida ko‘pincha
mustaqil shahar loyihaviy tumanlari o'zlarining xizmat ko'rsatish
markazlari, mehnat joylari, ko‘kalamzorlar tizimi va dam olish joylarj
bilan ajratiladi. Katta joyni egallagan loyihaviy tumanlar, qOida
bo'yicha turar-joy tumanlari, sanoat va dam olish (rekreatsion)
tumanlarga bo'linadi (4.4-rasm).

E3W kichik tumanlar HW, shahar markazi
ffyHturar-joy tumanlari turar-joy tumanalri
Andagi ko kalamzorlar W markazi

kichik tumanlar ¢ kichik tumanlar markazi

4.4-rasm. 60—80 ming kishilik shahar yashash hududining 25-35 ming
kishilik turar-joy tumanlariga ajratilishi. Ular o'zaro umumshahar mar
transport magistrallari va ko‘chalar, piyoda yo*‘Uari hamda ko'kalamzor
hududlar orgali bog'langan.

Turar-joy tumani shaharning asosiy tarkibiy birligi his°ba™ n
Turar-joy tumani hududi quyidagi asosiy funksional qis
iboratdir:



- turar-joy kichik tumanJari;
turar-joy tumani jamoat-savdo markazi-

- turar-joy tumanining bog‘i va sport kompJeksr

- ko‘chaJar, maydonJar, xiyobonlar.

Turar-joy tumanining kattaJigi shaharni rejaJashtirich
sharoitlari bilan hamda uningjamoat markazini 15-on H
yetish talablari, ya’ni 1000-1200 m masofa uzoqgligj b~n T 'k piyoda
Bu taxminan 150-200 ga hudud bo‘lib 2 25-411° bdgllanadi-

,'ng ani4

yashaydi. Turar-joy tumani magistrallararo hududda 1 L ,"8 ? 0,i
uning hududmi tezkor ko‘chalar, magistral knVh * akJJanadl ya
Va shahar

ahamiyatidagi ko‘chalar kesib o ‘tishi mumkin emas

4.3. Sanoat hududi

Asosiy mehnat qilish joylaridan biri bo‘lgan sanoat korxonalari
0°zining joylashuviga va temir yo'llar kirib kelishiga anchagina hudud
talab qilib, shahaming tarxiy tarkibiga kuchli ta’sir ko‘rsatadi.

Sanoat ishlab chigarishi o0‘zining
sanitar xarakteristikasiga ko‘ra 5 ta sinfga
boiinadi:

1-sinf- himoya kengligi 1000 m;

2-sinf- himoya kengligi 500 m;

3-sinf- himoya kengligi 300 m;

4-sinf —himoya kengligi 100 m;

5-sinf- himoya kengligi 50 m.

I-2-sinfJarga - kimyo ishlab chigarishi,
metallurgiya, mashinasozlik, fovdali
qazihnalarini ishlab chigish, sement, ohak

05 Ish) i\dlizainil ishlab chigarish,
ViRl SR oa e Afar Bhag. |

§§|E}§3 — 1BRsE Isamoati, hayvonot
mahitg bini qayta ishlash, yog‘ochga
ishloV Ber i

korxonalari kiradi.
4=%; sinflarga — 6zig=oWqat mahsu- '45?_[)%;?' Shahhﬁm(j”g_
inj: ishl higaruvchi korxonalar Ishlab chigarish huauat
f&jlgﬁfmrs ab chigaruve orxonata (Yu. P. Bocharov b-cha):
/-6 -shahar sanoat

¥0 Sanoat hududining ishlab chiqgarish tumanlari:
Inalishi, sanitar-gigiyenik zararliligi 7-korxonalaming' alohida
maydonlari.
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korxonalar yuk aylanishiga ko‘ra ishlab chigarish gismi yaginida (Inn
300 m) yoki undan uzogda (1—1,5 km) tashqi transport magistral
bilan qulay aloqalarga ega bo'lgan holda joylashtiriladi. "
Sanoat hududi aholi yashaydigan gismga nisbatan shamol esavot
va daryo oqimi bo'ylab quyi tarafga joylashishi lozim. 81
Sanoat hududi butun shahar bilan magistral ko'chalar tizimi oro r
yaxshi bog'langan bo‘lishi lozim (4.5, 4.6-rasmlar). 1

ar

4.6-rasm. Rivojlanayotgan kichik shaharlarda sanoat
korxonalarining joylashuvi.
a—mavjud holat; b—kelajakka loyihaviy taklif (uchta korxona san\°/|tari;
tugurim itashkil etadi)./-dastlabki bosgich korxonalar qurilish maﬁu’dddiaﬁ
2-keyingi qurilish bosgichi; 3—Iloyihaviy vagtdan keyingi sanoat
zaxiralari; 4 -kichik turar-joy tumanlari hududlari



ML sanoat
M ko'mirkonlari

I yashash hududlari
££3 dam olish hududlari
------ tashqiyo liar

— - shahar magistrallari
MH-temiryo'l

4.7-rasm. Qazib olish sanoati asosida shakllangan yangi shaharlarda sanoat
va aholini joylashtirish. Mehnat aloqgalari sxemasi.

HWl1sanoat

L"Jko'mir konlari

I lyashash hududlari
G&dam olish hududlari
<33 suv havzalari

— tashgiyo fiar

— shahar magistrallari
—temiryo'l

n.8-rasm. Qazib olish va gayta ishlash sanoati asosida sfta®angan”~g
shaharlarda sanoat va aholini joylashtirish. Mehnat alogalari

Sanoat rivojlanishi va joylashishi.

Sanoat ishlab chigarishi va eng katta tuman va s

ahamiyatga ega bo‘lib, ko‘p
chigarish™va ijtimoiy infras
belgilaydi.

!

ihatdan shahar joylan a

ruktura rivojlanishi jada g

. or tachkiliv
ishlab

nisvatiarini

u. .

hiso%%%o&%iadjpylashtirishda o'zaro bog'lig keng doiradagi om
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Sanoat obyektlarini xomashyo, yoqilg‘i, energiya manbala
iste’mol tumanlariga yaginlashtirish - loyihalashning yeta/'h-
tamoyillaridandir. Bunda sanitar-gigiyenik talablar - shamol®
namlik rejimi, suv ogimi, relyef va boshga omillar ta’siri hisob”
olinishi lozim. Mehnat resurslarining borligi ham muhim omillarda3
biridir (4.7, 4.8-rasmlar). an

Sanoat obyektlarini sanoat komplekslariga to ‘plash masalasi asosi
masalalardan biridir. Sanoat komplekslarini shakllantirishning bosh
tamoyillari quyidagicha:

—texnologik jihatdan o'zaro bog'liq korxonalami: xomashyoni
yo'ldosh mahsulotlami va ikkilamchi energoresurslami kompleks ishlasli
asosida kombinatsiyalash;

— sanoat korxonalarini yarim fabrikat, detal va ishlamalar
almashish asosida kooperatsiyalash;

— yordamchi xo'jaliklami (ta’mir, ombor) birlashtirish;

—yagona transport xo'jaligini tashkil etish;

—umumiy energetika xo'jaligini tuzish;

—sanoat korxonalari guruhi uchun birlashgan bosh suv olish va
tozalash inshootlari, suv tarmoglarini nasos stansiyalar, kanalizatsiya
kollektori tizimlarini tashkil etish;

— umumiy yoki o‘zaro bog'lig aholi joylarini yagona jamoat
transport va muhandis obodonlashtirish tizimlari bilan tashkil etish;

— umumiy qurilish bazasini tuzish;

— mehnat bo'yicha kooperatsiyalashtirish —sanoat korxonalarini
mehnat resurslaridan to'lagonli va ratsional foydalanish magsadida
guruhlash;

—iste’mol bo'yicha kooperatsiyalashtirish —mahsuloti shu sanoat
tugunida iste’mol qilishga garatilgan sanoat korxonalarini
joylashtirish;

— ilmiy-texnik alogalar bo'yicha kooperatsiyalashtirish
korxonalami ilmiy-texnik xizmat ko'rsatish va o'gitish markazlan
atrofida guruhlash;

— atrof-muhitni muhofaza qilish bo'yicha kooperatsiyalashtiris *

Mana shu yetakchi tarixiy ko'rsatkichlar bo'yicha quyidagi asosiy
komplekslar guruhi ajratilishi mumkin (4.1-jadval).
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Ishlab chigarish

Gn- tavsifi
rob
Kimyo ishlab
chigarislii.
gora va rangli
metalluigiya

Og'ir, transport,
energetika,

2. qgishlog xojaligi

mashinasozligi

Yog'ochni gayta
ishlash, kimyo
sanoatining ba’zi
komplekslari

Mashinasozlik
(stanoksozlik),
yengil sanoat

Ishlab chigarish

Mehnatkash- Hoi,
lar soni, mayot,
ming Kishi gi ’
20-30 50-
20-30 100-;.
5-15 100-,,
5-15 20—+

4.4, Shahar ma-

Shahar markazlarining tarxiy komp,,

profili kattaligi, tabiiy sharoitlar bilan U(S*% ~diJn'ng s*ahanozlik
Markazlar o‘zining xarakteri va tarki- Yan”™ r.

madaniy-maishiy muassasa va korxona; 1
o onlarni birlashtiruvchi kompleks yd/t** ~ rn. A

bo4xh
S T mkm-

X jamoat markazlari hudud,

(c))rrrﬁmérga Bog'uq—

_ 1?*biy tuzilma kattaligiga;
va madan-3l pro~ ‘ga (masalan, kurort a

°byektlari ko'proq);
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41-jadval

Coava

suvtarni

C 4ismi
kW , km

'Hosiantirish

10 15 Anchaguia

jiddiv

Kichik

Jiddiy

0,5.
L6 Anamiyatsiz

- N a ’muriy-xojalik,
ixtisos!a;hgan

tlsh turi muassasalari joylas mula” ti*"andaydir abhida
Mb~eshgan mariazlar

N -* «lchamlar, ,, ida.i

'har™ 1% sog‘ligni «glash



mm Sanoattumanlari

Ci Kichik tumanlar

r—s Turar-joy tumanlari
BLLI Kokalamzor hududlar

LLLLISanoat tumani markazi

Kichik tuman markazi
 Turar-joy tumani markazi

Sm Shahar markazi
Temiryo7

= Tashgiyo'llar

-——- Shahar ko ‘chalari

>4. Eng ko 'p esadigan shamol
yo ‘nalishi

4.9-rasm. Kichik shaharlarda sanoat korxonalarining joylashishi:
|-sanitar zararsiz bo'lgan; B—sanitar zararli bo‘lgan korxonalaming
joylashishi.

_z iglimiy sharoitlarga (shimoliy tumanlarda markazlar ancha
ixch ,m’ janub*y tumanlarda ko‘kalamzor hududlaming nisbiy hissasi
kattdroc™ * = . e o

y é:hoh joylashuvi tizimidagi ahamiyatiga (tayanch shaharlarda

kela'Otgan aholiga xizmat ko‘rsatishni hisobga olib shakllangan
mar),azlar ancha rivojlangan);

[ shaharning umumiy kattaligiga.

~hahar markazining umumiy Kkattaligi bitta odamga 2—3 m?2
AN pbidan olinadi Umumshahar markazida xizmat ko'rsatish
mu?;seasalari va korxonalari hududini quyidagicha tagsimlash tavsiya
e 1 a’muriy-ish yuritish gismi — 10%;

r madaniy-oqartuv qismi — 80%;

/s savdo-maishiy gismi —89%;

/o kommunal gismi —2%.

shahar markazining tuzilmasi va vazifalari.
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Shaharning jamoat markazi o'zida yetarli darajada murakkab rejaviy
tizimni mujassam etuvchi shahar rejaviy tuzilmasining muhim elementi
hisoblanadi. Zamonaviy shaharning jamoat markazi deb, yagona rejaviy
va arxitekturaviy-hajmiy kenglik tizimiga birlashgan asosiy jamoat
binolari joylashgan hudud tushuniladi. Bu hududga aholiga epizodik
xizmat ko‘rsatish vazifalarini bajaruvchi bosh ma’muriy, madaniy-
maishiy, transport, kommunal-xo'jalik, savdo va boshga muhim
muassasa binolari joylashadi (4.10-rasm).

Shaharning jamoat markazi shahardagi barcha tarkibiy gismlarni
bogMovchi muhim tugun hisoblanadi. Shaharning ijtimoiy hayoti
madaniy-maishiy Xizmat ko'rsatish muassasa va markazlari tizimining
shakllanishiga bog'liqdir.

Shahar jamoat markazlarining tuzilmasi uning ma’muriy ahamiya-
tining ko'lamiga va xalq xo'jaligi tarmoglarini joylashtirish tizimiga bog‘lig.
Shaharning 0°sib borishi bilan undagi jamoat markazlarining tuzilmasi
hajmi jihatdan rivojlanadi va murakkablashadi (4.11, 14.12-rasmlar).

Davriy va kundalik xizmat ko‘rsatish funksiyalarini bir vaqgtning
o'zida bajaradigan kichik shahar, odatda, ixcham jamoat markaziga

i (Dsanoat tumani markazi
® shahar markazi mkompleks tuman markazi

¢ shahar tumanimarkazi a dam olish hududi markazi
turar-joy tumani markazi a bintr vazifaga
kichik tuman markazi yo'naltrrilgan markazlar

.

4 10-rasm. Shaharni loyihalashda jamoat markazlarining joylashishi sxemasi:
Nl-kichik shahar; fi-o ‘rta shahar; £—yirik shahar.
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ega bo lad Agar shaharning xizmat ko'rsatish markaziga gishlon
xo jaligi .uman-j hududiy jihatdan tegishli bo'lsa, u holda bu
markazdaP.mJ«nssasalarni tashkil etish va hisoblashda aholinine
go'shUish. olinadi. 8

Katta v y'triit shaharlarda markazlar tizimi hajmiy jihatdan
rivojlanad W'r-joy va rejalashtirilgan rayonJar hamda mehnat
gilinadiga®3 a mdinadigan zonalardagi markazlar shakllanadi. Yirik
shaharda w a«”iarning rivojlangan hajm tizimi mavjud bo'lib, uning
bosh eleifltni ~ 0‘z hududi bo'yicha shaharning keng hisoblangan
vama’mu”y *3¥0jyjihatdan salmoqli funksiyani bajaruvchi markaziy
yadroni ¢- lc i.”a olgan umumshahar markazidir. Yirik shaharning
markaziy-SITji nafagat jamoat binolarini, balki qo'yilgan ijtimoiy

talablai aB)\/?tfi ravishda qurilgan turar-joy binolarining salmoqli
gisminibffl0 (iqchiga o]adiq J e J d

dastlabki markazlar
markazlar rivojlanishi

Shahar o‘sishiga bog'liq holda yangi shaharlar
markazlarining rivojlanishi.
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_450-500 ming kishilik shahar;

- 300 ming kishilik shahar;

- 150-200 ming kishilik shahar.

Yirik shaharlarning markazlari viloyat va respublika tizimining

'muriy markazi hisoblanib, u aholiga har tomonlama xizmat
iT~isatish funksiyasini bajaradi va aholining markaziy shaharga gatnashi

chun zarur bo‘lgan barcha qulaylik hamda shart-sharoitlami yaratib

beradi. Yirik shahar markazlarining tizimi bosh umumshahar markazi
bilan bir gatorda, umumshahar va umumaholiga xizmat ko'rsatishga
ixtisoslashgan markazlami, rejalashtirilayotgan tumanlar, turar-joy va
kichik tumanlar, mehnat gilish va dam olish zonalaridagi markazlami
ham o‘z ichiga oladi.

Funksional tarkibiga ko‘ra jamoat markazlari ko‘p profilli va
ixtisoslashgan bo'lishi mumkin. Shaharning funksional profili shahar
jamoat markazining tarkibi va tuzilmasida oz aksini topadi (4.13-rasm).

shahar migyosidagi markazlar
_ _ 1 yashash hududi chegarasi

4.12-rasm. Har xil loyihaviy tuzilmalarda shahar ahamiyatidagi
jamoat markazlarini joylashtirish misollari.
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Shahar hududi ko'pincha funksional hududlar bo'yicha: ma’muriy.
madaniy-maishi>- savdo-sotigqa mo‘ljallangan muassasalar
joylashadigan hududlarga bo'linishi mumkin. Kurort, shaharlarda
va turistlik markazlarida davolash-sog'iomlashtirish, madaniy-maisfriy
va ko'ngil ochishga mo‘ljallangan hududlar rivojlanadi. limiy va
ma’lumot beruvchi markazlar majmuasiga ega bo'lgan shaharlarda
shaharning jamoat markazi ko‘p hoilarda ilmiy (ilmiy tekshirish.
loyihalash) hamda o quv (oliy va o'rta maxsus o‘quv) yurtlari
muassasalarini o‘z ichiga oladi.

Shaharning jamoat markazi shahar aholisi hamda shahar atrofidagi
tumanlar aholisiga xizmat gilishni amalga oshiradi. Shaharlararo
ahamiyatga nafaqgat yirik shaharlardagi markazlar, balki kichik va o ‘ rta
kattalikdagi shaharlardagi markazlar ham ega bo‘lishi mumkin .

Yirik shaharda jamoat markazi oz hududi bo'yicha keng hudud
sifatida shakllanadi va unda turar-joy hududlari ham ijtimoiy
funksiyalarni bajaradi. Shahar markazida joylashgan turar-joy binolari
o0'zida murakkab masalalami mujassam etadi. Avtomobil harakati ham da
binolaming zich joylashganligi ogibatida havoning ifloslanish.i va
shovginning yuzaga kelishi tufayli bu yerda gonigarli hayot sharoitlsarmi
ta’minlash oson kechmaydi. Biroq shahar markazidagi turar-joybinolari
ko'pincha markazning kechqurungi paytdajonlanishini ko'zlagan I»olda
loyihalanadi. Ammo markazni unda yashovchi aholi hayot sharoitirring
yomonlashuvi evaziga «jonlashtirish* mantigan to'g'ri emas. Keschki
dam olish vagtidashahar markazining giyofasini jonlashtirishga k o ‘ngil
ochish muassasalari, gahvaxona va boshga shunga o‘xshash xizm at
ko'rsatish muassasalarini ochish orgali enshish mumkin. Lekin bu stiahar
markazi turar-joy binolaridan batamom xoli bo'ladi, degani em as.
Shahar markaziga yashash joylarining uchta turini: vagtinchayashaydigan

joylar —mehmonxonalar, pansionatlar, yotogxonalar vashungao‘xshasb
maktab, bolalar bog chasiga ehtiyoj bo'Imaydigan yashash joyL arini;
markaz hududiga xizmat yuzasidan doimiy ravishda keladigagn ma’m uriy
va texnik personallar uchun xizmat kvartiralarining mehnat qilisK bilan
bog'langan yashash joylari, masalan, studiyalar, ustaxonalar va s*iunga
o'xshash binolam qurish mumkin va ulaming markazgajoylashtirilisbi
ancha magsadga muvofiq, deb hisoblaniladi (4.15-rasm).

Markazning rejaviy tuzilmasi.

Shahar markazining hududi jamoat binolari, yashil hn<-tnHI3f>
maydonlar, piyodalar yo'laklari, mashinalar o'tish yo'llari v-a ul**
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. joylar bilan shakllantiriladi. Markaz hududining 50% ini
turadig * ~ piyOgjalar yo‘llari, yashil hududlar tashkil etadi. Umuman
transpo umumshahar markazining hududi har bir yashovchi uchun

olg- metrni tashkil etadi (sport majmualari bundan mustasno).

S noat tumanida ko'rsatiladigan xizmatlami umumiy shahar va

nlardagi madaniy-maishiy xizmat ko'rsatish tizimlari bilan
I"neratsiyalasli - bu shahaming aholi yashaydigan hududlarini ishlab
hiaarish zararlari ta’siridan xoli etish (hech boMmaganda ulaming
ta’sirini minimumga tushirish) demakdir (4.13, 4.14, 4.15-rasmlar).

Markazfli transport bilan ta'minlash.

Shahaming markaziy tumanida ko‘pgina inuassasalar: savdo
tashkilotlarining ma’muriy binolari va boshga ommaviy tashrif
obyektlari joyiashtiriladi.

Shuning uchun shahaming markaziga gatnov shahaming boshqga
rayonlariga gqaraganda yuqori bo'ladi. Bundan kelib chigib:

- shahar magistrallari tizimi shahar markazidan transport tranzit
ogimlarini chetga olish lozim;

- ommaviy yo‘lovchi transporti tarmogqlari ko'cha tarmoqlari
zichligiga boshga tumaniarga garaganda yugori bo'lishi lozim;

- markaziy gism avtomobil to‘xtash joylari bilan ta’minlanishi
zarur. Markazni to‘xtash joylari bilan ta’minlash mumkin bolmagan
holda uni markaziy gism chekkasida tashkil etish mumkin. To‘xtash
joylaridan kerakli joygacha ommaviy yo‘lovchi transportida boriladi.
Shahaming barcha rayonlaridan markazgacha ommaviy yo‘lovchi
transportida borish 30-45 dagigadan oshmasligi lozim. Sharoitga garab

ir transportdan ikkinchi transportga o'tirish shahaming markaziy
ya osidan ancha uzoglashtiriladi. Ommaviy qatnov obyektlari transport

an ta minlanishi zarur. Boshga tomondan bevosita transportga vagin
maydonlar (aynigsa metro) gimmatli sanaladi.

Ularnuriy’ savd® va sport komplekslarini transport bilan ta minlash.

joshlashtirrkh ¥ magistrallarda metro bekatlariga yaginroq qilib
y°*llari bo'lish* maimualardan transportlargacha qulay piyoda
Binolar gizi) cu: ozim- To‘xtash joylari 300 m dan oshmasligi kerak.
yerostida, ko‘nn!g!,niShatan ichlcarirogda joylashadi. To'xtash joylari
tashki] etiladi Sa” Istc|2*ar8a alohida, kelib ketuvchilarga alohida
kelish va tushirish vV ° “as’c*ot’art uchun alohida kirish, tovami olib
Fylashtiriia(ji Y onchalari>platformalar, yer ostki maydonchalar
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mmSavdo hududi

Ma muriy hudud
Ko 'kalamzorlar

j 13.rasm shahar markazini funksional hududlarga ajratish.

umumshahar markazi
shahar ahamiyatidagi

jamoat binolari 4.14-rasm. Aholisi
majmuasi 300 mingdan ortiq
turar-joy tumanlari shaharlarda
markazi jamoat

markazlari tizimi.
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(5) Shahar markazi m

0 Yashash hududi markazi'

+ Tyrar-joy tumani markazi
fllllIShahar markaziga tutash hududlar

415-rasm. Turar-joy qurilmalari umumiy kompozitsion yechimining
shahar tumanining joylashishi va hududining kattaligiga bog’ligligi:
Aumumiy rcja; B—markaziy tuman; D—tuman qurilmalari kompozitsiyasi
bevosita markaz ansambliga bog'lig va unga bo'ysunadi;
tuman qurilmalari kompozitsiyasi jamoat markaziga olib boruvchi asosiy
harakat arteriyasi bilan bogMangan.



Sport va ko'rgazma majmualari, odatda, metro bekatl
chetrogda bo‘ladi. Shuning uchun ba’zi hollarda kelib bl(*an
ta’minlanadi. Keluvchilami bir necha chiqish joylariga yoyish £tisi
bunday hollarda ichki transportdan foydalaniladi. Mehmonx "alll”
markaz bilan yaqgin bog'lanishi kerak. To'xtash joylari kelib ketguv 'he
uchun alohida, xizmatchilar va xo'jalik ehtiyojlar uchun™al h
beriladi. Shaharning markaziy gismidagi yo'lovchilar ogimi eng k < -
to'plangan vokzal, port, bozorlardagi to'xtash joylariga alohida e't k P
berish kerak. ' Coeer

4.5, Kommunal-ombor hududi

Omborxona xo'jaligi shahar hududining o'rtacha 1,5-2% ini \a
turar-joy hududidan tashqarida esa 6% gacha maydonni egallaydi

Kommunal-ombor gismlar shahar ichi va tashqi transport tarmog'i
bilan yaxshi alogaga ega bo'lishi lozim. Ular ham aholi joylari kam
bo'lgan sanoat tumanlarida joylashtiriladi.

Kommunal-ombor gismi savdo omborlari, meva-sabzavot
saglanadigan omborlar, tramvay depolari, trolleybus, avtobus va
taksomotor parklari, maishiy-xizmat ko'rsatish muassasalari, kir yuvish,
kimyoviy tozalash va boshga obyektlardan iborat.

Shahar tarkibidagi omborxona xo'jaligi shaharsozlikning quyidagi
asosiy talablarini bajarishga asoslanishi lozim:

—tranzit yuk tashishdan tashqgari barcha shahar ichki yuk
tashuvchi  ogimini kamaytirish;

—shahar hududidan samarali foydalanish.

Kommunal-omborxona xo'jaligini joylashtirish shakllari va tamo-
yillarini aniglovchi shaharsozlik omillariga quyidagilar kiradi:

—shaharning  rejaviy tarkibida omborxonalami  funksio-
nal-fazoviy tashkillashtirish;

—omborxona hududlaridan foydalanish samarasini oshirish;

—omborxona majmuasini hajmiy-fazoviy yechimi.

Omborxona majmuasini asosiy rejaviy tashkillashtirish quyidagic
b°‘ladi; .M
— majmua hududida yukni gabul qilish, saqglash va jo nati

mo'ljallangan omborxona maydoni ajratilgan holda chegaralas .

— yukni gabul qilish va jo'natish, bir transportdan bos Q

gayta yuklash vazifalarini bajaruvchi transport hududi;



« hiv va ishlab chigarishga xizmat qiluvchi hudud;
“nitar-himoya hududi.

- sanii® , omborxona hududida omborxona va kommunal

Kommun””™ hududlar ajratiladi. Alohida kommunal muassasalar
muassasalar U Avjo-taqsimlash omborxonalari, maishiy ta’minot
vaomborxon " "~ ~turar-joy hududida joylashtirilishi mumkin.
ombonco M unaj_omborxona hududlarida ozig-ovgat sanoati

larini ozig-ovgat va noozig-ovgat, maxsus omborxonalar
mUaSSkichlar, kartoshka, meva-sabzavot saglagichlar), kommunal-
Dort va aholiga maishiy xizmat korxonalarini joylashtirish lozim.
tr3lAholinmg kundalik ehtiyoji uchun zarur bo'lmagan omborxona
majmuyi tizimlarini, odatda, aholi turar-joylaridan tashgarida, tashqi
transport, aynigsa temir yo'l transporti tugunlarida shakllantirish lozim.
anoti-turar-joylari va ularning ko'kalamzor hududlaridan tashqarida,
shahar atrofldagi maxsusjoylarda yong'inga garshi va maxsus me’yorlaiga
amal gilingan holda davlat zaxiralari omborxonalarini, birinchi guruhga
taallugli neft va neft mahsulotlari omborxonalarini, sigilgan gaz,
portlovchi moddalar omborxonalari va qurilish materiallarining bazaviy
omborxonalarini joylashtirish ko'zda tutiladi.

Kommunal-ombor gismini aholi yashash hududidan tashqarida,
iloji boricha sanoat korxonalari va boshga obyektlarining sanitar-
himoya gismidan foydalanilgan holdajoylashtirish lozim. Kommunal-
ombor gismi hududini hisoblashda uning tarkibiy gismlarini bitta
odamga to g'ri kelish me’yorlariga asosan olinadi (qurilish me’yorlari
va qoidalari bo'yicha).

Kichik shaharlar uchun aholining ma’lum guruhiga xizmat giluvchi,
tuman markazlarida yoki kattaroq gholi punktlarida esa markaz-
lashtinlg orxonalar ko'zda tutilishi kerak.

iov van 3 sbaharlarda kommunal-omborxona hududlari turar-
%IEI SJIO)I g:m Q%'aer(':[dolq 'h%ll%%}ro%/qggr?tﬁi <,!I%c}asml ta’minlashni inobatga
* ini, ', ornborxonalari shahar butun hududining o'rtacha 1,5-2
tashkil etadf~'h813%101' kam yasllayd*gan hududlarida esa 6 % ini
"alablarinine h e Nilmasida omborxonalar asosiy shaharsozlik
«chidagi barcha”™ 3 181" 3 asos’an'b joylashtiriladi. Bunda shahar

lashuvlar mustas” O “ar‘n* kamaytirish  (bundan tranzit yuk
4° yish kerak. ~ ° Vasbabar hududidan to'g'ri foydalanishni yo'lga



Shahaming omborxona xofjaligi bir nechta tarmoq guruhla ri
sanoat, savdo, qurilish, yoqilg'i va boshqa omborxonalardan tashJ-
topadi. A

Shunday qilib, shahardagi kommunal-omborxona hududlari
shaharsozlik yechimlari quyidagi prinsiplardan kelib chigadi:

- yer osti hajmiy kengligidan faol foydalangan hold
omborxonalar majmuasini kooperatsiyalashni shakllantirish; a’

- omborxonalar majmuasi tarmoglarini to'g'ri tashkil etish hisobie»
shahar hududi bo‘yicha qo‘shimcha yuk tashish yo'llarini tiklash va
ulami shahar tashqarisiga joylashtirish;

- shahar omborxonalar majmuasi tizimini shahar ichki va
tashqgarisidagi yuk tashish transporti elementlari bilan birgalikda
shakllantirish;

- transport-yuk hududlarini tashqgi transport obyektlari va
inshootlari bilan birgalikda bitta majmuada shakllantirish.

Kommunal-omborxona hududlari shaharga yo‘nalgan asosiy yuk
trassasi kesishmalari bo'lgan transport kommunikatsiyasi bilan yagindan
bog‘langan bo‘lishi kerak. Bunday transport kommunikatsiyasi tashqi
omborxona yuk tashish trassasining ogimini va uning iste’molchiga
yetkazilishini gamragan bo'lishi lozim.

Tashqi alogalaming transport-kommunikatsiyasi tizimida kom-
munal-omborxona hududlarini iste’molchi bilan eng gisga yo'llar bilan
bog'lash samarali usuldir. Bu shartlami bajarish shahar ichida yuk-
transport ogimining, shahar havosidagi zaharli gazlaming, qurilish va
ekspluatatsiyaga sarflanadigan xarajatning kamayishiga olib keladi.

Kommunal-omborxona hududlari uchun ajratiladigan maydonlar
yirik va juda yirik shaharlarda ko'p gavatli omborxonalar qurilishini
taqozo etadi. Bunda maydon har bir shahar aholisiga 2 kvm. \a
eboshga shahar turar-joylarida 2.5 kv.m. ni tashkil etadi.

4.6. Ko‘kalamzorlar hududi

Shahar landshafti juda keng tushuncha bo'lib, bu butun“hah”
muhiti yoki uning xohlagan bir gismi. Birog, odatda shahar  WGud "
butun shahar emas, balki fagat ochiq, qurilishlardan holii *.j)r
bog' va bog'lar, xiyobonlar va ko'cha va yo'llar, daO@ Hat
turar-joy qurilmalari hovlilari va jamoat binolari .. hastka *
muassasalarining ko'kalamzorlashtirilgan hududlari va bos



8 dan tashqari, shahar hayotining ajralmas qismi sifatida

kirad" trofidagi hududlarni - gishlog-xo'jalik yerlari, o'rmon-parklar,
shahara hududiari, lagerlar va pansionatlar, shahar tashqarisidagi

park va qo'rigxonalami keltirish mumkin.

o 10, 20 30 40 50
og'irligi,%da

2040 60 80100120140160m 80 100m

4.16-rasm. Har xil kattalikdagi ko'kalamzorlar obyektlarining
sog'lomlashtiruvchi ahamiyati:
~-o'simlik chiziglarining gazdan himoyalovchi ta’siri: /-gaz bilan

to'yinganlik darajasining ko'kalamzorlashlirilmagan hududda pasayishi

(dastlabkidan % nisbatda); 2-xuddi o‘sha ko‘kalamzor chiziq ta’sirida;
fi-o’simliklaming shovgindan himoya qilish xususiyati: /—amaldagi sanitar
me’yor; 2-ochiq hududda shovqgin darajasining pasayishi; J-xuddi o‘sha
O‘simliklar chizig'i bilan; 4-noqulay shovqin hududi; J-o ‘simliklar chizig'i
onidagi noqulay shovgin hududi; V—gqulay hudud o‘Ichamlarining obyekt

o Ichamlariga bogligligi (0“); 0-ko ‘kalamzorlashtirish vositalarini
shovgindan himoyalovchi sifatida qo‘llash: 1-1,5 m o'lchamli tepalikdagi
osunliklar, 2-1,8-2 m balandlikdagi beton devor bilan birga qo‘llanilgan
o ‘simliklar chizig'i.
lashtirM? ° Sml**ar shaharning eng muhim va effektiv obodon-
ahamivat W** “oblanadi. Shaharsozlikda yashil o'simliklarning
bo‘lib ha 3tta sha™ar harorat rejimining quvvatli regulatori
shovginiea® ta,r'bi va tozaligiga ijobiy ta’sir ko'rsatadi, shahar
j°zibaliligin®*y 1 kurashda foydalaniladi, shaharning landshaft
Psixoloeik ,a.ciarf tadi- *nsonn>ng holatini, unga katta gigiyenik va
, S IQHM k° JT Ay~ hilaydi.
e tibor qaratiladj ry  ,I's™aharsozligida yashil o'simliklarga muhim
simliklar havoni filtrlaydi. yorug'likni nivelirlaydi.



ovozni tekis targatadi, quyosh radiatsiyasini yutadi va namlik chi
holda havoni sovutadi. Yashil o‘simliklar havoni tozalaydi HI 83l
ular yirik va tez cho'kuvchi chang zarralarini o‘zida ushlab a
Ko'kalamzorlar havoning gizib ketishini kamaytiradi va bu bilan sh b
ustidagi chang va tutundan iborat gumbazni hosil giluvchi yun 3-
ko'tarilayotgan havo ogimini harakatini gaytaradi. nga

Shahar markazida qizigan havoning konsentratsiyas' e
kamaytiruvchi parklar qurish magsadga muvofig, chunki shahil
markazi deyarli shamoldan izolatsiyalangan.

Issig hududlarda, aynigsa nam hududlarda issiglik bosimini
yumshatish va biror hudud yoki binoning ventilatsiyasini to'sigsu
ta’minlash, ular o'rtasidagi muvozanatni saglash lozimdir. Hududni
to'g'ri ko'kalamzorlashtirish usullari yordamida shahaming harorat-
radiatsiya va shamol rejimini boshgarish mumkin. Shuni ham ta’kidlab
o'tish lozimki, havo tezligi daraxt shoxlaridagi barglar orasidan
o'tayotganda kamayadi, tanasi hududida esa oshadi (4.16-rasm).

Ko'kalamzorlashtirilgan hududlamifunksional gismlarga bo'lishda
uchta kategoriyaga ajratiladi:

1. Umumiy foydalanish —shahar tashqarisidagi o'rmon-parklar,
shahar va tuman parklari. Turar-joy tumanlari bog'lari, skverlar,
ko'chalar, maydonlar, qirg'oq bo'yi o'simliklari.

2. Foydalanish cheklangan — kvartal ichidagi bog'lar, uylar
hovlilaridagi ko'kalamzorlar, jamoat va sanoat binolari hududlaridagi
o'simliklar.

3. Maxsus vazifali — sanitar-himoya, suv muhofaza gismlari,
botanika va zoologiya bog'lari, pitomniklar, gabristonlar.

Joylashish xarakteri bo'yicha shahar tashqarisidagi va shahar
ichkarisidagi yashil massivlarga bo'linadi.

Shahar tashqarisidagi massivler — 0'z navbatida, umumiy
foydalanishga va cheklangan foydalanishga mo'ljallangan shahar atro
ko'kalamzorlariga ajratiladi.

Shahar ichkarisidagi massivlar —umumiy, cheklangan va m
foydalanish uchun mo'ljallangan ko'kalamzorlardan iborat. Umu
yo'nalishdagi parklar — madaniyat va istirohat bog'lari, tu® njar
tumanlari va kichik tumanlar bog'lari, skverlar, bulvarlar, xiy® *
hamda ixtisoslashgan bog'lar — bolalar, sport, botanika £ °'etag
zooparklar va h.k.lar shahar ko'kalamzorlari tizimini tash
(4.2-rasm).



* g vashil o'simlikJari ehtiyojini hisoblashda bitta odamga
B®5 iliadigan ko'kalamzor hududlar me’yoridan foydalaniladi
A rili'sh rne’yorian va qoidalari - QMQ) (4.2-jadval).

4.2-jadval
Shaharning ko 'kalamzorlar tizimi
Ko 'kalamzor hududlar kategoriyasi
umumiy cheklangan maxsus
foydalanish uchun | foydalanish uchun foydalanish uchun
:hegarasidan
| | | tashgarida
|
oxinda cheklovlar-  cheklangan fovdalanil
dam oltslt uchun dam olish uchun sizfoydala-  foydalanish- oydazanil-
joydalanilmaydigan foydalaniimaydigan nishga maydigan

Zamonaviy shahar ko‘kalamzorlash tizimi:
[-parkiar; 2-xiyobonlar; J-bulvarlar; 4—turar-joy tumanlari bog‘lari;
5-kichik tumanlar bog‘lari; 6-turar-joy hududlaridagi ko‘kalamzorlar;
~-bolalar muassasalari va maktablar ko'kalamzorlari; <?-jamoat binolari

° WATrf.Ainlar; ~“sP°rt inshootlari oldida; 10- sanoat korxonalari
° ke'kalamzorlari; 72-gabristonlar; /5-pitomniklar;
bog dorchilik yerlari; /5—botanika bog‘lari, hayvonot bog'lari.

Shahar atrgfini ko ‘kalamzorlashtirish tizimi.
N kalannorla °y<*a”an‘s™£a mo‘ljallangan shahar atrofi

daraxtlaMan r atrefidagi tabiiy yashil massivlar. Ular bir turdagi
0 rmon-b° ¢ _ X* turdagi daraxtlardan tashkil topishi mumkin.
mo‘ljallanean0®K n abo”n/n8 tabiiy muhitda dam olishi uchun

k°8‘larda Divnri " on®ashtirilgan tabiiy yashil massivlar. 0 ‘rmon-
a ar yo laklari, shiyponlar, chaylalar, skameykalar



o‘rnatilgan dam olish joylari, savdo, ovgatlanish joylari, o‘yin
maydonchalari, gulxan yoqib dam olish uchun maydonlar
joylashtiriladi. U yerda pansionatlar, meiimonxonalar, sport, sayohat
maskanlari loyihalanadi.

0 ‘rmon tozalab turiladi, manzaralijoylar yaratiladi. Hayvon va
qushlar yashashi uchun sharoitlar yaratiladi.

Milliy bog'lar —aynan bir hududga xsbo'lgan landshaft spetsifikasi
va o'simlik shakllarining o'ziga xos xususiyatiga ega bo'lgan hududlar.
Milliy bog'lar kam uchraydigan va yo'qolib borayotgan o'simliklarni
saqlash uchun yaratiladi.

Alohida tabiat yodgorliklari — noyob, gimmatli suv va o'simlik
obyektlari bo'lgan landshaftlar hududi bo'lib, davlat tomonidan himoya
gilinadi. Bu hududlarga kelish qatly qoidalariga asosan amalga
oshiriladi.

Saroy-muzeylar bog'lari — bu bog'lami o'z davrining buyuk
me’morlari, haykaltaroshlari, rassomri, bog'bonlari boshchiligida
hukmdorlar, boy dvoryanlar saroylari atrofida yaratishgan. Bu saroy-
bog' ansambllaridan fagat oliy tabagadagi odamlar foydalanishgan.
Hozirgi kunda ular tarix muzeylariga aylantirilib, hamma uchun tashrif
buyurish imkoni yaratildi.

Yo liar bo Yyidagi himoya-dekoratri oSimliklari shahami shahar
atrofi hududi bilan bog'laydi.

Cheklangan foydalanishga Mo'ljallangan shahar atrofi
ko kalamzorlari.

Qo frigxonalar —yo'qolib borayouan o'simlik, hayvonlar turlarini,
gimmatli landshaft, tarixiy yodgorliLami saglab golish uchun tashkil
etilgan hududlar. Qo'rigxonalar davlat tomonidan tashkil etilib,
muhofaza qilinadi.

Suv yig'ish stansiyalari va toylash inshootlarining ko kalam-
zorlashtirilgan himoya hududlari ogiva suvlar qurilmalaridan shahar
va boshga aholi turar-joylariga zararli mikroblar o*tmasligim
ta’minlaydi.

Qabristonlar yashil hududlari ~qgisga muddatga keluvchi odamlar
uchun qulay sharoit vyaratish va sanitar vazifalami bajarish uchun
loyihalanadi. Daraxtlar o'zining ildizlari orqali tuproq va grunt
suvlarini infeksiya targatuvchi mkroorganizmlar va zaharlardan
himoyalaydi.



4.7. Tashqi transport gismi

Tashqi transportga havo transporti, temir yo‘l transporti va suv
transport kiradi.

Havo transporti.

Aeroportlar yo‘lovchilami tashish soniga va uchishning intensivligiga
asosan 5 ta texnik kategoriyaga bo‘linadi. Bir kunda 100 tadan ortiq
uchilsa yoki bir yilda 4 milliondan ortiq yo‘lovchi tashilsa —bu sinfdan
tashqari aeroport hisoblanadi. Bir kunda 50-100 marotaba uchish va
yiliga 2—4 million yo‘lovchi tashilsa — 1- sinf aeroporti hisoblanadi.

Aeroport majmuasiga quyidagilar kiradi: aerodrom - samolyotlar
uchish va qo‘nish maydoni; aerovokzal - yoMovchilarga xizmat
ko‘rsatish majmuasi; uchishni tashkil gilishda texnik xizmat va
samolyotlarga xizmat ko‘rsatish.

Aerodrom — uchish maydoni, uchish va go‘nish yo'lagi (15
km), gayrilish yb‘laklari, samolyotlar to'xtash joylari. VPP soni: sinfdan
tashqgari 2 asosiy, 1ta yordamchi, qolganlari 1ta asosiy, 1ta yordamchi.
Aerodromlar aholi punktlaridan tashgarida joylashtiriladi, sinfdan
tashqarilari ulaming chegarasidan kamida 30 km narida bo‘ladi. Sanitar
himoya chiziglari qurilmalarigacha - 5 km, uylargacha 30 km. Shahar
tomonga uchish va go‘nish bo'Imasligi kerak, uchish va go‘nish
yo'nalishlari bo‘yicha yo‘laklar har bir tomondan 2 km, uzunligi 30
km. Ushbu yo'lakka to‘g‘ri kelib golgan qurilmalar maxsus qoidaga
bo'ysunadi. (400 m gacha har ganday qurilish man etiladi, ulaming
balandligi chegaralanadi) Aeroportlar joylashuvidagi asosiy vazifa
aholini shovgindan va noqulay ta’sirlardan himoyalash hamda vagtni
tejashdan iborat. Vertolyotlar bilan tashish gimmatga tushadi, keyin
shovqgin-suroni ham ko‘p, unga alohida maydon ajratilishi lozim
bo'lgani uchun ko‘p targalmagan»

Shaharda aerovokzallami joylashtirish mumkin, aerodrom alohida
bo'ladi. Aerodromni joylashtirishda tabiiy sharoitlar hisobga olinadi.

Suv transporti —o'tirish, tushish va yuklami gayta ishlash portlarda
olib boriladi. Tashqgi qism reyd deb ataladi, ichkisi gavan, kemalaming
10 xtashi pirsda amalga oshadi.

Temir yo 7 transporti. Temir yo'llar yuklarning hajmi, poyezdlar
tezrv3y® *arn’n®ahamiyatiga garab 4 kategoriyaga bo‘linadi. Hisobiy
bo* i dan ~ km/soatgacha. Ajratish yo‘lagi temir yo‘l yogasi

Yab eni 50 m bo‘lgan va boshqga tashkilotlar joylashishi mumkin
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bo‘lmagan yo'laklar ko'kalamzorlashtiriladi yoki transport inshootlari
uchun foydalaniladi.

Temir yo‘l stansiyalari:

—razyezdlar (yo‘llar soni 1—2);

—saralash stansiyalari —uzunligi 5,5 km, eni 0,9 km;

—yuk tashuvchi (omborlar, kelish yo'llari, yuklash qurilmalari);

—yo'lovchi;

—sanoat (vagonlarni har bir korxonaga alohida bo'lish);

—texnik stansiyalarning oralig‘i 30 km dan kam.

Qoidaga asosan bevosita shaharga yuk tashish bilan bog'liq
bo‘lmagan barcha stansiyalar shahar tashgarisida joylashtiriladi. Tranzit
yuk ogimini olib o'tish uchun aylanma yo‘llar quriladi. Yuk stansiyalari
turar-joy qurilmalaridan chetrogda joylashadi. Yo'lovchi stansiyalar
va to'xtash punktlari ommaviy yo'lovchi transporti tarmog'i bilan
bog'lanishi lozim. Bu masalalar shahar bosh tarxida hal gilinadi.

Avtomobil yo1lari.

Tashqgi yo'llarning muhimligi doim yuqori bo'lgan. Avtomobil
paydo bo'lishi bilan yo'llar birinchi darajali ahamiyat kasb etdilar.
Avtomobilning konstruksiya va ekspluatatsiya sharoitlaridan kelib
chiqib, yo'l elementlarining texnik holatiga bo'lgan talab paydo bo'ldi.
Hozirgi paytda yuqori texnik kategoriyali yo'llar murakkab inshootlar
gatorida sanaladi.

Texnik parametrlari va ahamiyatiga ko'ra avtomobil yo'llarini 5
ta texnik kategoriyalarga bo'linadi.

1—2 kategoriyalar-umumshahar miqgyosidagi, hisobiy tezlik 150
km/soatgacha, boshga xil yo'llar bilan har xil pog'onada kesishadi. 5-
texnik yo'llar uchun hisobiy tezlik 60 km/soat. Avtomobil yo'llarining
ko'ndalang kesimi: harakat qismi, chekkasi, ajratish yo'lagi, kyuvetlar.
Yo'l elementleri bor yer yo'lagiga yer polotnosi deyiladi. 1.-texnik
kategoriya uchun —28,5m; 5-texnik kategoriya uchun —8 m.

Aholi yashash punktlarini avtomobil yo 1lari kesib o tishi. Hozirgi
vaqtda avtomobil yo'llari aholi yashash punktlaridan o'tayotib,
transport ogimlarini o'tkaza olmayotgan ko'chalarga aylanmokda.

1- va 2-kategoriyalarda avtomobil yo'llari qurilmalar bo'Imagan
joydagina o'tkazilishi mumkin, qurilmalar fagat bir tomonlama, harakat
gismi chetidan kamida 200 m uzoqglikda bo'lishi mumkin. Yo'l va
qurilmalar orasidagi yo'lak gishloq xo'jalik texnik ekinlarini ekishga
ishlatiladi.
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Avtomobil yo‘Harming shaharga yondoshishi mumkin bo'lgan
sxemalar:

- avtomobil yo‘li aylanma yo'lga yondoshadi;

- avtomobil yo‘li shahar ichiga kiritiladi va markaz yadrosiga
urinma qilib o‘tkaziladi. Bunday holda u to'xtovsiz harakatdagi
magistral ko'chalar me’yorlari bo‘yicha quriladi.

Avtomobil yo'llari shahar tashqgi gismidan o ‘tkaziladi va u bilan 2
ta yo‘l orgali birlashtiriladi. Yondoshuv sxemalar aholi punkti kattaligi,
harakat intensivligi va tranzit kattaligiga bog‘lig. Texnik xizmat
ko‘rsatish stansiyalari, benzin kolonkalari shahaming chekka gismlarida
joylashtiriladi, avtovokzallar shahar yo‘lovchi transportlari bilan yaxshi
ta’minlanishi lozim.

Shahar oldi gismi transporti.

Xuddi shahar transport tarmog'iga yondoshgan hududlar faol
o'zlashtiriiganidek, eng yirik shaharlarga yondoshgan hududlarda asosiy
transport yo'llari, bo‘ylab urbanizatsiyalashgan hududlarning o‘sishi
kuzatilmoqda.

Yirik shaharlar oz ta’sir doirasida aglomeratsiya hosil etib, o‘zaro
bir-biriga bog'lig aholi joylashuvi markazlariga aylanmoqda. Bu gismda
alogalar odamlarning harakatlanishida (mayatnikli migratsiya)
ko‘rinadi. Asosiy shahar gatnovning 90—95 % i uning markazidan 2
soatlik masofa doirasida yuz beradi. Bundan ma’lumki, o‘zaro bog'liq
aholi joylashuvi tizimi chegarasi shahar oldi gismi transport tizimi
sifati bilan belgilanadi. Bu gismning kengayishiga, unda aholi yashash
darajasining yaxshilanishiga maxsus shahar oldi gism transport tizimini
tashkil etish orgali erishiladi.

Nazorat savollar

Shahar hududi ganday funksional gismlarga bo'linadi?
. Monofunksional gismlarga himalar kiradi?

. Polifunksional gismlar tarkibi nimalardan iborat?

. Shahar yaginidagi gism deganda nimani tushunamiz?
Kommunal-ombor gismi tarkibiga nimalar kiradi?

. Tashqi transport gismiga nimalar kiradi?

. Dam olish gismining tarkibi ganday?

. Sanitar-himoya gismi nimalardan tashkil topgan?

9 Aholi yashaydigan gism tarkibiga nimalar kiradi?

10. Sanoat gismi nimalardan iborat?

0 ~NOUOTAWN R



V BO‘LIM. TURAR-JOY TUMANLARI VA KICHIK
TUMANLARNI REJALASHTIRISH VA LOYIHALASH

5.1. Turar-joy tumani tuzilishining asosiy prinsiplari

Ma’lumki, odamlarning turmushi, ularning yashash, bolalami
tarbiyalash, ta’lim olish, dam olish, madaniy darajasini oshirish,
sog'ligni saqglash, savdo-sotiq va boshga maishiy xizmatlardan
foydalanish bilan bog'liq bo'lgan ehtiyojlarini gondirish jarayoni
shaharlarning aholi yashovchi gismlarida mujassamlangandir.

Hozirgi zamonda uy-joy tushunchasining chegarasi ancha kengaygan
bo'lib, u hozir aholiga zarur xizmat ko'rsatish tashkilotlarining to'liq
majmuasini 0'z ichiga oladi. Hozirgi kunda xonadon ichidagi qulay
yashash sharoitlarini yaratish shartlari aholi yashash tumanlaridagi
ijtimoiy-madaniy va maishiy ehtiyojlami yuqori darajada gondirish
shartlari bilan go'shilib ketadi. Bunday keng ko'lamda aholi uchun
qulay yashash sharoitini yaratish uy-joy binolarining turli ijtimoiy
xizmat ko'rsatish tashkilotlari bilan uzviy qo'shilib ketishini tagqozo
etadi. Uy-joy binolarining ijtimoiy xizmat ko'rsatish tashkilotlari bilan
uzviy bog'lanishi Respublikamiz shaharlari aholisining ijtimoiy va
tarkibiy tuzilishini shakllantirishning asosiy taomili hisoblanadi.

Uy-joylarning ijtimoiy xizmat ko'rsatish tashkilotlari bilan uzviy
bog'lanishidagi asosiy qoidalardan biri, bu aholining xXizmat ko'rsatish
tashkilotlaridan foydalanish tezligiga bog'lig holda, ularni uy-joylarga
yaginlashtirishdir, ya’ni aholining gaysi tashkilotga gatnash ehtiyoji
tez va ko'prog bo'lsa, o'sha tashkilot uy-joyga shunchalik yaqin
joylashtirilishi lozim. Aksincha, aholi kamrogq foydalanadigan
tashkilotlaming xizmat ko'rsatish doirasi kengroq bo'ladi. Hozirgi
zamon shaharsozligi asosida yotgan bu ijtimoiy talab xizmat ko'rsatish
tashkilotlarini ulardan aholining foydalanish tezligiga garab guruhlarga
bo'lishni tagozo etadi.

Hozirgi vaqgtda olib borilgan ilmiy tadqiqodlar Respublika va boshqa
xorijiy mamlakatlar tajribalarini umumlashtirib, turar-joy qurilishi va
xizmat ko'rsatish tashkilotlari tizimini tashkil gilishda barcha madaniy-
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oqartuv, savdo, tibbiy va xo'jalik tashkilotlarini to‘rt bosgichga bo'lish
qulay ekanligi aniglandi. Xizmat ko'rsatish tashkilotlarining bu
bosqichlarini aniglashda aholining ularga gatnash tezligi, piyoda borish
uzoqligi, bitta tashkilot xizmat ko'rsatishi mumkin bo'lgan minimal
aholi soni, tashkilotlarning rentabel ishlashi, xizmat qilishi va boshqalar
hisobiga olingan.

Birinchi bosgichga aholi har kuni foydalanadigan korxona va
tashkilotlar, ya’ni oshxona, gahvaxona, bolalar bog'chalari, umum-
1 ta’lim maktablari, eng zarur mahsulotlar do'koni, maishiy xizmat
ko'rsatish atelyesi va madaniy-oqartuv xonalari kiradi. Bu
tashkilotlarni turar-joy binolaridan 500 metrgacha uzoglikda
joylashtirish mumkin.

Ikkinchi bosgichga aholi davriy gatnaydigan madaniy-maishiy
tashkilotlar va korxonalar kiradi: kinoteatrlar, kutubxonalar, restoranlar,
sport zallari, poliklinikalar, tug‘rugxonalar, tuman kasalxonalari va
boshqalar. Bulaijii turar-joy binolaridan 1—1,5 km gacha uzoglikda
joylashtirish lozim.

Uchinchi bosgichga aholi onda-sonda gatnaydigan umumshahar
ahamiyatidagi tashkilot va korxonalar kiradi. Bularga ma’muriy
tashkilotlar, teatrlar, muzeylar, ko'rgazmalar, mehmonxonalar, savdo,
ilmiy, sport va kasalxona markazlari va boshgalar. Bu binolar shahar
markazi majmuasiga borish qulay bo‘lgan hududlarda joylashtiriladi.

To'rtinchi bosgich shahar yonida joylashgan va aholining ommaviy
dam olishiga mo'ljallangan tashkilotlar va qurilmalardan tashkil topadi.
Pansionatlar, sayyohlar markazlari, o ‘rmon bog'lari, memorial bog'lar
va h.k.

Hamma madaniy-maishiy tashkilotlarning bosqgichlarga bo‘linishi
shahar aholi yashash joylari tuzilmalari birliklarini shakllantirishning
asosiy omillaridan biri hisoblanadi (5.1-rasm).

Xizmat ko'rsatish muassasalari va korxonalari guruhlariga quyida-
gilar kiradi:

~ shahar ma’muriy va jamoat muassasalari hamda tashkilotlari;

~ mahalliy ahamiyatga ega bo'lgan madaniy-maishiy muassasalar
(maktablar, kutubxonalar, muzeylar, teatrlar va shunga o‘xshashlar);

- shahar davolash va sog'lomlashtirish muassasalari (shifoxonalar,
Poliklinikalar va hokazolar);

~ xofalik va uy-ro‘zg‘or jihozlarini ta’mirlash ustaxonalari,
niahalliy joy migyosida ahamiyatga ega bo'lgan korxona va muassasalar
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turar-joy binolari
jamoat binolari va xizmat
KO ‘rsatish muassasalari
lurar-joylarguruhlari
bog 'lari
kichik tuman bog'i

sanoat hududlari

qurilmalar hududi
shahar va tuman bog'

vaparklari

turar-joy tumani g
markazi

5.1-rasm. Xizmat ko‘rsatishni tashkil etishni to'rtta
bosgichda amalga oshirish:

Jl—kichik tuman, 5-turar-joy guruhi: /—kichik tuman jamoat markazi;
2-maktab; J-bolalar bog'chasi; 4-birinchi bosqgich xizmat ko'rsatish
majmuasi; 5~stadion va sport maydonchalari; 6~ garajlar; £>-turar-joy
tumani: 7—klub va kutubxona; 2-kinoteatr; 3—savdo markazi;
4-sportkompleks; 5-poliklinika; 6-turar-joy tumani bog'i; £-shahar:
/-shahar markazi, ma’muriy-jamoat muassasalari; 2-tibbiyot markazi;
3—sport markazi; 4—yoshlar markazi; 5-vokzal, mehmonxona va kommunal
muassasalari; 6-0 ‘quv muassasalari va ilmiy tadqiqot institutlari; 7-sanoat
tumani markazi; 8—dam olish hududi muassasalari.

(non zavodlari, go‘sht kombinatlari, restoranlar, tikuvchilik usta-
xonalari, ta’mirlash ustaxonalari).

Xizmat ko‘rsatish muassasalari va korxonalari
quyidagilar kiradi:

—shahar ma’muriy va jamoat muassasalari hamda tashkilotlari;

—mabhalliy ahamiyatga ega bo'lgan madaniy-maishiy muassasalar
(maktablar, kutubxonalar, muzeylar, teatrlar va shunga o'xshashlar);

guruhlariga
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5.2-rasm. Turar-joy tumani jamoat markazining joylashuvi:
*4-bog* ichida; 5-zavod oldi maydonida turar-joy va sanoat
gismlari orasida.
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- shahar davolash va sog'lomlashtirish muassasalari (shifoxn
poliklinikalar va hokazolar); ar>

- xo'jalik va uy-ro'zg'or jihozlarini ta’mirlash ustaxonal
mahalliy joy migyosida ahamiyatga ega bo'lgan korxona va muassasan’
(non zavodlari, go'sht kombinatlari, restoranlar, tikuvch'l4
ustaxonalari, ta’mirlash ustaxonalari). 1

Aholi yashash joylarining tuzilmasi birligini shakllantirishni
keyingi omillari, bu ularning yo'llar va ko'chalar tizimi va ommav”
transport tarmoglari orgali rejaviy elementlarga - magistrallar oraliel
hududlariga (MOH) bo'linishidir.

«Magistrallar oraligi hududi» - magistral ko‘chalar bilan
chegaralangan hududdir.

Aholi yashash joylarida ko'chalar va ommaviy yo'lovchilar trans-
port tarmoglarini shakllantirishning asosiy masalasi, bu qulay transport
xizmati va aholi hayoti uchun xavfsiz bo'lgan sharoitni yaratish. Shu
maqsadda transportdan xoli bo'lgan va asosan piyodalar ixtiyoriga
berilgan keng turar-joy maydonlari yaratiladi. Bu magistral ko'cha va
yo'llar transport turini tashkil etadi. Uning yacheykalarida aholi yashash
joylarining rejaviy elementlari — Magistrallar oralig'i hududi
shakllantiriladi va ularda turar-joy va jamoat binolarining majmualari
joylashtiriladi. Ko'cha-yo'l turlari aholi yashash joylari gismlarining
magistrallar oralig'i hududi rejaviy chegaralari bo'lib xizmat giladi.

Magistrallar oralig'i hududlarining o'lchamlari, jamoat transporti
yuradigan va ularning bekatlari joylashgan magistral ko'chalar turlari,
zichligi, ular oralig'idagi masofalar aholining eng yaqin transport
bekatiga piyoda borishi uchun belgilangan vaqt migdoridan kelib
chiggan holda aniqlanadi. Eng uzoqda joylashgan turar-joy binosidan
transport bekatiga piyoda kelish uchun sarf gitinadigan vaqt 7-8
dagigadan oshmasligi belgilangan. Bu transport bekatlari oralig i 35
500 m dan va ulardan eng uzoq joylashgan turar-joy binosiga bo lgan
masofa 500 m dan oshmasligi kerak. Bunda aholi harakatlarining asc»
yo'nalishi bo'yicha boruvchi bug'allel ko'chalar oralig'i 600"«
ikkinchi darajali yo'nalishlar bo'yicha boruvchi ko'chalar oraligi  *
1200 m bo'lishi mumkin. Magistral ko'chalarning bunday ora *4
magistrallar oralig'i hududlarining maydonlari 60-100 ga, magi
zichligi esa 2,5—2,0 km2ni tashkil etadi. vashash

Bunday magistrallar oralig'i hududlari ichida aho i*
joylarining tarkibiy elementlari bo'lgan turar-joy tumanlan
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fmikrorayonlar) joylashtiriladi. Turar-joy tumani va kichik
tuman ar A~ turar-joy binolari hamda aholi har kuni va kunora
tuman ar® an xjzmat ko'rsatish tashkilotlaridan iboratdir.
foydalan A “jsatishning ikkinchi bosgichi asosida aholi yashash
ne ikkinchi tarkibiy elementi - turar-joy tumani tashkil gilinadi.
joylann” tumani - shahar aholisi joylashgan hududi rejaviy
lishining asosiy unsuri hisoblanadi. Uning vazifasi aholiga yugqori
H”iada qulaylik yaratish, sanitariya-gigiyena me’yorlariga amal gilgan
h Ida qurilishning ifodali me’moriy qiyofasini yaratishdir. Yuqori
darajadagi qulaylik deganda, faqgat turar-joy maydonlari bilan
ta’minlashgina nazarda tutilmasdan, balki aholiga madaniy va maishiy
xizmat ko‘rsatish tashkilotlarini (maktab, bolalar bog'chasi,. yasli,
do’konlar. kinoteatr, klub, sport inshootlari hamda transport xizmatini
tashkil etish) qurish ham tushuniladi (5.2-rasm).

Turar-joy tumanini tashkil qilish aholi kunaro foydalanadigan
tashkilotlami qulay, 1000—1500 m masofada joylashtirishga asoslangan.
Xizmat ko'rsatish radiusi 1-1,2 km bo‘lganda, turar-joy tumanining
hududi taxminan 180-250 ta, eng kamida 120 ta bo'lishi mumkin.
Quriladigan turar-joy binolarining o'rtacha balandligi 5 gavat
bo'lganda, turar-joy tumani aholisining soni 25 mingdan 50 ming
kishigacha bo'lishi mumkin. Agarda turar-joy binolarining o'rtacha
balandligi 9 gavat bo'lsa, u holda aholining soni 40 mingdan 70
minggacha bo'lishi mumkin.

Umumshahar va tuman ahamiyatidagi ko'chalar turar-joy
tumanlarining chegaralari bo'lib xizmat giladi. Turar-joy tumani
ahoHsining soni 4-5 gavatli uylar bilan qurilganda 25—30 ming kishi
atrofida bo'ladi. Ko'p qavatli baland imoratlarning qurilishi turar-joy
tumani aholisining sonini 40—60 ming kishiga oshirishi mumkin.

Aholi yashash joylari tarkibiy birliklarining vujudga kelishi shahar
Attaligi va uning aholisi soniga bog'liqdir. Bu ko'rsatkichlarning

bog'lig holda turar-joy tumani va kichik tumanlarning

jovt® ° * Hx*k* pham °© ‘zgarib boradi. Yirik shaharlarda turar-
sharoit13Il Va tumanlarini shakllantirish uchun yetarlicha shart-
y°‘q boTh~Udd'r shaharlarda, aksincha, bunday sharoitlar

go'shilib I * tura[‘J°y tumani va kichik tuman funksiyalari o'zaro
Turar (5-5-rasm).

j°ylashgan ?¥Ytuman”a” n‘ shakllantirish shahar kattaligiga, uning aholi

~cenuTebHas) hududning rejaviy tuzilishiga, uning shakliga,

99



shaharda asosiy ish joylarini joylashtirishga, transport xizm
ko‘rsatilishiga, jamoat markazlari va ko'kalamzorlar tizimiga bog‘liad

Aholi yashash tumanlarini loyihalash shahar bosh tarxi asosid"
amalga oshiriladi. 0 ‘z navbatida, shahar bosh tarxida funksion ”
gismlarga ajratish tizimi hal qilingan, aholi joylashgan hududnin
o'rni, rejaviy tumanlaming chegaralari, magistral ko‘chalar tizimi
belgilangan, umumshahar markazini joylashtirish o‘rni, ko'rinishinin
o'rtacha gavati ko‘rsatilgan boiishi lozim (5.3-rasm).

Kichik shaharlarda aholi joylashgan hudud (cennTebHas) amalda
turar-joy tumaniga tengdir. Bu holatda shahar markazi turar-joy tumani
markazi bilan birlashib ketadi. Yirik shaharlarda bir nechta turar-joy
tumanlarini birlashtiruvchi hududiy tuzilmalar ham shakllanishi
mumkin.

ka yashash hududlari

DK shahar markazi

w shahar ahamiyatidagijamoat binolari
« turar-joy tumanlari markazlari

LI shahar parklari

»» 0 'rmonparklari

am himoya ekinlari

— shahar ahamiyatidagi magistrallar
— tuman ahamiyatidagi magistrallar
— asosiypiyodayo'ltari

— tashgiyo'llar

5.3-rasm. Yirik shahar yashash hududining sxemasi.
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] 5.4-rasm. Shaharda turar-joy tumanlarining shakllanishiga misollar:
o-turar-joy tumanlari aniq loyihaviy chegaraga ega; fr-turar-joy tumanlari
vagti-vagti bilan xizmat ko‘rsatuvchi markazlarning aniq tartibli sistemasi
sifatida shakllanadi; {/-turar-joy tumanlari muntazam xizmat ko rsatuvchi

markazlarning ta’sir hududi sifatida shakllanadi.

Ayrim hollarda ular 0‘z sanoat hududlariga ham ega bo lishlari
mumkin. Ularning eng yjriklari «rejaviy tuman» deb ataladi. U shaharning
katta bir gismi bo‘lib, aholisi 300-700 ming kishini tashkil etadi.

Turar-joy tumanlarida aholining turmushi va dam olishi uchun
kerakli gigiyenik sharoit yaratilishi lozim. Bularga: turar-joy binolari
va jamoat tashkilotlariga quyosh nurining bevosita tushishi,
s amollatilishi, havo musaffoligi, piyodalar va transport harakatlarining
~r-birlaridan ajratilishi, shahar shovginining kamaytirilishi va boshqgalar

A MuRar'j°y tumanlari, o‘z navbatida, bir nechta (4—6 ta) kichik
an orga (mikrorayonlarga) bo‘linadi (5.4-rasm).
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Kichik tuman - bu yashash hududining minimal strukturaviy
birligi bo‘lib, unda bolalarni tarbiyalash va o‘gitish, umumiy
ovgatlanish, savdo, xofalik-maishiy xizmat ko‘rsatish, madaniy-
oqartuv tadbirlari, jismoniy tarbiya va dam olish uchun dastlabki va
ko'proq zarur bo‘lgan muassasalar majmuasi boMishi mumkin va bu
maqgsadga muvofigdir. Bu muassasalarga eng qulay va yagin yo’|
shahar yo'llari bilan kesishmagan holda, eng uzoq turar-joy
qurilmasidan piyoda 5-7 daqigadan oshmaydigan holda ta’minlanishi
lozim. Bu esa xizmat ko‘rsatish radiusi 400 m ga yoki yo‘l uzunligi
500 m ga to‘g‘ri keladi.

Kichik tumanlami shakllantirishning umumiy talablari va qoidalari
hamda magistrallar oralig‘i hududi o'lchamlari bilan kichik tuman
maydonlarining nisbati bitta magistrallar oralig‘i hududi ichida bir
nechta (4-6) kichik tuman shakllantirish lozimligini belgilaydi (5.4,
5.5-rasmlar).

5.5-rasm. Toshkent. Chilonzor dahasi. Dastlabki turar-joy
kvartallari loyihasi, 1956—1957-yy. Muhandislar O. Gaazenkop .
I. Demchinskaya, O. Rushkovskiy va b.



. bk tuman hududi 20-30 ga bo‘lib, aholisining soni esa 6-9
hni tashkil etadi. Yuqori qavatli turar-joy binolari qurilgan
roing kis Jar(ja aholi soni 12-18 ming, ba’zi hollarda 20 ming kishini
yjjik shahar  mumkin Kichik tumanlar soni turar-joy tumanining
ndariga va boshga mahalliy sharoitlarga bog'lig. Mavjud rejaviy
0‘lcham'’ ~olda turar-joy tumani kichik tumanlar guruhi shaklida
h°~tga htirilgan kichik tumanning yaxlit hududi shaklida

SJanishi mumkin ( 5.6-rasm).

AN

5.6-rasm. Toshkent. Markaziy loyihaviy tumanning
1- va 2-kichik tumanlarini qurish loyihasi, 1967- y.

Murar uylar; 2-bolalar muassasalari, maktablar va har kun foydalaniladigan
madaniy-maishiy Xizmat ko‘rsatish muassasalari hududlari; 3—sport
qurilmalari; *-umumiy foydalanishga moijallangan ko'kalamzorlar; 5~suv
qurilmalari; 6-mikrorayon tarkibiga kirmaydigan hududlar chegarasi.

Kichik tumanni eng kichik tarkibiy element sifatida aholisining
sh”n ra‘ngdan ortiq bo'lgan barcha aholi yashash joylarida
kichk T P mum” n-Aholisining soni 15 ming kishidan kam bo'lgan
Bunda$S al?ar‘arda turar-joy tumanini tashkil gilish imkoniyati yo'qdir.
foydala® wu I" mar'cazida aholi har kuni, kunora va epizodik

~haharia barc™a x’zmat ko'rsatish tashkilotlari mujassamlashadi.
tUnanlarin3 °hS- s°n*n ™8 °rtib borishi bilan ularda turar-joy
soni So gilish imkoniyati ham ortib boradi. Aholisining

,uniannio 'r4Y ' s™dan iborat bo'lgan shaharda bir nechta kichik

Bunday tu “~ r ”~ anbitta turar-joy tumanini tashkil gilish mumkin.
J°y tumanining markazi shahar markazi bilan birlashib
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ketadi. Aholisi 50 ming kishidan ortiq boMgan shaharlarda bir nechta
turar-joy tumani va alohida shahar markazi vujudga keladi.

5.2. Turar-joy tumanlari va kichik tumanlarning funksional-rejaviy
tuzilishini shakllantirishga ta’sir giluvchi omillar

Turar-joy tumanlari va kichik tumanlami shakllantirishning umumiy
tamoyillari turli tabiiy-iglim sharoitidagi shaharlar uchun oz kuchini
saqlaydi. Shu bilan bir gatorda, O'zbekistonning ayrim tumanlari,
viloyatlari o'ziga xos tabiiy-iglim, demografik, ijtimoiy turmush
xususiyatlariga egadir va ulami turar-joy tumanlarini shakllantirishda
hisobga olish magsadga muvofig. Bu aholi uchun yanada qulayroq
yashash sharoitini yaratishga, turli viloyatlarda o‘ziga xos bo'lgan
turar-joy qurilishini shakllantirishga yordam beradi.

Aholi demografik tarkibida maktabgacha va maktab yoshidagi
bolalar sonining ko‘p bo'lishi turar-joy binolari vajamoat binolarining
qurilishiga ta’sir ko‘rsatadi. Bu bolalar bog'chalari va umumta’lim
maktablaridagi o‘rinlaming sonini oshirishni tagozo etadi. Bu, 0°z
navbatida, turar-joy tumani va kichik tumanlardagi turar-joy binolar
sahni zichligining kamayishiga olib keladi.

0 Zzbekiston o zininggeografikjoylashishibo'yicha qadimdan odamlar
o'zlashtirgan vohalami, qumliklami va tog'li yerlarni o‘z ichiga oladi.
Bundan tashqari kontinental iglimga egadir. Bulaming hammasi aholiga
qulay yashash sharoiti yaratish uchun turli tadbirlami ko'zda tutishni
taqozo etadi.

Tabiiy-iglimiy sharoitlari. Respublikamizda yozning issiq kunlari
5—6 oy, o'ta issiq davri esa 2-4 oy davom etadi. Bunday davrlarda
ma’lum darajada yashash uchun noqulay bo'lgan sharoit vujudga
keladi. Bunday davrlarda aholi turmush jarayonlaming bir gismi salgin
joylarda, ochig havoda o'tkaziladi. Shu tufayli turar-joy tumanlari va
kichik tumanlami shakllantirishda aholi turmush tarzining ana shu
0'ziga xos tomonlarini hisobga olish zarurdir.

Quyosh radiatsiyasining kuchliligi, havoning qurugligi va
haroratining yugoriligi, yoz oylarida deyarli yog'ingarchilik bo‘Imasligi
turar-joy tumanlari va kichik tumanlami ko'kalamzorlashtirish va
obodonlashtirish bo'yicha maxsus tadbirlar ishlab chigishini taqozo
etadi. Bulardan tashgari, Respublikamiz hududlari turli shamol
sharoitlari bilan ham farglanadi, ya’ni ba’zi viloyatlarda shamol tezlig*
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KaT bo'lsa, ba’zi tumanlarda kuchli shamol esadi. Bu esaeholi yashash
iovlarini shamollatish tadbirlarini, ayrim hollarda shamoldan asrash
choralarini qurishni talab giladi.

Muhandislik-qurilish sharoitlari nugtayi nazaridan O'zbekiston
avvalo yuqori seysmik zonaga kiradi, zamini esa ko'p yerlarda
cho'kuvchan hisoblanadi. Shahar aholisining 80 % i seysmik tumanlarda
joyiashgan. Yuqori seysmik sharoitda bino gismlariga katta talablar
go'yiladi. Shu bilan turar-joy binolarining balandligini kamaytirish
kabi shaharsozlik talablari hal gilinadi.

Hozirgi vaqtda shaharsozlik sharoitlarining eng muhimi, bu
O'zbekiston shaharlarining kengayishi uchun zaxira hududlarining
cheklanganligidir. Shaharlarning kengayishi hozirgi kunda gimmatbaho
gishloq xo'jaligi yerlari hisobiga yuz bermoqda.

Shaharlarning kengayishi uchun yerlarning yetishmasligi shaharlar
aholisi tez ko'payayotgan bir sharoitda shahar hududlaridan, jumladan
turar-joy tumaolari va kichik tumanlar hududlaridan foydalanish
samaradorligini oshirish va ularni tejashni muhim shaharsozlik
muammosiga aylantiradi.

O'zbekistonning tabiiy-iqlim, demografik, muhandislik-qurilish va
boshga o'ziga xos sharoitlari turar-joy tumanlari va kichik tumanlaming
funksional-rejaviy tuzilishiga kuchli ta’sir ko'rsatuvchi omillar
hisoblanadi.

5.3. Turar-joy qurilmalari

Turar-joy tuzilmalari uchun qurilishning quyidagi usullari
xarakterlidir: perimetral, guruhli, satrli, erkin va kombinatsiyalashgan
usullar.

» Perimetral qurilmalar imoratlar magistrallararo hudud chegarasida
qurilish chizig'i perimetri bo'ylab joylashadi. Uzluksiz va uzilgan
bo'lishi mumkin. Insolatsiya va shamollatish masalalari giyin hal
etilgan. Magistrallar shovqini ta’sir etadi. Asosan kvartallami qurishda
40 Hanilgan. Hozirgi kunda bu usul deyarli go'llanilmaydi.

Guruhli qurilmalar bir nechta turar-joylarning bitta kvartal yoki
Kichik tuman hududida bog'lanishi bilan xarakterlanadi. Perimetral
qurilmalardan farqgli ravishda bu usul tashqgi va ichki muhitning
°8 ligligi masalasida eng qulay sharoitni yaratib beradi, bu esa 0‘z
n atida, shamolning yaxshi aylanishini ta’minlaydi. Guruhli

105



5.7-rasm. Guruhli qurilmalar bilan loyihalangan
kichik tuman.

5.8-rasm. Turar-joy guruhlarini tashkil etish misollari.

qurilishda ichki tomonda joylashgan uylar shovqin va

himoyalangan bo'ladi. Turar-joy kvartallari guruhli qurins;
binolaming asosiy gismi oriyentatsiyasi chegaralab turuvchi magis »
yo'nalishiga mos bo'ladi. Bu esa har doim ham binolaming ¥
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1  tsivasini ta’minlamaydi va shovqin va changdan himoyalamaydi.
inS® 3 1kichik tumanlami loyihalashda goMlaniladi (5.8-rasm).
tr/j gqUrilmalar. Qurilayotgan hududda barcha binolar
* ntatsiyasi bir xilligi bilan sifatlanadi. Shamol aylanishi yaxshi
°TtM1 Satrli qurilishda shovgin va changdan yaxshi himoyalovchi
D0 aQUiav oriyentatsiyani tanlash mumkin. Bu usul kichik tuman
quritishida qO'llaniladi, oldin kvartallar qurilishida go'llanilgan (5.9-

#AErkT qurilmalar - bu imoratlarning har xil kompozitsiyada, bir
necha usullami aralashtirgan holda go'llanilishi bilan xarakterlanadi.
Insolatsiya, shamollatish, shovgin va changdan himoya gilish masalalari
yaxshi yechiladi. Erkin qurilish qurilayotgan hudud bilan tashqi muhit
o rtasida organik bog'liglikni yuzaga keltiradi. Hozirgi vaqtda bu usul
juda keng targalgan (5.10-rasm).

 -rasm. Satrli qurilma (Parijning turar-joy tumani):

4~awVd® marlcaz® -~universal zal; 3—tibbiyot markazi;
om~°billarga xizmat ko'rsatish xonasi; 5-maktablar;
iq suv bilan ta’minlash markazi; 7-yer osti garaji.
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Kombinatsiyalashgan sxema o°‘zida har xil usullar elementi
jamlaydi va sanitar-gigiyenik talablarni hisobga olgan holda bin ?Mr-
qulay joylashtirishga imkon beradi. Hozirgi kunda bunday qu T I
ko'prog mos keladi va aynigsa, tumanlar rekonstruksiyasida iud ° »
keladi. ‘ qo>]

Kichik tuman qurilish kompozitsiyasi turar-joy qurilishin"
yuqorida keltirilgan barcha usullaridan foydalanadi. Murakkab”
lashtirilgan guruh kompozitsiyalarini ham qo'llashadi (5.10-rasm)

5.10-rasm. Kichik tumanni erkin qurilish
bilan loyihalashga misol.

Qurilish usulini tanlashga tabiiy-iglimiy omillar: doimiy esadigan
kuchli shamollarning mavjudligi,quyoshli kunlar miqdori va h.k.*lar
katta ta’sir ko‘rsatadi.

Turar-joy binolari hamda jamoat binolari orasidagi masofani
soya solayotgan imorat gavati bo‘yicha gabul qilish lozim. Turar-
joy binolarini magistral ko'chalar qizil chizig‘idan kamida b m,
mahalliy ko'chalar qizil chizig'idan kamida 3 m masota
joylashtirish lozim.

O'zbekiston aholisining tez ko'payib borishi va shaharlar® *
kengayishi uchun bo'sh maydonlarning nihoyatda kamligl u
hududlardan foydalanish serunumligi, samaradorligini o0s
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turar-joylar zichligini oshirish respublikamiz katta shaharlari

maqsadi doizarb masalaga aylanib bormoqgda, shahar hududlarini
Uthh'sadlash zarurati kuchaymogqda.
te n 1/ chizig ~ magistrallar, ko'chalar, maydonlar hududini

Thga mo'ljallangan hududdan ajratib turuvchi shartli chegara.
giinlis g ~ chizigi ~ qurilayotgan hududning chegarasini belgilaydi.

. n vuqorida keltirilgan chiziglar mos tushishi mumkin, ammo
Bf ida qurilish chizig'i kichik tuman va kvartallar ichiga (qgizil
°hizigdan kamida) 3-6 m ichkariga joylashtiriladi.

° Qizil chiziq va qurilish chizig'i orasidagi makon yashil himoya
aismi uchun foydalaniladi.

Tumanning me’moriy-makoniy kompozitsiyasiga quyidagi omillar
ta’sir giladi:

- tabiiy-ighmiy;

- landshaft;

- shahaming bosh rejasidan kelib chigadigan, loyihalanayotgan
tumanning mahalliy (tarxiy) shart-sharoitlari;

- turar-joy muhitini qurish usullari;

- turar-joy va jamoat binolari turlari, hududni obodon-
lashtirish.

Shu kunlargacha turar-joy binolari aholiga xizmat ko'rsatish
xonalaridan ajralgan holda qurib kelindi. Xizmat ko'rsatish xonalari
belgilangan masofalarga rioya qilingan holda takror yoki bir joyga
to'plangan holda joylashtirildi.

Shahar hududlaridan foydalanish samaradorligini oshirish
muammosining yuzaga kelishi munosabati bilan aholiga xizmat
ko'rsatish xonalarini o'z ichiga olgan turar-joy binolarini, ular
majmuasini yaratish zarurati tug'ildi. Bu esa turar-joy binolari
arxitekturasidagi yangi masaladir. Bu yerda turar-joy binosi majmuasi
a olisining optimal sonini topish talab qilinadi. Aholi soni xizmat

xona'arin>ng rivojlangan darajasini va ularning rentabel
IS ?A mi ta minlashi [°zim (5.11-rasm)..

ovgindan himoya gilingan turar- joy binolarini yaratish.

harak\i°ni**5* Va statar transporti tuflarining ko'payishi hamda ular
ta’sirfk IC*'8™‘n8 oshishi tufayli shaharda shovqin darajasi va uning
4‘smlarda eNNsa, shahar katta ko'chalari ta’siri ostidagi
Bu esa ‘ sanitariya-gigiyena sharoitining yomonlashuvi yuz bermoqda.

rar-joy binolarini joylashtirish usullari bilan bir gatorda,
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binolaming rejaviy tuzilishini ham qayta ko‘rib chigishni taqo
gilmogda, ularning shovgindan himoyalanganligini oshirish ta”h
etilmoqgda (5.12-rasm).

Owv

111
IN U /777 171/ = =

5.11-rasm. Binolami guruhlashning eng oddiy misollari.

5.12-rasm. Perimetral qurilmalar bilan chegaralangan ichlu
fazoviy muhitga ega bo‘lgan yopiq hajmiy-fazoviy majmua a
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54 Turar-joy tumani va kichik tumanda transport xizmati

Transport infrastrukturasi.
transportining bemalol ishJashi uchun yordamchi inshootlar

rilmalari turli xizmatlarining rivojlangan tarmog'i kerak. Ommaviy
VaMovchi transporti uchun yo‘l kontakt tarmog'idan tashqgari bularga:
n°  avtopark, remzavod va ta’mirlash ustaxonalari kiradi. Ommaviy
nsDort yo'llarida dispetcherlik punktlari, yakunlovchi punktlar,
|a ancjlpodstansiyalar quriladi. Bulaming barchasi sanoat va kommunal
glsmlarda joylashtiriladi.

Individual transport uchun benzokolonkalar, texnik xizmat
ko'rsatish stansiyalari, diagnostik punktlari, DAN postlari zarur bo‘ladi.

Magistrallararo hududda transport.

Transport xizmat ko‘rsatishning talablari hududning funksional
vazifasi orgali aniglanadi.

Sanoat va kommunal gismlarga xizmat ko'rsatish hudud talablari
asosida amalga oshiriladi. Kichik tumanlarda xohlagan binoga kirishni,
magistral ko'chalarga chigishni (chorrahadan 100 m) ta’minlash, doimiy
saglash uchun garajlar, avtomobillami vaqgtinchalik saglashga to'xtash
joylari ajratiladi.

Xavfsizlikni ta’minlashga quyidagilar orgali erishiladi:

- har tomondan ochiq o'tish joylarini chegaralash;

- piyoda va transport yo'llarini ajratish.

Transport sxemasi oddiy va tushunarli bo'lishi lozim. Qurilish
me’yorlari qoidalari (QMQ)da transport loyihalashning qoidasi berilgan,
xususan kirish joylarining eni 3,5—5,5, agar 3,5 m bo'lib, 300 m dan
oshiq uzunlikda har 100 m da bo'lsa, 6x15 m maydonchalar tashkil
etiladi. 150 km uzunlikdagi berk ko'chalar radiusi-10 m burilish bilan
tugatiladi. Ularning eni 5,5 m. Binolar devorigacha masofa 5 m
ortigrog. 9 gavatli binolar eni 3,5 m li yo'l bilan o'raladi, devorgacha
N *gi 8 m dan ortig. Seysmik zonalarda 8-12 m bo'ladi. Burilish
0 18l esa » m bo'ladi. Kichik tumanlaming barcha nuqtalaridan
BekaHV,y yo lovchi transporti bekatlargacha bo'lgan masofa 400 m.
Yo*loya['380530 chorrahalarda joylashadi, oralig'i 300-500 m. ommaviy
Quriiicull transPorti bekatlarida, aynigsa, metro bekatlari yaqginida

Ko7l Zlchlasht® h lozim.

individual™ 7 transPort‘- Yo'lovchilarni tashish ommaviy yo'lovchi,
va korxona transportidan ommaviy yo'lovchi transportida
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86 % yo'lovchi tashishni bajaradi. Yo'lovchi ogimi transport tarm
girgimida, vaqt oralig'ida tashiladigan yo'lovchilar sonidir. BckatlaM8 «
yo'lovchi aylanishi chigayotgan va tushayotgan yo'lovchilar sonid?8'

0 'tishyo ‘lagi bo'yiga'

==
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5.13-rasm. Avtomobillar to'xtash joylarini loyihalash misollari:
a—otish yo'lagi yonidagi 25 avtomobil o'rinli to'xtash joyi; fe—bir tomonga
harakatlanish yo'lagi bo'lgan 50 o'rinli to'xtash joyi; </-ikki tomonga
harakatlanish yo'lagi bo'lgan 100 o'rinli to'xtash joyi.

o™
J520C

Shahar ommaviy yo'lovchi transporti tezkorligi va kishilarni
sig'imiga qgarab bir necha guruhlarga bo'linadi.

Garaj va avtomobil to'xtash joylarini joylashtirish ~ qurilis
me’yorlariga ko'ra garajlar 1000 kishiga 150—200 mashina hisobi an
loyihalanadi. Avtomobil to'xtash joyining maydoni 1ta mashinaga
m2 Ochiq avtomobil to'xtash joylari uchun umumiy mashinan
30—50 % iga mo'ljallab hudud ajratiladi. kichik

Garaj va avtomobil to'xtash joylarini ichki tor ko'chalarda. *
tuman hududiga kiraverishda (transport harakatiga xalagit be



| . joylashtirish hamda yer ostidan foydalanish tavsiya etiladi.
iovlari aholi uchun qulay joylashtirilishi va turar-joy mubhitining
"nitar holatini buzmasligi kerak.

I railar ochiq holda loyihalanishi mumkin, lekin yer ostida katta

don talab etiladi. Ular uylarning yerto'lalarida, ko‘chalar tagida,
Sionlar ostida, kichik tumanlarda quriladi;

Kop gavatli- 8 va undan yuqori gavatli garajlar. Bunday inshootlar

hia to'xtash joylariga nisbatan gimmat bo'lib, lekin kamrog maydon
talab giladi. ShMQ (Shaharsozlik me’yorlari va qoidalarijga ico'ra
90% avtomobillar egalariga yaqin joylarda va 800 m dan oshmagan
uzoglikda saglanadi. Vagtinchalik to‘xtash joylari ommaviy tashrif
joylari yaginida quriladi. Shu yerlaming o ‘zida yer osti va ko‘p gavatli
sarajlar qurish mumkin. To'xtash joylari bo‘lmagan yerlarda
harakatlanishlar tashkil etishni va ommaviy tashrif obyektlariga Kkirishni
giyinlashtiradi.

Kichik tumanlarda garajlardan tashgari mehmonxonaga keluvchilar
uchun avtomobil to'xtash joylari mo'ljallanadi. Ommaviy yuklar
jo'natilishi, kelishi joylarida (yuk hovlilari, portlar, omborxonalar)
yuk mashinalari uchun to'xtash joylari ko'zda tutilishi kerak.

To'g'ri loyihalangan avtomobil to'xtash joylari o'zigajalb etadigan
ko'rinishda bo'lishi mumkin. To'xtash joylarini oddiy tashkil etish
ko'cha bo'yidagi harakat gismlari chekkasida joylashtirishdir. 100 m
ko'chada 15-20 ta avtomobil joylashadi (5.13-rasm).

Qulayliklari- alohida maydon talab gilinmaydi.

Kamchiliklari - binoga yaqginlashish giyinlashadi va bitta yo'lakni
band giladi. Zamonaviy avtomobillashtirishda muammolarni hal
gilmaydi. Kichik tumanning transport tarmog'i mahalliy ko'chalardan
tashqari ichki va yordamchi tor ko'chalami o'z ichiga oladi.
ko* tor ~o cbalar imoratlarga borish uchun, yordamchi tor

CR h XZmat rsat's® transporti uchun foydalaniladi.
buah Ir tuman transport tarmog'ini loyihalaganda, asosiy shart -
suron T 8 hayoti va faoliyati xavfsizligini ta’minlash hamda shovqin-
loyihaiag 3Hé” gazdan maksimal himoya qilishdir. Tor ko'chalarni
“hunine T iflral2'1 barakat va katta harakat tezligidan qochish kerak.
liylarguruh' Un. Ner'c ko'chali va halqgali tor ko'chalar qo'llaniladi.
n bir to 183 Vrish uc”un tomonlama tor ko'chalarning kengligi
°linadi. m°n ama va befk ko'chali tor ko'chalar uchun 3,5—4 m
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5.14-rasm. Qayrilish joylari va avtostoyankalarni tashkil etish:
a-qayrilish tupiklari; b—e'tish yo‘laklaridagi avtostoyankalar;
d-qgayrilish tupiklari bilan birlashtirilgan avtostoyankalar.

Berk ko'chali tor ko‘chalarning oxirida 12 x 12 m li qayrilish
maydonchasi yoki radiusi 10 m li aylanma yoki T simon qayrilish
maydonchasi bo'ladi. Uning minimal radiusi ichki tomon bo'yicha:
asosiy tor ko'chalarda 10 m, yordamchi tor ko'chalarda 8 m ni tashkil
etadi. Kichik tumanning barcha imoratlariga yoniga garshi 3,5-6 m
li ko'chalar; 9 gavatdan past turar joylar va 5 gavatdan past jamoat
binolariga bir tomondan, 9 gavatdan baland turar-joylar va 5 gavatdan
baland jamoat binolariga ifcki tomonlama tor ko'chalar ko zda
tutilmog'i lozim (5.14-rasm).

Yong'inga garshi tor ko' chalar va imoratlarning devorl oras|®
to'siqlar va daraxtlar joylashtirilishi mumkin emas. Eni 3,5 m
uzunligi 100 m dan oshiq tor ko'chalarda uzunligi 1,5 m vae"(a
m li, o'tish qgismi bilan birga qayrilish maydonchalari ko
tutilmog'i lozim. Tor ko'chalar ko'chalarning o'tish glSayta
loyihalanayotgan tumanlarda ko'pi bilan 300 m va*
qurilayotgan perimetral qurilmali tumanlarda ko'pi bilan "
oraligda tutashmog'i kerak. Turar-joylarga olib boruv
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va piyoda yo'llarni turar-joy va jamoat binolari
Ico'cha ai kamjda 5 m UzZOglikda o'tkazish lozim.

devorlan ~~ yo'llar tarmog'i, jamoat transportini tashkil etish.
x Vioy tumanida harakat tizimini tashkil etish uning tarxiy va
e~al tarkibiga ta’sir ko‘rsatadi. Turar-joy tumanlari avtomobil
funksx0 ~ piyodalar harakatini ajratishni hisobga olib loyihalanadi:
Haldral ko'thalardan tor ko'chalar va mahalliy ko'chalarga kirish
Ahiqish minimal darajada cheklangan, turar-joy hududlaridan
jT'ndalang o'tish cheklangan holda turar-joy va jamoat binolariga
ulay kirib kelish ta’minlanadi. Tor ko'chaning turar-joy binolariga
kirishdan uzogligi 80 m dan oshmasligi lozim. Jamoat transporti
bekatlari (tramvay, trolleybus, avtobus) 300-400 m oraligda
loyihalanadi, tezyurar jamoat transporti bekatlari 1,5-2 km uzoqlikda
tashkil etiladi. Bekatlarga yetib kelish uzogligi 500 m dan oshmasligi
kerak. j

Yo'lovchilar va transport harakat tizimini tashkil etishning asosiy
tamoyili ularni ajratishdir. Piyodalar harakati trassalari faol transport
harakati joylarida tor ko‘chalar bilan kesishmasligi lozim (5.15-
rasm). - »

Piyodalar harakati maqgsadli va sayilgoh turlariga bo'linishi mumkin.
Magsadli piyoda yo'llari biror magsadga — jamoat transporti
bekatlariga, turar-joy tumani kichik tuman jamoat markaziga, maktab,
stadion va hokazolarga hamda mehnat joylariga eng gisga yo'lni
ta minlaydi. Piyoda yo'laklar 1,5 m va undan ortig hamda transport
yo'laklari bilan bog'langan holda bo'lishi mumkin, ammo mumkin
gadar alohida bo'lgani ma’qul.

Piyoda yo'llarida maksimal giyalik —6 %, o'tish joylarida —8 %.

iyodalar yo'llarini tashkil gilishda turar-joy binolaridan jamoat
ranspoiti bekatlariga, xizmat ko'rsatish.tashkilotlari va boshqa joylarga
¥y borish vazifasi hal giluvchi bo'ladi. Transport

™ 0 z'ga xos tizimga egadir.

Neyodalar harakatini transport yo'llaridan ajratish turar-joy
Pjyodai®4U,? ya" ash sharoiti bato qilishning shartlaridan biridir.
turar-jov tu « <<interyer’ni>> hal gilish uning o'ziga xos arxitekturasi
4urish mass™"T K "'«1COmpOZtsiyas' va 4ismlar’n‘ odamlar tomonidan
g °yani odal” >1yaratac*- Chunki, turar-joy tumani arxitekturasidagi

A"omida nn”kIl p'yot*alar yo'nalishlari bo'ylab harakat qilishlari
va anglab boradilar.
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- Avtomobil to‘xtash joylari.
- Piyoda yo‘llar gismi.
- Jamoat transporti.

pppjl Piyoda yo'llari dam olish gismi.
----- » 0 ‘tish joylari va imoratlarga kclish-

C~> Garajlar, lo‘xtash joylari.

5.15-rasm. Turar-joy tumanida transport va piyoda yo'llar gismlarini ajratish
(Drezdcn - Gorbits, Germaniya):
a—qurilmalar va transport tarmoglari chizmasi; b—piyoda gismlarning
joylashishi va bir-biridan ajralishi; rf-tuman transport xizmat ko'rsatisn
chizmasi.



5.5. Ko‘kalamzorUr tizimi

Turar-joy tumanining ko kalamzorlan tizimiga - uning hududidagi
bog‘ va parklar, madaniy-maishiy xizmat ko'rsatish muassasalarining
ko'kalamzor maydonlari, skverlar, xiyobonlar Kiradi.

Tumanning ko‘kalamzorlari, odatda. hududning topografiya
xususiyatlafini hisobga olgan holda yirik massivlar qurilishida
loyihalanadi. Ko‘kalamzorlami kundalik foydalanish (turarjoylaming
hovlilari, bolalar bog‘chalari va maktablarning hovlilaridagi
ko‘kalamzorlar) hamda mavsumiy foydalanish turlariga (parklar,
bog‘lar, xiyobonlar) bo‘lish mumkin.

5-16-rasm. Turar-joy tumanlarida kolilimzorlar tizimini
a .t me’moriy-tarxiy tashkil etish umunalari:
° kalamzorlar bulvarlar tizimi sifatida loy-jimadi; A-ko‘kalamzorlar
rJ°y tumani bog‘i sifatida loyihalanadi; Ho'kalamzorlar turar-joy
tumani joylashgan muhitini UHrl etadi.
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5.17-rasm. Kichik tumandagi turar-joylar
guruhining
landshaftini tashkil etish:
7-dastlabki xizmat ko'rsatish punkti;
2-9 gavatli turar-joy binosi;

3-5 gavatli turar-joy binosi; 4-suv havzasi;
5—bolalar maydonchasi;
6—kirlami quritish uchun maydoncha;
7-dam olish maydonchasi;
iZsoyabon; 9-pergola; /0-stol tennisi;
11—avtostoyanka; /2-besedka.

Turar joy tumani bog'ini jamoat markazi yaqinida tuman sport
kompleksiga bog'lab joylashtirgan magsadga muvofiqdir. Bog' hududini
ommaviy dam olish, sport, ko‘ngil ochish, tinch dam olish, bolalar
o'yinlari gismlariga bo'lish tavsiya etiladi (5.16-rasm).

Piyodalar xiyobonlari piyoda yo‘llarining asosiy yo'nalishlari
bo‘ylab loyihalanadi. Ular o‘zaro ko'kalamzor hududlar, bog'lar,
skverlar, maktablar, bolalar bog'chalari ko'kalamzorlarini birlashtirib,
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jamoat binolari, jamoat transporti bekatlariga qulay kelish joylari
tashkil etishlari magsadga muvofiqdir.

FizJcultura va sport inshootlari turar joy tumani ko'kalamzor tizimini
to'ldirishi lozim. Tuman sport inshootlariga, odatda, sport yadrosi va
sport maydonchalaridan iborat sport kompleksi, suzish basseyni, sport
zalni 0‘z ichiga oladi. Turar-joy tumanining ko'kalamzorlari va sport
inshootlari, odatda, joyning landshaft xususiyatlarini hisobga oluvchi
o‘zaro bog'lig tizim sifatida loyihalanadi (5.17-rasm).

Shahar aholisining tabiat bilan bo ‘lgan alogasini saglab qgolish.

Aholining ko'payishi va u bilan bog'lig holda shaharlarning ham
o'sishi va kengayishi odamlarning tabiat bilan bo'lgan zaruriy
alogasining buzilishiga olib kelmoqda, natijada shahar aholisi yashash
sharoitining yomonlashuvi yuz bermoqda.

Shu tufayli ko'kalamzorlar, quyosh tushib turuvchi ochiq yerlar
va ulardan shahar aholisining har kuni foydalanishi tobora dolzarb
masalaga aylarimogda. Bu esa turar-joy binolari tarkibiga
ko'kalamzorlashtirilgan maydonchalar va boshqa tabiat elementlarini
kiritish imkonini beradigan tuzilishlarni izlab topish lozimligini
ko'rsatadi. Bunday binolar odamlarning tabiat bilan yaqinligini
ta’minlashi lozimdir.

Nazorat savollari

1. Aholi yashaydigan gism ganday joylashadi?

2. Aholi yashaydigan hududlarda turar-joylardan tashgari yana ganday
muassasalar joylashishi mumkin?

3. Turar-joy tumani ganday funksional gismlardan iborat?

4. Turar-joy tumanining asosiy vazifasi nima?

5. *Rejaviy tuman» nima?

6. Kichik turar-joy tumani deganda nimani tushunamiz?

7. Turar-joy tumanining memoriy-makoniy kompozitsiyasi qanday tashkil
etiladi?

8. Aholiga xizmat ko Tsatish tizimi ganday bosgichlardan iborat?

9. Birinchi bosgich xizmat ko'rsatish muassasalariga nimalar kiradi? Ikkinchi
bosgichga-chi ? Uchinchi bosgichga-chi?

10. Turar-joy tumanining ko'kalamzor tizimi nimalardan iborat?

11. Turar-joy tumanlari va kichik tumanlarning me’moriy-badiiy
kompozitsiyalarining xususiyatlari nimalardan iborat?

12. Turar-joy tumani va kichik tumanda transport tarmog'iga nimalar kiradi?

13. Garajlar va avtomobil to'xtash joylari ganday joylashtiriladi?



VI BO‘LIM. SHAHARNI ME'MORIY-BADIIY
KOMPOZITSIYASI

6.1. Shaharning me’moriy-badiiy ko‘rinishini tashkil
etuvchi asosiy omillar

Shahar me’moriy ko‘rinishining ma’nodorligi - uning muhim sifati
ko‘p omillar bilan, awalo, shaharning rejaviy tuzilishining to‘g‘riligi
uning belgilarining bir-biriga mos va uyg‘unligi bilan tavsiflanadi
Shaharning funksional vazifalari, jamoat markazi tizimi, kompleks turar-
joylar va aniqg ajratilgan sanoat tumanlari, o‘zaro bog'liq yo’l
kommunikatsiyalari tizimi yechilgan bo'lsa, qoida bo'yicha shahar
ko'rinishi ma’nodor hisoblanadi. U insonga tushunarli va yengil gabul
gilinadi. Shahar ko'rinishi ma’nodorligining yana bir muhim omili -
o'ziga xoslik va uning takrorlanmasligidir. Aynan shaharning o'ziga
xosligi orgali shaharning rang-barangligi ochiladi. Shahar ko'rinishining
o'ziga xosligi doimiy ta’sir ko'rsatuvchi omillar - tabiiy mubhit, tarixiy
merosning saqlanishi, shaharsozlik madaniyati darajasi, texnik
imkoniyatlar va h.k.lar bilan yaratiladi.

Shahar ko'rinishida har xil davrlar asoratlari saglangan bo'ladi.
Shahar chegarasida, ayniqgsa tarixiy shakllangan markaziy gismida o'zaro
yonma-yon holda o'tmish, hozirgi kun va kelajak alomatlari
hisoblangan inshootlarjoylashgan. Shahar muhitida ular yagona birlikni
tashkil giladi va ularning birligi jamiyatning o'sib borayotgan talablarini
o'zida aks etib, dinamik xaraktemi ifodalaydi.

Shaharning me’moriy-badiiy ko'rinishining ma’nodorligi quyidagilarga
asoslanadi: magistral ko'chalar bilan bog'langan asosiy ansam buar (jamoat
markazlari, maydonlar); shaharning umumiy rejaviy tuzilishi,® u
ansambllarning vizual alogasi va shaharning fazoviy muhitlarim tog
ochib berish; qurilish hududining milliy va iglimiy xususiyatlarinin e w
olish; shahar kompozitsiyasiga tabiat elementlari - relyef, o sin u*>
suv havzalarini ko'p migdorda qo'shish; kompozitsion vositalar n
kontrast, ritm, masshtab va masshtablilikdan foydalanish, Qu
arxitektura yodgorliklarini go'shish. etishg3

Shahar maydonlari har xil arxitekturaviy-rejaviy tash . “Van
ega bo'lishi mumkin. Maydonlar yopiq, butunlay qurilma
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boiishi mumkin. Ularning kompozitsiyasi va badiiy
°‘rflgdorligi maydonning shakli, mutanosibligi (proporsiyasi) va
fdagi binolar arxitekturasiga bog'liq. Perimetri butunlay binolar
3 ' -rab olinmagan maydonlar ham bo'ladi. Bu holda maydon
b'lan zitsiyasida qurilmalardan ochigq hududlarda namoyon bo'ladigan
konip ,,grspektivalari ko'rinadi. Asosiy kompozitsion rolni o'simliklar
Shillaydigan maydonlar egallaydi (6.1, 6.2-rasmlar).
cs Sanoat muassasalari va ulaming komplekslari ham shahaming
e’moriy ko'rinishiga ko‘proq ta’sir ko'rsatmogda. Bunga avvalo
bliand muhandislik inshootlari, yirik ishlab chiqarish binolari,
ma’muriy-boshqgarish binolari va ilmiy-tadqgiqot institutlari korpuslari
ta’sir gilmogda. Shahar ansambllarining muhim belgilari qilib yirik
jamoat binolaridan: teatrlar, konsert zallari, san’at saroylari, muzeylar,
kinoteatrlar va h.k.larni ko‘rish mumkin. Ular keng ko'chalar va
maydonlarning vizual yakunini tashkil etishga, atrofdagi turar-joy
qurilmalari bilan zaruriy kontrastni yaratishga yordam beradi.
Shahaming umumiy me’moriy-badiiy ko'rinishini yaratishda yashil
o'simliklaming, bog‘ va parklarning ahamiyati katta. Ko'kalamzor
hududlar shahar muhitini sog'lomlashtirish funksiyasi bilan birga
me’moriy obyektlar va shahaming barcha qurilmalarini boshgacha
gabul gilishga yordam beradi.
Shaharlar rejasi va qurilishiga hamda ularning badiiy ko'rinishiga
suv havzalari katta ta’sir ko'rsatadi. Qurilmalarning old tomonidan

1 rasm Sankt-Peterburg. Qozon sobori oldidagi maydon.



suv havzalariga garashi, girg‘ogbo‘ylarini arxitekturaviy yechim bilan
jamoat markazlarini suv havzalariga olib chigish, ko'kalamzorlashtirish
va relyefdan unumli foydalanish ko‘p tomonlama go‘zal shahar
giyofasini yaratadi.

Rang ham shaharsoz pahtrasida muhim element hisoblanadi. Shahar
rejaviy tuzilmasida rang aksentlarini o'ylab qo'llash shaharning
me’moriy muhitining ta’sirchanligini oshiradi. Iglimiy sharoitlar tufayli
o‘simliklar deyarli bo‘lImagan va qurilmalar ma’nodorligi asosan bino
arxitekturasi yordamida yaratiladigan shaharlarda rangdan unumli
foydalanish, aynigsa, muhim (6.1, 6.2-rasmlar).

Hozir amalda qo'llaniladigan kompozitsion vositalardan bid -
yangi shahar qurilishiga me moriy yodgorliklami Kiritishdir. Me’moriy
yodgorliklarga nafagat alohida bino va inshootlar, balki shaharsozlik
va arxitektura yodgorliklari - me’moriy ansambl va majmualar, tari-
xiy markaz va kvartallar, maydonlar, ko'chalar, shaharlar va boshga
aholi punktlarining qadimgi rejasi va qurilmalari qoldiglari kiradi.
Tarixiy obidalarning plastik shakllari zamonaviy binolaming tekis
yuzalari bilan kontrast hosil gilib, qurilmalami jonlantiradi hamda
eski va yangi arxitekturaning gadr-gimmatini oshiradi.

Shaharning badiiy ko‘rinishi o ‘ziga xosligini namoyon etishda uning
silueti katta ahamiyatga ega. Bu xususiyat har xil gavatli binolarni
relyefda joylashtirish, shuningdek, shaharga temir yo‘l va

6.2-rasm. Sankt-Peterburg. Petergof.
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6.3-rasm. Shahar siluyeti. Buxoro va Xiva shaharlari.

magistrallardan kirishning me’moriy ma’noga egaligi bilan belgilanadi
(6.3-rasm).

6.2. Me’moriy ansambl, dinamika, shakl va
boshga xususiyatlar

Me’moriy ansamblni qurishda imoratlaming gavatini, shaklini,
uzunligini, enini, silueti, rangi va hokazolarni tanlash katta ahamiyatga
egadir. Ochiqg makonlarning o'lchamlari, shakli, proporsiyalari,
yoritilganligi, dinamikasi yoki statikasi, rang koloriti va boshga
xususiyatlaming ahamiyati ham kam emas.

Shaharsozlaming eng murakkab vazifalaridan biri - shaharning u
yoki bu ansambllarini vizual gabul gilish uchun ma’lum bir sharoitlar
y&ratish, erkin makonlar tizimini, turar-joy massivlari, ish joylari,

oat markazlari va dam olish joylari orasidagi shahar ichi alogalarini

~sh. Bunda erkin makonlar roli juda katta.
unlik va birlik har ganday me’moriy ansambl qurilishining
yoki nbY sbart* hisoblanadi. Ular metr va ritm, o'xshashlik, kontrast
vamassh”’sinmetriya yoki asimmetriya, rang, proporsiya, masshtab
blilik kabi kategoriyalardan foydalanish kerakligini bildiradi.
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Ritm - turar-joy tumanlari markazi va jamoat joylari me’moriy-
makoniy kompozitsiyasida makonning yo'nalishi dinamikasini va
o‘lchamlarini bildiradigan vosita sifatida go'llaniladi.

Metr - ritmning eng oddiy shakli. M.Ginzburg, ritm —
shakllaming makoniy tagsimlanishiga rahbarlik giladigan va u yoki
bu guruhlarni tashkil etadigan, bir joyda yig‘adigan va
zichlashtiradigan, boshga joyda kamaytiradigan, yuqoriga
ko‘tariladigan va pastga tushadigan asosiy kuch, gonuniyatlarning
kompleksidir, deb aytgan edi.

0 ‘xshashlik, nyuans va kontrast makonning me’moriy uyg'unlashuv-
chi vositalari bo‘lib, birgalikda makoniy birlik qurish vositasi sifatida
xizmat qiladi.

0 Xshashlik — bir xil elementlarning qaytarilishi, qurilishni
sanoatlashtirishning ajralmas xususiyatidir.

Nyuansfarglar —detailar o ‘zgarishida ko'rinadi. Kontrast farglardan
fargli o‘laroq, aniq bilinadigan me’moriy mavzuga ega emas.

Makonni me’moriy tashkil etishning muhim vositalaridan bo‘lib
kontrast xizmat giladi, u shaharsozlikda makonning ma’lum bir gismini
belgilovchi aksent, markaz sifatida harakat yo‘nalishini o'zgartiruvchi,
to'xtatuvchi vazifasini o ‘taydi.

Aksentlarning ritmik va metrik joylashishi turar-joy muhitini tashkil
etadi, aksentlarning yagonaligi bosh ansamblning joylashuvini
ko‘rsatadi. Aksentlarning ko‘pligi esa turar-joy muhitining ancha
murakkab makoniy tuzilishidan dalolat beradi.

Aksentlarning tasodifiy joylashishi me’moriy g'oyaning
tushunarliligini buzadi va binolarning shaharsozlik ahamiyatini
pasaytiradi. Me’moriy ifodalilik va makonni tashkil etish vositalariga
simmetriya va assimmetriyani ham qo‘shish mumkin. Har ganday
simmetriya iwiing elementlarining simmetriya o‘qiga nisbatan
o‘xshashlik yoki nyuans munosabatlari bilan belgilanadi.

Assimetrik kompozitsiya uning asosiy elementlarining kontrast
munosabatlarida ikkinchi darajali gismlarida o'xshash elementlarga
ega bo'lishi mumkin. Assimetrik yechimda tomoshaviy, makoniy
muvozanat taassurotini yaratish aynigsa muhim.

Proporsiya, rang, me moriy shakl (siluet) yugorida sanab o'tilgan
asosiy vositalar: ritm, 0‘xshashlik, kontrast aksenti nisbatan ikkinchi
darajali hisoblanadi va ulaming me’moriy ahamiyatini yanada ko'proq
ochishda foydalaniladi.
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Qurilmalar uyg‘unligini baholashning muhim mezoni bo‘lib uning
masshtabliligi xizmat giladi.

Masshtablilik —bu shakllarning yiriklik darajasini inson oichamiga
mutanosiblikda nisbatlashdir.

6.3. Turar-joy tumanlari va kichik tumanlar
gurilmalarining me’moriy-badiiy yechimlari

Turar-joy tumanini rejalashtirish va qurish ko'p shartlarga bog'liq,
ularning bir gismini shaharsozlik shartlariga kiritish mumkin.

Turar-joy tumanining umumiy arxitektura-fazoviy kompozitsiyasiga
ta’sir ko'rsatuvchi shaharsozlik omillariga tabiiy iglim, landshaft va
boshqgalar kiradi. Turar-joy tumanining tuzilishi transport magistrallari-
ning joylashishiga ham bog'ligdir. Turar-joy tumanlari aholijoylarining
katta gismini egallaydi, ularning qurilmalari me’moriy yashash muhitini
tashkil etadi, jamoat va sanoat binolari arxitekturasi bilan birgalikda
shaharning umumiy me’moriy ko'rinishini belgilaydi.

Turar-joy tumanlarini rejalashtirish va qurishning me’moriy badiiy
vazifalarini yechish ijtimoiy, funksional, shaharsozlik va qurilish-
texnologik talablami hisobga olgan holda amalga oshirilmog'i lozim.

Turar-joy binolarining jamoat va sanoat binolaridagi elementlari
(oyna, balkon, loja va boshga) hamda fasadlar plastikasi ritmik
bo'linishlarining va, umuman hajmiy kompozitsiyaning mayda
me’moriy nisbatiga egadirlar. Turar-joy binolari va majmualari
arxitekturasining jamoat binolari arxitekturasidan fargi ularning
kompozitsion qurilishidadir. Jamoat binosi arxitekturasiga hajmlar va
kompozitsion o'glarning bir-biriga bo'ysunishi, asosiy o'glarni,
ommaviy Kirish joylarini va boshga asosiy elementlami ajratish
xarakterlidir. Turar-joy*binosi arxitekturasiga esa teng kompozitsion
o'glaming ritmik qaytarilishi asosida kompozitsion qurishlar xosdir.

Turar-joy binolari va ularning komplekslari arxitekturasining bu
0'ziga xos xususiyatlari yashil hovlilar, bolalar muassasalarining kichik
jamoat binolari, kichik me’moriy shakllar bilan ancha tinch, xotiijam
va shinam yashash muhitini belgilaydi.

Blok-seksiyalami go'llash ochiq, yarim ochiq, yopig hovlili turli
xil makoniy kompozitsiyali qurilmalarni go'llashda, tarxda to‘g‘ri,
egri va ko'p burchakli imoratlarni bir xil yoki aralash qavatli turlaridan
foydalanishda keng imkoniyatlar yaratadi. Loyihalashda blokseksiyali
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usulni qo‘llash me’moriy-makoniy yechimni iglim, joyning relyefi,
shaharsozlik sharoitlari xususiyatlariga moslashtirish imkonini beradi'

Turar-joy tumanlari va kichik tumanlarning me’moriy-tarxiy
yechimlarini shahaming hamma aholi yashaydigan gismi me’moriy-
makoniy tuzilishining elementi sifatida garash lozim, bu tuzilishdagi
umumiy me’moriy g‘oyani rivojlantirish, qo‘shni tumanlar arxitekturasi
bilan kompozitsion alogani amalga oshirish lozim.

Bizning me’moriy amaliyotimiz turar-joy tumanlari va kichik
tumanlami loyihalashda o‘z bosqichlariga ega. 60-yillargacha bu -
ko'chalar qizil chiziglar bo‘ylab perimetral qurilmalar, kvartallar
ichidagi makonlarining elementar shaklidir. 60-yillarda rejalashtirish
ancha qulaylashib, insolatsiya, aeratsiya, relyefni hisobga olish va
boshga talablarga javob berishga harakat qilindi. Ammo namunali
uylar oriyentatsiyasining cheklanganligi ulaming bir xil satrli joylashib
golishiga, hayotda tor amorf koridorsifat perspektivalar tizimini
namoyon etishga olib keldi.

70-yillar ham xuddi shunday bir xil, giyofasiz, masshtabsiz tarxiy
tuzilmalar bilan xarakterlanadi. Faqgat 80-yillardagina shaharsozlik va
tabiiy-iqlimiy sharoitlami, turar-joy tuzilmalarining kattaligini hisobga
oluvchi o‘ziga xos, xilma-xil tarxiy kompozitsiyalar paydo boia boshladi.

Kichik tuman turar-joylar, maktablar, bolalar bog‘chalari, savdo
markazlari, obodonlashtirish elementlari kabi o‘nlab inshootlami o‘z
ichiga oluvchi murakkab organizmdir.

Bu majmuani kompozitsion hal etish uchun imoratlaming qavati,
ulaming shakli, uzunligi, me’moriy ko‘rinishi, rangi va hokazolami
to‘g‘ri tanlash muhimdir. Qurilmalaming ko‘rinishini tashkil etuvchi va
ulaming me’moriy «jaranglashini» belgilovchi ochiq hududlaming
o‘Ichamlari, shakli, proporsiyalari, yoritilganligi, dinamikasi yoki statikasi,
rangli koloriti va boshqa xususiyatlari ham katta ahamiyatga ega. Turar-
joy tumani yoki kichik tumani, agar uni makon va vaqtda rivojlanadi
deb hisoblansa, fagat yangi turdagi ansambl sifatida garalishi mumkin.

U an’anaviy me’moriy ansambl sifatlariga ega emas: turar-joy
kompleksida asosiy va ikkinchi darajali elementlar —klassik ansamblning
shakliy asoslari yo‘q; frontal yoki o‘q bo‘yicha rivojlanadigan kompo-
zitsiyani qurish uchun kerakli belgilar ham mavjud emas.

Shunday qilib, turar-joy tumanlari va kichik tumanlami qurishning
badiiy xususiyatlari shundaki, ularga an’anaviy me’moriy kompozitsiya
to‘g‘risidagi tasawurlami go‘llab bo‘Imaydi.
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Hozirgi zamon me’morchiligi uchun urbanistik manzaralaming
bosgichma-bosqichligi xarakterlidir. Zamonaviy shahar panoraraasida
turar-joy massivlari ulkan shaharsozlik elementlari uchun (masalan,
baland qavatli imoratlar) makoniy fon vazifasini bajaradi. Bunda
kompozitsion usullami vizual gabul gilish juda muhimdir.

Turar-joy qurilmalarini tashkil etish usullari ularning o°‘lchamlari,
holati va boshga qurilish sharoitlariga ko‘ra turlichadir. Ammo har
ganday sharoitda ham ular insonning kundalik hayoti uchun devoriy va
gisga vaqt turishga mo'ljallangan monumental ansambl bo'lmasligi kerak.

Turar-joy qurilmalarida masshtablilik katta ahamiyatga ega, chunki
turar-joy muhiti boshqgalarga nisbatan inson o'lchamlariga mutanosib
bo‘Imog‘i lozim. Shuning uchun juda baland imoratlar bilan birga
o'rta va kam qavatli binolami ham qo'shish kerak, yoki ulami ancha
kichik gismlarga bo'lish kerak, bu inson o'lchamlariga mutanosib
muhit yaratishga xizmat qiladi.

Masshtab alogalarining uch xil turi mavjud:

- gismning butun obyekt va gismlaming o'zaro nisbati;

- obyektning kattaligi va hajmining atrof-muhitga nisbati;

- obyekt kattaligi va hajmining inson o'lchamlariga nisbati. Obyekt
kattaligi va masshtabini tushunish loyihalanayotgan hudud va uning
kompozitsion tarkibi to'g'risida tasawurlarga ega bo'lish uchun kerak.

Nazorat savollari

. Qizil chiziq nima?

. Qurilish chizig'i nima?

. Memoriy-makoniy kompozitsiyaga ganday omillar ta 5ir ko'rsatadi?

. Turar-joy qurilmalarining gqanday turlari bor?

. 1960-, 70-, 80-yillardagi turar-joy qurilmalarini loyihalash xususiyatlari
nimalardan iborat?

6. Turar-joy tuman va kichik tumani qurilishining badiiy xususiyqtlari nima?

7. Metr nima?

8

9
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. Ritm nima ?

. O kshashlik nima?

10. Nyuansfargtar nima?

11. Kontrast nima?

12. Aksent nima?

13. Simmetriya nima?

14. Assimmetriya deganda nimani tushunasiz?

15. Proporsiya; rang, memoriy shakl (siluet) tushunchalari nimani bildiradi?
16. Masshtablilik nima?

17. Masshtab alogalarining necha xili mavjud?



VIl BO'LIM. QISHLOQ AHOLI JOYLARINI
LOYIHALASHTIRISH

7.1. Qishlog aholi yashash joylarini rejalashtirishning asosiy
prinsiplari

Aholi yashash joylari bajaradigan vazifasi va aholi soniga garab,
ikkita asosiy kategoriyaga ajratiladi - shahar va gishlog aholi yashash
joylari. Bizning yurtimizda qgishlog aholijoylashishijamiyat va hududni
xo'jalik o'zlashtirilishining tarixiy rivojlanish jarayonida amalga oshdi.
Bu jarayon ijtimoiy-igtisodiy va tabiiy-iglimiy omillar ta’siri ostida
vujudga kelgan.

Aholining mehnat faoliyati xususiyatlaridan kelib chiggan holda
gishlog aholi joylari quyidagi guruhlarga ajratiladi: gishlog xo'jaligi,
hunarmandchilik va xizmat vazifasiga ko'ra. Qishloq aholi joylari
kategoriyasiga kiruvchi manzilgohlar ichida qishlog xo'jaligiga
yo'nalganlari katta ahamiyatga ega. Uning hisobiga barcha gishloq
manzilgohlarining 90 % i, gishloqg aholisining esa 96 % i to'g'ri keladi.

Qishloq aholi joylarini loyihalash tuman rejalashtirish loyihalarida
ishlab chigaruvchi kuchlar va aholini joylashtirishga mos holda olib
boriladi. Qishloqg joylarini rejalash va qurish loyihasining vazifasi -
uning kelajakda rivojlanishini, rejaviy tuzilishini ta’minlab, hududni
funksional va qurilish gismlariga ajratish, turar-joy, madaniy-maishiy
va sanoat obyektlari yaratilishdir.

Loyihalanadigan aholini joylashtirish tizimida barcha gishloq aholi
joylari bir xil ijtimoiy-iqtisodiy vazifalarni bajarmaydi. Shuning uchun
aholi joylashishi va gishloq aholi punktlarini loyihalash bilan bog'lig
bo'lgan ko'pgina vazifalarni hal gilish uchun gishloqjoylarini quyidagi
guruhlarga ajratiladi: tuman markazlari, to'p markazlar, gishloq xo'jaligi
korxonalarining asosiy markazlari, sanoat bo'limlari markazlari va
tarmoq markazlar.

Zamonaviy gishloqg —hunarmandchilik, turar-joy va ishlab chiqgarish
hududlarining funksional yaxlit majmuasi sifatida namoyon bo'ladi.

Qishlogning ishlab chigarish hududiga —shaharlardagi kabi ishchi
kuchi va ishlab chiqgarish vositalari to'plangan gishlog xo'jaligi ishlab
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chigarish tarmogqlari (chorvachilik va parrandachilik, issigxonalar
majmuasi, gishlog xo'jalik mahsulotlarini saglash va qayta ishlash,
gishlog xo'jalik mashinalarini saqlash, ta’mirlash va texnik xizmat
ko'rsatish muassasalari) joylashgan hududlar kiradi.

Kommunal-ombor hududlari gishloq aholi yashash joylarida alohida
bir hududiy boiinma sifatida shakllanmaydi. Uning tarkibiga kiruvchi
korxonalar (hammom, kir yuvish muassasalari, garajlar) gisman turar-
joy hududida (omborxona xo'jaligi, o‘t o'chirish xizmati deposi)
joylashishi mumkin.

Markaz — aholi yashash hududi tarkibiga kiradi. Tumanning
ma’muriy markazi hisoblangan qishloglarda markaz alohida hududiy
boiinma sifatida namoyon bo'lishi mumkin.

Qishlog aholi yashash joylaridagi jamoat binolarining tarkibi va
ulardagi o'rinlar soni nafagat shu gishlog aholisining, balki yaqgin
atrofdagi gishloglar aholisining soniga ham bog'lig bo'ladi.

Qishloglamihg tuzilishi va ulardagi xizmat ko'rsatish tizimining
tashkil etilishi gishlogning turiga, aholisining soniga, markazning gay
darajada rivojlanishiga va alohidaligiga bog'liq.

Turar-joy va ishlab chigarish hududlarining o'zaro joylashuvi
gishloq chegarasida ommaviy mehnat alogalarining yo'nalishini
belgilagan holda aholi yashash joylarining fazoviy tuzilishi asosini
tashkil etadi. Qishloq ishlab chigarish hududiga atrof-muhitga zararli
ta’sir ko'rsatrnaydigan bir gancha ishlab chigarish korxonalari kiradi
va ular bevosita turar-joy hududi chegarasida joylashishi mumkin.
Ammo yirik chorvachilik va parrandachilik majmualari turar-joylardan
1,5-2 km va undan sanitar himoya hududi bilan ajratilib joylashtirilishi
lozim.

Qishloqg hududlarini rejalashtirishning hozirgi kundagi amaliyotida
gishloq funksional hududlarining tranzit yo'lga nisbatan joylashishining
uch sxemasi ko'p go'llaniladi:

A —turar-joy va ishlab chigarish hududlarining yo‘l bo'ylab uning
bir tomoniga joylashuvi;

B —turar-joy hududini tranzit yo'ldan gishlogqa kiraverish gismida
joylashtirib, ishlab chigarish hududini uning orga tomonida tashkil
etish;

D —ishlab chigarish hududini tranzit yo'ldan kiraverishda, turar-
joy hududini esa ichkariroqda joylashtirish (7.1-rasm).
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7.1-rasm. Qishlog aholijoylarining funksional hududlarini tranzit
yo‘lga nisbatan joylashishi:
/-yashash hududi; 2 - ishlab chigarish hududi; J-tranzit yo'l.

7.1-rasmda har bir funksional hududga alohida kirish yo‘lining
maviudligi nihoyatda qulaydir. Tranzit yo‘lga parallel joylashgan ichki
yo‘l esa ikki hududni bogMab turuvchi asosiy fazoviy o‘q hisoblanadi.

Ikkinchi sxemada ko ‘rsatilgan joylashuv usuli ko‘p hollarda yangi,
bo‘sh hududlarda barpo etilayotgan gqishloglarni loyihalashda
go'llaniladi. Bu holda turar-joy hududi tranzit yo'lga ochib ko‘rsatiladi.
Ishlab chigarish hududi ichkarida, alohida kirish yo‘li orgali tranzit
yo‘l bilan bog‘langan holda joylashadi. Turar-joy hududi o°‘tgan
maxsus yo‘l bu hudud aholisining ishlab chigarish hududiga bemalol
gatnashini ta’minlovchi kompozitsion o'q hisoblanadi.

Uchinchi sxemada tranzit yo‘l yoqasida ishlab chigarish hududining
joylashuvi, turar-joy hududining esa boshga qulay bo‘sh yeri
boimaganligi tufayli ichkariroqda bo'lishi bilan xarakterlidir. Bunday
holda shamolning esish yo'nalishini hisobga olish muhimdir.

Qishlog hududida tabiiy landshaft elementlarining (reiyef, suv
havzalari, yashil massivlar) mavjudligi uning funksional hududlari
joylashishiga katta ta’sir ko'rsatadi. Yuqorida gayd etilgan tabuy
elementlar mavjud hududlar yaqginida dam olish joylarini, ular bilan
bevosita bog'liq holda esa maricazni joylashtirish magsadga muvofigdir-

Qishloglarni rejalashtirishda ixcham joylashuv eng yaxshi yechim
hisoblanadi. Bu holatda monosentrik tuzilmani saqglab qolish imkoni
tug'iladi va chizigli tuzilmaga nisbatan piyodalar yo'laklari uzun igl
1,5—2 baravar gisgaradi.
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Chizigli tuzilmali reja asosida quriladigan gishloglar hududi ayrim
hollarda 3-4 km ga cho‘zilib ketadi. Bunda asosiy jamoat markazidan
tashgari yordamchi markazlar ham tashkil etib rejalashtirishga to'g'ri

keladi.

7.2. lIshlab chigarish hududlari

Ishlab chigarish hududlarini shaharsozlik tizimi elementlari kabi
loyihalashtiriladi. Bunda yagona ijtimoiy ishlab chigarish, muhandislik-
transport va boshqga infrastrukturalarning hamda kelajakda
rivojlanuvchi ishlab chigarish, texnologik, mehnat va madaniy-maishiy
munosabatlaming shakllanishini hisobga olish kerak bo'ladi.

Sanoat hudud (tuman) lari rejasi va qurilishining loyiha va
sxemalarida viloyat, shahar, tuman rivojlanishining rejasiga, O'zbe-
kiston Respublikasining iqtisodiy va ijtimoiy taraqqiyoti konsepsiyasi
va asosiy yo'nalijhlariga muvofig tarzda rivojlanishi ketma-ketligi
nazarda tutilmog'i lozim.

Bunda sanoat hududi (tumani) taraqqiyotining kelajagini hisobdagi
muddatdan tashqarida belgilash shart. Hududiy rivojlanish vazifasiga
garab, hududlashtirish, rejaviy tuzilma, muhandislik-transport
infrastrukturasi, tabiiy boyliklardan unumli foydalanish va atrof-
mubhitni muhofaza qilish bo'yicha ga’tiy yechimlar ham shunga kiradi.

Sanoat korxonalarining yangi guruhlari esa ayrim korxonalami
sanoat va uy-joy qurilishi olib borish uchun qulay sharoitlarga ega
kichik va o'rtacha kattalikdagi shaharlarda yoki yangi barpo etilayotgan
shahar va qgishloglarda qurish ko'zda tutiladi.

Yirik shaharlarda yangi sanoat korxonalari va boshga shahar
ahamiyatiga molik obyekt (inshoot)lar qurilishi cheklanadi. Texnologik
zvenolar va yopiq (chigindisiz) majmualar elementlari sifatida sanoat
hudud (tuman)larini qayta tiklash chog'ida zarur bo'lgan korxona va
obyektlar bundan mustasnodir.

Toshkent shahrida yangi sanoat korxonalari, tajriba bazalari,
transport va ombor korxonalari qurish va amaldagilarni kengaytirish
(yangi qurilish hisobiga) tagiglanadi. O'zbekiston Respublikasi
nukumatining tegishli maxsus garorlarida yo'l qo'yilganlari
(kommunal (maishiy) ahamiyatiga molik hamda turar-joy fugaro
Qurilishi ehtiyojlariga xizmat ko'rsatuvchi obyektlar) bundan
mustasnodir.
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Tabiiy boyliklar, xom ashyo, atrof-muhitga salbiy ta’sir etishni
to'xtatib gqoluvchi yoki keskin susaytiruvchi ashyolardan mumkin gadar
to‘la va har tomonlama foydalanishni ta’minlovchi aralash ishlab
chigarish majmualarini shakllantirish, ularni yangi va qayta
tiklanayotgan sanoat hudud (tuman) lari tarkibida qurish maqgsadga
muvofiqdir.

Qishlog manzilgohlarining ishlab chigarish zonalarida ishlab
chigarish xususiyatlariga ko‘ra gishloq xo'jalik korxonalarini hamda
gishlog xo'jalik mahsulotlarini dastlabki, to'la va yoppasiga qayta
ishlash bo'yicha bir guruh yoki alohida kichik korxonalami joylashtirish
ko'zda tutiladi.

Demografik tarkib, bandlik darajasi, qgishlog joylardagi mahalliy
an’analarni hisobga olib, ham doimiy, ham mavsumiy tusdagi sanoat
korxonalarining ixtisoslashtirilgan bo'limlarini tuzish mumkin.

7.3. Turar-joy uylari

Turar-joy hududining asosiy tuzilma elementlari quyidagilardir:

- o'lchamlari loyihalashtirish topshirig'i bilan belgilanuvchi
go'rg'oncha;

—mahalla ko'rinishida shakllanuvchi bir gancha turar-joylaridan
iborat turar-joy guruhi yoki turar-joy majmuyi.

Mahalla tusidagi turar-joy majmualari aholisining soni 300 dan
2000 nafargacha tavsiya etiladi.

Qishlog manzilgohlari turar-joy uylari elementlarining tarkibi,
o'lchamlari va me’moriy-rejaviy tuzilishi oilalarning maishiy holati,
jamoa (mahalla)ning qo'shnichilik munosabatlari va ijtimoiy
shakllanishining boshqa turlari bilan belgilanadi. Turar-joy guruhlari
va majmualari rekreatsion uchastkalarining kattaligi jadvalda keltirilgan.

Qishlog manzilgohining yashash hududini bir kecha-kunduzda 20
ming avtomobil gatnovchi | kategoriyali sergatnov avtomobil yo'l'an
kesib o'tmasligi, bir kecha-kunduzda 20 mingdan kamroq avtomobil
gatnovchi | kategoriyali sergatnov avtomobil yo'llari, Il va 111
kategoriyali avtomobil yo'llari hamda gishloq xo'jalik mashinalari va
mol tashiydigan mashinalar gatnoviga mo'ljallangan tranzit harakatli
yo'llar kesib o'tmasligi tavsiya etiladi.

Tomorqgali uchastkaning rejaviy tuzilishi oilaning o'sishi va uning
tuzilmasidagi o'zgarishlar hisobga olingan holda turar-joy uylari va
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xo'jalikka oid binolarning kelajakdagi o ‘sish imkoniyatlarini ta’minlashi
lozim.

Uchastka ichida mol va parranda bogishga mo'ljallangan hujra va
molxonalami turar-joy uylarining derazalaridan kamida 1,5m masofada
qurish lozim. Tozalik-sog‘lig talablaridan kelib chigib bu oralig bir
oz qgisqartirilishi mumkin (7.2-rasm).

7.2-rasm. Qishloq aholi joylarida turar-joy qurilmalarini
arxitekturaviy-fazoviy kompozitsiyasi usullari:
a—turar-joylar ko'chalar bo'ylab joylashgan;
fr-turar-joylar berk ko'chalar bo'ylab joylashgan.
*

7.4. Jamoat markazlari

Qishlog manzilgohlarining jamoat markazlari tizimini tuman
rejalashtirishning sxema va loyihalari gishloq xo'jalik korxonalari
hududlarining me’moriy-rejaviy sxemalariga bog'lig holda quyidagi
tarkibda ishlab chigish joiz bo'ladi: gishloglararo xizmat markazi
vazifasini bajaruvchi jamoat markazi; mahalla markazlari.

Jamoat markazlari tuzilmasi va tarkibini manzilgoh katta-kichikligi,
Xojalik va tumanga xizmat ko'rsatish tizimidagi uning vazifasi hamda
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manzilgohni rejalashtirish tuzilmasi xususiyatlariga muvofigq ravishda
aniglash joiz. 7.5, 7.6-rasmlar)

Rejada c.iizilgan yo gismlarga bo'lib yuborilgan shaklga ega
manzilgohlarda xizmat ko‘rsatishning qo‘shimcha markazlarini
oldindan moljallab qo'yishga to‘g‘ri keladi.

Yiriklashgan ko'rsatkichlar uchun jamoat markazlarini (parklar va
tekis yerdagi sport inshootlarini hisobga olmaganda) 8-12 m2odam
hisobidan kelib chigib belgilash joiz bo'ladi (katta ko'rsatkichlar
manzilgohlar uchun).

Jamoat markazining rejalashtirish yechimida tejamkorlikni oshirish
uchun vazifasi jihatidan yagin bo'lgan hududlarni birlashtirish va
jamoat markazi qurilishida binolaming yiriklashtirilgan shirkat
namunalaridan foydalanish ko‘zda tutiladi.

Qishlog hududi har ganday holatda ham shahar hududidan kichik
bo'ladi va buhoi uning markazigacha piyodalaming bemalol gatnovini
ta’minlaydi. Shuning uchun ham qishloglarda monosentrik, ya’ni bir
markazli tizim qgo'llaniladi. Madaniy-maishiy xizmat ko'rsatish
korxonalari yagona jamoat markazida joylashadi. Ayrim hollarda
maktab binosi ham jamoat markazi tarkibiga kirishi mumkin. Bu katta
yoshdagi aholining kechki vaqt maktabning jamoat xonalari, sport
zali va sport maydonchalaridan foydalanishiga imkon beradi.

7.3-rasn. Jamoat markazlariniog arxitekturaviy-rejaviy
tashkil etilishiga misollar: 1—klub; 2 -agrolaboratoriya bilan idora;
3—ambuhtoriya *a gishlog mahalla yig'ini idorasi; 4—universal magazin;
5—gahvaxona va do'kon; 6 - maishiy xizmat ko‘rsatish muassasalari bo'lgan
4 gavatli turar-joy binosi; 7-4 gavatli turar-joy binolari; <?-gishlogning asosiy
ko‘chasi.
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Bolalar muassasalari va kasalxonalar markazdan tashqarida
joylashtiriladi.

Qishlog aholisiga bir tekis xizmat ko ‘rsatishni tashkil etish uchun
jamoat markazini aholi yashash hududining geometrik markaziga
joylashtirish maqgsadga muvofiqdir. Agar gishlog bir necha
xojaliklarning umumiy markazi hisoblansa, markaz katta yo'lga,
tashqi transport bekatlari yaginiga joylashtirilishi mumkin (7.3-rasm).

7.5. Ko‘kalamzorlashtirish

Qishlog manzilgohlarida ko‘chat o ‘tkazishni loyihalashtirishda bog*-
park san’atining milliy an’analari va tabiiy-iqlimiy sharoitlami hisobga
olish kerak. Aholi joylashuvining lokal (ichki xo'jalik) tizimlaridagi
ko‘kalamzorlashtirish loyihalariga shaharsozlik nuqtayi nazaridan
yondashuv tartiblari ulaming samarali joylashuvi va rekreatsion xizmat
ko'rsatish tizimiddgi mangzilgoh ahamiyati va turiga bog'lig bo'lgan
differensiatsiyasidan iboratdir (7.2-jadval).

7.2-jadval
Umumiy foydalanishga mo'ljallangan ko'kalamzorlashtirish
me’yorlari
Umam ‘alanishga mo'ljallangan

ko'kalamzoi uodrish me’yorlari, m2/odam,
gishlog manzilgohlarida intiluvchan aholi bilan

Manzilgoh turi birgalikdagi aholi soni, odam
501- 1001- 2001- 5000 va
S00gacha 1550 2000 5000 hk.
Xo'jalikrting yordamchi *
posyolkasi 10-12 8-10 6-8 4-6 4-6
Xo'jalikning markaziy 12-15 8-10 6-8 6-8

go‘rg‘onchasi

Qishlog manzilgohlari - 8-10
aholi joylashuvining

guruhli tizimida

rekreatsion xizmat

ko'rsatish markazlari



Parklarni rekreatsion xizmat ko‘rsatadigan markazlar vazifasini
bajaruvchi qishlog manzilgohlarida loyihalash lozim, u aholi
joylashuvining lokal (mahalliy) tizimlarida (ichki xojalik, xo'jaliklararo
va h.k.) bo'lishi lozim.

Parkning turli zonalar tarkibi va Kkattaligi loyihalashdagi vazifasi
bilan belgilanadi.

Manzilgohlarni loyihalashtirishda ko'chatlar me’yorini elementlar
bo‘yicha gayta tagsimlab chigish mumkin. Ko'chatlardan yanada
unumliroq foydalanish maqgsadida ularni markazni shakllantiruvchi
jamoat binolari oldidagi xiyobonlar (bog'lar), turar-joy guruhlari va
turar-joy uylarining o'rtasida joylashtirsa bo'ladi, shunga ko‘ra park
va bulvarlar hajmini kichraytirish magsadga muvofiq.

Aholisi 2 ming kishigacha bo'lgan gishlog xo'jalik korxonalarining
yordamchi posyolkalarida klub, ma’muriy bino, mahalla markazlarida
xiyobon yoki bog' loyihalansa ma’qul ish bo'lar edi.

Bulvarlar tuzilishini transport yo'llari bo'Imagan joylarga, asosiy
piyoda harakati yo'nalishJariga moslash lozim. Bir piyoda yo'lagili
bulvarlar kengligi kamida 10 m bo'lishi kerak.

Kengligi 100 m va undan kattabo'lgan sanitar-himoya hududida kengligi
kamida 50 m bo'lgan, 100 m gacha kenglikdagi hududda esa kamida 20 m
bo'lgan daraxt-buta ko'chatzor barpo etish ko'zda tutilishi lozim.

Kuchli shamol, bo'ron, garmsel va h.k. ga duch keluvchi cho'l va
go'riq joylarga loyihalashtiriluvchi gishloq manzilgohlari uchun shamol
ko'proq esadigan tomondan eni 50 m bo'lgan ihota barpo etish ko'zda
tutiladi. Bunday ihota o'tkazish imkoni bo'Imaganda ob-havo
injigliklariga bardosh beruvchi binolar rejasi va namunalarining maxsus
usullarini ishlab chiqgish albatta lozim.

Nazorat savollari

1 Qishlog aholi joylarining ganday*'turlari bor?

2. Qishlogning ishlab chigarish hududiga nimalar kiradi?

3. Qishlogning kommunali omborxona hududi ganday loyihalanadi?

4. Turar-joy ishlab chigarish hududlarining o'zaro joylashishi ganday amdga
oshiriladi?

5. Qishlog aholijoylariningfunksional hududlari tranzityo ‘lga nisbatan ganday
joylanadi?

6. Turar-joy hududining asosiy tuzilma elementlari nimalardan iborat?

7. Qishlog aholijoylarida jamoat markazlari ganday loyihalanadi?

8. Qishlog aholijoylarida ko'kalamzor hududlar ganday loyihalanadi?

9. Ko tha-yo 7 tarmoglarining prinsipial sxemasi nimalardan iborat?



VIII BO‘LIM. 0 ZBEKISTON SHAHARSOZLIGINING
HOZIRGI ZAMON XUSUSIYATLARI VA KELAJAGI

8.1. O'zbekiston Respublikasida hozirgi zamon
aholi joylashuvi xususiyatlari

Hozirgi paytda 0 ‘zbekistonda 26 miIn. 485 ming Kishi yashaydi
(2006), shujumladan, shahar aholisi 9799,45 ming kishi (37 %), gishloq
aholisi 16685,55 ming kishi (63 %) (8.1-rasm).

Respublika tarkibiga Qoragalpog‘iston Respublikasi, 12 ta viloyat
va Toshkent shahri - Respublika miqgyosidagi shahar kiradi.
Respublikada 121 ta shahar, shujumladan 55 ta respublika va viloyat
miqyosidagi, 1131£shahar posyolkalari, 35 ta gishlog, tuman markazlari
mavjud.

Respublika hududi 448,9 ming km2ni, aholining o'rtacha zichligi
53.1 odam km2 ni tashkil etadi, ammo respublika alohida viloyatlari
bo'yicha zichlik 6,9 odam km2 dan (Navoiy viloyati ), 503,5 odam
km2 (Andijon viloyati) gacha tebranadi. Aholi eng zich joylashgan
viloyatlar: Farg‘ona vodiysida — Andijon, Namangan va Farg‘ona
viloyatlari hamda Toshkent va Samargand viloyatlaridir.

Hududlar o‘lchamlaridagi farq tabiiy-iglimiy sharoitlar bilan
belgilanadi.

Yangi shaharlar foydali gazilmalami qgazib olish va gayta ishlash
asosida (Angren, Olmalig, Nurobod, Quvasoy, Zarafshon, Yangiobod
va boshga shaharlar), gishlog xo'jaligi xom ashyosini gayta ishlash
markazlari sifatida (Yangiyo‘l, Xo'jayli, Chimboy shaharlari), energe-
tika va kimyoni rivojlantirish asosida (Chirchiq, Navoiy, Bekobod,
Guliston shaharlari), Nukus va To‘rtko‘l shaharlari esa ma’muriy
xo'jalik markazlari sifatida tashkil topdilar.

100 dan 500 minggacha aholili katta shaharlarga 38,9 %; shahar
Posyolkalari orasida 39 % i 5 dan 10 minggacha aholili posyolkalarga;
43.1 % iesa 10 dan 20 minggacha aholili posyolkalarga to‘g‘ri keladi.

O'zbekiston Respublikasi hozirgi zamon aholi joylashuvi va
urbanizatsiyasining xususiyatlari quyidagilar:

—shahar aholisining kichik nisbiy soni;
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- mahalliy aholining kam hududiy ko'chib yurishi;

- shaharlar tarmog'ida urbanistik tarkibning kam rivojlanganini
ko‘rsatuvchi kichik va o‘rta shaharlaming ustunligi;

- shahar joylari tarmog'ining vohalarda to ‘planganligi;

- kichik va o'rta shaharlaming iqtisodiy potensiali kichik bo'lgan
holda sanoat korxonalari va shahar aholisining kam sonli yirik shahar-
larda to'planganligi;

- ko‘pchilik shahar va posyolkalar funksional tarkibining rivojlan-
ganligi;

- shahar tashkiliy asosi, aholi joylariaro xizmat ko'rsatish tizimi
va aynigsa ommaviy dam olish tarmogqglari kam rivojlangan mahalliy
tuman markazlarining ustunligi;

- intensiv sug'orish dehqgonchiligi tumanlarida qishlog aholi
joylashuvining mayda gishloglardan iboratligi;

- qgishlog urbanizatsiyalash jarayonida shahar va gishloq aholisi
o‘zaro alogalarining kuchayib borishida yirik gishloglar rolining o‘sib
borishi.

ming kishi) 0gacha -
10.0 dan 25,0 gacha «
25.0dan 50,0 gacha

50,0 dan 100,0 gacha »

100.0dan 250,0 gacha L,
250.0 dan 500,0 gacha ¢
500,0 dan 1000,0gacha ¢
2000,0 dan oshiq &

8.1-rasm. O'zbekiston Respublikasida aholi
joylashuvining sxcmasi.
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r soublika uchun hamma regionlarda anchagina erkin mehnat
rftsurslanning mavjudligi xarakterlidir.

Shaharlarning hozirgi rivojlanishi respublikada muntazam

n;zatsiyalashisli sharoitlarida kechmoqda. U jamiyatning barcha

halarini gamrab, shaharlarning iqgtisodiy ahamiyatiga, ularning ishlab
Nigarishdagi va aholini ijtimoiy tashkil etishdagi roliga hal giluvchi
ta’sir ko'rsatmoqda.

Respubiikamizda yuz berayotgan ijtimoiy-igtisodiy o‘zgarishlar
O'zbekiston shaharlar tarmog'i rivojlanishi va aholi joylashuvi xarakteri
hamda aholijoylari tarmog'i tarkibi o'zgarishi, shahar aholi joylashuvi
areallarining kengayishi bilan kuzatib borilyapti. Bu jarayonga aholi
joyiari tarmogqlarining nafagat vohalarda shakllanishi va rivojlanishi,
shuningdek, yangi, ilgari foydalanilmagan respublika yerlarining
(Mirzacho'l, Jizzax, Qarshi dashtlari, Markaziy Farg'ona va boshgalar)
muntazam o'zlashtirilishi yordam berdi.

8.2. Urbanizatsiya muammolari

O'zbekistonda urbanizatsiya jarayonlarining rivojlanishi natijasida
gishlog aholisining o'sishini ortda qoldirgan shahar aholisining doimiy
o'sishi yuz berdi. Lekin shahar va gishlog aholisining respublika aholisi
umumiy sonidagi nisbati kam o'zgarmoqda va hozirgi vaqtda shahar
aholisi migdori 40 % atrofida saglanib turibdi (8.4-rasm).

Shahar aholisining o'sishida 1990-yillar boshigacha aholining tabiiy
o'sishi va tashqi migratsiya sabab bo'lgan. Shahar aholisining mahalliy
gishlog-shahar migratsiyasi hisobiga to'ldirilishi kam bo'lib, uning
hissasiga shahar aholisi o'sishining 1/3 qismi to'g'ri kelgan, xolos.
Shahar aholisi migratsion o'sishining asosiy gismi yoki 2/3 gismi o'sha
vaqgtda tashqi respublikalararo migratsiya hisobiga to'g'ri kelgan. Endi
bu narsa SSSR parchalanib ketgandan so'ng, shahar aholisining bir
gismi ko'chib ketib, keskin o'zgardi.

O zbekistonda urbanizatsiya va shahar tarmog'i tarkibi
nvojlanishining xarakterli xususiyati shahar aholisining katta va

shaharlarda va ularning aglomeratsiyalarida to'planishining
ahnr'r °'Sk borishidir. Fagatgina Toshkentda respublika shahar
UmulSining "5 % i yashaydi. Ta’kidlash kerakki, Toshkentning
jn, mij[ shahar aholisidagi nishiy kattaligi doimiy qisgarmoqda,

0 u jarayon sekin davom etmoqda.
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Respublikada mavjud shahar aholi joylashuvi tarkibining kattagina
kamchiligi deb poytaxt va katta shaharlar o ‘rtasidagi, viloyat markazlari
va viloyatlaming boshqga shaharlari orasidagi katta fargni ko‘rsatish
mumkin. 0 ‘zbekiston shaharlar tarmog'ida oxirgi vaqtda 17 ta katta
va yirik shaharlar bor, ular respublika aholi joylashuvi va urbanizatsiya-
sining asosiy tugunJari hisoblanadilar, ammo ular asosan aholi yashovchi
hududlarda joylashgan.

8.3. Kelajak shaharsozligi g‘oyalari

Kelajak shaharlarini loyihalash uchun hozirgi ahvolga obyektiv
baho berish kerak va alohida o'tmish shaharsozlik konsepsiyalarini
ko‘rib chigish lozim. Shaharsozlik sohasida sotsial-utopistlar orzulari
insonning garmonik rivojlanishi va ijtimoiy adolatga yordam beradigan
shaharlar yaratishga asoslangan edi. Utopistlar g‘oyalari shaharsozlik-
ning keyingi rivojlanishiga, ayniqsa shaharlar aholisini me‘yorlashtirish
muammolari bo'yicha maishiy xizmat ko‘rsatishni umumlashtirish,
bog‘-shaharlar yaratish g'oyalariga katta ta’sir ko'rsatadi.

1898-yili E.Govard radial halgali tarxiy tarkibli bog‘-shahar
g‘oyasini taklif gildi. Shahar keng radial xiyobonlar bilan olti gismga
ajratilgan aylana shaklida. Markaziy ma’muriy-jamoat maydoni park
bilan o‘rab olingan. Turar-joy halgasi ichida yashil belbogl boiib,
unda maktablar va sport inshootlari joylashgan. Bundan tashqari,
gishlog xo'jaligi va aholi dam olishi uchun katta shaharning tashqi
gismi ajratilgan. Shu tarzda markaziy park va yashash hududining
yashil belbog‘i o‘zaro va shahar atrofi hududi bilan xiyobonlar orgali
bog'lanib, yagona tizimni tashkil etadi. Govardning nazariy modeli
har bir alohida holat uchun yechim topish imkonini berdi (8.5-rasm).

Bunga garama-garshi XIX asr oxirida ispan muhandisi Soria va
Mata tomonidan chizigli shahar g'oyasi ilgari surildi.

Arxitektor l.Leonidovning Magnitogorsk shahri uchun bergan
loyihaviy taklifida shahar rivojlanish jarayonining asosiy gismlari orasida
garmonik nisbatni topishga intilish aks etgan. Bu yerda shahar sanoat
gismiga olib boruvchi, turar-joylarga parallel joylashgan madamy.
sport, tibbiyot va boshqga jamoat binolari va inshootlari bilan qurilg
shosse bo'ylab rivojlanadi.

Leonidovning g'oyasini rivojlantirib, N.Milyutin shahar r|v01Ian|s
ning funksional-potokli chizmasini taklif gildi. Bunda sanoat g
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turar-joylarga va boshqa funksional gismlarga parallel holda joylashadi.
Bu g‘ova ba’zi yangi zamonaviy shaharlar bosh rejalariga asos qilib

lindi Arid (qurg'oqchil) iglim sharoitlarida gabul gilinishi mumkin
bo'lgan eng qulay shahar tarxiy tarkibi to'g'ri chizigli tarxiy tarkibni
Ko'rsatish mumkin.

To'g'ri chiziglilik nima bilan aniglanadi?

Issig quruqg iqlim sharoitida insonning yashashi uchun birinchi
navbatda suv zarur. Uni gandaydir yaqginroq daryodan yoki uzogdan
kanailar yordamida olib keladilar. Kanalning qirg‘og'ini suv yuvib
ketmasligi uchun odamlar uni to'g'ri qgilib qurganlar, ko'p hollarda
kanallami tekis hududlarda qurishgan. Bundan kanallarga parallel va
pedendikular ko'chalar tutashgan.

To'g'ri chizigli tarxiy tarkib bir gancha xususiyatlarga ega:

- u turar-joylar hududlarini ish va dam olish joylariga maksimal
yaginlashtirish imkonini beradi;

- shahar jamoat markazini keyinchalik rivojlantirish imkonini
beradigan to'g'ri chizigli qilib qurishni belgilaydi;

- transport va piyoda yo'llar kommunikatsiyalari tizimi gisqaradi
va ulami tashkil etish yengillashadi. Ammo chizigli tarkibi ko'plab
kilometiga rivojlanganda o'zining tarkibi va tarxiy birligini yo'qotishi
mumkin (8.2-rasm).

Ba’zi arxitektorlar rejalashtirishning radial-halgali chizmasidan
foydalanish mumkin deb hisoblaganlar. Ammo bu holda turar-joylar
bilan o'ralgan shahar markazi rivojlanish imkoniyatidan mahrum,
sanoat korxonalari esa, shahaming o'sishi bilan turar-joylar ichida
bo'lib goladi.

20-yillar oxirida N. Ladovskiy radial-halgali va to'g'ri chizigli
chizmalarni tadqiq qilib, shahaming yangi parabolik tarxiy tarkibini
taklif gildi. U shahaming barcha gismlarini, mavjud markazni saglab
golgan va rivojlantirgan holda bir tekisda rivojlantirish imkonini

radi. Uni eski markaz atrofida bukilgan N. Milyutin to'g'ri chizigli
SXei?“ i deb ko‘rish ham mumkin (8.3-rasm).

922-yili Le Korbyuze o'zining 3 min. kishilik shahar markazida

Irackfl mm °rali uylari bo'lgan zamonaviy shahar loyihasini
® ’'mBunda markazda 1 min., ko'kalamzor joylarda esa 2 min.
kornno” zda tut>8an- Bu shahar markazlashtirilgan rejasining

Xizmatn'el 1 7 baland imoratlar bilan qurilgan prospektlar
Ula I. Shahaming markaziy qismida tarxiga xoch shaJdli, jamoat
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8.2-rasm. Chizigli loyihaviy sxemalar rivojlanishi.
a —Soria-i-Mata - Madrid shahri atrofi; b ~N. Milyutinning chizigli
sxemasi; shaharning chizigli rivojlanishi sxemasi (Doksiadis b-cha);
e—zamonaviy aglomeratsiyaning chizigli rivojlanishi.

va ma’muriy mo'ljaldagi 60 gavatli imoratlarjoylashadi. Markaz atrofida
6 gavatli uylar bilan qurilgan, egri-bugri rcjali turar-joy tumanlari
joylashadi. Qolgan hududlar bog‘lar va darn olish gismlariga ajratiladi.
Turar-joy tumanlarining eni 50 m li asosiy ko'chalari bir-biridan 400
m masofada joylashadi. Markazda aerodrom, uning tagida transport
tuguni joylashadi, uning tagidan esa yer osti jamoat transportining
vestibyuli va stansiyalari o‘rin oladi.

Le Korbyuze tomonidan 1933-yilda taklifetilgan «quyoshli shahar»
loyihasi yana ham mashhur bo‘lib ketdi. Unda ochiq chizigli tarkib
g'oyasi oldinga surilgandir. Bu g‘oya biroz N. Milyutinning «ljtimoiy



8.3-rasm. Shaharning landshaftini tashkil etish
(I.Ladovskiy b-cha).

1950-yili Le Korbyuze hind arxitektorlari bilan Hindistonning
Panjob va Xariana shtatlari poytaxti Chandigarx shahrining bosh
tarxini ishlab chiqgish va qurishda o‘zining shaharsozlik g‘oyasini
amalga oshirdi. Chandigarx shahrining shaharsozlik konsepsiyasi issiq
iglim sharoitidagi shaharni rejalashtirish va qurishning namunasidir
(8.4-rasm).

Le Korbyuze bu shaharni rejalashtirishning asosiy tamoyillarini
quyidagicha shakllantiradi:

- shaharning asosiy kompozitsion o'qini janubiy-g'arbdan shimoliy-
sharq tomonga yo'naltirgan (magistrallar bo'yichajoylashgan binolami
quyosh nurlaridan saglaydi);

- shahar tarkibining to'g'ri chizigliligi (shahar hududi to‘g‘ri
burchakli, o'lchami 800x1200 m li sektorlarga bo'lingan, ularning har
biri qurilmalarining rejasi, xarakteri va zichligi bilan bir-biridan farq
giladk Aholining turli xil ijtimoiy gatlamlariga mo'ljaltangan, qulaylik
darajasi turlicha bo'lgan xizmat ko'rsatish muassasalarining tarkibi
ham har xildir);

~ shaharning ko'kalamzor tizimi turar-joy gismidan o'tuvchi ochiq

° "Al~rnzor hududlar ko'rinishida ko'zda tutilgan;
umumshahar markazi shundav joylashganki, u shaharning barcha
gismlariga bir xilda yetarlidir;

_ sanoat shahardan tashqariga chiqgarilgan;
manf transPort al°qasi turlarga bo'lingan, ko'cha va yo'llar oddiy va

Igiy j°ylashtirilgan, yechimi muvaffagiyatli hal etilgan.
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8.4-rasm. Chandigarx (Hindiston) shahrining rejaviy sxemasi.
Arx. Le Korbyuze.
/—shtat poytaxti markazi, Kapitoliy; 2-umumshahar markazi;
J-sanoat muassasasi; 4—turar-joy tumanlari va kichik tumanlar;
5-ko ‘kalamzorlashtirilgan turar-joy ko‘chalari; 6 -universitet.

1953-yilda grek shaharsozi K.Doksiadisning shahar konsepsiyasi
mashhur bo‘ldi. U keiajak shaharining va yangi fani - ekistikaning
(inson aholi joylari haqgidagi fan) nazariy asoslarini ta’riflab berdi. Bu
fan insonning hayot ehtiyojlari uchun ulkan makonlami tashkil etish
muammolarini gqamrab oladi. Doksiadis tomonidan ilgari surilgan,
ko‘rinishidan yangi va hatto ekstravagant tuyulgan shaharlarning yagona
megapolisga birlashib ketishi, tezlikda o'zining yangi tug‘ilib kelayotgan

Shunga garamay, biz bugungi kunda butun dunyoda aglo-
meratsiyalar paydo bo'lishi va rivojlanishi to‘g‘risida yetarli dalillarga
egamiz. Doksiadisning keiajak aholi joylashuvi g‘oyasini ko : b
chigamiz.

XXI asr oxiri keiajak shahari muammosini tadqiq qilib, Doksia »
«egumenopolis» —shaharlarning gigant aglomeratsiyalarga o ‘sib o tis
shaklidagi keiajak aholijoylashuvi nazariyasini oldinga surdi. Doksia
0°‘zining keiajak shahri nazariy asoslarida vaqt omilini (to rtin
o‘lchov) asosiy deb tan oladi. U monosentrik rejali dinamik s
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‘oyasini taklif giladi, u shaharning o°‘sishida bir tomonlama
rivojlanuvchi chizigli tuzilmaga aylanadi. Doksiadis tomonidan shahar
evolutsiyasi quyidagicha tasvirlangan: o'tmish statik shahri shahar
tumanlarini gayta qurish orgali zamonaviy shaharga aylanadi va
shunday qilib uning markazi rak yarasiga o'xshab kattalashadi. Bu
holni to‘g‘rilashning yagona yo‘li - shahar tabiiy o‘sishining shunday
echimini gidirish kerakki, unda keyingi elementlar rivojlana turib,
mavjudlarini yo‘q qilib yubormasligi kerak, ya’ni, shaharning butun
hududi va markazining asta-sekin, to'sigsiz rivojlanishi kuzatiladi.

Doksiadis nazariyasi bo'yicha dinamik shahar markazi tarkibi uning
doimo o'sishi talablariga javob berishi kerak. Markaz ilgari tanlangan
0'g bo'yicha erkin rivojlanishi lozim, unda awal shaharning markaziy
yadrosi joylashadi, u keyinchalik bir yo'nalishda rivojlanadi.

Doksiadis bo'yicha shahar o'z rivojlanishida to'rtta bosgichdan
o'tadi. Bular «dinapolis» (bir yo'nalishda rivojlanuvchi monosentrik
shahar) va «dinametropolis» (bir nechta «dinapolis» laming parallel
rivojlanishi) dan «dinamegapolis» (gigant-shaharlaming rivojlanishi)
va shahar tuzilmasining oxirgi bosgichi — «ekumenopolis» bo'lib, bu
yer shari butun gitaalarini goplab olgan shaharlar ko'rinishidagi bir
tekis va muvozanatli aholi joylashuvi shakli.

Doksiadis dinamik shahar nazariyasiga asosan ekumenopolis
bosgichining statikligi garama-qgarshidir, unda shahar o'sishi, to'la
muvozanatga yetgach, to'xtaydi. Bu g'oyaning birinchi salbiy tomoni
_ shaharning rivojlanish gonuniyatlari yoki bu mamlakatda
shaharsozlikning ijtimoiy, iqtisodiy va tarixiy shart-sharoitlarini hisobga
olmay ko'rib chigilgan. Ikkinchidan esa, bu aholi joylashuvini tabiiy-
iglimiy, ijtimoiy-igtisodiy sharoitlar va aholining etnik xususiyatlarini
hisobga olmay standartlashtirilishdir.

Doksiadis 0'z g'oyasini Pokistonning yangi poytaxti Islomobod
shahri bosh rejasida amalga oshirdi, shuningdek, uning g'oyasi
omonidan Sudanning poytaxti — Xartum shahrini loyihalashda o'z

m| topdi (8.5-rasm).
ma va c”et ellardajuda xilma-xil kelajak shaharlari konsepsiyalari
Pira®H “~>eng*zc’a8i shaharlar, ko'prik-shaharlar, voronka sifat,
arxiteki3 statar’ar va hokazolar. O'z vaqtida bu utopiyalar to'g'risida
yil evoiUra AEGutnov aytgan ediki, shaharlar bir necha yuz

sifatidaUtSy{3Sa e8a  “gan- Shaharlami odamlaming mulogot hududi
saq ab qolish lozim degan edi. Buni aytish oson, ammo bu



8.5-rasm. Islomobod shahrining (Pokiston) bosh tarxi. K.Doksiadis.
/-Ravalpinda qgishlog'i; 2-shahaming turar-joy tumanlari;

3 - shahar markazlari —jamoat, savdo va ma’muriy; 4- harbiy hudud;
5-elchixonalar hududi; 6 - aerodrom; 7-eski shahar; 8—avtovokzal;
9-ko ‘kalamzorlashtirilgan hudud; 10 - sanoat hududi; //-temir yo‘l hududi;
/2-avtomobil yo‘llari (o‘g chiziglar bilan shahaming rivojlanish yo‘nalishi
ko‘rsatilgan).

vazifani bajarish bugungi shaharni kelajak shahriga o‘tmishni
yo'gotmay, hozir bilan boyitib o'stirish giyin. Arxitektorning shahar
aholisi bilan dialogi natijasida paydo bo'ladigan shahar - bu hagiqiy
demokratik shahardir.

Yangi shaharlaming tarixiy chizmalari asosan 3 prinsipial yechimga
€98 _ shahar tarxining kompakt, radial-halqgali, lekin keyinch'a'ii}(
rivojlanish boMmaydigan shahar;

— keng park yoki gishlog xo'jalik ishlab chigarish gismlari bilan
gamrab olingan tarixiy tarkibi siyraklashtirilgan shahar;

— parallel turar-joy, sanoat, jamoat markazlari, transport, am
olish va boshga gismlardan iborat chizigli tarkibli shahar.

Chizigli shahaming bir gancha o'zgartirilgan g‘oyasini ama n
arxitektorlar L.Kosta va O.Nimeyerlar loyihasi bo'yicha yarati g
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Braziliya shahrining rejasida ko'rish mumkin. Mamlakatning
* hkarisida, tropik git'a iglimli savannalarda joylashgan shaharning
*urilishi uch yildan ko'proq vaqtda amalga oshiriladi. Shahar 500-
700 ming kishiga moMjallangan. Hisob vaqtidan keyingi aholi joylashuvi
o‘ldosh shaharlarda amalga oshiriladi. Bu tabiiy sharoitlarni
o0‘zgartirish, zamonaviy arxitektura tamoyillari va Braziliya qurilish

8.6-rasm Brazilia (Braziliya). Bosh tarx. Arxitektor L. Kosta:
hokimiyat maydoni; 2-vazirlik bo'limi; J-kafedral sobor;
madaniyat muassasalari bo‘limi; 5-tcatr; (r-banklar va davlat
~muassasalari; 7-savdo markazi; #-otcllar; 9-radiotelevizion minora;
vokQ0l)-1m™ ~ ' ™M miinisipalitet maydoni; /2-politsiya; /J-temiryo‘l
i ~ /(J-elchixonalar; 17-turar-joy kvartallari; /6*bir tipdagi

22 tUrar u™ar; ~qasrlar tumani; 20-2/~botanika bog‘i;
,» av’ostansiyalar; 24 - Avrora saroyi - prezidcnt garorgohi;
27— oteli; 26-yarmarkalar va savdo ko'rgazmalari;

jjJ 3l a,”ur's/d klubi; 28—gqabriston; 29-aeroport; 30-goK klub;
dxona; J2-xo jalik omborlari; JJ-tipografiya; JW-depo.



8.7-rasm. Vensan Kallebo yaratgan lilurad —Nilufar shahar.

san'ati milliy an’analarini uyg'unlashtirishning eng muvaffaqgiyatli
namunasidir (8.6-rasm).

Hozirgi kunda ham arxitektorlar tomonidan bir necha kelajak
shaharlari g'oyalari yaratilmogda. Shulardan biri, kelib chigishi
belgiyalik bo‘lgan fransuz arxitektori Vensan Kallebo yaratgan 50
ming aholi uchun ulkan nilufar shahardir.

XX asrda dunyo okeanining sathi atigi o‘n santimetrga ko‘tarilgan
bo'lsa, XXI asrda 50 santimetrga ko‘tarilishi taxmin gqilinmoqgda
(buning uchun Antarktida muzining bor-yo‘g‘i 1 % i erishi kifoya).
Ulkan nilufar shahar esa quruqlikdagi haroratning ko'tarilishi
ogibatlaridan gochadigan ajnabiylar uchun mo'ljallangan.

Ko‘rinishidan Lilurad ulkan suv nilufariga o'xshab ketadi.
Qurilmaning ikki gavatli goplami titan dioksidi bilan qoplangan poliefir
tolasidan iborat. Shuningdek, quyosh batareyalari, shamol va to‘lginlar
energiyasi, Yerning biomassasi energiyasi, suvni tozalash va
fitotozalashdan foydalanish ham ushbu loyihaga xosdir. Uning
muvozanatini markazida joylashgan va chuchuk suv bilan toMdirilgan
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havza ushlab turadi. Bu gism okean sathi bilan baravar turadi va u
yerda yomg‘ir suvlari yig'ilib, gayta ishlanadi (8.7- rasm).

Liluradning okeanga garagan tomonida dengiz o'simliklaridan
tashkil topgan bog‘ bo'ladi, devorlar gatlamida esa, odamlar yashaydi
va dengiz flora va faunasini o'rganuvchi olimlar tadgiqot olib
borishadi.

Yana bir kelajak shahri, lekin hozirgi kunda qurilish ishlari boshlab
yuborilgan g'oya - bu Norman Foster (Norman Foster) loyihalagan
Birlashgan Arab Amirliklaridagi Abu-Dabi shahri yaqginida
qurilayotgan Masdar shahri (Masdar City) loyihasidir. Arabchada
Masdar so‘zi «manba, bulog» ma’nolarini beradi. Ushbu loyihaning
tashabbuskorlari (asosiy o‘rinda Masdar energetika korporatsiyasi
turadi) shaharning dunyoda birinchi 0 % migdorda karbonat angidrid
gazi va chiqgindi chigaruvchi aholi punkti bo‘lishini va’da
berishmoqda.

Shahar maydoni 6 million kvadrat metr bo'lib, 40-48 ming aholini
o0‘zidajamlashi mumkin, shuningdek, undan ham ko‘p sayohatchilami
har kuni gabul gila oladi.

Shahar yuqoridan garagandajimjimador konstruksiyalar bilan qop-
langan va bu konstruksiyalar shaharni quyosh nuridan himoya giladi.
Shaharda quyoshdan gqizigan keng asfaltli maydonlar umuman
bo'Imaydi, lekin bu ochiq fazoviy muhitlar bo‘Imaydi degani emas,
balki bunday hududlar turar-joy atmosferasiga moslashtirilgan holda
yaratiladi.

Shaharda bareha energiya quyosh va shamol energiyasi, chigin-
dilarni gayta ishlash va boshga gayta ishlanuvchi energiya manba-
laridan quvvat oluvchi fotoelektrik panellar orgali ta’minlanadi.
Chigindilar gayta ishlanishi natijasida 99 % ga qgisqgartirilgan. Shaharda
karbonat angidrid gazini chigaruvchi transport umuman qo'llaniimaydi,
shahar ichida avtomobillarning ekologik modellari go‘llaniladi va
keluvchilar fagat avtomobillardan hamda jamoat transportidan
birgalikda foydalanishlari mumkin.

Shuningdek, piyoda sayr giluvchilar uchun uncha keng boimagan
va soya gilingan piyoda yo‘llari loyihalangan va unda qulay mikroiglim
yaratish choralari ko‘rilgan.

Abu-Dabi hukumati moMjali bo'yicha shaharda dunyoning bir
yarim ming kompaniyasi ofislari, laboratoriyalar va ilmiy tadqiqot
institutlari joylashishi mumkin.
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Nazorat savollari

1

A= I NI

8.

9.

. 0 zbekislon Respublikasi hozirgi zamon aholi joylashuvi va urbanizatsiya-
sining xususiyatlari nimalardan iborat?

E.Govard bog'-shahar g'oyasining mazmuni nimadan iborat?
Soria-i-Mata ganday shahar g'oyasini ilgari surdi?

. I.Leonidov Magnitogorsk shahri uchun ganday shahar g'oyasini taklif etdi?
N.Milyutinning shaharni rivojlantirish g'oyasi nimalardan iborat?

To'g'ri chizigli tarxiy tarkibning ganday xususiyatlari bor?

. N.Ladovskiyning shaharni rivojlantirish boyicha g'oyasi mazmuni ni-
malardan iborat?

Le Korbyuzening shaharlami rivojlantirish boyicha taklif gilgan ganday
loyihalarini bilasiz?

Le Korbyuze o'zining shaharsozlik g oyalarini gaysi shaharni loyihalashda
va qurishda amalga oshirdi?

10. K.Doksiadisning shahar konsepsiyasi mazmuni nimalardan iborat?

1

1. Doksiadis oz g'oyalarini gaysi shaharlar loyihasi va qurilishida amalga
oshirdi?

12. Yangi shaharlaming tarxiy chizmalari ganday tamoyillarga ega?
13. Braziliya shahrining bosh rejasi mualliflari kirn va bu shaharni loyihalashda

ganday shaharsozlik tamoyillariga amal gilingan?

14. Zamonaviy shaharsozlik g'oyalarini yaratishda asosiy e'tibor nimaga

garatilmogda?



TAYANCH ATAMALAR LUG'ATI

Antropogen landshaft - u yoki bu darajada inson tomonidan o'zgartirilgan;
unda tabiiy komponentlar, dastlab o'simlik, tuproq, fauna, suv rejimi o'zgargan;
unga antropogen komponentlar - har xil inshootlar, madaniy O‘simliklar,
o'zgargan tuproq va boshgalar qo'shilgan. Antropogen landshaftning ko'zga
ko'ringan xususiyatlaridan biri - tabiiy 0‘z-0‘zini boshgarish jarayoni va inson
tomonidan boshqarilishning murakkab birikmasidir.

Aholi joylashuvi —ma’lum bir hududda shaharlar joylarining joylashuvi.

Aholi yashaydigan gism - turar-joy tumanlari va kichik tumanlari hamda
madaniy-maishiy xizmat ko'rsatish muassasalari bilan band bo’lgan hudud.

Aholi yashash joylarining regional tizimi (ART) - aholi yashash joylari bir-
birlaridan uzoq joylashgan, ular o'rtasidagi kommunikatsiyalar rivojlanmagan,
funksional alogalar kuchsiz va turg'un emas.

Anholi yashash joylarining guruhli tizimi (AGT) - aholi yashash joylari guruhni
tashkil etadi. Bir-birlari bilan rivojlangan kommunikatsiya turi va turg'un
funksional alogalar bilan bog'langan.

Bosh reja - obyekt rejasining asosiy chizmasi bo‘lib, loyihachining fikrlarini
ifodalaydi va ishchi loyiha uchun asos hisoblaniladi.

Geologik tuzilishi - hududning neotektonik faolligi va seysmikasi, stratigrafik
va litologik komplekslaming borligi, ularning tuzilishi, yoyilish gonuniyatlari
va quwati nuqtayi nazaridan tahlil gilinadi. Tahlil uchun tektonik, geomorfologik,
geologik va boshqga geologiya fondidagi materiallardan foydalaniladi.

Gidrogeologik shart-sharoitlar - yer osti suvlarining suv eltuvchi gorizontlari,
.ularning targalishi, chuqurligi, suvga to'yinganligi, kimypviy tarkib va agressivligi
kabi tavsiflari majmuyi.

Guzar - Toshkentning (umuman O'rta Osiyoning boshqga shaharlarida
ham) eskidan shakllangan hududlarida jamoat hayotining zichligini tahlil
etish natijalari mahallalar va dahalar jamoat markazidan tashqgari yana bitta
jamoat birligi —guzar borligini ko'rsatdi. Agar mahalla markazlari bir tckisda
joylashib, 150-200 m xizmat ko'rsatish radiusiga ega bo'lsa, guzarlar uchun
xizmat ko'rsatish radiusi atamasi 0'z ahamiyatini yo'qotadi. Guzarlar goida
bo'yicha radial va ko'ndalang ko'chalar kesishmasida; ikki yoki uchta mahalla
chegarasida, ko'chaning arig bilan tutashgan joyida (arig bo'ylab ham
ko'chalar o'tadi) joylashadi. Guzar O'rta asr shaharlarida aholiga jamoat
xizmati ko'rsatishda muhim element hisoblanadi. Ular mahalla markaziga
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garaganda ancha keng jamoat markazi funksiyasini bajaradi, funksional
yo‘nalganligi bilan ajralib turadi.

Daha - shaharning nisbatan mustaqil birligi va shu bilan bir gatorda, uning
bir gismi. Daha atamasining kelib chigishi xususida quyidagicha taxminlar
mavjud: so‘g‘diy tarixga ko'ra gishloq va gishloglar ma’nosini; boshga taxminga
ko‘ra «daha» so‘zi o‘n kvartal ma’nosiga ega.

Bir tomondan har bir daha shaharning tarkibiy gismi bo'lib, umuman shahar
kompozitsiyasiga bo'ysungan va uning hududida umumshahar ahamiyatidagi
jamoat markazlari joylashgan.

Boshga tomondan, har bir daha o‘zining jamoat markazlari, shaharsozlik
Xususiyatiga ega bo’lgan.

lIzoterma — xaritalarda yozgi o'rtacha harorat bir xil bo'lgan hududlarni
birlashtiruvchi chiziglar.

Kichik arxitekturaviy shakllar - bog*‘-park kompozitsiyasining sun'iy
elementlari: besedkalar, rotondalar, pergolalar, trclyajlar, arkalar, kioskalar,
pavilonlar, skameykalar, umalar, haykallar va h.k.

Kommunikatsion yoMaklar - (polimagistrallar) har xil turdagi u yoki bu
yo'nalishdagi magistrallarning (temir yo'llar, avtomobil yo'llari, quvur
o'tkazgichlar hamda energiya uzatish va aloga kanallari liniyalari) mos tushishi.
Bunday koridorlar polosasining eni bir necha yuz metrdan bir necha
kilometrgacha bo'lishi mumkin.

Kompozitsion karkas —asosiy magistral ko'chalar, umumshahar va tuman
markazlari hamda boshqa ajoyib arxitekturaviy majmualar, maydonlar tizimlari,
ko'kalamzorli hududlar bo'lib, ular shahar kompozitsion tuzilmasining bosh,
ya’ni asosiy tashkil ctuvchilari deb hisoblaniladi. Kompozitsion karkas
elementlaridan biri bu ochig kengliklar karkasidir.

Ko'kalamzorlashtirish —Ilandshaftni gayta tiklash, gishloq joylarida, sanoat
muassasalari atrofida o'rmon himoya chiziglarini yaratish, ko'cha va magistrallar
bo‘ylab, turar-joy va kichik tuman chegaralarida, bog" va parklarda ckinlar ekish
bo'yicha muhandislik va agrotexnik tadbirlar yig'indisi.

Ko‘kalamzorlashtirish me'yori —shaharning bitta aholisiga to'g'ri keladigan
ko'kalamzorlashtirilgan maydonni ifodalovchi ko'rsatkich (m.kv. da).

Landshaft - yer sathi.

Magistrallararo hudud —furli sinfdagi magistral ko'chalar bilan chegaralangan
hudud.

Maydon —jamoat magsadlarida foydalaniladigan kenglik.

Makroiglim — mahalliy, region, mamlakat, materik iqlimi; dendrolog
rayonlashtirishda hisobga olinadi.

Makrorelyef —yirik shakl bilan xaraktcrlanadigan —tog’ massivlari, tizmalan,
plato, tepaliklar, kanonlar, chuqurliklar hududining relyefl

Mayatnikli migratsiya — aholining uyidan ish joyiga, madaniy-tab ~
xizmat muassasalariga, dam olish va boshqga ehtiyojlami gondirish uchun
kelishi.

Mabhalla — kichik shaharsozlik bo'linmalari.
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Megapolis - aglomeratsiyalaming o'sib, bir-biri bilan qgo'shilib ketishidan
hosii bo'lgan, katta urbanizatsiyalashgan hududlami gamrab olgan birikma.

Mezorelyef - makro- va mikrorelyef o ‘rtasidagi o ‘rta rclyef. Unga daryo
terrasasi, chuqurlik, katta bo'lmagan dara, katta bo'lImagan tepalik relyefi
I("’aﬂ/llligratsiya - aholining bir joydan ikkinchi joyga ko'chishi.

Mikroiglim —bir joyda chegaralangan doirada yuz beruvchi iglimiy hodisa
(shahar, shahaming bir gismi); katta bo'Imagan hudud yoki hududning bir
gismi iglimiy sharoitlari majmuasi.

Mikrorelyef - park, bog' landshaftida mezorelyef detallari hisoblanib, katta
bo'lImagan 1-1.5 m maydonni egallovchi relyefning mayda elementlaridir.
Masalan, tirgak devor bilan bezatilgan baland-pastlik, kichik tepalik shaklidagi
gul klumbasi relyefi, soylik relyefi va h.k.

Noto‘g‘ri chiziglilik koeffitsiyeati - ko‘cha tarmog'i bo'ylab ikki nuqgta
oralig'idagi masofaning ulaming orasidagi havo bo'ylab o'tkazilgan masofaga
nisbati noto‘g‘ri chiziglilik koeffisiyenti deyiladi.

Oriyentatsiya — loyihalashning alohida elementlarini dunyo tomonlariga
nisbatan joylashtirish: shimol-janub (ShJ), sharg-g'arb (Shg‘); bolalar
maydonchalarini loyihalash, yo'laklarda daraxtlarni joylashtirish, sport
majmualarini joylashtirish va h.k.larda katta ahamiyatga ega.

Rabot — shaharsozlikda shaharni o'rab turuvchi devor ma’nosida
ishiatiladi.

Rekreatsion hudud - dam olish va sog'ligni tiklash uchun mo'ljallangan
shaharda, shahar atrofida maxsus ajratilgan hudud. Bog'lar, ko'ngil ochish
bog'lari, xiyobonlar hamda bog'li yodgorliklardagi bufer zonalar rekreatsion
magsadlar uchun xizmat qilishi mumkin.

Sanitar-himoya gismi —sanoat korxonasi, omborlar, kommunal va transport
inshootlarini aholi yashaydigan gismdan ajratib turuvchi ko'kalamzor yo'lak.

Sanoat hududi —sanoat korxonalari, ularning transport va ombor xo'jaliklari,
yordamchi inshootlar va muassasalar bilan band bo'lgan hudud.

Tabiiy (landshaftli) karkas - suv arteriyasi tizimi bu landshaftning bazali
elementlarini bog'lovchi daryolar, kanallar, ariglar, o'simliklarni sug'orish
ariglari, ko'kalamzorlar va yashil maydonlar, yo'laklar hamda ularning atrofidagi
ariglardir. Tabiiy karkas zonasida tabiiy muhitning turizm va sog'lomlashtiruvchi
dam olish kabi muhim xossalari konscntrlashadi.

, . Tabiiy landshaft —asosiy landshafl komponentlari —yer yuzi, havo, suv,
“« f va hayvonot dunyosi o'zaro uyg'un va o'zaro bog'liq bo'lgan birlikni
as Il etgan hududiy majmua, fazoviy muhitdir. Tabiiy landshaft rivojlanishida
nson qgo'li tegmagan.
hudud'mani‘* reja*ashtirish ~ iqtisodiy yoki ma’muriy tumanni kompleks
shaha I X loyihalash va uning xalg xo'jaligi tarmoglarini,
olish /1 Va 4‘s”"*°4larni optimal joylashuvini hamda aholi mehnati va dam

shakllantiUllmMUIlay stlart'sharoitlar yaratib berishni ta’minlovchi tarxiy tarkibni
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Turar-joy kichik tumani - shahar aholi yashaydigan gismi tarxiy tarkibining
birlamchi elementi bo'lib, bunda aholi uy-joy va kundalik xizmat ko'rsatish
muassasalariga piyoda yetish darajasi ta’minlanadi.

Turar-joy tumani - bir nechta kichik turar-joy tumanidan iborat shahar
aholi yashaydigan gismi tarkibining asosiy elementi.

Tumanni rejalashtirish - iqtisodiy yoki ma’muriy tumanni kompleks
shaharsozlik-xo'jalik tuzilishini loyihalash bilan shug'ullanuvchi shaharsozlikning
tarmog'i.

Urbanizatsiya - ishlab chiqarish kuchlari hamda ijtimoiy muloqot
shakllarining rivojlanishi va konsentrallanishi, shahar hayot tarzining barcha
aholi joylariga yoyilishi bilan bog'liq bo'lgan ko'p girrali, ulkan ijtimoiy-igtisodiy
jarayon; jamiyat rivojlanishida shahar ahamiyatining ortib borish jarayoni.

Urbanizatsiyaning belgilari - shaharlarda industriyaning o'sishi, ularning
madaniy va siyosiy funksiyalarining rivojlanishi, mehnat hududiy bo'linishining
chuqurlashuvi. Urbanizatsiya belgilaridan yana biri — bu gishloq aholisining
shaharlarga oqib kelishi, yirik shaharlarga uning atrofdagi gishloglardan va kichik
shaharlardan aholining mayatniksimon harakatining kuchayishi.

«Soxta urbanizatsiya» — shahar orbitasiga qgishloq migrantlarining sekin-
asta tortilishi, ko'pgina rivojlanayotgan mamlakatlar shaharlari atroflarida
shakllangan keng «qashshoglik maydonlarida* oldingi turmush tarzining uzoq
saglanishi.

«Tislanuvchi urbanizatsiya* —birinchi garashda kutilmagan jarayon. Masalan,
AQShda so'nggi tadgigotlaming ko'rsatishicha, shahar aholisi salmog'ining biroz
kamayishi sezilgan.

Shahar aglomeratsiyasi - shaharlar va aholi joylarining markaziy shahar
atrofidagi tartibsiz to'plami.

Shahar bosh tarhi —shaharning keiajak me'moriy-kompozitsion, funksional-
makoniy, transport-muhandislik rivojlanishini belgilab beruvchi loyihaviy hujjat.

Shahar landshafti - shahar hududidagi tabiiy (relyef, o'simliklar, suv havzasi)
va antropogen (muhandislik inshootlari, binolar, yo'llar) omillaming hosilasi.

Shahar tizimi - bu yagona shahar, ya’ni shahar yoki shaharlar guruhi sifatida
funksiyallashgan hududiy-hajmiy tizim (shahar, aglomcratsiya, joylashtirishning
guruhli tizimi).

Shaharnl ko'kalamzorlashtirish sxemasi — bu shahar bosh rejasi asosida
landshaft arxitekturasi obyektlari joylashishining prinsipial xarakterini ularning
bajaradigan vazifasiga bog'liq ravishda aks ettiruvchi chizmadir.

Shaharni obodonlashtirish - shaharda sog'lom va qulay hayot sharoiti
yaratishga qaratilgan tadbirlar majmuasi.

Shaharning rejaviy tuzilmasi - bu uning hamma strukturaviy elementlanni
birlashtirgan holda gamrab olingan hududning rejaviy-hududiy jihat an
hududlarga ajratilishi va rejaviy rayonlashtirilishidir.

Shaharning funksional tuzilmasi (yoki shaharning runksion a1 jihatdan tuzi I/I»
—bu sanoat, turar-joy, kommunal, transport va boshqga funksional hududiarn
joylashishini va ularning o'zaro alogasini aks ettiruvchi tuzilmadir.
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Shaharsozlik - shaharlar, aholi joylari, aholi joylashuvini loyihalashning va
aurilishning nazariyasi va amaliyoti, u me’moriy-badiiy, ijtimoiy-igtisodiy,
aniiar-gigiyenik, muhandislik-transport masalalarini kompleks hal etishga
aaratilgandir. Shaharsozlik - vagt va fazoda inson va jamiyat hayoti muhitj
shakllanishi hagidagi fan va amaliy jarayon bo'lib, u tabiiy muhit va ekologifc
muvozanatni maksimal darajada saglagan holda shahar va gishlog joylarir»i

ratishda, dam olish va xizmat ko'rsatish, kommunikatsion, sanoat tarmoglarir»i
tashkil etishda muhim ahamiyat kasb etadi.

Shaharsozlik obyekti - bu istalgan hududiy mavgedagi shaharsozlikni
loyihalashtirishning har ganday hududiy-rejaviy obyektidir.

Shaharsozlik talablari - bu obyektlar qurilishi va loyihalanishining asosiy
me'yorlari va qoidalaridir, shu bilan birga landshaft arxitekturasi ham qonunlar
va tavsiyalar majmuasini aks etadi va ular QMQ (qurilish me'yorlari va qoidalari)
ga kiritilgan.

Hududiy mavgelar (darajalar):

- davlat (milliy) migyosida - mamlakat;

- regional miqyosda - region (bir yoki bir necha viloyat);

- rayon miqyosida — tuman, hududiy sanoat majmuasi, yirik dam olish
hududlari va boshgalar;

- aholi punktlari migyosida - shahar, shahar tipidagi posyolka, gishloq
tipidagi posyolka;

- aholi punktlari rayonlari migyosida - shahar ichidagi tumanlar (rejaviy ™
ma’muriy), turar-joy tumani, sanoat tumani va boshqalar;

- lokal migyosda - park, Kkichik turar-joy tumani, shahar markazi va boshqa
majmualar.

Hududni funksional gismlarga bo'lish - loyihalash jarayonida har xil hududlarni
funksional vazifasiga ko'ra (sport, bolalar, xo'jalik hududlari va h.k.) gismlarga
ajratish.

Qizil chizig - ko'cha, park, maydon, magistral bilan qurilmalar orasidagi
ajratib turuvchi, chegaralovchi chizig.

Qurilish chizig‘i - qurilayotgan hududning chcgarasini belgilaydi. Ba’zan
yuqorida Kkeltirilgan chiziglar mos tushishi mumkin, ammo odatda, qurilish
chizig'i kichik tuman va kvartallar ichiga (qgizil chizigdan kamida) 3-6 wj
ichkariga joylashtiriladt.

QMQ —qurilish meYyorlari va qoidalari.
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