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MUQADDIMA

Temir yo‘l transporti davlatimizning asosiy transport turlaridan 
bm hisoblanadi. Temir yo‘l transporti muliim davlat, xalq xo'jalik 
v;i mudofaa ahamiyatiga egadir. Umumiy uzunligi 4123,6 km, 
slnindan 3613,6 km bir izli va 510 km ikki izli bo'lgan mam- 
lukatimiz temir yoMlari turli xil texnik qurilma va vositalardan, 
v.i'ni temir yo‘l izlari, harakatdagi sostav (lokomotiv va vagon)lar, 
lokomotiv hamda vagon xo'jalik inshootlari, signallar, aloqa quril- 
iii;ilari, jihozlari, elektr, suv ta’minoti xo‘jaliklari, temir yo‘l stan- 
lyalari va uzellaridan iborat.

Temir yo‘l transportida yuk, yo‘lovchi va bagajlami tashishda 
ti-Miik hamda yuk, tijorat operatsiyalarni ma’lum ketma-ketlikda ba- 
Miish oqibatida, ulaming makondagi joylari o'zgartiriladi-yuklar ishlab 
111к|;irisli doirasidan iste’mol doirasiga, yo‘lovchi va uning bagaji tay- 
ml.mgan manzilga yetkazib beriladi. Bu operatsiyalarni me’yorlarda 
I» luilangan muddatlarda, aniq, to‘la-to‘kis va lozim darajada bajarish 
vnklami tayinlangan manzillaiga o ‘z vaqtida to‘la asrab yetkazib ber- 
I4ini, vo‘lovchilaiga esa sifatli xizmat ko‘rsatishni ta’minlaydi.

lexnik operatsiyalar majmuasi tashish jarayonini boshqarish-
< 1иц| temir yo'lining ichki faoliyati hisoblanib, ulami bajarishni 
li'inir yo'lining mutasaddi korxonalari amalga oshiradilar.

Yuk va tijorat operatsiyalari tashish jarayonini boshqarishdagi 
b'inii yo'lining tashqi faoliyati hisoblanib, ular majmuasi temir yo‘l
11 in .portining davlat korxonalari, tashkilotlari, boshqa turdagi 
imm I'oitlar va xususiy shaxslar bilan bo‘lgan tarmoqlararo tex- 
iniliiKik itloqalarini hamda yuridik munosabatlarini tavsiflaydi. Yuk 
i ,i uidhii operatsiyalariga: jo'rtatuvchilardan yuklami qabul qitib olish 
m nhivihilarga yuklami topshirish, yuklami tortish, ortish va tu- 
ktilihh i'ii'/ л(ifarida yuklami saralash va qayta yuklash, omborlarda 
i uU.inn \,i,iiinchalik saqlash va taxlash, tashish bilan bog'liq bo'lgan 
in* /inii.uLinni rasmiylashtirish, yuk tashish uchun kira haqlarini va 
и i mil,a in h,nnil,i zaruriyatli holatlarda jarimalarni undirish, temir 
и» I \hi‘\i>l« hiiliiny.ii vagonlarni topshirish, ulardan vagonlarni qabul 
./i/i/' иli\lini h,mnLi hu operatsiyalarni lozim darajada rasmiylashtirish 
i i i  \Ii i i  k i i h l  <>i>cnu\iyalar mansub bo'ladilar.
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Temir yo'l transportining (armoqlararo munosabatlari sanoat 
va qishloq xo'jalik mahsulotlarini Iransport tashkilotlariga, tash- 
ishga topsliirish paytida paydo bo'ladi. Ushbu (opshirish paytida 
muhim yiiridik ak( - malisulotni yiikka aylanishi (o'zgarishi) sodir 
bo'ladi. Kcyinchalik yukni tovar, xomashyo yoki yarim fabrikat si- 
lalid.i istc’mol qilish maqsadida foydalanish mumkin bo'lishligi 
uchun, uni ikkilamchi aylanishi sodir bo'ladi. «Mahsulot-yuk- 
lovar* sxcmasidagi bunday o'zgarishlarda yuk tashish bo'yicha 
lavobg.irlik bilan bog‘liq bo'lgan kompleks operatsiyalar va yuridik 
tartibli harakatlar (protseduralar) vujudga keladi. Tarmoqlararo alo- 
qalar, eng awalo, yuk tashish buyurtmanomalarini yuk 
jo'natuvchilardan qabul qilib olishda va uni amalga oshirishda, 
dastlabki va so'ngi operatsiyalarni bajarishda namayon bo'ladi. 
Tarmoqlararo munosabatlar temir yo‘lining eng muhim faoliyat turi 
boMgan tijorat ishlarini keltirib chiqaradi.

Temir yo‘l transportiga turli, shu jumladan, ancha olis masofa- 
larga tashish uchun juda katta miqdorlarda -  5 mingdan ziyod 
nomdagi har xil tovar mahsulotlari taqdim etiladi. Bunday katta 
miqdordagi, turli nomdagi yuklarni tashishda: ularni yetkazib berish 
muddatlarini qisqartirish, tashish jarayonida ularni asrashni va 
poezdlar harakat xavfsizligini ta’minlash, tashilayotgan yuklarni 
atrof-muhitga bo'lgan salbiy ta’sirini kamaytirish liamda vagonlarni 
yuk ko‘tarishidan va sig'imidan foydalanishni yaxshilash bo‘yicha 
chora-tadbirlarni ishlab chiqish va uni amaliyotga tatbiq qilish 
lozim bo'ladi. Temir yo'l transportida bunday muhim muammo- 
larni hal qilish, tashish shart-sharoitlarini belgilovchi, yuklarning 
transport tavsifnomalari bilan bog'liq bo'lgan ularning fizika- 
kimyoviy, biologik va boshqa xususiyatlarini, hajmiy-massa pa- 
rametrlari hamda idish va o'rash materiallarining tavsif, tasnif vazi- 
falarini o'rganib bilishga bevosita bog'liq bo'ladi.

Shu jihatdan «Yuk va tijorat ishlarini boshqarish» fanini 
o'rganishni, uning birinchi qisini «Yukshunoslik»dan boshlash 
mantiqqa tnuvofiq keladi. Ushbu o'quv qo'llanmani layyorlashda 
fanning tayanch tushinchalari, qoidalar, ta’riflari va texnik ibora- 
larini bo'rtirib ko'rsatishga alohida e ’tibor berilgan, ular to'q va 
km>iiv harflarda terilgan. Ular asosida o'quv qo'llanmaning har bir 
bo'limiga sinxronlashtirilgan ochiq va yopiq test savollari tuzilgan. 
Bu sa’y-harakatlarni barchasi talabalarda fanning asoslarini chu- 
qurroq o'rganishga imkoniyat yaratishi shubhasizdir.
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I. YUKLARNING UM UM LASHTIRILGAN TRANSPORT  
TAVSIFNOMASI, TASNIFI VA XUSUSIYATLARI

1.1. Yukshunoslik va temir yo‘l transportining dolzarib 
vazifalari

Transportning xalq xo‘jaligidagi ahamiyati. Transport moddiy 
nc’matlar ishlab chiqarish sohasining mustaqil tarmog'i hisoblanib 
..moat, qurilish va qishloq xo‘jaligi bilan bir qatorda faoliyat 
ko'rsatadi. Transportning o ‘ziga xos iqtisodiy xususiyati shundan ibo- 
latki, u qandaydir shakldagi yangi moddiy ne’matlarni yaratmaydi, 
li.ilki sanoatda, qurilishda va qisliloq xo‘jaligida ishlab chiqarilgan 
inahsulotlami makondagi joyini o ‘zgartiradi, ya’ni ularni ishlab 
chiqarish doirasidan iste’mol doirasiga yetkazib (tashib) beradi. Agar 
uinoat, qurilish va qishloq xojaligi uchun eng muhim vazifa moddiy 
sltaklidagi mahsulotlami ishlab chiqarish bo ‘Isa, transport uchun eng 
muhim vazifa—ushbu mahsulotlaming makondagi joylarini o'zgar- 
unshdir. Mahsulotlaming makondagi joylarini o ‘zgartirish ishlab
■ Inqarish jarayonining eng zarur shartlaridan birini tashkil etadi. 
t lumki, ishlab chiqarish doirasidan iste’mol doirasiga yetkazib beril- 
y,<in mahsulotlarnigina iste’mol qiymati paydo bo'ladi. Boshqacha qilib 
.lylf.anda, agar tamsport biron-bir mahsulotni ishlab chiqarish soha- 
Mtlan iste’mol sohasiga yetkazib bermas ekan, mahsulotni tayyor deb 
ho'lmaydi, chunki bu taqdirda iste’mol talabi qondirilmaydi.

I ransport muomala doirasida mahsulotlami tashish bilan 
imuUliy ne’matlar ishlab chiqarishtiing barcha tarmoqlaridagi ishlab
■ hiqaiish jarayonini davom ettiradi va ishlab chiqarish sohasi bilan 
Mt innl sohasini bog‘lovchi vosita bo‘lib xizmat qiladi. Transportda 
hum ishlab chiqarish jarayoni inson mehnati va ishlab chiqarish

" п.il иulan unumli hamda samarali foydalanish natijasida amalga 
"  lu ll nil, natijada mahsulotning yangi qiymati vujudga keladi. Le-
.............. Iiliv ne’matlar ishlab chiqamvchi boshqa tarmoqlar singari
....... i" " i ishlab chiqarish jarayonida xomashyo, yarim fabrikat va
iivvh • ii.i11-.11lotlardan foydalanilmaydi. Ishlab chiqarishning turli 
i.mu,:/l,и i,l,i lavyorlangan va bir joydan ikkinchi joyga tashilishi 
h> mi lu i Vi;,m iiuihsulotlar transportning mehnat ashyosi hisoblanadi.
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Binobarin, transport ishtirokisiz bironta ham ishlab chiqarish 
jarayoni to'Ia-to'kis va tugal bo'Iishi mumkin emas. Transport xalq 
xo'jalik mahsulotlarining ishlab chiqarish jarayonini davom ettirib, 
uni nihoyasiga, ya 'ni iste ’mot doirasigacha yetkazib beradi. Shu sa- 
babli transport ishlab chiqarish faoliyatining mahsuloti shu faoli- 
yatning o ‘zidan ajralmasdir. Transportning bu faoliyati 
yo'lovchilarni va yuklarni tashishda ifodalanadi. Mana shu tashish 
jarayoni transportning mahsuloti hisoblanadi va ushbu transport 
mahsulotining iste’mol qilish transport ishlab chiqarish jarayoni bi­
lan bir vaqitda amalga oshadi hamda transport mahsulotini sotish. 
saqlash uchun qo‘shimcha mablag' va xarajatlar talab qilinmaydi.

Harakatdagi sostavning yuk ko‘tarishi va sigMmidan to'teroq 
foydalanishdagi temir yo‘l transportining vazifalari. Xalq xo‘jaligida 
transport xarajatlarini kamaytirishning eng muhim imkoniyatlaridan 
biri harakatdagi sostav (vagon, konteyner, kema, avtomobil)larning 
yuk ko'tarishi va sig‘imidan maksimal foydalanishdir.

Vagonlarning yuk ko‘tarishi (Gyuk)dan foydalanishga 
vagonning o'rtacha statik yuklaniasi (Pst) va vagonning yuk 
ko‘tarishidan foydalanish koeffitsiyenti (kyuk) baho beradi:

k yu k  —  P s t  / G y u k  ( 1 - 1 )

Vagonning o'rtacha statik yuklamasini yoki bitta vagonga ton- 
nada ortilgan yukni o'rtacha miqdori, vagonlarga jami ortilgan yuk­
larni tonnadagi miqdori ( I R )ni shu yuklar ortilgan jami vagonlar soni 
(L\3)ga bo'lish orqali aniqlanadi:

Pst= Z P /  2U  ,t/vag  (1.2)

l-misol.

«N»-temir уоЧ bof’limida ortilgan yuklar

I. l-jadval
№ Yuklaming nomi U vag P ton Psi t/vag
1 Ma’dan 130 9260 71,2
2 Qora metallar 10 675 67,5
3 Metallom 26 1075 41,3
4 Kimyo o‘g‘itlari 18 1230 68,3
5 Qurilish materiallari 270 15865 58,8
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jadvaluing davomi
(j Tuz 50 3488 69,8
7 G'alla 50 2929 58,6
8 Ximikatlar 18 1250 69,4

Hammasi ZU=572 IP=35772 Pst=62,4

«N»-temir yo'l bo'limida vagonlarni о ‘rtacha statik yuklamasi 
,/ti\'idagi miqdorni tashkil etadi:

Ps, =  35772 /  572 =  62,4 t/vag

Vagonlaming o'rtacha statik yuklamasini o ‘sishi vagonlarga 
1мГ||«ап ehtiyojni kamaytiradi:

2U=ZP / Pst , vag (1.3)

Yoki vagonlarning o‘rtacha statik yuklamasini o ‘sishi mavjud 
\ i| "ii parki bilan qo'shimcha miqdorda anchagina yuklarni tashish 
linkoniyatini yaratadi:

£P  =  lU  Pst, ton (1.4)

2-iuisoI.
Mn "dan, metallom va g'alla tashishda vagonning yuk 

An hin.sliidan foydalanish koeffitsiyenti aniqlansin.
\td 'dan va metallom yarim ochiq vagonlarda tashiladi, yarim 

(it in./ vagonning yuk ko'tarishi esa Gyû  = 72 tonnani tashkil etadi. 
Ilufi ilnv yopiq vagonlarda tashiladi, yopiq vagonning yuk ko'tarishi 
<•„,* -  68 tonna. 1.1-jadvaldan foydalanib, quyidagilarni aniqlaymiz:

к 71,2 /  72 =  0,99 — yarim ochiq vagonda та ’dan tashil- 
HiMlita;

*i„a 41,3/ 72 -  0,57 — yarim ochiq vagonda metallalom 
i<t'hih:anlda;

* ,.t* ’ 58,6 /  68 = 0,86 — yopiq vagonda g'alla tashilganida.

N < i • 11 * i и I. i i misoldan ko‘rinib turibdiki, xilma-xil yuklami turli
..... ч "iil irda tashilganida, ulaming yuk ko'tarishidan foy-
• i ii im h kucHilsiyenti turlicha qiymatlami tashkil etar ekan. 
Mi* lul l v ifiDiilaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti 
11111111hi yuk vngonlar parki uchun ky^ =  0,80—0,82 ni tashkil etadi,
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v i in o'rla hi.sobda liar bir vagonning yuk ko‘tarishidan 80—82 % 
Inydalaililndi I ckin anialiyotda ba’zi bir turdagi vagonlar (platfor- 
mal.ii. i/olimiik vagonlar) uchun uning yuk ko'tarishidan foy- 
il.il.iiir.li koilTilsiycnti kyu|; 0,55 ni tashkil etsa, boshqa turdagi 
\,irnnl,ir (yurim ochiq vagonlar) uchun bu koeffitsiyentni qiymati куи̂

0,40 0,4-1 ni tashkil etadi. Bulardan ko'rinib turibdiki, anialiyotda 
li.ili \aiiu/ vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanishning zaxira- 
Iiiii amlia bisyor, ya’ni vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydala- 
iir.liiiinc yuksaltirish uchun temir yo‘l transportida anchagina 
i Inna ladbirlarni amalga oshirish kerak bo‘ladi.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan foydalanishga: yukning hajmiy 
in.issasi, vagonlarning konstruksiyasini yuklarning xarakteriga mu- 
voflqligi, vagonning sig‘imini oshiruvchi moslamalarni qo‘llash, 
idisli va o'rovlarning xarakteri, yuklarning ortish shart-sharoitlari va
h.k. ta’sir etadi.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan eng samarali foydalanishni 
ta’minlovchi chora-tadbirlar turlicha bo‘lib, ular vagonlarning va 
yuklarning turlariga bogMiqdir. Bular quyidagilardan iboratdir:

— yukni turiga va uning zichligiga munosib bo'lgan vagonlarni 
tanlash;

— ommaviy yuklami ochiq harakatdagi sostavlarda tashishda 
ortish balandligini oshirish, ya’ni ortish gabaritidan tolaroq foy- 
dalanish;

— yuklarni zichligini oshirish uchun ulami jipslash (iskan- 
jalash) yoki katta bo‘laklarni maydalash;

— idishli yuklarni yopiq vagonlaiga hamda mashina va asbob- 
uskunalarni ochiq harakatdagi sostavlarga samarali joylashtirish;

— har xil zichlikdagi yuklarni ortishni kombinatsiyalash;
— idishlarni standartlash va ratsionalizatsiyalash.
Vagonlarning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanish juda rnu-

liim xalq xo'jalik ahamiyatiga ega bo'lganligi uchun temir yo‘l 
transportida vagonga yuk ortishning texnik ine’yori ishlab chiqil- 
gnn. Vagonga yuk ortishning texnik me’yori yuk tashish qoidalari 
va temir yo‘1 transporti tariflari to'plamida e ’lon qilinadi.

Vagonlarning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanish xalq 
xo'ialigida muhim ahamiyatga ega ekanligi bois, vagonga yuk or- 
lislming texnik me’yori temir yo'l Ustavining 47-moddasida 
o'/ining luiquqiy o'rnini egallagan. «Vagon (konteyner)laming yuk 
ko'tarishidan yoki sig'imidan maksimal foydalanish hamda yuklarni 
tasltishga tayyorlash (iskanjalash, idishlash, qismlarga ajratish va
h.k.)ni va ulami vagon (konteyner)larda joylashtirishni ilg'or us-
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lublarini hisobga olib, yuklarni asrashni ta ’minlash zaruriyatidan ke- 
hli chiqqan holda Temir yo 7 vazirligi vagonlarga va konteynerlarga 
i nk ortishning texnik me'yorlarini belgilaydi.

Temir yo‘li boshliqlari temir yo‘l vazirligining ruxsati va yuk 
in natuvchining roziligi bilan tashiladigan mahsulotning xususiyati va 
s(fatidan kelib chiqqan holda vagonlarga va konteynerlarga yuk or­
tishning mahalliy me ’yorlarini belgilaydi.

Yuk jo'natuvchi vagonlarga va konteynerlarga texnik 
me 'yorlardan kam bo ‘Imagan miqdorlarda yuk ortishi kerak.

Ochiq harakatdagi sostavlarga yuk ortish, harakatdagi sostav 
y,abaritidan to ‘la foydalanib, ammo ulaming yuk ко ‘tarishidan oshir- 
masdan amalga oshiriladi.

Ochiq harakatdagi sostavlarda tashishga ruxsat berilgan yuklar- 
ning m 'yxati qoidalarda belgilanadi.

Yuk ortishning texnik m e’yorlari belgilanmagan yuklar vagon 
(konteyner)larning sig‘imidan to‘la foydalanib, ammo ulaming yuk 
A и 'tarishidan oshirmasdan yuklanishi kerak.

Agar vagon (konteyner)ga uning yuk ко ‘tarishidan ко ‘p yuk or- 
tilsa. temir yo‘lining talabi bo'yicha yuk jo'natuvchi ortiqeha yukni 
tushirib olishi kerak.

Yuk jo  ‘natuvchi qoidaga va texnik sharoitlarga muvofiq yuk or- 
ttshni amalga oshirishi kerak».

Yuk ortishning texnik me’yorini tasdiqlash uchun oldindan 
I ,it I a tayyorgarchilik ishlari olib boriladi. Yukning sinov partiyasi 
v.itfonga komission tartibda ortiladi va bunda yukni optimal joy-
l.i-dilirish sxemasi aniqlanadi. Ba’zi bir holatlarda yuklarni iskan- 
i ilasli (presslash), idishlash, qismlarga ajratish, paketlash va shunga 
o'xshash chora-tadbirlar va yuklarni oldindan tashishga tayyorlash 
ishlari olib boriladi.

Korxonalar tashishga buyurtmanomalami toMdirishda vag- 
uiilaiga yuk ortishning texnik me’yorlarini inobatga olishlari kerak 
bo'ladi.

Yuk tashish uchun kerakli bo'lgan vagonlarni miqdorini 
uilqlash huquqi temir yo'liga tegishlidir. Shuning uchun yuk
........ liivchilar buyurtmanomada vagonlarni yuk ortishning texnik
• n* vnii bo'yicha kcrakligidan ko'proq vagon talab qilganlarida 
i >11111 yo'li boshqarmasi ularni sonini munosib ravishda kamayti- 
t initial.

Vagon va konteynerlardan ratsional foydalanish majburiyati 
liii(|iu|iy chora (sanksiya)lar bilan ta’minlanadi. Jo'natuvchi stansi- 
\.111i11К boshlig'i (DS) yuk ortishning texnik me’yorigacha (to'la
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sig'imigacha yoki yuk ko'tarishigacha) ortilmagan vagonlarni qabul 
qilishni rad etish va qo'shimcha yuk ortishni talab qilish huquqiga 
ega. Vagonga qo'shimcha yuk ortish uchun vagonni to‘xtab turi- 
shiga yuk jo'natuvchi mas’uliyatli bo'ladi (TYUning 159'-moddasi).

Vagonga texnik me’yordan kam yuk ortilganlik faktini va stan- 
siya boshlig'ining yuk ortish talabini rad etilishini shohidlash uchun 
jo ’natuvchi stansiyada umumiy shakldagi akt tuziladi.

Tashilayotgan yuklarni asrashning xalq xo ‘jalik ahamiyati. 
Temir yo‘li va yuk jo ‘natuvchining o'rtasida tuziladigan yuk tashish 
sliartnomasining eng muhirn shartlaridan bin, tashilayotgan yuk­
larni asrashni ta’minlashdir. Tashilayotgan yuklami nobud 
boMishiga qarshi kurash transportda birinchi darajali iqtisodiy, tex- 
nologik, ekologik va ijtimoiy ahamiyatga ega.

Temir yo'llaridagi nobudgarchiliklarni asosiy ulushini 
to'kiluvchan va sochiluvchan yuklar (qazilma ko‘mirlar, ma’danlar 
va ma’dan konsentratlari, sement, inert qurilish materiallari, mi­
neral o ‘g‘itlar, g'alla va shunga o‘xshashlar)ning vagon kuzovi 
tirqishlarida to‘kilib tushib qolishi va ochiq harakatdagi sostavlarda 
to‘kiluvchan yuklar tashilganda yuk donachalarini ustki qatlamlar- 
dan uchib ketishi tashkil etadi.

Ko‘mir qazib olishda ilg‘or uslublaming joriy etilishi, xususan 
qazib olingan ko‘mirni gidravlik usulda boyitish natijasida ko‘mir 
mayda fraksiyalar (zarrachalarijii o'lchamlari 0,13 mm va undan 
ham kam bo‘lgan)laming hajmi umumiy tashilayotgan ko'mir haj- 
mini katta qismini (20 %) tashkil etmoqda. Bu fraksiyadagi 
ko'mirlarni vagon kuzovi tirqishlaridan to‘kilib tushib qolishi va 
yuqori harakat tezliklarida ochiq harakatdagi sostavning ustki qat- 
lamlaridan havo oqimining uchirib ketishi oqibatida nobudgar- 
chiliklar juda katta miqdorlami tashkil etmoqda (1980-yillarda bu 
raqam sobiq Ittifoqda yiliga 6 mln. tonnani tashkil etgan).

Mineral o‘g‘itlarni zavodlardan dalagacha yetkazib berishdagi 
nobudgarchiliklar 20 % ni tashkil etmoqda. Bundan 12 % yo‘l sa- 
farida, 3 % ortish-tushirish ishlarida va 5 % tayinlangan stansiyada 
va iste’mol manzillaridagi saqlash jarayonlarida nobud boMmoqda.

Temir yo'IIarda tashilayotgan temir ma’dan konsentratlari zar- 
rachalarining oMchamlari 0,07—0,025 mm bo'lib, bu esa yuqori 
tezlikdagi harakat paytida ochiq harakatdagi sostavning ustki qat- 
lamlaridan shiddatli uchib ketishiga sabab boMmoqda. Ma’dan kon- 
sentratlarini namligi 10 % dan yuqori bo'lganida esa ular plastik 
holatga o'tib vagon kuzovlarining juda tor tirqishlaridan ham siqilib 
o‘tib ketish holatlari kuzatiladi. Texnik jihatdan soz va shay vagon
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kii/oviiiing tirqishlari esa yuk zarrachalari o'lchamlaridan 10—100 
шпик,iba katta bo‘lishi mumkin.

I .i.sliish jarayonining turli bosqichlaridagi donali yuklar: g'isht, 
iilci, oyna, asbotsement quvurlar va shunga o‘xshash yuklaming 

hikasllanish oqibatidagi zararlar ham sezilarlidir.
Yuklarni yo‘l safaridagi nobudgarchiliklar bevosita moddiy va 

n|iiM)diy zararlarni keltirib chiqarishi bilan bir qatorda transport 
имнк vositalarining yaroqli va shay holatiga ham salbiy ta’sir 
ko'rsatadi.

Tosh ko'mir, qora va rangli metall ma’danlarining konsentrat- 
I h i  va boshqa to'kiluvchan yuklarning yo‘l safarida vagonlardan 
i• i kilib va uchib tushib qolishi temir yo‘l prizma asoslarini (ballast- 
l.ii mi) ifloslanishiga sabab bo‘lmoqda. N1IJT olimlarining G'arbiy 
'>11>11 temir yo'lidagi amaliy-kuzatuv ishlari shuni ko‘rsatadiki, 100
i,i ko'mir ortilgan marshrut o'tganidan keyin temir yo'Iining ikki 
lomonidagi eni 50 m bo'lgan mintaqaning har 1 m2 ga o'rta hi- 
sobda 20 g, bir yilda esa 3 kg ko'mir kukunlari o'tirib qolar ekan. 
Kuzbass-Ural yo'nalishida har yili temir yo'Iining ikki chetiga 500 
ming tonnagacha ko'mir to'kilib qolar ekan.

Temir yo'l ballast prizmasini qora va rangli metall 
ina’danlarining konsentratlari bilan ifloslanishi temir yo'l avtomu- 
soharalash (avtoblokirovka) va elektr zanjirlarining puxta ishlash- 
laiida uzilishlariga sabab bo'ladi. Tashish vaqtida egovlovchi chang- 
simon zarrachalarni harakatdagi sostavni yurituvchi qismlariga kirib 
borishi, ularni tezroq yedirilib ketishiga va ishdan chiqishiga sabab 
bo'ladi.

Tashish jarayonida yuklarni to'kilib va uchib tushib qolishi 
atrof-muhitni ifloslanishini, ekologik muhitni buzilishini hamda 
lemir yo'l transporti xizmatchilari mehnat sharoitlarida va 
yo'lovchilarning safarida antisanitariya vaziyatlarini keltirib 
chiqaradi.

To'kiluvchan va sochiluvchan yuklarni transport vositalariga 
ortishda va tushirishda yuklarni changish va to'zish holatlari kuza- 
tiladi, bu esa o'z navbatida atrof-muhitga va insonlar salomatligiga 
salbiy ta’sir ko'rsatadi. Mineral o'g'itlarni to'kilib tushib qolishi, 
sochilishi va chang-to'zon bo'lib hamda yomg'ir va qor suvlarida 
aralashib tarqalishi atrof-muhitga yanada agressiv ta’sir qiladi 
hamda metallarni zanglanishiga va konstruksiyalarni yemirilishiga 
sabab bo'ladi.

Sisternalardan to'la to'kib olinmagan kimyo yuklari, ayniqsa, 
nclt va neft mahsulotlarini qoldiqlarining miqdori ham anchagina.
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Sisternalarni yuk qoldiqlaridan tozalash va yuvish og'ir va xavfli 
operatsiyalardan hisoblanadi. Sisternalardagi yuk qoldiqlarini to‘kib 
olishga yelarili idishlar bo'lmaganligi sababli, bu yuk qoldiqlari 
to‘kib va oqizib yuborilishi natijasida atrof-muhitga juda katta sal- 
biy ta’sir ko‘rsatmoqda. Neft mahsulotlari tez va shiddatli 
bug'lanishi oqibatida, ularni quyish va to'kish punktlariga yaqin 
joylardagi liavoni zaharli bug'lar bilan ifloslantiradi.

Yuklarni asrash muammosi muhimligini e’tiboiga olib temir 
yo‘l transporlida yuklarni nobud bo‘lishiga qarshi kurash doimiy 
olib borilmoqda.

Buning uchun ilmiy izlanishlar olib borilmoqda va ularni nali- 
jalarini ishlab chiqarish joriy qilinmoqda, yangi texnik vositalar va 
tashkiliy chora-tadbirlar qo'llanilmoqda. Lekin bu muammoni 
yechilishi ancha mushkul va ancha vaqt talab qiladi, chunki buni 
izohlashga qator sabablar mavjud hamda birinchi navbatda yuk 
jo'natuvchilar yuklarni nobud bo'lish oqibatidagi zararni lozim da- 
rajada baholamasliklari sabab bo'lmoqda. Masalan, tosh ko'mir 
tashishda tabiiy kamayish me’yori 1,1 % belgilangan, bu degani bir 
vagon tosh ko'mir tashilganida qariyib 800 kg tosh ko'mimi so- 
virilib ketishi oldindan rejalashtiriladi.

Temir yo'l ustavining 148-moddasida, temir yo'li yukni tash- 
ishga qabul qilib olgan paytidan toki yuk oluvchiga topshirgunga 
qadar uni asrash uchun javobgarligi belgilab qo'yilgan. Lekin kam 
chiqish yukni tabiiy kamayish m e’yoridan oshmasa, temir yo'li javob- 
garlikdan ozod etiladi (TYU 149-moddasi).

Harakatdagi sostavni yuk ko'tarishidan va sig'imidan yaxshiroq 
foydalanish masalalari va yuklarni tashishda nobudgarchilikka qarshi 
kurash muammolarini hamda yuklarni yetkazib berish muddatlarini 
qisqartirish, harakat xavfsizligini ta’minlash, transportni atrof- 
muhitga salbiy ta’sirini kamaytirish, harakatdagi sostav turlarini, oni- 
bor jihozlarini, paketlash vositalarini tanlash, yuklarni tashish shart- 
sharoitlarini ishlab chiqish va shu kabi masalalarni yechimini top- 
ishda yuklarni hajmiy-massa parametrlarini, fizika-kimyoviy, mexa- 
nik va biologik xususiyatlarini bilish kerak bo'ladi. Bu muammolarni 
o'rganish va tadqiq qilish bilan yukshunoslik fani shug'ullanadi.

Yukshunoslik fanining mazmuni va ahamiyati. Yukshunoslik 
fani bilimlarning mustaqil sohasidan iborat bo'lib, «tovarshunoslik» 
fanining ilmiy ma’lumotlariga asoslanadi. Tovarshunoslik fani 
tovarlarning iste’mol bahosini o'rganadi. Buyumlarni foydali 
xususiyatini o'rganib, tovarshunoslik asosiy e ’tiborini tovarlarning 
sifat ko'rsatkichlarini (tashqi ko'rinishi, rangi, mazasi, hidi, kimyo-
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viy xususiyatlari va sh.o‘ .) tadqiq qiiadi, xomashyo sifatini, ishlab 
chiqarish jarayonini, tovarni o ‘rash materiallari va ularni saqlash 
sliarl-sharoitlarini, tovarlarni sifatini aniqlash uslub hamda vosita- 
larini o'rganishga ancha ahamiyat beradi.

Shunday qilib, tovarshunoslik ishlab chiqarish sohasida yaratil- 
gan tovarlaming iste’mol xususiyatlarini va uning iste’mol sohasi- 
ilagi sotuv shart-sharoitlarini o‘rganadi. Binobarin, tovarshunoslik 
tovar ishlab chiqarish usul va uslublarini hamda tovaming iste’mol 
sohasidagi iste’mol bahosini amalga oshirish shart-sharoitlarini 
n'rgansa, yukshunoslik tasliish va saqlash jarayonida tovarning 
(yukning) iste’mol bahosini asrctsh usullarini, uslublarini, vosita- 
lurini o ‘rganadi.

Jo'natish manzillarida transport tashkilotiga tovar topshirilgan 
/xiytidan, toki tayinlangan manzillarda ulami oluvchiga topshirish 
l>avtigacha tovar-moddiy boyliklari yuk deb ataladi. Tovar-moddiy 
hoyliklarning nomini bunday o'zgarishi, ularni qandaydir tex- 
imlogik qayta ishlov berishdan yoki qo'shimcha ishlov berish jara- 
yonidan o‘tishidan darak bermaydi. Yuqorida aytib o‘tganimizdek, 
transport hech qanday moddiy shakldagi mahsulot yaratmaydi, 
balki transport tovarni iste’mol xususiyatini o'zgartirmay tovar ish- 
lab chiqarish jarayonini davom ettiradi va tugatadi. Bu ishlab 
chiqarish jarayonida faqat tovaming o‘rni o ‘zgaradi va shu bilan bir 
qalorda tovar iste’mol bahosiga ega bo'ladi. Shuning uchun ishlab 
chiqarish sohasidan, iste’mol sohasiga yuklarni o'z vaqtida, uzluksiz 
va asiuh-avayliib ycfkii/.ib berish tovarlarni iste’mol xususiyatini 
saqlab qolishning muhim shurtlaridan hisoblanadi.

Tovaming o'mini o'zgarishi uning ichki va tashqi sifat 
ko'rsatkichlarini o'zgartirmaydi, faqat ba’zi bir tovarlaming tashqi 
ko'rinishi o'zgarishi mumkin. Chunki juda ko'p tovarlarni ishlab 
chiqarilgan Iwlatda (ko'rinishda) tashib boMmaydi. Masalan, ki- 
yim-kechaklar, oziq-ovqat mahsulotlari, radio-elektron tovarlar, 
kimyo-maishiy tovarlari va shu kabilar. Bu mahsulotlarni uzoq 
masolalarga, o'zgamvchan ob-havo va atmosfera sharoitlarida tash- 
i‘.h uchun puxta va maxsus transport idishlari va o‘rash materiallari 
kerak bo'ladi.

I ovarlarning hamma foydali xususiyatlarini va sifat alomat- 
I.iiini o'rganish transport tashkilotlarining vazifalariga kirmaydi. 
I liar uchun faqatgina yuklarning transport tavsifnomasini bel- 
n.llovchi alohida xususiyatlarini va tovarlaming iste’mol xususiyatini 
i M.ishni ta’minlashni belgilovchi yuklarni tashishdagi uslub va vosi- 

iiilumi o ‘iganishni o‘zi kifoyadir.

13



Tashish jarayoni. Yuqorida juda ko‘p marotaba yetkazib ber- 
sh, tashish, yuk tashish, tashish shartnomasi, tashishda yuklarni 
isrash va sh.o‘. so‘zIarni aytib o ‘tdik. Yuk tashish yoki tashish 

jarayoni nima degan savolga javob berish vaqti keldi. Tashish jara­
yoni yuklarni tashishga tayyorlash operatsiyalaridan, ortish-tushirish 
va ombor operatsiyalaridan hamda rashishni tashkil qilish operatsiya- 
laridan iborat bo'lib, bu operatsiyalar o ‘z navbatida boshqa mayda 
operatsiyalarni tashkil etadi (1.1-rasm).

Tashish jarayoni

Yuklarni tashishga tay­
yorlash operatsiyalari

Presslash

0 ‘rash

Idishlash

Markalash

Ortish-tushirish va 
om bor operatsiyalari

Tashishni tashkil 
qilish operatsiyalari

OTIlarini
mexanizatsiyalash

OTIlarini
mexanizatsiyalash

OTIlarini tanlash

Omborlarni
loyihalash

Texnik
ekspluatatsiya

Tijoriy
ekspluatatsiya

Vagon oqimi 
tashkili

Stansiya ishlash 
tashkili

1.1-rasm. Tashish jarayonining tuzilmasi.

Yuklarni transportda tashishga tayyorlash operatsiyasini yuk
jo ‘natuvchilar bajaradilar. Transport jo'natish manzilida tovarlarni 
qabul qilib olib qoida va me’yorlarda ko'rsatilgan sifat hamda 
miqdor ko'rsatkichlariga putir yetkazmay, ya’ni yuklarni asrab- 
avaylab tayinlangan manzilga o‘z vaqtida yetkazib berib oluvchiga 
topshirishi kerak. Lekin juda ko‘plab tovarlar, mahsulotlar va 
xomashyolar ishlab chiqarilgan holatida tashishga tayyor enias. Ma- 
salan, ulkan va og'ir vazinli yuklarni ortish gabariti chegarasida 
vagonlarga joylaslitirishni imkoniyati bo'lmasligi mumkin, bunday 
hollarda ularni qismlarga ajratiladi va bo'lib tashiladi, ularni 
qismlarga ajratishni esa yuk jo'natuvchi oldindan amalga oshirishi 
kerak. Yoki un, shakar va shunga o'xshash mahsulotlami qoplarga 
solish lozim va h.k. Demak, yuklarni tashishga tayyorlash operatsi- 
yalarini yuk egalari amalga oshiradilar. Lekin temir yo'li mas’ul
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xizmatchilari bunday yuklarm jo'natish manzillarida qabui qilib 
olayotgan paytida bu masalaga, ya’ni yuklarni tashishga tayyorlash 
qanday darajada amalga oshirUganligiga e’tibor qaratishlari kerak 
bo'ladi, chunki tashishga lozim darajada tayyorlanmagan yuklar, 
tashish jarayonida talay nobudgarchiliklarni keltirib chiqarishi 
chtimoldan xoli emas va bu nobudgarchiliklar keltirib chiqargan 
zarar temir yo'li zimmasiga yuklanib qolishi ham mumkin.

Yuklarni ortish-tushirish va ombor operatsiyalarini hamda 
yuklarni yetkazib berish operatsiyalarini bajarishda esa yuklarni 110- 
budgarchilikdan asrashni ta’minlashga, poezdlar harakatini xavf- 
sizligiga, yuklarni o ‘z muddatlarida yetkazib berishga, transportning 
tashqi atrof-muhitga salbiy ta’sirini kamaytirishga va shunga 
o'xshash muammo va masalalarni ijobiy hal qilishga transport 
xodimlari katta e ’tibor berishlari kerak.

Temir yo‘1 transporti uchun muhim boMgan bu kabi muammo 
va masalalarni ijobiy hal qilish ko'p jihatdan yuklarning transport 
tavsifnomasi: yuklarni tashish shart-sharoitlarini asrashni, 
ta’minlash va tashishda nobudgarchiliklarni kamaytirish chora- 
tadbirlarni ishlab chiqishni belgilovchi yuklaming hajmiy-massa pa- 
rametrlari, fizika-kimyoviy, biologik va boshqa xususiyatlarini 
o'rganishni taqozo etadi. Ushbu masalalarni o‘rganish va tadqiq 
qilish bilan ilmiy fan yukshunoslik fani shug‘ullanadi.

1.2. Yuklarning transport tavsifnomasining tushinchasi.
Yuklarning tasnifi

Yuklarning transport tavsifnomasi. Temir yo‘liga tashish uchun 
5 mingdan ziyod nomdagi tovar mahsulotlari (xomashyolar, yo- 
qilg'i, yarim fabrikatlar, tayyor buyumlar, qishloq xo'jalik mahsu­
lotlari va sh. o'.lar) taqdim etiladi. Hamma tovar mahsulotlari 
/о ‘natuvchi stansiyada tashishga qabul qilib olingan paytdan boshlab 
toki tayinlangan stansiyada yuk oluvchiga topshirgunga qadar yuk 
deb aytiladi.

Mar bir nomdagi tovar mahsulotlar (yuklar) tashishni texnik va 
texnologik shart-sharoitlarini belgilovchi, o'ziga xos fizika-kimyoviy 
xususiyatlariga, hajmiy-massa tavsifiga, xavfli darajasiga ega. Yuk­
larni tashish, ortish-tushirish va saqlash shart-sharoitlarini, texnika 
va tcxnologiyasini belgilovchi ulaming xususiyatlarini majmui yuk­
larni transport tavsifnomasi deb ataladi. Yuklarni transport tavsif- 
notnasining tushinchasi quydagi elementlami: yuklarni idishi va 
n iovini, alohida joylarning parametrlarini, fizika-kimyoviy xususi-
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yatlarini, hajmiy-massa tavsifnomalarini hamda tashish va saqlash 
rejimlarini o ‘z ichiga oladi.

1.2- rasm. Yuklarni transport tavsifnomasining va/ifalarini tuzilniasi.

Yuklarni transport tavsifnomasi yuklarni tashishga tayyorlash, 
ortish-tushirish, ombor hamda tashishni tashkil qilish operatsiyalari 
tartiblarini va bu operatsiyalarni bajarishni ta’minlovchi texnik 
vositalarga qo'yiladigan talablami belgilaydi. Shuningdek, yuklar- 
ning transport tavsifnomasi tashish jarayonini maqbullashtirish (rat- 
sionalizatsiya) bo'yicha masalalarni: harakatdagi sostav turlarini; 
ortish-tushirish mashinalarini; yuklarni konteynerlarda tashish va 
paketlash vositalarini hamda idish va o‘rov turlarini tanlash, om- 
borlarni jihozlash, tashish jarayonining texnik va texnologik shart- 
sharoitlarini ishlab chiqish va shunga o'xshash masalalarni samarali
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va ijobiy yechimini topishda ham foydalaniladi. Yuklarning trans­
port tavsifnomasining barcha elementlari hamda tashish, ortish- 
tushirish va saqlash rejinilari yuklarni tashish qoidalarida, texnik 
shartlarda va boshqa me’yoriy hujjatlarda reglamentlashtiriladi 
(tartiblashtiriladi). Agar yukni idishi va o‘rovi davlat standartlari 
talablariga muvfiq bo'lsa va yuk o‘zining iste’mol xususiyatlarini 
tashish jarayonida saqlab qolsa, yuk transportabel (transportda 
tashishga layoqatli) deb hisoblanadi.

Yuklarning transport tavsifnomasini qisman о 'zgarishi ham tash­
ish jarayonining bir yoki bir necha texnik yoxud texnologik element- 
larini o'zgartirib yuborishiga sabab bo'ladi. Masalan: sement yoki 
mineral o‘g‘itlarni bevosita idishsiz uyub (насышо) tashishdan 
idish (qop)larda tashish tizimiga o'tilganda boshqa turdagi ombor- 
larga, ortish-tushirish mashinalariga, harakatdagi sostavlarga hamda 
idishlangan yuklarni paketlash uchun tegishli paketlash vositalariga 
va h.k. zaruriyat tug'ildi. Shuningdek, yuk tashishning maqbul tex­
nologik jarayonlarini ishlab chiqish va amaliyotga tatbiq etish 
uchun tegishli holatlarda yuklarning transport tavsifnomalarini 
idishi va o'rovi (o'rash niateriallari) turini, hajmiy-massasini, alo- 
hida joylarining chiziqli o ‘lchamlarini, namligini va h.k.larini 
o'zgartirish bo'yicha chora-tadbirlar qabul qilish talab etiladi.

Yuklarning tasnifL Tashish jarayonida yuklarni asrashni 
ta minlovchi maqbul (optimal) shart-sbaroitlami aniqlash, yuk ay- 
lanmasini rejalashtirish va hisobga olishni to‘g‘ri tartibga solish, or- 
tish-tushirish frontlarini va omborlarini hamda ortish-tushirish 
mashina, mexanizm va inshootlarini maxsuslashtirish uchun trans­
portda tashiladigan barcha yuklar tasniflanadi. Yuklarni transport 
tasnifining ilmiy asoslangan tizimini tuzish quyidagi asosiy qoidalatga 
lioya qilingandagina mumkin bo'ladi: tasniflash alomatlari aniq 
ifodalanganda; tasniflashni eng umumiy alomatlardan bosh lab, toki 
eng tor alomatlarga tadrijiy o'tilganda; har bir tasniflash pog'ouasida 
laqat bitta tasniflash alomatlaridan foydalanilganda. Yuqoridagi 
isosiy qoidalaiga rioya qilgan holda, temir yo‘l transportida yuklarni 

to‘i1 turdagi tasniflash mavjud, bular quyidagilardan iborat:
a) yuklarni transport tasnifi;
b) yuklarni maxsus o'ziga xos xususiyatlariga va tashish shart- 

sharoitlariga bog'liq bo'lgan tasnifi;
d) yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq 

bo'lgan tasnifi;
e) ortish-tushirish ishlarini m e’yorlash va hisobga olish uchun 

yuklarni tasniflash.
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I a Vuk' r , ^ SPOrt tasn'^ ulami turiga va tashishga taqdim eti- 
ladigan holauga O.rovnjng tojfasjg^  mahsulotni asrashni
v  Г ° V|C 1 «ЧППГ1 , l'shirish va tashish usullariga muvofiq tuzilgan. 

u лип r.i . ‘,snifida barcha yuklar uch guruhga: quruq yuk- 
ar, quyian ap Va havvonot yuklariga birlashganlar (1.3-

n! . ,ra. mnv 1̂ s^nomas'n' va tashish sharoitlarini yaqin va 
bolinadi * °  *1аГ k 'r ^Uru*1 °  z naybatida gumhchalarga

• i i SOC?,i,U| ^ aiI ;/П1.ась,11НЫе) yuklar tashish uchun temir yo'liga 
1 isisiz aq a i bunda ular tashish vositalariga uyub ortiladi.

ГРа> sholi> makkajo‘xori, suli, javdari bug'doy, 
g ieci a a • jxta yem va shunga o'xshashlar kiradi. Boshqa 

oni maisu * Utnda un, yorma, kalibrlangan makkajo'xori 
mansubbo'Iadilar. ashiladi va 'dishli-o‘rovli yuklar guruhchasiga

m a ’ dan bu ” m̂ n e ral ^ а* олочные)  yuklarga qattiq yoqilg‘ilar,
, I . .. . .^Urilish materiallari, o'rmon materiallari va h.
ь ы "  M n  , , . To‘kiluvchan yuklar tashishga joylar soni 
l о jnma * . q , m etiladi. To'kiluvchan yuklar o'z navbatida 

a nos; era j' . .‘Jrc*,iliklaridan va changish-to‘zishdan himoya qil- 
IS • if \ h im |Ra" 4̂®Wiq yoqjlg'ilar, ma’danlar, g'isht, o'rmon 
rra c m  nr, t л atmosfera yog‘ingarchiliklaridan va changish-

O J-a,,4i,ishni ta ,ab ctadigan (sement, ohak, bo r, 
1 ar’ ™ . uirj..»,1. r va h. k.) guruhlaiga bo'linadilar. Temir yo'l 

ranspo I u guruhdagi to'kiluvchan yuklar tashqi atrof-
1 ‘ ' 111 , J ,sl n|ltff>rU)ar° r bo'lganligi bois, ularni ochiq harakatdagi 
C S aV|ЛГл rnch u larda’ У21"'111 ochiq vagonlarda va dumpkar 

vagon ar a < ishga ijozat beriladi. Ikkinchi guruhdagi 
о l uvc a 17,1 atmosfera yogMngarchiliklaridan va changish 
°  7IS ibm i 3 - hamda atrof-muhitni ifloslantirmaslik 

maqsa i a u,,lyersal to‘rt o ‘qli yopiq vagonlarda yoki maxsus 
vagonlarda yoxud max, us kontey ^ h ilad i.
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1.3-rasm. Yuklarning transport tasnifini tuzilinasi.

[dish-o‘rovIi va donali yuklar juda ko‘p nomdagi sanoat 
mahsu lot lari ni va xalq iste’mol tovarlarini o ‘z ichiga oladi. Bu yuk­
lar turli-tuman idish va o'rovlari, shakllari hamda alohida joylari- 
ning hajmiy-massa tavsifnomalari bilan ajralib turadi. Idish-o‘rovli 
va donali yuklar hajmiy-massa tavsifnomasiga muvofiq to'rt guruh- 
ga boMinadi. Birinchi guruhni alohida joydagi (oMindagi) yuk mas- 
sasi 500 kg dan kam boMgan yuklar tashkil etadi va ularni 
asosan universal yopiq vagonlarda va universal konteynerlarda 
lashiladi. Alohida joydagi yuk massasi 500 kg dan ortiq boMgan 
ogMr vaznli yuklar, bo‘yi 3 m dan, balandligi 2,1 m dan, eni 2,5 m 
dan ziyod boMgan uzun bo‘yli va ulkan yuklar hamda gabaritsiz 
yuklar ikkinchi, uchinchi va to‘rtinchi guruhni tashkil etadi. OgMr
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vaznli yuklar, uzun bo'yli va ulkan yuklar universal platformalarda 
va yarim ochiq vagonlarda tashiladi. Gabaritsiz yuklar maxsus ko'p 
o‘qli transporterlarda va universal platformalarda tashiladi.

Quyiladigan yuklarga sisternalarda va yarim ochiq bunkerli 
vagonlarda quyib tashiladigan suyuq va quyuq yuklar kiradi.

Hayvonot yuklariga yirik va mayda shoxli chorva mollari, ot- 
Iar, tuyalar, yovvoyi hayvonlar, turli parrandalar, tirik baliq, asala- 
rilar va h. k. kiradi.

Yuklarni maxsus o ‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart- 
sharoitlariga muvofiq, tasniflashda barcha yuklarni 11 guruhga 
bo'lish murnkin (1.4-rasm).

Tez buzuluvchan yuklar

Gigroskopik yuklar

Hid yutuvchi yuklar

Y Maxsus (qo'lansa) hidli yuklar

U Barqaror xususiyatli yuklar

К

L

A

Tashishda sochiluvchanlik xususiyatini 
yo'qotuvchi yuklar (muzlovchi va 

birikuvchi) yuklar

R Zichlashib qotib qoluvchi yuklar

Xavfli yuklar

Massasi kamayuvchi yuklar

Hayvonlar

Mashinasozlik sanoati 
mahsulotlari

1,4-rasm. Yuklarning maxsus o'ziga xos xususiyatlariga va tashish 
shart-sharoitlariga bog'liq bo'lgan tasnifining tuzilmasi.

Birinchi guruhni tez buziluvchan yuklar, ya’ni tashqi muhit- 
ning yuqori va past harorati ta’siridan himoya qilishni talab qi- 
luvchi yuklar tashkil etadi. Bularga poliz, dala-bog‘dorchilik, hay-
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voikiI. parninda va baliq sanoati mahsulotlari mansub bo'ladilar. 
Mu yuklarda rangini o‘zgarishi, aynish, chirish, mog'orlash, buzilish 
v.i murakkab organik moddalarni gidroliz jarayonlari faol sur’at- 
I.ikI.i kcchadi. Bunday yuklar temir yo'l transportida asosan refri- 
jcrator vagonlarda va qisman universal yopiq vagonlarda tashiladi.

Ikkinchi guruhdagi yuklar gigroskopik (namyutish) xususiyatga 
(>’a bo'lib, havodagi erkin namlarni yutish qobiliyati yuqori dara- 
iada ekanligi bilan ajralib turadi. Ba’zi bir yuklarda havodagi nam- 
likni yutishi ulaming massasini, hajmini, fizika-kimyoviy xususiyat- 
larini o'zgarishini hamda yuklarni nobud bo'lishini va buzilishini 
Keltirib chiqaradi. Gigroskopik yuklaiga tuz, shakar, sement, paxta 
(olasi va shunga o‘xshash yuklar misol boia  oladi.

Uchinchi guruhdagi hid yutuvchi yuklar begona hidlarni o'ziga 
vutib oladi (choy, kofe, shakar, konditer mahsulotlari) va mahsu­
lotni sifati buzilishi vujudga kelishi mumkin.

0 ‘ziga xos maxsus (qo'lansa) hidli yuklar to‘rtinchi guruhga 
kiritilgan. Bunday yuklarga baliq mahsulotlari, teri xomashyolari, 
lamaki mahsulotlari, neft va neft mahsulotlari mansub bo'lib, ular 
boshqa hid yutuvchi yuklar bilan birga saqlanganda yoki tashil- 
y.anda, unday hid yutuvchi yuklarni buzilishiga sabab bo'ladi.

Beshinchi guruhni bafrqaror xususiyatli yuklar tashkil etadi. 
I'ashishda, saqlashda va ortib-tushirishda bu yuklarning xarakterli 
li/ika-kimyoviy xususiyatlari sezilarli darajada o'zgarmay qoladi. 
Marqaror fizika-kimyoviy xususiyatlarga ega bo'lgan yuklarga rnine- 
lal qurilish materiallari (qum, shag'al, chaqiq tosh, tosh va h.k.lar), 
qora va rangli metall ma’danlari, tosh ko'mir, o'rmon materiallari 
mansub bo'ladi.

Muzlash va alohida dona hamda zarrachalarini birikib qolishi 
natijasida, tashishda va saqlashda o‘zining sochiluvchanlik xususi- 
yatini yo‘qotuvchi to'kiluvchan yuklar oltinchi guruhga kiritilgan. 
Mu/lab qoluvchi va birikishib qoluvchi yuklarga kolchedan, tosh 
ko'mir, kaliy tuzi, shlak va h. k. kiradi.

Yettinchi guruhdagi yuklarni zichlashib qotb qoluvchi yuklar 
i ishkil etadi. Zichlashib qotib qoluvchi yuklar uzoq vaqt saqlanishi 
\o k i tashilishi hamda tashqi mexanik kuchlar natijasida zar- 
bu halarining harakatchanligi yo'qoladi. Zichlashib qotib qoluvchi 
Miklarga sement, tuproq, fosfor uni, torf va ba’zi bir mineral 
«» >>.*itlar mansub bo'ladi.

Xavfli yuklar sakkizinchi guruhga birlashtirilganlar. Bu yuklar 
portlashga va yong'in chiqishiga, inson va hayvonlami kasalla- 
m Jiiga, zaharlanishiga yoki kuyishiga hamda boshqa yuklarni,
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harakatdagi sostavlami, qurilma va inshootlami shikastlanishiga sa­
bab bo'lishi mumkin. Xavfli yuklarga: portlovchi aralashmalarni 
tashkil topishini ta’minlovchi moddalar; siqilgan va suyuqlantirilgan 
gazlar; o ‘z-o‘zidan yonib kctuvchi moddalar; suvning ta’siridan 
alangalanuvchi (o't oluvchi), oson alangalanuvchi, o ‘tkir (achchiq 
o'yuvchi), zaharli, radioaktiv, kuchli ta’sir qiluvchi zaharli mod­
dalar va portlovchi moddalar hamda ulardan tashkil topgan qurol 
aslahalar mansub bo'ladi.

Tashish jarayonida massasini talaygina qismini yo‘qotadigan 
yuklar (massasi kamayuvchi yuklar), to‘qqizinchi guruhni tashkil 
etadi. Bunday yuklarga sabzavot, poliz hamda bog'dorchilik 
mahsulotlari, go‘sht mahsulotlari va shunga o‘xshashlar mansub 
bo'ladi.

Hayvonotlar o'ninchi guruh yuklariga kiritilgan. Va nihoyat 
o'n birinchi guruh yuklarini niashinasozlik sanoati yuklari tashkil 
etadi.

Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq 
bo'lgan tasniflashda barcha yuklar uchta yirik guruhga birlashtiril- 
gan.

Birinchi guruhni qimmatbaho yuklar va tashqi atmosferaning 
namgarchiligidan va harorat o'zgarishidan buzilishi mumkin 
bo'lgan yuklar tashkil etadi. Bularga tez buziluvchan yuklar, keng 
iste’moldagi sanoat va oziq-ovqat tovarlari va shunga o'xshash 
mahsulotlar mansub bo'ladi. Birinchi guruhdagi yuklar yopiq om- 
borlarda saqlanadilar.

Ikkinchi guruh yuklarini harorat o'zgarishi ta’sir qilmaydigan, 
lekin namgarchilik ta’siri ulaming buzilishiga sabab bo'ladigan yuk­
lar tashkil etadi. Bularga qog'oz, metall buyumlar, paxta tolasi va 
shunga o'xshash yuklar misol bo'lishi mumkin. Bu guruhdagi yuk­
larni yopiq omborlarda yoki yopiq platformalarda (shiyponlarda) 
saqlash lozim bo'ladi.

Uchinchi guruhdagi yuklarni tashqi muhit ta’siriga moyil 
bo'lmagan yoki kam moyil bo'lgan yuklar tashkil etadi. Bular 
qazilma ko'mirlar, qora va rangli metall ma’danlari, mineral quri- 
lish materiallari, o'rmon materiallari va shunga o'xshash yuklardan 
iborat. Bu yuklar ochiq harakatdagi sostavlarda tashiladi va ochiq 
maydonlarda saqlanadi. Bu guruhdagi yuklarni to'la ro'yxati yuk­
larni tashish qoidalarida bayon etilgan.

Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun 
yuklarni tasniflash quyidagi guruhlardan iborat: idish-o'rovli va 
donali yuklar; go'sht va go'sht mahsulotlari; non va non mahsulot-
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I.in, og'ir vaznli yuklar va konteynerlar; metallar va metall buyum- 
l.u, don-dun yuklari; o ‘rmon materiallari; to'kiluvchan yuklar; 
ol.ish (olov) bardosh yuklar va sabzavot yuklari. Bu tasniflash or- 
iish-lushirish ishlarida yagona ishlab chiqarish me’yorlarida ino- 
batga olinadi.

Yuklarni tamg‘alash. Yuklarni tamg'alash (markalash) alohida 
joy (o'rin)dagi yukni u yoki bu partiyaga mansub ekanligini, tay- 
mlangan manzilni va yuk oluvchini tashish hujjatlariga murojaat 
clmasdan aniqlash imkoniyatini beradi hamda yukning o'ziga xos 
maxsus xususiyatiga xizmatchilami e ’tiborini jalb qiladi. Yuk 
i.img'asi har xil nishon, shartli belgi, rasm va yozuv ko‘rinishida 
bo'lishi mumkin. Yuklarni tamg'alash uch turdan: tovarni 
tunig'alash, transportga oid tamg‘alash va maxsus tamg‘alaskdan 
Iborat.

Tovarni tamg'alash savdo tashkilotlariga va iste’molchilaiga 
m.i’lumot berish uchun kerak bo'ladi. Tovar ishlab chiqanivchi 
invar tamg'asini uning ichki o'roviga tasvirlab qo'yadi. Unda 
lovaming rangi, ishlab chiqarilgan vaqti, Davlat standartining 
iiiqami ko'rsatilgan bo'ladi.

Transportga oid tamg'alash asosiy, qo'shimcha va axborot yo- 
/nvlaridan iborat bo'ladi. Bu yozuvlarda yuk oluvchini, tayinlangan 
diinsiyani va temir yo'lini nomlari, jo'natiladigan yuklar soni va 
li u bir yuk joyini tartib raqami, yuk jo'natuvchi punkt, stansiya va 
It'iiin yo'lini nomlari, temir yo'liga oid tamg'alash, yuk joylarining 
vi»/in. gabarit o'lchamlari va hajmi haqida ma’lumot beriladi. 
Iilisli o'rovli va donali yuklaiga transportga oid tamg'alami (temir 
vo’lijj.a oid tamg'adan tashqari) yuk jo'natuvchi tasvirlab qo'yishi 
kerak.

Maxsus tamg'alash—manipulatsiya nishonlari va xavflilik yor-
llqluildiiii iborat bo'lib, yukning idishiga (o'roviga) ularni yuk 
I-»’n iliiv«. In tasvirlab qo'yadi. Manipulatsiya nishonlari—bu yuk bi-
l hi iniiiKi..ih.itda (muomalada) bo'lish uslublarini ko'rsatuvchi tas- 
mmIii Manipulatsiya nishonlari va xavflilik yorliqlari yukning 
n . if .1 4os xusnsiyatlari haqida ogohlantiradl hamda xizmatchilarga 
in ill iilolin ortish-tushirish, saqlash va tashish uslublari haqida 
in I'lninol beradi Tamg'alash yuklarni tashish, ortish-tushirish va
.....bin opcratsiyalarini bajarish jarayonida to'liq asrashni
i i Milnlashga qo'shimcha kafolat yaratadi. 1.5-rasmda manipulat- 
i\ i nishonalari ko'rsiitilgan bo'lib, ular standartlash bo'yicha 
ili|.iro tnshkilot ISO (ISO  — International Organisation for stan- 

il.Htl ..itioii)iiing K780 tavsiyasiga to'liq mos tushadi. Manipulatsiya
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nishonlarining nomlari va vazifalari quyidagilardan iborat:
I ehtiyotlik bilan, mo‘rt. Nislion mo‘rt, sinadigan va zarbada 

shikastlanadigan yuklarda tasvirlanadi.Bu nishon bilan tasvirlangan 
yuklarni zarbdan va qulashdan asrash kerak.

II isishdan qo'rqadi. Agar haroratni ko'tarilishi yukning buzil- 
ishiga yoki xususiyatini o ‘zgarishiga olib kelsa, yukka ushbu nishon 
tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar tashishda va 
saqlashda issiqlik manbaalariga yaqin qo‘yilishi yoki quyosh nurlari 
ostida qolib ketishi mumkin emas.

III namlikdan qo'rqadi. Agar yukni atmosfera ta’siridan va suv- 
dan muhofaza qilish lozim bo'lsa, bunday yuklarda ushbu nishon 
tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklarni ochiq transport 
vositalarida himoyasiz tashish va ochiq omborlarda saqlash hamda 
yeiga tagliksiz qo'yish mumkin emas.

IV nurlanishdan qo'rqadi. Agar har qanday nur energiyasi 
yukning xususiyatiga ta’sir qilishi yoki o'zgartirib yuborishi mum­
kin bo'lsa, bunday yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi.

V sovuqdan qo'rqadi. Agar harorat nishonda ko'rsatilganidan 
pasayib kctsa, yuk buzilishi yoki xususiyati o'zgarib ketishi ehti- 
moli bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan 
tasvirlangan yuklar harorat nishonda ko'rsatilgan qora rangdan 
pasayib ketganida sovuqdan himoya qilinishi kerak.

VI tez buziluvchan yuk. Tashishda va saqlashda yuqori yoki 
past harorat ta’sirida qolishi mumkin bo'lmagan va yukni himoya 
qilish uchun tegishli chora-tadbirlar (sun’iy sovutish yoki isitish, 
shamollatish va sh. o'.lar) ko'rish kerak bo'ladigan yuklarda ushbu 
nishon tasvirlanadi. Transport vazirliklari tasdiqlagan tez buziluv­
chan yuklarni tashish qoidalariga muvofiq tashiladigan yuklarda 
ushbu nishon tasvirlanadi.

VII germetik o‘rov. Nishon tashqi muhit ta’sirlariga sezgir 
bo'lgan yuklarda tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar 
o'rovini tashishida va saqlashda ochish taqiqlanadi.

VIII bevosita ilgakda ko'tarilmasin. Qachonki ilgak o'rovni 
shikastlantiiganda yukni shikastlanishini yoki nobud bo'lishini 
keltirib chiqarishi mumkin bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirla­
nadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklarning bevosita o'rovidan il- 
gakka ilib yoki qamrab olmasdan ko'tarish va ko'chirish lozim.
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1.5-rasm. Manipulatsiya nishonlari.

IX osish (ilish) joyi. Agar yukni ko'tarish uchun arqon yoki 
/aujir boshqa joydan ilib olinsa, yukni yoki o'rovni shikastlanishini 
keltirib chiqarishi mumkin bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirla- 
iiadi. Yukni ko'tarishda arqon yoki zanjir nishon ko'rsatilgan joy- 
ilan ilib olinishi kerak.

X aravachada ko'tariladigan joy. Agar aravachada yukni 
boshqa joyidan ko'tarib olish xavfli bo'lsa yoki mahsulotni yoxud 
o'rovni shikastlanishini keltirib chiqarishi mumkin bo'lgan yuklarda 
ushbu nishon tasvirlanadi. Yukni ko'tarib olishda aravacha nishon 
ko'rsatilgan joydan ko'tarib olishi kerak.

XI usti, to'nkarilinasin. Agar yukning holatini o'zgarishi uning 
shikastlanishini keltirib chiqarishi mumkin bo'lgan yuklarda ushbu 
nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar tashishda, 
saqlashda va ortish-tushirish ishlarida har doim strelkalar yo'nalishi 
yuqoriga bo'lgan holatda bo'lishi kerak.
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XII og‘irIik markazi. Qachonki og'irlik markazi yukning geo- 
metrik markazi tashqarisida bo'lsa hamda balandligi 1 metrdan or- 
tiq bo‘lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Yuklarni transport 
vositalariga mahkamlashda va ortish-tushirish ishlarida nishonm 
joylashishini hisobga olishi kerak.

XIII tropik o ‘rov. Qachonki ortish-tushirish ishlarida, tash­
ishda yoki saqlashda o'rov shikastlanganida tropik klimatning 
beayov ta’siri oqibatida yukning buzilishini keltirib chiqarishi 
mumkin bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Belgi’ ish: 
Sur’atda: T-tropik o'rov; maxrajda o'ralgan oyi va yili (m-i^lan, 
0 7 -0 5 ).

XIV ustma-ust taxlash taqiqlanadi. Bu nishon ustma-ust fax- 
lashga ijozat etilmagan yuklarda tasvirlanadi. Bu nishon bilan tas- 
virlangan yuklar ustiga tashishda va saqlashda boshqa yuklar 
qo'yishga ijozat etilmaydi.

XV bevosta yukdan ko'tarilsin. Yukni o'zidan yuk ko'tarish 
zanjirida bevosta ko'tarish amalga oshirish zarur bo'lgan yuklarga 
bu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yukni tash­
ishda va saqlashda o'rovdan ko'tarishga ijozat etilmaydi.

XVI shu joydan ochilsin. Yukni ochish joyi muayyan mohi- 
yatga (niasalan, namuna olish, buyumni sinash va h.k.larga) ega 
bo'lgan yuklarda bu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlan­
gan yukni faqat ко 'rsatilgan joydan ochish mumkin.

Agar yuk bilan munosabatda bo'lish usullarining manipulatsiya 
nishonlarida ifoda etish imkoniyati bo'lmasa, u holda ogohlantirish 
ust xatlarini qo'llashga ijozat beriladi, masalan, «Ustiga 
qo'yilmasin» va h.k.

Xavfli yuk joylariga (o'rinlariga) yukni xavflili toifasini, 
ta’riflovchi maxsus tamg‘a-yoriiq tasvirlanadi. Agar alohida yuk joyi 
har turli xavflilik toifasidagi yuklardan iborat bo'lsa, unda yuk joyi- 
da tegishli miqdorda xavflili yorlig'i bo'lishi kerak.

Yog'och va fanera yashiklarda, massasi 1 kg dan va hajmi 1 I 
dan ortiq bo'lmagan mayda qadoqlangan xavfli moddalar tashil- 
ganida, idishning (yashikning) tashqi sirtqiga «Mayda qadoqlangan 
idishlarda», «Usti» , agar shisha idishlar mavjud bo'lsa, «Ehtiyot 
bo‘ling», «Оупа» kabi ust xat yozib qo'yiladi.

1.3. Yuklarning xususiyatini va sifatini aniqlovchi omillar

Yuklarga ta ’sir qiluvchi omillar. Yuklarni tashishda va 
saqlashda yukning massasida miqdor va sifat o'zgarishlari sodir
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t и i Vliqdor o'zgarishlari deb, tashish jarayonida turli no- 
bitil in Inllklar va yo’qolishlar oqibatida yukning massasini каш 
tf|iiiii in nishuniladi. Sifat o ‘zgarishlari deb esa tashish jarayonida 
, Ml mu,' buzilishi va shikastlanishi tushuniladi. Yukdagi bu 
и -I in .lilami lashqi omillar: tashqi muhit bilan yukning o 'zaro
ii in I i .lush jarayonida va ortish-tushirish ishlarini bajarishda 
viiH i iih xanik ta ’sir etish; harakatdagi sostav kuzovining va ombor
....... yaroqsizligi oqibatida izohlash mumkin. Yukning

и|||||||Н1цл va sifatiga ta ’sir qiluvchi omillar tuzilmasi 1.6-rasm da  
i i Milligan.

Yukning sifatiga havoning namligi, harorati, changlanganligi va 
i'и/ l.ukibi, mikrobiologik mavjudotlar hamda yorug‘lik katta ta ’sir
11 nli Mu ko'rsatib o'tilgan tashqi muhitning omillari ta ’sirida yuk
...... I I r.ida alohida mahsulotlarga mansub bo'lgan liar turli biokim-
»miy fi/ika-kimyoviy va mikrobiologik jarayonlar sodir bo'ladi.

Ma'lumki, havo tarkibi 19,1  % kisloroddan, 7 5 ,5  % azotdan, 
I . * 1 1 urgondan va 0 ,0 5  % karbonat angidrid gazlaridan iborat. 
l l r  tiling tarkibida bu doimiy tashkil etuvchi (komponent)lardan  
i i li<|ni i suv bug‘lari, mikroorganizmlar, muallaq holatdagi chang-
• I m i i . i i  dispersli tuzilmalar (sistemalar) ham bo'ladi.

Ilavo tarkibidagi suv bug'larini mavjudligini mutlaq (absolyut)
.......Hk. bavoning namlanuvchanligi (vlagoemkost), nisbiy namlik va
tiiilnianilik nuqtasi tavsiflaydi.

Iliivouing mutlaq (absolyut) namligi (y) — bu I m 3 havo 
i iikilmla mavjud bo'lgan suv bug'larining grammlardagi miqdoridir. 
Sm ii niuayyan haroratda havo suv bug'lari bilan to 'la to'yinsa, bu 
iiiiiIla<| namlikni to'yinganlik (e ) deb aytiladi.

Muayyan haroratda havoning namlik yutish qobiliyati havoning 
iiiiiiiliiuiivclianligini (vlagoemkost) tavsiflaydi. Namlanuvchanlik 
liiiM'iiinn haroratiga bevosita bog'liq bo'ladi, shuning uchun havo- 
ii11ir uuniqlik va namlik darajasini nisbiy namlik tavsiflaydi.

Havoning mutlaq namligini uning shu haroratdagi 
in >liiKanligiga nisbati havoning nisbiy namlik deb ataladi, (p =
<M) 100 , %

f J uulanuvchanlik nolga teng bo'lgandagi harorat shabnamlik 
нн«|1йч1 ilib ataladi. Haroratning bundanda pasayishi havodagi 
и imlikinnr tunian, shabnam yoki qirov shaklida tushishiga sabab 
Im'laill
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1.6-rasm. Yukning niiqdoriga va sifatiga ta’sir qiluvchi oniillar.

Yukning sifatiga havoning namligi anchagina ta’sir qiladi. Qu- 
ruq havo qator yuklarni qurib (namsizlanib) qolishini hamda tex- 
nologik xususiyatlarini va tashqi ko‘rinishini yomonlashib ketishini 
keltirib chiqaradi (teri, tola, baliq va h.k.). Nam havo esa mog‘or 
paydo bolishini va mahsulotlarda turli chirish jarayonlarini rivoj- 
lanishini, yuk massasida biokimyoviy jarayonlarni faollashtirib, uni 
o‘z-o‘zidan qizishiga va oxir-oqibat buzilishini keltirib chiqaradi 
(don-dun, oshlangan teri, go‘sht mahsulotlari va h.k.). Harorat, 
havoning namligi, namlanuvchanlik va shabnamlik nuqtasi ma’lum 
qonuniyat asosida bir-birlari bilan bog'langanlar. Ular asosida jad- 
vallar, nomogrammalar, diagrammalar va h.k.lar ishlab chiqilgan va 
bular yordamida havoning ma’lum bir yoki ikki tavsifi bo'yicha 
boshqalarini aniqlab olish mumkin.

Yukka bo'lgan mexanik ta’sir statik va dinamik yuklama sliak- 
lida namoyon bo'lishi mumkin. Statik yuklama ustma-ust tahlab 
qo'yilgan yuk shtabeli (uyumi)ning eng ostki qatlamida maksimal



• i*' mi ii)-1 iga bo'ladi. Bu yuqori qatlamlardagi yuklarning bosimi 
MiIhvII l/ohliinadi. Alohida o'rindagi yukni qulab tushishida, ortish- 
iii liiii-.li ishlarini bajarish jarayonlarida yuklarning urilishida,
и..... ... puytida vagonlarning urilishida, harakatdagi sostavning tit-
i i In, u-branishi va silkinishida, ayniqsa, poezd harakatining
I" . ........... cjimida dinamik yuklamalar paydo bo'ladi. Statik va di-
iMinlk vuklamalar yuklarning shikastlanishiga va buzilishiga sabab 
IIII l ull

Vnklardagi biokimyoviy jarayonlar. O'simlik va hayvonot 
m ili uldllarining atrof-muhit bilan o'zaro ta’sirlashuvi natijasida 
vuk massasida turli biokimyoviy jarayonlarning rivojlanishi kelib
• Iihi.uli Avtoliz, nafas olish, yetilish va o'sish mahsulotni o'zida 
k. i h.uh^.in jarayonlar natijasida kelib chiqsa, chirish, achish va
.....г i и lash har turli mikroorganizmlarning hayotiy faoliyati oqibati
ml uli i/ohlanadi. Yukdagi biokimyoviy jarayonlar tuzilmasi 1.7- 
i i .nul.i ko'rsatilgan.

I 7-rasm. Vnklardagi biokimyoviy jarayonlar tuzilmasi.

л »loll/ un, go'sht, tamaki mahsulotlarida va ba’zi bir boshqa 
Vtil i ml i ku/atilib oqsil, uglevod va yog'larni yemirilishi natijasida 
in tit.1111>i lo'qimalarini erish (rastvoreniya) jarayonidan iborat 
ImI'IMiII

NhIiis olish jarayoni tirik mavjudot hisoblanmish o'simlik 
и iii hI"||.in (don-dun, sabzavot, meva va h.k.)ga mansub bo'lib,
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bu jarayonda uglevodorodlarni, yog'larni va boshqa oiganik birik- 
malarni kislorod bilan oksidlanishi sodir bo'ladi.

Harorat va namlikni o'sishi pafas olishni jadallashuvini vujudga 
keltiradi. Oksidlanish va org nik birikmalami yemirilishi issiqlik 
ajralib chiqish bilan birga davom etadi va mahsulotni o'z-o'zidan 
qizishini va o'z-o'zidan yonib ketishini keltirib chiqaradi va oxir- 
oqibat uni buzilishiga olib keladi.

Yetilish jarayoni don-dun, meva va sabzavotlarga mansub 
bo'lib, bu jarayonda dondagi shakar kraxmalga va meva hamda 
sabzavotdagi kraxmal esa shakarga aylanadi.

Sabzavot va don-dunlarda o‘sish jarayoni kuzatiladi. Bu 
jarayon nafas olishning jadallashuvida kechadi.

Achish jarayoni mikroorganizmlarning hayotiy faotiyatlari oqi- 
batida mahsulotlardagi uglevodorodlarning parchaJanishidir. Spirtli, 
nordon sutli, nordon yog'li va nordon sirkali achish jarayonlari 
mavjud. Spirtli achishda shakar parchalanib spirt va karbonat an- 
gidrid gazi, nordon sutli achishda-sut kislotasi, nordon yog'li 
achishda—yog' kislotasi paydo bo'ladi. Sirkali achishda spirt sirka 
kislotasiga aylanadi.

Chirituvchi bakteriyalarning hayotiy faoliyatlari natijasida 
mahsulot tarkibidagi oqsil moddalarini yemirilishi, mahsulotning 
chirishini keltirib chiqaradi.

M og‘orlash oqibatida oziq-ovqat mahsulotlarining ustida oqish 
shlimshiq gard-g'ubor paydo bo'ladi va asta-sekin bu gard-g'ubor 
sarg'ayib, jigarrang tusga kirib oxir-oqibat qorayib ketadi. 
Mog'orlash natijasida yog' va uglevodlarning parchalanishi yu/ 
beradi va ba’zida esa zaharli moddalar hosil bo'ladi.

Yuklarni sifatini aniqlash. Yukni sifati—bu mahsulotni muay- 
yan maqsad bo'yicha foydalanish uchun yaroqli ekanligini bel- 
gilovchi xususiyatlarining majmuidir. Turli mahsulot va material- 
laming sifat ko'rsatkichlari standartlarda va texnik shartlarda belgi- 
langan. Yuklami xususiyatlarini tadqiq qilish va sifatini aniqlash 
uchun uchta: organoleptik, laboratoriya va aslicha usullar keng 
tarqalgan. Yuklarning xususiyatini tekshirish va sifatini aniqlash 
tuzilmasi 1.8-rasmda ko'rsatilgan.

Organoleptik usulda yukning sifati va xususiyatlarini aniqlash 
faqat insonning sezgi a’zolari—ko'rish, tam bilish, hid bilish va 
eshitish yordamida taxmin qilinadi. Bu usul yordamida yukni va 
uning idishini tashqi ko'rinishi tekshirib chiqiladi. Shuningdek, 
yukning zarraviylik tarkibi, rangi, qattiqligi, egiluvchanligi, g'adir- 
budirligi, zararkunandalar bilan zararlanishi, begona hidlarni
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itHviH.IIU'i v;i shunga o ‘xshashlar aniqlanadi. Maqbul (optimal) 
l ' и ,il ml i kunduz kungi yoruglikda, mahsulotning muayyan 

iMMMiiiiilii, liar bir nav mahsulotning namunalari mavjudligida or-
* ......I' i'Uk iisulda yuklarning sifati va xususiyatlarini aniqlash lozim
Iih lull Mn usulning afzalligi shundan iboratki, uni keng miqyosda 
с  II i li mumkinligi, sodda va tez bajarilishi hamda tadqiqot qilish 
Hi I....... |ti'shimcha mahsulot xarajatlariga zaruriyat yo‘qligidadir.

Yuklarning xususiyatini tekshirish va sifatini 
aniqlash usullari

Insonning sezgi 
i ’zolari yor­

damida

Ko‘rish 

Ta’m bilish

Eshitish

Hid bilish

I H rnsm. Yuklarning
usullarining tuzilmasi.

I .ilxtratoriya usulida tadqiq qilish uchun har bir partiyadagi 
Hikilnii, amaldagi nazorat qoidalariga muvofiq namuna olinadi va 
*iM|!:iii.uli. So‘ngra namuna har turli asboblar va reaktivlar yor- 
iliimlil.i ladqiq qilinadi.

Vnklami laboratoriya usulida tadqiq qilishning quyidagi turlari 
MHtyJud:

fl/.ik—yuklarning zichligini, namligini, tabiiy nishablik bur-
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chagini, qovusliqoqligini, chaqnash (birdan yonish), alangalanish, 
qotib qolish haroratlarini va sh.o'.larni aniqlash uchun;

— mcxanik—yuklarning egiluvchanligini, cho'ziluvchanligini, 
siljishga, buralishga va uzilishga qarshiligini aniqlash va ularga 
miqdoriy baho berish uchun;

— optik—mikroskoplar va lazerli qurilmalar yordamida mod- 
dalarning tabiati va ichki tuzilishini tekshirish uchun;

— kimyoviy—moddalarning kimyoviy tarkibini aniqlash va 
uning har turli muhitdagi faolligini o ‘rganish uchun;

— biologik—mahsulotning buzilishini keltirib chiqaruvchi tirik 
organizmlarni mahsulotda mavjudligini tekshirish uchun.

Transport xodimlariga zarur bo'lgan laboratoriya usuli 
tadqiqotlarining natijalari pasportlarda, sifat haqidagi guvohno- 
mada, veterinar shahodatnomasida, sertifikatlarda va boshqa huj- 
jatlarda keltiriladi.

Yuklarni tadqiq qilishning aslicha usuli mahsulotni yoki uning 
idishi va o'rovining tashqi holatini tekshirish hamda ishlab chiqa­
rish sharoitida yuklarning hajmiy-massa tavsifnomalarini, haroratini 
namligini, tabiiy nishablik burchagini va h.k.larini aniqlash uchun 
qo'llaniladi. Aslicha usulda insonning sezgi a ’zolari bilan bir qa- 
torda, ruletka, burchak o'lchagich, tarozi, termometr, barometr va 
boshqa moslamalardan foydalaniladi.

Yuklarni sifatini aniqlash uchun amaliyotda ko'proq or- 
ganoleptik, laboratoriya va aslicha usul elementlarini o'z ichiga ol- 
gan kompleks usuldan ham keng foydalaniladi.

1.4. Yuklarning fizika-kimyoviy xususiyatlari

Yuklarning fizika-kimyoviy xususiyati, ulaming holatini, atrof- 
muhit bilan o'zaro ta’sirlashuv qobiliyatini, harakatdagi sostav- 
larga, omborlarga, ortish-tushirish mashina va qurilmalariga, 
boshqa yuklarga hamda insonlarning salomatligiga zararli ta’sir et- 
ishishini tavsiflaydi.

Yuklarni tashishga tayyorlash, ortish-tushirish va saqlash 
hamda tashish shart-sharoitlarini tanlab olish, shuningdek, ular- 
ning idishi va o'rovlariga bo'lgan asosiy talablar, yuklarning 
fizika-kimyoviy xususiyatlariga bevosita bog'liqdir.

Yuklarning fizik xususiyatlari. Yuklarning fizik xususiyatlarini 
tuzilmasi 1.9-rasmda ko'rsatilgan. Yuklarning fizik xususiyatini 
o'rganishni ulaming zarraviy (granulometrik) tarkibidan boshlash 
maqsadga muvofiqdir. Chunki yukning zarraviy tarkibi uning
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• и*! .11 П/.ik xususiyatlari bo'lmish sochiluvchanlik, tabiiy ni- 
Ы burchagi, nam yutishlik (gigroskopiklik), zichlashib qotib 

г 'ii Ii < h.mglanish, muzlash va zichlanish qobiliyatiga katta ta’sir 
i|llmli Yuklarning zarraviy tarkibi sochiluvchan va to‘kiluvchan 

hi т а  (bo'lak)chalari o‘lchamIarini yirikligining miqdoriy 
iiin|n.|linini tavsiflaydi. Sochiluvchan va to'kiluvchan yuklar zar- 
imiv uikibi bo'yicha guruhlarga bo‘linadilar (1.2-jadval).

Ojj irlik yoki tashqi dinamik kuch ta’siri natijasida sochiluv- 
i b in v.i lo'kiluvchan yuklarni harakatlanish qobiliyati sochiluv- 
. 11 • 11111< deb ataladi. Yuklarning sochuvchanligini uning tabiiy 
hi luhlik burchagi va siljishga qarshiligi tavsiflaydi. Yukning tabiiy 
iiluhthlik burchagi qancha kichik bo‘lsa, uning sochiluvchanligi 
•.liiiiu ha yuqori bo‘ladi.

I 9-rasm. Yuklarning fizik xususiyatlarining tuzilmasi.
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■ H lll i :  Ц | | | | | | | |  II illin ilia illiiliilH n ln iiii ilii

Yuklarning zarraviy tarkibi

1.2-jadva,
Guruh nomi Xos zarracha 

o'Ichamlari, 
mm

Guruh nomi Xos zarracha 
o'Ichamlari, 

mm
O'ta yirik bo'lakli 
Yirik bo'lakli 
O'rtacha bo'lakli 
Mayda bo'lakli

320 dan katta 
160-320 
60-160 
10-60

Yirik donali 
Mayda donali 
Kukunsimon 
Changsimon

2-10
0,5-2 

0,05-0,5 
0,05 dan kam

Yuk shtabeli asosidagi tekislik bilan uning yon tomonidagi tekis- 
lik orasidagi ikki qirrali burchak yukning tabiiy nishablik burchagi 
deb ataladi. Osoyishtalikdagi va harakatdagi tabiiy nishablik 
burchagi tushunchalari mavjud. Osoyishtalikdagi tabiiy nishablik 
burchagining qiymati harakatdagi tabiiy nishablik burchagidan katta 
bo'ladi. 1.3-jadvalda turli yuklar uchun osoyishtalikdagi va 
harakatdagi tabiiy nishablik burchagining qiymatlari keltirilgan. 
Yukka dinamik kuch ta’sir qilganida, ayniqsa, titrashda va 
silkinishlarda ba’zi bir yuklarning tabiiy nishablik burchagini 
qiymati nolgacha kamayib ketadi.

Yuklarning osoyishtalikdagi va harakatdagi tabiiy 
nishablik burchagi

Siljishga qarshilik yuk zarrachalari orsidagi o ‘zaro ishqalanish 
kuchi va ularni ilashish kuchi mavjudligidan izohlanadi. Umumiy 
holatda sochiluvchan yuk massasini muvozanatlanish sharti Kulon 
qonuni bilan aniqlanadi:

т = s + о • tg<p , (1.5)

|Н1 i siljishdagi urinma kuchlanish, N/m2\
s yuk zarrachalarini buzilishidagi qarshiligi, N/m2; 
n siqilishdagi kuchlanish, N/m2\
<p ichki ishqalanish burchagi, grad;

—ichki ishqalanish koeffitsiyenti.
I<l‘ il sochiluvchan yuklar uchun, qachonki yuk zarrachalari-

............ . o‘zaro ilashish mavjud bo'lmaganida, ichki ishqalanish
Ihim li i)4 yukning tabiiy nishablik burchagiga teng bo'ladi. Nam va

......и sochiluvchan yuklar, qovushqoq materiallarning moddiy
...... lul.iti anchagina ilasnish kuchiga ega bo'ladi. Yukning nam-

.......... ..  bilan ilashish kuchi ham o'sib boradi. Ba’zi bir yuklarda
1111111к kritik qiymatgacha o'sib borganida awalgi yuk zar- 
l«i. li il.иining ilashish kuchi o'sib boradi, so'ngra esa birdaniga ka- 
iiiiivlb ketadi.

I ir 'i/lashmaslik yuklarning ayrim zarra (dona)chalari orasida
.......1111<| mavjudligini izohlaydi va uning qiymatini tig‘izlashmaslik
I mi Hiisiycnti baholaydi:

= ( Vsh - V ^ )  / Vsh , (1.6)

hii у "I.i, Vs(l—yuk shtabelining geometrik hajmi, m3\
Vyiik—ayrim yuk zarra (dona)chalari orasidagi bo'shliqlar 

li.iliiilning yig'indisini inobatga olmagan holdagi yuk shtabelining 
ImIiiiI, m\

( i'ovaklilik yuk massasi ichidagi kovak va kapillarlarning 
iiiiivindligini izohlaydi va uning qiymatini g‘ovaklilik koeffitsiyenti 
liiiholiiydi:

%  = Vg./ V yuk, (1.7)

Ini vt iil.i. V,, -ichki g'ovak va kapillarlar hajmining yig'indisi, mJ;
Yuklami zichlanishlik qobiliyatini, zichlashishlik koeffitsiyenti 

iiiilitiluydi:

kz =  V  / V" , (1.8)

i.и \i i'li V, V '-yuk shtabelini, muvofiq ravishda zichlanguncha 
. i. Iil.i .liniindan keyingi hajmi, m3.
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1.3-jadval
Yukning

nomi
Tabiiy nishablik 
burchagi, grad.

Yukning
nomi

Tabiiy
burcha

lishablik 
gi, grad.

Osoyish Harakat Osoyish Harakat
Tosh ko'mir 
Koks
Ohak tosh
Shag'al
Torf

27-45
30-35
37-50
30-45
45-50

20-30
27-31
30-40
25-35
30-40

Chaqiq tosh
Qum
Tuproq
Toshqol
Ma’dan

40-45
30-40
40-45
37-50
35-38

35-40
20-30
35-40
37-38
31-35
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Ba’zi bir yuklarni zichlashishlik koeffitsiyenti 1.4-jadvalda 
ko‘rsatilgan.

Yuklarning zichlashisiilik koeffitsiyenti

1.4-jadval
Yukning nomi k7 ni qiymati Yukning nomi k7 ni qiymati

Tosh ko'mir 1,20-1,25 Yog'och qirindisi 1,29-1,40
Torf 1,11-1,14 Gips 1,14-1,52
Toshqol 1,20-1,28 Giltuproq 1,13-1,20
Qum 1,16-1,29 Osh tuzi 1,11-1,14
Sement 1,15-1,35 Un 1,08-1,13

Yuklarga tashqi statik yoki dinamik yuklamalar ta’sirida yuk 
dona (zarra) chalari orasidagi bo'shliqni to'lishi hamda yuk dona 
(zarra) chalarini bir-biriga nisbatan qulayroq joylashishi oqibatida 
yuk uyumida zichlashishlik sodir bo'ladi. Zichlashishlik darajasi 
yuklarning zarraviy tarkibiga, g‘ovakligiga va tig'izlashmasligiga 
bevosita bog'liqdir. Yuklarning zichlashishlik darajasi vagonlaming 
statik yuklamasini yuksaltirishning muhim omillaridan hisobla- 
nadi.

Ba’zi bir yuklarni mexanik ta’sir natijasida sezilarli plastik de- 
formatsiya (ezilish) holatida bo'lmasdan bevosita vayron bo'lishi 
rao‘rt (sinuvchan) lik deb ataladi. M o‘rt yuklar bilan ortish- 
tushirish ishlarini va ombor operatsiyalarini nihoyatda ehtiyotkor- 
lik bilan bajarish hamda zarbadan va qulab tushishdan asrash va 
ularni vagonlarga ortishda Texnik shartlaiga rioya qilish kerak. 
Mo'rt yuklarning idish va o'rovlari yaroqli va soz hamda ularni si- 
nishi va vayron bo'lishidan asrashini ta’minlashi lozim. Shisha va 
sopoldan yasalgan buyumlar, har turli asbob-uskunalar, shifer va
h.k.lar mo‘rt yuklarga misol bo‘Ia oladi. Ba’zi bir yuklar past haro- 
ratlarda mo'rtlik xususiyatiga ega bo'ladi. Masalan, qalay-15°C da, 
rezina esa 45—50“C da mo'rt bo'lib qoladi.

Yuklarni atrof-muhit atmosferasidagi changni osonlikcha yut- 
ish qobiliyati changlanuvchanlik deb ataladi. Changianuvchanlik 
mahsulotni sifatini buzilishini keltirib chiqaradi yoki uni ishlab 
chiqarishda foydalanishdan awal changdan tozalash kerak bo'ladi. 
Tolali materiallar, gazlamalar, mo'ynali buyumlar, yuqori namlik- 
dagi yuklar va h.k.lar yuqori changlanuvchanlik xususiyati bilan 
ajralib turadi.

Moddalarning nihoyat darajada mayda zarrachalarini havo bi-
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I h i  lurg'un muailaq aralashma hosil qilish qobiliyati va havo 
"lunula yuk turgan joydan ancha niasofalarga yetib borishi chang- 
liiiilsli (to‘zish) deb ataladi. Ko‘mir, sement, un, qum, maydalan- 
ИЙИ torf, yanchilgan ganch, bo‘r va sh.o‘. yuklarning ortish- 
liiKhirish va tashish operatsivalarida kuchli changlanishi kuzati- 
IhIi C hang atrof-muhitdagi gazlami, bug'Iami va radioaktiv mod- 
ilnliinii jadallik bilan yutish (adsorbirovat) qobiliyatiga ega. Bu esa 
Imvoda zaharli moddalar va kuchli radiatsiya bo‘lganida, nihoyatda
• иarlidir. Yuklarni kuchli changlanishi ortish-tushirish ishlarini 
v i ombor operatsiyalarini bajaruvchi ishchilarga qiyinchiliklarni 
l i ll n ib chiqaradi. Bunday sharoitda ishlayotgan xizmatchilar o‘z 
iiiil.is olish yo'llarini dokali boylagichlar, rcspiratorlar va gazga 
i|iMslii vosita (protivogaz)lar bilan himoya qilishlari lozim bo‘ladi, 
ik . holda sog liklarini va hatto hayotlarini xavf ostiga qo'yadilar. 

OtV.inik moddalarning va metallarning changlarining muayyan 
kmiscntratsiyasi tashqi olov ta’sirida alangalanishi (o‘t olishi) va 
I'utilashi mumkin. Bundan tashqari, changlanishi va to'zish oqi- 
b.ilida yuklarning 5—8 % isrof bo'ladi va atrof-muhitni ifloslanishi 
widlr bo'ladi.

Yuklarni changlanishi va to'zishini bartaraf etish uchun ular- 
i i i i i k  idish va o'rovlarini takomillashtirish, maxsus harakatdagi 
Mislav va ortish-tushirish mashina va qurilmalarini yaratish, chang-
I univchi yuk omborlarining shamoliatish qurilmalarida filtrlar 
n'ni.itish, yuk ustini (sirtini) yopish va h.k.lar kerak bo'ladi.

Yuklarning harakatdagi sostav, ortish-tushirish mashina va 
i/uiilmalarining tutashish yuzlarini ishqalanib yoyiltirib yuborish qo- 
blhvati abrazivlik (jilvirlash) deb ataladi. Abrazivlik yuk zar- 
i и Ii.Harming qattiqligiga bog'liq bo'lib Moos shkalasi bo'yicha ba­
in.Im.uli Bu shkala bo'yicha upa (talk)ning qattiqligi 1, olmosniki
■ . in ga to'g'ri keladi. Zarrachalarning qattiqligiga qarab yuklar 
l> щи jibrazivli—qattiqligi 2,5 gacha bo'lgan, o‘rta abrazivli— qat- 
14||i,'i 2,5 dan 5 gacha bo'lgan va o‘ta abrazivli- qattiqligi 5 dan 
vtii|nri bo'lgan yuklar mavjud. О4a abrazivli yuklarga sement, mine- 
'•il qurilish materiallari, apatit, boksit va sh.o‘. lar misol b o ‘lishi 
iniimkin. Abraziv yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini, ombor ope- 
i ilsiv.il.it mi va boshqa ishlami bajarishda ularni changlanishi va 
lu /ishini hamda harakatdagi sostavni va ortish-tushirish mashi- 
<< <i ti ini ishqalanuvchi detallariga yuklarning mayda zarrachalarini 
hi.lull (in  il>) qolishini bartaraf etish chora-tadbirlarini ko'rish 
ki ink bo’ladi.

Yuk larrachalarining harakatdagi sostav, ombor, bunker, silos
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devorlariga va bir-birlari bilan ilashib yopishib qolishi qotib qolish 
deb ataladi. Juda ko'p nomdagi sochiluvchan va to'kiluvchan yuk­
lar qotib qolish xususiyatiga egadirlar. Qotib qolishning asosiy sa- 
bablari yuk zarrachalarining ustki qatlamni bosimi ostida zichlashi- 
shi, ulaming tarkibidagi tuz va eritmalarni kristallanishi va modda 
birikmalarini bir holatdan boshqa holatga o'tishi hamda mahsulot 
massasidagi kimyoviy reaksiyalardir. Turli nomdagi ma’dan kon- 
sentratlari, ko'mir, inineral-qurilishi materiallari, mineral o'g'itlar, 
turli-tuman tuzlar, torf, shakar, sement va sh.o‘. yuklar qotib qol­
ish holatlariga ega bo'lib turadi. Qotib qoluvchi yuklar bilan ortish- 
tushirish ishlarini va ombor operatsiyalarini bajarishda ularni sochi- 
luvchanligini qayta tiklash kerak bo'ladi. Qotib qolish darajasiga 
yukni o'zining xususiyati va tavsifnomasi, saqlash rejimi (tartibi) 
va mahalliy klimatik shart-sharoitlar ta’sir etadi.

Yuklarning xususiyatlari va tavsifnomasiga ushbu holatda quyi- 
dagilar: modda zarrachalarini o'lchamlari, shakli va yuzasining 
o'ziga xosligi; ichki tuzilmasining tavsifnomasi, masalan, tolasi- 
monligi, zarraviylik tarkibining bir jinsligi (xilligi); aralashmalarning 
mavjudligi va ularning xususiyati; mahsulotning namligi va gi- 
groskopik (nam yutuvchan)ligi mansub bo ‘ladi. Yuk zarrachalarining 
o'lchamlarini kattalashishi ular o'rtasidagi to ‘qnashish nuqtalarini 
kamayishiga, binobarin, qotib qolish darajasini pasayishiga sabab 
bo'ladi. Zarraviy tarkibi bir jinslik bo'lmagan yuklarda, ularning 
mayda zarra (dona)chalari yirik dona (bo'lak)chalari orasida joy- 
lashib oladi. To'qnashish nuqtalarining soni ko'payadi, qotib qolish 
darajasi kuchayadi. Binobarin, yuklarning qotib qolish darajasini 
pasaytirish uchun, yuk massasini zarraviy tarkibi bir jinsli, alohida 
zarra (dona)laming yuzasi silliq va sharsimon shaklda bo'Iishiga 
qaratilgan chora-tadbirlar qo'llash kerak bo'ladi. Yuk massasi 
tarkibida suvda eriydigan aralashmalar mavjud bo'lganida yukning 
qotib qolish qobiliyati kuchayadi. Agar yukning qotib qolishi, ustki 
qatlam bosimi natijasida sodir bo'lsa, namlikni o'sishi qotib qolish 
darajasini yanada kuchaytiradi. Suvda yaxshi eruvchan yuklarda 
namlikni o'sishi to'yingan eritma tashkil topishga, uni qurishi esa 
mustahkam qobiq barpo bo'Iishiga olib keladi.

Yuklarning qotib qolish darajasi va mustahkamligi ulaming 
saqlash, tashish hamda yuk uyumining balandligiga bevosita bog'liq 
bo'ladi. Ayniqsa, yuk shtabelining balandligini o'sishi gigroskopik 
yuklarni qotib qolish darajasini kuchayishida yaqqol seziladi. 
Yukning qotib qolish sur’ati uning haroratiga bog'liq bo'ladi. Atrof- 
muhitning haroratini va namligini keskin almashinishi yukning
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qolishini kuchaytirib yuboradi. Qotib qolish jarayonining 
••■иt iini ctish yoki sekinlashtirish uchun yuklar quruq shart- 
**li n«>ill.iixla saqlanadi, gigroskopik moddalar nam o'tkazmaydigan 
hll'ihl.iig.i joylashtiriladi, mahsulotni usti brezent (suv 
и ik i/maydigan mato) bilan yopiladi va h. k.

Hunker, silos, harakatdagi sostavlaming chiqaruvchi tuynuk-
I ill ustida sochiluvchan va to'kiluvchan yuklarga xos bo'lgan gum- 
1м/ (qubba) paydo bo'lish jarayoni gumbazlanish deb ataladi.
II ink.itlanuvchi yuk donachalarining tinch holatida bir-birlari bi- 
I in ilashib qolishlari oqibatida gumbazlanish sodir bo'ladi (i.1 0 - 
niNm).

I 10- rasm. Bunkerning chiqaruvclv tuynugi ustidagi gumbaz.

Tashqi kuchlar ta ’sirida suyuqlik zarrachalarini bir-biriga nis- 
luiian siljishga qarshilik к о ‘rsatish xususiyati qovushqoqlik deb ata- 
Lidi. Qovushqoqlik yuk zarrachalarni o'rtasidagi ichki ishqalanishni 
Mvsillaydi va molekular ishlashish kuchini izohlaydi. Qovushqoq- 
/;/- tiing dinamik, kinematik va shartli turlari mavjud.

Dinamik qovushqoqlik ц, N s/m2 ichki ishqalanish koeffitsi- 
vrnlini belgilaydi. Suyuqlikning ikki qatlarni orasidagi ichki ish- 
i|,ilunish kuclii quyidagicha aniqlanadi:

F  =  ц • S • du/dx , (1.9)

I>11 ycrda, S—suyuqlik qatlamining yuzasi, m2;
du/dx—harakat yo'nalishiga рефе!^1ки1аг bo'lgan x 

.■> n.ilishdagi suyuqlik qatlamining harakat tezligi gradienti, I/s.
Kinematik qovushqoqlik u suyuqlikni dinamik qovushqoqligini 

linliiK /ichligiga bo'lish orqali aniqlanadi:
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и =  ц / р ,  (1.10)

bu yerda, p—suyuqlikni zichligi, kg/m3.
Amaliyotda suyuqlikning oquvchanligini baholash uchun 

ko'proq suyuqlikning shartli qovushqoqligidan foydalaniladi. Su­
yuqlikning shartli qovushqoqligi Engler darajasida o'lchanadi. 
Engler darajasi aniqlangan haroratdagi 200 sm3 mahsulotni oqib 
to'kilish vaqtini, 20"С haroratdagi, shuncha miqdordagi distillatsi- 
yalangan suvni oqib to‘kilish vaqtiga nisbati bo'yicha aniqlanadi. 
Haroratni pasayib borishi bilan mahsulotni qovushqoqligini asta- 
sekin, to'liq qotib qolgungacha, o'sib boraveradi. Qotib qolish 
baroratiga yetganida esa gorizontal tekislikka 45”burchak ostida qi- 
yalatilgan probirka ichidagi suyuqlik sathi 1 daqiqa davomida hara- 
katsiz qoladi. Suyuqlikni qotib qolish harorati uning kimyoviy 
tarkibiga bog'liq bo'ladi. Qovushqoqlik va qotib qolish harorati 
bo'yicha suyuq yuklar to'rt guruhga boiinadilar (1.5-jadval).

Qovushqoqlikni o'sishi quyiladigan yuklarni quvur o'tkazgich 
ichidagi suyuqlikni haydash (perekachka)ni va oqib tushish 
tezligini kamaytiradi hamda harakatdagi sostav kuzovining ichki 
sirtiga yopishib qolish oqibatida mahsulotning nobudgarchiliklariga 
sabab bo'ladi. Qovushqoq va qotib qoluvchi yuklarning to'la 
ro'yxati yuklarni tashish qoidasida e’lon qilingan.

Qovushqoq yuklar guruhi

1.5-jadval
Gu-
ruh

Shartli 
qovushqoq­
lik 50'C da

Qotib qolish 
harorati ‘C

Qovushqoqlik guruhidagi ba’zi 
bir yuklarning nomi

I 5 + 1 5 -15 + 0 Glitsirin, bevosita haydalgan va 
(lot mazuti, avtollar va h. k.

II 16 + 25 + 1 + +15 Anilin, benzol, kit yog'i, surkov 
mazuti, o'simlik moylari va h.k.

III 26 + 40 + 16 + +30 Suyuq kustik, sulfat kislota, 
aviatsiya moyi, koks moyi, 
uxtinsk nefti, oleum, patoki.

IV 40 dan 
yuqori

+30 dan 
yuqori

Bitum, gudron, salomas, 
gugurt parafini, tosh ko'mir 
qatroni, suyuq рек va h.k.
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Yuklami havoclagi namlikni osonlikcha yutish qobiliyati gig- 
losho/ilklik (namyutishlik) deb ataladi va turli sabablar bilan izoh- 
hinihli Masalan, kalsiy karbidi, so‘ndiriImagan ohak o'zining kim- 
vnviv I'aolligi tufayli namni yutadi. Tuz va shakaming gigroskopik-
• i ni uning suvda o‘ta eruvchanligi bilan izohlanadi. Paxta, jun,
I.......tunning nam yutislii, yukning ichki sirtlarida suv bugiarini

i|iivii'|l.inishi (adsorbatsiyalanish) sababidan izohlanadi.
Yuklarni nam yutish jadalligi haroratni, namlikni va havo

• 111111 lurakatining tezligini oshishi bilan kuchayadi, shuningdek, 
ul hi havo bilan tutashish yuzasining maydoniga, moddalarning

H'uv ikliligiga va tig‘izlanishmasligiga bevosita bog‘liq boMadi.
Namlik yuk massasi tarkibida bo ‘Igan suyuqlikning foizi bilan 

i ultlaitadi. Namlik yuk massasi tarkibida erkin va bog'langan ho-
liiil.i bo’lishi mumkin. Yukning namligi absolyut (mutlaq) va 
n i,lily namlikka ajratiladi.

Yuk massasi tarkibidagi suyuqlik massasi qs ni nam yuk mas-
t|nyu ga nisbati yukning nisbiy namligi W„ deb ataladi va fo -  

i Liida о Ichanadi:

Wn = (qs / qnyu) • 100 , % (1.11)

Yuk massasi tarkibidagi suyuqlik massasi qs ni quruq yuk 
iiuiwiisi q4yu ga nisbati yukning mutlaq (absolyut) namligi Wa deb 
iihdadi va foizlarda o'lchanadi:

Wa =  (qs / 4qyu) • 100 , % (1.12)

Nazariy hisoblarda asosan yukning mutlaq namligi ishlati- 
I nli. anialiyotda esa ko'proq yukning nisbiy namligidan foy- 
il.il.uiiladi, qaysiki u mahsulot massasi tarkibidagi namlik haqida 
, n|i|ol (asavvur etish imkoniyatini beradi.

Nisbiy yukning namligini absolyut namlikka va aksincha, ay- 
l iiitiiish uchun quyidagi bog‘lanish formulasidan foydalaniladi.

Wn =  100 • Wa /(W a + 100), % (1.13)

Wa =  100 • W „ / ( 100-W„), % (1.14)

Sl.indartlarda, texnik shartlarda va boshqa me’yoriy hujjatlarda 
li и Ini yuklar uchun konditsion namlik belgilangan. Konditsion nam- 

> ,l<i mahsulotlar o ‘zining sifat ko'rsatkichlarining tavsifmi saqlay oladi.
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Yuklarni namligini konditsion talablaridan og‘ishi (chetlashi) ularni 
buzilisliiga va sifatini pasayishga olib keladi. Ba’zi bir yuklarning 
namligini o'sishi (oshishi) transport uchun noxush xususiyatlami 
(qotib qolishni, muzlab qolishni, zichlashib gumbaz hosil qilishni) ku- 
chaytiradi hamda yuklarni bunkerlarning, harakatdagi sostav kuzovi- 
ning ichki sirtlariga va ortish-tushirish mashina va qurilmalaming ish- 
chi oiganlariga yopishib qolishini keltirib chiqaradi.

Yuklarning kimyoviy xususiyatlari. Yuk massasining ichki is- 
siqlik manbalari—kimyoviy va biokimyoviy jarayonlarning kechishi 
va uning haroratini ko'tarilishi oqibatida yuklarni o ‘z -o ‘zidan 
qizishi va o ‘z -o ‘zidan yonishi sodir bo'ladi. I.il-rasm da yuklarning 
kimyoviy xususiyatlarining tuzilmasi ko'rsatilgan.

1 .11-rasm. Yuklarning kimyoviy xususiyatlari tuzilmasi.

0 ‘z -o ‘zidan qizish va o‘z-o ‘zidan yonish yuk massasining ichki 
issiqlik manbalari—kimyoviy va biokimyoviy jarayonlarning kechishi 
va uning haroratining ko'tarilishi oqibatida sodir bo'ladi. Don- 
dunlar, tolali materiallar, pichan-xashak, kunjara, tosh ko'mir va 
qo‘ng‘ir ko'mir, torf, slanetslar, ba’zi bir ma’danlar va ularning 
konsentratlari va h.k. o'z-o'zidan qizishga moyil bo'ladilar. Har bir 
nomdagi yukni o'z-o'zidan qizishi uning tabiati (xarakteri)ga 
bog'liq bo'lgan sabablar bilan izohlanadi.

Qishloq xo'jaligi ishlab chiqarish yuklaridagi o'z-o'zidan qizish
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i iniyoni inahsulotdagi nafas olish jarayoni, mikroorganizmlarning 
linyntiy faoliyati va qishloq xo'jalik zararkunandalarini mavjudligi 
Hil.iyli izohlanadi. Yuk massasida issiqlik o‘tkazuvchanlik kam 
Im'lganligi bois, issiqlik yig'ila boradi va uning harorati asta-sekin 
kit'iarila borib va oxir-oqibatda mahsulotni buzilishiga, ko'miiga 
ivl.inishi (обугливание) yoki o‘z-o‘zidan yonib ketishi ro‘y beradi.

Yuklarni saqlash va tashish shart-sharoitlarini lozim darajada 
\ iv.hilash hamda faol shamollatish biokiinyoviy jarayonlarni oldini 
n|,nil yoki sekinlashtiradi, mikroorganizmlami va zararkunandalarni 
linyotiy faoliyatini jadallashuvini kamaytiradi hamda yuk massasi- 
'l.in ajralib chiqayotgan karbonat angidrid gazini va issiqlikni o‘z 
\ iqlida atrof-muhitga chiqarib yuboradi.

Ma’dan, ma’dan konsentratlari, tosh ko'mir va qo'ng‘ir ko'mir, 
lull, slanslar va boshqa shunga o‘xshash ba’zi bir yuklardagi o‘z- 
n'/idan qizish jarayoni ularning havodagi kislorod bilan o'zaro ta’siri 
natijasidagi kimyoviy (oksidlanish) reaksiya sababidan izohlanadi. 
( >ksidlanish reaksiyasida issiq ajrab chiqadi va ajralib chiqqan issiqlik 
vnk massasida yig'ila boshlaydi, bu esa o‘z navbatida oksidlanish 
rcaksiyasini tezlashtiradi. Agar o'z vaqtida issiqlikni yuk massasidan 
i hiqarib yuborilmasa, uni o ‘z-o‘zidan qizishi, o‘z-o‘zidan yonishini 
keltirib chiqarishi mumkin. Yuk massasidagi oksidlanish jarayonining 
\hiddatli kechishi va keyinchalik o ‘z-o‘zidan yona bosh lash paytidagi 
yukning haroratini kritik harorat deb ataladi.

Yuklar o ‘zidagi ortiqeha kislorodni boshqa moddalarga osonlik- 
i ha berish qobiliyatiga oksidlash xususiyati deb ataladi. Oksidlovchi 
aralashmalar yonuvchi materiallami havo kirmaydigan holatlarda 
ham barqaror yonishini ta’minlaydi, shuning uchun yonuvchi ma- 
kiiallam i va oksidlovchi yuklarni tashishda, ortish-tushirish ish­
larini va ombor operatsiyalarini bajarishda, ularni saqlash joylarida 
o'zaro joylashtirishda, bu vaziyatni inobatga olish lozim bo'ladi.

Ba’zi bir oksidlovchilar oiganik moddalar bilan biigalikda 
Mo'shilib portlovchi aralashmalar hosil qilib, detonatsiya, ishqalanish 
vuki urilish oqibatida portlashi mumkin. Suyuq kislotalar, ishqorlar, 
tu/lar, mineral o ‘g‘itlar, vodorod perikisi nihoyat darajada faol ok- 
ullovchi moddalar hisoblanadi. Faol oksidlovchi moddalami tash- 

rilida, ularning harakatdagi sostav va ortish-tushirish ishlarini mexani- 
/alsiyalash vositalarini metall qismlariga bo'lgan yemiruvchanlik 
la'sirini bartaraf etish chora-tadbirlarini ko'rish kerak bo'ladi.

Metallarning va metall buyumlarning tashqi muhit bilan o'zaro 
A unyoviy yoki elektrokimyoviy ta 'siri oqibatidagi yemirilishi— 
horroziya deb ataladi. Korroziya yoki metallarning oksidlanishi



metalloidlarga kislorodni, xlorni, bromni va ba’zi bir boshqa ele- 
menetlarni qo'shilish jarayoni hisoblanadi. Temir yoMidagi yuk 
tashishlarda elektrokimyoviy jarayonlar oqibatidagi atmosfera kor- 
roziyasi eng xaraklerli bo'lib, bunda namlikning yupqa qallami yoki 
ayrim tomchilari elektrolit bo'lib xizmat qiladi. Havo haroratini 
ko'tarilishi va namligini oshishi, uning ko'mir changlari, kullar, 
xloridlar va gazlar (ayniqsa, oltingugurt) bilan ifloslanishi korrozi- 
yani tezlashtiradi. Shuningdek, yirik sanoat markazlarining atrof- 
muhitini haddan tashqari gazlar bilan ifloslanishi insonlaming 
sog'ligiga salbiy ta’sir ko'rsatish bilan bir qatorda, korroziya oqi­
batida mashina hamda mexanizmlaming, qurilish konstruksiya- 
larining, arxitektura yodgorliklarining va shu kabilarning metall 
qismlarini tezroq ishdan chiqishiga olib keladi.

Yuklarning harorat o ‘zgarishi reaksiyasi. Yuklarning harorat 
o'zgarishi reaksiyasining tuzilmasi 1.12-rasmda ko'rsatilgan.

1.12-rasm. Yuklarning harorat o'zgarishi reaksiyasining tuzilmasi.
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I r.hish jarayonida korroziyadan himoyalash maqsadida me-
• -tll'ii vii metall buyumlar astoydil o‘raladi, kerakli holatlarda va- 
. I и тир. tomlari va devorlarining tirqishlari zichlama bilan
• l"l*1 Hindi, yuklarni ochiq qismlariga korroziyaga bardoshli moylar 
mill nli, ularni faol oksidlovchi moddalar bilan birgalikda tashishga

v<< I qo'yilmaydi.
Past haroratlarda yuklarni sochiluvchanlik xususiyatini yo 'qotishi 

14i <i\rtni mahsulotlarni butunlay yaxlab qolishi muziash deb ataladi. 
Ни null ma'danlar va ularning konsentratlari, tosh ko'mir va 
<i<i nf и ko'mir, mineral-qurilish materiallari, qoliplash material-
l иi tuproq va boshqa to'kiluvchan yuklar, tarkibida namlik 
I». In.ntiligi bois, muzlashga moyil bo'ladilar.

Yuk niassasi muzlashining mustahkamligi va chuqurligi (qalinligi) 
hiimmlga va atrof-muhitning uzoq muddatli ta ’sirida qolishiga, 
т.ill whining zarraviy tarkihiga, namligiga va issiqlik 
.' ikiinivchanligiga bog'liq bo'ladi. Namligi yuqori bo'lgan va zar- 
i i' is larkibi bir jinsli bo'lmagan yuklar boshqa bir xil (baravar) 
«Itiiii haroitlarda qattiqroq muzlaydilar. To'kiluvchan yuklarning 
iMlqlik o'tkazuvchanligi kam bo'lganligi [6,28 kDj/(m2. soat. °C)\ 
linls ulaming muzlashi va muzdan erish jarayoni ancha sekin ke-
■ liiidi (o'tadi).

Siandartlarda va texnik shartlarda har turli yuklar uchun nam- 
IlkiihiK bexatarlik chegarasi % larda belgilangan bo'lib, bu bexatar- 
lil chcgarasigacha bo'lgan namlikda mahsulot tashishda va 
Hi'ltiiNllda muzlamaydi.

Masalan: Tosh ko 'm ir.........................................7 %

Yukning namligini bexatarlik chcgarasigacha kamaytirishni iloji
• •• • Im i . i yoki bexatarlik chegarasigacha kamaytirish murakkab va 
<|i\iii Im'lgan vaziyatlarda, muzlashga qarshi profilaktik chora- 
ixilhii liirui amalga oshirish kerak bo'ladi. Vagonlarga va yuklarga 
hIiIIiiiI.ui profilaktik vositalar bilan ishlov berish uchun: 

n.liiilrnagan ohak, osh tuzi, xlorli kalsiy va magniy, neft va mine- 
i.W in.: tar kabi kimyoviy moddalardan foydalanish sochiluvchan- 
i« i~thni linn yuklarning muzlashini oldini olishni yoki muziash 
«imw.i/i/. ,imligini kamaytirishda eng keng tarqalgan profilaktik chora- 

hirdan liisoblanadi. Bulardan eng ta’sirchani xlorli kalsiy

Qo'ng'ir ko'mir 
Mis ma’dani .... 
Q u m ..................

30 %
2 %
1,25 % va h.k.
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bo'lib, u quruq (kukunsimon yoki pag'a-pag'a) va suyuq (tarkibida 
1/3 qism toza modda bo'lgan suvli eritma) holatda ishlatiladi. 
Havo harorati qanchalik past bo'lsa va yukning namligi qanchalik 
katta bo'lsa, yukka aralashtirish va sepish uchun xlorli kalsiy sarfi 
ko'proq talab etiladi. 1.6-jadvalda ko'miiga ishlov berishda xlorli 
kalsiy sarfi ko'rsatilgan.

Xlorli kalsiy turlicha ishlatiladi: yuklar yarim ochiq vagon 
devorlariga va poliga muzlab yopishib qolmasligini oldini olish 
uchun ularni kuzovi himoya qatlami bilan to'shaladi (qoplanadi), 
yuklar bilan aralashtiriladi, ularga qavatma-qavat sepib chiqiladi.

So'ndirilmagan ohak va osh tuzi yuklarni muzlashini oldini ol­
ish uchun ancha kam ko'lamda ishlatiladi. Chunki bu profilaktik 
vositalarni sarfi xlorli kalsiyga qaraganida 40% dan ko'proqni tash­
kil etadi. Bulardan tashqari, yuklarni muzlashiga qarshi profilaktik 
vositalar sifatida mineral-organik moddalar: neft, mazut, metanol, 
glitserin va ba’zi bir boshqa yog'lar ishlatiladi. Ular yuklarni tashqi 
havo harorati -20°C bo'lgunigacha muzlashdan oldini oladi. Yukni 
ortishdan oldin bu moddalarni harakatdagi sostav kuzovlari devori 
va poliga sepib chiqiladi yoki yuklar bilan aralashtiriladi, ayniqsa, 
yuqori qatlamdagi yuklaiga ko'proq aralashtiriladi.

Ko'mirga ishlov berishda xlorli kalsiy sarfi, kg/t.

1.6-jadval
Havo harorati °C Ko'mirning namligi, %
dan gacha 3 6 9

0 -9,5 1,5-2,3 3,0-4,5 4,5-6,8
-9,5 -18 2,3-3,0 4,5-6,0 6,8-9,0
-18 -26 3,0-3,8 6,0-7,5 9,0-11,3

Yuklar turiga va ulaiga ishlov berish texnologiyasiga muvofiq 
iqtisodiy samaradorlikka ega bo'lgan, muzlashni oldini oluvchi yoki 
muzlash mustahkamligini kamaytiruvchi profilaktik vosita u yoki 
bu yuk uchun tanlab olinadi. Muzlashga qarshi profilaktik chora- 
tadbirlarni batafsil ro'yxati |8| da mufassal bayon etilgan.

Yuklarni past harorat ta ’sirida vayron bo ‘Imay bardosh bera 
olish qobiliyati va erigandan (muzdan tushganidan) so ‘ng о ‘z sifat 
tavsifnoma (ko'rsatgich)larini saqlab qolishi sovuq bardoshlik (so- 
vuqqa chidamlilik) deb ataladi. Past harorat, ayniqsa, yangi 
(so'iimagan) sabzavot va mevalarga, shisha idishlardagi suyuq 
yuklarga, ba’zi bir rezina texnika buyumlariga va metallarga
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h tm.11 shnnga o'xshash yuklarga salbiy ta ’sir qiladi.
Ilamrat ко ‘tarilganida ba ’zi bir yuklarning zarrachalarim yopi 

Jul' </nlish xususiyati qizib birikish deb ataladi. Gudrori ineft 
hi*111ulisi), asfalt, рек (izolatsiya laki sifatida ishlatiladi), ma’dan 

MKloiiieratlari va boshqalar qizib birikishga o ‘ta moyil bo'ladilar
• >i/il> birikishni oldini olishni amaliyotda umuman iloji yo‘q. Qizib 
Itiilkuvchi yuklami tushirish anchagina mehnat xarajatlarini talab 
(lllildl.

Moddalarning yuqori harorat ta ’sirida biokimyoviy jarayonlar- 
nnu\ iivojlanishiga, vayron boiishiga, oksidlanishiga erishga va o'z- 
н '■ in yonishga qarshi tura olish qobiliyati issiqnardoshiik aeb ata-

Yuqori harorat o'simlik va hayvonot mahsulotlariga, tosh va 
i|u пи ir ko'mirga, torfga, slanetslarga va tarkibida oson eriydigan 
niiitlilalar bo'lgan yuklarga juda yomon ta’sir qiladi.

Olov (alanga) ta ’sirida yuklami o't olib (alangalanib) ketmaslik 
*'n о lining dastlabki xususiyatlari (mustahkamligi, rangi, shakli)ni 
' .1 '.urtirmaslik qobiliyati olovbardoshlik (otashbardoshlik) deb ata- 

hiih Olovbardoshlik juda kam nanidagi yuklaiga mansub bo'lgan 
niMHiyatdir. Aksariyat yuklar olov ta’sirida yonadi, vayron bo'ladi 
s"U o’zining dastlabki xususiyatlarini yo'qotadi

Olovdan xavfli (olovlanadigan - o't olish xavfi bor) — moddaning 
!!■ In/un (olov) kelib chiqqanida shiddat bilan yonish qobiliyatidir. 

i "  Uaning barqaror yonishi uning gazlarini, bug'larini yoki
11 int'l irini havodagi muayyan bir konsentratsiyasida sodir bo'ladi. 

Iiuiulay konsentratsiya chegarasi alangalanish (o't olish) doirasi deb 
ilnlidi. Alangalanish doirasi qancha keng va konsentratsiya chegarasi 
qiincha past bo‘Isa, yukni o't olish xavfi shuncha yuqori bo'ladi.

Suyuq yoqilg'ilar uchun chaqnash (birdan yonish) harorati va 
itliingulanish harorati eng muhim tavsifnoma bo'lib hisobianadi.
< lnu/nash harorati deb, suyuqlikning shunday haroarti tushuniladiki, 
biniilii uning to'yingan bug'lari tashqi olov manbai ta ’sirida 5 s 
ihiwmida alangalanib ketadi. Chaqnashda suyuq yoqilg'ining faqat 
liiiK'luri alangalanadi va yonadi.

Alangalanish harorati suyuq yoqilg'i bug'larini eng kam 
lminimal) haroratda barqaror yonishini tavsiflaydi. Suyuq yo- 
'|il|i im o'z-o'zidan yonib ketish paytidagi harorati o‘z-o ‘zidan o‘t 
nli.li harorati deb aytiladi. Suyuq yoqilg'ini o'z-o'zidan o't olish 
humrati chaqnash (birdan yonish) haroratidan anchagina yuqori 
ho 'Indi,
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Yuklarning xavfli tavsifnomasi. Yuklarning xavfli tavsifnoma­
sining tuzilmasi 1.13-rasmda ko'rsatilgan.

1.13-rasm. Yuklarning xavflilik tavsifnomasining tuzilmasi.

Portlashdan xavfli (portlaydigan}— yuklarning fizikaviy yoki ki- 
myoviy portlashni keltirib chiqarish qobiliyatidir. Kimyoviy portlash, 
portlovchi moddalarning kislorod bilan oksidlanish reaksiyasi 
bo'lib, nihoyat darajada katta tezlik bilan kechadi. Portlovchi 
modda (PM ) yonganda detonatsiya (portlab yonish) ro‘y beradi va 
bir onda mahsulot massasining hammasini yonishi oqibatida port­
lash sodir bo'ladi hamda bu portlash zarbali to'lqinni keltirib 
chiqaradi. Portlovchi moddalarning xavflili darajasi mahsulotning 
xususiyati va massasiga hamda uning idish va o'rovlarining sifatiga 
bog'liq bo'ladi. Xususiyatiga, turiga va tashish shart-sharoitiga mu- 
vofiq portlovchi moddalar turkumlarga bo'linadi. Siqilgan gazlar
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(Ml itiy portlashni keltirib chiqarishi mumkin.
ururlilik—havodagi bug ‘laming va muallaq zarrachalarning in­

to»' M'igi organlarini, teri (qobig'i)ni, nafas olish y o ‘llarini va 
$ /Л dMtit shikastlantirish qobiliyati. Shikastlanishlar yalligianish- 
in iliiislilarda, zaharlanish, slikoz kasallanish va bar turli infeksiyali 
vm ii n kasalliklari shaklida bo'lishi mumkin. Inson organizmiga, 
iiviinisa, qo‘rg‘oshin, sement, fosfor, benzin, mineral moylar, 

teri xomashyosi, simob va shunga o ‘xshash modda va
iii ihsiilotlaming bug'lari yoki changlari nihoyat darajada salbiy 
i (Mi qiladi. Zararli moddalarning havodagi quyuqlanishining joizlik
• in Karasi (пределно допустимые концентрация) belgilangan. 
Ilniulay yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini va ombor operatsiya-
I и ini bajarishda ishchi va xizmatchilarning sog‘lig‘ini muhofaza 
Ulluvchi chora-tadbirlarni qo‘llash kerak bo‘ladi.

Zaharlilik—ba ’zi bir yuklarning insonlar va hayvonlarni sog'lig'iga
i ./ hayotiga bevosita xavf solish xususiyati. Zahar inson yoki hayvon 
oiH.nin/miga, u nafas olganda, ovqatlanganida, suv va boshqa suyuq- 
Itklumi ichganida, chekkanida hamda teri qobig‘i orqali kirishi 
mumkin. Zaharli modda (ZM)ning organizmga ta’sir kuchi uning 

iluililigi (toksichnost) bilan belgilanadi. Zaharli moddaning 
\ i- lliligi halokatli vaziyatlarda uning havoda xavfli quyiqlanish (kon- 
i iinaisiya)ni keltirib chiqarish xususiyati bilan belgilanadi. Xavflili 

ilmajasiga muvofiq zaharli moddalar turkumlaiga bo'linadi.
/aharli moddalar bilan ortish-tushirish, ombor va boshqa 

"Mdagi ishlarni bajarish paytida ichish, chekish va ovqatlanish man
■ lllin.icli. Zaruriyatli holatlarda ishchi va xizmatchilar nafas yo‘lini 
muhofaza qiluvchi jihozlar va maxsus kiyimlar bilan 
i Miiiulanadilar. Agar ish jarayonida zaharli moddaning idishi yoki 
<i'mi shikastlanib, mahsulot sochilib ketsa, yoki oqib chiqsa yoxud 
/«•■It./ti xavfli vaziyat sodir bo'lsa, ishchi va xizmatchilar tezlikda 
\ii\ili zonani tark qilishlari yoki tegishli kimyoviy muhofaza chora-
i.iillnrlarini к о ‘rishlari lozim bo'ladi.

ln/ck\ion xavfli yuklar — infeksiya va kasalliklarni tarqalishiga, 
'•■i ;i bir holatlarda esa insonlarni va hayvonlarni halok bo'lishiga 
*»</•.//> bo’ladi. Bunday yuklarga hayvonotlar, xom hayvon mahsulot- 
M(l, teri — xomashyolari, baktcriologik preparatiar va boshqa 
hi ill ailotlar mansub bo'ladi.

KmliiHiktivlik — ba ’zi bir moddalarni inson va hayvonlaming
* iH'hg'iy.u va hayotiga xavfli radioaktiv nurlanishlarni tarqatish qo-
1 м ,111 | i/ikaviy tabiatiga muvofiq radioaktiv moddalar uch guruh- 
Hii ho'llnadi:
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alfa-, beta- va gamma nurlar tarqatuvchi moddalar;
neytronlar yoki gamma nurlar manbalari;
alfa yoki beta nurlar tarqatuvchi moddalar.
Radioaktiv yukning o'rovi sirtidagi yoki o ‘rov sirtining 

markazidan 1 m masofdagi nurlanish dozasining quwati radiatsiya 
xavflilik ko‘rsatkichi bo'lib xizmat qiladi.

1.5. Yuklarning hajmiy-massa tavsifnomasi

Yuklarning massa tavsifnomalari. Zichlik — bu bir jinsli (одно­
родный) moddaning hajm birligidagi massasi. Zichlikning birligi 
kilogramm taqsim metr kub (kg/m3) bo'lsada, lekin amaliyotda 
tonna taqsim metr kub (t/m3) dan kengroq foydalaniladi. Temir 
yo'l transportida zichlik sistemalarga va bunkerli yarim ochiq vag- 
onlaiTga quyub tashiladigan suyuq yuklarning massasini aniqlash 
uchun foydalaniladi.

Suyuq yuklarning zichligi haroratning o'zgarishiga muvofiq 
o'zgarib turadi, shuning uchun aniqlangan zichlikning harorati 
uning yuqori o'ng burchagiga yozib qo'yiladi, masalan: 0,738lH'C. 
Suyuq yukning 20°С haroratdagi zichligi standart zichlik deb yu- 
ritiladi. Suyuq yuklarning zichligini aniqlash uchun areometr 
(zichlik o'lchagich), gidrostatik tarozi va piknometr (qattiq jism, 
suyuqlik va gazlarning zichligini o'lchagich) kabi asboblardan 
foydalaniladi.

Harorat o'zgarishiga muvofiq suyuq yuklarning zichligi quyida- 
gicha aniqlanadi:

р‘ = р1+ A - ( tj- t) , (1.15)

bu yerda, p—o'rtacha haroart tuzatmasi (poprovka), t/(m3grad)\ 
t1 —suyuqlikning zichligi aniqlanayotgan paytdagi harorati, “C; 
t—suyuqlikning ma’lum zichligidagi (Sl) harorati, ”C .

Solishtirma massa hajm birligidagi yukning ichki g'ovaklar va 
kapillyarlar hajmining yig'indisini inobaiga olgan holda tavsiflaydi:

Ys.m = pA j> '. t/m3 (1.16)

bu yerda, p—moddaning zichligi, t/m3\ 
e  g  —g'ovaklilik koeffitsiyenti.

O'rmon materiallarining, temir-beton buyumlaming va boshqa
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Ьн t\ Mi yuklarning massasini hisoblash uchun solishtirma massa- 
ilttii liiyilnlaniladi.

tlu/mly massa—sochiluvchan va to'kiluvchan yuklarning mas- 
Mtvii tuM'h-kitoblar yo'li bilan aniqlashda foydalaniladi. Sochiluv- 
IMi m ' i to'kiluvchan yuklar ko‘plab miqdordagi har xil o'lcham- 
ЙМЦ1 ' i li.ikildagi zaira (dona) chalardan iborat bo'ladi. Sochiluv-
• h hi > i to'kiluvchan yuklarning alohida zarra (dona)chalari 
и Mu ill.I. ularning bir-birlariga tig'iz yotishmasligi natijasida bo'sh 
to-" (Im'shliq)lar vujudga keladi va shuningdek, yuk zarra (dona) 
-ini i. hula esa g'ovaklar va kapillyalar mavjud bo'ladi. Buning oqi-
i.iiiil i . >.i sochiluvchan va to'kiluvchan yuklarning massasi nafaqat 
Htiilt'ilnl (modda)ning miqdoriga, balki bo'sh fazo (bo'shliq)ning 
Htiiv|iidliK>ga va uning o'lchamiga ham bog'liq bo'ladi. Hajmiy 
Н1ИМШ hajm birligidagi yukning massasini tig'izlashmaslik va 
I'lis.iklikni inobatga olgan holda tavsiflaydi, ya’ni:

Y = p  (e, • e g ‘), (1.17)

(•и ycula, et —tig'izlashmaslik koeffitsiyenti,
Eg' -g'ovaklilik koeffitsiyenti.

Nnklaming hajmiy massasi harakatdagi sostavlaming (vagon- 
liHiiini'.) yuk ko'tarishidan samarali foydalanishga va ortish-tushirish 
niiiolijnalarining unumdorligiga bevosita ta’sir qiladi. Vagonning yuk 
k.ii iiislntlan foydalanish koeffitsiyenti quyidagicha aniqlanadi:

kyuk f*sl /  Ĵyuk> (1-18)

ini vrila, Pst — vagonning statik yuklamasi, t ;
Gyuk-  vagonning yuk ko'tarishi, t.

Vagonning statik yuklamasini, ya’ni vagonga ortilgan yuk
■ и iv. i mi quyidagicha aniqlash mumkin:

Ps. =  Vv • Y, (1.19)

1ч| v nla, Vv—vagon kuzovining hajmi, m3\ 
y -  yukning hajmiy massasi, t/m3.

\ ifonning statik yuklamasi (Pst)ni (1.19) formuladagi qiy- 
iiril Ini (1.18) formulaga qo'ysak, vagonning yuk ko'tarishidan foy-
i il nii-.li koeffitsiyentini aniqlashning quyidagi formulasiga ega 

Imi'IhiuI/:
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kyuk =  Vv • Y / Gyuk , (1.20)

(1.20) formuladan ko'rinib turibdiki, yuklarning hajmiy mas- 
sasi (y) vagonning yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyentiga 
to'g'ri proporsional ta’sir qilar ekan.

Ortish-tushirish mashinalarining texnik unumdorligi, sochiluv- 
chan va to'kiluvchan yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini va om­
bor operatsiyalarini bajarishda, quyidagi formula oraqli aniqlanadi: 

davriy harakatlanuvchi mashinalar uchun

Q, =  (3600 / Ts ) • Vk • y • V , t/soat (1.21)

konveyerlar uchun

Qt = 3600 • F  ■ y ' u , t/soat (1.22)

elevatorlar uchun

Q, =  3,6 • (ye/lk) • x|f • y • u , t/soat (1.23)

bu yerda, Ts— davriy harakatlanuvchi ortish-tushirish mashinasi ish 
siklining vaqti, .s;

Vk— davriy harakatlanuvchi ortish-tushirish mashinasining 
ishchi organi (kovsh, greyfer)ning hajmi, m3\

\y— ortish-tushirish mashinasi ishchi organining 
to'lishini inobatga oluvchi koeffitsiyent;

F- konveyer ishchi organida eltib berilayotgan yuk uyumi 
ko'ndalang kesimining yuzasi, m2\ 

u— konveyer (elevator) ishchi organining tezligi, m/s\ 
e— elevator kovshining hajmi, /; 
lq— elevatorning kovsh qadami m.

Yuqoridagi (1.21)-, (1.22)- va (1.23) formulalaridan ko'rinib 
turibdiki, barcha turdagi ortish-tushirish mashinalarining texnik 
unumdorligiga sochiluvchan va toMuvchan yuklarning hajmiy mas- 
sasi to'g'ri proporsional ta’sir qilar ekan.

Temir yo'l transportida don-dun yuklarining standart hajmiy 
massasi uchun aslicha massa atamasi ishlatiladi. Yuklarning hajmiy 
massasini vagon yoki tovar tarozilarida tortish yo'li orqali yoxud 
laboratoriya usuli orqali aniqlanadi. Vagon tarozilaridan foydalanil- 
ganda vagonning kuzovi sig'im (idish) sifatida xizmat qiladi. Tovar
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(tM/il нi>I.iii I'oydalanilganida esa hajmi 1 m3\\ yashik sig‘im (idish)
I I ......и м/m;il qiladi. Besh-sakkiz marotaba o'lchab chiqish ba-
Mtilf mill.in so'ng aniqlangan hajmiy massaning o'rtacha qiymati 
HlMil> m luin qabul qilinadi.

N.iiiillklling, yuk zarraviy tarkibining, kul miqdorining 
и "I In mahsulotning hajmiy massasini o ‘zgarishini keltirib
* lii'i n oli yayd etib o'tilgan o'zgarishlarni inobatga olgan holda 
mimIi iiliilning hajmiy massasi quyidagi formula orqali aniqlanadi:

/' -  i l a -  (W2 -W ,) + v • (A2-  A[)+ s ■ (Tr T ,), t/m3 (1.24)

i.и vi и1.1. у -  yukning ma’lum hajmiy massasi, t/m3;
Wb A|, Ti-yukning ma’lum hajmiy massasi uchun muvo­

fiq ravishda namlikning, kulning va mayda 
fraksiya (zarra)larning miqdori, %;

W; , A2, T2~muvofiq ravishda namlikning, kulning va mayda 
fraksiyalarning yuk massasidagi haqiqiy 
miqdori, %;

a, v, s— mahsulotning tegishli tavsifnomalari o ‘zgarganida 
yukning hajmiy massasini o'zgarishini inobatga 
oluvchi koeffitsiyentlar (1.7-jadval).

Sin hiluvchan va to'kiluvchan yuklarning faqat namligi 
Il’ ĤiMiMMida uning hajmiy massasi quyidagicha aniqlanadi:

Y” = y • (100 + W2) / (100 + W ,) , t/m3. (1.25)

Yuklarni o ‘rtacha hajmiy massasini aniqlash uchun
a, v, s koeffitsiyentlarni qiymatlari

/. 7-iadval
N nkning turi a b s

11lull ko'mir 0,005 0,01 -

Кикн 0,005 - 0,002
11 uni tua’dani 0,02 • - -

UUm 0,015 - -

.•и hiluvchan va to‘kiluvchan yuklarning hajmiy massasiga yuk
l.i il" Inn hakllash usullari, saqlash hamda tashish muddatlari va
11 .и -.li iMiitlari anchagina ta’sir etadi. Zichlikni, solishtirma va haj-
ii . in i ini qiymatlarini, yuzlik ulushlarda aniqlash kerak, hatto
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o'ndan bir ulushlarda yo'l qo'yilgan xato ham, to'rt o ‘qli vagonga 
ortilgan yuk massasini hisoblashda 5—7 t miqdordagi tafovutni 
keltirib chiqaradi. Yukning zichligini, solishtirma va hajmiy mas­
sasini tekshirish davriyligi uning fizika-kimyoviy xususiyatlariga 
muvofiq ravishda belgilanadi, lekin oyda bir marotabadan kam 
bo'lmasligi kerak.

Yuklarning hajmiy tavsifnomalari. Massa birligidagi yukning haj­
mini solishtirma hajmi deb aytiladi. Sochiluvchan va to'kiluvchan 
yuklar uchun solishtirma hajm—hajmiy massa qiymatining teskarisi, 
suyuq yuklar uchun esa mahsulot zichligi qiymatining teskarisidir. 
Idishli-donali yuklar uchun alohida joy (o‘rin)lardagi yuklarning 
asosiy tavsiflari: uzunligini, balandligini, enini, tashqi hajmini va 
brutto massasini aniq bilish muhim ahamiyat kasb etadi. Idishli- 
donali yuklarning solishtirma hajmi quyidagicha aniqlanadi:

' Vs.h = 2 V i /Lqi , m 3/t  (1.26)

bu yerda, ZV;—n ta yuk o'rinlarini hajmining yig'indisi, m3\
Zq,—n ta yuk o'rinlami brutto massasining yig‘indisi, t; 
i—yuk o'rinlari (i =  1, 2, 3 , ..............n).

Idishli-donali yuklar shtabellab (ustma-ust taxlab) 
qo'yilganida, ularning oralarida tirqishlar mavjud bo'lganligi bois, 
yuk shtabelining hajmi alohida yuk o‘rinlarini hajmining 
yig'indisidan ortiq bo'ladi. Yuk shtabeli hajmini nim o'sishini taxla- 
nish koeffitsiyenti orqali baholanadi:

kt =  Vs h /ZVi (1.27)

bu yerda, Vsh —yuk shtabelini tashqi o'lcham lari (uzunligi, eni va 
balandligi) bo'yicha aniqlangan hajmi, m3.

Yuqoridagi bu ikki formulani inobatga olgan holda yuk shta­
belining solishtirma hajmini aniqlash mumkin:

Vsh.s.h =  Vsh/Zqi =  k, -V s h , m3/t  (1.28)

Taxlanish koeffitsiyenti alohida yuk o'rinlarining o'lchamlariga 
va shakllariga hamda ularni taxlash va zichlab joylashtirish usul- 
lariga bog'liq bo'ladi.

I t yuk harakatdagi sostavning o'rtacha qancha hajmini egal- 
lashini (band etishini) solishtirma yuklash hajmi ko'rsatadi:
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Vs.yu.h =  v e /  Q , m3/ t  (1.29)

I.и ni.i, Ve—vagonda yukni egallagan hajmi, m3;
Q —vagondagi yuk massasi, t.

V.moiida yukni egallagan hajmi alohida yuk o 'rinlari o'rtasidagi 
iim i.li yuk bilan vagon devori ichki qoplamasi o ‘rtasidagi 
tin .111k|l.i 11in inobatga oladi. Vagonga yukni joylashtirish sifatini 
In lilii isli koeffitsiyenti yordamida baholash mumkin:

kto‘i =  Ve /  EVj (1.30)

Yukning solishtirma hajmi (Vsh) va belgilangan turdagi hara- 
t iiil.ifi sostavni muayyan yuk bilan to 'ldirish koeffitsiyenti (kto i) 
hi t'lutn bo'lsa, uning solishtirma yuklash hajmini osonlikcha 
......(I.i.li mumkin:

Vs.yu.h= k,o l Vs.h , 0 -3 1 )

1- BO‘LIMGA TEST SAVOLLARI

I T ra n sp o rtin g  eng m uhim vazifasi nim adan iborat?
A. Vagonlarning o 'rtacha statik yuklamasini oshirishdan 
И Vagonning yuk ko'tarishidan samarali foydalanishdan 
I ). Yuklarni va yo'lovchilam i makondagi joyini o'zgartirishdan 
I Vagonlarning sig'im idan to 'laroq foydalanishdan
1 Yo'lovchi tashishdan
2 M ahsulotlarning iste’mol qiymati qachon paydo bo'ladi?
A M ahsulotlar ishlab chiqarilganida
I» M ahsulotlar vagonlarga ortilib stansiyadan jo 'natilganida 
I ) M ahsulotlar transportda tashilayotgan paytda 
I M ahsulotlar omborlarga yetib kelib tushganida 
I M ahsulotlar ishlab chiqarish doirasidan iste’mol doirasiga

I l .i/ib berilganida
l I ransportning mahsuloti nima?
A Yuklarni tashishga tayyorlash 
И I ashish jarayoni 
I ) Yuklarni ortish-tushirish ishlari
I Yuklarni o 'rash va idishlash
I O m bor operatsiyalari
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4. Vagonning o 'rtacha  statik yuklamasini, vagonning yuk 
ko'tarishiga n isb a ti...................deb ataladi.

A. Ortilgan yuklarni tonnadagi miqdori
В Ortilgan vagonlar soni
D. U m um iy ortilgan vagonla soni
E. Vagonning yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti
F. U m um iy ortilgan yuklarning tonnadagi miqdori
5.............vagonlarga jam i ortilgan yuklarni tonnadagi miqdorim

shu yuklar ortilgan jam i vagonlar soniga bo'lish orqali aniqlanadi.
A. Vagonlaming o 'rtacha  statik yuklamasini
B. Vagonlaming o 'rtacha yuk ko'tarishini
D. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyentini
E. Vagonning o 'rtacha sig'im ini
F. Vagonlaming o 'rtacha dinam ik yuklamasini
6. Vagonning o 'rtacha statik yuklamasini o'sishi nimaga sabab 

bo'ladi?
A. Vagonlarga bo'lgan ehtiyojni kamayishiga sabab bo'ladi
B. Vagonlarga bo'lgan ehtyojni o'sishiga sabab bo'ladi
D. Mavjud vagon parki bilan kamroq yuk tashishga sabab bo'ladi
E. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti- 

ning kamayishiga sabab bo'ladi
F. T o 'g 'ri javob yo'q
7. Vagonlaming o 'rtacha statik yuklamasini o'sishi nimaga sa­

bab bo'ladi?
A. Vagonlarga bo'lgan ehtiyojni o'sishiga sabab bo'ladi
B. Mavjud vagon parki bilan qo 'shim cha m iqdorda yuk tashish 

imkoniyatini yaratadi
D. Mavjud vagon parki bilan kamroq yuk tashish imkoniyatini 

yaratadi
E. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti­

ni ng kamayishiga sabab bo'ladi
F. T o 'g 'ri javob yo'q
8. Vagonlaming o 'rtacha statik yuklamasini kamayishi nimaga 

sabab bo'ladi?
A. Vagonlarga bo'lgan ehtiyojni kamayishiga sabab bo'ladi
B. Mavjud vagon parki bilan qo 'shim cha m iqdorda yuk tash­

ish im koniyatini yaratadi
D. Vagonlaming yuk ko 'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti- 

ning kamayishiga sabab bo'ladi
E. Vagonlaming yuk ko 'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti- 

ning o'sishiga sabab bo'ladi
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I I o 'g 'ri javob yo‘q
< Vugonlarning yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti

• luidagi vagonlar uchun maksimal qiymatga ega bo'ladi?
\ Yopiq vagonlar uchun 
It S litcm alar uchun
I * flat forma va izotermik vagonlar uchun 
I Yarim ochiq vagonlar uchun
I I o 'g 'ri javob yo‘q
10 Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti 

I . . i nmlagi vagonlar uchun minimal qiymatga ega bo'ladi?
Л Sisternalar uchun
II I o 'g 'ri javob yo'q
I ) Yarim ochiq vagonlar uchun 
I Yopiq vagonlar uchun
I I’lntforma va izotermik vagonlar uchun
11 Jo 'natish  manzillaridan transport tashkilotiga tovar top- 

•IiIiiIh iii paytdan, toki tayinlangan m anzillarda ularni oluvchilarga 
Im| i Inn h paytigacha tovar-m oddiy boyliklari ...............deb ataladi.

Л Bngaj
II Yo'lovchi 
I ) Tovar
I Moddiy bovliklar 
I Yuk
I ). I ashish jarayoni qaysi operatsiyalardan iborat emas?
Л O rtish-tushirish va om bor operatsiyalaridan 
И I ashishni tashkil qilish operatsiyalaridan 
I ) Yuklarni tashishga tayyorlash operatsiyalaridan 
I Yangi moddiy ne’m atlar ishlab chiqarish operatsiyalaridan 
I I o 'g 'ri javob yo'q
I l Yuklarni tashishga tayyorlash qaysi operatsiyalaridan iborat 

IWM?
Л I’rcslashdan
II 0 ‘rashdan
I ) I cxnik ekspluatatsiyadan 
I lilishlashdan 
I Markalashdan
I I Yuklarni tashishga tayyorlash operatsiyalarini kimlar ba- 

lilllilllui?
Л Yuk oluvchilar 
И Yuk jo 'natuvchilar
I ) Sninsiyaning tovar idorasini xizmatchilari
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E. «O 'ztem iryulkontenyer» OAJning filiallari
F. Yuk saroyining xizm atchilari
15. Yukshunoslik tashish va saqlash jarayonida tovar (yuk) 

ning  
A. Asrash usullari, uslublari va vositalarini o ‘iganadi
B. Ishlab chiqarish usul va uslublarini ham da iste’mol bahosini
amalga oshirish shart-sharoitlarini o ‘rganadi
D. T ranportda tashishga tayyorlash operatsiyalarini o 'rganadi
E. Yetkazib berish (tashish) operatsiyalarini o 'rganadi
F. Ortish-tushirish ishlarida asrash usullarini o ‘rganadi
16. Idish va o 'rov  param etrlari bilan yuklarning o ‘ziga xos 

maxsus xusysiyatlari k o m p lek si................ tushinchasini belgilaydi.
A. M anipulatsiya nishonlari
B. Yuklarning transport tavsifnomasi
D. Tam g'alash
E. Xavflilik yorliqlari
F. Yuklarning transport tasnifl
17..................  qism an o 'zgarishi ham  tashish jarayonining bir

yoki bir necha texnik yoxud texnologik elem entlarini o 'zgartirib 
yuborishga sabab bo'ladi.

A. Yuklarning transport tasnifi
B. M anipulatsiya nishonlarini
D. Tam g'alashni
E. Yuklarning transport tavsifnomasini
F. Xavflilik yorliqlarini
18. T em ir yo 'l transportida yuklam i tasniflashning qaysi turi 

mavjud emas?
A. Yuklarni transport tasnifi
B. Yuklam i maxsus o'ziga xos xususiyatlariga va tashish shart- 

sharoitlariga bog'liq bo 'lgan tasnifi
D. Yuklami zarraviy (granulometrik) tarkibiga bog'liq bo'lgan 

tasnifi
E. Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq 

bo'lgan tasnifi
F. O rtish-tushirish ishlarini m e’yorlash va hisobga olish uchun 

yuklami tasniflash
19. Qaysi turdagi tasniflashda barcha yuklar uch gumhga: qu- 

ruq yuklar, qo'yiladigan yuklar va hayvonot yuklariga birlashganlar?
A. Yuklarni transport tasnifida
B. Y uklarni m axsus o 'z ig a  xos xususiyatlariga va tashish sh sr l-  

sharoitlariga bog'liq bo 'lgan tasnifida
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I I I o 'g 'ri javob yo‘q
i Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq 

•hi Iimiii (asnifida
I Ortish-tushirish ishlarini m e’yorlash va hisobga olish uchun 

. lit I n til tasniflashda
III Tez buziluvchan, gigroskopik, hid yutuvchi, qo ‘lansa hidli 

».i i a lli yuklar qaysi turdagi tasniflashga mansub bo'ladi?
A Ortish-tushirish ishlarini m e’yorlash va hisobga olish uchun 

yuHiiini tasniflashga
I» Yuklarni transport tasnifiga 
I ) lo 'g 'r i javob yo‘q
I Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq 

Ini Ir.in tasnifiga
I Yuklarni maxsus o ‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart- 

....... illariga bog'liq bo'lgan tasnifiga
21 Qaysi yuklar tashqi m uhitning yuqori va past harorati 

i i mil.m himoya qilishni talab etadi?
A Xavfli yuklar
It Gigroskopik yuklar
I ). Barqaror xususiyatli yuklar
I Tez buziluvchan yuklar
I 0 ‘ziga xos maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar
2 2  havodagi erkin nam lam i yutish qobilyati yuqori

ilnniiada ckanligi bilan ajralib turadi.
A Xavfli yuklar
It Gigroskopik yuklar
I). Barqaror xususiyatli yuklar
I Tez buziluvchan yuklar
I 0 ‘ziga xos maxsus (qo'lansa) hidli yuklar
21. Baliq mahsulotlari, teri xomashyolari, tamaki, neft va neft

in ilisiilotlari...................... guruhiga mansub bo'ladilar.
A Xavfli yuklar
И Gigroskopik yuklar
I ) Barqaror xususiyatli yuklar
I fez buziluvchan yuklar
I 0 ‘ziga xos maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar
24 Mineral qurilish m ateriallari, qora va rangli metall

• и i il.iiilari, tosh ko 'm ir va o 'rm on  materiallari ................  guruhiga
MinuMib bo'ladilar.

A Xavfli yuklar
H, Ciigroskopik yuklar
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D. Barqaror xususiyatli yuklar
E. Tez buziluvchan yuklar
F. 0 ‘ziga xos maxsus (qo'Iansa) hidli yuklar
25. Qaysi yuklar inson va hayvonJarni kasallanishiga, zaharlan- 

ishiga yoki kuyishiga sabab bo'lishi m um kin.
A. Xavfli yuklar
B. G igroskopik yuklar
D. Barqaror xususiyatli yuklar
E. Tez buziluvchan yuklar
F. O 'ziga xos maxsus (qo'Iansa) hidli yuklar
26. Tashqi m uhit ta ’siriga moyil bo‘lmagan yoki kam moyil 

boMgan yuklar qaysi turdagi tasniflashga mansub?
A. Yuklarni transport tasnifiga
B. Yuklarni maxsus o ‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart- 

sharoitlariga bogMiq boMgan tasnifiga
D. T o ‘g‘ri javob yo'q
E. Ortish-tushirish ishlarini m e’yorlash va hisobga olish uchun 

yuklarni tasniflashga
F. Yuklarni saqlash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq 

bo'lgan tasniflashga
2 7   alohida joydagi yukni u yoki bu partiyaga m an­

sub ekanligini, tayinlangan manzilni va yuk oluvchini tashish hu- 
jjatlariga murojaat etm asdan aniqlash im koniyatini beradi hamda 
yuk-ning o'ziga xos maxsus xususiyatlariga xizmatchilarni 
e ’tiborini jalb qiladi.

A. Tovarni tam g'alash
B. Transportga oid tam g'alash
D. Yuklarni tam g'alash
E. Maxsus tam g'alash
F. Oddiy tam g'alash
2 8  savdo tashkilotlariga va iste’molchilarga

m a’lumot berish uchun kerak bo'ladi.
A. Tovarni tam g'alash
B. Transportga oid tam g'alash
D. Yuklarni tam g'alash
E. Maxsus tam g'alash
F. Oddiy tam g'alash
2 9  —manipulatsiya nishonlari va xavflilik yorliqlari-

dan iborat bo'lib, yukning idishiga ularni yuk jo 'natuvchi tasvirlab 
qo'yadi.

A. Tovarni tam g'alash

60



II I unsportga oid tam g'alash 
И Yuklarni tamg'alash 
I Maxsus tam g'alash 
I < Kldiy tamg'alash
HI ...................  asosiy, qo 'shim cha va axborot yozuvlaridan

IIimmI b o ’ladi.
Л I ovarni tam g'alash 
li I ransportga oid tam g'alash 
I) Yuklarni tam g'alash 
I Maxsus tam g'alash
I Oddiy tam g'alash
И .................  —bu yuk bilan m unosabatda bo'lish uslublarini

I и iMituvchi tasvirdir .
Л Xavllili yorliqlari
II Asosiy yozuvlar
I ) Manipulatsiya nishonlari 
I Q o'shim cha yozuvlar 
I Axborot yozuvlari
12. Manipulatsiya nishonlarini yukning idishiga (o'roviga) kim 

i r.v 11 lab qo'yadi?
A. Jo 'natuvchi stansiyaning xizmatchilari.
B. Qabul qiluvchi - topshiruvchi.
I ). Stansiyaning tovar idorasi xizmatchilari.
I Yuk oluvchi.
I Yuk jo 'natuvchi.
3 3  uzoq vaqt saqlanishi yoki tashilishi ham da tashqi

nirvanik kuchlar natijasida zarrachalarining harakatchanligini 
yuqotadi.

A. Muzlovchi va birikuvchi yuklar
B. Zichlashib qotib qoluvchi yuklar 
I). Massasi kamayuvchi yuklar
I Hid yutuvchi yuklar
F. Xavfli yuklar
3 4   deb tashish jarayonida turli nobudgarchiliklar va

vo’qolishlar oqibatida yukning massasining kam chiqishi tu- 
shiniladi.

A. Buzilish
B. Sifat o'zgarishlari 
I). Kam chiqish
Г . M iqdor o'zgarishlari
I7. Shikastlanish
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35. Yuklarni tashishda va saqlashda yuk m assasida ......................
sodir bo'ladi.

A. M iqdor va sifat o'zgarishlari
B. Kani chiqish
D. Buzilish
E. Shikastlanish
F. Yo'qolish va nobudgarchiliklar
36......................  — deb tashish jarayonida yukning buzilishi va

shikastlanishi tushuniladi.
A. Sifat o'zgarishlari
B. M og‘orlash
D. Kam chiqish
E. M iqdor o ‘zgarishlari
F. Avtoliz
37. Havoning tarkibida eng ko‘p m iqdorda qaysi gaz mavjud?
A. Kislorod
B. Azot
D. Argon
E. Karbonat angidirid
F. Vodorod
38. Havoning tarkibidagi suv bugiarin i mavjudligini nim a 

tavsiflamaydi?
A. Shabnam lik nuqtasi
B. Havoning nisbiy namligi
D. Kislorod
E. Havoning namlanuvchanligi
F. Havoning m utlaq namligi
39..................... — bu 1 m3 havo tarkibidagi mavjud bo'lgan suv

bug'larining grammlardagi miqdoridir.
A. Changsim on dispersli tuzilmalar
B. To'yinganlik
D. Shabnam lik nuqtasi
E. Havoning mutlaq namligi
F. Havoning namlanuvchanligi
40. Muayyan haroratda havoning nam lik yutish qobiliyati 

...................tavsiflaydi.
A. Changsim on dispersli tuzilm alar
B. To'yinganlik
D. Shabnamlik nuqtasi
E. Havoning m utlaq namligi
F. Havoning namlanuvchanligi
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11 N am lanuvchanlik nolga teng bo'lganidagi h a ro ra t................
ilfl» tiluladi.

Л Changsim on dispersli tuzilm alar
II To'yinganlik 
I ). Shabnamlik nuqtasi 
I Havoning mutlaq namligi 
I Havoning namlanuvchanligi
42......Havoning mutlaq namligini uning shu haroratdagi 

..... nisbati havoning nisbiy namligi deb ataladi.
A Changsim on dispersli tuzilmalaiga
B. To'yinganligiga 
I). Shabnamlik nuqtasiga 
I Haroratga
I Havoning namlanuvchanligiga
43. Qaysi holatda statik yuklama maksimal qiymatga ega bo‘ladi? 
A M anevr payitlaridagi vagonlarning urilishida.
H Alohida o 'rindagi yukni qulab tushishida
D. O rtish-tushirish ishlarini bajarish jarayonida yuklarning 

urilishida
I Poezd harakatining beqaror rejimida
I Ustm a-ust taxlab qo ‘yilgan yuk shtabelining eng ostki qat- 

litinida
44. 0 ‘simlik va hayvonot m ahsulotlarining atrof-m uhit bilan

и /иго ta ’sirlashuvi natijasida yuk massasida turli .....................
I iniyonlarning rivojlanishi kelib chiqadi.

A Fizika-kimyoviy
B. Fizika-mexanik 
I). M og'orlash 
I Biokimyoviy 
I Avtoliz
45 Nafas olish ja ra y o n id a .......................... sodir bo'ladi.
A Uglevodorodlam i, yog'larni va boshqa organik birikmalami 

h'.ltirod bilan oksidlanishi
И Dondagi shakarni kraxmalga aylanishi
I) Mcva va sabzavotdagi kraxmalni shakarga aylanishi
I Dondagi kraxmalni shakarga aylanishi
I Meva va sabzavotdagi shakarni kraxmalga aylanishi
tfi Dondagi shakarni kraxmalga ham da meva va sabzavotdagi

........... .. shakarga aylanishi qaysi jarayonda sodir bo'ladi?
A. Nafas olish 
И Yctilish

63



D. 0 ‘sish
E. Achish
F. M og'orlash
47. M ikroorganizm lam ing hayotiy faoliyatlari oqibatida 

mahsulotlardagi uglevodorodlarning parchalanishi qaysi jarayonda 
sodir bo'ladi?

A. Nafas olish
B. Yetilish
D. O 'sish
E. Achish
F. M og'orlash
48...........................  natijasida yog' va uglevodlarning parchala­

nishi yuz beradi va ba’zida esa zaharli nioddalar hosil bo'ladi.
A. Nafas olish
B. Yetilish
D. O 'sish
E. Achish
F. M og'orlash
49. Yuklarning xususiyatlarini tadqiq qilish va sifatini aniqlash 

uchun qanday usul mavjud emas?
A. M iqdoriy
B. Laboratoriya
D. Aslicha
E. Orgonoleptik
F. T o 'g 'ri javob yo'q
50. Orgonoleptik usulda nim alar yordam ida yukni sifati va 

xususiyati aniqlanadi?
A. Turli asboblar va reaktivlar yordam ida tadqiq qilinadi
B. Fizika-m exanik tadqiq qilish natijasida aniqlanadi
D. Faqat insonning sezgi a ’zolari —ko'rish, ta ’m bilish, hid 

bilish va eshitish yordamida aniqlanadi
E. Insonning sezgi a ’zolari bilan bir qatorda— ruletka, burchak 

o 'lchagich, tarozi, term om etr, barom etr va boshqa moslamalar 
yordamida aniqlanadi

F. Optik, kimyoviy va biologik tadqiqotlar natijasida aniqlanadi
51. Yuklarning zichligini, namligini, tabiiy nishablik bur- 

chagini, qovushqoqligini aniqlash uchun laboratoriya usulining 
qaysi turidan foydalaniladi?

A. Kimyoviy
B. M exanik
D. Biologik
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I l i / i k  
I O ptik

Yuklarning egiluvchanligini, cho ‘ziluvchanligini, siljishga 
v i * ho /ilishga qarshiligini aniqlash va ularga miqdoriy baho berish 
ni hun laboratoriya usulining qaysi turidan foydalaniladi?

Л Kiinyoviy 
H Mcxanik 
I ) Biologik 
I Fizik 
I Optik
53 M ikroskoplar va lazerli qurilm alar yordamida m oddalar- 

uliiK labiati va ichki tuzilishini tekshirish uchun laboratoriya usu- 
Iiiuiik qaysi turidan foydalaniladi?

A Kimyoviy 
И Mcxanik 
I > Biologik 
I Fizik 
I Optik
54. M ahsulotning buzilishini keltirib chiqaruvchi tirik or- 

Uiiiu/mlami m ahsulotda mavjudligini tekshirish uchun laboratoriya 
imulining qaysi turidan foydalaniladi?

Л. Kimyoviy 
И Mexanik 
I ) Biologik 
I Fizik 
l ;. Optik
55. Transport xodimlariga zarur bo'lgan laboratoriya tadqiqot- 

liiiining natijalari qaysi hujjatda keltirilmaydi?
Л. Tijorat aktida
B. Pasportlarda
I). Sifat haqidagi guvohnomada
I Veterinar shahodatnom asida
I Sertifikatda
56. Yuklarning .....................  sochiluvchan va to 'kiluvchan yuk

u i i (bo'lak) chalari o 'lcham larini yirikligining miqdoriy tarqoq-
llti.ini tavsiflaydi.

Л IigMzIashmasligi 
В /ichlashishligi 
I) Sochiluvchanligi
I G 'ovakliligi
I /a rrav iy  tarkibi
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57. Og'irlik va tashqi dinam ik kuch ta ’siri natijasida sochiluv­
chan va to 'kiluvchan yuklam i harakatlanish q o b iliy a ti.......................
deb ataladi.

A. Tig'izlashmaslik
B. Zichlashishlik
D. Sochiluvchanlik
E. G 'ovaklilik
F. Zarraviy tarkib
58. Yuklarning ayrim yuk zarra (dona) chalari orasida bo'shliq 

mavjudligini va uning q iy m atin i................ koeffitsiyenti baholaydi.
A. Tig'izlashmaslik
B. Zichlashishlik
D. Sochiluvchanlik
E. G 'ovaklilik
F. Zarraviy tarkib
59. Yuk massasi ichidagi kovak va kapillyarlarning mavjudligini 

va ulam ing hajmlari y ig 'in d is in i................. koeffitsiyenti baholaydi.
A. Tig'izlashmaslik
B. Zichlashishlik
D. Sochiluvchanlik
E. G 'ovaklilik
F. Zarraviy tarkib
60. Yuklaiga tashqi statik yoki dinam ik yuklam alar ta ’sirida 

yuk donachalarini orasida bo'shliqni to 'lishi ham da yuk 
donachalarini bir-birlariga nisbatan qulayroq joylashishi oqibatida 
yuk u y u m id a .................... sodir bo'ladi.

A. Tig'izlashmaslik
B. Zichlashishlik
D. Sochiluvchanlik
E. G 'ovaklilik
F. Zarraviy tarkib
61. Qaysi yuklar past haroratlarda m o'rtlik  xususiyatiga ega 

bo'ladi?
A. Po'lat - 15'С da va nikel - 20’С da.
B. Aluminiy -1 3 C  da va plastmassa -5 ‘C da.
D. Qalay -  75’C da va rezina -45 - 50'С da.
E. Y og'och -10 'С da va m a’dan -8'C  da.
F. T o 'g 'ri javob yo'q.
62. Yuklarni mexanik ta ’sir natijasida sezilarli plastik defor 

matsiya holatida bo'Im asdan vayron b o 'l is h i ...................deb ataladi
A. Abrazivlik
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И (. Iinnglanuvchanlik 
I > Qovushqoqlik 
I ( lianglanish 
I M o'rtlik
M  Yuklarni atrof-m uhit atmosferasidagi changni osonlikcha

vtin h q o b ily a ti......................  deb ataladi.
Л Abrazivlik 
И C hanglanuvchanlik 
I > Qovushqoqlik 
I Changlanish
I M o'rtlik
<*•1 M oddalarning nihoyat darajada mayda zarrachalarini havo 

Ml.in lurg 'un muallaq aralashma hosil qilish qobiliyati va havo
• ••llitiula yuk turgan joydan ancha masofaga yetib borishi
in,, ..............  deb ataladi.

Л Abrazivlik
II Changlanuvchanlik 
I > Qovushqoqlik
I Changlanish
I M o'rtlik
<>■’* Yuklarning harakatdagi sostav, ortish-tushirish mashina va 

>|tuilnialarini tutashish yuzalarini ishqalanib yeyiltirib yuborish qo-
inlviili ...................... deb ataladi.

Л Abrazivlik
II Changlanuvchanlik
I > Qovushqoqlik
I Changlanish
I M o'rtlik
М» Tashqi kuchlar natijasida suyuqlik zarrachalarini bir -

Mill i nisbatan siljishga qarshilik ko'rsatish xususiyati ......................
ilrli ataladi.

A. Abrazivlik
II Changlanuvchanlik 
I ) Qovushqoqlik
I Changlanish
I M o'rtlik
(»7. Qovushqoqlikni qaysi turi mavjud emas?
A Shartli
II Statik
I) Knimatik
I Dinamik
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F. T o ‘g 'ri javob yo'q
68. Harakatlanuvchi yuk donachalarining bunker va siloslar- 

ning chiqaruvchi tuyniklari ustida tinch holatda bir-birlari bilan 
ilashib qolishi o q ib a tid a ..........................sodir bo'ladi.

A. Gumbazlanish
B. Mutlaq namlik
D. Konditsion namlik
E. Gigroskopiklik
F. Nisbiy namlik
69. Yuklarni havodagi namlikni osonlikcha yutish qobiliyati 

 deb ataladi.
A. Gum bazlanish
B. Mutlaq namlik
D. Konditsion namlik
E. Gigroskopiklik
F. Nisbiy namlik
70. Yuk massasi tarkibidagi suyuqlik massasini nam yuk mas- 

sasiga n isb a ti.......................... deb ataladi.
A. G um bazlanish
B. Yukning mutlaq namligi
D. Konditsion namlik
E. Gigroskopiklik
F. Yukning nisbiy namligi
71. Yuk massasi tarkibidagi suyuqlik massasini quruq yuk mas- 

sasiga n isb a ti ........................... deb ataladi.
A. G um bazlanish
B. Yukning mutlaq namligi
D. Konditsion namlik
E. Gigroskopiklik
F. Yukning nisbiy namligi
72............................  mahsulotlar o 'zining sifat ko‘rsatkichlarining

tavsifini saqlay oladi.
A. Guinbazlanishda
B. Yukning mutlaq namligida
D. Konditsion nanilikda
E. Gigroskopiklikda
F. Yukning nisbiy namligida
73. Yuklarni o ‘z -o ‘zidan qizishi va o ‘z -o ‘zidan yonishi nima 

oqibatida sodir bo'ladi?
A. Gum bazlanish va gigroskopiklik oqibatida
B. M utlaq namlik va nisbiy namlik oqibatida



I » h r  i/.laslimaslik va g'ovaklilik oqibatida 
I / u  hlir.lir.hlik va sochiluvchanlik oqibatida
I К imyoviy va biokimyoviy jarayonlarning kechishi oqibatida
’ I Q.iysi yuklardagi o 'z -o 'z idan  qizish jarayoni mahsulotdagi 

m il  iih.h iiirayoni, m ikroorganizmlarning hayotiy faoliyati va 
/ hi ni ini in.I.ilarni mavjudligi tufayli izohlanadi?

V Mil’dan, ina’dan konsentratlari, tosh va qo 'n g 'ir ko 'm ir 
Ii.iiihIh loilclagi

II Mineral - qurilish materiallaridagi
1 1 lilishli -  o'rovli va donali yuklardagi 
I < >1111011 m ateriallaridagi
I Qishloq xo'jalik ishlab chiqarish yuklaridagi
M Qaysi yuklardagi o 'z  - o 'z idan  qizish jarayoni, ulam ing 

li . ...l iri kislorod bilan o 'zaro  ta ’siri natijasidagi kimyoviy reaksi- 
y.c.i milmbidan izohlanadi?

\  M a’dan, m a’dan konsentratlari, tosh va qo 'n g 'ir ko 'm ir 
h iinil.i lorfdagi.

II Mineral - qurilish materiallaridagi
I > lilishli - o'rovli va donali yuklardagi 
I O 'rm on materiallaridagi 
I Qishloq xo'jalik ishlab chiqarish yuklaridagi 
'<> Yukni massasidagi oksidlanish jarayonining shiddatli ke-

• lilnlil va kcyinchalik o 'z  - o 'z idan y o m  boshlash paytidagi yuknini
i. m u it in i ........................... deb  ataladi.

Л I ■ ish harorati 
It ( haqnash harorati 
I > I’ortlash chegarasi
I Suyuqlanish harorati
I Krilik harorat
II Yuklar o'zidagi ortiqeha kislorodni boshqa moddalarga os- 

iinllki li.i berish qob iliya ti.........................deb ataladi.
\  Oksidlanish reaksiyasi
II Isliqorlanish xususiyati
I > Korroziya
I Oksidlash xususiyati
I Ycmirilish xususiyati
1H M etallaming va metall buyum lam ing tashqi muhit bilan 

м.. kimyoviy yoki elektrokimyoviy ta ’siri oqibatida yemirilishi
..........  .........deb ataladi.

\  Oksidlanish reaksiyasi
II Isliqorlanish xususiyati
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D. Korroziya
E. Oksidlash xususiyati
F. Yemirilish xususiyati
79. Qaysi xususiyat yuklarning harorat o'zgarishi reaksiyasi 

hisoblanmaydi?
A. Issiqbardoshlik
B. Korroziya
D. Olovbardoshlik
E. Qizib birikish
F. Sovuqbardoshlik
SO. M oddalarning yuqori harorat ta ’sirida biokimyoviy 

jara /onlarn ing  rivojlanishiga, vayron bo'lishga, oksidlashishga, er- 
ishga va o ‘z -o ‘zidan yonishga qarshi tura olish qobiliyati 
 deb ataladi.

A. Issiqbardoshlik
B. Korroziya
D. Olovbardoshlik
E. Qizib birikish
F. Sovuqbardoshlik
8!. Qaysi xususiyat yuklarning xavflili tavsifnomasi hisoblanmaydi?
A. Zararlilik
B. Qizib birikish
D. Portlashdan xavfli
E. Olovdan xavfli
F. T o 'g 'ri javob yo‘q
82. Qaysi xususiyat yuklarning xavflili tavsifnomasi hisoblan­

maydi?
A. Radioaktivlik
B. Infeksion - xavflilik
D. Zaharlilik
E. Tig‘izlashmaslik
F. T o 'g 'ri javob yo'q
83............................ suyuq yoqilg'i bug'Iarini eng kam (minimal)

haroratda barqaror yonishini tavsiflaydi.
A. Alangalanish harorati
B. Chaqnash (birdan yonish) harorati
D. O 'z  - o 'z idan o ‘t olish harorati
E. Erish harorati
F. Kritik harorati
84. Suyuq yoqilg‘ini .......................... chaqnash (birdan yonish)

haroratidan anchagina yuqori bo'ladi.
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Л Alangalanish harorati
II I’ortlash chegarasi 
I > O 'z - o 'z idan o ‘t olish harorati 
I I rish harorati
I Krilik harorati
H V  Q a y s i  bir yuklar infeksiya va kasalliklami tarqalishiga, ba’zi

• •и liolatlarda esa insonlarni va hayvonlam i halok bo'Iishiga sabab 
iMi'Indl?

Л Infeksion — xavfli yuklar
II Radioaktiv yuklar 
I > Zararli yuklar
I Zaharli yuklar
I I’ortlashdan xavfli yuklar
M(>............................. — havodagi bug'larning va muallaq zar-

* linl.iming inson sezgi organlarini, teri, nafas olish yo‘llarini va 
м | a ismi shikaslantirish qobiliyatidir.

Л. Kadioaktivlik
II Infeksion xavflilik 
I ) Zaharlilik
I Olovdan xavflilik 
I Zararlilik
K7............................  — ba’zi bir yuklarning insonlar va hay-

viml и sog'lig'iga va hayotiga bevosita xavf solish xususiyatidir.
A Kadioaktivlik 
П Infeksion xavflilik 
I) Zaharlilik 
I Olovdan xavflilik
I Zararlilik
HK..............................  — ba’zi bir m oddalarning insonlar va hay-

vnill lining sog'lig'iga va hayotiga xavfli nurlanishlarni tarqatish
< i< «tilliyat idir.

A Kadioaktivlik
II Infeksion xavflilik
I > Zaharlilik
I Olovdan xavflilik
I Zararlilik
H'J Inson organizmiga qaysi m odda va m ahsulotlarning

 • I hi voki changlari nihoyat darajada salbiy ta ’sir qiladi?
\  M a'dan, m a’dan konsentratlari, tosh va qo 'ng 'ir ko'mirlaming
II Oisliloq xo'jalik ishlab chiqarish mahsulotlarining 
I » Qum , Hiproq, mayda tosh va chaqiq toshlam ing
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E. Q o‘rg‘oshin, sem ent, fosfor, benzin, mineral moybi 
qatron, teri xomashyosi va simoblarning

F. Mineral - qurilish materiallarining
9 0   portlovchi m oddalarning kislorod bilan oksidlu

nish reaksiyasi bo‘lib, nihoyat darajada katta tezlik bilan kechadi
A. Fizikaviy portlash
B. Kimyoviy portlash
D. Detonatsiya
E. Mexanik portlash
F. Portlash chegarasi
9  1  — bu bir jinsli m oddaning hajm birligid.ifi

massasidir.
A. Taxlanish koeffitsiyenti
B. Hajmiy massa
D. Zichlik
E. Solishtirma hajm
F. Solishtirma massa
9 2 hajm birligidagi yukning massasini ichki g‘ovaklai v.i

kapillyarlar hajmining yig'indisini inobatga olgan holda tavsiflaydi.
A. Taxlanish koeffitsiyenti
B. Hajmiy massa
D. Zichlik
E. Solishtirma hajm
F. Solishtirma massa
9 3  sochiluvchan va to ‘kiluvchan yuklarniiiK

massasini hisob-kitoblar y o ii  bilan aniqlashda foydalaniladi.
A. Taxlanish koeffitsiyenti
B. Hajmiy massa
D. Zichlik
E. Solishtirma hajm
F. Solishtirma massa
94. Massa birligidagi yukning h a jm in i...................... deb ataladi

A. Taxlanish koeffitsiyenti
B. Hajmiy massa
D. Zichlik
E. Solishtirma hajm
F. Solishtirma massa
95. Yuk shtabeli hajm ini nim  o'sishini ..........  orqali baholn

nadi.
A. Taxlanish koeffitsiyenti
B. Hajmiy massa

72



И /I t  lilik 
I St ihslii irina hajm 
I '.nlKlilirma massa
iii I I yuk harakatdagi sostavning o 'rtacha qancha hajmini

••If ill i 11 и и .................ko'rsatadi.
a  Snhshlirma yuklash hajmi 
П lo ld ir ish  koeffitsiyenti 
I * I txlanish koeffitsiyenti 
I I lajmiy massa
I Zichlik
■»/ Vagonga yukni joylashtirish sifatini ......................... yor-

........... haholash mumkin.
A Snlishtirma yuklash hajmi
II lo ld ir ish  koeffitsiyenti
11 I txlanish koeffitsiyenti
I Hajmiy massa
I Zichlik
i , Infeksion xavfli yuklarga qanday mahsulotlar mansub bo'ladilar? 
л M a'dan, m a’dan konsentratlari, teri xomashyolari
II I layvonotlar, hayvon m ahsulotlari, tosh va qo 'n g 'ir ko 'm ir 
I» I layvonotlar, xom hayvon m ahsulotlari, teri xomashyolari

W In I loriologik preparatlar
I leri xomashyolari, bakteriologik preparatlar, qo 'rg 'oshin , 

«•ни n i. losforlar
I (Qo'rg'oshin, sem ent, fosfor, benzin, mineral moylar, qatron 

ni Dimoblar
(Qaysi m oddalarning havodagi quyuqlanishini joizlik chega-

• i I In Ifilangan?
\  Uadioaktiv 
li Inli'ksion xavfli 
I) Zaharli 
I Zararli 
I O lovdan xavfli
100 Qaysi gazlar fizikaviy portlashni keltirib chiqaradi?
Л Kislorod 
И Azot
I) karhonat angidirid 
I Suyuqlantirilgan
I Siqilgan
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2 .1 . 0 ‘zbekiston Respublikasi Fuqarolik Kodeksi 
va temir yo‘l Ustavi idishlar va o ‘rash materiallari haqida

Tovar m ahsulotlarini ishlab chiqaruvchidan iste’molchiga ycl 
kazib (tashib) berishda idish va o ‘rash materiallarining (quyiili
o ‘rov deb yuritiladi) ahamiyati benihoyat kattadir. Shuning uchun 
bu masalaga 0 ‘zbekiston Respublikasi Fuqarolik Kodeksi (FK) ilu 
ham va tem ir yo‘l Ustavi (TY U)da ham alohida ahamiyat benli 
o ‘tilgan. C hunki tashish jarayonida yuklarni nobudgarchiliklardun 
asrash ko‘p jihatdan, yuklarni transportda tashishga, lozim darajada 
tayyorlashga ham da ularni samarali va maqbul idish va o ‘rovlar^n 
joylashtirishga bog'liqdir. Tovar mahsulotlari yuk jo ‘natuvchi (so 
tuvchi)dan yuk oluvchi (sotib oluvchi)ga transportda tashib beri h 
jarayonida, maqbul idishga joylashtirilmaganligi va (yoki) 
o ‘raImaganligi oqibatda nobud bo lishi (yo‘qolishi, kam chiqislii, 
buzilishi yoki shikastlanishi), yuk tashish shartnomasining taraflan 
va ishtirokchilari o ‘rtasida fuqarolik-huquqiy m unosabatlarini kc- 
litirib chiqaradi. FKning 414-m oddasi idish va o'rashya 
bag'ishlangan: «Agar oldi-sotdi shartnomasida boshqacha tartib 'na- 
zarda tutilgan bo ‘Imasa va и majburiyatni mohiyatidan kelih 
chiqmasa, sotuvchi sotib oluvchiga tovarni idishda yoki о ‘ralgan 
holda topshirishi shart, o ‘z xususiyatiga ko'ra idishga joylash va 
(yoki) o'rashni talab qilmaydigan tovar bundan mustasno.

Agar oldi-sotdi shartnomasida idish va о ‘rash haqida talablar 
belgilangan bo'lmasa, tovar bunday tovar uchun odatdagi usulda, и 
bo'lmaganida esa—saqlash va transportda tashishning oddiy sharoit- 
larida bunday turdagi tovarning saqlanishini ta ’minlaydigan usulda 
idishga joylashtirilishi va (yoki) о ‘ralishi lozim.

Agar qonunda belgilangan tartibda idish va (yoki) о 'rashga nis- 
batan majburiy talablar nazarda tutilgan bo'lsa, tadbirkorlik faoli- 
yatini amlaga oshirayotgan sotuvchi sotib oluvchiga tovarni ushbu 
majburiy talablarga mos keladigan idishda va (yoki) о ‘ralgan holda 
topshirish shart».

Tem ir yo‘l Ustavining 42-m oddasi bu haqida quyidagilarm

2. IDISHLAR VA 0 ‘RASH MATERIALLARI
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b ll tpi> • Yuklarni yo'qolishdan, kam chiqishdan, buzilishidan va 
Wmllitttt'liilttn asrash uchun idishlarga zarurat bo‘Isa, bunday yuk- 
W J.M l,ii \i,m<l<irtlariga mos keladigan yaroqli idishda, agarda yukni

■ H f  ....... >.<n,i;a standartlar beligilanmagan bo‘Isa, uni to‘la asrashni
ЩЩп1<ч ,1 1 г.1 1 п varoqli idishda tashishga taqdim etilishi kerak.

{Jhhhxj \o'jalik va tayyorlov tashkilotlaridan avtonom seksiya- 
hflthi i" naiilayotgan qishloq xo'jalik mahsulotlari nostandart, ammo 
flftH 1"'1 i‘i mlnlaydigan idishlarda tashishga qabul qilinishi mumkin».

'.ni i i.lush qoidasi (I-qism , 3 -bo ‘lim, 3-§)da quyidagilar 
■ L tlb ili  u 'lllgan. Agar tashishga taqdim  etilayotgan yukning idishi 
»* ivnkl) o'rovini tashqi ko 'rikda yukni yo‘qolishini, kam 

linn bu/ilishini yoki shikastlanishini keltirib chiqarish ehti- 
utt. . ill ib boMadigan kamchiliklari aniqlansa, yuk jo 'natuvchi 

Б и и .ш ш ц  tulabiga binoan yukni idishini va (yoki) o 'rovini tem ir 
Mt*l • Utnvining 42-m oddasiga muvofiq tartibga keltirishi kerak.

I I Idishlar va o ‘rash materiallari haqida tushincha va 
ulam ing tasnifi

,\tamlartlash bo'yicha me'yoriy-huquqiy hujjatlarga binoan, idish 
Д О *" " /oylashtirish uchun zarur mustaqil buyum sanalib, и tovarni 

hi,I,in (tayyorlovchidan) sotib oluvchiga harakati jarayonida 
Mil",!'1 am saqlash davomida son va sifat jihatidan asrashni (saqla- 
Hhlimi) la minlaydi.

XinmU va qishloq xo'jalik ishlab chiqarish mahsulotlarini to'la as- 
h*Jini 1 , 1  'minlash va transportabel holatiga keltirish uchun hamda
i,I,aai tashishga va saqlashga tayyorlash bo'yicha qo'llanilgan kom- 

hlinnyalash choralari va material vositalari o'rov (upakovka) deb
H,al.,.li Mumingdek, o 'rov mahsulot (yuk)larni shikastlanishidan va 
iи• I• 11iI b.rhshidan, atrof-m uhitni ifloslanishidan himoya qilishni
......... .. hamda mahsulotni saqlashda, transportda tashishda, or-
i ih  in hm .hda va sotishda muomala jarayonini yengillashtiradi.

hUshlar, o'rash materiallari va konservatsiya vositalari 
|^>wi(//,i: asosiy elementlari hisoblanadi. Yuklar tashishga o 'rovning
...... 1.1 \.iki uning faqat alohida elem entlaridan foydalanib yoxud
К ни i taqdim etiladi. Tashishga o'rovsiz taqdim etilgan yuklar 

va universal harakatdagi sostavlarda to'kma, sochma yoki 
|м г«м  lmlda tashiladi. O 'rovlar amaldagi standartlarga yoki belgi- 

hi i tiubda rasmiylashtirilgan taraf (yuk jo 'natuvchi va yuk oluv- 
Hlii И и urn)’ bitimlariga muvofiq bo'lishi kerak. Standartlarda yoki 
i u til н и т и  bitimlarida belgilanmagan yuklarning o'rovlari
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tashilayotgan m ahsulotni asrashni ta ’minlashi va yaroqli bo'lishi 
lozim.

O 'rovlam ing turini tanlash mahsulot (yuk)lami xarakteri (tabia- 
ti)ga va har turli tashqi m uhit omillari ta ’siridan uni himoya qilish 
talablariga bog'liq bo'ladi. Yuklarni tashishda va saqlash jarayonida, 
ularga uch guruh tashqi muhit omillari ta ’sir qiladi:

— mexanik—zarba, turtki, vibratsiya, statik va dinamik yuklama, 
ishqalanish;

— iqlim — atmosfera yog'ingarchiliklari, nam ha'>o, tuman, 
quyosh nurlari, harorat о ‘zgarishi;

— biologik—mikroorganiz/nlar, zararkunandalar, kemiruvchilar 
(2.1-rasm).

2.1-rasm. Tashish jarayonida yukka ta’sir qiluvchi omillar
tuzilmasi.

Ushbu om illar ta ’sirini hisobga olgan holda o 'rovlam i tanlab 
olish lozim bo'ladi. Zamonaviy o'rovlar bahosi bo'yicha maqbul (op­
timal) tashqi ko'rinishi maftunkor, o'ralgan mahsulotlami puxta hi­
moya qilishi va o'raladigan mahsulot o4chamlariga muvofiq bo'lishi 
kerak. Keng iste’mol tovarlarini o'rashga qo'yiladigan talablar: 
o'rovning ishlatishda oson bo'lishligini va ko'p qavatlab taxlashning 
mumkinligidan; tashqi omillar va sharoitlarni o'zgarishiga qarshi tura 
olish qobiliyati mavjudligidan; boshqa turdagi mahsulotlami о 'rash 
uchun foydalanish imkoniyafining mavjudligidan, ya ’ni universalligi-
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Ш  (luiiiii bo'ladi. O 'rovlar standait o ’lcham larda bo'lish lig i 
l&nti- I' I m u transport vositalariga taxlashni, paketlashni, tashish  
l | |  i H|i i Iiiii onchagina osonlashtiradi, bu csa o ‘rovlam i m aqbullash  
...............ii i .1 ■ >iung en g  zarur talablaridan biri hisoblanadi.

Mi',It o 'rovn in g  eng aham iyatli kom ponentlaridan biri va 
B#h«iil>ilni jciylashtirish uchun m axsus buyum  b o ‘lib h isoblanadi.

I inikilonal belgilariga muvofiq idishlar: iste'molchilar, guruhlash, 
b 1" ■ i • liii/urish, idish-jihoz va transport idishlariga bo'linadilar (2 .2 -

l\tt 'moldtilar idishi-o'rovning elementi bo'lib, unga mahsulot- 
l,m ■ Mi1 molchilarga yetkazib berish uchun joylashtiriladi (butilkalar, 
Мцкнн1,н, bankalar, qutichalar, pachkalar va h.k.). Bu idishlar 

B t y l l l i i i  bilan birgalikda iste’m olch ilarning m ulkiga o ‘tadi.
I t. iif ik h ila r  idishi: individual-faqat bir m ahsulotni yoki buyum ni 

I m  l< uchun: porsiya (u lu sh )lash —m a’lum  m iqdordagi m ahsu lotni

I
t*• ч 11 .litit i <li uchun ham da rangli, m aftunkor va ch iroyli q ilib  b eza­
nt» hi чп»к‘а idishlari b o'lish i m um kin.

(turuhlash idishi—oldindan iste'molchilar idishlariga o'ralgan 
И4l nluiya o'ralmagan mahsulct partiyalarini, ayniqsa, mayda dona- 
i< hu\imlarni komplekt (but)lash yoki yiriklashtirish uchun xiz/nat 
•f’l.i.li < niruhlash idishlari tovarlam i atrof-m uhitn i agressiv o m il-
i ni l hi va am ortizatsiyalash (zarba yum shatish) xususiyatiga ega 

|  p t ' iM hiIik.1 bois m exanik yuklam alardan ham  h im oya qilish  funksi- 
JfMini n 'laydi.

hhlah chiqarish idishi—yarim fabrikatlarni, ehtiyot qisimlarni, 
|  An it'/ mahsulotlami, komplektlovchi buyumlarni va boshqa yuklarni 

H « avod yoki korxona ichida yoxud kooperatsiyalashgan ta'minot 
Hlmiuliiri o'matilgan zavodlar о ‘rtasida tashish va saqlashda ishlati- 
hhll Ishlab chiqarish idishi korxonaning ish texnologiyasiga  
n u t .. iiiv it darajasida to la r o q  m uvofiqlikda bo'lish i ham da tashish , 
n iih li tushirish va om bor operatsiyalarining barcha bosqichlarida  
i" I u ichnatin i istisno etishi lozim . Ishlab chiqarish idishi asosan

......... lid,hi yasaladi, chunki u katta m exanik  yuklamalarga bardosh
i" i t iill',In va uzoq m uddat xizm at q ilish i kerak. M uom ala k o ‘lam i 
Ini vi' h.i ishlab chiqarish idishi k o ‘p aylanadigan idish hisoblanadi.
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. iiliu. tovarbmi joylashtirish, tashish va vaqtinchalik

rS m i  Hihmi muxsus buyum bo'Ub undan o ‘z -o ‘ziga xizmat 
lii ьivtlo korxonalarida foydalanilacli. Idish j ih o z  bir vaqtni

* hl.ilt i hiqarish idishi, transport idishi va savdo jih ozi funk- 
I  mi I• 11.11 i<11 Bunday id ish-jiliozlardan foydalanish «sanoat-

ШИ|.....  i\.In* lovar harakatida yangi, ilg‘or (progressiv) tex-
>ni ititbiq qilish im koniyatin i vujudga keltiradi, qaysiki bu 

b  i i (• чи  >l< '({iya tovar m uom alasi jarayonida ortish-tushirish  ish-
............... siin i/atsiyalash  va kom pleks m exanizatsiyalash im kon i-

Mlltn у n.il.idi va m ehnat sharoitin i yaxshilaydi. Shahar ichida va 
btM< it <и11.1к> m ahsu lotlam i tashishlarda id ish-jihozlarni qo'llash  
P (H i ill inilii ilarni beradi. .

hnn\IHirt idishi mustaqil transport birligi yoki yiriklashtirilgan 
Щщц-I lurln’i qismini tashkil etib oldindan iste’molchilar idishiga 
■П Ц /ui/ I yoki birlamchi o'rovsiz tovar va buyumlami о ‘rash 
|йА ||” ./i-7/.iniladi. Transport idishi tovarlarni, buyum larni va ichki
В ы ....... (i-.ic 'm olch ilar idishlarini, o ‘rash m ateriallarini) tashqi
ЦУН н in Miulan h im oya q ilish  uch un  ham da ortish-tushirish  ish - 
Ltli uiiibor operatsiyalarini, yuklarni transport vositalariga jo y -  
K iIki. i I, uiahkam laslm i va tash ishn i o 'n g 'ay  (qulay)lashtirish
Bj I.....  iiiu'liallangan. Shuningdck, transport idishi tashish jarayo-
|Ы» vtiHiirni nobudgarchilikdan asrashni, ortish-tushirish  ishlarini

ii .iv.ilash va kom pleks m exanizatsiyalashni ham da hara- 
M tW ' %• • .1 .ivlarni yuk k o ‘tarishidan va sig'im idan m aksim al foy-  

■ m iM iiu  la 'm in lash i lozim .
lhin\i>ort idishlart muomala ko'lami, konstruksiyasi (tuzilishi)ga, 

■Н .он/. vuklamaga bardoshliligiga va deformatsiyalanish xususi- 
dtukliga va materialining turiga ko'ra tasniflanadi.

Mimmula ko'lami bo'yicha transport idishi bir marotabalik (bir 
Щлци ln\d<iluniladigan) va ko'p aylanadigan (ko‘p marta foy- 
\ftihri4i.hlii\,in) guruhlarga bo'linadilar.

Mil niHrotabalik idishlai— m ahsu lotni bir marta tashish uchun  
||i-m  il 1111,uli Bir marotabalik idishlardan, m ahsu lotlam i U zoq  
*i(iiiinil layonlarga, qiyin boriladigan to g ‘lik rayonlarga va uzoq
M i1......1, hi om borlarga yetkazib berishda ham da ta ’m inlovchi
It ii i ili b n u v ch i)  bilan iste’m olch i o ‘rtasida m untazam  aloqalar
и ........ in i ii hi taqdirda foydalaniladi. Qaytariluvchi idishlar—bir
MMi 1 11 i III idishlar guruhiga kirsada, am m o kam gina
ы ..... . >n, tnulan so 'n g , uni yana ishlatish m um kin.

К• *'I» ityluiittdigan idishlardan yuklarni tashishda bir n ech a  bor  
i" . ' il mi Ii iiium kin. Bir m arotabalik  idishlarga n isbatan  k o ‘p ay-
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lanadigan idishlarning konstruksiyasini, takroriy m exanik yuk 
lam alarga bardosh bera olishligi uchun anchagina mustahkmn 
qilib yasalishi talab etiladi. K o‘p aylanadigan transport idishlari 
ning qo 'llan ish  sohasi te x n ik a -  iqtisodiy tahlillar asosida an iqh  
nadi.

Konistruksiyasiga muvofiq idishlar taxlanadigan (yig'iladigan), 
qismlarga ajralcidigan, qismlarga ajralmaydigan, ochiq. zich (tig'ia 
panjarali va h.k,. bo‘lishi mumkin.

Taxlanadigan idishlarni tuzilishi shundan iboratki, ularning 
devorchalari (tom onlari), tagligi va usti bir-birlari bilan shanm 
(oshiq-m oshiq)lar yordamida birlashtirilgan, bu esa bo 'sh idishnlntl 
qisimlarini osonlikcha m a’lum ketm a-ketlikda taxlanish lmkom 
yatini va ularni tashish jarayonida asralishini ta ’minlaydi hamdn 
yig'ish va ajratish xarajatlarini kamaytiradi.

Q ismlarga ajraladigan idishlarni konstruksiyasi shundan ibo­
ratki, ularni osonlikcha qismlarga ajratib va alohida qism va detnl 
larini taxlab, ixcham bog'lam  (pachka) shakliga keltirib yul 
jo 'natuvchiga qaytarish m um kin. Taxlanadigan va qismlarga ajri- 
ladigan idishlarni bo 'sh holatda tashishda harakatdagi sostaviiing 
sig 'im idan va yuk ko‘tarishdan to 'laroq  foydalanish imkoniyatl 
paydo bo 'ladi, bu esa o 'z  navbatida ularning tashish xarajatlarini 
kamaytiradi.

Mexanik yuklamaga hardoshliligiga va deformatsiyalanish
xususiyati bo'yicha idishlar-qattiq, yarim qattiq va yumshoq idish 
larga bo ‘linadi.

Q attiq  idishlar m etalldan, yog‘ochdan, plastmassadan, 
faneradan va yog‘och tolali niateriallardan yasaladi. Qattiq idisli- 
larning shakli yuk tashishda va saqlashda o 'zgarm ay qoladi va ul.ii 
katta mexanik m ustahkamlikka ega. Yukli qattiq idishlarni ustma- 
ust taxlash m um kin, bunda yuklamani asosan idishni o 'z i qabul 
qiladi.

Yarim qattiq idishlarni polim er niateriallardan, karton (qalin 
qog‘oz)lardan va qog‘ozlardan yasaladi. Yarim qattiq idishlai 
o ‘zining dastlabki shaklini uncha kaita bo'lniagan mexanik yuk- 
laniada saqlab qoladi. Yukli yarim qattiq idishlar ustma-ust taxlan 
ganda yuklam ani m a’lum bir qismini yukning o ‘zi qabul qiladi.

Yumshoq idishlarni gazlam adan, qog'ozdan, polim er plyonka- 
dan tayyorlanadi. Yumshoq idishlar yuk bilan toMishiga muvoliq 
turli shakllarni qabul qiladi. Yumshoq idishlar asosan sochiluvchan 
m ahsulotlam i, tolali materiallarni hamda gazlama va matolami 
tashish va saqlashda ishlatiladi. Yumshoq idish bo'sh holatda judn
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! tt-ulliiydi, o 'z in in g  m assas i n ih o y a td a  o z  (yengil)  va 
hi |ihI.i qulay .

ЧмкПци ko'ra quyidagi idishlar: yashiklar, qutilar, bochkalar, 
fhnialar, konistrlar, ballonlar, qoplar va h.k.lar mavjud.

M |mIiI.ii ni M yyorlash uchun foydalanilgan m aterialning turiga  
км i * i hi 'ix hdan, kartondan, metalldan, shishadan, gazJamadan, 
MM” dim. ixtllttwrdan va kombinatsiyalashgan (turli materiallardan 
Mbrtlton'i iJi\hlar mavjud.

\ |<и'ш‘|| idishlar eng keng tarqalgan b o'lib , turli m ahsulot va 
и in loylashtirish uch un  xizm at qiladi. U lar katta m exanik  

ИМИ .III imlikka ega bo'ladilar. Turli yuklarni tashishda va 
MMi • lu ll M xtachali va fanerali idishlar, xususan yashiklar keng  
l l ' i i ) . . . l i  q o 'llan ilad i (2 .3 -rasm ). S hu ningdek , bochkalar, fanerali 

| | i  IiiiIi barabanlar, g'altaklar va shunga o ‘xshashlar ham  yuk- 
j lt l .i  i ' In1.lid.i va saqlashda ishlatiladi. Taxtachalardan va fanera- 
ц(»1 in . i iIkiim yashiklardan elektrotexnika asbob-uskunalarini, 
Men'I i rh llyot q ism larni, m axsus kiyim larni, poyabzallarni va 

RfMii huyum larni joylashtirish  u ch un  foydalaniladi. T axtachali 
■Мм и hIiihhi yashiklarga turli xil asbob-uskuna va jihozlar, chtiyot 

и m cbcllar va shunga o ‘xshash buyum lar joylashtirilad i. 
w *  hi il и yuqori germ etiklikni va a trof-m uh itn ing  agressiv 

n i i i ih i i  i/o latsiyalash  (ajratish)ni talab qiluvchi m aterial va 
P llH iiliiil'iiiii joylashtirish  uchun xizm at qiladi. X izm at vazifasiga  
MMh M| bochkalar q o ‘yishga-suyuq  va yarim  suyuq yuklar uchun

■  ijiiiiii| lih sh -soch ilu vch an  va qattiq m ahsulotlar uchun bo'ladi.
I ......... li barabanlar soch iluvchan  va pasta (m u m )sim on  m ahsu lot-
Ui i|in ii(| p igm entlar, quyuq b o ‘yoqlar va boshqalar u ch un , 
tup in luliiu yasalgan barabanlar va g'altaklar esa elektr kabellari, 
|h i i ii iи i I n  va elektr sim lar o'rab tashish  uchun foydalaniladi.



2.3-rasm . Yashiklar: 
a —k o ‘p aylanadigan taxtachali yashiklar:

1-qopqoq; 2 -yon  devor; 3 -m eta ll tasm ali belbog*. 
b—k o‘p aylanadigan fanerali yashiklar: 
l-m ah k am lash  taxtachasi; 2 -q op q oq . 

d —oyn a listlari uchun taxtachali yashiklar:
1 -gorizonta l taxtacha; 2-etak  devori. 

e —sabzavot va m evalar uchun k o‘p aylanadigan taxtachali yashiklar

82



I >• i ..ii idishlar yog 'och  idishlarga nisbatan taxm inan  ikki ba-
.............. va bir necha barobar yengil boMadi. U larni tayyorlash

I............ . h i kam m ehnat xarajatlari talab etilad i, bundan tashqari
........... . (y ig 'ish ) im koniyati m avjud. Taxlangan holatda kar-

• till',hi.и yog 'och  idishlarga nisbatan tashish uchun  3—4 m aro-
ril I ......in| transport vositalarini va saqlash uchun ham  kamroq
........... ..  talab etadi. K arton idishlar yetarli darajada

Ми vhuI m ustnhkam likka va siq ilishga, zarbaga, vibratsiyaga qar- 
»МН1Ь In i .iiish  qobiliyati ham da yaxshi izoterm ik xususiyatga ega  
ffi Iи1.1 turdagi idishlarga nisbatan harorat rejimini yaxshi saqlab  
||h  "ii ’ J m ilikka ch idam li (nam bardosh) kartonlardan yasalgan ya-  
»lnH и (|lm m atbaho m ahsu lotlam i joylashtirish  uchun xizm at 
• |lM l I 11ion  idishlar yaxlit yelim langan  gofrir kartonlardan yasal- 
■ in  i|iili (korobka)lar shaklida va presslangan q og ‘o z  quym alardan  
b i .ii iii yashiklar shaklida m uom ilaga chiqariladi (2 .4 -rasm ). Kar- 
Hui iilu lil.uda elektrolam palar, elektrotexnik  va radiotexnik buyum - 
i n Vii hn-.hqa sanoat tovarlari tashiladi.

.’ 4-rasm. Gofrir kartonlardan yasalgan qutilar.

M r I nil id ish lar-b och k alar , barabanlar, ballonlar, kanistralar, 
и i. il и li.mkalar o 'zlarin ing yuqori m exanik m ustahkam ligi, ger-
......... in i v.i issiqbardoshliligi bilan ajralib turadi. U lar p o ‘lat list-
l ii.l in qoiii va oq  tunikadan, a lum iniydan yasaladi va asosan su- 
Vii i и mi suyuq va gazsim on  m ahsulot va ashyolarni joylashtirish  
in inui lnhlnliladi.

lii ,1m Idishlarga har xil shakldagi va sig'im dagi butilkalar,
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bankaiar, butillar m ansub bo ‘lib, ulardan kislotalar, spirtlar, loklar, 
erituvchilar, ishqorlar tashiladi va saqlanadi. Bu idishlarni kam 
chiligi ularning m o'rtligidir, shuning uchun ularni tashishda va or­
tish-tushirish ishlarini bajarishria o ‘ta ehtiyotkorlik talab etiladi. 
Shisha idishlarni sinishdan asrash uchun ularni yog‘och va poll 
m erdan yasalgan uyali yashikla^ga va to 'qilgan korzinalarga joy 
lashtiriladi.

Gazlamadan tayyorlangan idishlar nisbatan yuqori mustahkam 
ligi, o ‘z massasining kam (oz)ligi va m uom ilada qulayligi sababidan 
sochiluvchan m ahsulotlam i va sanoat tovarlari—gaziamalarni, rezi- 
notexnika buyum lam i, tolali materiallarni va boshqa buyumlami 
toy, bog‘lam , o ‘ram (rulon) shaklida o ‘rab tashishda va saqlashda 
keng foydalaniladi. G azlam adan tayyorlangan idishlarni asosiy turi 
ni kanop, zig 'ir tolali m atolardan ishlab chiqilgan qoplar tashkil 
etadi (2.5-rasm ).

Q og‘oz idishlarni turli shakldagi bitum  (qatron) shimdirilgan 
va shim dirilm agan qog‘oz qoplar tashkil etib, ulardan asosan gi- 
groskopik sochiluvchan m ahsulotlam i tashishda va saqlashda keng 
foydalaniladi. Qog’oz qoplar tikilgan yoki yelimlangan bo lad i.

Polinier idishlar yog'ochdan. shishadan, qog‘ozdan va metall- 
dan yasalgan idishlarga nisbatan talay afzalliklarga—kam massaga, 
yuqori m exanik mustahkamlikka ega bo ‘lib, agressiv m uhitga bar- 
doshliligi va kam nam singdiruvchanligi bilan ajralib turadi. Eng 
keng tarqalgan polim er idishlarni qoplar, yashiklar, bochkalar, fla 
galar, kanistrlar, b idonlar tashkil etadi. Bunday idishlarni ishlab 
chiqarish yil sayin oshib bormoqda.

Kombinatsiyalashgan idishlarni turli m ateriallardan, masalan.

a '

2.5-rasm. Gazlamadan tayyorlangan idishlar:
a—toylar; b—bog'lam ; d —qop; e—o ‘ram.
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lU lin .iv ,i ,  yog'och va metalldan yoki yog'och tolali plitadan, 
■Ие I» hdan va h.k.dan yasalgan idishlar tashkil etadi. Bu idishlar 
himliilikam, qulay va ulardan turli yuklarni tashishda va saqlashda 
sluil il.miladi. Eng keng tarqaigan kombinatsiyalashgan idishlar turli 
ill yashiklar, bochkalar va barabanlardan iborat bo'lib, ular

|4(im  hdan yoki kartondan, plastmassa va metall detallar bilan 
‘Hi! ilikda ishlab chiqariladi.

M ahsulot, buyum va m ateriallarni joylashtirish uchun arzon, 
|H iifil. mustahkam va ixcham idishlarni tanlab olish kerak. Bunda 
|lll*li massasini kamayishi uning puxtaligiga ta ’sir etmasligi lozim. 
Iliiii 11.1 vaziyatlarda idish, uni ichiga joylashtirilgan mahsulot, bu- 
|nnn va materiallarni to 'la  asrashni ta ’minlashi, shuningdek, ta- 
ilil'.lula, ortish-tushirish ishlarida va om bor operatsiyalarini bajar- 
liliiln hamda atrof-m uhitni agressiv ta ’sirlariga bardosh bera olishi 
hr ink,

Ishlab chiqilgan idish konstruksiyasining sifati va tejamliligi 
i'll .Inn o ‘z massasini, sig'imini, bahosini va material sarfi (talab- 
i liiinligi)ni tavsiflovchi ko'rsatkichlar tizimi bilan baholanadi. 
hh.lining absolyut va nisbiy m assasi tushunchalari mavjud. Idish- 
Mln>: absolyut massasi ( q j  deb, uning bo'sh holatdagi massasi tu- 
ihiitiiladi. Idishning absolyut massasini, uni ichiga joylashtirilgan yuk 
mawasiga (qyu) nisbatini nisbiy massa (\n) deb tushuniladi va fo -  
t lar> la ifodalanadi.

Masalan, massasi 8 kg bo'lgan yashikka 100 kg mahsulot joy- 
ln\htlrdgan. Bu holatda idishning absolyut massasi qa = 8 kg, nisbiy 
mawasi esa A„ =  ( 8 /  100) • 100 % = 8 % tashkil etadi. Endi xuddi 
<hu yashikka boshqa mahsulotdan 125 kg joylashtirilsa, unda idish- 
iiim: nisbiy massasi A„ =  ( 8 /  125) • 100 % =  6,4 % tashkil etadi.

I)emak, idishning absolyut m assasi o ‘zgarmas qiymatga ega 
/•" i -а, uning nisbiy massasi esa ichiga joylashtirilgan yukning mas- 
Hiuv.i bog'liq bo'lib, o'zgaruvchan qiymatga ega bo'ladi.

lurli xildagi idishlarni taqqoslash uchun nisbiy massa 
l n iMilkichidan foydalaniladi. Idishning sig'imi qancha katta bo'lsa, 
...... if nisbiy massasi shunchalik kichik bo'ladi.

Masalan, absolyut massasi qa = 4 kg va ishchi sig'imi v, =  17,6 
•hn bo'lgan IV-2 toifdagi yashikka 13 kg xurmo joylashtirish mum-
* in Absolyut massasi qa = 6 kg va ishchi sig'imi v, =  35 dm3 bo'lgan 
I ini/aila yashikka 30 kg xurmo joylashtirish mumkin. Bu holatda:
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IV—2 toifadagi yashikni nisbiy massasi A„ =  (4/13) • 100 % =  31%
V-2 toifadagi yashikni nisbiy massasi A„ =  (6/30) • 100 % =  20%

Yuqoridagi misoldan ko'rinib turibdiki, xurmo tashish uchun 
V-2 toifadagi yashik VI-2 toifadagi yashikka qaraganda anclw 
maqbul. Nisbiy massasi kichik bo'lgan idish foydaliroq bo'lib, tun 
anialiyotda qo'llash m ahsulotlarni tashish xarajatlarini kamayti 
rishga ko'm aklashadi. Idishlarni absolyut va nisbiy massasini hamilu 
ulam i ishlab chiqarish uchun m ateriallar sarifini kamaytirishga 
yengil m atcriallardan, masalan, yog'och taxtachalar, gofrirlangan 
karton yoki yog'och tolali plitalardan, m ctallar o 'rn iga poll 
etilenlardan va h.k. foydalanish oqibatida erishiladi.

M a’lum bir belgilangan m ustahkam likni va puxtalikni 
ta ’minlovchi idishni absolyut massasi (qa) va tahlangan holatdagi 
idish hajmini ( x t )  uning ishchi ( X j )  hajmiga nisbati minimal 
bo'lishi kerak, ya’ni:

qa -> min; ц  /  ц  -»  min

Idishning o'Icham lari esa transport vositalari (vagonlar, kon 
teynerlar, tagliklar, avtomobillar) o 'lcham lariga karralikda bo'lishi 
kerak, ya’ni:

L / 1  =  a ; V /  v =  s; N / h = d ,

bu yerda L, В, H —muvofiq ravishda transport vositalarini 
uzunligi, eni va balandligi, m\

1, v, h—muvofiq ravishda idishning uzunligi, eni va 
balandligi, nr, 

a, s, d — butun sonlar.
Idishning o 'zini bahosi ( K j )  ni, uni ichidagi yukning bahosi 

(^yuk) 8a nisbatan transport idishini iqtisodiy samaradorligini ba 
holovchi m ezon bo'lib xizmat qiladi va nisbat qancha kichik bo'lsa. 
ya’ni:

Kj /  Kyuk min 

idish konstmksiyasi shunchalik m ukam m al va tejamli hisoblanadi.
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I \ liuiisport idishlaridan va idish materiallaridan foydalanishni 
yaxshilashning asosiy y o ‘nalishlari

lilt -h iiiatcriallarining tuzilmasi. Hozirgi davrda idishlarni ish- 
Lli • ln< |.n ish va iste’mol tizimida yog'och guruhi salmoqli bo'lsa-
* I '* I* I in Ini guruli ichida keng tarqalgan taxtachalardan yasalgan 
itli-lilniin qayta ishlatish nihoyatda qoniqarsiz ahvolda bo'lganligi 
boa ill udan foydalanisli hali-hanuz samarasiz bo'lib qolmoqda. 
|ц1Ф| lilifoqda transport idishlarini ishlab chiqarishga sarflanadigan 
IHMI.il Lirni 50% yog'och, 25—38% karton va qog'oz ham da 10% 
Mm iiK ialI idishlarga to 'g 'ri kelardi. Bu tedensiva hozirda ham 

i’zo bolgan  davlatlarda saqlanib qolmoqda. Taqqoslash 
и I i i i i i  lumi aytib o 'tish lozimki, yog'och idishlar ishlab chiqarish 
|Hlii|iill:iM barcha turda idishlar xarajatining Chexiyada — 13% ni; 
AUMltla 4% ni; o 'rm onlar mamlakati Finlyandiyada — 1,5% ni 

lit il d a r  ckan. Bu davlatlarda idish materiallari iste’mol tuzilma- 
.iil i iiMisiy o 'rinn i karton (50% dan yuqori) va polim er materiallar 
j jV . i I yaqin) tashkil etadi.

\<il</ xojaligida idish materiallarini ishlab chiqarish va iste’mol 
uillimi.sini yaxshilash va transport idishining material sarfini va ba- 

ml kamaytirish uchun quyidagi chora-tadbirlami amalga oshirish 
I i>nk:

hlislisiz yuk tashish hajmini oshirish; 
kn'p aylanadigan idishlarni qo'llash sohasini kengaytirish; 
ily.br idish materiallaridan va konstruksiyalardan foydalanish; 
Idishlarni unifikatsiyalash va standartlashtirish asosida idish ma- 

tfihilhirni to'g'ri rejalash va m e ’yorlash.
Idish materiallarini iqtisod qilishning eng yirik zaxirasi (re- 

i4i) yuklarni idishsiz: maxsus harakatdagi sostavlarda, universal 
Ун maxsus konteynerlarda, yashikli tagliklarda va yassi tagliklarda 
i".linn i plankalardan foydalanib paketlab tashishdir.

Ko‘p aylanadigan transport idishlari va ularning sarnarador- 
liiii Ko'p aylanadigan idishlardan xalq xojaligida foydalanish yuk-
l.inn ttishishga tayyorlash va saqlash uchun sarflanadigan material 
bu.iititlarni va mehnat resurs (manba)larini anchagina kamaytirish 
iinL'iiivtitini yaratadi. K o‘p aylanadigan idishlarning iqtisodiy 
>1 111 ijii ularni ekspluatatsiya qilish va eng birinchi navbatda yillik 
is I ii 111 si i soni asosida aniqlanadi. Nazariy tadqiqotlarni va ko'p 
is I.ui.uligan idishlardan foydalanish ainaliyoti shuni ko'rsatadiki,
............ aylanishi yiliga besli m arotaba va undan ortiq bo'lsa,

i..|>  aylanadigan idish bir m arotabalik idishga qaraganda juda
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ko‘p m ahsulotlar uchun anchagina sam arali bo'lishi m um kin.
Keng iste ’mol mahsulotlarni shahar ichida va viloyat ichida In 

shishlarda hamda mahsulotlarni yetkazib beruvchi (ta ’minotchi)larl 
va iste’molchilari o'rtasida doimiy kooperatsiyalashgan va xo'jalik 
aloqalari o'rnatilgan sohalarda ko'p aylanadigan idishlarni qo‘Hash 
samarali natijalarni beradi. Yetkazib beruvchilar va iste’molchilai 
o 'rtasida doim iy aloqalar o 'rnatilm aganida ko‘p aylanadigan idish 
lam i katta hajimdagi yuk tashishlarda qoMlash m um kin, qachonki. 
yuk bilan yetib kelgan idishlar qismlaiga ajratilib yoki taxlanih 
yoxud bo 'sh holatda yuk jo ‘natuvchiga qaytarish uchun jo 'natm anl 
butlash (kom plektlash) uchun yetarli bo'lsa.

K o 'p  aylanadigan transport idishlarini tayyorlash uchun 
yog‘och , metall va polimer niateriallaridan foydalaniladi. Taxla 
nadigan, qism laiga ajraladigan yashiklar va maxsus yashikli tagliklai 
ko 'p  aylanadigan yog'och idishlarning eng ko 'p  tarqalgan turlaridan 
hisoblanadi. Bunday idishlar ekspluatatsiya qilishda qulay bo'lib, 
nisbatan o 'z in ing  kam massasiga (yuk massasini 12—20% ni tashkil 
etadi) ega. M ashinasozlik sanoatida zavodning ichki tashishlarida 
va om borlarda ko‘p qavatlab taxlab saqlashlarda asosan metalldan 
yasalgan maxsus turdagi standart yashikli va sinchli tagliklardan 
ko'p aylanadigan idishlar sifatida foydalaniladi. Shuningdek, ko'p 
aylanadigan metall idishlar kooperatsiyalashgan aloqalar o'rnatilgan 
alohida korxonalar o 'rtasida ham ishlatilganda samarali natijalai 
beradi. K o'p aylanadigan metall idishlar yuqori mustahkamligi, 
puxtaligi va ko'pga chidamliligi bilan ajralib tursada, Iekin o 'zining 
massasi og 'ir bo 'ladi (yuk massasini 20—30% tashkil etadi).

Ko‘p aylanadigan idishlarni ishlatishning maqsadga muvofiqligi 
va bunday idishlarda samarali yuk tashish masofasini aniqlash bo'sh 
idishni qaytarishi bo 'yicha joizlik (ijozat berilgan) transport xarajati 
asosida aniqlanadi.

Joizlik transport xarajatining qiymati D 5  ni yangi bir marotaba 
ishlatiladigan idish birligini ishlab chiqarish bahosi va ta ’mirlash 
uchun xarajatlarni inobatga olgan holda ko'p aylanadigan idish 
birligini bir aylanishga to'g'ri keladigan ishlab chiqarish bahosi
о ‘rtasidagi tafovut (ayirma) asosida aniqlanadi.

AC — Cb.m -  ot Cfc.a ■ ( 1 + tx m ■ n -P) /  (tx m n) , so m

bu yerda, Cb.m > C ka— muvofiq ravishda bir marotabalik va ko'p ayla 
nadigan idishni ishlab chiqarish bahosi; so'm; 

a —bir marotabalik idish hajmi (Xb.m)ning ko'p ay-
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lanadigan idish hajmi (Xk.a)n i nisbatiga teng  
bo'lgan tuzatish  koeffitsiyenti, b и хь.т  /  X|< a ; 

v—ko'p aylanadigan idishni ta ’m irlash xarajatla- 
rini bir aylanishga to ‘g ‘ri kelishini inobatga  
o luvch i koeffitsiyent; 

tx m—ko'p aylanadigan idishni xizm at m uddati, yil; 
n—bir yildagi aylanishlar soni.

V  it AC < 0 bo'lsa, ko‘p aylanadigan idishni qo'llash iqtisodiy 
IHMJI и nazardan maqsadga muvofiq emas, chunki bu holatda iqti- 
|i«ili% . imara mavjud emas, balki har bir ko 'p aylanadigan idishda 
yn( insliilganda ДС miqdorida qo'shim cha xarajatlar vujudga ke- 
idtll (Jachonki ДС > 0 bo'lsa, har bir ko 'p aylanadigan idishda yuk
11 Inlr mda bir marotabalik idishga nisbatan ДС miqdorda iqtisodiy 
Р и м м  vujudga keladi. M ana shu ДС miqdordagi iqtisodiy sama- 
i • 11 Im'sh idishni qaytarish bo 'yicha joizlik transport xarajati deb 
rtlitliull va bu mablag* bo 'sh idishni yuk oluvchidan yuk

t l'lliitnvchiga qaytarish uchun sarflanadi. Muayyan partiyadagi 
и nit idishlarni qaytarish uchun sarflanadigan xarajatlar Cqay ni 
•ihini.ili transpoitning va tashish turining amaldagi tariflariga va 

ni i ol.iga bog'liq bo'lganligi bois, uning qiymati qisqa masofalarda
I 'l i kam va uzoq masofalar L da katta bo'lishligini oddiy m an- 
iii|in 11Vida ham tushunarli bo'ladi. Shuning uchun muayyan parti- 
yiи I tj’ | bo'sh idishlarni qaytarish bo 'yicha umumiy jo izlik  transport 
mi njulliiri ДСи ba’zi bir holatlarda bo'sh idishlarni qaytarishga sarf- 
lin nil»’an xarajatlar C qay dan katta bo ‘lsa:

ACU > C ’qay f  ( L ), 

hit /i bn holatlarda kichik bo'lishi mumkin:

ACU < C"qay f  ( L"),

M.ts.ila shundan iboratki, bunday holatlarda ko'p aylanadigan 
(ilihliitu tcgishli transport turida yuk tashishning iqtisodiy asoslan- 
i in ih.m|!hiI m asofasi Lm ni aniqlash lozim bo'ladi, ya’ni bunda:

ACU — C qay f  ( Lm),

1 It In kerak. Maqbul masofa Lm gacha ko‘p aylanadigan idishda 
suk i i-.lnsh iqtisodiy nuqtai nazardan samarali bo'ladi. Maqbul



masofa Lm dan uzoq masofaiarga ko 'p  aylanadigan idishlarda yuk 
tashish lqtisodiy samarasiz bo'lib, maqsadga muvofiq emas. Bundnv 
uzoq masofaiarga bir marotabalik idishlarda yuk tashish maqsadnn 
muvofiq bo'ladi.

U m um iy joizlik transport xarajatlari muayyan partiyadagi bo’sh 
idishlarni tashish uchun quyidagicha aniqlanadi:

ДСи =  AC • M ,

bu yerda, M —jo 'natm adagi bo 'sh idishlar soni.
Bunda jo 'natm adagi (partiyadagi) bo'sh idishlar umumiy 

miqdori harakatdagi sostavning sig'imiga muvofiq bo'lishi kerak.
Ko‘p aylanadigan idishlardan samarali foydalanishning asosiy 

shartlari taraflarning o ‘zaro aniq hamkorligi, idishlaming aylanish 
me 'yorlarini qat'iy bajarish, yaxshi tashkil etilgan nazorar va hisob- 
dan iboratdir.

Istiqbolli idish materiallari va konstruksiyalari. M aterial manha 
(resurs)larining iqtisod qilish nuqtai nazardan yupqa dcvorli tax- 
Jachaiar, yog'och tolali plitalar, karton va polinierlar idish materi- 
allarining eng afzali hisoblanadi.

Qalinligi 4—5 mm bo'lgan yupqa devorli taxtachalar asosan bii 
marotabalik ham da qismlarga ajralmaydigan va qismlarga ajraladi- 
gan qaytariluvchi idishlarni ishlab chiqarishda foydalaniladi. Sim 
>tilan tikilgan yoki arm aturalangan yupqa devorli idishlarni afzalligi 
jlarn ing nisbatan massasini kamligi, mustahkamligi va yuqori 
namlikka barqarorligi hisoblanadi. Uzoq masofaiarga sabzavot va 
poliz m ahsulotlarini tashish ularning eng samarali qo'llash sohasi 
aisoblanadi. Bunday idishlarni ishlab chiqarish traditsion taxtachali 
dishlarni ishlab chiqarishga nisbatan 40 % gacha yog'ochlarni iqti 

sod qilish imkoniyatini yaratadi. Shuningdek, idishlarni hajmiy 
<o‘rsatkichiari (m asalan, idishni ichki hajmining tashqi hajmiga 
nisbati) ham yaxshilanadi, natijada transport vositalarining hajmi 
dan foydalanish ko'payadi, idishning bahosi ham da yig'ish jarayo- 
nini mexanizatsiyalash hisobiga ularni ishlab chiqarish uchun 
m ehnat sarfi ham  kainayadi. Qismlarga ajraladigan va taxlanadigan 
konstruksiyadagi yupqa devorli idishlardan qaytariluvchi idishlai 
kabi ikki-uch m arta foydalanish mumkin.

Yog'och tolali plitalar yirik gabaritli karkasli va karkas-shitli 
idishlaming yon va orqa devorlarini qoplash uchun taxtalar o 'm iga 
ishlatiladi. Bunday idishlarni mashinasozlik sanoatida massasi 10 l 
gacha bo'lgan buyum lam i tashishda qo'llash maqsadga muvolki

90



Ill', m iiu li natijalami beradi. Qalinligi 3—4 mm li 1 ming m2 
v tit It l. I ill plitalardan foydalanilganda taxm inan 14 m3 yog'och 
i<it>ll мин iqiisod qilishga erishtladi. Idish sirtini ishlov beril- 
tllfllM к til i lalab qo'yiladigan eksport variantda tayyorlanadigan 
in г tb milt idishlarni ishlab chiqarishda randalangan taxtalar 
lly . vnr'och lolali plitalardan foydalanilganda yanada katta iqti- 
ii llu h r ' crishish mumkin.
Iili .li kurtonlari turli xil yuklarni o ‘rashda va tashishda tobora 

Him i 1 I null qo'llanilm oqda. Karton idishlarni ishlab chiqarish 
i#|i•• i i ч i|ada mcxanizatsiyalashganligi bilan airalib turadi hamda 
iH 'iin  o'rash jarayonini avtomatizatsiyalash imkoniyatini
.......I' ular absolyut va nisbiy massasi, bahosi, fovdali hajmi, ish-

ilii 'im .li  uchun material va m ehnat sarfl kabi ko'rsatkichlar 
»%li it i imcha tejamli bo'ladi. Karton idishlarning gigroskopikligi va 

n.iltl .imligini yetarli darajada emasligi bu idishlarning asosiy 
т  III hr I hisoblanib, ularni qo'llash sohasini cheklab qo'yadi.

1 1 nr.port idishlarini ishlab chiqarish uchun yassi va gofrirlau- 
kuiionlardan foydalaniladi. Gofrirlangan kartonlar ikki-uch va 

.It i|'ilt.imli bo'lishi mumkin. Kartonning mexanik mustahkamligi 
'ill ni" n il material turiga, gofraning shakli va oMchamiga, shu- 

■ i tf . l .  I uning (gofraning) tashkil topishiga (qog'oz tasmasining 
ki> ini il in^iga va bo'yiga) bog'liq bo'ladi.

Il" /ird a  vuqori fizika-mexanik xususiyatga ega bo'lgan, nam- 
lUtni ■ Imlainli kartonlar ham da gofra yo'nalishi ayqashlangan besh

f ni null gofrirlangan kartonlar ishlab chiqarish yo'lga qo'yilgan. 
ttlniiiM m um , parafin critm asini shimdirish yoki maxsus sharoitda 
tiliinl r.il orqali uning naniga chidamliligiga erishiladi. Quruq so- 

flllliivi hail yuklar uchun yog'och idish bochkalar o 'm in i bosadigan 
нм* •hi-. k ar(on -o ‘ram a barabanlar ishlab chiqarishda ham  karton-
ll in l ivdalaniladi va har ming dona bunday idish 23 m3 yog'och 
ItlHliMlullarini iqtisod qilish imkoniyatini yaratadi.

К аргон va rezofon transort idishlarini tayyorlashda yangi is-
..........II materiallardan hisoblanadi. Kapren karton, qog'oz va
An />//.Itixhtirilgan polimerlarning murakkab omixtasi bo'lib, kartonga 

qattiqlik va mustahkamlikni baxsh etadi. Rezofan qatlamli 
bo'lib, ikki qatlam past navli shpondan va ular orasiga 

\Lmy\4H rezinali oraliq qatlamchadan iborat. Oraliq qatlamcha 
fVcini kord ishlab chiqarish chiqinlaridan tayyorlanadi. Lining
• ni il'im tnnlash orqali oraliq qatlam chani va yagona rezofanning 
in ' il li xususiyatini tanlab olish mumkin. Rezofandan idishlarni 
*i 'I'liunasiga list material sifatida ham da katta m uddatga ega
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bo‘lmagan ko 'p  aylanadigan idish tayyorlashda foydalanish mum- 
kin. Tajriba sinovlarda rezofan idishda yuk tashish, uning amall* 
yotda qo'llanishi maqsadga muvofiq ekanligini isbotladi.

Polietilin, polivinilxlorid, polistirol va shu kabi poliincr materl* 
allar iste’m olchilar va transport idishlari tayyorlashda tobora кепи 
ko'lam da foydalanilmoqda. Polimer materiallardan tayyorlangan 
idishlar qator afzalliklar: kam nisbiy inassasi (yuk massasini 0,$- 
2%), yuqori mexanik mustahkamligi, qayishqoq/igi, germetikligi (zich 
berkilishi), kimyoviy bardoshliligi, utilizatsiya (foydalanishga qaytd 
tiklash) jarayonining soddaligi bilan boshqa materiallardan tayyorlan 
gan idishlardan ajralib turadi.

Polimer materiallardan tayyorlangan idishlar qattiq, yarim qat- 
tiq va yum shoq bo'lishlari m um kin. Q attiq polim er idishlardan 
asosan ko 'p  aylanadigan idishlar sifatida foydalaniladi. U lar yuqori 
mexanik mustahkamlikka ega bo'lib, m uom ala jarayonida ni- 
hoyatda qulay. Hozirda turli shakllardagi qattiq, ko 'p  aylanadigan 
transport idishlari ishlab chiqarilm oqda. Yarim qattiq idishlann.i 
turli butilkalar, flakonlar, bankachalar m ansub bo'lib, ulardan 
asosan iste’molchilar idishlari sifatida foydalaniladi.

Oziq-ovqat va ba’zi bir boshqa sanoat tarm oqlarida iste’mol 
chilar idishlarini tayyorlashda polimer plyonkalar qog'oz, folga (zai 
qog'oz) va boshqa materiallar bilan birgalikda foydalanilmoqda. Ни 
esa polim er plyonkalarni qo'llanish sohasini yanada kengaytirisli 
im koniyatini yaratadi.

Turli xil jild va g'iloflar, qoplar, paketlar ham da transport 
paketlarini mahkamlovchi plyonka shaklidagi yumshoq polimci 
idishlar muom alada tobora keng ko 'lam da ishlatilmoqda. Yumshoii 
polim er idishlar 20 dan ziyod nomdagi turli xil polimerlardan tay- , 
yorlanm oqda.

Polim er idishlar ishlab chiqarish um um iy hajm ining 65 % in 
plyonkalar tashkil etadi. Idishli-donali yuklarni transport pakcl 
larida m ahkam lab turish uchun ikki xil: termokirishuvchi (issiqIU 
dan kirishuvchi) va cho‘ziluvchan polimer plyonkadan foydalaniladi. 
Termokirishuvchi plyonkalardan foydalanish ularning issiqlik 
ta ’sirida qisqarish xususiyatiga asoslangan. Muayyan tartibil.i 
shakllangan transport paketi term okirishuvchi plyonka bilan ynx 
shilab o 'raladi, so 'ngra plyonka isitiladi va u issiqlik ta'siridu 
taranglanib paketni m ustahkam  m ahkamlaydi. Cho'ziluvch.in 
plyonkalar bilan transport paketlarini m ahkam lash uchun, dustl.tl• 
tashqi kucli ta ’sirida plyonka ch o ‘ziladi, so 'ngra u bilan pak< I 
tarang tortib o 'rab  chiqiladi. Plyonkani cho'zish uchun qo'yilgail

92



i t iii Ii <|lyiiuiti, uni 20% gacha cho‘zi!ishini ta ’minlashi lozim, 
И ••им ! iv kuchlanishida plyonkada qoldiq dcformatsiyasi ku- 

m t.'ii l .i-.hqi kuch olinganida esa plyonka qisqaradi va trans-

IMliP .....  miihkamlaydi. Transport paketlarini mahkamlashda
• nil ii lip.111 polim er plyonkalar yetarli darajada m ustahkam - 
• <t|illk sli:ifloflikka ega ham da tam g‘alash uchun bosmaxona 

ni.ll'U mi i|.ibul qiluvchan bo‘lishlari kerak.
(j"ti<i|ilit«t (plastmassali karton) term oplastik massadan tayyor- 

p f  |Miilllliingaii material bo 'lib vertikal tutashtirgichli yoki 
Mli И И qatlam tekis listdan iborat. Gofroplastni tayyorlash 

l in |titllrlll(>ii, polipropilin, polistirol va boshqa polim er materi- 
#Ни t 111 iii i ladi Gofroplastni tuzilishi uch qatlamli kartonni 
Mi»' • .ii iindan turli shakldagi idishlarni: nov, quti, yashik, g‘ilof 
■Uiii'l i Itii marotaba foydalaniladigan konteyner va tagliklar tayyor-
p j i  .........in Ciofroplast xususiyati, undan tayyorlangan idishlarga
l|nli iuni in o /iq-ovqat, xalq iste’moli va texnika mahsulotlarini
)Hfl i I.....  Ii imkoniyatini beradi. Gofroplast yuqori mexanik

innlikka, yuqori darajada suv va bug‘ o'tkazmaslikka, moyga 
Щ A/mi.H'M' bardoshlikka hamda sovuqqa va chirishga chidamlilikka

E .  bi'Ilh, massasi yengil va shaffof materialdir. Hozircha yuqori 
ltd i dasllabki xomashyoning tanqisligi gofroplastdan idish ish-

• i lilt| mshni to 'xtatib turuvchi asosiy omil hisoblanadi.
I ..... sport idishlarini standartlashtirish va unifikatsiyalash (bir

•lllfilniir.il) Ishlab chiqarish hajmini tobora o ‘sib borishi hamda 
Mililt 11 nqnrilayotgan m ahsulotlam ing assortimentini kengayishi va 
|f|muil.iiii'>lii xalq xo'jaligida foydalanilayotgan transport idishlari- 
iilii»* m i  o'lclianilarini ko'payib ketishini keltirib chiqarmoqda.
I Nil»!" hi idishlarining xos o 'lcham larini ko'payib ketishiga yana 
|t*i»ii 11 Mibablar shundan iborat bo ‘lmoqdaki, bu idishlarni ishlab 
i h i.|.nr.Inn sanoatning juda ko‘p tarm oqlarida amalga oshirilmoqda 
M iii и (Ishlab chiqaruvchilar) o 'z  faoliyatlarida davlat va tarmoq 
>i '".i.ii lliirldan hamda ayrim korxonalarning texnik  shartlaridan  
Pyiliiliinr.limoqdalar. O xir-oqibatda muom alada nihoyatda katta 
H*i«i<i ' l l (sonda) xos oMchamdagi transport idishlari mavjud 
In. III' Ini jinsli m ahsulotlam i joylashtirishda ularni o ‘zaro a l-  
M itliiiiuvi lianligini qiyinlashtirib, iste’m olchilar bo ‘yicha rejalashti- 
H Ii lii .nbhish ham da taqsimlashni murakkablashtirib yubormoqda
........... . i'l i material resurslarini ortiqcha sarflanishiga olib kelmoq-
dri i г "<ii  idishlar bo'yicha xos o 'lcham larni unifikatsiya darajasi

* "■ "i k uiori idishlar uchun 35—40 % ni tashkil etm oqda.
i-h-.li \'<i o'rov sohasidagi xalqaro standartlashtirish birinchi
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navbatda, idish xos o'lchamlarining sonini kamaytirish, ulardan mh 
roran foydalanish va o'zaro almashinuvchanlik sharoitlarini yaralhli 
maqsadida transport idishlari о ‘Ichamlarini unifikatsiyalashga qaratil 
gan. Bu esa seriyali idish tayyorlash ham da ularni ishlab chiqarish  
ning mexanizatsiyalash va avtomatizatsiyalash imkoniyatini vujudgu 
keltiradi.

Idish o 'lcham larin i unifikatsiyalash yagona modul asosid.i 
amalga oshiriladi. Standartlash bo'yicha xalqaro tashkilot ISOniiiK 
tavsiyasiga ham da Yevropa o ‘rov federatsiyasining, Xalqaro tcmii 
yo‘! ittifoqining va boshqa tashkilotlarning qarorlariga muvofui 
transport idishlarining o ‘lcham larini unifikatsiyalash uchun modul 
qilib o ich am i 800x1200  mm li yassi taglik qabul qilingan. Qabul 
qilingan m odulning oMchamlari ko‘p um um iy detallarga ega bo'lib, 
transport idishlarining o ‘lcham larini unifikatsiyalashda quiaylik 
yaratadi.

Transport idishi tashqi o 'lcham larini afzal qatorlari bazaviy 
m odulning uzunligini va enini butun songa bo'lish orqali olinadi. 
Yaqin o ‘lcham lar qatorida kattaroq uzilishlam i bartaraf etisli 
maqsadida va xalq xo'jaligining ehtiyojini inobatga olgan holda 
asosiy qator bazaviy modulga karralikdagi sonlar bilan toMdiriladi.

T ransport idishi tashqi o 'lcham lari uchun unifikatsiyalashgan 
sonlar qatori quyidagicha, mm:

1200 1023 800 643 500 360 300 240 120
1143 1000 748 600 465 353 285 228 100
1120 960 720 720 571 435 333 280 200
1080 900 685 560 424 320 266 150
1065 885 667 532 400 311 250 133

Qabul qilib olingan qiym atlar asosida yassi taglik yuzasidan 
100 % foydalana olish im koniyatini beradigan kesimi to 'rt bui 
chakli idish ning uzunligi va eni moslashtiriladi (chog‘ishtiriladi) 
Bunday chog'ishtirishlar soni 32 ta. Amaliyotni ko'rsatishicha, xalq 
xo‘jaligini barcha talab va ehtiyojini qanoatlantirish uchun bulai 
yetarli emas. Shuning uchun yassi taglikning 80 % dan kam 
bo'lm agan yuzasidan foydalanish imkoniyatini yaratadigan 
qo'shim cha chog'ishtirilgan oMchamlar kiritilgan. Idishning 
balandligi ham  modul qatorining sonlaridan qabul qilinadi.

Dum aloq kesimdagi transport idishlarning maksimal tashqi 
diametrlarining unifikatsiyalashgan qatorlari, yagona modul yassi 
taglik yuzasidan maksimal foydalanishni (am m o 60 % dan kam
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**»н« iii ni.)M olgan holda, uni (yagona modul-yassi taglikni) 
■М.* «•lull vii ortogonali bo'yicha modellashtirish tartibida qabul 
i|ilili iilliiiidl.

Imn-.port idishlarining tashqi diam etr qatorlari quyida beril-
|O l МШ1

HOI)  484 400 351 294 266 226 200 
(,00 435 370 320 211 246 219

2 .4 . 0 ‘rash materiallari

I ,i:(/<isiga muvofiq о ‘rash materiallari izolatsiyalovchi (ajratuv- 
H' I, wiiiwhi va amortizatsiyalovchi (zarba yumshatuvchi) guruhlarga 
k  llihiillltir (2.6-rasm). Izolatsiyalovchi materiallar yuklarni tashqi 
,t* tt dinillaridan muhofaza qilish uchun xizmat qiladilar. Bunday 
Bwttiiilllii toifasiga liar xil turdagi qog'ozlar, folgalar (zar 
qu* ■•/i n ) , polimer plyonkalar hatnda ularni turli chog‘ishmalari 
И' и. nl. bo'ladilar. Qog‘ozli izolatsiyalovchi materiallar idish ichiga 
|KVl' In ml)' in mahsuiotlarga yog‘larni (pergament, nimpergament, 
id i |i ниш) va nam ni (parafinlangan, suv o ‘tkazroaydigan, bitumlan- 
| . . i  i|iilronlangan) o ‘tishini oldini oladi (to‘sadi). Bitumlangan
(I......и himdirilgan) va qatronlangan (qatron shimdirilgan) qog'ozlar
W> Hi i i ilia mi korroziyalanishini keltirib chiqarishi mumkin, sliu sa- 
k.i.h nl,lining qo'llash sohasi chcklangan. Hozirda biobardosh va
к....... /Miihardosh maxsus qog'oz navlari ishlab chiqarilmoqda. Kor-
*• •»i iibaixlosh q o g 'o z  ta rk ib ida  m axsus  m o d d a  (ingibitorlar) mavjud 
tin III iilar k is lorodni bo g 'lab  tu rad i  va m e ta l la r  sir t ida m u h o -  
fH#«lov> In q a t la m  tashkil top ish in i keltirib chiqaradi.

Idish ichidagi mahsuiotlarga begona hidlarni, yog'larni va 
Hrtiiilikin kirib borishidan (singishidan) izolatsiyalash maqsadida 
mi .iliiii, qo'rg'oshindan, alyuminiydan va zanglamaydigan po‘latdan 
IdVV'Ml.iiigan folga (zar qog'oz)lar qo 'llanadi. Folga boshqa turli xil
.....  11.ill.и bilan bii^alikda ham foydalaniladi. Izolatsiyalovchi m a-
....... I alalida polimer plyonkalar ham  ishlatiladi. Polim er plyon-
i ■ i hi layyorlangan germetik g ‘iloflar metall buyumlami eng eks- 
H null iqlim sharoitlarida, harorat +  60" С va namlik 100 % 
lin Ii'iiiiul.i ham muhofaza qila olishni ta ’minlaydi. O 'rovning chok- 
Itt.i i л vaiul qilinib, uning germetikligi ta ’minlanadi, lekin namlik- 

t • h i . Ii-nsatsiyalanishni bartaraf etish uchun, o 'rovni ichiga bu­
rn itil.in birgalikda yutuvchi material ham  joylashtirish lozim 

Iim'IiuII
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2.6-rasm . O 'rash  m ateriallarning tuzilm asi.

Yutuvchi materiallar o'rov ichiga kirib boradigan havodagi 1» 
tiqcha bug'lami yutib olish uchun yoki shikastlangan iste’molchilof 
idishidan oqib chiqayotgan suyuqlikni o ‘rov ichida yoyilib ketishilil 
bartaraf elish uchun ishlatiladi. Bunday m ateriallar sirasiga yuqnii 
darajada gigroskopiklikka ega bo'lgan  faollashtirilgan ko'mir 
silikagel (polisilikat k islotaning quritilgan angidridi) moddasi \ i 
nam  yutuvchi ba’zi bir boshqa m ateriallar m ansub bo'ladilar. IdUli 
ichiga joylashtirilayotgan silikagel m odd asin ing nam ligi 2 % dan /I 
yod b o'lm aslig i lozim . Agar uning nam ligi 2 % dan yuqori b o 'k i, 
a w a l u quritiladi va so'ngra 1 kg li m atoli qoplarga qadoqlanadi VI» 
shu holatda idish ichiga buyum  bilan biiga joylashtiriladi. Ortiqclui 
havo bug'larini quritish uchun zam r bo'lgan  silikagel m oddasininu  
u m um iy m assasi yukning sirtini yuzasiga bog'liq  bo'ladi.

Amortizatsiya materiallari buyumlami zarbadan, vibratsiyadan, 
buyumlarning chiqib turuvchi qismlarini transport idishining ichki m i (I 
bilan ishqalanishidan va boshqa yuklamalardan asrashni ta !minlaytll 
A m ortizatsiya m ateriallariga qo'yilad igan  talablar quyidagilardan  
hajmiy massasining kamligi, yetarli darajadagi mexanik mustahkam 
likni, mexanik yuklamalar ta ’siri oqibatida paydo bo ‘ladigan qoldhi 
deformatsiyasining о ‘ta kamligi, gigroskopik emasligi va kimyoviy in
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I  abrazivlik xususiyatining mavjud emasligi, arzon va
H | | 4i lu\hnl oddiyligidan iboratdir.

Н и bir am ortizatsiya m ateriallari foydalanish  shartlarini bel-  
hi i i|(i‘llanish sohasin i ch ek lovch i o 'z iga  xos m axsus xususi- 

t  •• I ' l l  I t ' l l  ( ' Ц П .

qirindisi yuqori darajadagi elastiklikka ega bo'lib  og'ir  
М» ь.и и щ и am ortizatsiya q ilishda foydalan ilad i, lekin  uning elas-  
| | ii i .t *iM i\iyati o'zgaruvchan bo'lib  nam likka bog'liqdir. Y og'och  
■IhidlHiMliig maqbul nam ligi 12—18 % tashkil etadi. Katta nam lik- 
f iu l i  v u 'o c h  qirindisi o 'z in in g  elastikligini yo 'q otad i, nam ligi past 
p .  |ц nul l esa sinadi va m aydalanib ketadi. Bundan tashqari,

" Ii ip iindisi tarkibida, korroziyani keltirib chiqaruvchi qatronli 
MtMiiiliiliir b o 'lish i m um kin.

niiiiiit va juu anchagina elastikligi bilan ajralib turadi, takroriy  
4»fitiniii(Nlyalarga yaxshigina qarshilik k o ‘rsata olsada, am m o g i- 
§h<4 . i | i i l , chirishi va zararkunandalar bilan zararlanishi m um kin.

M ililiu to lasi o'ta  elastiklikka ega, gigroskopik em as, yon - 
!««•!>■ i< Ii kin yuqori darajadagi abrazivlik xususiyati bilan ajralib 
|(ii nil Ini esa o 'z  navbatida uning q o'llan ish  sohasin i anchagina  
Hi> И ii* qo'yadi.

IfoK 'o/ va karton—eng keng tarqalgan am ortizatsiya m aterial- 
I*" tin it la M hisoblanadi. U lar kerakli shaklga oson lik ch a  kiradi, ish- 
|*i t liM|arish bahosi nisbatan arzon, yengil buyum larni yaxshi
II.....   l/.ilsiyalayd i oziq -ovq at, partyum eriya, tibbiyot va boshqa
tonllMiliillarni o'rash uchun ishlatiladi, lekin nam likdan xavflanadi,
(dll...... . ishlatilganida o 'z in in g  elastiklik xususiyatini yo 'q otad i. 2 .7 -
Ht hhI.i k .iilond an  tayyorlangan am artizatsiyalovchi o'rash m ateri- 
ill iii kn isatilgan.

M 'p ik li poliinerlar eng istiqboli am ortizatsiya m ateriallari 
N^i'lil in.uli U larning ichidan pcnopolistiroln i alohida ajratib 
In  i ill'll m um kin. Penopolistirol m ikrouyali tuzilm adan iborat
• ■ iii' im oH izatsiya va issiqdan izolatsiyalovchi m aterial bo'lib  
•I m il 'iil uli. Penopolistroln ing zich lig i 25 kg/m3 ni tashkil etadi.
• i п и  m cxanik m ustahkam likka ega, nam likka va past haroratga 
hni i ' lili, i hanglanm aydi, lekin takroriy yuklam ada o ‘zin in g  am or- 
(|#«n i i xususiyatini o'zgartiradi. H ozirda davr talabiga to ‘la javob
■ • i Iii- h i. lekin hozir qim m at baho bo'lgan  penopoliuretan, pe-
ii i' lii Him, vd iiflck s kabi am ortizatsiya m ateriallari xalq xo'jaligida  
lilil и iIhk x|d.i Ko'pikli am ortizatsiya m ateriallarining xususiyatlar 
> in ,m  i d 'rganilgan, ulardan yasalgan qistirm alarni hisoblash us- 
lulii i 111.iti t lnqilgan.
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2.7-rasm . A inortizatsiyalovchi о ‘rash m ateriallari:
a-odd iy; b -h avo li oraliq qatlam cha; d -ic h q o ‘ym a; e-yassi burma; 

f-burchak burma; g-tirak; h-panjara.

2 -B O ‘LIM GA T E ST  SAVOLLARI

1. Standartlash bo ‘yicha m e’yoriy-huquqiy hujjatlariga binoan
................... tovarni joylashtirish uchun zarur mustaqil buyum
sanalib, u tovam i m uom ala jarayonida son va sifat jihatidan as 
rashni ta ’minlaydi.

A. Yashik
B. Korobka
D. Idish
E. Qop
F. O 'rov
2. M ahsulotlarni asrashni ta ’minlash va transportabel holatga 

keltrish uchun ham da ularni tashishga va saqlashga tayyorlasli 
bo 'y icha qo ‘llanilgan kompleks himoyalash choralari va material 
v o sita la ri...................deb ataladi.

A. Yashik
B. Korobka
D. Idish
E. Qop
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I l ) ' r » >V

*  .. clem entlari nim alardan iborat emas?
N lill’.lilardan
li lb >»! lash materialari va vositalaridan 
I » () iash materiallaridan 
I koiiMTvatsiya vositalaridan 
i I " i• ’ i i javob yo'q
■I d 'm v lam i tanlab olishda tashqi m uhitning qaysi om illarini 
ni> i olish lozim bo'ladi?
Л /iirbn , turtki, vibratsiya, statik va dinam ik yuklama kabi 
........

1 И Atmosfera yog'ingarchiliklarini, nam  havo, tum an, quyosh
•..... "I va harorat o'zgarishlari kabi omillarni

I» M lkroorganizmlar, zararkunandalar va kem iruvchilar kabi 
..............I

I Mexanik, iqlim va biologik omillarni 
I I n ’g'ri javob yo'q
I /am onav iy  o 'rovlar qanday bo'Imasligi kerak?
Л Massasi katta bo'Imasligi kerak
И Italmsi bo'yicha maqbul bo'Imasligi kerak
I I I ashqi ko'rinishi m aftunkor bo'Imasligi kerak
I ( » lalgan mahsulotni puxta himoya qilmasligi kerak 
I < )‘ialadigan mahsulot o'lchamlariga muvofiq bo'Imasligi kerak 
ft Keng iste’mol tovarlarini o 'rashga qo'yiladigan talablarga 

MtMia uiansub emas?
Л M uomala ko'lam ning torligi 
H (>'rtivning ishlatishda oson bo'lishligi 
I » ( Viovning ko 'p  qavatlab taxlanishini mumkinligi 
I Doshqa turdagi mahsulotlarni o 'rash  uchun foydalanishning 

H>' I < i • 111 и i. ya’ni unversalligi.
I I ashqi om illar va sharoitlarni o'zgarishiga qarshi tura olish 

i|t tllllVlll i
I unksional belgilariga muvofiq qanday idishlar mavjud emas? 

\ 11 ansport idishlari 
li Yuk |o ‘natuvchilam ing idishlari
I I i turuhlash idishlari
I I lilah chiqarish idishlari 
I Idish jihoztar

I iink .ional belgilariga muvofiq qanday idishlar mavjud emas?
\ 11an .poll idishlari 
H I i' molchilar idishlari
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D. Yuk oluvchilarning idishlari
E. Ishlab chiqarish idishlari
F. Idish-jihozlar
9. Iste’m olchilar idishining qanday turlari mavjud emas?
A. Sovg'a idishlari
B. Porsiyalash idishlari
D. Individual idishlari
E. G uruhlash idishlari
F. T o ‘g‘ri javob yo‘q

1 0  oldindan iste’m olchilar idishlariga o'ralgan ynkl
ularga o ‘ralmagan mahsulot partiyalarini, ayniqsa, mayda don.ill 
buyum lam i komplektlash yoki yiriklashtirish uchun xizmat qiladi

A. Iste’m olchilar idishi
B. Ishlab chiqarish idishi
D. Transport idishi
E. Idish-jihoz
F. G uruhlash idishi
1 1  —yarim  fabrikatlarni ehtiyot qismlarni, tayyni

m ahsulotlam i, komplektlovchi buyum lam i va boshqa yuklarni мл, 
zavod yoki korxona ichida tashish va saqlashda ishlatiladi.

A. Iste’molchilar idishi
B. Ishlab chiqarish idishi
D. Transport idishi
E. Idish-jihoz
F. G uruhlash idishi
1 2  tovarlam i joylashtirish, tashish va vaqtinchalik

saqlash uchun maxsus buyum bo‘lib, undan o ‘z -o ‘ziga xizmat 
ko‘rsatuvchi savdo korxonalarida foydalaniladi.

A. Iste’m olchilar idishi
B. Ishlab-chiqarish idishi
D. Transport idishi
E. Idish-jihoz
F. G uruhlash idishi
1 3  mustaqil transport birligini yoki yiriklashtirilgan

transport birligi qismini tashkil etib, oldindan iste’molchilar 
idishiga joylashtirilgan yoki biriamchi o'rovsiz tovar va buyumlami 
o 'rash uchun qoMlaniladi.

A. Iste’m olchilar idishi
B. Ishlab chiqarish idishi
D. Transport idishi
E. Idish-jihoz
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I I миuhlash idishi
I I    m uom ala ko‘lamiga, konstniksiyasiga, mexanik

Ri l i .....  i h.irdoshliligi va deformatsiyalanish xususiyatiga, shakliga
Mi n и timing turiga muvofiq tasniflanadi. 

a I it molchilar idishi 
И I ,Ы.ih chiqarish idishi 
I* I ninsport idishi 
I Idihli jihoz 
I i ни uhlash idishi
I *i ............. — o'rovning elementi bo 'lib, unga m ahsulotlam i

Mli- .....It Inlirga yctkazib berish uchun joy lasht i ri I ad i.
A I- ii m olchilar idishi 
И I-.hiah chiqarish idishi 
и  I lansport idishi 
I Idish-jihoz 
I ( ни uhlash idishi
|(i ............  bo'yicha transport idishi bir m arotabalik va

In  |i n l madigan guruhlarga bo'linadi.
\ Mrxanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanish xususiyati 
И M uomala ko'lam i 
It VIatcrialining turi 
I Konstruksiyasi 
I Sliakli
I ' ........... muvofiq idishlar taxlanadigan, qismlai^ga ajra-

Utll* in qismlarga ajralamaydigan, ochiq, yopiq, zicli panjarali 
Ini h .In imimkin.

v Mexanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanish 
ttiMitlyullgu

li M uomala ko'lam iga 
I» Malcrialning turiga
I Konst niksiyasiga
I Shakliga

.......  bo'yicha idishlar: qattiq, yarim qattiq va yum-
i nliHlilarga bo'linadilar.
Л Mt v link yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanish xususiyati 
M M uomala ko'lami
II M aleiialining turi
I kuii.iiuksiyasi
I Sliakli
i 1 muvofiq yog'ochdan, kcirtondan, metalldan,

-in ii 1.1 in iM/lamadan, qog'ozdan, polimerdan va kombinatsiyalab



yasalgan idishlar mavjud.
A. M exanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalnimh 

xususiyatiga
B. M uom ala ko'lam iga
D. M aterialning turiga
E. Konstruksiyasiga
F. Shakliga
2 0   muvofiq quyidagi idishlar: yashiklar, qutihr,

bochkalar, barabanlar, fiagalar, kanistrlar, balonlar, qoplar va It к 
lar mavjud.

A. M exanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalaimli 
xususiyatiga

B. M uom ala koMamiga
D. M aterialning turiga
E. Konstruksiyasiga
F. Shakliga
2  1  m ahsulotlarni uzoq shimol rayonlariga, qiyin

boriladigan togMik rayonlatga va uzoq saqlanadigan omborlargn 
yetkazib berishda foydalaniladi.

A. Yashchiklardan
B. Bochkalardan
D. Ko‘p aylanadigan idishlardan
E. Bip marotabalik idishlardan
F. Qaytariluvchi idishlardan
22. Qattiq idishlar qanday m ateriallardan yasaladi?
A. Y og'ochdan, plastm assadan, qog'ozdan va faneradan
B. M etalldan, yog 'ochdan, plastmassadan va faneradan
D. M etalldan, qalin qog‘ozdan, qog 'ozdan, gazlamadan v;i 

yog'ochdan
E. Faneradan, polim er plyonkalardan va metalldan
F. G azlam adan, qog'ozdan va polim er plyonkadan
23. Yumshoq idishlar qanday m ateriallardan tayyorlanadi?
A. Q og'ozdan, polim er plyonkalardan va faneradan
B. M etalldan, yog'ochdan, plastmassadan va faneradan
D. Gazlamadan, qalin qog'ozdan, qog'ozdan va polimer plyonkad.m
E. Polim er plyonkadan, plastmassadan va qog'ozdan
F. G azlam adan, qog'ozdan va polim er plyonkadan
24. Yasash uchun foydalanilgan materialining turiga muvofiq 

qanday idishlar mavjud emas?
A. Yog'och va karton idishlar
B. Metall va shisha idishlar
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| l  Y.ithklnr va qutilar
I ■ i/h m a d a n  va q og'ozd an  tayyorlangan idishlar 
I I ' him r va konibinatsiyalashgan idishlar 

' ‘.h.ikliga k o‘pa qanday idishlar mavjud em as?
• A  YnK'och va karton idishlar 

И N ishiklar va qutilar 
I • Ituchkalar va barabanlar 
I I liiKalar va balonlar
I (Joplar va kanistrlar
/!■ V i/iliisiga muvofiq qanday o'pash materiallari mavjud emas?
Л Yutuvchi
II I o'g'ri javob y o ‘q 
I» l/o la ts iya lovch i
I A m ortizatsiya  
I K onibinatsiyalashgan
I/ .............. yuklarni tashqi agressiv om illardan m uhofaza

tylluli in Iiiiii x izm at qiladi.
\  Ytiluvchi m ateriallar 
It Y um shoq m ateriallar 
I ' l/o la tsiy a lo v ch i m ateriallar 
I A m ortizatsiya materiallari
I K onibinatsiyalashgan m ateriallar

Shikastlangan iste’m olch ilar idishidan oqib  ch iqayotgan su- 
, tnjhV hi o 'rov  ichida yoyilib  ketishini bartaraf etish  uchun  qanday
It......... .. foydalaniladi?

Л Yutuvchi
II Y um shoq
I» l/o la tsiy a lo v ch i
I A m ortizatsiya
I K um binatsiyalashgan
14 ................. buyumlarni zarbadan, vibratsiyadan, buyumlarni

i hlqih lim ivchi qismlarini transport idishining ichki sirti bilan ish- 
i( ii mi hnl.111 va boshqa yuklamalardan asrashni ta’minlaydi.

Л Yutuvchi materiallar
II Y um shoq m ateriallar
I) l/o la tsiy a lo v ch i m ateriallar
I A m ortizatsiya materiallari
I K onibinatsiyalashgan m ateriallar

11 I lollashtirilgan ko'm ir va silikagel m oddasi qanday o'rash  
it i n illitii guruhiga m ansub bo'ladilar?

' I om binatsiyalashgan m ateriallar
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В. Yutuvchi materiallar
D. Amoptizatsiya materiallari
E. Yumshoq m ateriallar
F. Izolatsiyalovchi materiallar
31. Yog'och qirindisi, nam at va jun , shisha tolasi, qog 'o / vit 

qalin qog 'oz ham da ko'pikli polim erlar qanday o 'rash  matcriall.nl 
gupuhiga mansub bo'ladilar.

A. Kombinatsiyalashgan m ateriallar
B. Yutuvchi m ateriallar
D. Amortizatsiya materiallari
E. Yum shoq m ateriallar
F. Izolatsiyalovchi m ateriallar
32. Q og'oz, folga va polim er plyonkalar qanday o 'rash  matcrH 

allari guruhiga m ansub bo'ladi?
A. Kombinatsiyalashgan m ateriallar
B. Yutuvchi m ateriallar
D. Amortizatsiya m ateriallari
E. Yumshoq m ateriallar
F. Izolatsiyalovchi materiallar
33..................... — eng istiqbolli amortizatsiya materiallari hisnh

lanadi.
A. Shisha tolasi
B. Ko'pikli polimerlar
D. N am at va jun
E. Yog'och qirindisi
F. Q og'oz va karton
34. Zararkunandal^r yuklarga tashish va saqlash jarayonidsi 

ta ’sir qiluvchi tashqi m uhitning qaysi omillariga m ansub bo'ladi?
A. Biologik
B. Zoologik
D. Mexanik
E. Iqlim
F. Fiziologik
35. Statik yuklama yuklarga tashish va saqlash jarayonida ta ’sii 

qiluvchi tashqi m uhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi?
A. Biologik
B. Zoologik
D. Mexanik
E. Fiziologik
F. Iqlim
36. N am  havo yuklarga tashish va saqlash jarayonida ta'sn
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Ifv III Mhtiqi m uhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi?
A Hiologik
II /niilogik
11 Mexanik 
I li/io logik  
I Iqlim
1 kem iruvchilar yuklarga tashish va saqlash jarayonida ta ’sir 

t||ln ' In i.ishqi m uhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi?
\  Hiologik 
И /oologik  
I > Mexanik 
I li/io log ik
I Iqlim
IH Vibratsiya yuklarga tashish va saqlash jarayonida ta ’sir qi- 

tm In i.ishqi muhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi?
\  Hiologik
II /oo log ik  
I ) Mexanik
I li/io log ik
I Iqlim
l‘> I'uman yuklarga tashish va saqlash jarayonida ta ’sir qiluv- 

»in i i lu|i muhitning qaysi omillariga mansub bo'ladilar?
A Hiologik
II /oo logik  
I ) Mexanik
I li/io log ik
I Iqlim
In M ikroorganizmlar yuklarga tashish va saqlash jarayonida 

i i и i|iluvchi tashqi m uhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi?
A Hiologik
II /oo log ik  
I > Mexanik
I l-iziologik
I Iqlim
II /a rb a  yuklarga tashish va saqlash jarayonida ta ’sir qiluvchi 

In i' |i muhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi?
A Hiologik 
И /oologik  
I > Mexanik
I Fiziologik
I Iqlim
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42. 0 ‘zgaruvchan harorat yuklarg? tashish va saqlash jarayoniil i 
ta ’sir qiluvchi tashqi muhitning qaysi omillariga mansub bo'ladi?

Л. liologik
B. Zoologik
D. Mexanik
E. Fiziologik
F. Iqlim
43. Bir marotabalik idishlar transport idishlarining qaysi tasnil 

turiga mansub bo'ladi?
A.M uom ala ko'lam i tasn if turiga
B. Konstruksiyasi tasn if turiga
D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga
E. Shakli bo 'y icha tasnif turiga
F. M aterialning tasn if turiga
44. Qismlarga ajraladigan idishlar transport idishlarining qaysi 

tasnif turiga mansub bo'ladi?
A.M uom ala ko 'lam i tasn if turiga
B. Konstruksiyasi tasnif turiga
D. Deformatsiyalanish xususiyati tasn if turiga
E. Shakli bo 'yicha tasnif turiga
F. M aterialning tasnif turiga
45. Qattiq idishlar transport idishlarining qaysi tasnif turiga 

mansub bo'ladi?
A.M uom ala ko'lam i tasnif turiga
B. Konstruksiyasi tasn if turiga
D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga
E. Shakli bo 'yicha tasn if turiga
F. M aterialning tasn if turiga
46. Yashiklar transport idishlarining qaysi tasnif turiga mansub 

bo'ladi?
A.M uomala ko 'lam i tasn if turiga
B. Konstruksiyasi tasnif turiga
D. Deformatsiyalanish xususiyati tasn if turiga
E. Shakli bo 'yicha tasn if turiga
F. M aterialining tasnif turiga
47. Yog'ochdan tayyorlangan idishlar transport idishlarining 

qaysi tasnif turiga m ansub bo'ladi?
A .M uom ala ko'lam i tasn if turiga
B. Konstruksiyasi tasn if turiga
D. Deform atsiyalanish xususiyati tasnif turiga
E. Shakli bo 'yicha tasnif turiga
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I M itrrialning tasnif turiga
■r Mctalldan tayyorlangan idishlar transport idishlarining 

i«v»l i imiiI turiga mansub bo'ladi? 
v M uomala ko'lam i tasnif turiga
II Konstruksiyasi tasnif turiga
I > I )eformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga 
I Shakli bo 'yicha tasnif turiga
I M alerialning tasnif turiga
I1» Yarim qattiq idishlar transport idishlarining qaysi tasnif 

tttilM * mansub bo'ladi?
\ M uomala ko'lam i tasnif turiga
II Konstruksiyasi tasnif turiga
I > I )eformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga 
I Shakli bo'yicha tasnif turiga 
I M aterialning tasnif turiga
Ml Qoplar transport idishlarining qaysi tasnif turiga mansub bo'ladi?
\  M uomala ko'lam i tasnif turiga 
H Konstruksiya tasnif turiga 
I > I )cformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga 
I Shakli bo 'yicha tasnif turiga 
I M aterialning tasnif turiga
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3. YUKLARNING TR A N SPO R T  TA V SIFN O M A SI VA 
ULARNING T A SH ISH N I TA SH K IL ETISH G A  TA’SIRI

3 .1 . Qattiq yoqilg‘i!ar

Qattiq yoqilg‘ilarning umumiy tavsifi. Tem ir yo‘l transportuht 
juda ko‘p m iqdorda har xil qattiq yonilg4ilar tashiladi. O'zinlnil 
paydo bo'lishi bo'yicha barcha turdagi qattiq yonilg'ilar ikki guruhga 
bo'linadi (3.1-rasm). Birinchi guruh tabiiy sharoitda paydo bo’lgan 
qattiq yoqilg ‘ilar: qazilma ko'mirlar, yonuvchi slanslar, tor/lur, 
o'tinlar va qishloq xojaligining ishlab chiqarish chiqindilari ta.\l\kil 
etadi. Ikkinchi guruhni sun’iy yo'l bilan olingan qattiq yonilg'ilui 
koks, yarimkoks, yog'och (pista) ko'miri, yoqilg'i briketlari va kukiin 
simon yoqilg'ilar tashkil etadi. Bu yoqilg'ilar tabiiy turdagi y»i 
qilg'ilarni qayta ishlash natijasida olinadi.

0
CS|
1  
O'

— Q o‘ng‘ir ko'm irlar

Qattiq yoqilg‘ilar

Tabiiy sharoitda Sun’iy yo'l bilan
paydo bo'lgan olingan

J=113 сл
c e ' C ’ C1 «  Ло сг^з

•—I Г*
СГ О .Я

Ях>  2" Л,122  о  
О .й

Fizika- 
kimyoviy usul

Fizika- 
mexanik usul

Kokos Yoqilg'i
briketlai

Yarimkokos Cukunsimon
yoqilg'ilaiYog'och

ko'm iri

— Tosh ko 'm irlar 3.1- rasm. Qattiq yoqilg‘ilarniii(; 
tasnifini tuzilmasi.

Antratsitlar
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I iI'mv turdagi qattiq  yoqilg’ilarni qayta ishlashning ikki: fizika- 
Hlh *11 П/ika-kim yoviy usullari mavjud. Fizika-mexanik usulga 

та у  da lash, quritish, boyitish, briketlash va kukun tayyor- 
MiiiiHib bo'lib, bunday qayta ishlovda yoqilg'ining kimyoviy 

il<l Viinnaydi. Quruq haydash va qizdirib ishlov berish fizika- 
*»■/»• i/uyta ishlash usuliga mansub bo'lib, bunda yoqilg'ining ki- 

Wi tnrkthi va xususiyati ancha o'zgaradi.
Vhi|iIj>,' m ing aham iyatin i uning tarkib ida bo 'lgan  yonuvchi 

HMiillur-uglerod, vodorod va oltingugurt m oddalarin ing  
Jo iL u i bclgilaydi. Issiqlikning asosiy qism i uglerod m oddasining

tlUl........lijasida liosil bo 'lad i. Qattiq yonilg'ilarning tarkibida 44 %
•’ 1 "i y,acha uglerod, 2  % dan 6  % gacha vodorod va 0 ,1  % dan 

% niiiliii oltingugurt moddasi mavjud bo'lishi mumkin. Ba’zi bir 
0<| V oqilg'ilarning kim yoviy tarkibi % hisobida 3 .1-jadvalda 

i i "HI Iki i m.

Qattiq yoqilg'ilarning kimyoviy tarkibi, % da

" и I y n | i l g ‘ i l ar  

\  iiu'uch 
I H i t

O m i i h ' I i k o ' m i r  

I "  li k o ' m i r  
Alltt' l lNlt ________

U glerod
44
59
70
82
95

V odorod
6,0 
6,0
5,5
5,0

3 .1-jadval
K islorod va azot

50.0
35.0
24,5
13.0
3.0

V iidorodn ing  va oltingugurtn ing yonishi natijasida oz m iqdorda 
i* iqlil 111.11 ib ch iqsada, shu bilan birga o ltingugurtn ing  yonishi 
н и 11 n il l,i inetallarn i kuchli korroziyalovchi uning oksidi paydo
lm Util,

I nili qa ttiq  yoqilg 'ilar tarkibida ichki va tashqi ballastdan ibo- 
Ml lm ir,hi an chag ina  yonm aydigan m oddalar m avjud bo 'lad i. Ichki 
Ы 11ч smi kislorod va azot, tashqi ballastni esa suv va boshqa mineral 
§f§l,i\hm<ilar tashkil etadi. Tashqi ballast faqat yon ilg 'in ing  foydali 
|l мши p;isaytiribgina va isitish ham da bug ' hosil qilish uchun  
in IhiikIi.i yoqilg 'i xarajatlarini talab etibgina qolm ay, balki tash - 

|»li li iliiiini h am  oshirib  yuboradi.
V oqilg 'ilarning e lem en tar tarkibi o igan ik  m assadan, yonuv-

•.........  ..kI.iii, quriq  m assadan va ishchi m assadan iborat bo 'lad i.
1 hw tnik  m assaning e lem en tar tarkibi:

C ° +  H° +  O 0 +  №  =  100 % ; (3.1)
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Y onuvchi m assaning e lem en ta r tarkibi:
Cyo + НУ° + ОУ° + Ny° +  Sy° =  100 % ; (3,Я 

Q uruq  m assaning e lem en ta r tarkibi:
Сч +  Нч +  Оч +  N4 +  S4 +  АЧ =  100 % ( \ l| 

Ishchi m assaning e lem en tar tarkibi:
C ‘ +  H ‘ +  O' +  N ‘ +  S' +  A ‘ +  W‘ =  100 % ; ( » И

3.2-jadvalda yoqilg 'ilarn ing  e lem en ta r tarkib i ko 'rsatilgan.

Yoqilg'ilarning elem entar tarkibi
________________________________________ 3.2-iadvd

Indeksi Y oqilg 'ini tash d l e tuvchi m oddalar
C H O N S A W

О O rganik  massa
Yo Y onuvchi m assa
Q Q uriq  m assa
I Ishchi m assa

Ilova: C -ug lerod ; H -vodorod ; O -k islo rod ; N -azo t; 
S -o ltingugurt; A -kullar; W -nam lik .

Q a ttiq  yoq ilg 'ilarn ing  tark ib idagi namlik tashqi, ichki yoki 
gidroskopik suviar tarzida uchraydi (b o 'lad i). Tashqi namlik qatini 
yoqilg‘i bo'lak (dona)laming sirtida joylashgan bo'lib, uni ochi</ 
havoda, 20-30"С haroratda quritish y o ‘li bilan ketkazish mumkin 
Qattiq yoqilg‘ilarni ichki namligini 102—105"С haroratda sun'iy qurit 
ish usulida ketkazish mumkin. Q attiq  yoqilg 'in ing  tark ib ida jam lan 
gan yoki ishchi namlik quyidagicha an iq lanad i.

W ish =  W t +  W ich • (100-W ,) /1 0 0  , % (3.5)

bu yerda. W t, W ich —m uvofiq ravishda qattiq  yoqilg 'ining tarkibidagi 
tashqi va ichki nam lik , %.

Q attiq  yoqilg 'i yonganidan  so 'n g  un ing  tarkibidagi mineral 
aralashmalar kul ta rz ida  (90 % gacha) qoladi. Q attiq  yonilg'ilai 
tark ib ida bo 'lg an  namlik va mineral aralashmalar, ularni qazib ol 
ish, qayta ishlash, tashish va saqlash usullariga ham da q o ‘llanish 
sohasiga m uvofiq anchag ina  keng so h ad a  o 'zgarib  tu rish i m um kin.

Qazilm a ko‘mirlar. Q azilm a k o 'm irla r  xalq xo 'jalig ida nafaqal 
energiya m anbai, balki kim yo sano a tid a  q im m atbaho  xom ashyo 
hisoblanadi. Ко ‘mirlanish darajasiga, ya  ’ni tarkibidagi uglerodning
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(tv It,inula kislorod va azotning kamayib borishiga muvofiq 
nl,ir uclita guruhga: qo‘ng‘ir ko‘mir, tosh ko‘ntir va antratsit- 

1ч> 'llnadl.
if, i lima ко ‘mir la ruing kulsiz nain massasining yonishidagi eng
• MiHshtirma issiqligi 23865 kDj/kg dan kam bo ‘Iganlari 
li Lo'inirlarga mansub bo'ladilar. Q o ‘ng‘ir k o 'm ir  tark ib ida 

lliiiilna m inerallar aralashm alar, nam lik  va oltingugurt mavjud 
lu ll Q o 'n g 'ir  ko 'm irn ing  ishchi m assasi tarkibidagi nam lik turli 
I d in linn bir xil bo 'lm ay  12 % dan  57 % gacha o 'zgarib  turadi.
' tbldngl namligiga muvofiq qo'ng'ir k o ‘mirlar uch guruhga 

im.iJi HI guruh — ishchi massasidagi namlik 40 % dan yuqori 
imhi II.' guruh — ishchi massasidagi namlik 30 % dan 40 % 

a Im lgan va B3 guruh — ishchi massasidagi namlik 30 % dan 
I и i igan qo 'ng'ir ко ‘mirlar.
h u ll konlarda q o ‘ng 'ir ko 'm iria r uchun yoqilg‘i quruq massasi- 

||Щ| kullanish 4 % dan 52 % gachani tashkil qiladi, yoqilg 'i quruq 
r i inrkibidagi oltingugurt m oddasining m iqdori esa 0,2 % dan 

imi ha yctishi m um kin. Q o 'n g 'ir  ko 'm irn ing  ishchi massasining 
и lihl ir.i issiqligi tosh k o 'm ir va antrsitnikiga taqqoslaganda, u n -
■ Lin.i bo 'lm ay 4 1 8 7 -1 8 8 4 1  kDj/kg  tashkil etadi. Q o 'n g 'ir  
inn usonlikcha o 't  o laai va dudlanib  uzoqroq alangalanib yonadi. 

Qu ii^ 'ir ko 'm irlarn ing  hajmiy m assasi 0 ,6 5  dan 0 ,85  t/m 3 
h t .  Im n '/g a r ib  turadi. U lar katta bo 'lm agan  qattiq likka va kam roq 
ttniМ Ы  am likka ega bo 'lad i. Qo'ng'ir ko'mirlar kimyo sanoatida 
bw i,t\lt\‘o sifatida qo'llanilsa-da, lekin ulardan asosan energetik yo- 
filu i \(fatlda foydalaniladi.

U a/iln ia  ko 'm irlarn ing  nam  kulsiz m assasining solishtirm a is- 
Ы i*• i!i I <865 k D ^ g  dan  yuqori b o 'lg an la r tosh ko4mirlarga m an- 
Mll. Ill rlad ila r. Ishlatish m aqsadiga muvofiq tosh k o 'm irla r yoqilg‘i 
nt с и /I i  ko 'm irlarga bo 'lin ad i. H ar turli m arkadagi va konlardagi 
i« ii ko 'm irlarn ing  hajmiy massasi bir xil bo 'lm ay  0 ,6 8  dan 0 ,96  
I /h i1 нас hani tashkil etadi. Bu k o 'm irla r qora rangda bo 'ladilar.
• i. и mil.i ch iqadigan uchuvchi moddalarning va koks qoldiqiarining 
fjili|il"iir.a m uvofiq tosh  k o 'm irla r  m arkalarga b o 'linad ila r. M a- 
•hIhii u /u n  alangali (D ), gazli (G ), gazli-yog 'li (G J), yog'li (J) va 
ii i i l l  jadval). Tosh ko 'm irn ing  asosiy sifat ko'rsatgichlari uchuv- 
lltim  m oddalam i chiqishi, kullanishi, tarkibidagi nam ligi, o ltin - 
gn, hii va li.k. turli havzalar va kon lar uchun  birday em as.

Vuliatsitlar qora rangli b o 'lib , k o 'p in ch a  kul rang tusda, m et- 
.ilii i и v ,h a sh  jilosi bo 'lad i. A ntratsit bo 'lak lari anchag ina qat-
• iii, i i m o 'rtlig i bilan ajralib tu rad i. A ntratsitn ing  hajmiy mas-
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sasi 0 ,8 5 —1,15 t/m 3 ni tashkil e tad i. Antratsit tarkibida fti« 
shko'mirga nisbatan kam miqdorda uchuvchan moddalar, namlik ы  
kullar bo'ladi. O'zining sifat ko'rsatgichlari bo'yicha antrsit </<n'W 
ishlashga va kokslash uchun asqotmaydi, faqat yuqori kaloriyali wii 
qilg'i sifatida foydalaniladi. Q azilm a ko ‘m irlarni yopiq (shaxtalaa  
va och iq  (kon larda) usulda qazib o linadi. S haxtalardan  ko 'm iil mil 
qazib o lishda mexanik va gidravlik uslu ldan  foydalaniladi. Gidravllh 
uslu ldan foydalanilganda qazib o linayotgan yoqilg 'in i suvlanishi мм 
d ir  b o 'la d i, Q azib  o lingan  k o ‘m irlar m ineral aralashm alar-hojiit 
jin sla r bilan aralashgan  holda b o 'lad i. B unday m ineral aralashni.il.ii 
bilan ifloslangan k o 'm irla rd an  foydalanish sam arasi kam  bo ‘ladl, 
shuning  u ch u n  k o ‘m ir qazib o lingandan  so ‘ng boyitiladi, undiil) 
m ineral a ra lash m alar va oltingugurt ch iqarib  yuboriladi. Впиши 
u ch u n  ko‘mir yuvuvchi mashinalardan, flotatsiya, seperatsiya vn 
boshqa usu llardan  foydalaniladi.

Tosh ko'inirning markalari 
_______ ____________________________ 3.3-jadvtil

Markalari
A В V

YoqilgMning shartli yonuvcnil 
massasi tarkibi, %

С H N va 0
Uzun alangali 
,1),

33-51 11,5-23 8-42 71,4-81,8 4 ,7-6 ,2 11,5-22J

Gazli (G ) 33-47 8-16 4-43 74,0-84,7 5,0-6,1 7 ,6 -20A
Gazli yog'li 
(GJ)

27-37 8-18 9-30 80 ,1-86 ,0 5,3-5 ,6 7,8-9.9

Yog'li (J) 23-43 7-13 6,3-46,1 76,9-88 5-6 5.6-17.6
Koksli yog'li 
(KJ)

22-35 10-18 12,6-40,6 82 ,9-88 ,6 5-5,7 5,1-11. j

Koksli (K) 17-33 6-18 9 ,6-45,5 81,5-89,1 4 ,8 -5 ,4 3,6-13,4
Qiziganda no-  
zik toshqota-  
digan (OS)

14-27 6-18 12,5-39 87-91,8 4,3-4 ,7 3,2-5.4

lugichka (T) 8-20 6-15 8-42 76,8-93,5 3,3-4 ,6 1,5-19,7
Qiziganda zaif
toshqotadigan
(SS)

17-37 6-18 6-55 73,7-90,8 3,2-5,5 2,7-22.9

Yarim
antratsit (PA)

4 ,7 -
10

9 8-31,5 87 ,9-92 ,4 2 ,6-3 ,9 1,4-5.4

Ant rat sit (A) 2 ,4-9 9-11 8-31,5 90 ,3-95 ,7 1,2-3 0,8-6.1
Ilova: A -yoqilg‘i yonuvchi m assasidan ajralib chiquvchl
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|*1‘" Iih i m oddalar, %; B -yoqilg 'in ing ishchi massasi tarkibidagi 
B l i i l i t  V -yoqilg‘i quruq  massasi tarkibidagi kullar, %; C -

• I ll-v o d o ro d ; N -azo t va O -kislorod.
0 <i lima к о ‘mirlaming b o ‘laklari qancha katta bo'lsa, uning 

mjblhiiliiyj mineral aralashmalar shuncha kam bo'ladi va ko'mirning 
hi \huncha yuqori boladi. Shu sababli qazib olingan 

p i 'n ii i l  l i n i n g  alo h id a  bo 'laklari o 'lch am la ri bo 'y icha  navlarga 
ц |м п 1 nil (3 .4-jadval).

I iw acha va oddiy turkum lardagi yuqori chegara (300 m m ) 
p i ih i  (iNlilda k o 'm ir  qazib o linadigan korxonalar uchun  taalluqli 

bull
Nuqllg'i tarkibidagi mayda fraksiya (zarra)lam i ko 'payishi 

I m'miIi .il.it ini yom onlash tirad i, jadal oksidlanishiga, ortish -
...... ishlarini va om bor operatsiyalarin i bajarishda mexanik

Niilmili'.iMrhiliklarni o ‘sishga, tem ir yo 'lla rda  tashilganda vagon 
uniting  tirq ish laridan  to'kilib qolishiga va vagondagi yuk 

HvHiiilning ustki qatlam idan  havo oq im ida  m ayda fraksiyalam i 
N.hll. kt-lishiga sabab bo 'lad i. Q azilm a k o 'm irla r bilan o rtish - 
M Imisli ishlarini bajarish jarayon ida , u larn ing  zarraviy tarkibida 
•mu knlI.i o 'zg arish la r sodir b o 'lad i. M asalan , k o 'm im i balandligi 
I i Hirirli estokadadan  tushirilganida 15,5 % , balandligi 2,3 m etrli 
fMiik.ulailan tush irilganda esa 3 % k o 'm irla r ezilib m aydalanishi 
M"i" ho 'lad i. K o 'm im i greyfer yordam ida tush irilganda esa 2,2 % 
bn iiiiiLir ezilib m aydalanish sod ir b o 'lad i. Is te’m olchilarga qazilm a 
Hi m u  iii yetkazib berish jarayon ida  ortish -tush irish  operatsiyalarini 
MhiI i i i  qisqartirish , yoqilg 'ini inaydalanib nobud bo 'lish in i kam ayti- 
lUli im koniyatin i yaratadi.

Ko‘mir navlari

3.4-jadval
Yiriklik turkum i Bo'Iak o 'lch am la ri, mm

I isi.icha (п л и тн ы й , P) 1 0 0 -2 0 0  (300)
Vink (кр у п н ы й . К) 5 0 -1 0 0
Vmm’oqcha (орех, О) 2 5 -5 0
Ч  г.da (м ел ки й , М) 1 3-25
lln iK 'i'ha (сем ечко , S) 6 -1 3
ЧнИ» (Sh) 0 -6
1 *• l<Iiv (р ядаво й , R) 0 -2 0 0  (300)

I em ir yo 'l transportida qazilm a k o 'm irla r yarim  ochiq  vag-



onlarda to 'k m a  (navalom ) tashiladi. V agonning yuk ko'tarishidim 
to ia ro q  foydalanish m aqsadida, k o 'm ir yarim  ochiq  vagonning Inn 
tidan ham  balandroq-«qalpoq»sim on (s «shapkoy») shaklida yukl.i 
nadi. Q azilm a ko‘m ir trapetsiya shaklidagi «qalpog‘i»ning balandlijil 
g'altakrnola tekislagich bilan zichlangandan so 'ng  200—300 mm ill 
tashkil etadi. Q azilm a ko 'm irlarning massasi vagon tarozilarida tor 
tish yoki marksheyder jadvali orqali aniqlash m um kin.

Q azilm a k o ‘m irlarni yuk oluvchilarga topsh irilayo tganda, u i i i i i k  

tabiiy kamayish m e’yori inobatga o linad i, ch u n o n ch i k o 'm ir  uclniil j 
tabiiy  kam ayish m e’yori: tashish m asofasi 750 km gacha bo'lganida ; 
yoqilg 'i m assasini 0 ,6  % ni, tashish m asofasi 751 km dan 1500 km 
gacha b o 'lg an id a  yoqilg 'i m assasining 0 ,7  % ni va tashish  masofasi 
1500 km d an  o rtiq  bo 'lgan ida  yoqilg 'i m assasin i 0 ,8  % ni tashl.il 
e tadi. B undan tashqari, k o 'm ir  uchun  q o 'sh im ch a  tabiiy  kamayish 
m e’yori b ir transport tu ridan  boshqa transport turiga h a r b ir qaylii 
yuklashga 1 %, vagondan vagonga yuklashga 0,8  % n iiqdorda bcl- 
gilangan. Q azilm a ko 'm irla rn ing  boshqa m arkalari uchun  tabiiv I 
kam ayish m e ’yori yuklarning tashish  qo idalari (8)ni 10-bo'lim iil.i 
k o ‘rsatilgan.

Q ish paytlarida qazilm a k o 'm irla r niuzlab qoladi. Ayniqs;i. 
gidravlik usulda qazib o lingan va flotatsiya usuli bilan boyitilgan 
qazilm a k o 'm irla r m uzlashga an ch a  moyil bo 'lad ila r, chunk i ular- I 
ning tark ibidagi nam lik  m exanik usulda qazib  o lingan  va seperal- 
siya usulida boyitilgan qazilm a ko 'm irlarga  n isbatan  an ch a  yuqori 
b o 'lad i. Q azilm a ko 'm irla rn in g  muzlash chuqurligi (qalinligi) ular 
ning nam ligiga, tashish  n ing davom iyligiga, tashqi havoning halt)- | 
ratiga va issiqlik o 'tkazuvchan lik  koeffitsiyentiga bog 'liq  bo'ladi 
Z ichligi ka tta  bo 'lgan  qazilm a ko 'm irla rn in g  issiqlik 
o 'tkazuvchan lig i ham  katta  bo 'lish i an iq langan . M uzlashni oldini 
olish uchun  yuk jo 'n a tu v ch ila r  qazilm a ko 'm irla rn in g  xavfsizlik 
chegarasigacha. tosh k o 'm irla rn i -7 % gacha , k o 'n g 'ir  ko 'm irlarn i - ! 
30 % gacha kam aytirishlari kerak. Agar qazilm a ko'mirlarniiiH 
nam ligini xavfsizlik chegarasigacha kam aytirishni im koniyall 
b o 'lm asa , yuk jo 'n a tu v ch ila r  m uzlashning  o ld in i olish yoki muzlash 
darajasini kam aytirish  m aqsadida profilaktik chora-tadbirlar 
qo 'llash lari kerak b o 'lad i.

Q azilm a ko 'm irla rn in g  sochiluvchanligi ularn ing  tabiiy nisli 
ablik burchagi (40-45°) b ilan tavsiflanadi. O 'ta  z ich langan  ko 'm u 
uyum lari bilan ortish  tushurish  ishlarini bajarishda tabiiy  nishablik 
burchagi 90° gacha  yetishi m um kin , bu esa sh tabeln i (yuk uyim ini) 
qulab  tushish  xavfmi tug 'd ird i.
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Q n/llm a k o 'm irla r havodagi k islorodni yutish (oksidlanish) 
cgadir. Y angi qazib o lingan , o rtish -tushurish  ishlarida 

to • 'i ll ingan ham da kichikroq geologik yoshdagi ko 'm irla r kuchli
-.till......Ii xususiyati bilan tavsiflanadi. Q azilm a ko 'm irlarn ing

Ий» "I in kislorodni yutish xususiyati, un ing  o ‘z -o ‘zidan qizishga va 
N1# ii'/IiIuii yonishiga sabab bo 'lad i. O ksidlanish  natijasida issiqlik 
l^ixllli i hiqishi va yig 'ilishi ro 'y  beradi. K o 'm ir  shtabelidagi haro -
 •  . ko 'ta rilish i esa oksidlanish jarayon in i jadallashtiradi, bu esa
и / n.ivbatida issiqlik ajralib chiqishin i tezlashtiradi va oxir-oqibat 
kt mil ni o 'z -o 'z id a n  yonib ketishiga sabab bo 'lish i m um kin . O'z- 
Vfhliin qizish va o ‘z -o ‘zidan yonish jarayonlari tarkibida anchagina 
Mliiixuиurt kolchedani, metall va orgartik (  yog'och chiqindilari, ka- 
Hvr A»w, latta, yog‘ va h.k) aralashmalar bo'lgan va haddan ziyod

Im'lgan qazilma ko'mirlarda jadallik bilan kechadi.
0 7  o 'z id an  qizishga va o 'z -o 'z id n  yonishga m uvofiq qazilm a 

Im inlilai beshta guruhga bo 'lin ad i. (3.5-jadval). O 'z  -o 'z id a n  
|)/i>ilii>;i va o 'z - o ‘zidan yonishga an tra ts itla r eng barqaror bo 'lsa lar, 
«и* ни it k o 'm irla r esa eng beqaror bo'ladilar. Turli nav va m ar- 
Idliiiil'iKi qazilm a ko 'm irla rn ing  aralashm alari o 'z -o 'z id a n  qizishga 
V4 o ’/ - o '/ id a n  yonishga q o 'n g 'ir  ko 'm irla rdan  ham  o 'ta  moyil 
•in liulilnr. Q azilm a ko 'm irla rn ing  shtabeli qizigan joylarida 
l t |b  vm lorod (karbonsuvchil)lam ing  ajralib ch iq ish  jarayoni jad a l- 
IiuIihiIi qaysiki u lar havo bilan aralashib olovdan portlavdigan 
««Min-.Inna hosil qiladi. O 'z -o 'z id an  qizish jarayonn ing  kuchayishi
• )'i>"-li radiatsiyasi va shamol kabi tashqi o m illa r ta ’sirida vujudga 
i "11ii 11.

( )ksidlanish jarayoni va a tro f-m u h it haroratin i o 'zgarib  turishi 
•I i ilni.i ko 'm irlarn ing  nurashini keltirib ch iqarad i. Bunda qazilma 

tun laming yirik bo'laklari parchalanadi, changsimon komportent- 
Itii Imul bo'ladi, kullanish va gigroskoplik oshadi (ko'payadi), yo- 
ifiltt sifati pasayadi, ko'mirlarning kokslanish xususiyati kama- 
i ihit yoki umuman yo'qoladi. Q azilm a ko 'm irla rn ing  havodagi kis- 
........ Ini yulishga, nurashga, changlanishga moyilligi va boshqa
• и iiMv.illari ularning saqlash sh art-sharo itla rin i va m uddatlari
• li> i>.n.i-.ini belgilaydi. Q azilm a k o 'm irla rn i o 'z -o 'z id a n  yonishini 
!■ ni n il ctish u ch u n  ularn ing  havo bilan tu tashish  sirtini 
»i' -|Miuvclii yoki kam aytiiuvchi sharo itlarda - o 'ra la rd a , suv ostida, 
v• M'I'| om borlarda  saqlash lozim  b o 'lad i. Lekin am aliyo tda qazilm a 
i ..... I.и och iq  om borlarda saqlanadi, chunk i o 'ra la rd a , suv ostida,

i i | iim borlarda saqlash ju d a  katta  m iqdorda m oliyaviy va m od- 
li - i i l a r n i  talab qiladi.
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Qazilma ko'mirlarni o ‘z -o ‘zidan qizishga va o ‘z-o'zidan  
yonishga moyillik guruhlari

3.5-iadm
№ G u ru h  nom lari Q azilm a k o 'm ir la r  tu ri va m arkasi
I Y uqori barqarorlik: 

o ‘ta  barqaro r
Barcha ko n lam in g  antratsitlari, 
ASh m arkadan  tashqari.

b arq aro r A ntra tsitla r A Sh; tosh  ko 'm irla r. do- 
netsk va kuznetsk  T ; cherem xovsk D; 
suchansk  T , G , J.

II O 'r ta c h a  ba rq a ro r Tosh ko 'm irlar: donetsk  G J, K, OS, 
G ; kuzetsk О С , C C , K, G J, KJ, J , G ; 
q a rag 'an d a  K, KJ; pechorsk J , K , G ; 
kizelovsk J , G ; xakassk D; bukacha- 
ch insk  va o 'r ta  osiyo G ; saxalinsk T, 
J , D.

III B eqaror T osh  k o 'm irla r: d o n e tsk , kuzetsk, 
p echorsk  D ; tkv ibulsk  G ; tkvarchelsk 
J; p o d m oskove , u ralsk , sibir va uzoq 
sharq  ko n larin in g  q o 'n g 'i r  k o 'm irla ri.

IV 0 ‘z -o ‘zidan  y o n ­
ishga eng m oyil

U k ra inan ing  q o 'n g 'i r  ko 'm irlari.

V O 'z -o 'z id an  yonishga 
o ‘ta  kuchli moyil

O 'r ta  O siyoning q o 'n g 'ir  ko 'm irlari.

Asfalt yoki be ton  qop lam ali o ch iq  m aydon larda qazilni:i 
k o 'm irla rn i saqlashda o 'z -o 'z id a n  qizishga va o 'z -o 'z id a n  yonishim  
barta ra f etish uchun  shtabelin ing  balandligi cheklanadi. Tenui 
y o 'ln ing  yuk saroylarida qazilm a k o 'm irla rn in g  saqlash m uddati S 
sutkani tashkil e tad i. Yuk jo 'n a tu v ch ila rn in g  yuk oluvchilarniiiK, 
om borlarida qazilm a k o 'm irla rn i saqlash m uddati, odatda , ancha 
katta  bo 'lish i m um kin.

3 .6-jadvalda turli guruh qazilm a k o 'm irla rn i belgilangan 
saqlash inuddatlariga m uvofiq yuk balandlig in ing  katta joizlik  (rux- 
sat etilgan) q iym atlari keltirilgan. U zo q  m uddatli saqlash o m b o r­
larida esa sh tabeln ing  eng katta  balandlig i va jo iz lik  saqlash m ud-
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((nil м||,mulligan ko 'm irlarn ing  fizika-kim yoviy xususiyati va m a- 
Im IIIv m c’yorlar asosida aniq lanadi.

(Ja/ilm a ko'mir shtabeli balandligining eng katta 
joizlik qiymatlari

3.6-jadval
Snqlnsh m uddati Turli guruh qazilm a k o 'm ir uyim ining 

balandligi, m
I 11 III IV V

|n  hiilkajjacha cheklanm agan 10 5 2,5 2
|ll milkadan ortiq cheklanm agan 5 3 2,5 2

(ja/.ilm a ko 'm irlarn i uzoqroq  saqlashda ularning yo n g 'in d an  
|«vK i/ligi va saqlash sifati: sh tabelin i to 'g 'r i  joylashtirish  va 
«ItiiHI.ish; shtabelga yukni tah lashda qatlam lab  zichlash; saqlana- 
MiIu iii yoqilg 'i sifatini, shtabel haro ra ti va tashqi holatin i doim iy 
m /n u t  qilib borish ham da k o 'm ir  zaxirasini o ‘z vaqtida yangilab 
Itiihli orqali ta ’m in lanadi. Ko'mir shtabeli sirtining tashqi belgilari: 

iibtl sirtidagi nam dog'larni mavjudligi yoki yomg'irdan so'ng 
mi joylaming tez qurib qolishi va oq yoki quruq dog laming paydo 

k ' 11•-I11 hamda bu dog'larni kunduzi va yomg'irdan so'ng g'oyib 
/"■ IrJu, ertalab va kechki payt shtabel ustida issiq havoli yengil 
mm,m paydo bo'lishi; qurimaydigan nam dog'larni mavjudligi shtabel 
и \ и, I, n't qor qatlamlarida erigan joylarni; uglevodorod 
iLiilmnsuvchil), oltingugurt birikmalar hidini va oqishroq yoki 
hit у ming tutunni; kechalari uchqunchalarni paydo bo'lish alomatlari 
I"' \ nha o'z-o'zidan qizish joylarini aniqlash mumkin.

Koks. Koks kimyo sanoatida qazilma ko'mirlar havo kiritmay 
hi mil* qayta ishlash-haydashdan (peregonku) o'tkaziladi. Ko'mirni 
lhi\il(islining birinchi bosqichida gaz va qatron (smola)lar ajralib
• hh/iiili va ular kimyo sanoatida xomashyo sifatida ishlatiladi. 
i>-i nlntii ko'mirlardan uchuvchan moddalar va qatron ajralib 
. Iihii/iiitnlan keyittgi qattiq qoldiq koks qolditfi deb ataladi. Yuqori
........1.1 к la (9 0 0 -1  ООО" C) qazilma ko'mirlarni parchalashida hosil
I'" /пт ishchi qoldiq-koks, past haroratdagisi (550'C) esa yarim  
An As i h r  iladi. Yarim koks tutinsiz yoqilg'i sifatida ishlatiladi.

I kim yo sanoatin ing  asosiy m ahsuloti h isoblanib, bu 
.и >li uloi m clallurgiya sanoatin ing  eng m uhim  xom ashyosidir. Koks 
|. hk i (q i/itish  q o 'ras i)d an  g 'ovakli, yetarli darajada m ustahkam



va ishqalanib yeyilishga barqaror a loh ida  bo 'lak lar ko'rinislndii 
chiqadi.

Koksning organik massasirting 96—98 % ni uglerod, 1 % chashll 
vodorod va 0,5—2,5  % ni oliingugurt tashkil etadi. K oks ishchi iiim 
sasining 10—13 % ni m ineral a ra lashm alar va 3—5 % suv tashkil 
e tadi. M etallurgiya koksi yoqilg‘i m assasi yonishidagi issiqlik 332Kt 
kDj/kg  gacha yetadi. K oksning alangalanishi (o ‘t o lish) haroniu 
700 C. A lohida bo 'lak larin ing  o ic h a m la rig a  muvofiq koks uclita 
mayda; yong‘oqcha va domna yoki metallurgiya turkum lariga saiii 
lanadi.

O trish -tush irish  ishlarini bajarishda kokslarni m aydalanishi so 
d ir b o ‘ladi. Shun ingdek , harakat paytidagi d inam ik  yuklam alar oqi 
batida  ham  koksni ishqalanib 3—4 % gacha  m aydalanishi vujudtiu 
keladi. S tandart talablariga m uvofiq m etallurgiya turkum iga man 
sub bo 'lgan  koksning nam ligi 12 % dan  oshm asligi kerak. Mayda 
va y o n g 'o q ch a  tu rkum lariga m ansub  b o lg a n  kokslarning namligini 
s tandartlarda  belgilangan, shu sababli, bu ikki tu rkum ga mansnh 
b o 'lgan  kokslarda qish paytida muzlash holatlari uchrab turad i.

K oksning sochiluvchanligi 32—38  ga teng  bo 'lgan  tabiiy nisli 
ablik burchagi bilan tavsiflanadi. K oksning hajmiy massasi unilig 
kim yoviy tarkibiga bog 'liq  bo 'lib  0 ,3 5 —0 ,50  t/m 3 chegarasidn 
o 'zgarib  tu rad i. V agonning yuk k o 'ta rish id an  to 'la ro q  foydalanish 
m aqsadida, tosh k o 'm ir  kokslari yarim  och iq  vagonlar maksimal 
balandligi / 150 mm gacha bo 'lgan  u ch b u rch ak  «qalpoqcha» shak 
lida ortiladi. Lekin bu ho lda ham  vagonning yuk ko 'tarish idan  
faqat 5 0 -7 0  % gina foydalaniladi xolos.

K oks m assasini vagon torozilarida tortish yoki oMchash (ob- 
m er) orqali aniqlash m um kin. Tosh k o 'm ir  kokslarni tash ishda yuk 
m assasidan 0 ,7  % m iqdorida tabiiy kamayish me’yori belgilangan 
B undan tashqari, tosh  k o 'm ir  kokslarini q o 'sh im ch a  tabiiy  kam ay­
ish m e’yori b ir transpo rt tu rid an  boshqa tran sp o rt turiga h a r bir 
qayta yuklash uchun  1 %, vagondan vagonga qayta yuklash uchun
0,8  % m iqdorda belgilangan.

Yonuvchi slanslar. Y onuvchi slanslar dengiz m ikroor- 
ganizm larin ing va p lank ton larn ing  havo kirm ay parchalan ish i oqi 
batida paydo bo 'lgan . U la r o 'z la rin in g  paydo bo 'lish lari va tarkibiga 
m uvofiq chirindi tosh qazilm a ko 'm irlarga yaqindir. Y onuvchi slans 
lam ing  organik m assasini 68—74 % ni ug lerod , 7 % gachasin i oltin 
gugurt va 8—20 % ni kislorod tashkil etadi. Y onuvchi slanslarniiiK 
ishchi m assasining 25—70 % m ineral a ra lashm alar va 12—20 % ni 
suv tashkil etadi. Y onuvchi slanslam ing  tarkibida bunday  ballast
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| |» ы 1 .1/ au ilashm a)ning  bo 'lish i un ing  aham iyatin i pasaytirib  yub- 
i h h . I i

V * Hiuvctii slanslam ing tashqi k o ‘rinishi yashilroq yoki

Ж p i li kill rang b o 'lib , organik m oddalam i shim igan qatlam li qa t- 
lny |lnsidir. Y onuvchi slanslam i qazib olish ochiq  va yopiq 

liMiltln nhli boriladi. S lanslam ing yoqilg‘i m assasining 90 %
...........uchuv-chan moddalar tashkil etadi. S huning uchun  yonu-

*i hi ilniislai oson yonadi va tu tab  -  alangalanib  yonadi. Ishchi 
NtxHt.i .ii’ii nisbatan yonishdagi issiqligi 8374—11723 kDj/kg  ni 
Iftihkil i i.uh. Y onuvchi slanslar tarkib ida 90 % gacha ballastning 
«ii < hid Ixt'lishi sababli uni uzoq m asofaiarga tashish sam arasizdir.
> ......... In slanslar elektrostansiyalarda, sanoat qurilm alarida va
Цмi ins /a m  rat uchun  m ahalliy yoqilg 'i sifatida ishlatiladi. Lekin 
fliliiiv< In slanslar asosan kim yo sanoatida  xom ashyo sifatida foy-

• ••lull Yonuvchi slans-lar 550°С haroratda haydaladi. Bunda
i i/iitmni (smolasi), gazlar va kul hosil bo'ladi. S lans qatron idan
tin , d i/e l yoqilg 'isi, ixtiol, р ек  (izolatsiya laki), tiok reo lin , lok, 

d 'c  *iI г | sh im diriladigan m oy, asfalt va h. k. ishlab chiqariladi.
11 / 1 m l in yoqilg 'i sifatida foydalinadi, kul esa sem ent va qurilish 
p lului i lilab ch iqarishda  xom ashyo sifatida ishlatiladi.

Yonuvchi slanslam ing  hajmiy m assasi 1,06—1,20 t/m 3 ni tash - 
|i l  rindi, shuning u ch u n  ularni te m ir yo 'l transportida  tash ish larda 
fa§<Milaiiiiiig yuk tashishidan to 'liq  foydalaniladi. Yonuvcni slans- 
|..мми sochiluvchanligi ularning 40" teng bo 'lgan  tabiiy nishablik
...... I. иц1 bilan tavsiflanadi. Y onuvchi slanslam ing  m assasida nam lik
M> i 111 * 11 i и ■ bois ularni qish paytida m uzlashi sod ir bo 'lad i. Shu sa- 
hilili i|isli paytlarida yonuvchi slanslam i tash ishda  ularni m uzlab
..... . i lii'i uchun  profdaktika chora-tadbirlarni q o 'llash  lozim
I"i lu ll Y onuvchi slanslam i topsh irishda h ar b ir tashishga m ahsu- 
IniiiiiiH ham m a m assasidan 0,7  % m iqdorida tabiiy kamayish 
•и. нм I hisobga olinadi. Y onuvchi slanslar ochiq  m avdonlarda 
*». |l in nil Saqlash ja rayon ida  slanetslam i o ‘z -o ‘zidan qizishi va o ‘z-  
.. <itl,hi yonishi ro 'y  berishi m um kin . Y onuvchi slanslam ing o 'z -  
U 'id a n  qizishi va o ‘z -o 'z id a n  yonishi, u larn ing  oksidlanish 
fnhi\inihiri natijasida sodir bo 'lad i. Y onuvchi slanslam i o 'z -o 'z ia a n  
|i r  hi vii о /-o 'z id a n  yonishiga qarshi profllaktika chora-tadbir si- 

i iii.11 u laih i och iq  om borlarda  sh tabellashda qatlam lab  zichlash va 
in .1" l \ . .n  ton ion larin i shibbalab tekislab chiqish  an ch a  yaxshi va 

11* *ii|v iiiittjiilnrni bcradi.
I hi I Torf- (lamishsimon o'simlik (osoki, trostnika, qamish, 

hi *• i it,типу, suv va botqoqlik ostida havo kirmay parchaianish’

119



natijasida hosil bo'lgan mahsulotdir. Y angi qazib  o lingan toil 
tark ib ida 8 0 - 9 5  % gacha suv b o 'lish i m um kin . B unday tori <|;i> 
taruluvchan kolloidlar (haq iq iy  e ritm a la r  b ilan  suspenziya vh 
em ulsiya kabi d ag ‘al d ispers m o d d a la r o ra lig 'id a  ЬоЧнш) 
o 'Ich am la ri 10‘7 —10~9 m a trofdagi zarra lard an  tashkil topjMii 
d ispers sistem alar) h isob lan ib , y a ’ni u la r qu ritilgan ida  osonliki lu  
suvni y o 'q o ta d i, nam lik  tu sh g an id a  esa uni yana yutib  (shiniili) 
o ladi. Lekin to rfla r  35 —34 % gacha  q u ritilgan ida , u la r qaytaril 
maydigan kolloidlarga aylanib  qo lad i — qayta nam lik  tushganida 
suvni yu tm aydi, am m o sirti ivib qo lad i. S h u n in g  uchun  torfning 
ichki namlik m e’yori 3 0 —32 % q ilib  belg ilangan. T orfn ing  jam laii 
gan yoki ishchi nam ligi (3 .5) fo rm u la  y o rd am id a  an iqlanadi 
T a ’m in o tch ila r va is te ’m o lch ila r o 'r ta s id ag i h iso b -k ito b la r va vnk 
tash ish  rejasini bajarishdagi h iso b -k ito b la r u ch u n  to r f  m assa.i 
shartli nam likda  h isob lanad i. S hartli n am likn ing  quyidagi qiymal 
larda belgilangan: bo‘lakchaii torflar u c h u n — 50 %; frezerlannan 
torf uch u n  —53 %; qishloq x o ‘jalik o ‘g ‘itlari sifatida ortiladigan 
to rfla r u ch u n  —65 %.

Turiga va qazib olish usuliga m uvofiq bo 'lakchali va frezerlau 
gan torfla iga ajratiladi. B o 'lakchali torflarga q irqilgan, m ashina 
qolipli va g id ro to rflar m ansub b o 'lad i. Frezerlangan torflar mayda 
do n ach a la r shaklida bo 'lad i. T o rf  m aishiy, ishlab chiqarish va enci 
getik ehtiyojlar uchun  yoqilg 'i sifatida ham da qishloq xo'jaligid.i 
o 'g 'it  sifatida keng m iqyosda ishlatiladi.

Torfning yonuvchi massasi tarkibida 54—60 % uglerod, 32~J5 
% kislorod, 6 % oltingugurt va azot moddalari mavjud bo ‘lishi mum 
kin. T orfning ishchi massasida suv va yonuvchi m oddalardan  tash 
qari 15 % gacha mineral aralashmalar m avjud b o ‘ladi. T o rf  ishchi 
m assasi yonishidagi issiqlik 83 7 4 —10467 kD j/kg  ni tashkil etadi 
T orfn ing  jam langan  nam ligiga m uvofiq un ing  hajm iy massasi ancli.i 
keng doirada: 0 ,2  t/m 3 dan (havoli quruq  m ahsulot uchun) 0,(»5 
t/m 3 gacha (h o 'l m ahsulot u chun) o 'zgarib  tu rad i. Shuning  uchun 
vagonlarning yuk k o 'ta rish idan  to 'liq  foydalanishning im koniyati 
bo 'lm aydi. V agonning yuk ko 'ta rish id an  to 'la ro q  foydalanish 
m aqsadida yarim  och iq  vagonlarning bortlari, balandligi 800—900 
mm li qo'shinicha bortlar yordam ida k o 'ta rilad i va bu bortlan  
ko 'tarilgan  yarim  ochiq  vagonlardan  charxpalak (vertushka) to rf 
tashuvchi ta rk ib lar tashkil etadi.

T orfning massasi jo 'n a tu v ch i va tay in langan  stansiyalarda 
vagon tarozilarida tortib yoki oMchab an iq lanadi. Torfni top 
shirishda yuk m assasidan 0 ,7  % m iqdorida tabiiy kamayish m e’yori

120



M ill*  I olnm di. T orfning sochiluvchanlig i uning 39—42 ga teng 
ulHh Misliulilik burchagi bilan tavsiflanadi.

I ni 2 0 -6 5  % nam likda o ‘z -o ‘zidan qizishga m oil bo 'lad i.
4 • <i!11• tiling nam ligini o 'sish i issiqlikni jadallik bilan ajralib
* sabab b o 'lad i, lekin bunday  torfn ing nam ligini o 'sish i
ti.....г issiqlik sig 'im in i, issiqlik o 'tkazuvchanlig i, zichligini
n tMiimb yuboradi, to r f  uyim i ichiga havo kirib borishini yo-
...... va ox ir-oq ibatda  o ‘z -o ‘zidan  qizish jarayonin i se-
» Mil i .litiradi. T o rf  uyim ining yuqori, havo bilan tu tashish  qatlam - 
i Mlil i eng jadal qizishlar ro ‘y beradi.

Qazib o lingan  torflarn i uzoq vaqt saqlash ochiq  m aydonlarda 
kltilii sig 'im li sh tabellarda (karvonlarda) tashkil etiladi. Karvonlar- 
м1иц m aksim al o 'Icham lari 125x30x7,5  m gacha yetib boradi. K ar- 
Vi-mim torfni sh tabellashdan  a w a l u joyn i eski to rf  qoldiq laridan 
mkIhmIiI (ozalash lozim  bo 'lad i. H arora ti 40'C dan yuqori va yarim  
In U  iralashm alari m avjud bo 'lgan  ham da tarkibida 10 % dan  ortiq  
uiiivdasi bo 'lgan  bo 'lakchali va tark ib ida  5 % dan ortiq  organik 
и il.ishmalar (yog 'och , quruq  xashak va h .k .) bo 'lgan  frezerlangan 
liullam i saqlash uchun  qo 'y ishga ruxsat berilm aydi. H ech 
I» i Iniaganda h ar 15 kunda karvon sirtidan 1 —1,5m chuqurlikda 
It Mining haro ra tin i o 'lch ab  boriladi. H aro ra t 50"С gacha va undan  
iilllqroqqa ko 'ta rilsa , uning  haro ra ti h a r 5 kunda o 'lch ab  turiladi. 
Miirorat 60°C gacha ko 'ta rilsa , qizigan zonadan  to r f  olinadi va 
lining o 'rn iga  nam ligi 65 % dan  kam  bo 'lm agan  to r f  joylashtirib  
i|<>'viladi. H arorat 65'C gacha ko 'ta rilgan  yoki o 'z -o 'z id an  yonish 
|<«vlari an iq langan  hollarda b iqsim a (tleyushiy) torfga suv quyiladi
v i .:irflash uchun  uni tashib ketiladi.

O 'z in ing  fizika-kim yoviy xususiyatlari bo 'y icha to rf  oson yo- 
liuvchan yuklar sarasiga m ansub b o 'lad i. Y o 'l safarida to rfn i yonib 
ki lishini oldini olish m aqsadida quyidagi tartibda ortish ishlari ba- 
|ni iladi: yarim  och iq  vagonning bortidan  200 mm gacha past 
Im lgan sathgacha m o 'tad il nam likdagi to rf  ortiladi va uni ustidan 
niimligi 65 % dan  kam  bo 'lam gan  to r f  ortiladi. Y arim  ochiq  va- 
(MHilarga uchburchak  kesim li, balandligi 200—250 mm li «qal- 
|UH|*simon shaklidagi to r f  o rtiladi. T ashqi havo harorati 20°С dan 

ui|ori bo 'lgan ida  vagonga ortilgan to r f  yuzasi q o 'sh im cha  nam  
(Ito 'l)lanadi.

Yog'och ko‘miri. Yog'ochni havo kiritmay 500-600°С haro- 
*11(1(1 quruq haydalganda undagi organik moddalarning parchalan- 
hi sodir bo'lib, gazlar, skipidar, sirka kislotasi, qatronli moddalar, 

■util smrti va boshqa kimyoviy moddalar ajralib chiqadi.
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Yog'ochning quruq haydashning qoldiq inahsuloti yog'och (phial 
ко ‘miri hisoblanadi.

Y og 'och  k o 'm iri—qora  rangdagi, qa ttiq , yonuvchi moddadii 
U n ing  hajmiy m assasi haydashda foydalanilgan yog 'och  turiga (im 
siga) m uvofiq 0 ,1 3 —0,2 5  t/m 3 tashkil e tad i. Yog'och ko'mirning isli 
chi massasining 10 % ni nam lik , 2 % ni esa kul tashkil cl.uli 
Yog'och ko'mirning organik mussasini 85—90 % uglerod, 2~4 % ill 
vodorod va kislorod tashkil etadi. Y og 'och  ko 'm irn in g  ishchi in.is 
sasini yonishidagi issiqlikning kam  m iqdori 27214 kD j/kg  ni tashkil 
e tadi. Y og 'och  ko 'm iri alangasiz yonadi va issiqlik harorati 2500 < 
gacha yetib boradi.

Y og 'och  k o 'm irin ing  tark ibida o ltingugurtli va uchuvchart 
b irikm alar m avjud bo 'lm aganlig i bois, undan  m e ta l lu rg y , 
tem irch ilik -iskanjalash  (presslash) va quyish-qolip lash  ishhli 
ch iqarishda  keng foydalaniladi. Y og 'och  k o 'm ir  gidroskopik male 
riallarga m ansubdir. U turli gaz va suv b ug 'la rin i faollik bilan yn 
tad i. Y og 'och  ko 'm irn in g  bu xususiyati sanoatn ing  turli sohalaikl.i 
suyuqliklarni tozalash  va rangsizlantirishda, tu rli m aqsadlardayi 
filtrlarda va tibbiyot sohalarida foydalaniladi.

Y og 'och  k o 'm ir  yopiq vagonlarda tashiladi. Y og 'och  ko 'm n 
ifloslantiruvchi ( bulg 'la tuvchi ) yuk bo 'lganlig i bois, uni tushunh  
o lingan idan  so 'n g  vagonni yuvish kerak bo 'lad i. Yog’och 
ko 'm irn in g  hajm iy m assasiga va harakatdagi sostavni turiga mu 
vofiq vagonlarning yuk ko 'ta rish idan  2 0 —40 % gina foydalaniladi 
Y og 'och  k o 'm ir  oson yonuvchi yuk bo 'lganlig i bois, yuk tasliisli 
qoidalariga q a t’iy am al qilgan holda tashish  talab  etiladi.

0 ‘tinlar va qishloq x o ‘jaligi chiqindilari. O 'tin lam i yetkazib 
berish uzunligi 1 m Ii b o 'lak  (kesm a)Iarda am alga oshiriladi. Yuk 
o luvchin ing  roziligi b ilan  4 —6,5 m uzunlikdagi o 'tin la r  ham  la 
shishga taqd im  etilishi m um kin.

Yog'och o'tinlari namligiga movofiq uch guruhga bo'linadilar 
h o ‘I o'tin lar- namligi 35 % dan yuqori; yarim quruq o'tinlar 
namligi 25—35 % va quriq o'tinlar-namligi 25 % dan kam. Yangi 
kesilgan y og 'ochn ing  nam ligi 50—60 % tashkil etadi. 1,5—2 yil 
davom ida o 'tin n i tabiiy  quritilgan ida un ing  nam ligi 16—20 % gaclu  
pasayishi m um kin.

O 'tin d a  chirish  yoki kasallik (prelyu) bilan zararlanishi uninp 
issiqlik berish xususiyatini pasaytiradi. O 'tin lam i yuqom l.i 
ko 'rsatilgan  nuqson lar bilan zararlanish  m e ’yori belgilangan.

Y og 'och  tu rin ing  qattiqligiga m uvofiq o 't in la r  to 'r t  guruhgii 
bo 'linad i: b irinchi g u ru h —em an , grab, yasen, qoraqayn , zarangdan
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•HIM. Iii K'iriih—qayin, tilyog‘ochdan ; u ch in ch i gu ruh—kedr (irvit), 
if»,, i. i" h, qarag 'ay , oq qarag 'aydan ; to 'r tin c h i guruh—m ajnuntol, 
P |  ii i d tcrak, a rg 'uvondan  iborat.

I > щи yo'l transportida yog‘och la r asosan yarim  ochiq va-

t mliHiln tashiladi, bunda vagonning yuk k o 'ta rish idan  60—65 % 
MiMiln loydalaniladi.

Unhhiq xo'jalik ishlab chiqarish chiqindilari: somon, g ‘o ‘za 
i / imviiboqar poyasi, makkajo‘xori so ‘tasining o'zagi yoqilg'i si- 

nhlatilishi mumkin. Istiqbolli yoqilg 'i sifatida qishloq xo'jaligi 
||(|«|IihIim bo 'lm ish  hayvonlar go 'ngiga um id lar katta. G o 'n g n i hay- 
4«*li n.it nasida undan  m aishiy gaz olish uskunalari Rossiyaning 
11'.., i viloyatida tajriba tariqasida ishlab chiqarilib  yaxshi natijalar 
I*, i ii I i km hozircha, bu gazni yig 'ish va saqlashni im koniyati q i- 
iliiili iniiilK.anicha yo 'q .

i ii .liloq xo'jalik chiq indilarin i tashish va yoqish ancha m ush- 
k in it l и in keltirib ch iqarad i, chunk i ularni hajmiy massasi ni- 
lliiy ни,i kam. Shuning uchun  bu turdagi yoq ilg 'ila r briketlanadi. 
0 |kliliK| xo 'jalik  ishlab chiqarish  ch iq indilari oson yonuvchan 
I* I nil va shu sababli ehtiyot choralariga rioya qilish kerak bo 'lad i.

У<и|11цЧ hriketlari va kukunsimon yoqilg'ilar. Mayda kukunsi- 
**i.i»» и»А-/ bo'sh strukturali yonuvchi materiallarni maxsus iskan- 

i\kanjalab to'g'ri shakldagi bo'laklarga keltirish natijasida 
i hriketlari tayyorlanadi. B unday yoqilg 'ilarn i o ld indan  

|*nki ilum ay foydalanish sam arasiz bo 'lib  pechka va o 'tx o n a  pan- 
i n i l  ni ham da m o 'rila r orqali yoqilg 'in ing ancha  qism i nobud 
tin It'ilil m um kin. Y oqilg 'i briketlari m ayda k o 'm irla rd an , to rfdan , 
•IIIHil qlrittdi va qishloq xo 'jalik  ishlab ch iqarish  chiq ind ilaridan  
M yyiulanadi.

I м<1 In ikctlaslula bog 'lovchi m aterial b o 'lib , yoqilg 'ini havo
и ...... . i|i/d irish d a  ajralib ch iqqan  qatron  xizm at qiladi. Sovuq
Iniki iln-.lula esa bog'lovchi m aterial bo 'lib  tosh k o 'm ir peki, neft
Hi........  qa tron , patoka va h.k ishlatiladi. Briketlash uchun b ir jinsli
ii. 11111 и'.I ega bo 'lgan va namligi 15 % gacha bo 'lgan  yoqilg 'ilar 
iililnlllndi,

Yin|lln'i hriketlari tark ibida 10 % gacha kul b o 'lad i, gig- 
inslu |iik  em as, anchagina m exanik m ustahkam likka ega, atrof- 
n."ini luirorati va nam ligini o 'zgarishiga barqaror. B riketlam ing 
l««|inh им ssasi yoqilg 'ilarning turiga bog 'liq  bo 'lib  0 ,6  dan 1 t/m 3
0 i‘ h i  п / к  m b  turadi.

» n r.imon yoqilg'ilar tosh ko'mimi va torfni astoydil mavdalab
rut' iirrachalarning o'lchamlarini 20—25 mk keltirish nati-
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jasida olinadi. K ukunsim on  yoqilg tiarn ing hajmiy massasi 0 ,8  0.V 
t/m 3 tashik il etadi. Kukunsimon yoqilg'i changlari о ‘z -o ‘zjdon 
qizishga va o ‘z -o ‘zidan yonishga оЧа moyil bo'ladi. Kukunsimon 
yoq ilg 'ila r havo bilan aralashm a hosil q ilib , olovdan portlab kefislii 
m um kin . S hun ing  u ch u n  kukunsim on yoqilg‘ilam ing  changlnil 
y ig 'iladigan xona va inshoo tlar yaxshilab sham ollatib  turilishl 
lozim .

3 .2 . N eft va neft mahsulotlari

Tovar neft mahsulotlari haqida umumiy tushuncha. Neft v;i 
u n d an  qay ta  ishlab chiqarilgan m ahsu lo tlar turli xil agregat holal- 
larda va m axsus xususiyatlarga ega b o 'lib , an ch a  keng guruhday.i 
yuklarni tashkil e tad ilar. Yuklarni buyurtm anom a va hisob no- 
m enklaturasiga m uvofiq bu yuklar u ch ta  yirik guruhlarga: neft 
xom ashyosi, ravshan (rangsiz) neft mahsulotlari va to ‘q neft 
mahsulotlariga bo 'linad i.

Neft xom ashyosi. N eft xom ashyosi o 'z ig a  xos xarakterli hidjM 
ega boMgan, m oyli yonuvchi suyuqlikdir. N eft xom ashyosining 
rangi o ch -sa riq d an  jigarranggacha, h a tto  qo ra  ranggacha yetib bo- 
radi. N eftn ing  fizika-kim yoviy xususiyatlari u qazib olinayotgan 
konlarn ing  qayerda va gorizon tdan  q an ch a  chuqurlikda joylash- 
ganiga bog 'liq  b o 'lad i. N eft—bu turli xil m oddalarn ing  m urakkab 
aralashm asidan  iborat b o 'lib , uni tavsiflashda kim yoviy, guruhlash 
va fraksiya tark ib in i aniqlash  lozim  bo ‘ladi.

Neftning kimyoviy tarkibi: 83—87% ugleroddan, 11—14% 
vodorodaan, 0,1—1,5% kislorod va azotdan hamda 0,05—0,5% oltin- 
gugurtdan iboratdir.

Neftning guruh tarkibi parafinli (1 0 -7 0 % ), neftli (25—75%), 
aromatli (5—30 %) uglevodorodlar va geteroorganik aralashma- 
larning miqdorini tavsiflaydi. N eftn ing  guruh tarkibiga m uvofiq, 
uning qayta ishlash usullari va qayta ishlash oqibatida olingan nell 
m ahsu lo tlarin ing  qo 'llan ish  sohalari belgilanadi.

Neftning fraksiya tarkibi та ’lum harorat rejimida qaynab 
chiqadigan mahsulot miqdorini belgilaydi. N eft fraksiya tarkibi? i 
m uvofiq ikki turga: 350' С gacha bo 'lgan  h aro ra tda  qaynab ch iqu , 
chi yengil (ravshan) fraksiyalarga va 350° С d an  yuqori b o ‘l"; : i 
haro ra td a  qaynab  ch iqadigan  og‘ir ( to 'q )  fraksiyalarga bo 'linad i. 
Yengil fraksiyalarning m iqdori u m um iy  neft hajm ining 30—50 .1 
ni tashkil e tad i. Fraksiya tarkibi neft va neft m ahsulo tlarin ing  zi • 
lik va bug‘lanish kabi xususiyatlariga katta  ta ’sir q iladi, qaysiki, i i r
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I, и ■ I'.itida neft m ahsulotlaridan sam arali foydalanishni va 
I .ni it n |ibatida paydo bo ‘ladigan nobudgarchilik  (yo 'qo lish )lar

K ,i*t......и lavsiflaydi. N eftning m uhim  fizik tavsifi yuqori darjadagi-
ISII4 кц gacha yetadigan issiqlik yaratuvchanlik  qobilyatidir,

fMiin....... . lum  hozirgi davrda neft asosan h ar xil navdagi yoqilg 'ilar
|f I.........via ishlanadi.

Vi •lining qayta M a sh  jarayoni uch bosqichdan iborat: qayta ish- 
h i  v<>rlash, qayta ishlash va qayta ishlash natijasida olingan 

Ц» // nuihudotlarini tozalash. N eftn ing  tarkibiga va qayta ishlash 
NMih ill.i o lin ishi lozim bo 'lgan  m ahsulo tn ing  m uayyan sifatiga 
Ц• 11' "I ii | (i/ikaviy va kimyoviy qayta ishlash usullari m avjud. Neftni 
*.i nhln.ihning ftzikaviy usuli jarayoni (bevosita haydash)da neft 

linmratiga muvofiq malekular strukturasi buzilmasdan frak- 
qjraladi. Bevosita haydash texnologik jarayoni atmosfera 
qlzitishdan, bug'latishdan, kondensatsiyalashdan va sovut-

Sitnn Iborat bo'ladi. Bevosita haydash natijasida benzii: (3—15%), 
i "in (7 -15% , kerosin (8~20% ), gazoyl (7—15%), moyli d is- 
i *11.и va m azut (65-90% )  o linadi. M azutn i fraksiyalarga hay- 
•i • *i (’ihiK'ash) esa vakuum  sharo itida ishlovchi apparatlarda

................  bu esa qaynash haroratin i 450—500’C dan  220 C
I  n li i k.im aytirish (pasaytirish) im koniyatin i yaratadi va 
iM  niliiixidlami parchalan ish idan  xolos etadi. M azutn i fraksiya- 
|n i i  i Itavdash natijasida o g ‘ir  gazoyl, so lyar, moyli d istillyatlar va 
«••ili mi olinadi.

N rrtn i bevosita haydashda benzinning  kam  chiqishi kimyoviy 
•|iivl<i i-hliish usulini ishlab chiqishni va am alga oshirishni taqozo  
|M t Nrftot kimyoviy qayta ishlash usuli: termik kreking (neftdan 
Inmull yoqilg'i mahsulotlarini olish), katalitik kreting, piroliz va 
Nuh'inliirilan iborat. Termik kreking (og'ir uglevodorodlarning uzun 
mu'-I nl,il,mm past haroratda qaynovchi fraksiyalarini birmuncha 
iU-i'i innlekulalarga parchalanish jarayoni) yuqori harorat (5 0 0 -  
W " i ) ia yuqori bosim (4—6 MPa) sharoitida kechadi. T erm ik
ki* ............. m azutdan va neft qoldiqlaridan (gudron va yarim
MuImhpI hi) kreking bcnzin (30-35%)', kreking gazlari (1 0 -15% ) 

i kn MiiK-qoldiqlari (5 0 -5 5  %) singari ravshan (rangsiz) yo-
................. Itnadi O lingan kreking benzin lar barqaror em as, shuning

in и........ I n um lor yoqilg‘isining faqat tarkibiy qism i sifatida ishlati-
Uill

h n.ihuk kreking yuqori haroratda va katalizatorlar (alyu- 
MH -iiii .nl.u ) ishtirokida kechadi, bu esa bosimni 0 ,2 -0 ,3  MPa gacha 
kitni.iii'i .li imkoniyatini yaratadi. B unday qayta ishlash uslubida
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o linayotgan neft m ahsulo tlarin ing  sifati an ch a  oshadi, kreking ben 
zin ajralib ch iq ish i esa 35—40 % gacha yetad i, lekin asosiy xom 
ashyoni tayyorlash anchag ina  m urakkablig icha qoladi.

Piroliz—kerosindan 650'C haroratda suyuq qatronlar ■ a 
gazlarni olishdir. Suyuq qairo n la rd an  qayta ish lashning keying 
bosq ich larida q im m atb ah o  arom atik  ug levodorodlar (benzol, toluol 
va boshqalar) o linadi.

N eftn i qay ta  ishlashning so 'ng i bosqichi o lingan yarim  fabn 
katlam i tozalashdir. Bu bosqichda zararli ara lashm alar bo 'lnm li 
qa tronsim on  m o d d ala r, kislorod, o ltingugurt qayta ishlab olingan 
neft m ahsulo tlari tark ib idan  ch iqarib  yuboriladi, chunki bu mod 
d alar o lingan  m ahsu lo tlam i sifatini pasaytiradi. N eftn i qayta ish 
lashni tu rli usullari bilan o lingan b ir jinsli yarim  fabrikatlarni 
a ralashtirish  (kom ponovkalash) va za ru r ekspluatatsiya sifatini 
ta ’m inlovchi q o 'sh ilm a  va q o 'sh im ch la rn i aralashm aga kritish nati 
jasida tovar neft m ahsulo tlari o linad i. Qayta ishlab olingan ncj) 
mahsulotlari (ravshan va to'q) ishlatish sohasiga muvofiq shartli ra- 
vishda uch guruhga: yoqilg‘ila rga , nioylovchi m ateria llarga  va 
boshqa m ahsu io tlarga  bo‘linadi.

Yoqilg'ilar guruhi: yoqilg'i gazlaridan, motor va dizel yo- 
qilg'ilaridan hamda reaktiv dvigatellari, gazotrubina uskunalari, qo- 
zonxonalar (asosan kam oltingugurtli va oltingugurtli mazut) va 
o'choqxona (pechka) yoqilg'ilaridan iborat bo'ladi.

M o to r yoqilg‘ilarining detonatsiya  (kim yoviy va fizikaviy 
jarayon larin ing  m oddada tovushdan  yuqori tezlik bilan tarqalishi, 
portlashi)ga bardoshliligi asosiy sifat ko 'rsa tg ich laridan  biri hisobl.i 
nadi. M oto r yoqilg‘ilarining o k tan  soni q an ch a  yuqori bo 'lsa. 
u larning sifati ham  sh u n ch a  yuqori h isoblanadi (ayniqsa, benzin- 
ning) va detonatsiya  xavfliligi shuncha  past bo 'lad i. O ktan  sonim 
bir birlikka oshirish  benzin  xarajatlarini taxm inan  1 % ga kamayti 
rish im koniyatin i yaratadi. Y oqilg 'ilarn ing  detonatsiyaga bardosli 
liligini oshirish  u ch u n , ularga an tid e to n a lo rla r  qo 'sh ilad i. le t 
rae tilq o ‘rg ‘oshin eng sam arali ana  shunday  an tide tonato rlardan  
hisoblanadi. Bug'lanuvchanlik, yonish issiqligi, tarkibidagi qatmnli 
moddalarni va oltingugurtli birikmalarni mavjudligi, kimyoviy va fini 
kaviy barqarorligi motor yoqilg'ilarining eng muhim tavsifnomalaridan 
hisoblanadi.

Y onish kam erasiga purkalgan dizel yoqilg‘isining o ‘z -o ‘zidan 
o ‘t olish qobilyati, un ing  asosiy ko 'rsa tg ich laridan  biri hisoblanadi 
D izel yoqilg 'isin ing bu  xususiyati setan soni bilan tavsiflanadi. Yu 
qori (45—50) setan  son larda d izel yoqilg‘isi t o ‘liq va b ir tckis
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ill Sltuningdek, yonish issiqligi, qovushqoqlik, sovub qotib qolish 
null, li’z yurar dizellarda ishlatiladigan yoqilg'ilar uchun esa 
hnutw hanlik-dizel yoqilg ‘i larining eng muhim sifai k o ‘rsatgichlari 

il'htnadl.
lMl<|lik yaratuvchanlik  qobiliyati va qovushqoqlik  o ‘choqxona

C llldlllir ining ekspluatatsion  xususiyatlarini belgilovchi asosiy sifat 
i hi-i. In hisoblanadi. Forsunkada yoqilg 'in i sam arali purkash 
Hum,' 4"vnshqoqligiga k o 'p  jiha td an  bog 'liq  bo 'ladi.

Лцму,al holatiga m uvofiq m oylovchi m ateriallar guruhi suyuq

C -tln • к i va plastik  surkov m oylariga bo 'linad ilar. Suyuq moylardan 
i *// rr/imda va sharoitda ishlaydigan uskuna va qurilmalarning 
(thiiiiluiiiivchi detail va uzellarini moylab turishda foydalaniladi. 

Hiiihlmi tashqari, suyuq moylardan dielektriklar (elektr izolatorlar), 
ф1 > iiiи\ i Iii suyuqliklar sifatida, metallarni toblashda va gidravlik sis- 
Ifmnliiiiln ishchi suyuqlik sifatida va h.k foydalaniladi. Plastik surkov 
0Hn I,ii ining asosiy xususiyati ishqalanuvchi jism  sirtiga yetarli dara- 
huln in in lull kam moyli plyonka hosil qilishdan iborat bo ‘lib, moyning

С им liqoqligi qancha yuqori bo'lsa, moyli plyonka mustahkatnligi 
"i \lumcha yuqori bo'ladi. Plastik surkov m oylari barqaro r, ok-

Cll ini .li>M qarshi bardoshli bo 'lib , an tikorrozion  xususiyatga ega
i ....... i i lozim . Plastik surkov m oylari m azsim on konsistensiya

i ni", i, i ii.и ning aloh ida  fizik holati)ga ega. Foydalanish vazifasiga 
miii • • I и | p lastik surkov m oylari aksilfriksion (ishqalanishni kam ay-
...... < In) liiiuoyalovchi (aksilkorrozion-zanglash va yem irilishga
i|im»Iii) vn sichlovchi m oylarga bo 'linadi.

Mo.hqa neft m ahsulotlari guruhiga katta  assortim entdagi h a r xil 
« •liiln d ii ishlatiladigan-erituvchilar, yorituvchi kerosinlar, para- 
MmImi i serezinlar (elektroizolatsion m aterial va zanglashdan as-
...... In silhtida ishlatiluvchi qattiq  nosiklik va siklik to 'y ingan
IM .......Iiuodlar aralashm asi), neft bitumi va рек, elektrod koksi,
I..... kny.i (qurum ) ham da to r  qam rovli sohalarda ishlatiladigan
н и к и  m ahsulo tlar (neft kislotasi, quym a qo lip lar uchun  
|n«‘|id  hituvchilar, rezinalar uchun yum shatgichlar va boshqalar)
....... tub bo 'lad ilar. Boshqa guruh neft m ahsulotrlariga: kichik

I ul,и c licgarasidagi uglevodorodlar (m etan , e tan , p ropan , bu-
.......  i и Ink m olckular om fin lar (benzol, to luol, ksilol, naftalin)
|l iт . 11 n ||inp,ugui1li va kislotali a ralashm alar m ansub b o 'lib , ular
м. и I ..... i'll v,i kim yo sanoatida xom ashyo sifatida ishlatiladi.

. fl iiiiilisulotlarining xususiyatlari. Neft mahsulotlarini tashish, 
«)• ,l,nh hiiinda quyish va to ‘kish operdtsiyalarini bajarish shart- 
............. ihn t'il hi 'sir qiluvchi uning xususiyatlariga: Zichlik, qovushqoq-
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lik, erish harorati, chaqnash harorati, bug‘lanuvchanlik, to ‘yiny,tn\ 
bug 'lar bosimi va boshqalar mansub bo ‘ladi.

Neftning zichligi uning tarkibida bo ‘Igan yengil fraksiya la ty,n 
bog'liq bo'lib 650 kg/m3 dan 1060 kg/m3 gacha o'zgarib turadi \<i 
neftning sifat hamda miqdor tavsfnomasi hisoblanadi. Z ichligiga mu 
vofiq yengil (p =  6 5 0 -8 7 0  kg/m3) o ‘r ta  (p =  8 7 1 -9 1 0  kg/m3) vm 
og‘ir  (p =  9 1 1 -1 0 6 0  kg/m 3) neftlar m avjud. N eft m ahsulotlarinm n 
zichligi quyish va to 'k ish  operatsiyalarin i bajarishda ularn ing  oqib 
chiqish tezligiga bcvosita ta ’sir qiladi, och iq  bug1 bilan isilisli 
m um kinligini va suvsizlantirish su r’atin i belgilaydi. M asalan, zich 
ligi 1000 kg/m 3 d an  ziyod bo 'lg an  m azut (qoram oy)ni och iq  bun' 
bilan isitish tavsiya e tilm aydi, ch u n k i uni suvdan tin ib  chiqishi (tin 
i-shi) an ch a  qiyin. Sisternalardagi va rezervuarlardagi neft mahsulot- 
larining massasini aniqlashda ularning zichligidan foydalaniladi. Nc/t 
mahsulotlarining massasi ularning zichligi orqali aniqlash, yuklarnmy, 
miqdorini hajmiy-og'irlik hisoblash usuli bo'lib, bu usul amaliyotdo 
keng tarqalgan, tezjcor va universal usul hisoblanadi. Hozirgi kurnlu 
yuklaring m assasini an iq lashn ing  yangi usullari (akustik , optik , is 
siqlik bilan va boshqalar) ishlab ch iq ilm oqda va am aliyotga joriy 
q ilinm oqda. Bu usulda sisternalardagi yuk m assasini tezlikda, am<i 
va eng kam  m ehnat xarajatlari bilan aniqlash  m um kin.

Z ichlik  m axsus a s b o b -a re o m e tr  (zichlik  o 'lchag ich ) yor­
dam ida an iq lanad i (o ‘lchanad i). N eft m ahsu lo tlarin i a reo m etr bilan 
o ‘lchashning  aniqligi 0 ,0 5  % ni tashkil etadi. G idrostatik  ta ro /i 
la rda  yoki p iknom etriarda  laboratoriya sharo itla rida  neft m ahsulot 
larining zichligini o 'lch ash n in g  aniqligi 0 ,0 0 5  % ni tashkil etadi.

0 ‘ta  qovushqoq (50’С haro ra tda  и > 200 mm2/s )  neft m ahsu- 
lotlariga a reom etrn i botirish (suqish)ni im koniyati bo 'lm agan i bois, 
u larn ing  zichligi h isoblab  an iq lanad i. Buning u ch u n  zichligi 
m a’lum  b o 'lg an  m uayyan m iqdordagi kam  qovushqoq erituvchit’a 
shuncha m iqdordagi tadq iq  q ilinadigan (zichligi tekshiriladigan) 
m ahsulot nan iunasi aralash tirilad i va aralashm a zichligi quyidagi 
shartlar asosida an iq lanadi:

Pa =  0 ,5  • (Ро- +  Pe) ; (3.6)
Po‘ 2 • pa - pc (3.7)

bu yerda, pa, pe, p0-—m uvofiq ravishda a ra lashm ani, erituv 
ch in i va o ‘ta  qovushqoq neft m ahsulo tin ing  zichligi, kg/m 3 .
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0 "i u\hqoqlik neft mahsulotining harakatchanligini (oquv-
• ■и) helgilaydi va ularni tashish, quyish va to'kish hamda qu- 

M  и V/ ,i.y,ich (iruboprovod) ichida haydash (perekachka)  shart- 
nlhirlga ta ’sir qiladi. Q ovushqoqlik  d inam ik  r |, H s/m 2, ki- 

|> in int u, m2/ s  va shartli ShQ  turlarga b o ‘linadi. Dinamik 
MtHshqoqlikni sharchali viskozometr (qovushqoqlikni aniqlovchi as- 
j L intlqiq qilinayotgan neft mahsuloti bilan to'ldirilgan qiya nay-
■ h , , uuhka) ichida dumalab tushyotgan sharchani chayqalish vaqtini 
tt%h,i\li orqali aniqlanadi:

Л =  s • т • (psh -  p nm) , H s/m 2 (3.8)

•mi y< ni i s—suyuqlik e ta lon i bo 'y icha  aniqlangan sharchaning  
konstan tasi, N  ■ m/kg; 

т-sh a rc h a n in g  chayqalish (tushish) vaqti, s;
P»h. Pnm- m uvofiq ravishda sharchani va neft m ahsu lo ti­

ning zichligi, kg/m3.

kinematik qovushqoqlik dinamik qovushqoqlikni suyuqlik zichli- 
bo'li.sh orqali aniqlanadi:

и =  r\ /  p , m2 / s ,  (3.9)

K incm atik qovushqoqlikdan dvigatellam i, quvur o 'tkazg ich  
||lil«liiMl neft m ahsulotlarin i harakatin i hisoblashda ham da turli yo- 
i|llM ll,ii in va ayniqsa, surkov m oylash m ateriallarini tavsiflash
и. Ihhi loydalaniladi. K inem atik va shartli qovushqoqlik o ‘zaro  qu - 
|f|d,it<i um litik ifoda orqali bogManganlar:

u, =  0,0731 • Sh Q, - 0,0631 /S h Q ,  , (3.10)

i и id.i и, , ShQ, -  t haroratdagi kinem atik va shartli qovushqoq- 
llll

Yuqori parafmli neft qovushqoqlik anomaliyasi (g'ayritabiiylik-
................... teskari bo'lgan holat, hodisa)ga ega bo'ladi, bu
I »«.iii.ihuvllk shundan iboratki, termik ishlov yoki mexanik ta ’sirdan 
In>ir •/.*»■/#/ aniqlangan neft mahsulotining qovushqoqligi xuddi shu 
кнПИ"<,1'1 h-rmik i.shlovgacha yoki mexanik ta ’sirgacha aniqlangan 
■/•mi /.i/<//( kichik bo'ladi. Lekin b ir oz vaqtdan so ‘ng dastlabki
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aniq langan  qovushqoqlik  qayta tik lanadi. Bu g ‘ayritabiiy  hoiliw 
shunday  izohlanadiki, y a ’ni parafm lar qatoridagi uglevodorodlni 
n isbatan  past haro ra td a  yirik va m ayda parafin  kristallaridan yaxlH 
fazoviy to ‘r (setka) hosil qiladi. B unday to ‘r term ik  yoki mexaml 
qayta ishlov ta ’sirida buziladi va qovushqoqlik  kam ayadi. Qcmish 
qoqlik  anom aliyasi m azut bilan yuk operatsiyalarin i bajarisluli 
ayniqsa, tez kuzatilib  turiladi.

M azu tn ing  qovushqoqligi boshqa neft m ahsulotlari nmn 
qovushqoqligi singari bosim ga bog 'liq  b o 'lad i. B osim ning o 'sishi In 
Ian qovushqoqlik  oshadi. M azut k om ponen tin ing  m aleku lar tu/.ill 
shi q an ch a  m urakkab bo 'lsa , bosim  qovushqoqlikka shuncha  kalln 
ta ’sir ko 'rsatad i.

Erish (quyuqlanish) harorati neft m ahsulotlari u ch u n  - 8(f<’ 
dan  (b a ’zi bir benz in la r u chun) + I5 0 ’C  gacha (b itum lar uchiim 
o 'zgartirib  turadi. Erish harora ti yoq ilg 'in i o ld indan  isitmasd.m 
q o 'llan ish  chegara holatlarin i tavsiflaydi. Y oqilg 'in ing  quyuqlaniih 
harorati undan  foydalanish m o 'Ijallangan  (taxm in qilingan) ham  
ra tdan  5—IO C ga past bo 'lish i lozim .

Chaqnash (birdan yonish) harorati neft mahsulotlarining kimyo 
viy tarkibiga bog'liq bo'lib, ularning yong‘indan xavfliligini tavuj 
laydi. N eft m ahsulo tlarin ing  bug 'larin i a tro f-m uh itdag i havo bilan 
ara lashm a hosil e tib , bu aralashm aga och iq  olov yaqinlashtiiil 
gan ida  a langalanib  ketishidagi eng past harorat chaqnash harorail 
deb ataladi. C haq n ash  harora ti o d a td a  yopiq tigelda aniqlanadi 
C haqnash  haroratiga m uvofiq barcha  neft m ahsulotlari ikki gunili 
ga: oson alangalanuvchan va yoqilg‘ilarga bo 'linad i. C haqnash 
harorati 60'C gacha bo 'lgan  neft m ahsulotlari oson alangalanuv 
chan  guruhiga (benzin , kerosin, T - l  yoqilg 'isi va h .k .lar), chaqnai.li 
haro ra ti 60°C dan  yuqori bo 'lgan  neft m ahsulo tlari esa yoqilg'il.n 
guruhiga (fiot m azuti «20», av to trak to r m oyi A K -15, transform ator 
m oyi va h.k.lar) m ansub  b o 'lad i. C haq n ash  harorati neft mahsu- 
lo tlarin ing to 'k ish  operatsiyasini bajarishdan  old in  ularni isitish 
haroratining joizlik  chegarasini belgilaydi, bu chegara chaqnash 
h aro ra tidan  kam ida 10"С dan  past bo 'lish i kerak. C haqnash  haro ­
rati ajratib  o lingan neft m ahsulo tlarin ing  fraksiyasini sotlik (tozalik) 
ko 'rsa tk ich i bo 'lib  ham  xizm at qiladi. 3 .7-jadvalda b a ’zi bir nd l 
m ahsulo tlarin ing  zichliklari va haro ra t tavsifnom alari keltirilgan.
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3 .7-jadval
Ha’zi bir neft mahsulotlarining harorat tavsifnomasi

Nell m ahsulotlari

I in/oyl 
I Itiroin 
I i'rosin 
Mi и/in  A -72 
I I yoqilg 'isi 
I lui m azuti «20» 
A vlnlrator m oyi A K -1 5  
I iiiiisform ator m oyi 
1 lnyt-spirl______________

947
769
819
730
813
935
930
877
776

455
380
260
300
345
385
340
300
270

^ch

+ 26  
+ 10 
+28 
-36 
+ 28 

+  128 
+217 
+  147 
+ 35

Portlashning 
chegarasi 'C

OuZL
+21 
+2,0 
+26 
-36 
+25 

+  124 
+  187 
+ 122 
+35

Yuqori
+65 
+ 34 
+65 
-7 

+57 
+  145 
+225 
+  163 
+68

Mova p—zichlik; ta—o ‘z -o ‘zidan  alangalanish  harorati; tc|,— 
• Im i|ii:isIi harorati.

Suyuqlik, gaz yoki qattiq yoqilg'i qizdirilganida uchqundan yoki 
nhiyiltm foydalanmasdan o ‘z -o ‘zidan yonishni keltirib chiqarishdagi 
fiii! tunt liarorat — o ‘z -o ‘zidan alangalanish harorati deb ataladi.

O't oldirish manbaasi (uchqun, olov, qizdirilgan metall va h.k.) 
hi \lnila havo tarkibidagi neft mahsulotlari bug'larining portlashidagi 
(Ulttngaltmishidagi) minimal va maksimal miqdoriga—portlash chega- 
ni>l ilrb ataladi. Portlash m um kin  bo 'lgan  havo tarkibidagi yonuv-
i In hug 'larn ing  eng kam  m iqdori—portlashning quyi chegarasi 
i l 'Q (h ) ,  eng ko‘p m iqdoriga—portlashning yuqori chegarsi 
tl'V iK 'h ) deb ataladi. A m alda neft m ahsulotlari bugMarini portlash 
iiilnl,H|asi bug 'la r bilan havoning aralashm asi hajm  bo 'y icha  PQ C h 
(и Inin I % dan PY uCh uchun  esa 10 % gacha chegarada bo 'lad i.

Nell m ahsulotlari 
Men/ill 
Men/ol 
Ke rosin

Q uyi chegara
1,0 %
1,5 %
1,4 %

Y uqori chegara
6,0 %
9.5 %
7.5 %

II iimiy chegaraga o 'xshash  portlashning harorat chegarasi ham  
liidкi . I»i haro ra tda  portlash  sodir b o 'lad i. Bunda portlashning 

in i li.iiiii.it chegarasi ko 'pch ilik  neft m ahsulotlari uchun  ularning
• i• -in  i ii haroratiga m os tushadi. Portlashning  yuqori harorat
11 i и i I .a havodagi to 'y ingan  bug 'larn ing  elastikligi portlashning
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yuqori chegarasiga m uvofiq bo 'lgan  konsentratsiyasiga ekvival* hi 
bo 'lgandag i neft m ahsulotlarin ing haro ratiga m os tushadi. I'nit 
la s ln in g  xavflilik darajasini aniqlash u ch u n  neft m ahsulotlar мниц 
b ug 'la rin i yoki neft m ahsulo tlarin ing  o ‘zini haroratin i o 'le h n li 
kerak va ushbu haro ra tn i jadvaldagi portlashn i haro ra t chegm i • 
m a ’lum otlari bilan taqqoslash lozim  b o 'lad i (3.7-jadval).

Suyuqliklaming bug‘simon holatga o'tish holati bug'lanish ilrh 
yuritiladi. Suyuqlik  bug‘larin ing zichligi havo zichligidan kniln 
bo 'lg an  hola tlarda  bug 'lan ish  sodir b o 'lad i. Aksariyat neft malr.ii 
lo tlari bug 'la rin ing  zichligi havo zichlig idan katta  bo 'lgani hot* 
u larda  bug 'lan ish  kuzatiladi. B ug 'lanish  asosan neft m ahsu lo tlm  
ning fraksiya tark ibiga, qovushqoqligiga va bug 'larin i elastikliy.igii 
bog 'liq  b o 'lad i. Benzin eng k o 'p  bug 'lan ish likda tavsiflani.li 
B enzindagi bu ko 'rsatg ich  boshqa neft m ahsulotlarin ik iga nisbniiti 
50—100 barobar kattadir. T o 'q  neft m ahsulotlari kamrot| 
b u g 'lan ad i, surkov m oylari um um an  bug 'lanm aydi.

B ug 'lanish  ikki: statik va dinamik bugManish ko'rinishul.i 
farqlanadi. Statik bug'lanish miqdor yo'qolish (nobudgarchilik)larnl 
keltirib chiqaradi va asosan rezervuarlardagi qoldiq neft mahsulot 
larining sifatini pasayishiga sabab bo'ladi. Bu holat suyuqlik siilid.m  
b irinch i navbatda yengil fraksiyalarini uchib  ketish i. suyuq faza rwt 
borgan sayin og 'irlash ib  qolishi bois izohlanadi. Dinamik 
bug'lanishda neft mahsulotlarining bug'lari va havo bir-biriga ni\ 
batan harakatlanadi, bu esa motor va boshqa yoqilg ‘ilarning eng mu 
him ko'rsatgichlaridan biri hisoblanadi. D vigatellarning barqaror isli 
laslii, uning xizm at m uddati va yoqilg 'i sarfi suyuq yoqilg'iniiin 
yaxshi bug 'lan ish iga bevosita bog 'liq  bo 'lad i. Shu bilan birga suvu<i 
yoqilg 'ila rn ing  quyish va to 'k ish  jarayon larida  d inam ik  bug'lam-.li 
m iq d o r va sifat nobudgarchilik larin i keltirib ch iqarad i va sallm 
liodisa hisoblanadi.

S tatik  bug 'lan ish  harakatsiz suyuqlik sirtidan  harakatsiz havnun 
o 'tish d a  sod ir b o 'lad i, m asalan , neft m ahsu lo tlarin i rezervuail.m li 
saqlash  jarayon ida . Agar neft m ahsu lo tin ing  sirtida cheklanm  ii’.m 
bo 'sh liq  m avjud bo 'lsa, bug 'lan ish  uzluksiz davom  etadi. Bund i 
b ug 'lan ish  su r’ati havoning haroratiga va bosim iga bevosita bop I14 
b o 'lad i. Yopiq rezervuardagi neft m ahsulo tlarin ing  bug 'lan ish i, nv  
ervuar gaz fazasining hajm i b u g 'la r bilan to 'y ingan  bo'ls;> hum 
to 'x tam ay d i. B unda, m uayan vaqt m obaynida suyuqlik fezasi.l h i 
q an ch a  m iqdorda  bug 'lan ish  sodir b o 'lsa , shuncha m iqdiud 
b u g 'la r kondensatsiyalanadi (bug ' suyuqlik holatiga o 'tad i).

N eft va neft m ahsulo tlarin ing  bug 'lan ish  darajasi, suyuqlikd.m
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lie I lib chiqayotgan m olekulalar va unga yutilayotgan m olekular 
Mialarining farqi orqali belgilanadi. Bu farq qancha katta bo 'lsa , 
hug'lanish shuncha  tez kechadi. Erkin bug‘lanish tezligi to 'y ingan  
ling'lar bosim iga to ‘g ‘ri proporsional va tashqi bosim iga teskari 
p inporsional bo 'lad i. Tashqi bosim ning kam ayishi bug‘lanishni 
kuchli oshishiga sabab b o ‘ladi va vakuum da bug‘lanish m ak- 
ulnuimga yetadi. Shuning  uchun  oson uchuvchan  neft m ahsulo t- 
liinni, u larn ing  bug‘larini elastikligidan b ir necha baravar ortiq  
Im Igan bosim da saqlash m aqsadga m uvofiq bo 'lad i.

R ezcrvuar gaz fazasidagi bug '-havo  aralashm asining bosim ini, 
Imvo liaroratin i sutkalik tebranishlari (o 'zgarib  turishlari) va quyosh 
ud iatsiyasi ta ’sirida o 'zgarish i ushbu rezervuarlarda maxsus nafas 
ullsli klaranlarini o 'm a tish n i taqozo  etadi. R ezervuar ichidagi 
bosim ko 'ta rilib  ketganida klaran orqali b ug '-havo  tashqariga chiqib 
kcladi va undagi bosim  kam ayganida esa atm osferadagi havo klaran 
niqali rezervuar ichiga kirib boradi. Bu hodisani «kichik nafas ol- 
Kh> hodisasi deb ataladi. «Katta nafas olish» esa rezervuai^a neft 
in .ihsulotlarin i' quyish va to 'k ish  jarayonida sodir bo 'lad i. «K atta 
niiliis olish» ham  «kichik nafas olish» ham  neft m ahsulotlarin i 
iHtchagina y o 'qo tish larn i keltirib chiqaradi.

la jrib a  sinovlari shuni ko 'rsatd ik i, «kichik nafas olish»dagi 
yn 'qotish q iym ati asosan gaz fazasining hajm iga va haroratn ing  
и /e  irishiga bog 'liq  b o 'la r  ekan. M asalan, bug 'lam ing  elastikligi

kPa bo 'lg an  avtom obil benzini bilan 90 % hajm i to 'ld irilgan  
M)( 10 m3 li rezervuardan  h a r  sutkasiga 40 kg m iqdordagi benzin «ki-
i Ini nafas olish» bois y o 'q o tila r ekan. A garda xuddi shu rezervuar 
и him benzin  bilan 10 % hajniida to 'ld irilsa , bir sutkada «kichik 
mil,is olish» tufayli yo 'qo tilad igan  benzin m iqdori 300 kg ni tashkil 
. l ull, ya 'n i 8 barabar ko 'p .

Neft m ahsulo tlarin ing  «katta nafas olish»dagi yo 'qo tish lar qiy- 
m in u larning rczervuarga quyish va to 'k ish  davriga, asosan rezer- 
4 i iniiiig aylanm asiga bog 'liq  bo 'lad i. S ig 'im i 5000 m3 bo 'lgan  rez-
ii  mi ,и in to 'ld irish d a  tarkibida 4 t m iqdorda benzin bo 'lgan  bug‘-
ii i n . i l a s h m a s i n i  benzin siqib chiqaradi.

lo'yingan bug‘lar bosimi (bug 'lar elastikligi) neft m ahsulotlari 
". linn Iraksion tarkib, haro ra t ham da bug ' va suyuq faza hajm ining
........... nisbatining m urakkab funksiyasi hisoblanadi. T o 'y ingan
.......I n 11111>• fosfort bosim i 38’C h aro ra tda  va suyuq faza hajm ini
i*ii,‘ h.ivo aralashm asi hajm iga nisbati 1:4 m iqdorga teng
• ■и l|iiiillilii lajriba yo 'li b ilan aniqlanadi. M asalan, avtom obil 
1 и inliiii ucluin ta ’kidlangan sharo itda to 'y ingan  b u g 'la r bosimi

133



9,33 • 104 Pa, d izel yoqilg 'isi uchun  esa (0 ,08-0 ,13) • 104 Pa tashkil 
etadi. T o 'y in g an  b u g 'la r bosim i nafaqat bug 'lan ishga ta ’sir qilibginu 
qo im asdan , balk i xom  neftni va tark ib ida ko ‘proq m iqdorda  yenytl 
fraksiyalar b o 'lg an  ravshan neft m ahsulo tlarin i quyish va to 'kish 
jarayon larida  katta  am aliy  aham iyat kasb etadi. S o‘rib oluvchi qu 
vur o 'tk azg ich la rd a  suyuqlikni nasoslar bilan to rtib  o lishda va o*/ 
o 'z id an  to 'k ilish  sifonning uchastkasida suyuqlik vakuum  sharoititl;i 
bo 'lad i. T o 'y in g an  bug 'larn ing  yetarli darajadagi yuqori bosiniiil.i 
suyuqlikning qaynashi sodir bo 'lad i va hosil bo 'lg an  gaz tiqini 
oq im ni uzluksizligini buzadi, oq im n i uzulishi esa nasos va sifon 
ishlarida to 'x ta sh la m i keltirib ch iqarad i.

Neft va neft mahsulotlari dielektrik (elektroizolyator) 
b o ‘Iganliklari bois, ularda statik elektrlar yig'iladi. N eft m ahsu lo t­
larini quvur o 'tk azg ich , rezina shlang bo 'y lab  harakati paytiil.i 
ham d a m ahsu lo t oq im i va tom ch ilarn ing  havoda ishqalanishi n a ti­
ja s id a  statik  e lek trlarn i paydo bo 'lish i uchun  yaxshi sharo itlii 
mavjud b o 'lad i. Q uvur o 'tkazg ich larda  paydo bo 'lgan  statik  elekti 
zaryadlari neft m ahsulolari bilan sisterna ichiga olib kiriladi va u 
yerda yig 'ila boshlaydi.

S tatik  e lek trlarn ing  yig'ilishi jarayon iga  suyuqlikni kimyoviy 
tark ib i, d ielek trik  o 'tkazuvchanlig i (p ron itsaem ost), qovushqoqligi, 
zichligi, haro ra ti va boshqa om illar t a ’sir etadi. O 'ta  kuchli 
elek trlan ish  (zaryadlanish)ga ravshan neft m ahsu lo tlari—benzin, 
kerosin , dizel yoqilg 'isi moyillik ko 'rsatad i. N eft esa sust elektrla- 
nadi.

S tatik  e lek trlar, zaryadlar hosil qilgan tok kuchi va maydon 
kuchlanganligi orqali baholanadi. N eft m ahsulo tlarin ing  quvui 
o 'tk azg ich d a  oqishidagi elektrlanishni to k  kuchi orqali baholanadi, 
rezervuardagi gaz fazasining e lek trlan ish i—m aydon kuchlanganligi 
orqali b aho lanad i. B unda po tensiallar farqi 350 m itts  К gacha yetib 
boradi.

N eft m ahsulo tlarin ing  quvur o 'tkazg ich  bo 'y lab  harakati va 
te m ir  yo ‘1 sisternalariga quyish paytida hosil bo 'lad igan  zaryadlar 
ning qiym atiga oq im ning  tezligi, quvur o 'tkazg ichn ing  d iam etri va 
m aterial!, un ing  ichki sirtini g 'adu r-budurlig i va h .k .lar jidd iy  ta ’sii 
qiladi.

Statik elektrlarni yig'ilishi va uchqunli zaryadsizlanish ro ‘y  ber­
ish ehtimolligi va buning oqibatida sodir bo lishi mumkin bo'lgan 
portlash va yong'inlarning oldini olish, rezervuar va sisternalarni 
zaminlash (yerga tutashtirsh) zaruriyatini talab etadi.

K orroziyalash—metallarning yemirilishini vujudga keltiruvchi q<>
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bih'.ii bo'lib neft va neft mahsulotlarining tarkibida oltingugurtli 
lank malar, suvda eruvchan mineral kislotalar va ishqorlar, organik 
klshiiiilar va suvning mavjudligi bois izohlanadi. Kislotalar soni neft 
in iliMilutlarining korroziyalash agrissivligi ko 'rsatg ichi hisoblanib,
I no nil neft m ahsulotlarin ing tarkibidagi erkin (ozod) organik kislo-
i «I ii in neytrallash (xolislash, betaraflash) uchun qan ch a  m illigram
ii 11*(i kali (K O N ) sarflash zarurligini ko 'rsatadi.

I .i’k idlab o 'tilgan  agrissiv m oddalrn ing  mavjudligini s tandart- 
i ml i niiq belgilab qo 'y iladi. Ayniqsa, yoqilg 'i va m oylar tarkibidagi 
nliiiiKiigurt b irikm alarin ing m iqdorini chcklab qo 'y ish  eng m uhim  
•ill uniyal kasb etadi. M asalan, m o to r yoqilg 'ilari tarkibidagi o ltin - 
MiiH.iutni 0,2  % dan  0,5 % gacha ko 'tarilish i dvigatellar yeyilishini 
1 * 10 % oshishiga sabab b o ia d i.

I em ir yo‘l transportida quym a yuklarni, ayniqsa, ravshan neft
III ihsulotlarini tashish jaryon ida  korroziyalash xususiyati, sisterna 
i|n. nnlarn ing  ichki sirtlarini zang bilan qoplan ishda nom ayon 
i n lib. u lar o 'z  navbatida neft m ahsulotlari bilan kirishishib
i и il.ishib), u lam i ifloslantiradi. Tarkibida zang (m exanik  aralash- 
m ti n) bo 'lgan  yoqilg 'ilardan foydalanish, dvigitellarning iflosla- 
in lil.ui oq ibatida , ularnig ishlayotgan paytida to 'x tash  (uzul-
i M iam i va buzilish lam i vujudga keltiradi. Shu sababli, harakatdagi 
и i i ivlai'iii xizm at m uddatin i uzaytirish (oshirish)ni ta ’m inlash 
mmi| .adida sisterna qozonlarin ing  ichki sirtlari m axsus him oya
• |i iplainalari bilan qoplash kerak bo 'lad i.

Agar m etallar o 'z iga xos passiv holatlarni nom oyon qiladigan 
knnscntratsiyalarda suyuqlik tashilsa, sisterna qozonlarin ing  m etall
■ I, vorlarining ichki sirtlarini korroziyalanish tezligini m ini- 
iiim ngacha kam aytirish m um kin. M asalan, sulfat kislotasi (H 2SO4) 
in liun Ininday konsentratsiya 65—80 % chegarada bo 'lad i.

Neft va neft mahsulotlarining kimyoviy va fizik tarkibi muayyan 
i.i./i mobaynida doimiy-o'zgarmay turishi kimyoviy va fizik 
Iimi «|;iiorligini bildiradi. N eft va neft m ahsulotlarini saqlash jara- 
. 1 Hilda k islorod, m etall, yorug 'lik , yuqori harorat va boshqa om illar 
t il in do im iy  kontakt (tegib tu rish  jarayoni, a loqa)da bo 'lib  tu rad i, 
1 11 1 o 'z  navbatida oksidlanish, polimerlanish va kondensatsiya- 
ImiMi jarayonlarini keltirib chiqaradi. N eft m ahsulotlarin ing 
1 iih h ig a  kiruvchi kimyoviy eng berqaror birikm alar (m asalan, 
1 11 I ni)' b en /in n in g  to 'y inm agan  karbonsuvlari) havodagi kislorod 
1 il hi oksidlanish oq ibatida ularning xususiyatlarida eng katta 
"  r iiishlnr kuzatiladi. Buning oqibatida hosil bo 'lgan  qatronlar va
• iliiniydiKan cho'kindilar yoqilg 'i sifatini keskin pasaytirib yuboradi.
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O ksidlanish  ja ray o n i—o ‘z -o ‘zidan jadallashuvchi jarayondli, 
chunk i hosil bo 'lgan  no rdon  b irikm alar o ‘z navbatida katali/aloi 
bo‘lib xizm at qiladi va reaksiya tezligini osh irad i. Suv, mexanik 
ara lashm alar va oltingugurtli b irikm alar ham  oksid lanish  jarayoni 
ning katalizatorlari b o 'lib  xizm at ko 'rsa tad i. Benzin tarldbida 
bo 'lg an  tctraetil-qo'rg'oshin ham  oksidaln ishga anchagin.i 
ko 'm ak lashad i. B undan tashqari h aro ra t, quyosh nuri va boshqa 
agrcssiv o m illa r ta ’sirida te trae til-q o 'rg 'o sh in  parchalan ib  oq 
ch o 'k in d i—qo‘rg‘oshin qo'shoksidini hosil qiladi. O ksidlanish jam  
yonin ing  tezligi saqlash rezervuarlarining yoki id ish lam ing  hajmiga 
bog 'liq  b o 'lib , hajnm i kam ayishi oksid lanish  ja rayon in ing  tezligini 
oshiradi. B enzin , o 'z in in g  kim yoviy va fizik barqarorlig in i eng tez 
yo 'qo tuvch i neft m ahsulo ti hisoblanadi. D izel yoqilg 'isi esa 
o 'z in in g  kim yoviy va fizik barqarorligini o 'ta  yaxshi saqlaydigan 
neft m ahsu lo ti hisoblanadi.

N eft m ahsulo tlarin ing  kim yoviy barqarorligi iodlar soni (yo- 
qilg 'idagi to 'y in m ag an  karbonsuvlarning m avjudligi) va induksion 
davri (standartla rda  reglam entlangan sharo itla rda  va m uayyan vaqt 
m obaynida sinalayotgan yoqilg 'ida um um an  oksid lanish  sodir 
bo 'lm ay d i) bilan tavsiflanadi. M asalan, benzinn ing  induksion davri 
kam ida 450—900 daqiqarti tashkil etadi.

Y oqilg 'ilarn ing  yaroqlilik niuddatini uzaytirish m aqsadida, 
ularga m axsus aksiloksidsizlovchi q o 'sh ilm a la r q o 'sh ilad i. Kimyoviy 
barqarorlik  asosida ham da yoqilg 'ilarning tu riga, saqlash sharoitiga 
va iqlim  zonasiga m uvofiq neft m ahsu lo tlarin ing  saqlash m uddat- 
larin ing chegarasi belgilangan (3.8-jadval).

A gar belgilangan m uddat oxirida neft m ahsulotlari barcha 
ko 'rsa tg ich la r bo 'y ich a  standartlarga m uvofiq bo 'lsa  va uzoq 
saqlash oqibatida  o 'zgarishga eng m oyil bo 'lg an  ko 'rsatg ich lar 
b o 'y ich a  sifat zaxirasiga ega bo 'lsa , bunday  neft m ahsulotlarin ing 
saqlash davrin i o 'zay tirish  m um kin.

Neft mahsulotlarining fraksiya tarkibining va bug'larining elastik- 
ligini doimiyligi (o ‘zgarmastigi) fizik  barqarorlikni bildiradi. Yengil 
fraksiyalarini yo 'qo lish in ing  ba rta ra f e tuvchi germ etik  idishlarda 
neft m ahsu lo tlarin i saqlash va tashish  natijasida, u larn ing  fizik 
barqarorligiga m uyassar bo 'linad i.
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Neft mahsulotlarining saqlash muddatlarining 
chegarasi

3.8-jadval

Neft m ahsulotlari
Iqlim  poyaslari uchun  saqlash 

m uddatlar, yillarda
Shim ol O 'rta Janub

Av i.ilsiya benzini: 3,5 3,0 2,0
yer usti rezervuarlarida 4,0 3.5 2,5
yer osti rezvervuarlarida 1,0 0,75 0,5

\ \ lo m o b i l  benzini 1,0 0,9 0,9
1 i.tk tor kerosini 5,0 5,0 5,0
1 И/t 1 yoqilg'isi

Neft mahsulotlarining zaharliligi inson organizmiga zararli ta ’sir 
ylllshi va atrof-muhitni ifloslantirishida namoyon bo'ladi. Inson o r- 
(i m i/m iiga  zaharli m oddalar nafas olish yo‘li, ovqatlanish trkati va 
lull qoplam asi orqali kiradi. Teriga benzinn ing  tez-tez  to ‘kilib tu -
ii In uni quritad i, quruqshab qichishishiga va ekzem a bo 'lishiga, 
toil orqali organizm ga so 'rilib  kirib um um iy zaharlanishga olib 
k. li .lu m um kin. Yuqori konsentratsiyali benzin  bug 'lari bilan uzoq 
fiiilits olish inson asab sistem asiga zararli ta ’sir ko 'rsatad i, bosh 
uji iiK. i va m adorsizlanishga olib keladi. N eft m ahsulotlarining 
lnif l.ui inson organizm iga zararli ta ’siri, u lam ing  joiz konsentratsi- 
n r.ln i ish zonalarida cheklashni ta lab  etadi.

Nefl m ahsulotlari Jo iz  konsentratsiya, mg/m3
Benzin 200
Benzol 50
Ke rosin 300
O ltingugurt suvchil 10
T oluol 100

, Fenol 5

Aholi punktlari atm osferasida neft m ahsulotlarin ing bug 'larin:
i i kon.scntratsiyalarini chegaralari belgilanadi. Shuningdek, tirik
........ ii/m lam in g  m o 'tad il hayotiy faoliyatini ta ’m inlash m aqsadida.
п. n in .ihsulotlarini suv havzalardagi chegara konsentratsiyalri ham  
ttK V orlanndi.

I llllim gan benzin eng zaharli hisoblanadi, chunki etil suyuqligi
• n i ii.i.l ifi te trae tilqo ‘rg‘osh in—ju d a  kuchli zaharli m oddadir.

137



H ozirda etil suyuqligini boshqa an tid e to n a to rla r  bilan alm ashtin .li 
ishlari olib borilm oqda.

3 .3 . M a’dan va nia’dan konscntratlari

M a’dan yuklarni tasnifi, asosiy xususiyatlari va boyitish usul 
lari. Tarkibida metall va nomctall moddalar bo'lgan tog' jinslaii 
m a’danlar deb ataladi. Tog'jinslari tarkibidagi bu metall va nometall 
moddalarni olish uchun та 'danlarni har turli qayta ishlov 
jarayonlaridan о ‘tkaziladi.

M a’d an  yuklari tashishga m a’dan xom ashyosi (saralangan, od- 
diy va m ayda), nia’dan konsentratlari, aglom eratlar (issiq va sovmi 
holatda) va metalli okatishlar (q izdirib  biriktirilgan bo 'lak lai) 
k o 'rin ishda  taqd im  etiladi. H ozirgi pay tda  tashilayotgan m a’dan 
yuklarini asosiy qism ini m a’dan xom ashyosi tashkil etadi. Lekin 
m a ’dan  yuklarining boshqa turlarin i tashishdagi ulushining tenden  
siyasi yuksala bo rm oqda  va kelajakda to g ‘ jinslarin i qayta ishlash 
sanoati bazasin ing taraqq iy  eta borishi h am d a  siyrak (kam qadr, 
qadrsizroq), m a ’dan larn i tobo ra  ko‘proq foydalanish sohasiga jalb 
e tila  borish oq ibatida bu ulush o 's ib  boraverad i. M a’d an lam i boy 
(qadrli) va siyrak (qadrsiz) deb  ajratish asosiy ko m p o n en tlam i kon- 
sentratsiyasiga m uvofiq am alga oshiriladi. M uayyan texnika ta- 
raqqiyotin ing darajasiga m uvofiq barcha  m a ’d an lar uchun 
tarkibidagi foydali b o 'lg an  m oddalarn ing  eng  kam  m iqdori m a ’dan 
xom ashyosining qazib o lishni va qayta ishlashni texnologik im koni- 
yati m avjudligini ham da iqtisodiy sam aradorlig in i aniqlaydi. M a­
salan, m a’dan xom ashyosining tarkibidagi m isni 0 ,5—1,5 %, ruxm
1,0 % yoki qalayni 0,1 % m avjud b o 'lgan ida  ularni qazib olish 
ham da qayta ishlash iqtisodiy sam arali b o 'lad i. Tarkibidagi foydali 
e lem en tlam in g  mavjudligiga m uvofiq m a ’d an la r metalli, polimetalli 
va nometall guruhlarga b o 'lin ad ila r (3 .2 -rasm ). Polimetall 
та ’danlar tarkibida bir necha turdagi metallar mavjud bo'lishi mum­
kin.

Ma 'danli yuklarning hajmiy massasi ancha keng chegarada 
o'zgarib turadi va tarkibidagi asosiy minerallar, zararli va foydali 
aralashmalar, bo ‘sh jinslar miqdoriga, ma ’danning namligiga va 
g'ovakligiga hamda boshqa omiUarga bog'liq bo'ladi. O 'z  navbatida 
m a’danli yuklarning hajm iy massasi harakatdagi sostavlam ing yuk 
ko 'ta rish idan  foydalanishga va o rtish -tu sh irish  m ashinalarining 
unum dorligiga bevosita ta ’sir qiladi.

138



M a’dan la r

M etalli Polim etalli N om etall
m a’d an la r m a ’d an lar m a’d an la r

Q ora m etall m a’dan  
xom ashyolari

I cm irli 
m a’d an lar

( icm atitli 
m a'dan

M anetitli
■ ■ I.in

Q o 'n g 'ir
tem ir

Sideritla

O ltingugrt 
ko lchedani

O ltingugurtli
kolchedan
m a ’danlari

M agnitli
kolchedan

M is kol­
chedani

Rangli m etal lar 
m a ’dani

M agnets
m a ’dani

X rom itli
m a ’dan

M is-nikelli
m a ’dan

Rangli 
m a ’dan  kon­

sentratlari

Aglom erat va okatish lar

A patitli
m a’d an lar

A patit-
nefelen
m a’dani

Boksil
m a’dani

G iltup roq

O ltingugurt
m a’dan

3 .2-rasm . M a ’d an lar tasnifining tuzilm asi.

Nam lik—та ’dan xomashyosining asosiy sifat ko'rsatkichlaridan 
bln hisoblanib, undan foydalanish texnologiyaisini, qish paytlarida 
шипу, muzlash darajasini va yilning iliq-issiq paytlarida esa uning 
yopl.shqoqligini belgilaydi. H ar bir turdagi m a’dan lar uchun  nam - 
likumy xavfsizlik chegarasi va m uzlashga qarshi profilaktika (oldini 
nli-.li) usullari belgilab q o ‘yilgan.

G 'ovaklilik—m a ’dan xomashyosining muhim ko'rsatkichlaridan 
Inn hisoblanib, shixta bo'laklari ichidan va orasidan gazlarni erkin 
o'tlsliini ta'minlab, domna jarayoni sharoitlarini yaxshilaydi. Lekin 
к nvakli m a ’d an  gigroskopikroq, nurashi osonroq va m aydalanuv-
• li h i  bo 'lad i. M a’dan larn i g 'ovakligi 10—45 % ni tashkil etadi.
• t nvakligiga m uvofiq m a’dan la r zich, kam  g'ovakli va po‘k (puch , 
ImiM i) guruhlarga bo 'linad i.

V agonlarning sig 'im idan  (yuk ko 'ta rish idan ) to 'la ro q  foydala- 
m h m aqsadida ham da yuqori tezliklardagi harakatlar paytida yuk 
/itii.it hiilarining vagondagi yuk shtabelin ing ustki qatlam laridar
■ • • и 1.1 11 irshi havo oqim i bilan uchib  ketm asligini ta ’m inlas,.
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uchun  p o 'k  m a ’d an lar vagonlarga o rtilgandan  so ‘ng zichlauaili 
Buning oqibatida vagonga ortilgan m a ’dan  hajm ining kamayishinl 
zichlanish koeffitsiyenti bilan tavsiflanadi. Z ich lan ish  koeffitsiycni! 
esa m a’dann ing  zarraviy tarkibiga, un ing  ichki ishqalanish koellil 
siyentiga va sarfiangan (qo 'y ilgan) kuchga bog 'liq  bo 'lad i.

M a’d an  xom ashyo larn ing  boyitish  usu llarin i, u larn ing  Toy 
dalan ish  u ch u n  tayyorlash  ham d a ta sh ish , o rtish  va tushirisli 
sh a rt-sh a ro itla rin i un ing  zarraviy tarkibi belgilaydi. 
M a’dan larn in g  a loh ida  b o 'la k  (za rra )la rin in g  o 'lch am la ri juda 
katta  chegarada changsim on (0 ,05 m m  va u n d an d a  kam roq )dan 
tok i o ‘ta yirik (320 m m  va u n d a n d a  yirik) gacha  o 'zg a rib  turadi 
Lekin m a 'd a n la rn i qazib  o lish  va boyitilish  ja ray o n id a  ularni 
maqbul (optim al) zarraviy tarkibda olish  im koniyati mavjud. 
B unda m a’dan  xom ashyosin ing  boyitilish in i va m eta llarn ing  tik- 
lanishi (qay tarilish i)n ing  texno log ik  sh a rt-sh a ro itla ri, vagonlarning 
s ig 'im idan  (yuk k o 'ta rish id an ) va o rtish -tu sh irish  m ash inaiaridan  
sam arali foydalanish  h am d a  o rtish d a  zarb a  yuk lam alarin i kam ay­
tirish  m a ’d an la rn in g  m aqbul zarrav iy  ta rk ib d a  o lishn ing  boshqa - 
rish om illari b o 'lib  x izm at qiladi.

M a’danlarni zarraviy tarkibi, muzlashi va yopishqoqligi bunker- 
laming chiqaruvchi tuyniklari, harakatdagi tarkiblarning voronka va 
tuynuklari ustida gumbazlanish paydo bo ‘lishiga sabab bo ‘ladi. 
G um bazlan ish  hodisasi yukni bunkerlardan  va vagon tuynuklaridan 
erkin oqib tushishiga to 'sq in lik  qiladi va ortish -tush irish  jarayonini 
m o 'tad illash tirish  u ch u n  m axsus ch o ra -tad b irla r qo 'Ilan ish in i talab 
etadi. S huning u ch u n  bunkerlarn ing  chiqaruvchi tuynuklarining 
o 'lch am lari m a’dan larn ing  xos b o 'lak  o 'lcham lariga , alohida 
bo 'lak larn ing  m aksim al jo iz  o 'lch am i esa qabul qilingan jihozlar- 
ning o 'lcham lariga  m uvofiq bo 'Iish i kerak. B unkerlardan yuk o r­
tishda  m a’dan  bo 'lak larin ing  m aksim al o 'lch am i quyidagicha qabul 
qilinadi:

a  < ( 0 ,7 5 +  0 ,8 ) • b, m (3.11)

bu yerda, b -b u n k e r  chiqaruvchi tuynug in ing  kichik tom on i, m.

кЪглгМ\\и—bunker devorlarini, tambalarini, ta ’minlagichlarini va 
yuk bilan boshqa tutashish sirtlarini ishqalanib yeyiltirish qobiliyati 
bo'lib, b a ’zi bir m a ’dan yuklarining salbiy xususiyatlaridan hisobla­
nadi. Abrazivlik xususiyatiga ega bo 'lgan  m a ’dan  yuklarining 
changsim on zarrachalari changish  m in taqasida (zonasida) bo 'lgan
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in......I n organizm iga, ayniqsa, nafas olish  y o ‘llariga zararli ta ’sir
•lll'iill

Yci q a ’ridan qazib olingan m a’danlar tarkibidagi foydali m ine-
• ill и kam m iqdorda bo'lganligi bois, ayniqsa, polim etall yoki k om - 
|i|i I m a’danlarni aw ald an  tayyorlam ay, ajratmay va boyitm ay  
ni uni bevosita m etallurgiya sanoatida qayta ishlash iqtisodiy nuqtai 
m i Hid,in m aqsadga m uvofiq em as.

Hoyitisli jarayoni та 'danlarni tashkil etuvchi minerallarning
ii 11 xususiyatlariga va minerallar sirtini namlanmaslik (gidrofoblik) 
uiMiMvotiga asoslanadi. M a’danlam i boyitish: n iaydalashdan, sim  
к iilvii larda guldiratib elashdan, suv bilan yuvishdan, flotatsiyadan,
111 iti*,li (separatsiya)dan, aglom eratlashtirishdan va yum aloqlash  
In <i l.iklash, kesaklash)dan iborat b o'lad i. Boyitishdan asosiy 
tHih/uul m a ’dan tarkibidagi asosiy komponentni к о ‘paytirish, zararli 
ntiil<i\liinalarni va befoyda (bo'sh) jinslam i chiqarib tashlash hamda 
in,i donning zarraviy tarkibini yaxshilashdan iborat. M aydalash, 
(Mililn util) clash va saralash jarayonida m a’dan xom ashyosi kerakli
i i  Irlianilargacha m aydalanadi va oddiy (navlanmagan), 
ho Liklangan (navlangan) hamda m a ’dan maydalariga ajratiladi. 
NrtvliiiiKan m a’danlarga eng katta m a’dan o 'lch am i (m asalan, dia- 
III*In) bilan en g kichik m a’dan o 'lch am in in g  nisbati 2 ,5  dan osh -
iii ivdigan m a’dan bo'laklari m ansub bo'lad i. N avlanm agan
........lanlarda aynan shu nisbat 2 ,5  dan katta bo'ladi. M a’dan m ay-
' liiui (ag lom a’dan)da 92 % m ayda (10 mm va undan kam ) zar- 
iiii luilardan va 8 % esa o 'lcham lari 10—20 mm bo'lgan  
Ihi lakclialardan iborat bo'ladi.

Suv bilan yuvish m a’danlarni boyitishning eng oddiy usuli 
Ihi lil>, befoyda bo'sh jinslam i, tuproq va boshqa aralashmalarni suv 
iii|liinda yuvib tashiashga asoslangan. Natijada yuqori namlikka ega 
l»M i(mh vuvilgan m a’dan olinadi.

Siyrak va polim etall m a’danlarning boyitishning eng kenp 
i и • I iIk-'ii usuli flotatsiya hisoblanadi. Flotatsiya maxsus tayyorlar 
*><»» i/uyqa (suv va mayda m a ’dan aralashmasi)dan o'tayotgan have 
1‘iihik (ko'pik) chalariga minerallarni yopishib qolish xususiyatiga 
a in tumuli va buning natijasida minerallar ko'pik qatlamiga o'tadi, 
щиI1411 qoldiqlar esa suvda qoladi. U shbu tartibda quyqadan k o‘p
i iilniH).u o 'tgan  m inerallar ajratib olinadi va suvsizlantirib п л т  

, 1111 ii 11» so'nggi m ahsulot m a’dan konsentratlari va fiotatsi 
'С*li11111 hi o linad i. Flotatsiya jarayonining samaradorligi va sif:^; 
i . i l i i ' l i  xom ashyoning zarraviy tarkibiga (zarrachaJnmii 

n i ,  Ii m il.m  0 ,5 - 0 ,0 2  mm  bo'lish i lozim ) va flotatsiya rejim;
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(quyqaning zichligi va haroratiga, suvning tarkibiga, jarayom iiiie 
davom iyligiga va boshqalarga) bog 'liq  bo 'lad i. F lotatsiva jarayoniil i 
liar tu rli reagent qo‘shimchalardan foydalanib , m inerallarning nani 
lanm aslik xususiyatiga ta ’sir qilib, polim etall m a’dan lardan  mis. 
q o 'ig 'o sh in  va rux konsen tra tlarin i ajratib  olish m um kin.

Qora metallarning ma’dan xom ashyosi. Qora metallar ishlab 
chiqarish uchun asosiy xomashyo bo'lib tarkibida temir bo'lgan 
ma 'danlar, oltingugurtli kolchedandan qayta ishlab olingan mahsulot 
lar, temirli ma ’dan konsentratlari, aglomeratlar va okatishlar 
hisoblanadi.

Temirli m a’danlar m ineral tuzilishiga m uvofiq gem atitli, mag- 
netitli, getinli va sideritli m a ’danlarga b o 'linad i.

Gematitli ma’danlar (qizil tem irtosh) tarkib ida eng ko 'p  
m iqdorda (50—70 %, b a ’zi b ir ho llarda 75—90 % gacha) temir 
m oddasi m avjud b o 'lib , nisbatan  kim yoviy tozaligi, tarkibidagi 
zararli a ra lashm alarn i ozligi bilan ajralib tu rad i. Magnetitli 
ma’danlar tark ib ida 50—65 % gacha tem ir m avjud bo 'lib , qiyin tik 
lanuvchanligi (qaytarilish i), m agnitlanish  xususiyati, keng doiradagi 
nam ligi, zichligi va zararli aralashm alari (b a’zi turdagi m a’danl.ii 
tarkibidagi o ltingugurt 5 % gacha yetadi) bilan tavsiflanadi 
Q o‘ng‘ir temirtosh (getin lar) tark ibida 25—55 % gacha tem ir 
mavjud b o 'lib , ko 'pch ilik  ho latlarda g 'ovak  am o rf (kristallanm agan) 
birikm a ko 'rin ish id a  b o 'lib , g 'ovakliligi 16—44 % ni tashkil etadi 
Bu esa d o m n a  jaray o n id a  q o 'n g 'ir  tem irto shdan  bevosita foydalan­
ish im koniyatin i yaratad i. B a’zida q o 'n g 'ir  tem irtoshga oltingugurtli 
ko lchedan, a ldam chi ruxli, q o 'rg 'o sh in li yaltirashlik  yo 'ldosh  bo 'lib  
m a’danda oltingugurt va fosfor kabi zararli aralashm alarni vujudga 
kelishiga sabab b o 'lad i. Sideritlar (shpatli tem irtosh) tark ibida eng 
kam  tem ir m oddasi bo 'lib , zich tuz ilm adan , nisbatan kam  nam lik- 
dan iborat. Shpatli tem irto sh la iga  k o 'p in ch a  tem ir va ruxning o l­
tingugurtli b irikm alari yo 'ld o sh  bo 'lad i.

Barcha qora  m etall m a ’danlari muzlovchi yuklar bo 'lib , ochiq 
harakatdagi ta rk ib larda tash ilad i, aw a ld an  tekislangan va b e ton lan - 
gan ochiq  m aydonlarda saqlanadi. O chiq  m aydondagi m a ’dan 
shtabeli (uyum i)n ing  balandligi 6—8 m ga yetishi m um kin. Saqlash 
paytida m etall m a’d an lam in g  turli navlarini aralashtirib  yuborisli va 
changlanuvchan  m ateria llar ham da begona narsalar bilan ifloslanli 
rish tavsiya etilm aydi.

Oltingugurtli kolchedan ma’danlari temirning oltingugurtli 
birikmasi bo'lib, rangi sarg'ishroq yoki yashilroa kulrang, metall jiloll 
tog' jinsidir. T em irn ing  oltingugurtli birikrm  lari asosan: o ltin -
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И'1«жг1 || kolchedan (pirit)dan m agnititli kolchedan (pirotin)dan va 
tni'. kolchcdani (xalkopirit) dan iborat bo'ladi. Tabiatda o ltin -  
цнцн 1111 kolchedan toza  holatda odatda kam uchraydi, uni m isli va 
imiIiiik i.ill m a’daniarni sanoatda boyitilish  natijasida ishlab chiqari-
I i'!i Oltingugurt kolchedanining foydali tarkibiy qismi ikki sulfidli 
i.mu bo'lib, toza holatda 53,5 % oltingugurtdan va 46,5% temirdan 
ifrohii bo ’ladi. Oltingugurt k olchedanin ing tarkibida katta m iqdorda  
iilliiiKiigurtni mavjud b o'lish i, undan bevosita cho‘yan eritib ch iq a- 
..............koniyatin i beradi. Bu xom ashyo asosan kim yo sanoatida su l-
i и kislotasi ishlab chiqarishda ishlatiladi va qayta qizdirishdan  
мГиц qolgan qayta ish lov m ahsuloti—kuyindi ko'rinishidagi tem ir  
nkiM (okisi je leza ) ch o 'yan  ishlab chiqarishda foydalaniladi.

O ld indan ish lov berilganligi va boyitilganligiga m uvofiq  tem ir
v i lif i tashish uchun oddiy, navlangan, zarraviylashtirilgan va flo- 
1йЫ) alangan (boyitilgan) oltingugurtli kolchedan taqdim  etiladi. 
/u n .iv iy lashtirilgan  oltingugurtli kolchedanning uning oddiysini 
iiiiivil.ilab olinad i va tarkibida 35—40 % oltingugurt mavjud bo'lib , 
tn. h.igina qattiqlikka va abrazivlikka ham da m etallarga kuchli ish- 
<1 1 I t11ib yeyiltirish ta ’siriga ega. Zarraviylashtirilgan oltingugurtli 
k.ili hcdanning nam ligi uzoq saqlash va tashish jarayonida deyarli 
и .(• iim ay qoladi va 2—4 % tashkil etadi. A trof-m uhitn ing nam ligi 
nliiiifiigurtli k olch ed ann i nam lanuvchanligiga jidd iy  ta’sir qilm aydi. 
At11иisfera yog'ingarchiliklari ta ’sirida zarraviylashtirilgan o ltin -  
imi>'i I li kolchedanning faqat yuza qatlam i nam lanadi va buning oq i-  
liiil Ida oq  plyonka (yupqa qatlam )-su lfid lar tashkil topadi va ular 
h lltim alash  qatlam iga aylanib qoladi. Flotatsiyalangan oltingugurtli 
knlihedam u  m isli p o lim etall m a’daniarni boyitilish i natijasida ish- 
|nli i hiqariladi. K im yoviy tarkibi b o'y ich a  flotatsiyalangan o ltin -  
imii nul l  k o lchcdani, uning oddiysiga aynan o'xshash bo'lib , faqat 
/h ii.it.halarining o'Icham lari bilan farq qiladi. Zarrachalarning  
iimh.iv massasi ning (80 % gacha) o'Icham lari 0,1 mm dan kam  
lm I.nil Qm iq o ltingugurtli k o lchedanning (nam ligi 0 ,5  % dan kam  
I". Ir.in) /.arrachalari yuqori harakatchanlikka ega bo'lib , changla-
iii.li ( tu /ish ) ni keltirib chiqaradi. N am lik n i 2—3 % gacha o 'sish i 
h i / iiiachalar harakatchanligini kam aytirib, uzoq saqlanishlarda  
i|. Itliisltih qotib qolishga olib  keladi.

Oltingugurtli kolchedanni betonlangan toza ochiq may- 
ilntilin tin qat’iy sur’atda turkumlariga va markalariga m uvofiq  

*111 ni uli O chiq  m aydondagi har turli turkum  va markadagi o ltin -
■ hi nul l  k o lchedanin ing to'siqlar bilan ajratib qo'yilishi kerak. Or-
ii li 1 1 i .l111 isli ishlarini bajarishda zarraviylashtirilgan oltingugrtl
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kolchedann i m aydalanish  va chang ish -to 'z ish  xususiyatiga еци, 
shuning  u ch u n  ortish -tush irish  operatsiyalarini m inim al bo 'lt In 
m aqsadga m uvofiqdir. O ltingugurtli ko lchedann i tarkibida oil In 
gugurt m oddasin ing  ko‘p m iqdorda m avjud bo 'lish i, uni saqlusliil'i 
yong'indan xavfliligini m uqarrar qilib qo 'yad i. S huning uchun yuk 
uyum i ichidagi haro ra t 60"C oshm asligi kerak.

O ltingugurtli ko lchedann i kuzov tirq ish lari yam ab berkitilnnn 
universal yarim  o ch iq  vagonlarda yoki m axsus yarim  ochiq vn 
gonlarda tash ilad i, bu esa ularning kuzov tirqishlai xl • 
to 'k ilish laridan  asrashni ta ’m inlaydi. Y ilning sovuq paytlarida oil in 
gugurtli k o lchedann i tash ishda, ularni m uzlab qolishiga qarshi pm  
filaktik ch o ra -tad b ir la r  q o ‘llash kerak bo 'lad i.

Tem irli n ia’dan k onscn tra tlari tarkibida temir bo'ly.un 
ma ’danlarning tog ‘-kon kombinatlarida nihoyatda yaxshilab boyitlllh 
olingan mahsulotlaridir. Bu turdagi m a’d an  xom ashyosining спи 
aham iyatli to m o n i shundan  iboratki, u larn ing  tarkibida ko>  
m iqdorda-90  % gacha tem ir m oddasining m avjudligidir. Zarraviy 
tarkibiga m uvofiq tem irli m a ’dan  konsentratlari m ayin tuyilgan кн 
kunsim on m assadan  iborat bo 'lib , u larning aloh ida  zarrachalariniiic 
o 'lch am la ri 0 ,6 —0,025 mm ni tashkil e tsada , lekin konsent rat шин 
asosiy m assasining (75 % gacha), o 'lch am la ri 0,05 mm dan  kam 
bo 'lgan  zarrach a la r tashkil etadi. K onsentratlarn ing  nam ligi 1 — I • 
% ni tashkil etadi. Zarraviy tarkibi va namligi konsentratlarning li;i| 
m iy m assasiga ham d a tashish va saqlash shart-sharo itla riga  jiddiy 
ta ’sir etadi. U n ch a  katta  bo 'lm agan  nam likda tem irli m a ’dan  kon 
sentratlari sochiluvchan  jism  xususiyatiga ega bo 'lib  vagon ku/ovi 
tirq ish laridan  va nozich  joy laridan  osonlikcha sizib to 'k ilish i hamd.t 
yuqori tezlik lardagi harakatlarda vagondagi yuk shtabelin ing list к i 
qatlam laridan  qaram a-qarsh i havo oq im ida uchib  to 'k ilish i ro v 
beradi. N am likn i oshishi esa, issiq paytlarda konsen tratlarn i vagon 
ning devorlariga va poliga yopishib qolishin i, sovuq paytlarda esa 
qattiq  m uzlab  qolishini keltirib chiqaradi. Adgeziya (jipslashish) 
kuchlari namlik 7% bo‘lganida paydo b o ‘la bosh lab, namlik 14 % y,n 
yetganida maksimal qiymatga ega bo'ladi. T em irli m a’dan  konscn 
tratlarin ing  jo iz namligi qish oylarida 1—2 % ni yoz oylarida esa <>
10 % dan  oshm asligi kerak. Tashishni esa m axsus jihozlangan  va 
gonlarda am alga oshirish lozim  bo 'lad i.

T em irli m a ’d an  konsentratlari ochiq  m aydonlarda saqlanadi 
H atto  kuchli yom g 'irgarch ilik  davrlarida ham  atm osfera nam gai 
cn ilik lan  yuk shtabeli (uyum i)ning faqat 20—30 sm chuqurlig igadm  
s ngib boradi va konsen tra tn ing  zavod nam ligin i o 'zgartira  olm aydi
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MniiltN haroratn ing  konsenlrat shtabeliga ta ’siri sathiy xarakterida 
Im hii, laqat uning yuza qatlam i 40—50 sm qalinlikda m uzlayadi 
|nl<> .hlabel sath idan I m chuqurlikda  esa 1—2 ’C atrofida musbat 
Ii h ■ >inl bo 'lad i.

AKlcmerat va okatishlar—mayda ma ’dan xomashyolardan va 
huim niratlaridan maxsus termik ishlov berish asosida olingan mahsu- 
lofliitilir. D om n ali pechlarni m a’dan m aydalari va konsentratlari b i-  
I in la  vosita to'ldirib yuklash tavsiya etilm aydi, chunki ko'tarilib
• |ili|iiyotgan gaz oqim i bilan o 'lch am lari 3—4 mm dan kam  bo 'lgan  
/.и i,u Malar uchib  chiqib ketadi, shuningdek, changsim on 
hi i ilnnlar bilan ishlashda yoqilg 'i sarfi anchagina ko 'payadi.
11..inn.i critish q o 'rasin i optim al ish rejim ida saqlab turish uchun  
in Til,in m aydalarini va m a ’dan  konsentratlarin i bo 'lak lash  va 
H'u'luklash (kesaklash) kerak bo 'lad i. Kerakli zarraviy va kimyoviy 
liitkihdagi m a’dan  xom ashyosini o lishda ikki usul agbm era ts iy a  
liim o n i (m a ’dan m aydalarini va konsentratlarin i qizdirib 
i-i> laklarga biriktirish) va tem irli m a’dan  konsentratlaridan  m uay- 
vnn diam etrli sharchalar (soqqachalar) ishlab chiqarish jarayoni 
k* i ix tnrqalgan.

Iglomeratsiya jarayoni uzluksiz jarayon bo 'lib, texnologik liniya 
lui\liula harakatdagi aglomeratsiya tasmasiga maxsus tayyorlangan 
\hntu laxlab (joylab) turiladi. Shixta tarkibi m a’dan m aydasi va 
i . ihiiIi m a’dan konsentratidan tashqari kul, changsim on marganetsli 
in Til.m, flus va koks m aydasidan iborat bo'ladi. A glom eratsiya  
i inmasi m axsus tayyorlangan shixtani p ech  ichiga asta olib  kirib 
i • l.и11. Pech ichida yonayotgan gazlarning yuqori harorati ta ’sirida 
к пк'. maydasi yonib  bitadi, qolgan k om p onentlar esa qizib biriki- 
«Iihi.Ii. layyor bo'lgan  aglom eratlar texn ologik  liniyada katta b lok-
I n .1,1 KOO'C ga yaqin haroratda ch iq ib  keladi. So'ngra bu bloklarni 
hi i\ila lash , guldiratib elash va 100'C gach a sovutish ishlari olib  
Imhiliuli. A glom erat yuqori m ustahkam likka, bo'laklanuvchanlikka, 
t. hv iklilikka va m uayyan k im yoviy tarkibdagi tiklanuvchanlikka  
i. | i \ iai i l i shga) ega bo'lish i lozim . A glom erat g'ovakliligi 20 % dan  
"и gacha o'zgarib turadi, bo'laklar ichidagi kovakchalar esa
• I....... . jarayoni sharoitlarini optim allashtiradi. Lekin bunday
u " iklilik aglom eratlar m ustahkam ligin i pasaytiradi. O rtish-
iii Inic.h islilarida va tashish jarayonida ularning m aydalanishi va 
«Н и ini pasayishi sodir bo'lad i. S hu nin g  sababidan aglom eratsiya-
I I Ii l.ihiikalari odatda, m etallurgiya zavodlarining hududlarida
....... . A glom eratlarni tashqi tashishlari tem ir yo'llarda uncha

....... I Ito'lm agan masofalarga (3 0 0 —400  km) m axsus xopper vagon
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(aglovoz)larda issiq ho la tlarda  ( 700'С  gacha  haroratda) arraign 
oshiriladi.

O katish lar m etallurgiya sanoatin ing  eng m uhim  xom ashyosl 
hisoblanadi. O katish lam i ish lab  ch iqarish  jarayon i ikki fazadan: j 
m a ’lum  d iam etrdagi (2—30 mm) va kim yoviy tarkibdagi xom  shar- 
ch a lam i m axsus qurilm alarida-yum aloq lovch ilarda  tayyorlash 
ham da ularni keyinchalik  yuqori h aro ra tda  kuydirishdan iboratdir 
O katishlashga m ayin, asosiy m assasining (75—90 %) zarrachalarin i 
o 'lch am la ri 0 ,044 mm dan kam  b o ‘lgan tem irli m a ’dan konsentrat- 1 
lardan foydalanish m aqsadga m uvofiqdir. X om  okatish m ustahkam - I 
ligini oshirish m aqsadida yum aloqlashga tayyorlangan shixtaga 
bog 'lovch i q o ‘sh im chala r aralashtiriladi. Agar shixtaga koks m ay- I 
dasi aralashtirilsa, kuydirish paytida un ing  tarkibidagi tem irn ing  bir 
qism i m etallash ib  qoladi va tayyor okatish  tark ibida 40 % gacha ' 
m etall m avjud boMishi m um kin , bu esa xom ashyo aham iyatini 
yanada oshiradi.

O katish  sovuq hola tda  a n ch a  katta  m ustahkam likka ega va ag- I  
lom eratga n isbatan  kam  veyiltiruvchanroq . O katishlarning fizik va I 
kim yoviy xususiyatlari yetarli darajada barq aro r b o 'lib , uzoq saqlash I 
o rtish -tu sh irish  va tashish  operatsiyalarida n isbatan  kam  o 'zgarad i.

Rangli metallar m a’dani. Rangli metallar m a ’adanlaridan va 1 
ularning konsentratlaridan ham rangli, ham qora metallurgiya I 
sanoatida hamda xalq xojaligining turli sohalarida foydalaniladi. 
Saqlash, o rtish -tu sh irish  va tash ish  ishlarin ing shart-sharoitlari 
m uayyan to g ' jinslarin ing  xususiyatlariga bog 'liq  bo 'ladi.

M arganetsli ma’danlar tarkibidagi temir va marganetsning I 
miqdoriga muvofiq: marganetsli (45—52 % marganets), ferromar- 1 
ganetsli (2 0 -3 0 %  marganets va shuncha temir) va marganetssimon 
(5 + 1 5 %  marganets) m a ’danlarga bo'linadi. Foydalanish  sohasiga 
m uvofiq m arganetsli m a ’d an la r m etallurgiya va kimyo (piroksid) 
m a ’danlariga b o 'linad i. M arganetsli m a’dan lam ing  asosi 
is te ’m olchisi qora m etallurgiya sanoatid ir. Q ora m etallurgiya 
sanoatida  m arganetsli m a’dan lar, tem irn i qaytarilish jarayon in i va 
zararli aralashm alarin i ch iqarib  yuborishni yengillashtirish 
m aqsadida d o m n a pechi shixtasiga q o 'sh im ch a  sifatida ham da 
ferrom arganets olish uchun  ishlatiladi. O lingan ferrom arganets esa 
keyinchalik  maxsus p o 'la t olish u ch u n  qayta ishlanadi. Po 'latga 
m arganetsning hatto  oz m iqdordagi qo 'sh ilm asi ham , uning 
(po 'la tn in g ) m exanik xususiyatlari bo 'lm ish : qattiqligini, 
boig'alanishini (kovkost) va qovushqoqlikni keskin oshiradi. Is- 
siqbardosh , asbobsozlik va zanglam aydigan kabi maxsus po 'la tlarin i
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m.iigimctsli m a’dan iarn i qo 'slim asdan  ishlab ch iqarishn i iloji yo ‘q. 
Klntyo sanoatida esa m arganetsli m a’d an la r quriq batareyalarn i ish- 
Inli i liiqarishda, yashil oynani rangsizlantirishda, kim yo va tibbiyot 
I• t• i> uallarin i, olif, m oy, bo 'yoq  va h. k. tayyorlashda foydalaniladi.

M arganetsli m a’d an lar betonlangan  toza  m aydonlarda alohida 
и I n ini aralashtirib  ketishiga y o ‘l q o 'y m asd an , ajratib va chang- 
lu iiiv ih an  yuklar bo 'lm ish: k o 'm ir, o ltingugurt, o ltingugurt kol- 
i hi iliini va boshqalardan zaruriyatli uzoqlikdagi m asofalarda saqla- 
n ndi.

I’crrom arganets—vonmaydigan modda, lekin namlik ta ’sirida 
wmiriladi, qiziydi va undan yonuvchi gazlar hamda zaharli ftorli 
nulorod ajralib chiqadi. Ferrom arganetsn i saqlashda yuk shtabelini 
t> il.tndligi 3,5 metrdan oshm asligi kerak. M arganetsli m a’dan lar 
in luq harakatdagi tarkiblarda to 'k m a  tash ilad i va m uzlaydigan yuk- 
I n inifasiga m ansub b o ‘ladi.

Xromitli ma’dan tarkibidagi har turli asosiy kom ponentlar: 13— 
<■1 'o xrom , 4 - 2 5  % alum iniy, 7—24 % tem ir, 10—32 % m agniy, 
(I )5  % qum tuproq  (krem nezyom ) va boshqa m oddalam ing  
nliivjudligi bilan ajralib turadi. X rom itli m a ’d an  tarkibiga kiruvchi
• не keng tarqalgan m ineral xromli temirtosh (хром исты й ж елез­
ных) bo’lib, u qora  rangli, m etallsim on yaltiroq m oddadir. Xrom li 
Irnnrtosh nurashga barqaror, z ich -zarrav iy  tuzilishli, 2200'C  haro - 
iiity.acha bo'lgan yuqori otashbardoshli (olovga ch idam li), issiqlik- 
<I ni kengayishi m avjud bo 'lm agan  m inerald ir. X rom itli m a’dan lar 
Minoatda xromli ferroqotishmalar quyib ch iqarishda  foydalaniladi.

I em ir yo 'lla rda  tashish uchun  xrom itli m a ’d an la r navlangan va 
nililiv (zarracha o 'Icham lari 0—120 mm) ham da konsentrat ho lat- 
IkhI.i taqdim  etiladi. Tashishga taqd im  etilayotgan xrom itli 
in.i il.m lar tarkibida bekorchi b o 'sh  jin sla r 1,5 % dan  oshm asligi va 
i>hkihida k o 'm ir  m avjud bo 'lgan  m oddalam i u m um an  bo'Im asligi
I и lab etiladi. Saqlashda esa turli m arkadagi m a’dan lar, tasodifiy 
im ilm etlar bilan aralash ib  ketishiga y o ‘1 qo 'y ilm aslig i kerak. X ro-
■ 11it 11 m a ’d an  burda (b o 'lak , ch aq m o q )la rin i m aydalan ib  ketishini
• •Mini o lish  m aqsadida, u larn i tash ish  ja ray o n id a  qay ta  yuklash- 
Ihiin im koniyat q ad ar kam aytirish  kerak, a lo h id a  m arkadagi (D x -l 
\ i lh -5 ) m a’dan ia rn i esa 1 m etrdan  o rtiq  baland likdan  tashlash
• 1111111к in em as. X rom itli m a’d an la r  o ch iq  harakatdagi ta rk ib larda 
in kin.i tash ilad i va m uzlaydigan yuk lar toifasiga m ansub  b o 'lad i. 
/  n i и h .ilarining o 'Ich am lari 20 mm dan  katta  b o 'lg an  navlangan 
kiMinltli m a ’dan iarn i tash ishga p rofilak tika cho ra-tad b irlaris iz  
i iil<llin etilad i. O ddiy  m a ’d an  esa tash ishga, yuk tashish  q o i-
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d alarig a  m uvofiq  tay y o rlan ib  ta q d im  e tilish i kerak .
M is-n ikelli m a’d an la r kompleks, polimetall та ’danlar toifastyu 

mansub bo'lib, tashish, ortish-tushirish va saqlash shart-sharoitlanya 
jidd iy  ta ’sir etuvchi maxsus o'ziga xos xususiyatga egadir. Tashishga 
tayyorlab  q o ‘yilgan m a ’d a r  '.arkibdagi nikel 3,5 % dan  kam 
bo 'lm aslig i va donalarn ing  o 'lo h am lari 400 mm dan katta hanidn 
m a ’d an d a  begona q o ‘sh im ch alar va p red m etla r m avjud bo 'lm asligi 
kerak.

Havo muhiti ta ’sirida mis-nikelli та ’danlar jadallik bilan ok - 
sidlanadilar, o'z-o'zidan yonib ketadilar va omborlarda saqlashda 
yong'in keltirib chiqarishi mumkin. M is-n ikel sulfidli m a’danlarni 
'saqlash m aydonlari ishlab chiqarish  va tu ra r  jo y  b inolaridan  25 
m etrdan  o rtiq  m asofada joylashishi kerak. M aydon asoslarida 
d renajlar b o 'lish i kerak. M aydonga m a ’dan la rn i zichlab  shtabellash 
(taxlash) lozim  b o 'lad i, chunk i shtabel o rasida havo bo 'sh liq larm  
paydo b o 'lish i yong 'in larn i kelib ch iq ish iga sabab b o 'lad i. Havo 
oqim lari paydo b o 'lad igan  joy larda; m a ’d an  shtabelin ing sham ol 
ta ’sir qilib tu rad igan  to m o n id a , sh tabeln ing  qirralarida va 
ch o 'q q ila rid a  h am d a  yirik m a ’d an  bo 'lak lari yig 'ilib  qolgan joylarda 
m a ’dan larn i jadallik  bilan oksidlanishi va o 'z -o 'z id a n  yonishi sodir 
bo 'lad i.

M a ’d an  shtabelin ing  sirtida oq , ko 'k ish  va yashil dog 'larni 
paydo bo 'lish i m a ’dan larn i o 'z -o 'z id a n  yonish belgilari bo 'lib  
hisoblanadi. Y ongan m a ’d an lam i o 'ch ir ish  u ch u n  zaxira m ay­
d on lari m avjud b o 'lish i lozim . M a’d an lam i shtabellash uchun  100 
x 25 m d an  katta  b o 'lm ag an  m aydonlar ajratiladi. O ddiy  m a’dan 
uchun  shtabel balandligi 5 m, navlangan m a’dan  uchun  3 m 
bo 'lish i lozim . H arorati 30‘C dan  ziyod bo 'lgan  m a’dan larn i sh ta- 
bellarga taxlashga ijozat etilm aydi, ularni aw a l sovutish kerak 
b o 'lad i.

Rangli n ia ’dan k o n sen tra tla ri rangli va polimetall та ’danlarniny, 
boyitilgan mahsulotidir. Z arrachalarin ing  o 'lch am la ri bo 'y icha  kon- 
sen tra tla r kukunsim on  va changsim on  yuklar toifasiga mansuli 
b o 'lad i. N am ligi 8—22 % bo 'lganlig i bois, u la r qish paytlarida q a t­
tiq  m uzlab qolad ilar, yozning quriq  va issiq ob-havosida changish 
to 'z ish g a  m oyil b o 'lad ila r ham da vagon kuzovlarining tirq ishlaridan 
va nozich  joy laridan  sizib to 'k ilad i. Rangli m a’dan  konsentratlari 
n ing o 'z ig a  xos m axsus xususiyatlariga va qad r-q im m atiga  m uvolki 
u larn i to 'k m a  va id ishlarda tash ish  m um kin . Y opiq vagonlarda 
m arganets, m is, alum iniy , q o 'rg 'o sh in  kabi rangli metall 
m a’d an la rin ing  konsen tra tlari to 'k m a  tash ilad i. Q alay, nikel, rux va
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|м i'll I' 11 noyob m etall m a’dan larin ing  konsentratlari id ishlarda 
htilillnili

Niiinctall nia’danlar. Apatitli ma’dan (apatit)lar vulkanlardan 
/•)>>./'' bo'lgan tog' jinslari bo'lib, mo'rtligi, tarkibida fosfor mod- 
thiuiimy, ko'pligi va namligi bilan ajralib turadi. A patitli 
н и  . I .nil.li ning m o 'rtlig i, uning  tarkibidagi fosfor m oddasin ing 
Mili|ilitnga va nam ligiga bog 'liq  bo 'lib , ularning ko 'payishi apatitn i 
H ln'ilhgini oshiradi. Apatit changlari abrazivlik xususiyatiga ega. 
ipiuitltlar va fosforitlar-mineral o'g'itlar, fosfor va fosfat kislotasi ish- 
l,iI' * liuiarishda hamda metallurgiya sanoatida va xalq xo'jaligining 
/'.п/ii/i/ sohalarida ishlatiladi.

A patitli m a’dan lar ochiq  harakatdagi sostavlarda to 'k m a
II liil.uli, m axsus tavyorlangan ochiq  m aydonlarda saqlanadi. A pa- 
tllll m a’d an la r  m o 'rt bo 'lganligi bois, ularni o rtish -tush irish  ish- 
111tin hajarishda 1,5 m dan  ziyod balandlikdan  tashlab yuborish 
|iit|ti|lanadi.

K ossiyaning Kola yarim  oro lin ing  apatit-nefelin ma’dani katta 
‘. tiiu il aham iyatiga molik bo 'lgan  tna’dandir. Bu m a ’dan  m etallu r- 
gly.i sanoatida maxsus ch o 'y an  olishda ishlatiladi. A patit-nefelin  
in i • l.ini iste’m olchilatga jo 'n a tish d an  o ld in  ikki turdagi: birlam chi 
Vn ikkilam chi m exanik boyitishdan o 'tad i. B irlam chi m exanik boyi- 
llilnl.i m a’dan  tarkibidagi b eko rch i-bo 'sh  jinslar: tup roq  va qu m lar
■ in< j iiilib yuboriladi. Ikkilam chi boyitish m a 'd an  tarkibidagi foydali
III llm alarni ajratib  olishdan iborat bo 'lib : tanlanma maydalash, 
Mniul.siya va magnitli separatsiyaga asoslangan. A p atitla r-m o 'rt 
)•• • It- inligi bois tezroq m aydalanadi va m ayda ko 'z li g 'a lv irdan
• imhi o 'ta d i, nefelin esa katta qattiq likka ega bo'lganligi bois m ay- 
d ilin m a y d i, e langanda esa g 'a lv ir sirtida qoladi. Boyitilishning
" n ff i inahsuloti apatit konsentratlari va nefelin qoldiqlaridan ibo- 

i и I>o*lib. u lar (nefelin qoldiqlari) keyinchalik  nefelin konsen tra t- 
I.nIni olish uchun  qayta ishlovga tushadi.

Apatit konsentrati tarkibida 39,5 % dan  kam  bo 'lm agan
.....I' It и da fosfor oksidi (oksid fosfor) m avjud bo 'lish i va 1 % dan
«nl Ii I nam  bo 'lm aslig i ham da asosiy massasi (86 %)ni o 'lcham lari 
n h  mm dan  kam  bo 'lgan  zarrachalar tashkil etislii kerak. A patit 
><ni «'litratlari k o 'k im tir rangli, hidsiz, yilning sovuq paytlarida
..... /Insliga o 'ta  moyil bo 'lgan , kuchli chang lanuvchan  kukunsim on
......Id.idir. Q ish paytlarida issiq apatit konsentratlari ( 50~60°Q
.........ilaipa ortilganida kondensatsiyalanish oqibatida vagonlam ing
i " il.n id a  qalinligi 50 santimetrli va nam ligi 10 % li m uzlagan
111 I i111 hosil bo 'lad i.
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Boksit m a ’dani—asosan tog‘ jinslari cho'kindisi bo'lib zichmq, 
g'ovakli va yumshoq bo'lishi mumkin. B oksitlarn ing rangi kimyoviy 1 
tarkibiga va tarkib idagi tem ir m oddasin ing  m iqdoriga muvolkj 
puslitidan  to ‘q-q izilgacha va och  y ash il-k o ‘k im tirdan  to  qoragai Im 
bo 'lish i m um kin . B oksitlarning hajm iy  m assasi 1,5 t/m 3 gacha. 
tab iiy  n ishablik  burchagi 35—40‘ g acha , qattiqligi (m oss shkiiln .i 
b o 'y ich a) 6 gach a  va nam ligi 5 % gacha b o 'lish i m um kin. Bokf.il 
m a ’dan in i chang lari abrazivlik xususiyatiga ega. Boksitlar sifati, cnu 
avvalo, un ing  tark ib ida bo 'lg an  aluminiy oksidi (giltuproq) vn ] 
zararli a ra lashm a bo 'lgan  qumtuproq (krem nezyom ) miqdoriKi 
bog 'liqd ir. B oksitlar tarkibidagi g iltup roq  va qum tuproqniiiii 
m iqdoriga m uvofiq 10 ta navga b o 'linad ila r.

Boksit asosan  g iltuproq  olish u ch u n  xom ashyo sifatida ishlati 
ladi, keyinchalik  g iltuproqni qayta ishlash natijasida alum iniy  oil 
nadi. S hun ingdek , boksitlar bo 'y o q la r, su n ’iy abraziv m aterial la i 
ishlab ch iqarishda  ham da qora m etallurgiya sanoatida  flus sifatida 
ham  foydalaniladi. Q izdirib  biriktirish va eritish yo 'li b ilan boksil 
lardan  g iltuproqli sem ent, e lek trpech larda  eritish  usullaridan elck 
tro k o ru n d  olinadi.

B oksitlar o ch iq  harakatdagi sostavlarda (dum pkarlarda  va 
yarim  och iq  vagonlarda) to 'k m a  tash ilad i, ularni och iq  may- 
d on larda  saqlash m um kin  em as, ch u n k i yom g 'irgarch ilik  paytlarida 
u lar harakatlanuvch i atalasiinon massaga aylanib  qoladi. Boksitlai 
m uzlovchi yuk lar toifasiga m ansub  bo 'lganlig i bois, ularni qisli 
pay tlarida tash ish larda m uzlashni o ld in i o lish  uchun  zaru r chora- 
tadb irlarn i k o 'rish  kerak  bo 'lad i.

Giltuproq — boksitlardan qayta ishlab olingan mahsulot bo'lib, 
kukunsimon, oq rangli o'ta sochiluvchan, nihoyatda changlanuvchi, 
abraziv, olovdan xavfli (o ‘t olish xavft bor) va portlashdan xavfli 
(portlash xavft bor) moddadir. Z ich lash ib  qo tib  qolishga moyil 
bo 'lganlig i bois, un ing  nam ligi 0 ,3 —0,4 % dan  oshm asligi lozim 
Q ayta ishlash texnologiyasi nuqtai nazaridan  g iltuproqn ing  namligi 
1 % d an  oshishi jo iz  em as. G iltu p ro q  yopiq vagonlarda tashiladi va 
yopiq  o m borla rda  saqlanadi. Giltuproqning changish mintaqasidu 
(zonasida) xizmat qilayotgan odamlar maxsus kiyim-boshlarda, hi- 
moya ко 'zoynasida va respiratorda bo ‘lishi kerak.

Oltingugurtli ma’dan tarkibidagi asosiy komponent oltingugurt 
moddasining miqdoriga muvofiq boy (10—25 % va undanda ko'proq) 
va siyrak (10%  dan kam) ma danlarga bo'linadi. M a’dan  tarkibidagi 
oltingugurt 6—8% dan kam  b o 'lsa , bunday  m a’dan  sanoat aham i 
yatiga ega b o 'lm ag an  deb hisoblanadi. O ltingugurt yer qobig 'idani
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*> t /I Iiii im slaiga begona narsa kabi joylashgan tu g ‘m a-so f holatda
• kimyoviy bog 'langan  ko‘rinishlarda uchraydi. S anoatda eng 

tli Hiiiyatlisi p iritla r va tug‘m a-so f oltingugurtlardir.
O ltingugurtli m a ’d an  xususiyati tu rlicha b o 'lib , tarkibidagi o l- 

11пцН|ми1 rniqdoriga va to g ‘ jinslarin ing tuzilishiga bog 'liq  bo 'lad i. 
Пн in .i'danni g 'ovakliligi I —17 % ni, hajm iy massasi esa 2 ,25—2,65 
I ni in tashkil etadi. U n ing  tarkibida bitum , m argim ush (м ы ш як),
• l<'ii Libi zararli a ra lashm alar m avjud bo 'lad i. N am  oltingugurtli 

MM il.ui yaxshigina korroziyalovchi xususiyatga ega bo 'lad i.
Olovdan, portlashdan xavflilik va zaharlilik oltingugurt va oltin- 

tuxurtli та danlarning eng muhim tavsifnomalaridan hisoblanadi. 
'MiiiiKiigurt va oltingugurtli m a ’dan lam ing  olovdan xavflilik dara- 
it .i u larning zarraviy tarkibiga bog 'liq  bo 'lad i. O ltingugurt changi 
yiHiKhga o 'ta  m oyil b o 'lad i. O ltingugurtn i yonishida zaharli sulfidli 
Ии I и ajralib chiqadi. O ltingugurt changlarin i a tro f-m uh it havosida 
Mtuiillaq ho la tda  m avjud bo'lishligi portlash xavfini keltirib ch iqa- 
ilolli m um kin. Bunday holatlarda portlashning quyi chegarasi 7 g/m 3 
in i,i shk iI etadi va portlash hamda alangalanish statik elektrlardan va 
iUHintni chaqishidan (yondirishidan) kelib chiqishi mumkin. O ltin - 
Й11Ц1П1 ning zaharliligi inson organizm ida oltingugurt suvchildan su- 
Hink.ili zaharlan ish  sim ptom larin i keltirib chiqaradi. O ltingugurt
* li 11igi teriga tushsa ekzem a, ko 'zga tushsa konyunktivit kabi kasal- 
lllihiini keltirib chiqaradi.

I em ir yo 'llarga tashish  u chun , quyidagi turlardagi: m ayin 
HHivtblangan kukunsim on, m ayda donali va bo 'lak li (burda, kalla) 
iillliiKiigurtlar taqd im  etiladi. M ayin niaydalangan kukunsim on ol- 
llnuiigurt id ishlarda (yashiklarda, qoplarda, m etall barabanlarda)
* i liiladi. Yirik donali, kukunsim on va bo 'lak li o ltingugurtlam i 
lillslilarda tashilsa ham  b o 'lad i, am m o u lar tashishga to 'k m a
i •• )• Inn etiladi. Yopiq vagonlarda oltingugurt to 'k m a  tashilganidan 
Mi'llg, vagonlar yuvilishi kerak. O ltingugurtli m a’d an la r bilan o r-
ii li tushirish ishlarini bajarishda m axsus kjyim -boshlar kiyib olish 
. .jiiratorlardan foydalanish kerak. Bo'lakli oltingugurtni maxsus
* ivs 1111«ingan va yuk shtabelini to 's iq  (g 'ov )lar bilan ixotalangan 
tit llit| p la lform alarda saqlashga ijozat beriladi.

3 .4 . M ineral -  qurilish m ateriallari

Inert sochiluvchan yuklar. Inert (befaol) sochiluvchan yuklarga— 
/mu \liiiy,‘al, (graviy,) chaqiq tosh frneben,), qoliplash materiallari, 
mi lupmq, tosh va h.k.lar mansub bo'lib, tashqi muhit t a ’siriga



ancha barqaror bo'lgan materiallar h isoblanadi. Inert sochiluvchan 
yuklar ochiq omborlarda saqlanadi va tem ir  y o ‘1 transportida  ochiq 
harakatdagi sostavlarda —platformalarda, yarim ochiq vagonlarda v<l 
dumpkarlarda tash ilad i, hai qanday  ob -havo  sharo itida  ham. 
o 'z in in g  xususiyatlarin i saqlab qoladi. Q ish paytlarida inert socln 
luvchan m ateria llar m uzlab  qolishga m oyil b o 'lad i.

M inera l-qurilish  inert yuklarini hisobi oMchash orqali aniqlan 
gan massa birliklarida am alga oshiriladi. 3 .9-jadvalda asosiy turdani 
inert soch iluvchan  n ia teria llarn ing  tavsifnom asi keltirilgan. Incit 
sochiluvchan  m ateria llam i tash ishda vagonlarn ing  yuk ko 'tarish idan  
to 'liq  foydalaniladi.

Inert sochiluvchan m ateriallami tavsifnomasi

3.9-jadval
M ateriallar A mm у t/m 3 p grad. p' grad Ф %
Q um 0,05-2 1 ,4 -1,8 27-40 30 1,25
Shag 'al 5-150 1,5-1,9 30-45 28-32 2,0
C haqiq  tosh 5-70 1,2- 1,8 40-45 35-40 2,0
Tosh 160-320 1,2- 2,8 37-52 35 -

G il 0,005 gacha 1, 1- 1,2 40-45 37-42 12
Shlak - 0,5-1 37-51 35 5
Q oliplash
m ateriallari _ 1,15-1,6 27-45 20-35 _

Ilova: a —zarrach a lam in g  o 'lch am la ri, mm ; y—hajm iy massasi, 
t/m 3; p , p ’—m uvofiq ravishda osoyishtalikdagi va harakatdagi tabiiy 
nishablik burchag i, grad; <p—natnsizlikning xavfsizlik chegarasi, %.

K o 'pch ilik  inert sochiluvchan  yuklar abrazivlik (jilvirlash) 
xususiyatiga ega b o 'lib , harakatdagi sostavlarning va o rtish-tush irish  
m ashina va m exanizm larin ing  ishqalanuvchi q ism lari oralariga tu - 
shib, ularga salbiy ta ’sir qilishi m um kin. Alebastr (ganch), gips, bo'r 
(met), gil, tuproq, talk kabi yuklar o ‘ta ifloslantiruvchi bo'lganligi 
bois, bunday yuklar tashilgan universal to'rt o'qli vagonlar yuk tu- 
shirishdan so'ng, albatta, yuvilishi kerak. B eton va qorishm alar 
uchun  m o 'lja llangan  qum , shag 'a l va chaqiq  to sh lam i tuz, ma’dan, 
ko‘mir, tuproq, kiinyo yuklari va moylar kabi organik  m oddalar bi­
lan ifloslanishiga yo 'l qo 'y ilm aslik  kerak, chunk i bu o i^anik

152



■i m I inIi m a la r  beton va q o r ish m a la rn i  sifatini pasaytirib , qurilish  in -  
«biiollarini yemirilib buzilishini tezlash tirib  yuboradi.

har xil yiriklikdagi zarrachalardan iborat bo'lib, tog‘ 
llmlnnning uzoq yillar davomida nurash jarayonining mahsulotidir. 
jfnm iviy tarkibiga m uvofiq qum lar: changsimon—zarrachalam ing
• t Irham lari 0 ,05 mm gacha bo 'lgan ; mayda—zarrachalam ing  
и li'ham lari 0,05 mm dan  0,25 mm gacha bo ’lgan; o ‘rtacha- 
/n iiiiilia la rin ing  o 'lch am lari 0,25 mm dan  0,5 mm gacha bo 'lgan  va 
d n k  /a rrach ala rin in g  o 'lch am lari 0,5 mm dan  2 mm gacha va u n - 
iliin /iyod  bo 'lgan  turlarga bo 'Iinad i. Tashish jarayonida qum  
imi liagina zichlashishadi.

Qum ning sochiluvchanligi, uning namligiga anchagina bog'liq 
bo lib. tabiiy nishablik burchagi bilan tavsiflanadi. Q uruq qum lar- 
nliit’ tabiiy nishablik burchagi 29-32°  a trofida bo 'lib  uning nam ligi 
'• lull borgan sayin, tabiiy nishablik burchagining qiym ati ham  
H'.hib boradi. Q um ning  nam ligi 10—15 % ga yetganida tabiiy  n ish - 
ililil burchagi eng  katta qiym at 40° ga yetib boradi. N am likn ing  
I'MMilanda oshib borishi qum ning  tab iiy  nishablik burchagini 20~25° 
c n ha kam aytirib yuboradi. K arerlarning h ar xil qatlam laridagi 
i|lim ning nam ligi b ir xilda bo 'lm ayd i. Pastki qatlam larda joylashgan 
ihmiI un ing  nam ligi ziyodroq b o 'lad i, shuning uchun , ayniqsa, qish 

p.ivilarida karerlardagi qum larn ing  yuqori qatlam lardan  ortib  
i' 1 n il ish m aqsadga m uvofiq b o 'lib , tashish jarayonida qum larn ing  
Min/lab qolish ho latlaridan  xalos etiladi.

Nliag‘alning alohida donachalarining o'lchamlari 50 mm dan 
I "i(I mm gacha bo 'lib daryo о 'zanlaridan va dasht-sahro karerlaridan 
</,rib olinadi. Z arraviy  tarkibiga m uvofiq mayda, o'rtacha va yirik 
tn ilaiya bo 'Iinad i. 20—40 mm li shag 'a llam i galka (m ayda tosh) deb 
iilnludi.

Chaqiq tosh—tog' jinslarining va ishlab chiqarish chiqindilari: 
I'lJiit/ g'isht, klinker (sun'iy tosh)larning maydalash mahsuloti 
hiMihlanadi. C haq iq  to shn ing  o 'lch am la ri h ar xil bo 'lib , o 'tk ir  bur-
• link 11 shaklga ega b o 'lad i.

l osli temir y o ‘I transportida ochiq harakatdagi sostavlarda: uni-
• • i '-// to'rt o'qli platformalarda va dumpkarlar tashiladi, turli 
i/hi/,llarga va о Ichamlarga ega bo'ladi.

(ill data shpatiga boy bo'lgan tog' jinslarini nurashi oqibatida 
nnnly.ti kelgan mahsulotdir. O 'lcham lari 0,005 mm li, begona 

и ii 1‘iliinalardan toza bo 'lgan , so f gil kaolin deb ataladi. G iln ing  
*. и rihi 'lin ing  o 'z iga  xosligi: plastikl igi (m ayinligi), suv 

H i/iinisligi. zichlashih qotib qolishga va yopishib qolishga o ‘ta
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moyilligidir. G iln in g  olovbardosii navlari uzoq vaqt m obaynida yu 
qori haro ra t t a ’siriga ch iday  o ladi. O lovbardosh gilni qattiq  q i/ 
dirib , hosil b o 'lg an  klinkerdan m aydalab shamot olinad i. Shamot 
olovbardosh buyumlar ishlab chiqarislida foydalaniladi. Qish payl 
larida gil avvaldan quritib yoki muzlatib tashiladi. K aolin gilini 
quritish  agregatlaridan  q u p -q u ru q  palahsa ho la tda  olib, transportda 
tashiladi.

BogMovchi materiallar. Bog'lovchi qurilish materiallariga ganch 
(alebastr), sement, ohak va bo'rlar mansub bo'ladi. B og'lovchi ma 
te ria llam i suv bilan aralash tirilgan ida hosil bo 'lgan  plastik massa. 
q um , sh ag 'a l, chaq iq  tosh  va boshqa to 'ld iig ich  zarrn 
(d o na)cha larin i bir-b irlariga m ahkam  bog 'lash  (yopishtirisli) 
xususiyatiga ega bo 'lad i.

B og 'lovchi m ateria llar o ‘ta gigroskopik xususiyatga ega bo'lib 
atm osfera y o g 'in -so ch in la rid an  h im oyalashni talab  e tad i. Shu sa- 
babli, u la r yopiq om borlarda  saq lanad ilar va yopiq harakatdagi 
sostavlarda tash ilad i. B og'lovchi m ateria llar yuqori darajada chaiiK- 
ish-tuzish xususiyatiga ham da m ash ina , m exanizm  va qurilm alar- 
ning ishqalanuvchi detallariga abraziv ta ’sir etish qobiliyatiga ega. 
Shim ingdek , bog 'lovchi m ateria llar o ‘ta ifloslantiruvchi yuklar to i- 
fasiga m ansub bo 'lgan lik lari bois, bu yuklar tashilgan universal to r t  
o 'q li yopiq vagonlarni tash ishdan  so 'n g  yuvish talab  etiladi.

Sem ent kulrang-oqishroq rangdagi kukunsimon modda bo'lib, 
uni ishlab chiqarish uchun turli mineral qo'shimchali ohaktoshlar 
asosiy xomashyo bo'lib xizmat qiladi. X om ashyo m aydalanadi va 
1450’ С h a ro ra td a  kuydiriladi. S o 'n g ra  hosil bo 'lgan  k linker mayin 
tuyulad i. M ineral q o 'sh im ch a la r o hak tosh lardan  a loh ida  m uhim  
xususiyatlarga: cheklangan issiqlik o'tkazuvchanlikka, sulfatbardosh- 
likka, kislotabardoshlikka, suv o'tkazmaslikka, zarur rangga va h.k 
larga ega b o 'lg an  turli m arkadagi sem ent olish im koniyatin i beradi.

O 'z iga  xos m axsus xususiyatiga va m ineral qo 'sh im chalariga 
m uvofiq quyidagi turdagi sem entlar: p o rtlandsem en t, giltuproqli 
sem ent, putsselanli p o rtlandsem en t, toshqol portlandsem ent, 
toshqo l-ishqorli sem en tla r va h.k. ishlab ch iqarilad i. H ar b ir turdagi 
sem en tla r m ustahkam lik  chegarasi bo 'y icha: 200; 300; 400; va h.k 
m arkalarga b o 'lin ad i.

S em en tn ing  o rtishda , tush irishda, saqlashda va tash ishda ino- 
batga o lin ishi lozim  b o 'lg an  xususiyatlari uning: gigroskopligi, yengil 
changlanishi, qotib qolishi va zichlanishidir. O m borlarda uzoq 
saqlash natijasida, sem ent havodagi nam ni va karbon  kislotani 
shim ib olib sifati an chag ina  pasayadi. Shun ing  u ch u n , saqlanadigan
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um liom i tom i va devorlari nam  o ‘tkazm aydigan bo 'lish i kerak. 
Sni|l.ishda turli m arkadagi sem entlarn i b ir-b irlari bilan aralashib 
ka l i-.higa ham da sem entn i boshqa changsim on  qurilish m ateria l- 
I и  i>>.i bevosita yaqin joylarda saqlashga yo 'l qo 'ym aslik  kerak. S e­
im nl o inborlarin i oziq-ovqat va sanoat m ollari om borlari bilan 
M iimia-yon joylashtirishga ijozat etilm aydi.

S em ent yengil changishi va inson organizm iga zararli t a ’sir q i- 
IihIi biiis, x izm atch ilar o rtish -tush irish  ishlarini va o m b o r operatsi- 
\ ti n ini bajarish paytida m uhofazalovchi dokali bog 'lag ich lar yoki 
i« lum torlardan  foydalanishlari kerak. S em ent universal to 'r t  o 'q li 
vnpiq vagonlarda sig 'im i 50 kg li id ishlarda (po lim er plyonkali qop- 
litrdii) va m axsus xopper vagonlarda va sistem a-sem ent tashuv-
■ lularda sochm a (idishsiz) ham da m axsus konteynerlarda tashiladi. 
Insh irish  qurilm alari m avjud bo 'lgan  yirik qurilish tashkilo tlariga 
Krinent m axsus vagonlarda sochm a jo 'n a tilad i. Ishlab chiqarilgan 
M inent faqat sovitilganidan keyingina tashishga qabul q ilinad i. Issiq 
liol.itlarda vagonlarga ortilgan sem ent tashish davrida sovishi na ti- 
litsida q ism an qo tib  qolib, tay in langan  m anzillarda tushirish  ish- 
I и ini bajarishda b a ’zi bir inushkullik lam i keltirib ch iqarad i ham d a 
iinbudgarchilik lam i vujudga kelishiga sabab bo 'lad i.

S o 'n d irih n ag an  ohak tarkibida ko'p miqdorda SaSO j bo'lgan 
uliiiktosh, bo'r, chig'anoq tosh va kimyoviy ishlab chiqarish chiqindi- 
lurini 9 0 0 - 1000°С haroratda kuydirish y o ’li bilan olinadi. Kuydirish 
im lijasida so 'nd irilm agan  ohak  turli shakllardan va o 'lch am la rd an  
iborat bo 'lg an  d o n a la r va b o 'la k la r  k o 'rin ish ida  o 'ch o q x o n ad an  
pishib ch iqadi. S o 'nd irilm agan  ohakka suv tushgan ida reaksiyaga 
klrishib va hajm i ko 'payib  m ayda kukunga aylanadi. 
S o 'nd irilm agan  ohakn i suv bilan aralashtirilsa raksiyaga kirishib, 
kuttn m iqdorda issiqlik ajralib ch iqadi va ohak  qorishm asi yoki suti 
liosil b o 'lad i. S o 'nd irilm agan  ohak  xavfli yuklar h isoblanib, xavflili 
v.unktcri b o 'y ich a  achchiq o ‘yuvchi yuklar toifasiga m ansub bo 'lad i.

(■ancli (alebastr) —oq rangdagi kukunsimon modda bo'lib, uni 
idhlly gipsli toshlarni kuydirish va so'ng mayin tuyish orqali olinadi.

I lo 'r  (mel) kalsiy karbonatning alohida zarrachalaridan iborat 
I'" lib, kukun yoki bo'lak (g'o'lak)cha ko'rinishida tashiladi.

Donali qurilish m ateria llari. D o n ali qurilish m ateria llarin ing  
noiucnklaturasi 100 dan  o rtiq  nom dagi turli yuklardan:
i i.litla rdan , o lovbardosh m ateria llardan , tem ir-b e to n  buyum lar-
■ l m , tosh qop lam a m ateriallari va h.k. lardan iborat. Bu yuklar
■ tin llish m ateriallari sanoati korxonalarida ishlab chiqariladi va 
iiliim ing asosiy qism i ochiq  harakatdagi sostavlarda tashiladi.
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G ‘isht dastlabki xomashyo va ishlab chiqarish texnologiyasiy.n 
muvofiq bir nechc turlarga bo'linadi. S iqilishga qarshiligi va nam  yn 
tuvchanlig i b o 'y ich a  esa u ch ia  navga bo 'lin ad i. O ddiy  sopol 
g 'ish tla r  ikki: 250x120x65 mm Ii va 250x120x85 mm li o 'lcham lard .i 
ishlab ch iqarilad i. G O S T  530—80 b o 'y ich a  g 'ish tga  quyidagi asosiy 
ta lab la r qo 'y ilad i: mexanik shikastlanishlar va teshib o'tgan yoriqlar 
bo'lmasligi, hajmiy massasi 1600—1900 kg /m 3 ni va nam yutuv 
chanligi kamida 8  % ni tashkil etishi kerak. Bir d ona  g 'ish tn iny 
m assasi 4 kg d an  oshm asligi lozim . G 'ish tn in g  m ustahkam ligi 
b o 'y ich a  m arkalari: 75; 100; 125; 150; 175; 200; 250 va 300 bo'lishi 
mumkin. O ddiy  sopol g 'ish td an  terilad igan  devorni en i 2—2,5 g'isln 
(52—64 sm ) kenglikda terilganida yetarli darajada issiqlikdan h i­
m oya qiladi. B unday devorlar o g 'ir  b o 'lib , 1 m2 devorn ing  massasi 
800—1100 kg ni tashkil etadi. Shu bilan b ir qa to rda , u lar inshoo t- 
larn ing konstruksiyalarda o rtiqcha  m ustahkam likka ega bo 'lad i. Shu 
sababli keyingi vaq tlarda kovakli va g'ovakli g 'ish tla r  ishlab 
ch iqarilm oqda. Kovakli va g 'ovakli g 'ish tla r  oddiy  sopol g 'ish tlarga 
qaraganda q a to r afzalliklarga—ancha kamroq issiqlik va tovush 
o'tkazuvchanlikka hamda massaga ega bo'ladi, lekin ularning 
mustahkamligi ham ancha pastroq.

G ‘ovakli g'ishtlar gil massasiga pishirish jarayonida yonib ketuv- 
chi (qipiq, torf, toshko'mir, poxol va boshqalar) yoki parchalanib 
ketuvchi (diatolit. trepil va boshqa) qo'shimchalar qo'shib tayyorla- 
nadi. X om  g 'ish tn i kuydirib  pishirish ja rayon ida  un ing  massasi 
ichidagi o rganik  m od d alar yonib bitadi, q o 'sh im ch a la r esa p a rch a­
lanib  ketadi va u larn i o 'rn id a  g 'ovak lar paydo b o 'lad i. G'ovakli 
g ‘ishtlar 35; 50; 75; 100 markalarda ishlab chiqariladi, ularning haj­
miy massasi 1000—1200 kg/m 3 ni, nam yutuvchanligi 20—30 % ni 
tashkil etadi. G 'o v ak li g 'ish tla rd an  terilgan devorlarni qalinligi 3 8 -  
52 sm  dan  oshm aydi, bu esa transport xarajatlarin i, b ino  va in- 
shoo tlarn ing  u m u m iy  m assasini va q iym atin i qisqartirish  im k o n i­
yatin i beradi.

Kovakli g'ishtlar esa g'ovakli g'ishtlarga qaraganda ham yengil- 
roq bo'ladi. U larn ing  hajm iy massasi 0,55 t/m 3 ni tashkil etadi.

Otashbardosh (o lovbardosh) buyumlar shamotdan tayyorlangan 
turli o'lchamdagi, massadagi va shakldagi g'ishtlardan va bloklardan 
iboratdir. Q urilish  g 'ish tlarin i va o tashbardosh  buyum larn i paket- 
lash, tashish  jaray o n id a  u larn i sinib nobud b o 'lish in i ba tam om  tu 
gatad i, o rtish -tu sh irish  ishlarini va o m b o r operatsiyalarin i m exani- 
zatsiyalash va kom pleks m exanizatsiyalash im koniyatlarin i yaratadi 
va m ehnat unum dorlig in i 8—10 m aro tabagacha oshadi, yuk operat
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siyalarini bajarish paytida vagonlarni to 'x tab  turishi 4—6 m aro taba- 
gacha kam ayadi.

T om  yopish m ateriallariga: shifer, cherepitsa, tol va ruberoidlar 
mansub bo'ladi.

Shiferlar tekis va to ‘Iqinsimon asbotsement plitalar bo ‘lib, mo ‘rt 
materiallariga mansub bo'ladi. A tm osfera yog 'ingarchilik laridan hi­
moya etishn i ta lab  etm aydi. Keyingi paytlarda shiferlar asosan 
m axsus-kasseta konteynerlarda tashilm oqda.

Tol va ru b ero id la r maxsus qalin qog'oz (karton) va qog'ozlarga 
neft qatronini yoki toshko ‘mir qatronini shimdirish va so ‘ngra uning 
sirtiga maydalangan mineral moddalar-slyuda (shaffof mineral), 
qum va boshqalarni bir tekisda sepib chiqish orqali olinadi. T ol va 
rubero idn ing  q irg ‘oqlarin i y irtm asdan  b ir tek isda o 'ra lad i va ru lon 
liolatiga keltirilad i va hosil b o 'lg an  ru lonn i qalin  q o g 'o z  bilan 
o 'ra b  yelim lanad i. Rulonning massasiga, shimdirilgan material va 
sirtiga sepilgan materialning turiga muvofiq tol va ruberoid mar- 
kalariga bo'linadi. Tol va rubero id  issiqqa bardoshli em as, issiq 
ta ’sirida ru lo n  qa tlam lari b ir-b irlariga yopishib  qoladi. U la r  yopiq, 
q u p -q u ru q  o m b o rla rd a  saq lanadi va universal to ‘rt o ‘qli yopiq 
vagonlarda tash ilad i. T ol va rubero idn i a tm osfera  yog 'ingar- 
ch ilik lardan  va bevosita quyosh n u rla rin in g  ta ’siridan m uhofaza 
qilish lozim  b o 'lad i. R ulonlarn i faqat tik  ho la tda  qavatlar o 'rtas ig a  
q istirm a q o 'y ib , balandlig i b o ‘yicha ikki qavatdan  osh irm asdan  
saqlash va tash ish  tavsiya etiladi. R u lon larn i yotqizib tax lash , u lar 
( |a llam larin i b ir-b iriga  yopishib  qolish iga sabab b o 'lad i. Tol va ru- 
bero id  o 'ro v ig a  «Tik saqlansin» m axsus tan ig 'asi tasvirlab 
qo 'y ilad i.

Q urilish  oynasi mo ‘rt materiallarga mansub bo'lib, ichiga o'rash 
mdhriallari to'shalgan standart yashiklarga joylashtiriladi. Ichiga

ii d.ii joylashtirilgan yashiklarni om borlarda  ikki qavatdan ortiq  
i ivI.ip»Iiim ijozat etilm aydi. Q avatlar orasiga esa q istirm alar
....... .. Oynali yashiklar universal to ‘rt o 'q li yopiq vagonlarda
1.1 \ l111.i«11 Y ashiklarni vagonga ortishda  qirrasi bilan tik qilib, 
ViiKonmiig bo 'y iga yashikning uzunasi bilan shunday joylashtirish 
к*-1ukк i ularni siljish va chayqalish ehtim olligi um um an  istisno 
clilishl ki i.d. O ynali yashiklarni yonboshiga yotqizib joylashtirish , 
in.ill .ulolin Miiib nobud bo 'lish in i keltirib chiqaradi. O ynalam i yuk 
jo natuvcliidan—yuk oluvchigacha b o ig a n  m uom ala jarayon ida  
maxsus konU vnerlarda tashish eng afzal va ilg 'o r uslublardan 
hisoblanadi Mimday ilg 'o r usulda oyna tashish qato r sam arador- 
likka ega:
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a) оупа tashish uchun idish va o'rash materiallariga hojat qol- 
maydi;

b) ortish-tushirish ishlari va ombor operatsiyalarni mexanizatu 
yalash va kompleks mexanizatsiyalash imkoniyatlari mavjud bo ‘ladi;

d) vagonlarni yuk operatsiyalarini bajarishda to ‘xtab turishi kcs- 
kin qisqaradi;

e) oynani tashish jarayonida yuklam i asrashga erishiladi.
O ynali yashiklaiga m axsus tam g 'a lar: «Оупа», «Ehtiyotlik hi

Ian», «Yonboshiga yotqizilmasin», «To‘ntarilmasin», «Yuqorisi» tas- 
virlab q o ‘yiladi. O rtish -tush irish  ishlarini bajarishda, tu rli zarbalar- 
d an  eh tiyo t qilish kerak b o ‘ladi. O ynalarn i yopiq om borlarda 
saqlash lozim  b o 'lad i. U larga nam  (suv) tu shgan ida  va quyosh nur 
lari ta ’sirida oyna sirtida tu rli d o g 'la r  paydo b o 'lad i.

Temir-beton buyumlarga plitalar, bloklar, simyog'och (stol- 
ba)lar, panellar, balkalar va h.k. mansub bo'ladi. T em ir-b e to n  bu- 
yum larn ing  massasi s tan d artla r bo 'y ich a  an iq lanad i va u la r tem ir 
y o 'l tran sp o rtid a  och iq  harakatdagi sostavlarda — p latform alarda va 
yarim  och iq  vagonlarda tashiladi. Temir-beton buyumlami va- 
gonlarga ortishni, joylashtirishni va mahkamlashni texnik shatrlarga 
1 9j  muvofiq amalga oshirish kerak bo ‘ladi.

T em ir-b e to n  buyum lar anchay in  m o 'r t bo 'lgan lig i bois o rtish- 
tushirish  ishlarini bajarishda, ularni qurilishda ishlatib  bo 'lm aydigan  
holatlarga sabab bo 'luvch i yonbosh  va etak  q irra larin i shikastlanib 
qo lish idan , darz la r paydo bo 'lish id an  va boshqa shikastlanishlardan 
asrab-avaylash  lozim .

3 .5 . Yog‘och materiallari

Umumiy tavsif. T em ir yo ‘l tran sp o rtid a  200 yaqin turli nom - 
dagi yog'och materiallari va yog'ochdan tayyorlangan buyumlar
tash ilad i. Q ayta ishlash darajasi ham d a tash ish  va saqlash shart- 
sharo itlari b o 'y ich a  barcha  o 'rm o n  yuklari: dumaloq yog'och mate- 
riallaridan, tilingan (yog 'och ) materiallaridan, shpallardan, cliala 
yog‘och mahsulot (zagatovka)laridan va yog'ochdan tayyorlangan 
buyumlardan iborat b o 'lad i.

Y er shari quruqlik  yuzasining 33 foizi o 'rm o n la r  bilan qop lan- 
gan bu esa 4 ,04  m lrd. gektar (ga) m aydonn i tashkil etadi. 
O 'rm o n la r  m aydonin ing  kattaligi va y og 'och  zaxirasi jih a tid an  Ros- 
siya b irinch i o 'r in d a  tu rad i. Rossiya o 'rm o n la rin in g  um um iy  may- 
don i 608 m in. ga b o 'lsa , K anadada 350 m in. ga, A Q S hda 225 m in. 
ga, Shvetsiyada 23,1 m in. ga, F in lyandiyada 21,7 m in. ga, Fransi-
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will.I 10,5 m ln. ga va G ‘zbekistonda 937 ,2  ming ga o 'rm o n la r  
lliiivjud. D unyo bo 'y icha  o 'rm on lardag i yog 'ochn ing  zaxirasi 133,6 
mini m3 b o 'lib , hozirda yiliga 1,5—1,6 m lrd m3 ga yaqin yog 'och  
lnyyorianadi.

Y og'och bizn ing  asrim izda universal m aterialga aylanib, undan  
\ ilt| xo 'jalig in ing turli sohalarida keng foydalanilm oqda. Biron b ir 
Ifihlab chiqarish  sohasi yo 'qk i, unda yog 'och  m ateriallari ishlatilm a-
III Agar ja h o n d a  tayyorlangan yog 'ochn i 100 % deb hisoblasak, 

shuning 40 % yoqilg 'iga, 35 % qurilish m aterialiga, 17 % qog 'oz  va 
I niton ishlab chiqarishga, 3 % shaxtalarga va 5 % boshqa sohalarda 
ishlatiladi.

F an  va texnika taraqqiy  etgan hozirgi zam onda yog 'och-k im yo  
s.m oatining xom ashyo resursiga aylanib qolm oqda. Kimyoviy y o ‘l 
Mian yog‘ochdan qog'oz, sun'iy tola va jun, tutunsiz porox, setlyиloid, 
hitokinoplyonkalar nitrolak va nitrobo'yoqlar, sun'iy charm, plastmas- 
salar, etil va metil spirti, sirka kislotasi, glyukoza, yonuvchi gaz, 
sun'iy kauchuk va boshqa juda muhim narsalar olinmoqda. H atto  
ru lro liz  qilish yo 'li bilan y o g 'ochdan  sh ak ar olish m um kinligini 
ilmiy va am aliy  isbot qilingan. Shuningdek, yog'ochdan oqsil va vi- 
inminlarga boy bo ‘Igan achitqilar ham olina boshlandi.

Y og 'och  m ateriallari darax tlarn ing  zotiga m uvofiq—igna bargli 
itu rax tla r (qarag 'ay , qoraqarag 'ay , tilo g 'o ch , kedr)ga va yaproqli 
ilu rax tla r (em an , qayin , zarang , a rg 'uvon , te rak , tog ' terak , q an - 
d ag 'och )ga  bo 'Iinad i. Y og 'o ch -tax ta  m ateria llar o 'rm ondag i 
ilaraxtlarni kesib, ularni tanasiga tegishlicha ishlov berish yo 'li bilan 
o linadi. D araxt tanasin ing shox-shabbalardan  va p o 'stloqdan  to -  

ilangan qism i yog 'och  (yoki yog 'ochlik) deb ataladi. Y og 'och 
iinihiin qurilish m ateriali va q im m atli kim yo sanoati xom ashyosi 
h isoblanadi va ijobiy xususiyatlarga ega bo'lganligi sababli undan  
k n ig  foydalaniladi. Yog'och ortiqcha zich bo ‘lmasa-da, ancha pishiq, 
issiqni kam o'tkazadi, osonlikcha yo'niladi, randalanadi. Lekin 
yog 'ochn ing  jidd iy  kam chiliklari ham  bor, chunonch i: uning tuzili- 
•Jn va pishiqligi bo'ylama va ko'ndalang yo ‘nalishda bir xil emas, 
пн; iich quriydi, bo kadi, havoning namlik darajasi о ‘zgarganida tob 
hi.\lilaydi, yoriladi, uni qurt yeydi, yog'och nam shimadi, osonlikcha 
i Itinydi, tez yonib ketadi. Y og 'ochga an tisep tik lar. an tip iren lar, 
<|Mtronlur sh im dirilgan ida uning  tabiiy xususiyatlari o 'zgarad i, shu 
s.i I bilan nihoyat darajada qattiq  va m ustahkam , pishiq, biologik 
i i .nluign bardoslili, olovga ch idam li va m uhim  texnologik va ish-
liii .l i  xossalariga ega bo 'lgan  m ateria llar olish m um kin.

Ttixia tilish zavodlarining payraha, qirindi, qipiq, tarasha, rezgi
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taxta kabi chiqindilari bilan polimerlardan tayyorlangan maxsus xoin 
ashyo (qatronlar)ni qizdirib iskanjalash y o ‘li bilan yog'och-payraliu 
plitalar va yog'och tola-payraha plitalar ishlab chiqariliuti 
Z am onav iy  sanoat qurilish larida shunday  p lita lardan  konstniksiva 
lar, issiq-sovuqni o 'tkazm ayd igan , tovush o 'tkazm ayd igan  m aterial 
lar sifatida keng foydalaniladi.

Yog'ochning fizik va mexanik xususiyatlari va nuqsonlari. 
Yog ‘ochning fizik xususiyatlari deganda, uning zohiriy ко ‘rinishi. 
hidi, zichligi, namlik darajasi va bu bilan bog'liq bo'lgan o'zgarishlar: 
qurib kichrayishi, bo'kishi, yorilishi hamda fob tdshlashi tushuniladi 
Yog‘ochning elektr toki, tovush va issiqlik o'tkazuvchanligi ham fizik 

xususiyatlari hisoblanadi.
Y o g 'o ch n in g  mexanik xususiyatlar tashqi kuch iar t a ’siriga qar- 

shilik ko 'rsa tish  qobiliyatini b ild iradi. Yog'ochning pishiqligi 
(mustahkamligi), qattiqligi, shaklini o'zgaruvchanligi va zarbaviy 
qovushqoqligi uning mexanik xossalari hisoblanadi. Pishiqlik 
yog'ochning eng muhim mexanik xususiyati bo'lib, tashqi kuchning 
t a ’sir etish yo'nalishiga, daraxtning xiliga, yog'ochning zichligiga 
hamda nuqsonlari bor va yo'qligiga bog'liq.

Q urilish m ateriallari h isoblanm ish yog‘och d a  xilm a-xil nuq- 
sonlar bo 'lish i m um kin . U lar m ateria ln ing  sifatini pasaytiradi, 
b a ’zan  y og 'ochn ing  ishlatilishini um um an  yaroqsiz qilib qo 'yadi. 
B unday nuqsonli yog 'o ch la rd an  qurilishda ham , buyum lar ishlab 
ch iqarishda  ham  foydalanib bo 'lm aydi.

Daraxt tanasining shakliga xos nuqsonlar, ko'pincha daraxtning 
noqulay sharoitda о 'sishi va iqlimiy ta ’sirlar natijasida kelib chiqadi. 
D araxt tanasidagi asosiy nuqson lar tan an in g  egri-bugriligi, 
y o 'g 'o n lig i h am m a joyda b ir  xil em asligi, to 'p sasin in g  haddan  tash - 
qari y o 'g ‘onlash ib  ketganligidan iborat. Bu kabi nuqson lar xodalar 
va g 'o 'la la rn in g  k o 'z langan  m aqsadda ishlatilish in i, u larni yo 'n ish  
va randalaslm i q iyin lashtiradi, yog 'o ch -tax tan in g  navini pasaytiradi, 
tax ta  tilish va kesilgan daraxt ni p o 's tlo g 'id an  tozalash  ch o g 'id a  ko 'p  
q ism ining  chiqitga chiqib  ketishiga sabab bo 'lad i.

Tananing egri-bugriligi (кривизна) bir yoqlama yoki ikki yo- 
qlama bo'lishi mumkin. Bu nuqson tax ta  tilish ch o g 'id a  xoda va 
g ‘o ‘la yog‘och lardan  sifatli tax ta lar ch iq ish in i cheklaydi, tirak , ta- 
yanch  ustun  sifatida ishlatiladigan b inokorlik  e lem entlarin ing  
b o 'y lam a  egilishga chidam lilig in i pasaytiradi.

Ingichkalanish (сбежистост) deganda to'psadan shox- 
shabbalar tomon keskin ingichkalashganligi tushiniladi. Bu nuqson 
yoni o linm agan  tax talarda yaqqol ko 'rin ib  tu rad i va tax tan ing  eni
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lining oxiriga tom on  ju d a  tez (joizlikdan ham  ziyod) torayib bor- 
I'.mligidan iborat. Shu xildagi xoda va g ‘o ‘lalardan taxta tilishda 
ularning ko ‘p qism i ch iq indiga chiqib ketadi va bunda yog 'och  to - 
l.ilari radial yo‘nalishda qiya joylashadi va buning natijasida 
pishiqligi kam ayadi.

Yo‘g ‘onlashish (закомелистост) daraxt to'psasining boshqa 
qlsimlariga nisbatan nihoyat darajada y o ‘g ‘onlashishidan iborat.
I o 'p sa  yum aloqlig icha yo 'g 'on lash ish i (ya’ni shaklini 

o '/.gartirm asligi) yoki serqirra ko‘rin ishda yo‘g‘onlashib, ko 'ndalang  
kesimi yu lduzcha-pan jasim on  shakl kasb etishi m um kin. Bu xildagi 
C.'o'la yog‘och lardan  taxta tilish o ld idan  ularn ing  to 'psasi (pastki 
i|ism i)ni kesib tashlashga to 'g 'r i  keladi, kesib tashlangan to 'p sa  esa 
o 'tin d a n  boshqa narsaga yaram aydi.

Y og 'ochn ing  tuzilishidagi nuqsonlar xilm a-xil bo 'lad i. Burangli 
(y a ’ni yog'och tolalarining tana o'qiga nisbatan qiya yo'nalganligi), 
bilang'i, fatila, qing'irlik, bachki butoq, qo'sho'zak, tananing bir yoq- 
lama qurishi, qatron yig'ilgan qovaklar, suv yig'ilgan qatlam va ho ­
ls a /o la r  shunday  nuqson lar jum lasiga kiradi.

Burangli (косослой) yog'och tolalarining tana o'qi atrofida, shu- 
ningdek, xoda, g'o'la, taxta va hokazolarning bo'ylanma o'qi atrofida 
to'g'ri chiziqdan chetga og'ib spiralsimon joylashganligidir. Burangli 
yog 'och  quriganida ju d a  kichrayadi va qiyshayadi.

B ilang'i (свилеватост) yog'och tolalarining chalkashib ket- 
iyinligi yoki b a ’zida to 'Iqinsimon joylashganligi demakdir. Bu nuqson, 
k o 'p in ch a  yaproqli daraxtlarda va tanan ing , xususan to 'p sa  qism ida 
uchraydi. U  yog 'ochn ing  siqilishiga cho 'z ilishga va egilishga 
m ustahkam ligin i kam aytiradi, yog 'ochni yo 'n ish  va randalashni 
q iy in lashtiradi, chunki randalanayotganda yog 'och  tolalari yulinadi 
va uziladi bu esa bo 'lg 'u si yog 'och  buyum  sifatini pasaytiradi.

Fatila  (завиток) deganda, ko'zlar yoki qurralar tufayli yillik 
litilqalarning qiyshayganligi tushuniladi. Bu nuqson tax ta -yog 'och  
vu/.ida yillik halqalarning qavssim on bukilgan qism lar ko 'rn ish ida , 
hukilgan yillik halqalarn ing  qirqilgan yoki lu tash  konsentrik  kon tu r-
l.u k o 'rin ish ida  bo 'lad i. Fatila yog 'ochn i egish chog 'ida  uning to la-
I.ii yo 'na lish ida  siqilishdagi m ustahkam ligini pasaytiradi.

Q ing 'irlik  (крен) shunday nuqsonki, bunda tananing yozgi (ke-
■ hi, i) yog 'ochi va yillik halqalari nihoyat darajada qalinlashadi, ser- 
biir bo'ladi, halqaning kambar tomoni boshqa joylariga nisbatan qat-
II./пи/ bo'lib, o'zak chetga siljiydi. T anan ing  qing 'irlik  darajasi 
I ' nd.dang kesim ining um um iy  m aydoniga nisbatan foizlarda 
iinlqlunadi.
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Bachki butoq (пасынок)  daraxt tanasiga ancha uzunlikda 
tutashib o ‘sgan yo'g'on novdadir. D arax tn ing  bachki butoqli tanasi 
shaklan  dum aloq  bo 'ln iayd i, u a llaqanday  c h o ‘ziq-yassi shakl kasb 
etadi. B unday tanan ing  k o 'n d a lan g  kesim ida bachki butoqniny, 
tanadan  ajralganligi yaqqol k o ‘rin ib  tu rad i. Bachki butoq 
y og 'ochn ing  m exanik  xususiyatlarini va navini pasaytiradi.

Q o‘sho‘zak daraxt tanasining ko ‘ndalang kesimida aniq ko ‘rinib 
luradigan ikki о ‘zakdan iborat. Q o 'sh o 'zak n i sirtidan  tu tash  yillik 
h a lqalar o 'ra b  olgan. B unday yog 'o ch n i arra lash  ju d a  qiyin bo 'lish i 
bilan  birga, un ing  k o 'p  qism i ch iq indiga ch iq ib  ketadi va a rra lana- 
yo tganda yog 'och  yorilishi ham  m um kin .

Bir yoqlama qurish (suxobokost) daraxtning nobop sharoitida 
o'sishi yoki shikastlanishi natijasida tananing bir tomonidagi hujayra- 
lari о 'lib, shu tomoni qurib qolishidan iborat bo'lgan nuqsondir. Bu 
nuqson  yillik halqalarn ing  qiyshayishiga ham d a g 'o 'la  yog 'och la r 
shaklin ing o 'zgarish iga sabab b o 'lad i, sifatli tax ta -yog 'och  
ch iq ish in i kam aytiradi.

Qatron yig'ilgan kovak yog'ochning qatron m o‘I shimilgan qis- 
midir. Bu faqat igna bargli daraxtlarda uchraydigan nuqson hisobla­
nadi. Shu xildagi nuqsoni bor y o g 'och larn i pardozlash , ya’ni u la r­
dan  yasalgan buyum lam i laklash va bo 'yash  an ch a  m ushkul bo 'lad i.

Suv yig‘ilgan qatlain mag'ztting yoki yetuk (pishgan) yog'ochning 
juda nam va ancha to'q rangli qismidan iborat bo'lib, bu nuqson 
barch a  turdagi darax tiar tanasin ing  to 'p sasid a , k o 'p in ch a , igna 
bargli darax tlarda uchraydi va y og 'och  m ateria lin ing  yorilishiga sa­
bab bo 'lad i.

Ko‘zlar tana yog'ochida joylashgan tirik yoki daraxt о 'sib turgan 
vaqtidayoq qurib qolgan shox va butoqlarning tanaga tutashgan ost 
qismidan iborat. K o 'z larn ing  soni, katta-k ich ik lig i va holati tili- 
nadigan y o g 'ochn ing  sifatini pasaytiradi. K o 'z la r daraxt tanasida 
joylashishiga va taxta tilish chog 'idag i kesilish tekisligiga qarab , tax- 
tan ing  yuzida doiraviy, c h o 'z iq ro q , ponasim on  ko 'rin ish larda  
bo 'lish i m um kin. Y og 'och  (tax ta )da  doiraviy yoki ch o 'z iq ro q  shakl- 
da joylashgan ham da m ustaqil konsentrik  halqalari bo 'lgan  k o 'z la r 
doiraviy ch o 'z iq  deb ataladi.

Yoriqlar. Bu guruhdagi nuqsonlar о 'sib turgan daraxtda uning 
o'ziga xos ichki zo'riqishlar t a ’sirida pay do bo'ladi, kesilgan daraxtda 
esa tashqi omillar ta ’sirida vujudga kelgan zo 'riqishlar tufayli kelib 
chiqadi. Y oriqlar yog 'ochn ing  to la la r yo 'n a lish id a  yorilish idan ibo­
rat bo 'lib , bu nuqson  y og 'ochn ing  yaxlitligini buzadi, pishiqligini 
kam aytiradi va chirishi uchun  qulay  sharo it yaratadi.
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Yog'ochning tabiiy rangini buzilishi va chirishi. Yog'ochning 
labiiy rangini o ‘zgarishiga xurushlovchi va bo‘yoq moddalarining 
oksidlanishi bilan bog'liq biokimyo reaksiyalar, shuningdek, 
yog'ochga tushgan zam burug'lar sababchidir. Reaksiyalar va zam- 
burug'lar ta ’sirida yog'och har xil och rang, to 'q  rang kasb etadi, 
•..it iq yoki qo 'n g 'ir rang dog 'lar paydo bo'ladi. Zam burug'lar 
i I’sirida yog'ochning faqat rangi o'zgarishi, fizika-kimyoviy xos- 
\alari esa deyarli o'zgarishsiz qolishi mumkin yoki bo'lm asa, uning 
rangi o'zgarishi bilan biiga, fizika-kimyoviy xossalari ham yo- 
monlashishini ehtimoli ham yo‘q emas. Yog'ochni chiritadigan 
liar qanday zamburug' avvalo uning rangini, keyinchalik esa tuzili- 
11ini ham  sezilarli darajada o'zgartiradi.

Yog'ochga qurt tushishi. Hasharotlar daraxtlarni o 'sib turgan 
vaqtida ham , kesilgan daraxtlar (yog'och materiallari) omborlarda 
saqlanganida ham, inshoot konstruksiyalari sifatida foydalanganida 
ham shikastlantirishi (uni qurt yeyishi) mumkin. Yog'ochni qurt 
ycyishi natijasida u teshiladi, qurt yegan izlar, yo'llar, kovaklar 
paydo bo'ladi, pirovardida yog'ochning pishiqligi kamayadi, buning 
ustiga, hasharotlar yog'ochning teshik-kovaklariga zambu- 
rug'lam ing urchish organlari (sporalar)ni ham yuqtiradi.

Po 'stloqxo'r qo 'ng 'izchalar, uylarda uchraydigan parmachi 
qo 'ng 'iz lar, yog 'ochxo'r qo 'ng 'izcha va boshqalar yog'och- 
laxtalarga, im oratlam ing yog'och qismlariga xususan katta zarar 
yctkazadi.

Yog'ochning tashish va saqlash shart-sharoitlariga ta’sir qiluv- 
chi xususiyatlari. Qattiqlik, solishtirma massa, namlik, yog'ochni 
rangi va hidi hamda nuqsonlarni mavjudligi yog‘och materialining eng 
muhim tavsifnomalari hisoblanadi. Barcha turdagi daraxt zotlarining 
/ichligi taxm inan bir xil bo'lib — 1,5—1,56 t/m 3 ni tashkil etadi. 
Yog'och ichidagi kovak va g'ovaklarning mavjudligi, ya'ni ularning 
K'ovakliligiga muvofiq turli daraxt zotlari bir-birlaridan qattiqiiligi 
va solishtirma inassasining qiymatlari bo 'yicha ajralib turadi. 
Daraxt zotlarining namliligiga va g'ovakliligiga muvofiq ularning 
olishtirma massasi 0,36—1,2 t/m3 ni tashkil etadi. Yog'ochlarning 

г/ovakliligi bilan qattiqiiligi o 'rtasida bog'lanish bo'lib, seig'ovak 
daraxtlar yumshoq, aksincha kamg'ovak daraxtlar qattiq bo'ladi. 
Qattiqligi bo'yicha daraxtlar: o 'ta  qattiq (qora daraxt), juda qattiq 
(«■man, qizil daraxt), qattiq (qayin, tilog 'och, zarang), bo'shrog' 
nalliq (qandag'och, arg'uvon, qoraqarag'ay) navlarga bo'linadi.

Yog'och materiallarining asosiy o 'lchov birligi zich kub metr- 
lurilu hisoblanib, alohida xoda, g 'o 'la , to 'sin  va taxtalar o'rtaside
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oraliq va tirqishlarsiz aniqlangan yog'ochni hajmidir. Yog'och mate 
riallarini temir yo'l transportida tashishga, shtabellar soni va 
balandligi, paketlar soni hamda donalari miqdori bo ‘yicha qabul qili 
nadi. Y og'ochlar tashishga donalari miqdori bo 'yicha taqdim  etil- 
ganida uning hajmi quyidagi formula orqali aniqlanadi:

V = n • S 0‘r lst , m3 (3.12)

bu yerda, n—yog‘och materiallarining m iqdori, donada;
So r—alohida xoda, g 'o 'la , shapal, to ‘sin va h.k.lam ing 

etaklarining o 'rtacha yuzasi, m2\ 
lst—yog'och m aterialining standart uzunligi, m.

Boshqa barcha holatlarda yog'och m ateriallarining hajmi quyi- 
dagicha aniqlanadi:

V =  k, ■ Vsht • nshl, m3 (3.13)

bu yerda, k(—alohida yog'och materiallari o'rtasidagi oraliq va tirqish- 
larni inobatga oluvchi to 'la  yog'ochlik koeffitsiyenti; 

nsht yog'och m ateriallari shtabellarining soni;
Vs|„—yog'och materiallari shtabeli (paketi)ning hajmi, m3.

Vsh, — hs|„ • bsht ’ 1st > (3.14)

bu yerda, hsi„ , bsi„— muvofiq ravishda yog'och materiali shtabeli 
(paketi)ning balandligi va eni, m.

Alohida yog'och materiallarining to ‘la yog‘och!ik koeffitsiyenti 
3.10-jadvalda keltirilgan.

Yog'och m ateriallarining massasini yuk jo 'natuvchilar shartli 
aniqlaydilar:

Q =  V ps , ton (3.15)
bu yerda, ps—yog'ochning solishtirma massasi, t/m3.

Yog'ochlarning namligi, ularning mexanik va biologik xususiyat­
lariga anchagina ta ’sir etadi. Yog'ochning tarkibida namlik erkin 
(kapilear) va kimyoviy boglangan (m olekular) holatlarda mavjud 
bo'ladi.
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Yog'och materiailarining to‘la yog‘ochlik koeffitsiyenti

3 .lO-jadval

Yog'och navlari

T o 'la yog'ochlik koeffitsiyenti
Dum aloq yog'och materiallari Taxta va shpal- 

lar, qistirmali 
pachkalarda

Po'sti
tozalan­
magan

Po'sti 
dag'al to- 
zalangan

Po'sti
tozalan-

gan
Qoraqarag'ay, 
oq qarag'ay

0,70 0,75 0,70 0,74-0,93

Qarag'ay 0,68 0,75 0,70 0,74-0,93
Qayin, tog 'te- 
rak, arvug'on

0,67 0,75 0,70 0,74-0,93

1 ilog'och 0,64 0,75 0,70 0,74-0,93

Yog‘och materiallari quritilganida birinchi navbatda kapillar 
nnmliklar bug'lanadi. Bunda faqat yog'ochning massasi o'zgaradi 
\olos. Quritishning so'nggi bosqichlarida niolekular namliklar ham 
bug'lanadi va oqibatda yog'ochni hajmini kichrayishi (5—6 % 
I'.icha) ham da uning mexanik mustahkamligini o'sishi ro 'y beradi. 
Yog'ochning nisbiy na/nligini 17—20 % gacha quritish qaytarilmas 
n'zgarishlami sodir bo'lishiga olib keladi, bunda yog'ochning qayta- 
iIan namni shimishi qiyinlashadi. Yog'och materiailarining noto 'g 'ri 
..iqlashda tez qurishi ularning yorilib ketishini, qiyshayishini, tob 
(aslilashini keltirib chiqaradi. Yog'och materiallari qurigan sayin, 
lining massasi anchagina yengillashadi (3 .11-jadval).

Dumaloq yog‘och materiallari. Dumaloq yog ‘och materiallaridan: 
tilingan yog'och matehallari-taxtalar, shpallar, faneralar, turli chala 
mahsulot (zagotovka)lar, oshlash qiyom (dubilniy ekstrakt)lari va pista 
(yog'och) ko'miri olishda xomashyo sifatida; qurilishda-qoziqlar, elektr 
llniya machtalari va tayanchlari tayyorlashda; tog‘-kon ishlarida 
mustahkainlagichlar sifatida; qor to'sish qalqonlari qurulmalarida foy- 
ilalaniladi. Ishlatish sohasidagi vazifasiga muvofiq, ularni po'stloqlari 
in/iilangan va tozalanmagan holatida tayyorlanadi.

I himaloq yog'och materiallari yo'g'onligi bo'yicha: mayda, 
n'ltuclia va yirik turlarga bo'Iinadi. Mayda dumaloq yog'och m ate- 
II.ill.inning diam etrlari 13 sm gacha bo'lib har 1 sm da gradatsiya- 
I m uli O 'rtacha dum aloq yog'och materiailarining diametri 14 sm
• Inn 24 sm gacha bo'lib har 2 sm da gradatsiyalanadi. Yirik du- 
iii.iloq yog'och materiailarining diam etri 26 sm va undan kattaroq



bo'lib, har 2 sm da gradatsiyalanadi. Bunda dum aloq yog'och mu 
teriallari diam etrini qiymati tananing yuqori va ostki qirqimi din 
mctri yig'indisining yarmiga teng deb qabul qilinadi. Sifati bo 'yiclu 
mayda yog'och materiallari navsizlarga mansub bo'ladi, o 'rtacha v;i 
yirik yog'och materiallari esa to 'rtta  navga bo'linadi.

Turli nisbiy namlikdagi yog'ochlarning solishtirma massasi

3 .11-jadval
Daraxt Nisbiy namlikdagi solishtirma massa, t/m3
navlari 15% 20% 33% 40% 45% 50%

Q oraqarag'ay 0,450 0,480 0,560 0,620 0,680 0,750
Qarag'ay 0,500 0,525 0,625 0,700 0,760 0,840
Tilog'och 0,670 0,700 0,820 0,910 1,000 1,100
Oq qarag'ay 0,370 0,410 0.490 0.540 0.600 0,650
Qayin 0,620 0,670 0,790 0,880 0,960 1,006
Tog'terak 0,450 0,500 0,600 0,670 0,730 0,800
Qandag'och 0,520 0,540 0,650 0,720 0,790 0,870
Terak 0,450 0,500 0,600 0,650 0,700 0,750

Dum aloq yog 'och m ateriallarining uzunligi 0,5 m dan 18 in 
gacha bo'lishi m um kin. Tem ir yo'lida tashish shart-sharoitlari 
bo'yicha yog'och m ateriallari uzun bo'yli, o 'r ta  bo'yli va qisqa 
bo'yli yog'ochlarga bo'linadi. Dum aloq uzun bo'yli yog'ochlarning 
diametri 220 mm dan  360 mm gacha va uzunligi 6 m dan 18 m 
gacha bo'lishi m um kin. D um aloq o 'r ta  bo'yli yog'ochlarning dia­
metri 140 mm dan 220 mm gacha bo'lib uzunligi 3—6 m ni tashkil 
etadi. Barcha turdagi dum aloq qisqa bo'yli yog'ochlarning diametri 
200 mm dan 260 mm gacha bo 'lib  uzunligi 3 m gacha bo'lishi 
mumkin. Dumaloq yog'och materiallari vazifasiga, naviga, zotiga 
va yo ‘g ‘onligiga muvofiq saralanadi. Vagonga ortilgan bitta shta- 
beldagi dum aloq yog'och materiallari yo'g 'onligi bo'yicha to 'rtta  
yondosh o 'lcham lardan va uzunligining tafovuti bo'yicha esa 0,5 m 
dan ziyod bo'Imasligi kerak.

Dumaloq yog'och materiallari temir yo'I transportida ochiq hara­
katdagi sostavlarda-yarim ochiq vagonlarda va platformalarda, qisqa 
bo'yli yog'och materiallari esa b a ’zan yopiq vagonlarda ham, 
tashiladi. Dum aloq o 'r ta  va uzun bo'yli yog'och materiallarini vag- 
onlarga ortishda yuklash gabaritining yuqori toraygan qismidan 
foydalanib joylashtirish tavsiya etiladi. Dumaloq yog'och material-
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I,irming etak qirqimlariga tamg'alar tasvirlanadi. Tamg'alarda ular- 
n in у vazifasi, navi va diametri ko'rsatiladi. UzunJigi 2 m gacha 
Im'lgan ham da diam etri 13 sm gacha bo'lgan barcha uzunlikdagi 
iluinaloq yog'och materiallari tamg'alanmaydi.

Dumaloq yog'och materiallarining ho‘I, quruq va kimyoviy 
•rnqlash usullari mavjud. Dumaloq yog'och materiallarining h o i  
usulda saqlash, ularni shtabellrga oddiy yoki zich (qistirmasiz) tax- 
l.ib, etak qirqimlarining surkov moylari bilan himoyalab yoki soya- 
l.itih hamda muzlatib, qor bilan o 'rab , yomg'irlashtirib yoki suv 
<>\iiga cho 'ktirib  amalga oshiriladi. Tashish, uvalash (chaqish, tuy- 
t\li) yoki randalash uchun mo'ljallangan, po'stlog'i tozalanmagan 
yog 'och materiallarini saqlashda ho ‘I saqlash usulidan foydalaniladi.

Dum aloq yog'och materiallarini quruq saqlash usulida, ular 
.htabellaiga qistirnialardan foydalanib siyraklantirib yoki m o'tadil 
i.ixlanadi. Shtabellarga m o'tadil taxlangan dum aloq yog'och m ate- 
uallarining etak qirqimlarini himoyalash surkov moylari bilan 
qoplab yoki soyalatib amalga oshiriladi. Dumaloq holatda foy- 
i hilaniladigan qurilish yog ‘ochlari, sim yog'ochlar, qoziqlar, mahkam- 
lash yog‘ochlarining po'stloqlari tozalanib quruq usulda saqlanadi.

Po'stlog'i tozalanmagan dumaloq yog'och materiallarining ki- 
niyoviy saqlash usulida, ularni D D T va GXST kabi preparatlar bi- 
I in zaharli qayta ishlovdan o'tkazish nazarda tutiladi. Avgust oyida 
va kuz paytida tayyorlangan dumaloq yog'och materiallariga kim­
yoviy qayta ishlov berishga yo'l qo'yilmaydi. Dumaloq yog'och ma- 
icriallarining etak qirqimlarini himoyalovchi surkov moylari bilan 
qoplash uchun mum (bitum), pek-qatron aralashmasi va mum emul- 
siyasidan foydalaniladi.

Yog'och materiallari asosan zich hajini birliklarida hisob qili- 
nadi. Po'stloq va yog'och xomashyolari bundan mustasno bo'lib, 
tuassa birliklarida tashishga taqdim etiladi va hisob qilinadi. Osh- 
lash—qiyomi ishlab chiqarish uchun yog'och po'stloqlari 16 % nisbiy 
namlikdagi, massa birligida hisob qilinadi. Po'stloqning nisbiy nam- 
lii'i boshqa miqdorlarda bo'lsa, nisbiy namlikning 16 % dan ortiq 
soki kam har bir foiz tafovutiga 1,25 % miqdorda kichik yoki katta 
loinoniga tuzatishlar kiritiladi. Ivovaya va archa po'stloqlari massasi 
HI) kg dan ortiq bo'lm agan toylarga (bog'lamlarga) iskanjalanadi.
I ilog'och po 'stlog 'i esa tashishga iskanjalanmagan holatda taqdim 
rliladi. Har bir toyga, po'stloqning nomi, massasi, navi hamda 
i , i  minotchining nomi ko'rsatilgan, fanerali cho'pxat osib qo'yiladi. 
I'o stloqlar yopiq vagonlarda tashiladi.

Oshlash qiyomi ishlab chiqarish uchun yog'och xomashyosi ema<
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va kashtan (shabalut) daraxtlaridan tarasha, to'nka, tomirlar luiniiht 
yog'och tayyorlash, yog'och tilish va yog'ochni qayta ishlash chiqituh 
lari holatlarida tayyorlanadi. Yog'och xomashyolari quruq (nir.l'iy 
namligi 30 % gacha) va ho‘l (nisbiy namligi 30 %dan ortiq) bo'lishi 
mumkin. Qirindi va arra to 'ponlarin i, bog'lovchi materiallardan 
foydalanmasdan, briketlab tashishga taqdim etiladi.

Tilingan (yog 'och) materiallari. Tilingan materiallarga taxta lar. 
to'sinlar, shpallar va turli chala yog'och mahsulot (zagotovka)lun 
mansub bo'lib, ularning barchasi 30 ga yaqin standartlarni tashkil 
etadi. Taxtalarning eni qalinligiga nisbatan 3 marotabadan ortiqitiq 
bo'ladi, to ‘sinlarning eni esa qalinligidan ikki m arotabadan ziyod 
bo'lm aydi. To'sinchalarning eni va qalinligi 100 mm dan ortiq 
bo'lm aydi. Tilingan m ateriallar yupqa-qalinligi 33 mm gacha va 
yo‘g‘on-qalinligi 40 mm va undanda ziyod bo'lishi mumkin. Tilin 
gan m ateriallar qayta ishlanish xarakteriga muvofiq chetlari kcsil 
gan va chetlari kesilmagan bo'lishi mumkin. Tilingan materiallarga 
parch inmix (klyopka)lar, rezgi taxta (yupqa va ensiz taxta - 
dranka)lar, idish (tara)  taxtachalari va boshqa materiallar ham man­
sub bo ‘ladilar.

Tilingan materiallarning uzunligi 1 m dan 6,5 m gacha bo'lib. 
har 0,25 m da gradatsiyalanadi. Idish taxtachalarining eng kichik 
o 'Icham i 0,5 m bo 'lib, har 0,1 m da gradatsiyalanadi. Uzunligi 6,5 
m dan ziyod bo'lgan tilingan m ateriallar maxsus buyurtm a asosida 
tayyorlanadi. C hala yog'och m ahsulotlarning uzunligi, ularning 
vazifasiga muvofiq tegishli standartlarda belgilanadi.

Standartlarda tilingan m ateriallarning quyidagi qalinliklari: 13- 
60 mm taxtalar uchun; 50—100 mm to 'sinchalar uchun va 130—250 
mm to 's in lar uchun belgilangan. Tilingan materiallarning eni esa 
80—250 mm qilib belgilangan. Tilingan m ateriallarning bundanda 
ziyod enlilari maxsus buyurtm alar bo'yicha tayyorlanadi. Tilingan 
materiallarning qoq о ‘rtasidan taxtaning keng va tor tomonlari 
o'lchamlarining yig'indisini yarmi chetlari kesilmagan taxtalarning eni 
deb e ’tirof etiladi. Taxtalarni enini aniqlashda natija 10 mm 
aniqlikda butunlanadi. Tilingan m ateriallarning qalinligi va eni 
mutlaq namligi 15 % bo'lgan yog'ochlar uchun belgilanadi.

Yog'och m ateriallarini om borlarda saqlashda, ularni asrashda 
va ortish-tushirish va qayta yuklash operatsiyalarini mexanizatsiya- 
lash va kompleks mexanizatsiyalashni ta ’minlash kerak bo'ladi. 
Yog'och materiallari om borlarda navlari, daraxt zotlari va 
o'lcham lariga muvofiq saralangan holatda saqlanadi. Dumaloq 
yog'och m ateriallari har qanday ob-havo sharoitlarida ham  o'zining
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Misusiyatlarini uzoq vaqt saqlab tura olishi bois ochiq maydonlarda 
saqlanadi. Tilingan materiallar ham ochiq maydonlarda saqlanadi, 
ammo atmosfera yog‘ingarchiliklari va quyosh nurlari ta ’siridan 
liimoya qilinishi kerak bo'ladi. Chala yog‘och mahsulotlari va 
yog'ochdan tayyorlangan birinchi navli quruq m ateriallar shamolla- 
liladigan quruq yopiq om borlarda saqlanadi. Dum aloq yog'och m a- 
tcriallari axlatlardan, o 't-o 'lan lardan  (qishda qordan) tozalangan 
(ckislangan ochiq m aydonlarda shtabellarda (ustm a-ust taxlab) 
saqlanadi. Ochiq maydonning ikki cheti bo'yicha uzunasiga suv 
chetlatish ariqchalari quriladi. Ochiq maydondagi shtabel asoslari 
diametri 250 mm dan kam bo'lm agan to 'sin yoki xodalardan yig'ib 
yasaladi va ular bir-birlariga changaklar yordamida mahkamlanadi. 
Ba'zida shtabel asosi yig'm a tem ir beton elem entlardan ham 
yasaladi.

3.6 . G'alla yuklari va ulardan qayta ishlab olingan mahsulotlar

G'alla yuklarini tavsifi va ularni tashish shart-sharoitlari.
(i'alia yuklariga boshoqli, dukkakli ekinlarning donlari va moyli 
ekinlarning urug'lari hamda ulardan qayta ishlab olingan mahsulotlar 
mansub bo'ladi. Boshoqli ekinlarning donlariga: bug'doy, javdari 
bug'doy, arpa, suli, sholi, inakkajo'xori, tariq, grechka, dukkakli 
ekinlarning donlariga: no‘xot, loviya, soya, chechevitsa, moyli 
ekinlarning urug'lariga: kungaboqar, zig'ir, nasha urug'lari va 
paxta chigitlari mansub bo'ladi. G 'a lla  yuklaridan qayta ishlab 
olingan mahsulotlariga: un, guruch, barcha turdagi yorinalar, 
oniixta yemlar, kunjara, sho'rxa, kepak va h.k. mansub bo'ladi.

G 'a lla  yuklarining asosiy qismini (60 % dan ziyodrog'ini) 
boshoqli ekinlarning donlari tashkil etadi. Don yuklarini saqlashda

i tashishda, ularning sochiluvchanligi, namligi, hajmiy m assasi, 
tj; i/lashm asligi, yetilishi, o'sishi va boshqa biokimyoviy xususiyat- 
luri inobatga olinadi. Donning naturasi (asli), namligi va tarkibidagi 
inilashmalaming mavjudligi (tozalik darajasi) hamda g'alla 
urarkunandalari bilan zararlanganligi uning asosiy sifat 

ko 'rsatkichlari hisoblanadi. 1 1 donning grammlardagi massasi uning 
naturasi (asli) hisoblanadi. D onning naturasi, uning namligiga, 
.hakliga, o 'lcham lariga va to 'la-to 'kisligiga bog'liq bo'ladi.

Donning sochiluvchanligi vagonlarning va ombor binolarini 
in lishiga hamda ortish-tushirish vositalarini tanlab olishga ta ’sir 
cindi lariq , zig 'ir urug'i, no 'xatlar eng katta, bug'doy, javdari 
Ittig’doy, chechevitsa bir oz kam roq, suli, sholi, kungaboqar
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urug'lari esa eng kam sochiluvchanlikka ega bo'ladi. G'alla yuk- 
larining 37—45' dan (sholi, suli, kungaboqar urug'i, makkajo ‘xori 
doni, arpa) toki 20—28' gacha (tariq, zig'ir urug'i) bo'lgan osoyish- 
talikdagi tabiiy nishablik burchagi, ularning sochiluvchanligini tavsif­
laydi. Yuklarning tabiiy nishablik burchagi qancha kichik qiym at- 
larga ega bo'lsa, ularning sochiluvchanligi shuncha yuqori bo'ladi.

Boshoqli va dukkakli ekinlarning donlari tarkibidagi namlik 14 
% gacha bo'lganida va moyli ekinlar urug'lari tarkibidagi namlik 11  
% gacha bo ‘Iganida ular quruq deb e ’tirof etiladi va saqlash hamda 
tashish jarayonlarida katta muammolami keltirib chiqarmaydi. Don 
va urug'larning tarkibidagi namlik bundan katta foizlarda 
bo 'lganida ular nam yoki xom  deb hisoblanadi. Bunday nam va 
xom don ham da urug 'lam i maxsus ko‘chnia yoki muqim quritgich- 
larda, ularni tashishda va uzoq muddatli saqlashda asrashni 
ta ’minlaydigan nam likkacha quritiladi. Namligi 15 % gacha bo'lgan 
tariq va namligi 16 % gacha bo'lgan barcha turdagi donlar bevosita 
to'g'ri temir yo'l qatnovlarida, shuningdek, bevosita aralash temir 
yo'l-suv qatnovlarida umumiy asoslarda tashiladi. Namligi 15 % dan 
yuqori bo'lgan tariq va namligi 16 % dan yuqori bo'lgan barcha 
donlar «O 'zdonm ahsulot» OAJ va «O 'zbekiston tem ir yo'llari» 
DATK. ning ruxsati bilan tashishga qabul qilinadi. Barcha boshoqli 
va dukkakli ekinlarning donlari va moyli ekinlarning urug'lari Dav- 
lat g 'alla nazorati (Государственное хлебное HHneKUMH)ning ser- 
tifikati yoki sifat haqidagi guvohnom asini yuk jo 'natuvchi taqdim  
etganidagina, tashishga qabul qilinadi.

Don yuklari. Boshoqli va dukkakli don yuklarining (quyida 
don yuklari deb yuritiadi) hajmiy m assasiga ularning 
tig ‘izlashmasliklari va namligi anchagina ta ’sir qiladi. 
Tig'izlashmaslik tashish jarayonida donlarning cho'kishini (o'tirishini) 
vujudga keltiradi va don massasining havo singdiruvchanligiga 
ko'maklashadi. 3.12-jadvalda ba’zi bir don yuklarini hajmiy massasi 
va tig'izlashmaslik koeffitsiyenti keltirilgan.

Don yuklarini hajmiy m assasi va tig'izlashm asligi

3 .12-jadval
№ Don yuklari Hajmiy massa, 

t /m 3
Tig'izlashmaslik 
koeffitsiyenti, %

1 Bug'doy 0,70-0,86 0,35-0,45
2 Javdari bug 'doy 0,68-0,79 0,35-0,45
3 Arpa 0,65-0,78 0,45-0,55
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4 Suli 0,40-0,54 0,50-0,70
M akkajo'xori doni 0,70-0,80 0,35-0,55

ft Zig 'ir urug'i 0,65-0,75 0,35-0,45
7 Kungaboqar urug'i 0,30-0,45 0,60-0,80
8 G rechka 0,46-0,58 0,50-0,60
9 Tariq 0,70-0,83 0,30-0,50
10 Sholi 0,85-0,90 0,50-0,65

Don yuklari gigroskopik (nam  yutuvchi) bo'lganligi bois, 
ularning namligi atrof-m uhitning namligiga bog'liq bo'ladi. 
N.imligiga muvofiq asosiy don yuklari to 'rt: quruq, o ‘rtacha quruq, 
шип va xom guruhlarga bo'linadi (3.13-jadval).

Namlik don yuklari massasidagi biokimyoviy jarayonlarning 
ludallik bilan rivojlanishiga ko'maklashadi. Don yuklarining nam - 
linini yuqori bo'lishi ularning nafas olishini ham da ularning mas- 
■.asidagi mikroorganizmlarning va ombor zararkunandalarning ha- 
votiy faoliyatini tezlashtiradi. Bularning oqibatida esa havodagi kis- 
lorodni yutilishi va karbonat angidrid gazini, nam ham da issiqlikni 
ajralib chiqishi sodir bo'ladi.

Donning issiqlik o'tkazuvchanligi kam bo'lganligi bois yuk 
mnssasida issiqlik yig'ila borib, taraqqiylanib o 'z-o 'zidan  qizish ro 'y  
beradi. Yuk massasi 50-55' С haroratgacha qiziganida donda 
chirimsiq va achqimtir (solodali) hid, dimiqish sodir bo'ladi hamda 
lining massasi keskin kamayib ketadi. M ahsulotni buzilishi ro 'y 
beradi. D onning kimyoviy tarkibini o'zgarishi va buning oqibatida 
donning buzilishi yorug'lik ta ’sirida ham  sodir bo'ladi.

Don yuklarining namligiga muvofiq guruhlari

3 .13-jadval
Namligi, %

Don yuklari Quruq O 'rtacha
quruq

Nam Xom

Mug'doy, javdari 
hug'doy, arpa, grechka 
Suli, makkajo'xori 

doni, no'xat 
M akkajo'xori so'tasi 
Kungaboqar urug'i

14 gacha

14 gacha 
16 gacha 
11 gacha

14-15,5

14-16
16-18
11-13

15,5-17

14-18
18-20

13-14,5

17 dan yuqori

18 dan yuqori 
20 dan yuqori 
14,5 dan yuqori
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Donning sifati uning hidi, ta ’mi va rangi bo 'yicha aniqlanadi.
3.14-jadvalda turli sifatdagi donlarning asosiy ko'rsatkichlari 
keltirilgan.

Donning o 'z  ga xos muhim xususiyatlaridan yana biri shuki, 
begotia liidlarni yiitib olish va ularni o ‘zida barqaror ushlab turish
qobiliyatidir. Shuning uchun ^agonlarni don tashishga tayyor­
lashda, ularni aw algi tashilgan yuklarning qoldiqlaridan astoyidil 
tozalash, zaruriyatli holatlarda esa ularni yuvish kerak bo'ladi. Vag- 
onlarni don tashish uchun yaroqligini yuk jo 'natuvch ilar aniqlaydi- 
lar.

Donning sifat ko 'rsatkichlaridan yana biri, uning ifloslanganligi 
bo 'lib , uning % lardagi qiymati quyidagicha aniqlanadi:

* =  Qar /  Qum • 100, % (3.16)

bu yerda, Qar—don yuklari tarkibidagi turli aralashm alar m iqdori, t\ 
Qum- d o n  yukining um um iy massasi, t.

Don yuklari tarkibidagi aralashmalar: tuproq, mayda tosh, qum 
va chang kabi minerallardan; somon, xashak, chori va to'pon kabi 
organiklardan; maydalangan, singan va shikastlangan (buzilgan) 
donlardan; so ‘xta, chala quyuk, qorakosov va randak kabi zararli va 
begona o'simliklarning urug'laridan; капа, jo'lak va uzuntumshuq 
kabi don zararkunandalardan iborat bo'ladilar. D on yuklarining 
turiga iste'm ol maqsadlariga muvofiq, ularning mexanik va o'sim lik 
aralashm alari bilan ifloslanish chegarasi 1—8 % ni tashkil etadi.

Turli donlarning sifat ko‘rsatkichlari

3 .14-jadval
Donning

holati
Hidi T a’mi Rangi

Yangi M o'tadil, kam 
sezilarli

C huchuk,
ozgina
shirinroq

Bir tekis, dog'siz 
singan joylari oq 
yoki sariq

Uzoqroq 
turib qolgan

Ozro'q
dim iqqan

Nordonroq Bir tekis, lekin 
sirti xira (nursiz)

Buzilgan Dim iqqan N ordon
yoki
achchiq

Q o 'ng 'ir, qora 
dog'li, singan 
joylari qora
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lia r bir partiyadagi ortib jo 'natiladigan g‘alla yuklarining sifat 
lavsilnomalari Davlat g'alla nazorati beradigan sertiflkatda yoki 

)7donm ahsulot* OAJ beradigan sifat guvohnomasida keltiriladi.
Donning sochiiuvchanligi ularning shakligi, o 'lcham lariga, 

alohida zarrachalam ing massasiga, namligiga, tig‘izlashmasligiga va 
h к bog'liq bo'ladi. D onning sochiluvchanligini uning tabiiy 
nishablik burchagi tavsiflaydi: bug'doy uchun tabiiy nishablik 
burchagi 16-38° ni; javdari bug'doy uchun 17—38° ni; arpa uchun
16 45' ni; suli uchun 18—54° ni; no 'xat uchun 20-25° ni va zig 'ir 
uchun esa 14—34° ni tashkil etadi.

Don yuklari don tashuvchi-maxsus vagonlarda yoki universal 
to'rt o'qli yopiq vagonlarda sochma holatda (насыто) tashiladi. Haj­
mi 120 m3 li universal to 'rt o 'qli yopiq vagonlar o 'z-o 'z idan  zich- 
lashadigan eshiklar bilan jihozlangan bo'lib, ularda don yuklari 
sochma holatda tashilganida eshik o'ym asiga g'alla qalqonlarini 
o 'rnatish talab etilmaydi. Barcha rekonstruksiya qilingan hajmi 106 
in' li universal to 'rt o 'qli yopiq vagonlar ajralmaydigan g'alla 
qalqonlari bilan jihozlangan (bu turdagi vagonlar oz qolgan). 
Boshqa turdagi universal to 'rt o 'qli yopiq vagonlaiga don yuklarini 
ortishdan aw al ularning eshik o'ym asining ichkari tarafidan g'alla 
iialqonlari o 'rnatiladi, lekin bu turdagi vagonlar tem ir yo'l trans- 
portida juda oz qolgan. G 'a lla  yig'im -terim i paytida vagonlar tan- 
ipsligi bois hajmi 120 m3 li, o 'z -o 'z idan  zichlashadigan eshiklari 
nasoz universal to 'rt o 'q li yopiq vagonlaiga ham g'alla qalqonlari
o rnatilib don ortib tashishga ijozat beriladi. Yuk jo 'natuvchilarini 
! alia qalqonlari bilan tem ir yo'li ta ’minlaydi. Don yuklarini or- 
nslidan aw al vagonning eshik o 'ym asini ichki tarafidan g'alla 
qnlqonlarini o 'rnatishni yuk jo 'natuvchilar yuklarni tashish qoi- 
ilalarida bayon etilgan taitiblarda amalga oshiradilar. Ammo don 
yuklarini don tashuvchi —maxsus vagonlarda tashish eng samarali 
hisoblanadi.

Donning massasini aniqlash tortish orqali amalga oshiriladi. 
Don yuklarini topshirishda tortish aniqligini yoki tarozilarni ко ‘rsatish 
'itc yorlarini va yukni tabiiy kamayish m e’yorini hisobga olish kerak 
ho 'ladi.

Dondan qayta ishlab olingan mahsulotlar. Dondan qayta ishlab 
'ilmy,an mahsulotlarga un, guruch, barcha turdagi yormalar, omixta 
n Hilar, kunjara, sho'rxa, makaron mahsulotlari va h.k. mansub 
/’•• ladi. Bu m ahsulotlarning barchasi atrof-m uhitdan namni va be­
lt...... Iiidlariii yutish qobiliyatiga ega bo'lib, ularni tashishda va

mlaslula ushbu xususiyatlarni e ’tiborga olish zarur bo'ladi. Quyida
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eng ko‘p uchraydigan dondan qayta ishlab olingan m ahsulotlam ing 
m o'tadil namligi % larda keltirilgan:

Arpa y o rm as i....................................................  15 %
Suli y o rm as i......................................................  11 %
Tariq ....................................................................  14 %
Yanchilgan y o rm a ...........................................  16 %
G rechka y o rm as i.............................................. 14 %
M akkajo'xori y o rm as i.....................................  16 %
M anniy yom iasi...................................................14-15 %
G u ru ch ................................................................... 14 %
Barcha navdagi un lar.........................................  14 %
M akaron m ah su lo tla ri......................................  13 %

N am lik va harorat ko 'tarilganida dondan qayta ishlab olingan 
m ahsulotlar o ‘z-o ‘zidan qiziydi va mog‘orlaydi. Un va yormalarning 
massasida haroratni ko'tarilishi ulardagi nafas olish jarayonini 
jadallashuViga sabab bo'ladi, mahsulotni qurishini va massasini 
anchagina kamayishini keltirib chiqaradi. Dastlabki don xom - 
ashyosining holatiga va uning qayta ishlash sifatiga muvofiq un va 
yorm alar turlarga va navlarga bo'linadi. Turli xil boshoqli ekinlar 
donlarini tegirm onlarda tuyish (tortish) natijasida har xil turlardagi 
va navlardagi unlar olinadi. Yorm alar esa boshoqli ekinlarning 
donlarini yanchish (maydalash) yoki shilish natijasida olinadi.

U n va yorm alar begona hidlarga, namlikka va turli yog 'lar 
ta ’siriga sezgir bo'lganligi bois, ularni m atodan va polipropilendan 
yasalgan qoplarga solib idishlanadi. Bunday idishlangan qoplardagi 
un va yorm alam i massasi 45—50 kg ni tashkil etadi.

U n va yorm alar solinadigan qoplar toza, quruq, pishiq va shi- 
kastlanm agan bo'lishi kerak. U n, kalibrlangan makkajo'xori urug'i, 
yorm a va boshqa don yuklari solingan qoplar tagliklarga muayyan 
tartibda, bog'lashtirib (chokini bostirib) taxlanib paketlanadi. Tash­
ishda va saqlashda un va yorm alar zichlashib qotib qolishga moyil 
bo 'ladi, ayniqsa, shtabelning eng ostki qavatidagi qoplardagi unlar 
va yormalar.

M akaron mahsulotlariga: niakaronlar, vermeshellar, larshalar 
va xam irdan tayyorlangan turli suyuq ovqat masalliqlari mansub 
bo 'ladi. M akaron m ahsulotlari gofrir karton quti (korobka)larda va 
fanera yashiklarga joylashtirib tashiladi va saqlanadi. M akaron 
mahsulotlarini yashik va qutilarni ichiga joylashdan aw al qog'oz 
to 'shaladi.
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Dondan qayta ishlab olingan m ahsulotlam i maxsus (qo'lansa) 
hi.Ill va yuqori namli yuklar bilan birgalikda tashishga va yonm a- 
yon saqlashga ijozat etilmaydi.

3 .7 . Kimyoviy yuklar

Umumiy tavsifnomasi. Kimyo sanoati yuklariga kimyoviy va 
mineral o 'g 'itlar, kimyo-farmatsevtika va parfyumeriya buyumlari, 
sovunlar, kauchuk va rezina texnika buyumlari, sintetik tolalar, 
l>l;islmassalar, yelimlar, koks kimyo va yog'och kimyo mahsulotlari, 
kislotalar, ishqorlar, tuzlar va h. k. lar m ansub bo'ladi. Kimyo 
yuklarining nom enklaturasi (nom m a-nom  ro'yxati) 1140 dan ziyod 
turli nomdagi yuklarni tashkil etadi.

Kimyo sanoatining yuklari bir-birlaridan o'ziga xos farqlanish- 
lari ularni fizika-kimyoviy xususiyatlari va hajmiy-massaviy tavsif- 
nom alarining xilma-xilligidir. Tem ir yo'l transportida kimyo yuklari 
o'/.larining asosiy xususiyatlariga muvofiq oltita tarif guruhlariga 
birlashgan.

Kimyoviy va mineral o ‘g ‘itlar. Tarkibida o'simliklarning o'sishi 
va hosildorligini oshirish uchun zarur elementlar bo'lgan moddalar 
kimyoviy va mineral o'g'itlarga mansub bo'ladi.

Oddiy o 'g 'itla r tarkibida o'sim liklarni oziqlantiruvchi yagona 
clem ent mavjud bo 'lib—bular azotli, fosforli, kaliyli va xilma-xil 
m ikroo'g 'itlardir. M ikroo 'g 'itlar tarkibida uncha katta bo'lm agan 
dozada molibden (Mo), bo r (V), mis (Си), maiganets (Mni), 
magniy (Mg) , rux (Zn) va shu kabi oziqlantiruvchi mikroelem ent- 
lar mavjud bo'ladi. Kompleks yoki murakkab o 'g 'itlar tarkibida 
turli porsiyalarda ikkita yoki uchta oziqlantiruvchi elem entlar 
mavjud bo'lib, ular muvofiq ravishda qo'shaloq va uchlik o 'g 'itlar 
deb ataladi. Tayyorlash usullariga muvofiq kompleks o 'g 'itlar 
.unlash va murakkab bo'ladi. Aralash kompleks o 'g 'itlar bir nechta 
kom ponentlarni mexanik aralashtirish orqali olinadi. Murakkab 
kompleks o 'g 'itlarn i esa kimyoviy reaksiyalar natijasida olinadi.

Kimyoviy va mineral o 'g 'itla r odatda mayda kristall va kukun- 
simon tuzilmali qattiq m oddadan yoki alohida donador tarkibdan 
iborat bo'ladi. Suyuq am m iak (NH4OH) bundan mustasno bo'lib,
11 rangli, shafiof, o'ziga xos hidli suyuqlikdir.

Kukunsimon kimyoviy va mineral o'g'itlar yuqori darajadagi
ii hlashib qotib qolish qobilyati, gigroskopiklik, changish, abrazivlik 

kabi salbiy xususiyatlarga ega bo'ladi. Kimyoviy va mineral 
и ‘к’ Ularning ushbu salbiy xususiyatlari, ular bilan muomala (tash-
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ish, saqlash, ortish-tushirish, ckiniam i oziqlantirish va h.k.) 
jarayonlarida m ashina, mexanizm va harakatdagi sostavlarning isii- 
qalanuvchi qisimlarini himoya qilish, xizm at ko‘rsatuvchi in- 
sonlam ing nafas olish a ’zolarini himoya qilish uchun respiratorlar- 
dan foydalanish va o ‘g 'itlarai :niqdor va sifat nobudgarchiliklarim 
barta raf etish uchun chora-tadbirlar qabul qilish zaruriyatlarini 
keltirib chiqaradi. 0 ‘g‘itlarni donadorlashtirish, ularning salbiy 
fizika-kimyoviy xususiyatlarini o 'zgartirish yoki anchagina 
kuchsizlantirish imkoniyatini yaratadi.

3.15-jadlalda eng keng tarqalgan m ineral o 'g 'itlarn ing  ba’zi bir 
hajm iy-m assa va fizikaviy xususiyatlari ktltirilgan.

M ineral o ‘g ‘itlarning hajmiy-massa va fizikaviy xususiyatlari

3 .15-jadva,
M ineral o ‘g‘itlar Y, t/m3 W, % f), grad

Fosforit uni [Сач(Р04 )т| 1,60-1,80 1,0-5,0 43-47
Superfosfat |С а(Ь Ь Р 04 )| 0,88-1,35 7,0-14,0 40-49
Pretsipitat [C aH P 0 4| 0,86-0,87 1,0-9,0 40-48
Xlorli kaliy |K C I| 0,87-1,17 0,1-1,15 45-50
Kaliy sulfat IK7SO4I 1,25-1,43 0 ,8- 1,0 30-34
Karbam id [C O (N H b l 0,75-0,82 0 ,2-0 ,3 24-28
Ammiakli selitra [N H 4NOi(| 0,80-1,15 © NJ 1 bJ 0 43-50
A m m oniy sulfat f(N H 4bSO^] 0,71-0,95 0,5-1,5 43-52
Kaliyli selitra |KNO-)] 1,05-1,14 0 , 1- 2,0 28-30
Am m ofos [(N H 4H tP 0 41 0,87-0,93 1,0-3,0 30-41
N itrofoska ((N H 4)7H P 0 4 1 0,83-1,29 2,0-9,0 38-40

Izoh: у- hajmiy massa, t/m3 ; W -n am lik , %; p—tabiiy nish­
ablik burchagi, grad.

Fosforli o ‘g ‘itlarga fosforit uni, har turli hayvonlam ing suyak- 
lari, superfosfatlar, pretsipitat va tarkibida fosfor mavjud bo‘lgan 
sanoat chiqindilari (fosforli metallurgiya shlaklari, termofosfatlar, 
eritilgan magnezial fosfatlar va h. k.lar) m ansub bo'ladi.

Tabiiy fosfatlarni maydalash natijasida fosforit uni olinadi. Fos­
forit uni mayin maydalangan, o'ta changlanuvchi kukun bo'lib, 
qo'ng'ir jilovli (shulali) to ‘q-ko‘kimtir rangli bo'ladi. Fosforit unini 
universal yopiq vagonlarda va maxsus yopiq xopper vagonlarda 
to ‘kma (idishsiz) tashiladi.

Superfosfatlar sun’iy fosforli m ineral o ‘g'it!arga mansub
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bo'ladi Ular, tarkibidagi asosiy komponent fosfor angidridi (P2O5)  
tuny, tniqdorga muvfiq oddiy, qo'shaloq va uchlik suferfosfatlarga 
bo'Iinadi. Oddiy suferfosfatlar donadorlashtirilgan yoki ko 'kim tir- 
sarg'ish rangdagi kukun ko'rinishida ishlab chiqadiriladi. Uzoq 
saqlash natijasida oddiy superfosfatlaming sifati pasayadi. 
Q o'shaloq va uchlik superfosfatlar donadorlashtirilgan ko'rinishda 
ishlab chiqariladi. Bular nam  yutmaydigan, quruq, kimyoviy 
b.irqaror mineral o 'g 'itlar bo'lib, donachalarining o'lcham lari 1 mm 
dan 10 mm gacha yetishi m um kun. Lekin qo'shaloq va uchlik su- 
pnfosfat lam ing asosiy massasi (75 %) ni 2 mm dan 4 mm gacha 
bo'lgan donalar tashkil etadi. Superfosfat suvda eriydi, am m o gi- 
1’ioskopik emas. Kukunsimon superfosfatlar (donadorlashtirilgan- 
<lan farqli o 'laroq) zichlashib qotib qolishga, mushtlashib 
(bo'laklashib) qolishga moyil bo'ladi.

Sun’iy fosforli o 'g 'itlarni ishlab chiqarish uchun asosiy xom- 
ishyo bo'lib apatitli ma’danlar va ularning konsentratlari xizmat 

qiladi. Apatitli konsentratlar apatitli m a’danlarni maydalash va 
boyitish natijasida olinadi. Apatitli konsentrtlar ko 'kim tir rangdagi 
kukun bo'lib , hajmiy massasi 3,2 t/m3 ni tashkil etadi va namligi 10 
% gacha yetishi mumkin. Qish paytlarida apatitli konsentratlar 
nuizlashga moyil bo'ladi. Apatitli m a’danlar va ularning konsen- 
Iratlari changlanuvchi yuklarga mansub bo'lib, kuchli abrazivlik 
xususiyatiga ega bo'ladi. Apatitli m a’danlar va ularning konsentrat- 
lari universal yarim ochiq vagonlarda va xopper vagonlarda to 'knia 
tashiladi.

Kamroq tarqalgan fosforli o 'g 'itlarga persipitat mansub bo'lib, 
1 ivshan-ko'kim tir yoki sarg’ish rangli, namligi 10 % gacha yetadi- 
K.an, tarkibida asosiy kom ponent fosfor angidiridi (РгО*) 27—31 % 
nucha mavjud bo'lgan kukundir.

Kaliyli o'g'itlarga xlorli kaliy va kaliy sulfat mansub bo'ladi. 
K.iliyli o 'g 'itlarn i ishlab chiqarish uchun silvinit va karnallitlar 
xi/.mat qiladi.

Xlorli kaliy—mayda kristalli yoki donadorlashtirilgan, 
ko kim tir-oqishroq rangli mahsulot bo'lib, suvda yaxshi eriydi, gig- 
mskopik, yuqori darajada zichlashib qotib qolish qobilyatiga ega. 
Xlorli kaliy o 'g 'itlarining umumiy hajmidan 15 % gachasi 
donadorlashtirilgan ko'rinishda ishlab chiqariladi.

Kaliy sulfat yoki sulfatli kaliy ko'kim tir rangli mayda kristall 
1 о lib. gigroskopik emas va um um an zichlashib qotib qolmaydi. 
I iltyli o 'g 'itla r metallaiga yuqori darajada korroziyalovchi ta ’sir 

1 sntndi. Kaliyli o 'g 'itlarni tem ir yo'l transportida to 'km a tash-
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islida 4—5 yil ichida vagonlaming metall kuzovlari va maxsus hara­
katdagi sostavlarining pnevmatik tushirish qurilm alari ishdan 
chiqadi.

Azotli o ‘g ‘il!arga karbamid yoki sun’iy m ochevina; ammiakli, 
natriyli, kalsiyli yoki ohakii, ohak-am m iakli selitralar; ammoniy 
sulfat; sianam id kalsiy va boshqalar mansub bo'ladi.

Karbamid—donadorlashtirilgan yoki mayda kristalli, oq rangli 
mahsulot bo 'lib , suvda yaxshi eriydi, gigroskopik. Namlikni oshishi 
bilan karbam id donachalari bir-birlariga o 'zaro  yopishib qoladi va 
m ahsulotning qalin qatlam ini ichiga nam ni kirib borishiga 
to 'sqinlik qiluvchi zich qobig' hosil bo'ladi. Karbamid donachalari 
bo 'sh bo 'lib  (m ustahkam  em as), har bir qayta yuklashda 5—10 % 
donachalarini ezilib maydalanishi ro 'y  beradi, bu esa karbamidni 
nobud bo'lishini keltirib chiqaradi va sifatini pasaytiradi. Namlikni 
oshishi ham da muzlash va keyinchalik erish jarayonlari natijasida 
karbamid donachalarining mustahkamligini pasayishi ro 'y  beradi. 
Karbamid yonadi, bunda esa tarkibida zaharli moddalar mavjud 
b o igan  tutun ajralib chiqadi.

Selitralar turkum iga mansub bo'lgan o 'g 'itla r fizika-kimyoviy 
xususiyatlarga ega bo'ladi. Ammiakli selitra eng keng tarqalgan 
azotli o 'g 'itlardan  hisoblanadi. Ammiakli selitra mayda kristalli ku- 
kun yoki oq rangli donachalar ko 'rinishida ishlab chiqariladi, suvda 
yaxshi eriydi va kuchli gigroskopiklikka ega. N am lik 3 % dan osh- 
ganida am m iakli selitra donachalari bir-biriga o 'zaro  yopishib va 
o 'ta  m ushtlashib qolishi sodir bo 'ladi, m ahsulot o 'ta  zichlashib 
qotib qolish xususiyatiga ega. Ammiakli selitra kukunlari har qanday 
namlikda ham zichlashib qotib qoladi.

Barcha turdagi selitralar agressivligi bilan ajralib turuvchi faol 
oksidlovchi hisoblanadi. Selitralar organik va ba ’zi bir boshqa mod­
dalar bilan birgalikda yonadigan va portlaydigan aralashmalar hosil 
qiladi. Ayniqsa, am m iakli selitraning portlashdan va yong'indan 
xavfliligi som on, payraha va boshqa organik aralashmalar: mineral 
kislotalar; kukunsim on aluminiy, mis, rux va boshqa metallar; neft 
m ahsulotlari va h. k. ishtirokida yanada kuchayadi. Ammiakli 
selitra eritm asiga shimdirilgan mato va qog'ozlar o 'z -o 'z idan  yonib 
ketadi. Parafm, turli yog'lar, qora moy ammiakli selitra bilan 
aralashtirilganida zarbadan portlovchi nitrobirikmalar hosil etadi. 
Hattoki odatdagi haroratda ham ammiakli selitra am m iakka va azol 
kislotasiga parchalanadi. Turli aralashmalarga azot kislotasining ok ­
sidlovchi ta ’siri haroratni ko'tarilishiga va oxir-oqibatda mahsulotni 
o 'z -o 'z id an  yonishiga sabab bo'ladi. Harorat 300' С dan oshganidn,
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kukunsimon metallar aralashmasi mavjud bo'lganida esa 100' С va 
undan yuqori haroratda ammiakli selitraning yoppasiga port lash i 
sodir bo'ladi. Shuningdek, ammiakli selitra shtabellarda ustm a-ust
10 qavatdan ortiq taxlab saqlanganida ham  uning harorati ko‘tarilib 
boradi. Shu sababli uzoq muddatli saqlashda bunday balandlikdagi 
shtabellarni shakllashga ijozat etilmaydi. Ammiakli selitra yon- 
r.m ida quvnoqlantiruvchi zaharli gaz-azot(II) oksidi (NO) ajralib 
chiqadi. Selitraning namligi oshgan sayin uning portlashdan 
xavfliligi pasayib boradi va 3 % va undan yuqori namlikda amalda 
portlash sodir bo'lishi istisno etiladi.

Ainmoniy sulfat [(NH4)S 0 4]  — rangsiz kristall m odda bo'lib, 
suvda yaxshi eriydi, kam gigroskopiklikka ega, kuchsiz zichlashib 
qoladi. Saqlash jarayonida idish-o'rash materiallarini xarob (vay- 
ron) qiluvchi kislota ajratib chiqaradi. Ammoniy sulfat atmosfera 
yog'ingarchiliklaridan himoya qiilshni talab etadi.

Sianamid kalsiy (KCN) — toza holatda rangsiz kristall 
ko 'rinishda bo'ladi. Bu mineral o 'g 'itn ing  changi teriga va nafas 
olish a ’zolariga tushganida qichitadi va zaharlaydi. Sianamid kalsiy 
kuchli gigroskopiklik va zichlashib qotib qolish xususiyatiga ega. 
Namlikni yutishi natijasida bu o 'g 'itn ing  hajmi sezilarli oshadi. Si­
anamid kalsiy o ‘g ‘itini faner barabanlarga va qoplarga solib tashiladi.

M urakkab kompleks mineral o 'g 'itlardan eng keng tarqal- 
ganlari kaliy nitrat yoki kaliyli selitra, ammofos va nitrofoskalar 
hisoblanadi.

Kaliyli selitra (KN) tarkibida ikkita element: azot va kaliy 
mavjud bo'lib, oq rangli kristall kukundan iborat. Boshqa selitra- 
larning xususiyatlariga o'xshash xususiyatlarga ega.

Ammofosning (NH2H2PO4)  tarkibida ikkita element: azot va 
losfor mavjud bo'lib, asosiy massasi 1 — 1,5 mm o 'lcham li 
donachalar shaklida ishlab chiqariladi. Ammofos kuchsiz gi­
groskopiklikka ega bo'lib, zichlashib qotib qolmaydi.

Nitrofoska 0,25—3 mm o 'lcham li, qizil yoki yashil rangli 
donachalar ko'rinishida ishlab chiqariladi. Kuchsiz gigroskopiklikka 
Q'.i bo 'lib, nam  m uhitda zichlashib qotib qolishga moyil bo'ladi.

Aralasli kompleks mineral o'g'itlarga suferfosfatning ammoniy 
sulfat, suyak va fosforit uni, kaliy tuzi, ammiakli selitra va h. k. bilan 
har turli proporsiyadagi turli-tuman aralashmalari mansub bo'ladi.

Aksariyat mineral o 'g 'itlar idishlangan va to‘kma holatda 
tashiladi va saqlanadi. Mineral o ‘g‘itlarni massasi 50 kg gacha 
bo'lgan polictilen va qog'oz qoplarga idishlanadi. Idishlangan mi- 

m l o'g'itlar universal to'rt o'qli yopiq vagonlarda tashiladi. Mineral
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o'g'itlar to'kma holatda universal to ‘rt o'qli yopiq vagonlarda va 
maxsus to'rt o ‘qli yopiq xopper vagonlarda hamda maxsus pnevmot- 
sistemalarda tashiladi. M ineral o ‘g‘itlam i tashish va vaqtinchalik 
saqlash uchun maxsus konteyncrlardan ham  foydalaniladi. Maxsus 
konteynerlarda mineral о ‘g ‘itlarni tashish, ularni idishlangan va 
to'kma holatda tashishga nisbatan samarali bo'lib, ortish-tushirish va 
ombor operatsiyalarini kompleks mexanizatsiyalash. yuklarni no- 
budgarchiliklarini anchagina kamaytirish, vagonlarni yuk opera tsiya 
larida to ‘xtab turishini kamaytirish va mehnat sharoitlarini yaxshilasli 
imkoniyatini yaratadi. Hozirda mineral o 'g 'itlarn i tashish uchun 10 
dan ortiq turdagi qattiq, yarim qattiq va yumshoq konteynerlardan 
foydalanilm oqda.

Kimyo-farmasevtika yuklari va parfyumeriya buyumlari. Ki- 
m yo-farm asevtika yuklariga turli dori-darm onlar, har xil kimyoviy 
preparatlar va dorivor o 'sim liklam ing xomashyolari mansub 
bo'ladi.

Dori-darm onlar flakonlarga, bonka (shisha idish)chalarga, 
qutichalarga va am pulalarga qadoqlanadi va guruhlash idishlari 
(quti paket va h.k.)ga joylashtiriladi. D ori-darm onlar uchun trans­
port idishi sifatida alohida joylardagi massasi 50 kg gacha bo'lgan 
fanera va yog 'och yashiklardan ham da gofrir kartonlardan va press- 
langan kortonlardan yasalgan qutilardan foydalaniladi.

D ori-darm onlar va tibbiyot kimyoviy preparatlari tarkibida 
spirt, efir moyi ham da zaharli narkotik, anesteziriyalovchi va 
boshqa kuchli t a ’sir etuvchi m oddalar bo'lganligi bois xavfli va 
oson yonuvchi yuklarga mansub bo'ladi, shu sababli, ularni tash­
ishda va saqlashda tegishli ehtiyotkorlik tadbirlarini bajarish talab 
etiladi. Antibiotiklar, sivorotkalar va ba’zi boshqa tibbiyot preparat­
lari q a t’iy su ra td a  m uayyan harorat-nam lik rejimida tashiladi va 
saqlanadi.

Dorivor o ‘simliklarning xomashyolariga giyohlar, o'sim liklar, 
gullar va urug 'lar m ansub bo'ladi. Dorivor o 'sim liklam ing xom ­
ashyolari har bir joyning massasi 30—100 kg bo'lgan qoplarga, 
bog'lam larga va toylarga joylashtiriladi va ularni saqlashda hamda 
tashishda ifloslanishdan, begona (ayniqsa, qo 'lansa) hidlardan, 
bevosita quyosh nurlaridan, zararli hasharot (qurt-qumursqa)lardan 
ehtiyot qilish lozim b o iad i. Saqlash uchun esa quruq, yaxshi 
sham ollatiladigan va qorong'ilashtirilgan xonalardan foydalaniladi. 
Aksariyat kimyo-farmasevtika yuklari barqaror, o'ziga xos maxsus 
hidga ega bo 'ladi.

Parfyumeriya yuklariga xushbo'y, dezinfikatsiyalovchi, orasta-
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lovchi (tozalovchi) m oddalar (atirlar, odekalonlar, sham punlar, 
sovunlar va h.k. lar) va kosmetik tovarlar (yog'upa, upa, tish to- 
/alash kukuni va pastasi, m alham , lab bo'yog'i, turli laklar va h.k. 
lar) mansub bo‘ladi.

Suyuq parfyumeriya tovarlarini tiqini zich qotirilgan fla- 
konlarga; malham lar-bankachalarga va tyubikchala^ga; upalar va 
kukunlar qutichalarga qadoqlanadi. Bu iste’molchilar idishlariga 
qadoqlangan parfyumeriya tovarlari o 'z  navbatida guruhlash idish­
lariga joylashtiriladi. Va nihoyat guruhlash idishlariga joylashtirilgan 
parfyumeriya yuklarini tashish uchun transport idishi sifatida ichiga 
qog 'oz to 'shalgan fanerali va yog'och yashiklardan ham da gofrir 
kartonlardan va presslangan kartonlardan yasalgan qutilardan foy­
dalaniladi. Atirlar, odekalonlar va ba 'zi bir boshqa parfyumeriya 
tovarlarining tarkibida spirt bo ‘Iganligi bois, ular oson yonuvchi yuk­
lar turkurniga mansub bo ‘ladi.

Parfyumeriya yuklari o'ziga xos maxsus barqaror hidga ega 
bo'lishlari bilan birga begona hidlarni yutish qobilyatiga ham 
egadirlar, shuning uchun parfyumeriya tovarlarini oziq-ovqat 
mahsulotlari va barqaror maxsus (qo'lansa) hidli yuklar bilan bir- 
galikda tashish va saqlash joiz emas.

Suyuq parfyumeriya tovarlari boshqa biror bir yuklarga 
tushganida, ularni sifat tavsifnomalarini pasaytirib yuboruvchi, yu- 
vib bo'lm aydigan dog 'lar paydo etadi. Parfyumeriya yuklarini 
saqlash quruq, yaxshi shamollatiladigan xonalarda amalga oshiri- 
ladi.

Kauchuk va rezina texnika buyumlari. Kauchuk olish uchun 
dastlabki xomashyo lateks hisoblanadi. O 'zining kelib chiqishi 
bo 'yicha sintetik va tabiiy latekislar mavjud. Tabiiy latekislar 
tarkibida kauchuk bo'lgan o'sim liklar shirasidan iborat bo'ladi. Sin- 
Ictik yoki sun’iy latekslar yuqori molekular birikmalarning emulsi- 
vali polimerlashtirish natijasida olinadi. Tashqi ko'rinishi bo'yicha 
sintetik latekslar tabiiy latekslardan farq qilmaydi.

Latekslarni sisternalarda quyma tashiladi yoki massasi 200 kg li 
hochkalarga quyib yopiq vagonlarda tashiladi. Lateksni quyishdan 
.1 vv.il sistem a va bochkalar astoydil tozalanadi. Lateksning zichligi
0,64—0,70 t/mJ ni tashkil etadi, yonmaydigan suyuqliklarga mansub 
l«o'lsa-da, lekin quriganida qora yupqa qatlam (plyonka) hosil 
Ixi'ladi, qachonki unga olov olib kelinganida kuchli dudlanib alan- 
i' 11.111ib yonadi. Sisternalarning tashqi sirtida va qismlarida yupqa 
i|iillam hosil bo'lsa, ular astoydil tozalanadi, yupqa qatlam 
(ply(tnka)ni esa yuk frontidan olib ketiladi va yo'q qilinadi.
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Harorat pasayganida lateks quyuqlashadi va yelimga (jcbi 
tinga) o 'xshash massa hosil bo'ladi. Latekslaming jeletinlanish 
harorati +5*C va undan past. Saqlashda va tashishda latekslaming 
harorati +10'С dan past va +35'С dan yuqori bo'Imasligi kerak. 
Saqlashda va tashishda latekslarga bevosita quyosh nurlarini 
tushishidan himoya qilish lozim bo ‘ladi.

Kauchuk rezina sanoatining asosiy xomashyosi hisoblanadi. 
Latekslarning paydo bo'lishiga muvofiq kauchuklar—tabiiy va 
sun’iy kauchuklarga bo'linadi. Toza kauchuk sariq yoki to ‘q-sariq 
rangda bo'lib, hajmiy massasi 0,92—0,96 t/m3 tashkil etadi. Kau­
chuk oson yonadigan yuklar turkum iga mansub bo'lib, kuchli 
dudli alanga bilan yonadi va alohida tashish shartlarini bajarishni 
talab etadi. 0°С dan toki +30’С gacha haroratda kauchuk elastik 
bo'ladi. +30'С dan yuqori haroratda yelimsimon, + 120’С va undan 
yuqori haroratda esa kauchuk eriydi. O' С va undan past harorat- 
larda kauchuk qattiq va hatto mo ‘rt bo ‘lib qoladi.

Kauchuk suv o 'tkazm aydi. Nam lik mavjud bo'lganida kau- 
chukda m og'orlash va chirish jarayoni boshlanadi, bu jarayonda 
anchagina issiqlik va namlik ajralib chiqishi kuzatiladi. Chirish va 
o 'z -o 'z id an  qizish jarayonlari tez tarqaladi va barcha partiyadagi 
kauchukni yaroqsiz holatga keltiradi. Kauchuk issiqlik va elektr to- 
kini yom on o 'tkazadi, gazlam i um um an o'tkazm aydi. Bevosita 
quyosh nurlari ta ’sirida kauchuk oksidlanadi, yopishqoq bo'lib 
qoladi va elastikligini yo‘qotadi. Kauchukka yog'lar, moylar, 
kerosin va boshqa neft mahsulotlari tushganida ko'pchiydi, yopish­
qoq bo'lib qoladi va elastikligini yo 'qotadi. Kauchukni qum , se­
m ent, payraha, tuproq va h.k. lar bilan ifloslanishi tovar sifatini 
yo'qolishiga va maqsad bo 'yicha foydalanish imkoniyatini barbod 
bo'lishiga olib keladi.

Kauchuk tashishga: o 'ralm agan holatda, massasi 100—115 kg li 
talk sepilgan toylarda bog'lab; massasi 100 kg li nitrolok shim diril- 
gan m atoli qoplai^a solib; sig'imi 20 I li oq tunuka barabanlarda; 
qopqog'i m ahkam  berkitilgan metall idishlarga joylashtirilgan poli- 
etilen qoplarda taqdim  etiladi. Barabanlai^a kauchuk joylashtirish- 
dan aw al, barabanning ichki sirti sovun emulsiyasi bilan qoplanadi. 
Kauchuk joylashtirilgan barabanlar esa taxtachali yashiklarga yoki 
toqi (обрещ ётка)larga joylashtiriladi.

Kauchuk harorati +25‘C dan yuqori bo 'lm agan quruq om bor­
larda, bevosita quyosh nurlari ta ’siridan, nam  va ifloslar tushishidan 
himoyalab saqlanadi.

K auchuk 120-150°С gacha oltingugurt bilan aralashtirib qiz-
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dirilganida vulqoniangan kauchuk deb ataluvchi yelimsimon, elastik 
m odda hosil bo'ladi. Kauchukka turli miqdorda oltingugurt, gips, 
gil, bo‘r va boshqa qo 'shim chalar aralashtirish turli navli rezinalar 
va ebonitlar olish imkoniyatini beradi.

Rezina texnika buyumlariga turli avtog'ildirak jildlar (avtopo- 
krishkalar), yurituvchi va sham olparrak qayishlar, zichlovchi detal- 
lar, rezinamatoli tazyjqli (bosimli) yenglar (yo'g 'on shlanglar), 
izolatsiyalash materiallari va h.k. lar mansub bo'ladi. Rezina tex­
nika buyumlari o 'ralm agan holatda ham da qoplarda, yashiklarda, 
bog'lom larda. pachkalarda, rulonlarda va h.k. larda tashiladi. Rezi­
na texnika buyumlarni bevosita quyosh nurlari ta ’siridan, yuqori va 
past haroratlardan, nam  va turli neft mahsulotlari tushishidan hi- 
moyalash kerak bo'ladi.

Kislotalar, ishqorlar, tuzlar. Nazarda tutilgan kimyoviy yuk- 
laming um um iy tashish hajmini 45 % gachasini turli kislotalar 
tashkil etadi. Kislotalar kimyoviy faol m oddalar hisoblanib, xavfli 
xususiyatlarga ega: kimyoviy kuyishni, yong'inni, portlashni keltirib 
chiqarishi mumkin. Kislotalar turli metallam i eritib ham yuboradi.

Kislotalarni tashishda sulfat kislotasi (H2SO4)  eng katta ha- 
jim ni (40 % gacha) tashkil etadi. Vazifasiga ko'ra sulfat kislotasi 
quyidagi turlaiga bo'linadi: monogidrat, akkumulator, glovemaya, 
kuporos moyi, oleum.

Sulfat kislotasi (H2SO4)  —rangsiz, shaffof moysimon suyuqlik 
bo'lib, zichligi 1,84 t/m3 ni tashkil etadi. Sulfat kislotasi organik 
moddalarga tushganida ularni ko'm irga aylanishini keltirib 
chiqaradi, qand, bcrtolct tuzi, skipidar va ba’zi bir boshqa yuklar 
bilan o 'zaro  ta ’sirlashganida esa alangalanishni yoki portlashni 
keltirib chiqarishi mumkin. Sulfat kislotasi juda ham gigroskopik 
bo'lib, suv bilan qo'shilganida anchagina miqdorda issiqlik ajralib 
chiqadi. Monogidrat va oleum  (tutovchi sulfat kislotasi) qovushqoq 
va qotuvchi yuklarga mansub bo'ladi.

Sulfat kislotasi to 'qim achilik  sanoatida; mineral o 'g 'itlar ishlab 
chiqarishda (m onogidrad); xlorid va boshqa mineral kislotalar, azot 
kislotasi ishlab chiqarishda; mineral moylarni tozalashda (golover- 
naya); kerosinni, surkov m oylarini, organik bo'yoqlarni tozalashda 
(kuporos moyi); neft m ahsulotlarini tozalashda (oleum) foy- 
dalaniladi.

Sulfat kislotasi tashishga idishlangan holatda va maxsus sister- 
nalarda quyma taqdim etiladi. Metall bochkalar va sulfat kislota 
1.1.Ini veil i sisternalarning qozonlari kislotabardoshli po'latlardau 
i.iyyorlanadi (yasaladi). Sulfat kislotasi butil (katta shis’
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idish)larda tashiladigan bo'lsa, ular aw aldan  butilning bo'g'zigacha 
yetadigan balandlikdagi to 'qilgan to 'rva (korzina)larga yoki toqi 
(obreshetka)larga idisblanadi (joylashtiriladi). Amortizatsiya m ateri­
allari sifatida esa som on, poxol va yog‘och qirindisi ishlatiladi. Bu- 
til tiqini ustidan gipsli surkama yopishtirib qo'yiladi. T o‘rva yoki 
toqining brutto massasi 75 kg dan ortiq bo'Imasligi kerak. Oleum 
tashishga isitiladigan oleum  sisterna-term oslarda taqdim  etiladi.

Xlorid kislota (HCL) — kimyoviy toza holatda rangsiz suyuqlik 
bo'lib, ko'pchilik metallarni eritib yuboradi. Xlorid kislotasining nit- 
rat kislotasi bilan aralashmasi oltinni va platinani ham  eritib yubo­
radi. Xlorid kislotasini muzlash harorati -40°C dan past.

Xlorid kislotasini olish uchun asosiy xomashyo sulfat kislotasi 
va osh tuzi ishlatiladi. Xlorid kislotasi organik bo'yoqlarni, sjrka 
kislotasi, yelim va h.k. larni ishlab chiqarishda ishlatiladi.

Xlorid kislotasi shisha butillarga quyiladi va ularni brutto mas­
sasi 50 kg dan ziyod bo'lm agan to 'rva yoki toqilarga joylashtiri­
ladi. Xlorid kislotasini quyma tashish uchun qozonining ichki sirti 
gunim irlangan maxsus sistem alardan foydalaniladi.

Toza n itrat kislotasi (H N O 3) — rangsiz bo'lib, zichligi 1,52 
t/m3 ni tashkil etadi. Faol oksidlovchi hisoblanib, ochiq havoda 
tutaydi. Farmasevtika pereparatlari, organik bo'yoqlar, ammiakli 
selitra va h.k. lar ishlab chiqarishda foydalaniladi. N itrat kislotasi 
maxsuslashtirilgan aluminiyli yoki kislotabardoshli sistem alarda 
tashiladi.

Kalsiy karbidi (C aS ) kristall tuzilishga ega. Kimyoviy toza kal­
siy karbidi—rangsiz, texnik kalsiy karbidi esa q o 'n g 'ir rangdan toki 
qora ranggacha bo'lishi mumkin. Kalsiy karbidi xarakterli yoqimsiz 
hidga ega bo'lib, juda ham  gigroskopik. Suv bilan qo'shilganida at- 
setilen, oltingugurt vodorod, m etan va h.k.lar ajralib chiqadi. Ki­
myo sanoatda, m etallarni payvandlashda, sintetik kauchuk 
sanoatida ishlatiladi. Kalsiy karbidini tashish brutto massasi 50, 100 
va 130 kg li metall barabanlarda amalga oshiriladi. Kalsiy karbid bi­
lan ishlaganda ochiq olovdan foydalanishga ijozat etilmaydi, chunki 
atsetilen havo bilan qorishib portlovchi aralashm a tashkil etadi.

Xlorli ohak oq rangli quruq kukunsimon modda bo'lib, kuchli 
bo'g'uvchi xlor hidiga ega. Xlorli ohak havodan nam ni va karbonat 
angidrid gazini yutib parchalanishi natijasida xlor va kislorod ajralib 
chiqadi. Quyosh nuri va issiqlik ta ’sirida parchalanish jarayoni 
tezlashadi.

Xlorli ohak to 'qim achilik  va qog 'oz ishlab chiqarish sanoatida 
oqartiruvchi sifatida, ichimlik suvini, kerosinni, atsetilenni tozalash
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uchun ham da qishioq xo'jalik zararkunandalari bilan kurashishda, 
gazsizlantiruvchi (degazatsiyalovchi) vosita sifatida ishlatiladi.

Xlorli ohak ichiga suv o'tkazmaydigan qog'oz yelimlangan 
yog'och bochkalarga va metall barabanlarga solib joylashtiriladi. 
Uni oziq-ovqat va g 'alla yuklari, vodorod, kislorod va temirdan 
yasalgan buyum lar bilan bii-galikda tashishga ijozat berilmaydi.

Natriy sulfid (N a jS ) qizil-qo‘ng‘ir rangli, qattiq, zich modda 
bo'lib, kuchli ish.qorlovchi xususiyatga ega. Havo bilan tutashganida 
osonlikcha nam ni va karbonat angidrid gazini yutib, qovushqoq 
yarim suyuq massaga aylanadi.

Sulfidli natriy charim . to 'qim achilik, lak-bo'yoq va boshqa 
saonat sohalarida ishlatiladi.

Qattiq holatda kaustik soda xira (shafTofmas), oq rangli, qat­
tiq, tolasim on m odda bo'lib, uning hajmiy massasi 2,13 t/m3 ni 
tashkil etadi. Kaustik soda juda ham gigroskopik, namni yutishi esa 
mahsulotni suyulib ketishiga sabab bo'ladi. Kaustik soda tashishga 
qattiq va suyuq holatda taqdim etiladi. Kaustik soda sun’iy ipak 
(viskoza), sellyuloza, giltuproq, indigo va h.k.lar ishlab chiqarishda 
qo'llaniladi.

3 .8 . M etallurgiya va tnashinasozlik sanoati mahsulotlari

Qora metallurgiya sanoati mahsulotlari. Metallar va metall bu­
yumlar tashish, ortish-tushirish va saqlash shart-sharoitlari bo'yicha 
quyidagi asosiy: cho ‘yan va ferroqotishmalar, po ‘lat va po ‘lat prokat- 
lar, metall buyumlar guruhlarga bo'Iinadi. Tem ir-tersaklar- 
ikkilamchi qora m etallar alohida guruhni tashkil etadi. Qora metal- 
luigiya sanoati mahsulotlari keng nomenklaturadaligi, turli shakl- 
daligi, o 'lcham daligi, massadaligi, qora metallar asosiy guruhining 
maxsus o'ziga xosligiga qaram asdan, ularning barchasi qator bir xil: 
korroziyaga bardoshlik, elektr о ‘tkazuvchanlik, magnitlanish qo- 
bilyati, mustahkamlik, qayishqoqlik (egiluvchanlik) kabi xususiyat- 
l.uga ega bo'lib, bu xususiyatlarini ularning transport tavsifnomasini 
lu /ishda e ’tiborga olish lozim bo'ladi.

C ho‘yan va ferroqotishmalar domna jarayonining so'nggi 
mahsuloti bo'lib, bunda cho'yanning chiqishi 98 % ni tashkil etadi. 
C ho 'yan  tarkibida 2 % dan ortiq uglerod bo'lgan temirli qotishma 
bo’lib ikki: cljegaraviy (передельный) va quyma (литейный) tur- 
l.irda ishlab chiqariladi. Chegaraviy cho'yan po'lat olish uchun 
mo'ljallangan. Quyma cho'yan tarkibida, chegaraviyga nisbat 
k o p io q  kremniy bo'lganligi bois hamda katta mustahkamlikka v:-.
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bolg'alanuvchanlikka ega bo'lganligi sababli, undan cho 'yan  quy 
malari (qolipga solib quyilgan) ishlab chiqarishda foydalaniladi.

C ho 'yan  uzunligi 60 sm va massasi 45 kg li chushkalarda islv 
lab chiqariladi, iste’molchilar bilan kelishilganida esa chushka 
o 'lcham i va massasi o'zgarishi ham m um kin. C hushka cho'yanlarni 
tashish ochiq harakatdagi sostavlarda to 'k m a tashkil etiladi. Bunda 
uning hajm iy massasi 2,8—3,2 t/m3 ni, tabiiy nishablik burchagi esa 
^ ta s h k i l  etadi. Chushka cho 'yanlar m o 'rt yuklar bo'lganligi bois, 
ularni ortishda nobudgarchiliklarni kamaytirish va vagon polini as­
rash m aqsadida chushkalam i 0,5 m dan ziyod bo 'lm agan baland- 
likdan tashlash lozim bo'ladi. Gravitatsiya usulida yarim  ochiq va- 
gonlarning ostki tuynuklari orqali chushka cho 'yanlarni tushirishda 
ba’zi bir chushkalar urilishib chaqm oqlanadi (nobudgarchilik 1,5 % 
gacha yetadi), bunda har tarafga uchib ketayotgan siniq (par- 
cha)lari yukni tushirish mintaqasida hozir bo 'lib  turgan ishchilarga 
xavf-xatar tug'dirishi mumkin. Chushka cho 'yanlar paketbob 
(paketlashga yaroqli) yuklardan hisoblanadi va ularni paketlash 
uchun tagliklarga zaruriyyat bo'lm aydi. Paketlar barqarorligi va yuk 
operatsiyalarini mexanizatsiyalash imkoniyati chushkalarning max­
sus shakli va paketlarni sim yoki tasm ada bog'lash natijasida 
ta ’m inlanadi. C hushka cho 'yanlar ochiq m aydonlarda yoki shiypon 
ostida saqlanadi.

Ferroqotishm alar tarkibida nisbatan kam uglerod (C), silitsiy 
(Si), xrom (Cr), vannadiy (V), marganets(Mn) kabi komponentlar 
mavjudlgi bilan tavsiflanadi. Ferroqotishm alar po 'lat ishlab chiqar­
ishda zaruriyatli m iqdorlarda ishlatiladi. Sanoatda 20 ortiq turdagi 
ferroqotishm alar ishlab chiqariladi. Fraksiya tarkibi bo 'y icha ferro­
qotishm alar turli o 'lcham dagi va donadorlikdagi bo 'lakchalar 
ko'rinishida bo 'ladi.

Ferroqotishm alar uchun transport tarasi sifatida tashish, ortish- 
tushirish va saqlash jarayonlarida nobudgarchiliklarga yo'l 
qo'ym aydigan, sig'im i 80—250 kg li yog'och yashiklar xizmat qiladi. 
Yashiklar konstruksiyasi po'lat tasm alar bilan m ahkam lanadi, ortish 
va tushirish ishlarini mexanizatsiyalash uchun esa yashikni tag qis- 
m idan ikki dona ko'ndalang to 'sincha o 'm atilad i. Ferroqotishm a- 
larni sig'im i 250—500 kg li metall bochkalarda va maxsus kon- 
teynerlarda ham  tashish mumkin. Ferroqotishm alar uchun om bor- 
lar yopiq yoki bevosita namgarchilik tushm aydigan shiyponlardan 
iborat bo'ladi.

Alohida turdagi ferroqotishmalar, masalan, 45 va 75 tamg'ali 
ferrosilitsiy xavfli yuklarga mansub bo'lganligi bois, ularni tegishli
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xavflili yorliqlari tasvirlangan germetik idish larda tashiladi. 
Ferrosilitsiyni, ayniqsa, 45 tamg'adagisini tashishda va saqlashda 
yonuvchi va portlashdan xavfli bo'lgan zaharli gazlar—fosforli 
vodorod va arsenid vodorod ajralib chiqadi. Bu gazlarning ishchi 
mintaqadagi chegaraviy joizlik konsentratsiyasi 0,5—0,3 mg/m3 ni 
tashkil etadi.

P o ‘lat va po‘Iat prokatlari tashishga quymalar va metallurgiya 
zavodlarining prokat stanlarida quymalardan ishlab chiqarilgan 
mahsulotlar ко ‘rinishda taqdim etiladi. Prokatlar quyidagi turlarga: 
navli (sortvoy), tunuka (listovoy), maxsus va quvur (truba)larga 
bo'linadi. Navli prokat 20 ga yaqin asosiy nim guruhlardan iborat 
bo'lgan oddiy va shakldor guruhlarga bo'linadi. Oddiy prokatlarga 
dum aloq, kvadrat, burchakli, tasmali po 'latlar va boshqa turdagi 
nisbatan oddiy profil (shakl)li tayyor prokat m ahsulotlar mansub 
bo'ladi. Dum aloq va kvadrat po 'latlar diametri 200 mm gacha va 
uzunligi 3—10 m bo'lgan chiviq (prutok)lar ko 'rinishda ishlab 
chiqariladi. Shakldor prokatlai^relslar, qo'shtavr va shveller 
to 'sin lar ham da profili bo'yicha yetarli darajada murakkab bo'lgan 
boshqa ko'rinishdagi prokat stanlarining mahsulotlaridan iborat 
bo'ladi. Shakldor prokatlar uzun bo'yli bo'lib, ularning uzunligi 
12—19 m, relslarning uzunligi esa 25 m gacha yetadi. Bu esa ulami 
harakatdagi sostavlarga ortish va mahkamlashning o 'ziga xosligini 
ta ’kidlaydi.

Tunuka prokatlari ikki: qalinligi 4—60 mm bo ‘Igan qalin tunu- 
kalar va qalinligi 0,2—4 mm bo ‘Igan yupqa tunukalar guruhidan ibo­
rat bo'ladi. Tunukalam ing eni va bo'yi navlariga muvofiq turli 
o 'lcham larda bo'lishi mumkin. Yupqa tunuka po'lat prokatlariga 
tom tunukasi, to 'lqinli tunuka po'latlar, ruxlangan tunuka, oq va 
qora tunukalar mansub bo'ladi.

M axsus turdagi prokatlarga murakkab profilli-diskli vagon 
g'ildiraklari, bandajlar, shesternalar va h.k.lar mansub bo'ladi.

M etbular (метизы)—katta guruhdagi metall buyumlaming 
umumlashtirilgan nomi bo‘lib, ularga boltlar, gaykalar, vintlar, bu- 
rama mixlar, shplintlar, mixlar, shtiftlar va boshqalar mansub 
bo'ladi. M etbularning vazifalari turlicha bo'lib, asosan detal va 
u /cllam i m ahkam lashdan iborat. M etbular har turli markadagi 
po 'latlardan tayyorlanadi, ular (po'latlar) termik qayta ishlangan va 
iksilkorrozion qoplam ali bo'lishlari mumkin. M etbular turlari, nav- 
lari va o 'Icham lari bo'yicha alohida-alohida o'ralgan holatlarda 
tashiladi va saqlanadi.

T cm ir-tersak yoki ikkilamchi qora metallar, tarkibidagi uglerod
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bo'yicha ikki turkumga: po'lat temir-tersaklari va chiqindilariga 
hamda cho'yan temir-tersaklari va chiqindilariga bo'Iinadi. Legir 
lovchi elem entlar mavjudligi bo'yicha ular uglerodli va legirlangan 
tem ir-tersaklarga differensiallanadi. Tashishga tem ir-tersaklar mar- 
kalari, guruhlari va turlari bo'yicha saralanib va olovdan xavfli, 
portlashdan xavfli va radioaktiv m ateriallardan zararsizlantirib 
ham da kimyoviy m oddalardan tozalab taqdim  etiladi. Tem ir- 
tersaklarning nom etall predm etlar bilan ifloslanganligi 3 % dan zi- 
yod bo'lm asligi lozim. H ar bir partiyada tashiladigan tem ir- 
tersaklam ing yuk hujjatlariga portlashdan xavfsizlik guvohnomalari 
ilova qilinishi kerak. Tem ir-tersaklar tashishga yirik va mayda 
bo'laklarda, sochilm alar va massasi 2—50 kg li briket (siqiq hajmga 
ega narsa)larda taqdim  etiladi. O 'ta  legirlangan po 'la t siniqlari va 
chiqindilari o 'ralgan  holatda tashiladi.

P rokatlarn i tashishga tayyorlash ularning o'lchamlariga, turiga, 
sifatiga, qayta ishlanishiga va iste’molchilarning geografik joylashi- 
shining maxsus o'ziga xos talablariga bog'liq bo'ladi. Prokatlarni 
o'rovsiz alohida joylarda, bog'lam larda, pachkalarda, o 'ram larda, 
kalavalarda, paketlarda va to 'km a tashish m um kin. Prokatni tash­
ishga yoki uzoq vaqt saqlashga tayyorlashda atrof-m uhit ta ’sirini 
e ’tiborga olish lozim bo'ladi. Prokatlarning ishlab chiqarishda qayta 
ishlash jarayoni qanchalik m ukammallashsa, bu mahsuiotlarga 
tashqi m uhitning bo'lgan ta'siri ham ortib boradi. C hunonchi, 
po 'lat ishlab chiqarishdagi yarim fabrikatlar o 'zlarining kam 
sezgirligi bilan ajralib turadi, ularni o ‘rovsiz va boshqa himoyalash 
chora-tadbirlarisiz tashish va saqlash m um kin, alohida turdagi yu­
qori sifatli legirlangan po 'latlar esa yetarli darajadagi murakkab 
o‘rovlami qo 'llashni talab etadi. M asalan, jilvirlab silliqlangan 
p o la t (serebryanka) aw al xolis (neytral) m oy bilan qoplanadi, 
moylangan qog'ozga o 'raladi va so 'ngra zich taxtachali yashikka 
joylashtiriladi. Muayyan (konkret) turdagi prokatlarni o 'rash shart- 
lari tegishli standartlarda mufassal keltirilgan.

Po 'lat prokatlarning om borlarda saqlash shartlari va texnologi- 
yasi ularning o 'lcham lariga, zavod o'rovining turiga, partiyasiga va 
yukning alohida xususiyatlariga bog'liq bo'ladi.

Yirik o 'lcham lardagi va profilli to 'sinlar, oddiy markadagi qalin 
tunuka po 'latlar, relslar, katta diametrli po 'lat quvurlar, cho'yan 
quvurlar va ularga shakldor qism lar ochiq m aydonlarda saqlanadi. 
Ochiq maydondagi yuk shtabelining balandligi bajariladigan ortish- 
tushirish ishlarining usullariga bog'liq bo'lib 3—4 m ga yetishi 
m um kin. Prokatlar yer bilan tutashganlarida korroziyalanishdan
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xalos bo'lish maqsadida va ortish-tushirish ishlarini bajarishni yen- 
gillashtirish uchun ular boshmoqli yoki sinchli so'kichaklarga 
hamda beton yoki yog'och to 'sin  asosli shtabellaiga joylashtiriladi. 
Q atorlar orasiga qalinligi 40 mm dan kam bo'lmagan qistirmalar 
o 'm atiladi.

Navli konstruksion va issiqlayin jo'valangan konstruksion 
po'lat prokatlar, qalinligi 4 mm va undan ziyod bo'lgan qalin po'lat 
tunukalar, oddiy markali qalinligi 1,9—3,9 mm li yupqa po'lat 
tunukalar, po 'lat quvurlar, po 'lat arqon (tros)lar, katta dimetrli 
simlarni shiypon ostida saqlanadi. Eng yaxshi saqlash sharoitlarini 
yaratish uchun va atmosfera yog'ingarchiliklaridan himoyalash 
maqsadida bunday shiyponlarni ikki yoki uch ta afi taxta devorlar 
bilan berkitilishi ham  mumkin. Shiypon osti shtabellariga yuklarni 
saqlash uchun taxlash tartiblari ochiq maydonlar uchun qabul qi- 
lingan tartiblarga o'xshash bo'ladi.

Navli, tezkesar asbobsozlik va sifatli o 'ta  legirlangan po'latlar, 
zanglamas po 'lat tunukalam i, 1,8 mm gacha bo'lgan yupqa tunu­
kalar, qora tunukalar, ruxlangan tunukalar, kichik diametrli va 
yupqa devorli quvurlar ham da metbular, sim lar va ferroqotishmalar 
isitilmaydigan yopiq om borlarda saqlanadi. Yopiq om borlar maxsus 
piram idalar va so 'kichaklar bilan jihozlanadi. M etallami yerda 
(polda) saqlash taqiqlanadi.

Doimiy iliq havo haroratini, namlikdan, changdan va h.k.dan 
(o'liq izolatsiyalashni, talab qiluvchi qora merallami joylashtirish 
uchun isitiladigan yopiq om borlardan foydalaniladi. Bunday bu- 
yumlarga diam etri 1 mm dan kam bo'lgan po 'lat simlar, jilvirlab 
silliqlangan po'lat-serebryanka, oq tunuka va h.k.lar mansub 
bo'ladi. Bunday yopiq omborlarda harorat 5~40°C , nisbiy namlik 
(axminan 80 % bo'lishi kerak. O m bor binosining ichi yaxshi 
shamollatib turilishi kerak. Uzoq muddatli saqlashlarda zanglash 
(korroziya)ni aniqlash maqsadida om bor ichidagi buyumlarni 
davriy ko'rikdan o 'tkazib turish kerak.

Rangli m eta llar va qotishm alar. Rangli metallar va ularning 
qotishmalariga asosiy komponent sifatida temirdan boshqa barcha 
clcmentlar kirishi mumkin. Rangli m etallar tashishga kukun, 

irra, quym a va prokat shaklida taqdim  etiladi. Lekin rangli 
m etallar asosan quym alarda tashiladi. Q uym alar shakliga m u- 
vnliq: yassi va shakldor chushkalarga (uzunligi 0,9 m dan ziyod 
bn Im agan), vayerbarslar yoki qalam chalarga (uzunligi 1,0 m 
dan /iyod  va ko 'ndalang  kesim ining m aydoni kichik bo 'lgan) va 
Idoklaiga bo 'linad i. U larning shaklini, o 'lcham larin i va mas-

189



sasini is te’m olchilar bilan kelishilgan holda belgilanadi.
Rangli metallarning quyinalarini to ‘kma va paketlangan h o ­

latda tashiladi. Bunda paketlami mahkam lash vositasi sifatida shu 
paketlangan metallning simlaridan yoki po‘lat tasm alardan foy­
dalaniladi. Paketlash sharoitlarini yaxshilash uchun va ortish- 
tushirish ishlarini mexanizatsiyalash va kompleks mexanizatsiyalash 
m aqsadida chushkalar shaklini o 'zgartirish mumkin. Rangli m etal­
larning paketlarini yopiq vagonlarda tashiladi, ba’zi bir turdagi 
rangli m etallarning paketlarini esa ochiq vagonlarda ham  tashish 
m um kin.

Rangli m etallarning tashish va saqlash shart-sharoitlari m uay­
yan metallning xususiyatlari va atrof-m uhitn ing ta ’siridan uni hi- 
moya qilish zaruriyatlari asosida belgilanadi.

Mis (Си) chushkalar, vayerbarslar (simlar va chiviqlar ishlab 
chiqarish uchun) va katod tunikalari ko'rinishida ishlab chiqariladi. 
Katod tunika sirti g‘adir-budur taxtacha (plastinka) bo'lib, misni 
elektrolitik tozalash natijasida olinadi. Q uruq havoda va odatdagi 
haroratlarda mis oksidlanmaydi. Lekin havoda nam  va karbonat 
angidirid mavjud bo'lganida, ko 'm ir mis asosli tuz maqomidagi 
yashil rangli yupqa qatlam  (plyonka) bilan mis qoplanadi va bu 
yupqa qatlam  m etallni bundan keyingi o 'zgarishlardan va yem iri- 
lishdan saqlaydi.

Mis chushkalar yopiq vagonlarda tashiladi. Vayerbarslami 
maxsus konteyner-kassetalarda ochiq harakatdagi sostavlarda tash­
ishga ruxsat beriladi. M l va М2 tam g'ali katod tunikalar kon- 
teynerlarda va yopiq vagonlarda o'rovsiz tashiladi, taraflarning 
kelishuvi bo 'yicha esa paketlangan holatda tashiladi. M O tam g'ali 
o 'ta  toza katod tunikalar zich taxtachali yashiklarga joylashtirilib 
yoki ichiga o 'raydigan qog'oz to 'shalgan metall konteynerlarda 
tashiladi.

Katod tunikalar, mis chushkalar va vayerbarslar toza va quruq 
yopiq om borlarda saqlanadi, istisno tariqasida va qisqa m uddatlarda 
mis chushkalar va vayerbarslami shiyponlar ostida saqlashga ruxsat 
etiladi.

Qalayni (Sn) blok, chushka va chiviq holatlarda yopiq va­
gonlarda hamda konteynerlarda qo'shimcha o'rovlarsiz tashish mum­
kin. Yuqori sifatli qalaylar (m asalan, OVCh-OOO), tashishga va 
saqlashga astoydil tayyorlashni talab etadi. Bu talab shundan ibo- 
ratki, qalay bloklarini polietilen qoplarga solish, karton korob- 
kalarga, so'ngra esa zich taxtali yashiklarga joylashtirishdan iborat.

Qalayni yopiq isitiladigan om borda +  12 С dan past bo'lm agan
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haroratda saqlash kerak bo'ladi. Bundan past haroratlarda oq qalay 
ikkinchi modifikatsiya—kulrang, qalayga aylanib qoladi va oqibatda 
ichki kuchlanishlar natijasida uning hajmini kattalashishi kuzatiladi. 
Oq qalay uvalanadi va kulrang kukun hosil bo'ladi. Bu hodisani 
«qalay vabosi» deb ataladi. «Vabo» bilan zararlangan oq qalayni 
tashishga ijozat etilmaydi, aw al uni qayta eritiladi, u saqlangan 
om bom i esa tozalanadi.

Q o‘rg ‘oshin (Pb) —yumshoq kulrang metall bo ‘lib, nam havoda 
yupqa qatlamli chala oksid bilan qoplanib qoladi va bu yupqa qatlam 
uni bundan keyingi oksidlanishdan himoyalaydi. Qalay chushkalar 
shaklida ishlab chiqariladi, yopiq vagonlai’ga va ochiq harakatdagi 
sostavlarga o ‘rovlarsiz ortib jo ‘natiladi. Eksportga qo‘rg‘oshin 
o 'rovlarda yetkazib beriladi. Q o'rg 'oshin chushkalari shiypon ostida 
saqlanadi.

Rux (Z n) odatdagi haroratda mo‘rt bo'lib, nam havoda yupqa 
qatlamli chala oksid bilan qoplanib qoladi va bu yupqa qatlam uni 
bundan keyingi о ‘zgarishlardan muhofazalaydi. Rux kimyoviy 
tarkibiga muvofiq turli markalarga tasniflanadi. Chushkalar va 
bloklar holatda ishlab chiqariladi va yopiq vagonlarda tashiladi. 
Ochiq harakatdagi sostavlarda rux chushkalari va bloklari tashii- 
ganida oq gardlar ko'rinishidagi korroziya paydo bo'ladi. Rux 
chushkalari va bloklari yopiq om borlarda va shiyponlar ostida 
saqlanadi.

Aluminiy (AL) chushkalar va bloklar shaklida ishlab chiqariladi. 
Barcha markali aluminiy chushkalari va bloklari idish-o'rovsiz ortib 
jo 'natilad i, o 'ta  toza aluminiy esa yashiklarga joylashtiriladi va 
so 'ngra ortib jo 'natiladi. Aluminiy yopiq vagonlarda tashiladi va 
yopiq om borlada saqlanadi. Aluminiy ochiq maydonlarda saqlan- 
ganida atmosfera yog'ingarchiliklari ta ’sirida aluminiy gidrat oksidi 
bilan qoplanib qoladi, qaysiki, bu aluminiy gidrat oksidi bundan 
keyingi qayta ishlovda (eritishda) aluminiy oksidiga va suvga par- 
chalanadi. 600°С haroratda suv parlari alum iniy quymalarida 
chig 'onoqsim on bo'shliqlar hosil etadi, harorat 1000°C gacha 
ko'tarilganida esa suv kislorod va vodorodga parchalanadi; bu ham 
quym a buyumlarda chig'onoqsim on bo'shliqlar hosil bo'lishini 
keltirib chiqaradi va yaroqsizlik (brak) ko'rsatgichi hisoblanadi.

Magniy (Mg) nisbatan uncha katta bo'lmagan korroziya bar- 
doshlikka ega bo'lganligi bois, aksilkorrozion (zanglashga qarshi) 
qoplama bilan ishlov beriladi. Magniy chushkalari yog'och idisl 
larda yoki o'rovsiz yopiq vagonlarda tashiladi. Ortish-tushirish ish- 
lurini bajarishda magniyni atmosfera yog'ingarchiliklaridan mull
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fazalash lozim bo'ladi. Magniy isitiladigan yopiq om borlarda saqla­
nadi. Magniy kukuni va qirindisi oson alangalanadi va yonganida 
yuqori harorat ajralib chiqadi, shuning uchun yong'inga qarshi qoi- 
dalarga q a t’iy rioya qilish kerak.

Titan (Ti) zanglamas po'latga qaraganda ham o'ta korroziya 
bardoshlikka ega. Titan atm osfera m uhitida, chuchuk va dengiz su- 
vida, kislotalarda (sirka, n itrat, sulfat) korroziyalanmaydi, 350-  
500‘C haroratgacha kimyoviy korroziyaga barqaror. O 'zining kim ­
yoviy barqarorligi, qiyin eruvchanligi, plastikligi va yengilligi (zicli- 
ligi 4,5 g/sm3) bois sam olyot-, raketa-, kemasozlik va boshqa og 'ir 
shart-sharoitlardagi ishlarda foydalaniladi.

Yuqorida ta ’kidlab o'tilgan m etallar rangli m etallarni tashish 
umumiy hajm ining asosiy qismini tashkil etadi. Bundan tashqari, 
qator rangli m etallar borki tashishda, ortish-tushirishda va 
saqlashda ularning: suvdan alangalanish qobilyati (kaliy, kalsiy, nat- 
riy va ularni qotishmalari), zaharliligi (simob), radioaktivligi (uran, 
plutoniy), portlaydigan aralashma hosil qilish qobilyati kabi o 'ziga 
xos maxsus xususiyatlarini e ’tiborga olish kerak bo'ladi. Bunday 
metallarning o 'rovi ham da tashish va saqlash haqida batafsil 
ko 'rsatm alar texnik shartlarning tegishli standartlar bo'Iim larida 
keltirilgan.

M ashina va asbobsozlik buyumlari. Transportda tashish, saqlash 
va ortish-tushirish shart-sharoitlari bo'yicha barcha mashina va as- 
hobsozlik buyumlari quyidagi guruhlarga: g'ildirakli va o'rmalovchi 
texnikalarga; og'ir vazinli о ‘ralgan va o'ralmagan asbob-uskuna (ji- 
hoz)larga, yirik gabaritli va uzun bo'yli metall konstruksiyalarga 
bo'linadi. H ar bir guruh o 'zining turli-tum an shakli, massasi, 
o 'lcham lari va xususiyatlari bo 'yicha bir-birlaridan katta farq qiladi.

G 'ildirakli va o 'rm alovchi texnikalarga mansub bo'lgan barcha 
turdagi yengil, yuk va maxsus avtomobillar, turli-tum an qishloq 
xo'jalik, yo 'l-qurilish mashinalari va h.k.larning tashishga tayyor- 
lash va ortishni o'ziga xosligi shundan iboratki, bu texnikalarni 
harakatdagi sostavlarga mahkamlash kabi katta hajmdagi ishlarni 
amalga oshirish lozim bo'ladi. Ochiq havoda ishlashga 
mo'ljallangan barcha turdagi g'ildirakli va o 'rm alovchi texnikalar 
ochiq maydonlarda saqlanadi. Bunda atm osfera ta ’siriga duchor 
bo'ladigan ba’zi bir uzel va detaliam i qism an o 'rash tavsiya etiladi.

M ashina va asbobsozlik buyumlarining katta qismini o 'ralgan 
holatda tashiladi. Bularga kimyo, gaz, metallurgiya va boshqa 
sanoat tarm oqlarining asbob-uskunalari, turli-tum an metallarni, 
yog'ochlarni qayta ishlash stanoklari, temirchilik-iskanjalash asbob
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uskunalari, elektrpayvandlash agregatlari va h.k.lar mansub bo'ladi. 
Nomlari yuqorida zikr etilgan buyum lar tegishli standartlarga m u­
vofiq va ularning gabaritlarini, massalarini va asrashni ta ’minlash 
taiablarini inobatga olgan holda idish va o'rovlarga joylashtiriladi 
ham da atm osfera ta ’siridan m uhofazalanadi. M ashina va asbob- 
sozlik buyumlari uchun transport idishi sifatida zich taxtali yashik­
lar xizmat qiladi. Ortish-tushirish ishlarini qulay bajarish 
maqsadida, bu transport idishining tagiga yetarili darajada 
mustahkam yog'ochdan yoki metalldan yasalgan ostlik o 'rnatiladi.

M ashinasozlik buyumlari uzoq muddatli saqlashlarda asrashni 
ta ’minlash shart-sharoitlari bo'yicha to 'rtta  guruhga bo'linadi.

Birinchi guruh—uzoq muddatlarga konservatsiya qilingan, 
ochiq havoda ishlash uchun m o'ljallangan m ashinalar ham da as- 
bob-uskunalar ochiq maydonlarda saqlanadi. Bunday saqlash shar- 
oitlari juda ham og 'ir bo'lib, harorat tafovuti +50’C dan - 50'C 
gacha o'zgarib turadi, namlik esa 100 % gacha yetadi.

Ikkinchi guruh— harorat o'zgarishidan qo'rqmaydigan, lekin 
bevosita atmosfera yog'ingarchiliklaridan himoya qilishni talab 
qiladigan asbob-uskuna (kompressorlar, transformatorlar, gazli 
sovutgichlar va h.k.)larni shiyponlar ostida saqlash mumkin. Agar 
atrof-m uhit atmosferasi toza bo'lsa (qishloq joylari), saqlash sha- 
roitlari og 'ir deb e ’tirof etiladi va atrof-muhit atmosferasi iflos bo'lsa 
(sanoat zonalarida), saqlash sharoitlari juda og 'ir deb e ’tirof etiladi.

Uchinchi guruh—bevosita atmosfera yog'ingarchiliklaridan hi­
moya qilishni talab qiladigan, am m o harorat tafovuti 
o'zgarishlaridan qo'rqm aydigan asbob-uskuna va jihozlarni saqlash 
uchun isitilmaydigan yopiq (toshdan yoki betondan yasalgan) om - 
borlardan foydalaniladi. Bu omborlarda namlik yetarli darajada past 
bo'ladi va ularda saqlash sharoitlari bo 'yicha o 'rtacha og 'ir deb
< 'tiro f etilgan — metall qirqadigan va yog'ochga ishlov berish 
l inoklari, elektrpayvandlash agregatlari va boshqa asbob-uskunalar 

saqlanadi.
1'o‘rtinchi guruh-harora t tafovuti va namlik ta ’siridan himoya

• lilmishini zarur bo'lgan asbob-uskuna va jihozlar harorat 
-  г h i  . h i . n i  5'C dan 40°C gacha va namligi 80 % gacha bo'lgan 
K i i i l m I i ) m i i  yopiq omborlarda saqlanadi. Bunday sharoitlarda yuqori 
m i < | | i k i l . i ) ' i  l uioklar, kompyuterlar, elektron texnikalari va h.k.lar

M i s l i  vnki o ’rovlardagi og 'ir vazinli asbob-uskuna va jihozlarni 
i|ii<|,i niiiililiitli saqlashlarda ochiq m aydonlardan foydalanishga
• 11v '.iii In nl.nil lurli-tum an elektr va radiotexnika asboblarini
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ham da radioelektron apparaturalarini saqlashda va transportda 
tashishda, ayniqsa atrof-m uhitning yuqori namligida o ‘rashga va 
konservatsiya qilishga kuchayl'rilgan talablar q o ‘yi!adi. Bunday ho­
ld ttarda buyumlar atrofida kcrakli mikroiqlim barpo qilinadi, ular 
polimer plyonkali g'iloflar yordamida germetizatsiyalanadi (zich 
berkitiladi) va g'ilof ichiga havoni qurituvchi silikagel moddasi joy- 
lashtirib qo'yiladi. A lohida turdagi buyum lar azot yoki maxsus 
tartibda shabnam lik nuqtasigacha (-45’C dan yuqori bo'Imagan) 
quritilgan havo bilan to 'ldirilgan germetik metall konteynerlarda 
tashiladi. Bunday asbob-uskuna va jihozlar isitiladigan yopiq om ­
borlarda saqlanadi.

M etallam i korroziya (yemirilish)dan himoyalash. M etallami, 
metall buyum lam i va metall konstruksiyalarni transportda tashishda 
va saqlashda atmosfera korroziyasidan muhofazalash uchun turli xil 
surkov moylaridan foydalaniladi, nam o'tkazmaydigan qog‘ozlarga 
o ‘raladi va buyum ning germetik o'rovida maxsus mikroiqlim Ьафо 
etiladi. Metallardagi, metall buyumlardagi va metall konstruksiyalar- 
dagi korroziya jarayonini bartaraf etish uchun yemiruvchi muhitga va 
surkov moylari hamda nam o'tkazmaydigan qog'ozlar tarkibiga korro- 
ziyani oldini oluvchi, to'xtatuvchi (tormozlovchi) yoki batamom barta­
raf etuvchi modda-ingibitor (reaksiyani sekinlantiradigan modda)lami 
kiritish eng samarali vosira hisoblanadi. Ingibitorlar sifatida am miak- 
dan, turli aluminiyli asoslardan, kuchsiz oiganik va neorganik kislo- 
talar (benzoynuyu, oleinovuyu i h.k.)dan foydalaniladi.

Ingibitorlar gazli fazada mavjud bo'lgan uchuvchan ingibitor- 
larga va surkov moylari tarkibiga kiritilgan kontakt ingibitorlarga 
b o iin ad i. U chuvchan ingibitorlar kukun, eritm a va bug 'lar 
ko 'rinishida ishlatiladi. Ingibitor kukunlami maxsus g 'azlam a qop- 
chalarga solib, bu qopchalarni esa transport idishlari ichlariga joy- 
lashtirib qo'yiladi. Q opchalar ichidagi ingibitor kukunlari asta-sekin 
bug'lanib, transport idishining barcha sig‘imini bug1 bilan 
to 'y in tiradi, m etallarning sirtiga yutiladi va namlik bilan qo'shilib 
him oya pardasi hosil etadi. G erm etik o ‘rov ichiga kiritilgan eritmali 
(spirtli, suvli va suv-spirtli) va bug'li ingibitorlaridan foydalanil- 
ganda ham  xuddi shunday-o'xshash himoyalash jarayonlari sodir 
bo'ladi. Korroziya jarayonlarini bartaraf etishning eng oddiy va te- 
jam li vositasi bo 'lib , aw aldan ingibitorlar bilan to 'yintirilgan 
qog'ozlarga metall buyum lam i o 'rash hisoblanadi. Ikki tom onlam a 
ingibirlashtirilgan qog'ozlardan foydalanish buyum lam i suv 
o'tkazm aydigan qog'ozlanga qo'shim cha o 'rashni talab etadi. Ik 
kinchi qatlam i polietilenli plyonka bo'lgan ikki qatlamli ingibir-
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I.t-hii i ilfaii qog‘ozlardan foydalanish esa qo 'shim cha o 'rashni 
iMIsno qiladi.

Korro/.iyali yemirilishdan himoya turini tanlash, buyumning 
siiMisiyatiga ham da saqlash va transportda tashish shart- 
-.li.iioitlariga bog'liq bo'ladi.

3 .9 . Boshqa yuklar

Tolador materiallar. Tolador materiallar asosan yigirish 
(u> 'i/imachilik va trikotaj) sanoatining xomashyosi hisoblanadi. 
O '/m in g  paydo bo'lishi bo'yicha tolador materiallar ikki: natural va 
kimyoviy guruhlarga bo'linadi. Natural tolalaiga: paxta, zig'ir, 
n r.hapoya, kanop, djut va boshqa o'sim liklam ing tolalari; hay- 
vonlar juni va natural ipaklar; asbestlar kabi minerallar mansub 
bo'ladi. Tabiiy materiallarni kimyoviy qayta ishlash (su’niy tola, 
■.hisha tolasi) yoki sintezlash (kapron, lavsan, enant va boshqalar) 
natijasida kimyoviy tolalar olinadi.

Tem ir yo'l transportida tashiladigan tolador materilalaming 
kaltagina qismini natural tolalar tashkil etadi. Asbestdan tashqari 
barcha natural tolalarga quyidagi: gigroskopiklik, changlanuv- 
cliiinlik, niog'orlash, chirish, o'z-o'zidan qizish va o ‘z -o ‘zidan yon- 
InIi kabi xususiyatlar mansub bo'ladi. Yuqorida zikir etib o 'tilgan 
li/ik -kimyoviy xususiyatlar, ayniqsa, paxta tolasida yaqqol 
nnmoyon bo'ladi.

Paxta tolasi boshqa natural tolalar singari bir o'rindagi massasi
SI 250 kg bo 'lgan toylarga o'raladi. Toylarning o'rovi sifatida ка­
мор djut yoki paxta-ipli gazlamalardan foydalaniladi. Moyli dog 'lar 
bilan ifloslangan, nam lanish va o 'z -o 'z idan  qizish alomatlari 
mavjud bo'lgan ham da o'rovi shikastlangan toylami tashishga rux- 
sat etilmaydi.

Paxta quritilganida uning tolalari m o 'rt va qattiq bo'lib qoladi. 
Navlariga muvofiq paxtaning konditsion namligi 8—13 % qilib bel- 
i daiigan. Paxta tolasi atrof-m uhitdan nam ni osonlikcha yutib oladi 
m i  bulling oqibatida toylarning o 'lcham lari kattalashib ketadi, bu 
i mi id ami vagonlardan, ayniqsa, konteynerlardan tushirishda qiy- 
liu lilllklami keltirib chiqarishi mumkin.

Y i i q d i i  namlikka ega bo'lgan paxtani uzoq muddatli saqlash, 
ni  h i m  m og'orlashini va keyinchalik esa chirishini keltirib chiqaradi. 
I' i у i a i i i  chirish jarayonida issiqlik va namlik ajralib chiqadi. Paxta 
bi И" h massasidagi issiqlik o 'z  vaqtida atrof-m uhitga chiqarilib 

>iil<>и ilnuts.i, uning o ‘z -o ‘zidan qizishi va oxir-oqibatda o'z-o'ziuaM
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yonishi sodir bo 'lishi m um kin. O 'z-o 'z idan  qizish jarayoni, ayniqsa, 
o 'sim lik moylari, yog 'lar va tarkibida oltingugurt yoki parafin 
bo'lgan m ineral m oylar bilan ifloslangan paxtada jadallik bilan kc- 
chadi Bunday h ilatlarda pnxta tolasini barcha sirtini yog' yoki 
moy qoplab oladi, yog'li moddalarning havodagi kislorod bilan 
tutashish yuzasi keskin kattalashib ketadi va oxir-oqibatda m oylan- 
gan joylardagi paxtani jadallik bilan qizishi sodir bo 'ladi. Yog'li 
moddalar paxtaga tushganida, ularni havodagi kislorod bilan shid- 
datli oksidlanishiga muvofiq 2 - 3  soatdan va hatto bir necha sutkadan 
keyin o‘z-o 'z idan  yonish sodir bo ‘ladi.

Tolador m ateriallar quyosh nurlari ta ’siriga sezgir bo'ladi. 
Natural tolalar quyosh nurlari ta ’sirida uzoqroq qolib ketgan payt- 
larda o 'zlarining mustahkam ligini 50 % gacha yo'qotadi.

Tolador m ateriallarni tarkibida yog'li m oddalar bo 'lgan, oson 
alangalanuvchan, xavfli va nam lanuvchan yuklar bilan birgalikda 
tashishga ruxsat berilmaydi.

Kelib chiqishi o 'sim liklardan bo'lgan natural to lador m aterial­
larni tashishda asosiy yuk hujjatlariga sifat guvohnom asi, jun  yoki 
shetini tashishda esa veterinar shahodatnom asi qo 'shib qo'yiladi.

Tolador m ateriallar bilan ortish-tushirish va om bor operatsiya­
larini bajarishda po 'la t arqonlardan va ilgaklardan foydalanish, toy- 
larni balandlikdan tashlab yuborish, chekish va yuk binolari ichida 
ochiq olovdan foydalanish m a’n etiladi. Tolador m ateriallar asosan 
oson yonuvchi materiallarga mansub bo 'ladilar va transportda tash­
ishda tegishla qoidalam i bajarishni talab etadilar.

To'qim achilik m ateriallari. To ‘qimachilik materiallariga turli- 
tuman nomdagi gazlamalar va tikuvchilik buyumlari mansub bo'ladi. 
To'qim achilik  m ateriallari o 'ta  changlanuvchanlik va gigroskopiklik 
xususiyatlariga ega bo 'lib , nam likdan, issiqlikdan va quyosh nur- 
laridan m uhofaza qilinishni talab etadi. G azlam alarni atrof- 
m uhitdan changni yutishi dog'larni paydo bo'lishini keltirib 
chiqaradi va sifatini pasayishiga sabab bo'ladi.

Gazlam alarga quyosh nurlarini uzoq muddatli ta ’sir qilishi, 
saqlash joylarida haroratni ko'tarilishi gazlamani rangini 
o'zgarishiga va m ustahkamligini pasayishiga sabab bo'ladi. 
To 'qim achilik  m ateriallari sifatini asrash uchun om bor binolari 
ichida 65 % dan ortiq bo'lm agan havoning nisbiy namligida haro­
ratni 10-18'С atrofida ushlab turish lozim bo'ladi.

To'qim achilik  m ateriallarining vazifalariga, turkum lariga va 
qadr-qiym atlariga muvofiq ulam i toylarga, o 'ram larga, 
bog'lam larga, faneradan yoki taxtachadan yasalgan yashiklarga
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I i t I m 1.1 >«ol i ir kartondan yasalgan qutilarga joylashtirish mumkin.
Srllyulo/.a. Sellyuloza qog'oz ishlab chiqarish uchun asosiy xom- 

bo ‘lib xiz/nat qiladi. Bundan tashqari, sellyulozadan plyon- 
k.il.u. laklar, plaslmassalar, porx. shtapel tolasi va h.k.lar ishlab
■ hl«i-irishda foydalaniladi. Sellyuloza o 'ta  gigroskopiklik xususi- 
v.iliKii ega. Sellyuloza atrof-m uhitdan nam ni yutishi natijasida, 
шпик liajmi anchagina kattalashadi, bu esa toylarning deformatsi- 
s.ilanishini va mahkamlash vositalarini uzilib ketishini keltirib 
i lii«|.ii idi. Sellyulozadagi ortiqcha namlik hujayra moddalarini 
muH'orlashini va oxir-oqibatda chirishini sodir etadi. Sellyuloza 
n\nn yonuvchi yuklarga mansub bo'lib, transportda tashishda alohida 
rhtiyotkorlik chora-tadbirlarini bajarishni talab etadi. Sellyuloza 
iniissasi 81—2 5 0 kg li toylarga joylashtiriladi.

Q og'oz sanoati mahsulotlari. Qog'oz, karton (qalin qog'oz) va 
ulardan tayyorlangan buyumlar qog'oz sanoatining asosiy turdagi 
mahsulotlari hisoblanadi. Vazifasiga muvofiq qog'ozlar quyidagi: yo- 
/ i i v , hosmaxona (tipografiya), chizmachilik-rasmchilik, papiros, 
«•Irktr izolatsiyalovchi, shimuvchi, yorugMik sezuvchi va h.k. tur- 
l.iiya bo'Iinadi. Ishlab chiqarish jarayonida ba’zi bir turdagi 
qog'ozlarga alohida xususiyatlar: yuqori mustahkamlik, rang, gi- 
y.mskopiklik, nam o'tkazjnaslik, va h.k.lar beriladi. Lekin qog'oz 
i m larining asosiy qismi (yozuv, bosmaxona, chizm achilik- 
i.ismchilik va papiros qog'ozlari) bunday xususiyatlarga ega emaslar 
v.i atrof-m uhit ta ’siridan m uhofazalashni talab etadi. C hunonchi, 
<|i)g*oz va undan tayyorlangan buyum lar (albomlar, daflarlar, kitob- 
lar) nam shimib qolganida rangi o 'zgaradi, to 'lqinsim on bo'lib 
qoladi, sifatini yo'qotadi. Quyosh nurlari ta ’sirida rangli qog'ozning 
rangi o 'chadi, oq qog'oz esa saig'ayadi va oxir-oqibat ularning si- 
latini pasayishi kuzatiladi. Q og'oz va qog'ozdan tayyorlangan bu- 
viimlarga chang tushishidan va ifloslanishdan ehtiyot qilish kerak. 
Q og'oz o 'ram larda, g 'altak (bobina)larda va alohida varaqlarda tay- 
vorlanadi. O 'ram lar zich (qattiq) o 'rov qog'oziga o'raladi. 
QoK'ozning eniga muvofiq o 'ram lar massasi 160-300 kg ni tashkil 
t i.uli Varaq qog'ozlam i massasi 60-200 kg bo'lgan toylaiga
< t i.tl.it11 va massasi 81—250 kg li yashiklarga joylashtiriladi.

iushqi mexanik ta ’sirlar: zarba, ishqalanish, turtki, yuqori 
./.Iviihlii,ri yuklarning bosimi qog'ozga salbiy ta ’sir ko'rsatadi. Shu- 
itiiit1 in Inin vagonga yuk ortilganidan so'ng yumalashini, urishishini 

I iilnhida yuk joylari ni qulab tushishini bartaraf etish uchun ularni 
i ii.ytlil mahkamlash kerak bo'ladi. Q og'oz bilan ortish-tushirish va 

iiiiiltui opcratsiyalarini faqat maxsuslashtirilgan yuk qamragich

197



moslamaiari jihozlangan ortish-tushirish mashinalari yordam ida ba- 
jariladi.

Karton ning tizik-kimyoviy xususiyatlari qog‘ozning fizik- 
kimyoviy xususiyatlariga aynan o ‘xshash bo'ladi. Vazifasiga m u­
vofiq idish, qurilish, m atbaa, izolatsiya, texnik kartonlari mavjud. 
Karton massasi 300-2000 kg li o 'ram larda va massasi 81—250 leg li 
toylarda ishlab chiqariladi va tashiladi.

Choy, kofe, какао. C hoy quyidagi: qora quruq bayxoviy, ko‘k 
quruq bayxoviy, qora g ‘ishtcha, ko‘k gMshtcha, taxtacha va vita- 
minlashtirilgan turlarga bo'linadi. Har bir turdagi choylar o'z 
navbatida navlarga bo'linadi.

Choy o ‘ta gigroskopiklik xususiyatga ega bo‘lib, begona hid- 
larni osonlikcha yutib oladi. Choyning konditsion namligi: 7—9 % 
bayxoviy choylar uchun; 1 0 -1 2  % taxtacha va g 'ishtcha choylar 
uchun. C hoyning namligi oshganida mog'orlash va avtoliz 
jarayonlari boshlanishi va oxir-oqibatda mahsulotning sifati pasayi- 
shi mumkin. Ichidan o 'rov  qog'ozi, so‘ngra folga (zar qog'oz) va 
pergament to 'shalgan yashiklar choylar uchun transport idishi 
bo 'lib xizmat qiladi. Alohida yashiklar massasi choy bilan 51—80 kg 
ni tashkil etadi.

Sham ollatiladigan, toza yopiq om borlarda choylarni saqlash 
amalga oshiriladi va yopiq vagonlarda choy tashiladi. 0 ‘ziga xos 
maxsus (qo 'lansa) hidli yuklar bilan choyni birgalikda tashish va 
saqlashga ruxsat etilmaydi.

Какао loviya va kukun ko'rinishida tashiladi. Loviya какао 
massasi 52—80 kg li qoplarga, kukun какао esa yashiklarga solinadi. 
Какао kuchli o 'z iga xos hidga va o 'ta  gigroskopiklik xususiyatga 
ega b o lib , begona hidlarni osonlikcha yutib oladi. Какао quruq, 
yaxshi sham ollatiladigan, qorong‘i yopiq om borlarda saqlanadi. 
Tashishga qabul qilinadigan loviya kakaolam ing konditsion namligi 
8  % dan oshmasligi kerak.

Kofe tashishga kukun va donlar ко 'rinishida taqdim etiladi. D on 
kofeni massasi 52—80 kg li qoplarga solinadi. Kukunsimon kofe 
paketchalarga va bankachalarga qadoqlanadi va netto massasi 25 kg 
li karton qutilarga yoki taxtachali yashiklarga joylashtiriladi.

Kofe o 'ta  gigroskopiklik xususiyatga ega bo'lib, begona hid- 
larga ta ’sirchan, m og'orlash, chirish, o ‘z -o ‘zidan qizish 
jarayonlarini rivojlanishiga moyil, m ikroorganizmlar va om bor 
zararkunandalari kofeni buzilishini keltirib chiqaradi. Kofe donini 
konditsion namligi 10 % dan oshmasligi kerak.
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3- O L1MGA TEST SAVOLLARI

1. Tabiiy sharoitda paydo bo'lgan qattiq yoqilg'ilarga qaysi yo­
qilg 'ilar mansub emas?

A. Qazilma ko'm irlar
B. Yonuvchi slanslar
D. T opf va o 'tin lar
Г.. Yoqilg'i briketlari va kukunsimon yoqilg'ilar 
I Qishloq xo'jalik ishlab chiqarish chiqindilari
2. Sun’iy yo'l bilan olingan qattiq yoqilg'ilarga qaysi yoqilg'ilar 

m ansub emas?
A. Yonuvchi slanslar, torflar va o 'tin lar
B. Koks va yarim koks
D. Yog'och ko'm iri
E. Kukunsimon yoqilg'ilar
F. Yoqilg'i briketlari
3. Tabiiy turdagi qattiq yoqilg'ilam i qayta ishlashning fizik- 

mexanik usuli nim alardan iborat emas?
A. Quruq haydash va qizdirib ishlov berishdan
B. Saralash va maydalashdan
D. Quritish va boyitishdan
E. Briketlashdan
F. Kukun tayyorlashdan
4. Tabiiy turdagi qattiq yoqilg'ilam i qayta ishlashning qaysi 

usulida yoqilg'ining kiyomviy tarkibi va xususiyati anchagina 
o'zgaradi?

A. Briketlash usulida
B. Fizika-kimyoviy usulida
D. Fizika-mexanik usulida
E. Saralash va maydalash usulida
F. Quritish va boyitish usulida
5. Tabiiy turdagi qattiq yoqilg'ilam i qayta ishlashning qaysi 

usulida yoqilg'ining kiyomviy tarkibi o'zgarmadi?
A Briketlash usulida 
И Fizika-kimyoviy usulida 
I) I izika-mexanik usulida 
I Saralash va maydalash usulida
I Quritish va boyitish usulida
(> Qattiq yoqilg'ining tarkibidagi asosiy issiqlik beruvchi yonuv- 

i In koniponcnt nima?
A Vodorod
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В. Oltingugupt
D. Azot
E. Uglerod
F. Kislorod
7. Qaysi turdagi qattiq yoqiig'ilar tapkibida eng kam  miqdorda 

uglerod moddasi mavjud bo'ladi?
A. Torfda
B. Q o‘ng‘ir ko 'm irda
D. Tosh ko 'm irda
E. A ntpatsitda
F. Y og'ochda
8. Qaysi turdagi qattiq  yoqilg‘ilar tapkibida eng ko‘p m iqdorda 

uglepod moddasi mavjud bo ‘ladi?
A. Topfda
F. Q o‘ng‘ir ko 'm irda
D. Tosh ko‘m irda
E. A ntpatsitda
F. Yog‘ochda
9. Qaysi turdagi qazilm a ko'm irlarning hajmiy massasi eng 

katta qiymatlarga ega bo'ladi?
A. Tosh ko 'm irlarning
B. Y og'och ko'm irlarning
D. Q o 'n g 'ir  ko 'm irlarning
E. Kokslam ing
F. A ntpatsitlam ing
10. Qaysi turdagi qazilm a ko'm irlarning hajmiy massasi eng ki­

chik qiym atlarga ega bo'ladi?
A. Tosh ko 'm irlarning
B. Yog'och ko 'm irlarning
D. Q o 'n g 'ir ko 'm irlarning
E. Kokslarning
F. A ntpatsitlam ing
11. Qiziganida ajpalib chiqadigan uchuvchan m oddalarning va

koks qoldiqlarining miqdoriga muvofiq ...............................  m ar-
kalarga bo'linadilar.

A. Tosh ko 'm irlar
B. Yog'och ko 'm irlar
D. Q o 'n g 'ir  ko 'm irlar
E. Kokslar
F. A ntpatsitlar
12. U zun alangali (D ), gazli (G ), gazli yog'li (G J) va yog'li (J)
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mnpkali ko 'm irlar qaysi turdagi qazilma ko'mirlarga mansub 
bo'ladilar?

A. Tosh ko'mirlarga 
И Yog'och ko'm irlarga 
I). Q o 'n g 'ir ko'm irlarga 
li. Kokslarga 
Г Antpatsitlarga
13. Qaysi ko 'm ir navlari mavjud emas?
A. Taxtacha
B. Yirik va yong'oqcha 
I). Mayda va urug'cha
I Kukuncha va zarracha
F. Shtib va oddiy
14. Tem ir yo'l transportida qazilma ko'm irlar ...........................

mill) (to 'km a) tashiladi.
A. Yopiq vagonlarda
B. Yarim ochiq vagonlarda 
I). Platformalarda
E. Dum pkarlarda
F. Xopperlarda
15. Qazilma ko'm irlam ing o 'z -o 'z idan  qizishiga va o 'z -o 'z idan  

vonishiga uning qaysi xususiyati sabab bo'ladi?
A. Namligi
B. G 'ovakliligi
D. Sochluvchanligi
E. Nurashi
F. Oksidlanishi
16. Qaysi turdagi qazilma ko'm irlar o 'z -o 'z idan  qizishiga va 

o ‘/ - o ‘zidan yonishga eng barqaror bo'ladilar?
A. Yog'och ko'm irlar
B. Tosh ko'm irlar 
I). Antratsirlar
I Kokslar
I Q o 'n g 'ir ko'm irlar
17 Qaysi turdagi qazilma ko'm irlar o 'z-o 'z idan  qizishiga va

■ "  /ulan yonishga eng beqaror bo'ladilar?
A Yog'och ko'm irlar
II losli ko'm irlar 
l> Antratsirlar
I K o k sla r
I Q o 'n g 'ir ko'm irlar
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18. Oksidlanish jarayoni va atro l-m uhit haroratini o ‘zgarib tur- 
ishi qazilma ko'm irlarni .........................keltirib chiqaradi.

A. Namligini
B. G 'ovakliligini
D Sochluvchanligini
E. Nurashini
F. Oksidlanishini
19. Qazilm a ko 'm irlarni havo kiritmay 900—1000° С haroratda 

term ik qayta ishlov-haydash n a tija s id a ...............................  olinadi.
A. Yog'och ko'm iri
B. Koks
D. Pista ko'm iri
E. Yoqilg'i bpiketlari
F. Yarim koks
20. Qazilma ko'm irlarni havo kiritmay 550° С haroratda ter­

mik qayta ishlov-haydash natijasida ...................................olinadi.
A. Yog'och ko'm iri
B. Koks
D. Pista ko'm iri
E. Yoqilg'i bpiketlari
F. Yapim koks
21. Koks massasiiv'tg tarkibida eng katta miqdorda bo'lgan 

modda nima?
A. Vodorod
B. Oltingugupt
D. Uglerod
E. Azot
F. Kislorod
2 2  dengiz mikroorganizimlarining va plonk-

tonlarining havo kirmay parchalanish oqibatida paydo bo'lgan.
A. Pista ko 'm ir
B. Kukunsimon yoqilg'ilar
D. T orf
E. Yoqilg'i bpiketlari
F. Yonuvchi slanslar
2 3  — qamishsimon o'simliklarni suv va

botqoqlik ostida havo kirmay parchalanishi natijasida hosil bo'lgan 
mahsulotdir.

A. Pista ko 'm ir
B. Kukunsimon yoqilg'ilar
D. T orf
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£. Yoqilg'i briketlari 
I-. Yonuvchi slanslar
24. Yog'ochni havo kiritmay 500—600° С haroratda quruq hay- 

dashning qoldiq mahsuioti ..........................................hisoblanadi.
A. Pista ko 'm ir
B. Kukunsimon yoqilg'ilar
D. T orf
E. Yoqilg'i briketlari
F. Yonuvchi slanslar
25. Mayda, kukunsimon yoki bo'sh strukturali yonuvchi m ate- 

riallami maxsus iskanjalarda iskanjalab to 'g 'ri shakldagi bo'laklarga 
keltipish n a tijas id a ................................. tayyorlanadi.

A. Pista ko 'm ir
B. Kukunsimon yoqilg'ilar
D. T orf
E. Yoqilg'i bpiketlari
F. Yonuvchi slanetslar
26..................................tosh ko'm irni va torfni astoydil maydalab

ezib, alohida zarrachalarning o 'lcham larini 2 0 -25  mk ga keltirish 
natijasida olinadi.

A. Pista ko'm ir
B. Kukunsimon yoqilg'ilar
D. T opf
E. Yoqilg'i bpiketlari
F. Yonuvchi slanetslar
27. Neftning tapkibida qaysi m odda eng ko 'p  miqdorda 

mavjud bo'ladi?
A. Vodopod
B. Kislopod
D. Azot
E. Oltingugupt
F. Uglepod
28. Neftning qayta ishlashning qaysi usullari mavjud?
A. Fizikaviy va mexanik
U. Mexanik va biologik 
Г). Fizikaviy va kimyoviy
E. Biokimyoviy va fizikaviy
F. T o 'g 'ri javob yo'q
29................................... jarayonida neft qaynash haroratiga m u-

vofiq molekular strukturasi buzilmasdan fpaksiyalarga ajraladi.
A. Kimyoviy usul
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В. M exanik usul
D. Biokimyoviy usul
E. Optik usul
F. Fizikaviy usul (bevosita haydash)
30. Neftni qayta ishlash ............................... texnologik jarayoni

atmosfepa bosimida qiziiishdan, bug‘latishdan, kondensatsiyn- 
lashdan va sovutishdan iborat bo'ladi.

A. Kimyoviy usulining
B. Fizikaviy usulining
D. Mexanik usulining
E. Biokimyoviy usulining
F. Optik usulining
31. Neftni ................................... tepm ik kreking, katalitik

kreking, pipoliz va boshqalardan ibopat.
A. Biokimyoviy qayta ishlash usuli
B. Fizikaviy qayta ishlash usuli
D. M exanik qayta ishlash usuli
E. Kimyoviy qayta ishlash usuli
F. Optik qayta ishlash usuli
3 2  yuqori (500—700° C) haroratda va

yuqori bosim (4-6 MPa) sharoitda kechadi.
A. Terinik kreking
B. Katolitik kreking
D. Pipoliz
E. Bevosita haydash
F. Fizikaviy usul
3 3  yuqori haroratda va katalizatoplar

ishtirokida kechadi, bu esa bosimni 0,2—0,3 M Pa gacha kamayti­
rish im koniyatini yaratadi.

A. Termik kreking
B. Katolitik kreking
D. Piroliz
E. Bevosita haydash
F. Fizikaviy usul
3 4   kepsindan 650° С haroratda suyuq

katronlar va gazlar olishdir.
A. Term ik kreking
B. Katolitik kreking
D. Piroliz
E. Bevosita haydash
F. Fizikaviy usul
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35. Ishlatish sohasipa muvofiq neft mahsulotlarining qaysi 
guruhlari mavjud emas?

A. Yoqilg'ilar
B. Moylovchi materiallar
D. Boshqa mahsulotlar
E. Yorituvchi materiallar
F. T o 'g 'ri javob yo‘q
36...........................................  oktan soni qancha yuqori bo'lsa,

ularning sifati ham shuncha yuqori bo'ladi.
A. Dizel yoqilg'ilarining
B. Peaktiv yoqilg'ilaming
D. G azaturbina uskunalari yoqilg'ilarining
E. O 'choqxona yoqilg'ilarining
F. M otor yoqig'ilarining
37. Yonish kamerasiga purkalgan ............................................ o 'z-

o 'z idan  o 't olish qobilyati setan soni bilan tavsiflanadi.
A. Dizel yoqilg'ilarining
B. Peaktiv yoqilg'ilaming
D. Gazaturbina uskunalari yoqilg'ilarining
E. O 'choqxona yoqilg'ilarining
F. M otor yoqig'ilarining
38. Issiqlik yaratuvchanlik qobilyati va qovushqoqlik

......................................... ekspluatatsion xususiyatlarini belgilovchi
asosiy sifat ko'rsatkichi hisoblanadi.

A. Dizel yoqilg'ilarining
B. Peaktiv yoqilg'ilaming
D. G azaturbina uskunalari yoqilg'ilarining
E. O 'choqxona yoqilg'ilarining
F. M otop yoqig'ilarining
39............................................ oktan soni qancha yuqori bo'lsa,

ularning detonatsiya xavfliligi shuncha past bo'ladi.
A. Dizel yoqilg'ilarining
B. Reaktiv yoqilg'ilaming
D. G azaturbina uskunalari yoqilg'ilarining
E. O 'choqxona yoqilg'ilarining
F. M otop yoqilg'ilarining
40. Foydalanish vazifasiga muvofiq plastik surkov moylariga 

q.iysi nclt mahsulotlari m ansub emas?
A Aksillriksion
В Ilimoyalovchi (aksilkorrozion)
I). Ertuvchi
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E. Zichlovchi
F. T o 'g 'ri javob yo‘q
4  1  neft m ahsulotlarining harakatchanligi

bclgilaydi va ularni tashish, Jkuyish va to 'k ish  ham da dam  berib 
haydash shart-sharoitlariga ta ’sir qiladi.

A. Erish (quyuqlanish) harorati
B. Zichlik
D. Qovushqoqlik
E. C haqnash (birdan yonish) harorati
F. Portlash chegarasi
4  2  neft m ahsulotlari uchun -80° С dan

(ba’zi bir benzinlar uchun) +150” С  gacha (bitum lar uchun) 
o 'zgarib turadi.

A. Erish (quyuqlanish) harorati
B. Zichlik
D. Qovushqoqlik
E. C haqnash (birdan yonish) harorati
F. Portlash chegapasi
4  3  neft m ahsulotlarining kimyoviy

tarkibiga bog'liq bo'lib , ularning yong'indan xafliligini tavsiflaydi.
A. Erish (quyuqlanish) harorati
B. Zichlik
D. Qovushqoqlik
E. C haqnash (birdan yonish) harorati
F. Portlash chegapasi
4 4   ochiq olov ta ’sirida havo tarkibidagi neft

m ahsulotlari bug'larini portlash layoqatining minimal va maksimal 
m iqdorini belgilaydi.

A. Erish (quyuqlanish) harorati
B. Zichlik
D. Qovushqoqlik
E. C haqnash (birdan yonish) harorati
F. Portlash chegarasi
45. Sisternalardagi va rezervuarlardagi neft m ahsulotlarining 

massasini aniqlashda ularning qaysi tavsifnomasidan foydalaniladi?
A. Zichligidan
B. M exanik qovushqoqligidan
D. D inam ik qovushqoqligidan
E. K inem atik qovushqoqligidan
F. Shartli qovushqoqligidan
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46. Neft mahsulotlarining zichligi qanday asbob yordamida 
aniqlanadi?

A. Voltm etr
B. Am perm etr
D. Areom etr
E. O m m etr
F. T o 'g 'ri javob yo'q
47. Qaysi turdagi qovushqoqlik mavjud emas?
A. D inam ik
B. Mi xanik
D. Kinematik
E. Shartli
F. T o 'g 'ri javob yo'q
48............................... dinamik qovushqoqlikni suyuqlikning zich-

ligiga bo'lish orqali aniqlanadi.
A. Erish harorati
B. Shartli qovushqoqlik
D. Chaqnash harorati
E. Kinem atik qovushqoqlik
F. Portlash chegarasi
49. Suyuqliklaming bug'sim on holatga o 'tish qobilyati

.....................................deb ataladi.
A. Korroziyalash 
В Bug'lanish
D. Statik elektrlar
E. Zaharlilik
F. To'yingan bug'lar bosimi
50.........................................  neft mahsulotlari uchun fnksio r

tarkib, harorat ham da bug' va suyuq fazo hajmining o'zaro nis- 
batini murakkab funksiyasi hisoblanadi.

A. Korroziyalash
B. Bug'lanish
D. Statik elektrlar
E. Zaharlilik
F. To'yingan bug'lar bosimi
51. Neft mahsulotlari dielektrik (elektrizolyator) bo'lganlig 

bois u la rd a ......................................yig'iladi.
A. Korroziyalash
B. Bug'lanish
D. Statik elektrlar
E. Zaharlilik
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F. To'yingan bug'lar bosimi
52..........................  neft. va neft mahsulotlarining tarkibida oltin-

guguptli birikmalar, suvda eruvchan mineral kislotalar va ishqorlar, or- 
ganik kislotalar hamda suvning mavjudligi bilan izohlanadi?

A. Korroziyalash
B. Bug'lanish
D. Statik elektrlar
E. Zaharlilik
F. To'yingan bug'lar bosimi
53. Neft mahsulotlarining ................... inson oiganizmiga zararli

ta ’sir qilishi va atrof-muhitni iftoslantirishida namoyon bo'ladi.
A. Korroziyalashi
B. Bug'lanishi
D. Statik elektrlari
E. Zaharliligi
F. To'yingan bug'lar bosimi
54. Tarkibida .....................................  m oddalar bo'lgan tog'

jinslari m a’danlar deb ataladi.
A. Vodorod va kislorod
B. Uglerod va azot
D. Tem ir va aluminiy
E. M arganets va boksit
F. Metall va nometall
55. M adanlam i boyitish jarayoni nim alardan iborat emas?
A. Maydalash, guldiratib elash va saralashdan.
B. Suv bilan yuvishdan
D. Gum bazlashdan.
E. Flotatsiyadan.
F. Aglomeratlashtirishdan.
56. Mineral tuzilishiga muvofiq qaysi turdagi temirli m a’danlar 

mavjud emas?
A. G em atitli
B. Magnetitli
D. G etinli
E. Sideritli
F. Mis-nikelli
57. Qaysi m a’danlar tarkibida eng ko 'p  m iqdorda tem ir m od­

dasi mavjud bo'ladi?
A. G etinli m a’danlar
B. G em atitli m a’danlar
D. M agnetitli m a’danlar
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E. Sideritli m a’danlar
F. T o 'g 'ri javob yo'q
58. Qaysi m a’danlar tarkibida eng kam miqdorda tem ir m od­

dasi mavjud bo'ladi?
A. G etinli m a’danlar
B. Gem atitli m a’danlar
D. M agnetitli m a’danlar
E. Sideritli m a’danlar
F. T o 'g 'ri javob yo'q
59........................................  mayda m a’dan xomashyolaridan va

konsentratlaridan maxsus termik ishlov berish asosida olingan 
mahsulotlardir.

A. Aglomepat va okatishlar
B. M a’dan xomashyosi
D. Boksitlar
E. M a’dan konsentratlari
F. Giltuproqlar
60. Qaysi m adanlar rangli metall m a’danlariga mansub emas?
A. Apatitli m a’dan
B. M arganets m a’dani
D. Xponiitli m a'dan
E. M is-nikel m a’dani
F. Rangli m a’dan konsentratlari
6  1  — yonmaydigan modda, lekin namlik

ta ’sipida yemiriladi, qiziydi va undan yonuvchi gazlar hamda zah­
arli ftopli vodorod ajralib chiqadi.

A. Oltingugurt va oltingugurtli m a’danlar
B. Ferromarganets
D. Mis-nikelli m a’danlari
E. Apatitli m a’danlar
F. G iltuproq
6 2 kompleks, polimetall m a’danlar toifasiga m an­

sub bo'lib, tashish, ortish-tushipish va saqlash shart-sharoitlariga 
liddiy ta ’sir etuvchi maxsus o'ziga xos xususiyatga egadir.

A. Oltingugurt va oltingugurtli m a’danlar
B. Ferromarganets
I). Mis-nikelli m a’danlari
li. Apatitli m a’danlar
F. G iltuproq
6 3  vulqonlardan paydo bo'lgan tog1

liti .l.iii bo'lib, mo'rtligi, tarkibidagi fosfor moddasining ko'pligi va
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namligi bilan ajralib turadi.
A. Oltingugurt va oltingugurtli m a’danlar
B. Ferrom arganets
D. M is-nikelli m a’danlari
E. Apatitli m a’danlar
F. G iltuproq
64.................................... boksitlarni qayta ishlab olingan mahsulot

bo‘lib, kukunsim on, oq rangli, o 'ta  sochiluvchan, nihoyatda chang- 
lanuvchan, abraziv va portlashdan xavfli moddadir.

A. Oltingugurt va oltingugurtli m a’danlar
B. Ferrom arganets
D. M is-nikelli m a’danlari
E. Apatitli m a’danlar
F. G iltuproq
65. Olovdan, portlashdan xavflilik va zaharlilik 

 eng m uhim tavsifnomalaridan hisoblanadi.
A. Oltingugurt va oltingugurtli m a’danlar
B. Ferrom apganets
D. M is-nikelli m a’danlari
E. Apatitli m a’danlar
F. G iltuproq
66. Havo m uhiti ta ’sipida ........................................ jadallik bilan

oksidlanadilar, o ‘z -o ‘zidan yonib ketadilar va om borlarda saqlashda 
yong‘in chiqishini keltirishlari mumkin.

A. Oltingugurt va oltingugurtli m a’danlar
B. Ferrom arganets
D. M is-nikelli m a’danlari
E. Apatitli m a’danlar
F. G iltuproq
67. Inert sochiluvchan yuklarga qanday yuklar mansub 

bo'ladilar?
A. Qum , shag'al, chaqiq tosh, qoliplash materiallari, gil, tup- 

roq, tosh va h.k.lar
B. Qazilm a ko'm irlar, yonuvchi slanslar, torflar, o 'tin lar va 

h.k.lar
D. G anch  (alebastr), sem ent, ohak va b o 'r  va h.k.lar
E. Yoqilg'i briketlari, kukunsim on yoqilg'ilar, qo 'n g 'ir 

ko 'm irlar va h.k.lar
F. T o 'g 'ri javob yo'q
68. Inert (befaol) sochiluvchan yuklar qanday vagonlarda 

tashiladi?
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A. Yopiq vagonlarda va xorrer vagonlarda
B. Platformalarda, yarim ochiq vagonlarda va dumpkarlarda
D. Universal to 'rt o ‘qli yopiq vagonlarda va maxsus va­

gonlarda
E. Sistemalarda va izotermik vagonlarda
F. T o ‘g‘ri javob yo'q
69. Zarraviy tarkibiga muvofiq qum larning qanday guruhlari 

mavjud emas?
A. Changsim on-zarrachalarning o 'lcham lari 0,05 mm gacha 

bo'lgan
B. M ayda-zarrachalam ing oMchamlari 0,05 mm dan 0,25 mm 

gacha bo'lgan
D. O 'ta  yirik-zarrachalarining o 'lcham lari 2,5 mm dan 3,5 mm 

gacha bo'lgan
E. O 'rtacha-zarrachalarining o 'lcham lari 0,25 mm dan 0,5 mm 

gacha bo'lgan
F. Y irik-zarrachalarining o 'lcham lari 0,5 mm dan 2 mm gacha 

va undan ziyod bo'lgan
7 0   har xil yiriklikdagi zarrachalardan

iborat bo'lib , tog ' jinslarining uzoq yillar davomida nurash jara- 
yonining mahsulotidir.

A. Gil
B. Tosh
D. Chaqiq tosh
E. Shag'al
F. Qum
7  1 alohida donachalarining o'lcham lari

50 m m  dan 150 mm gacha bo'lib daryo o 'zanlaridan va dasht- 
sahro kar'erlaridan qazib olinadi.

A. Gil
B. Tosh
D. Chaqiq tosh
E. Shag'al
F. Qum
7 2  — tog' jinslarining va ishlab chiqarish chiqindi-

lari: pishiq g'isht, klinkerlaming maydalash mahsuloti hisoblanadi.
A. Gil
B. Tosh
I). Chaqiq tosh
F.. Shag'al
Г. Qum
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73.............................................  — dala shpatiga boy bo'lgan tog*
jinslarini nurashi oqibatida vujudga kelgan mahsulotdir.

A. Gil
B. Tosh
D. Chaqiq tosh
E. Shag'al
F. Qum
74. Bog'lovchi qurilish materiallariga qanday yuklar mansub 

bo'ladilar?
A. Q um , shag'al, chaqiq tosh, qoliplash m ateriallari, gil, tup- 

roq h.k.lar
B. G anch (alebastr), sem ent, oliak va bo 'rla r
D. Qazilm a ko'm irlar, yonuvchi slanslar, torflar, o 'tin lar va 

h.k.lar
E. Yoqilg'i briketlari, kukunsim on yoqilg'ilar, q o 'n g 'ir  

ko 'm irlar va h.k.lar
F. T o 'g 'ri javob yo'q
75. Bog'lovchi m ateriallar ...............................  xususiyatga ega

bo 'lib  atm osfera yog'in-sochinlaridan himoyalashni talab etadi.
A. O 'ta  abrazivlik
B. O 'ta  zichlashishlik
D. G um bazlanish
E. O 'ta  gigroskopik
F. G 'ovaklilik
7 6   xavfli yuklar hisoblanib, xavflili xarak-

teri bo 'y icha achchiq o'yuvchi yuklar toifasiga mansub bo'ladi.
A. Sem ent
B. G anch
D. So'ndirilm agan ohak
E. B o 'r
F. Alebastr
7 7   o 'ta  ifloslantiruvchi yuklar to i­

fasiga mansub bo'lganliklari bois, bu yuklar tashilgan universal to 'rt 
o 'q li yopiq vagonlarni tashishdan so 'ng yuvish talab etiladi.

A. Inert sochiluvchan yuklar
B. Befaol sochiluvchan yuklar
D. Qazilm a ko'm irlar, koks va yarim kokslar
E. Yonuvchi slanslar va torflar
F. Bog'lovchi m ateriallar
7  8   gil massasiga yonib ketuvchi

(qipiq, torf, toshko 'm ir, poxol va boshqalar) yoki pishirish jara -
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yonida parchalanib ketuvchi (diatolit, trepil va boshqa) 
qo 'sh im chalar qo'shib tayyorlanadi.

A. G 'ovakli g 'ishtlar
B. Kovakli g 'ishtlar
D. Oddiy g'ishtlar
E. Xom g 'ishtlar
F. Toshqol blokiar
79. G 'a lla  yuklariga nim alar mansub emas?
A. Boshoqli ekinlarning donlari
B. Dukkakli ekinlarning donlari
D. Moyli ekinlarning urug'laii
E. Poliz va sabzovot ekinlarinig donlari
F. G 'a lladan  qayta ishlab olingan mahsulotlar
80. U n, guruch, barcha turdagi yormalar, omixta yemlar, kunjara, 

sho'rxa, kepak g'alla yuklarining qaysi guruhiga mansub bo'ladi?
A. Dukkakli ekinlarning donlariga
B. G 'alladan qayta ishlab olingan mahsulotlarga
D. Boshoqli ekinlarning donlariga
E. Moyli ekinlarning urug'lariga
F. T o 'g 'ri javob yo'q
81. Bug'doy, javdari bug'doy, arpa, suli, sholi, makkajo'xori, 

tariq, grechka g 'alla yuklarining qaysi guruhiga mansub bo'ladi?
A. Dukkakli ekinlarning donlariga
B. G 'a lladan  qayta ishlab olingan mahsulotlarga
D. Boshoqli ekinlarning donlariga
E. Moyli ekinlarning urug'lariga
F. T o 'g 'ri javob yo'q
82. N o 'xo t, loviya, soya, chechevitsa, g 'alla yuklarining qaysi 

guruhiga m ansub bo'ladi?
A. Dukkakli ekinlarning donlariga
B. G 'a lladan  qayta ishlab olingan mahsulotlarga
D. Boshoqli ekinlarning donlariga
E. Moyli ekinlarning urug'lariga 
I T o 'g 'ri javob yo'q
83. Kungaboqar va zig 'ir urug'lari va paxta chigitlari g'alla 

yuklarining qaysi guruhiga m ansub bo'ladi?
A. Dukkakli ekinlarning donlariga
B. G 'a lladan  qayta ishlab olingan mahsulotlarga 
I) Boshoqli ekinlarning donlariga
I Moyli ekinlarning urug'lariga
I T o 'g 'ri javob yo'q
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