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MUQADDIMA

Temir yo'l transporti davlatimizning asosiy transport turlaridan
bin hisoblanadi. Temir yo'l transporti muliim davlat, xalq xo‘jalik
va mudofaa ahamiyatiga egadir. Umumiy uzunligi 4123,6 km,
sluindan 3613,6 km bir izli va 510 km ikki izli boMgan mam-
lakatimiz temir yo'llari turli xil texnik qurilma va vositalardan,
va'ni temir yo'l izlari, harakatdagi sostav (lokomotiv va vagon)lar,
Inkomotiv hamda vagon xo'jalik inshootlari, signallar, aloga quril-
malari, jihozlari, elektr, suv ta’minoti xo'jaliklari, temir yo‘l stan-
ivalari va uzellaridan iborat.

Temir yo'l transportida yuk, yo'lovchi va bagajlami tashishda
texnik hamda yuk, tijorat operatsiyalami ma'lum ketma-ketlikda ba-
rnish ogibatida, ulaming makondagi joylari o‘zgartiriladi-yuklar ishlab
mingarish doirasidan iste’'mol doirasiga, yo‘lovchi va lining bagaji tay-
Inlangan manzilga yetkazib beriladi. Bu operatsiyalami me’yorlarda
hrilgilangan muddatlarda, aniq, to‘la-to‘kis va lozim darajada bajarish
viiklami tayinlangan manzillarga o'z vagtida to‘la asrab yetkazib ber-
luhni. yo'lovchilaiga esa sifatli xizmat ko'rsatishni ta’minlaydi.

lexnik operatsiyalar majmuasi tashish jarayonini boshqarish-
iluki temir yo'lining ichki faoliyati hisoblanib, ularni bajarishni
u-mii yo'lining mutasaddi korxonalari amalga oshiradilar.

Yuk va tijorat operatsiyalari tashish jarayonini boshqgarishdagi
lemii yo'lining tashqi faoliyati hisoblanib, ular majmuasi temir yo'l
tivir.portining  davlat korxonalari, tashkilotlari, boshga turdagi
Uiin-[MMilar va xususiy shaxslar bilan bo'lgan tarmoglararo tex-
w|||lvk ilogalarini hamda yuridik munosabatlarini tavsiflaydi. Yuk
"1 Uitinit operatsiyalariga: jo'natuvchilardan yuklarni gabul gilib olish
mi ninvchilarga yuklarni topshirish, yuklarni tortish, ortish va tu-
\but\b yo'l sgfarida yuklarni saratash va gayta yuklash, omborlarda
\oil,mu viit/iinchalik saglash va taxlash, tashish bilan bog'liq bo'lgan
in* linn,ul,;nHK rasmiylashtirish, yuk tashish uchun kira haglarini va
n. milmu hjiihli zaruriyatli holatlarda jarimalarni undirish, temir
in V \ho\obi hiilarigu vagonlarni topshirish, ulardan vagonlarni gabul
JiA/f nhshni hum,lu bu operatsiyalami lozim darajada rasmiylashtirish

\liu kalii iip,r,ii\iyalar mansub bo Uadilar.



Temir yo'‘l transportining tarmoglararo munosabatlari sanoat
va qgishlog xo'jalik mahsulotlarini transport tashkilotlariga, tash-
ishga topshirish paytida paydo bo'ladi. Ushbu topshirish paytida
niuhim yuridik akt - mahsulotni ynkka aylanishi (o'zgarishi) sodir
bo'ladi Kryinchalik yukni tovar, xomashyo yoki yarim fabrikat si-
falidi istc’'mol qilish magsadida foydalanish mumkin bo'lishligi
uchuii, nni ikkilamchi aylanishi sodir bo'ladi. «Mahsulot-yuk-
tovar» sxemasidagi bunday o'zgarishlarda yuk tashish bo'yicha
javobgarlik bilan bog'lig bo'lgan kompleks operatsiyalar va yuridik
tartibli harakatlar (protseduralar) vujudga keladi. Tarmoglararo alo-
galar, eng awalo, yuk tashish buyurtmanomalarini yuk
jo'natuvchilardan qabul qilib olishda va uni amalga oshirishda,
dastlabki va so'ngi operatsiyalarni bajarishda namayon bo'ladi.
Tarmogqlararo munosabatlar temir yo'lining eng muhim faoliyat turi
bo'lgan tijorat ishlarini keltirib chigaradi.

Temir yo'ltransportiga turli, shu jumladan, ancha olis masofa-
larga tashish uchun juda katta miqdorlarda - 5 mingdan ziyod
nomdagi har xil tovar mahsulotlari tagdim etiladi. Bunday Kkatta
migdordagi, turli nomdagi yuklarni tashishda: ularni yetkazib berish
muddatlarini qisgartirish, tashish jarayonida ularni asrashni va
poezdlar harakat xavfsizligini ta’'minlash, tashilayotgan yuklarni
atrof-muhitga bo'lgan salbiy ta’sirini kamaytirish liarnda vagonlarni
yuk ko'tarishidan va sig'imidan foydalanishni yaxshilash bo'yicha
chora-tadbirlarni ishlab chigish va uni amaliyotga tatbiq qilish
lozim bo'ladi. Temir yo'l transportida bunday muhim muammo-
larni hal qilish, tashish shart-sharoitlarini bclgilovchi, yuklarning
transport tavsifnomalari bilan bog'lig bo'lgan ularning fizika-
kimyoviy, biologik va boshga xususiyatlarini, hajmiy-massa pa-
rametrlari hamda idish va o'rash materiallarining tavsif, tasnif vazi-
falarini o'rganib bilishga bevosita bog'liq bo'ladi.

Shu jihatdan «Yuk va tijorat ishlarini boshgarish» fanini
o'rganisimi, uning birinchi  gisnii «Yukshunoslik»dan boshlash
mantiqqa muvofiq keladi. Ushbu o'quv qo'llanmani layyorlashda
fanning tayanch tushinchalari, qoidalar, ta’'riflari va texnik ibora-
larini bo'rtirib ko'rsatishga alohida e’tibor berilgan, ular to'q va
kitrsiv harflarda terilgan. Ular asosida o'quv go'llanmaning har bir
bo'limiga sinxronlashtirilgan ochig va yopiq test savollari tuzilgan.
Bu sa’y-harakatlarni barchasi talabalarda fanning asoslarini chu-
gurrog o'rganishga imkoniyat yaratishi shubhasizdir.



I. YUKLARNING UMUMLASHTIRILGAN TRANSPORT
TAVSIFNOMASI, TASNIFI VA XUSUSIYATLAR1

1.1. Yukshunoslik va temir yo'l transportining dolzarib
vazifaiari

Transportning xalq xo‘jaligidagi ahamiyati. Transport moddiy
ne'matlar ishlab chigarish sohasining mustagil tarmog‘i hisoblanib
.moat, qurilish va qishloq xofaligi bilan bir qatorda faoliyat
ko' rsatadi. Transportning o’ziga xos igtisodiy xususiyati shundan ibo-
latki, u gandaydir shakldagi yangi moddiy ne’matlarni yaratmaydi,
balki sanoatda, qurilishda va gishlog xo’jaligida ishlab chigarilgan
mahsulotlarni makondagi joyini o'zgartiradi, ya'ni ularni ishlab
<higarish doirasidan iste’mol doirasiga yetkazib (tashib) beradi. Agar
minoat, qurilish va gishlog xo'jaligi uchun eng muhim vazifa moddiy
shaklidagi mahsulotlarni ishlab chigarish bo'lsa, transport uchun eng
muhim vazifa—ushbu mahsulotlaming makondagi joylarini o'zgar-
ttnshdir. Mahsulotlaming makondagi joylarini o‘zgartirish ishlab
i higarish jarayonining eng zarur shartlaridan birini tashkil etadi.
( liunki, ishlab chigarish doirasidan istemol doirasiga yetkazib beril-
m// mahsulotlarnigina iste’'mol giymati paydo bo'ladi. Boshqgacha qilib
ayiganda, agar tarnsport biron-bir mahsulotni ishlab chigarish soha-
.nlin iste’mol sohasiga yetkazib bermas ekan, mahsulotni tayyor deb
bo'lmaydi, chunki bu taqdirda iste’mol talabi gondirilmaydi.

Transport muomala doirasida mahsulotlarni tashish bilan
nuuldiy ne’matlar ishlab chigarishning barcha tarmoglaridagi ishlab
i liui irish jarayonini davom ettiradi va ishlab chigarish sohasi bilan
Mc'mol sohasini bog’lovchi vosita bo’lib xizmat qgiladi. Transportda
Inm ishlab chiqarish jarayoni inson mehnati va ishlab chigarish
vei-iiiil.ii iilan unumli hamda samarali foydalanish natijasida amalga
n hitll.ul, natijada mahsulotning yangi giymati vujudga keladi. Le-
................ Idly ne’matlar ishlab chigaruvchi boshqga tarmogqlar singari
K hi i'mii ishlab chigarish jarayonida xomashyo, yarim fabrikat va
ilivwot m.ihsulotlardan foydalanilmaydi. Ishlab chigarishning turli
loimoghiiido tuyyorlangan va bir joydan ikkinchi joyga tashilishi
/mOn bo'lgan muhsulotlar transportning mehnat ashyosi hisoblanadi.
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Binobarin, transport ishtirokisiz bironta ham isliiab chigarish
jarayoni to‘la-to*kis va tugal bo'lishi mumkin emas. Transport xalg
xojalik mahsulotlarining ishlab chigarish jarayonini davom ettirib,
uni nihoyasiga, ya 'ni iste mol doirasigacha yetkazib beradi. Shu sa-
babli transport ishlab chigarish faoliyatining mahsuloti shu faoli-
yatning o'zidan  ajralmasdir.  Transportning bu faoliyati
yoMovchilarni va yuklami tashishda ifodalanadi. Mana shu tashish
jarayoni transportning mahsuloti hisoblanadi va ushbu transport
mahsulotining iste’mol qilish transport ishlab chigarish jarayoni bi-
lan bir vagitda amalga oshadi hamda transport mahsulotini sotish,
saglash uchun go'shimcha mablag' va xarajatlar talab gilinmaydi.

Harakatdagi sostavning yuk ko‘tarishi va sigMmidan to'laroq
foydalanishdagi temir yo'l transportining vazifalari. Xalq xo'jaligida
transport xarajatlarini kamaytirishning eng muhim imkoniyatlaridan
biri harakatdagi sostav (vagon, konteyner, kema, avtomobil)larning
yuk ko'tarishi va sig'imidan maksimal foydalanishdir.

Vagonlarning yuk ko'tarishi (Gy”~jdan foydalanishga
vagonning o‘rtacha statik yuklamasi (Pst) va vagonning yuk
ko' tarishidan foydalanish koeffitsiycnti (kyukj baho beradi:

yuk Pst /Gyu(; (1 1)

Vagonning o'rtacha statik yuklamasini yoki bitta vagonga ton-
nada ortilgan yukni o'rtacha miqgdori, vagonlargajami ortilgan yuk-
larni tonnadagi migdori (SR)ni shu yuklar ortilgan jami vagonlar soni
(IXj)ga bo'lish orgali aniglanadi:

Pd =zZP / ZU , t/vag 12
I-misol.
«N»-temir yo4 hodimida ortilgan yuklar
I. I-jadval
No Yuklaming nomi U vag P ton pse t/vag
1 Ma’'dan 130 9260 712
2 Qora metallar 10 675 67,5
3 Metallom 26 1075 41,3
4  Kimyo o'‘g‘itlari 18 1230 68,3
5 Ourilish materiallari 270 15865 58,8



jadvalning davomi

Tuz 50 3488 69,8
G'alla 50 2929 58,6
Ximikatlar 18 1250 69,4
Hammasi ZU=572 7P=35772 Ps=62.4

«N»-temir yo'l boTrniida vagonlarni o ‘rtacha statik yuklamasi
Juyidagi migdomi tashkil etadi:

Psi= 35772/ 572 = 62,4 t/vag

Vagonlaming o'rtacha statik yuklamasini o'sishi vagonlarga
Ito’'lgan ehtiyojni kamaytiradi:

2U=ZP / P4, vag (1.3)

Yoki vagonlaming o‘rtacha statik yuklamasini o‘sishi mavjud
\ip hi parki bilan qo'shimcha miqdorda anchagina yuklarni tashish
iiukoniyatini yaratadi:

ZP = ZU <Pst, ton (1.4)

Z-niisol.

Mo'dan, metallom va g'alla tashishda vagonning yuk
An iiirishidan foydalanish koeffitsiyenti aniglansin.

\hi ‘dan va metallom yarim ochiq vagonlarda tashiladi, yarim

ibin,i vagonning yuk ko ‘tarishi esa = 72 tonnani tashkil etadi.
Huy. .An' vopiq vagonlarda tashiladi, yopiq vagonning yuk ko ‘tarishi
t - 68 tonna. ll-jadvatdan foydalanib, quyidagilarni aniglaymiz:

L, 71,2/ 72 = 0,99 —yarim ochig vagonda Ta \dan tashil-
HiiHhlii;

i 41,3/ 72 = 0,57 — yarim ochig vagonda metallalom
hiiliily,inldu;

* « " 586/ 68 = 0,86 —yopig vagonda g'alla tashilganida.

" l...lip misoldan ko'rinib turibdiki, xilma-xil yuklarni turli
|[Uni<t|l Viigottlarda tashilganida, ulaming yuk ko'tarishidan foy-
mlim h kncHilsiyenti turlicha qiymatlarni tashkil etar ekan.
Hu lulll N.ipuilaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti
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y.i'ni o'rta Itisobda liar bir vagonning yuk ko'tarishidan 80—82 %
Ibydalaitiladi 1 vkin amaliyotda ba’zi bir turdagi vagonlar (platfor-
malai, i/.0lermik vagonlar) uchun uning yuk ko'tarishidan foy-
dalanish kocllitsiycnti kyilk = 0,55 ni tashkil etsa, boshga turdagi
voyonlar (yarim ochiq vagonlar) uchun bu koeffitsiyentni giymati kyu

0,40 0,44 nl tashkil etadi. Bulardan ko'rinib turibdiki, amaliyotda
ball xanuz vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanishning zaxira-
lati am ha bisyor, ya'ni vagonlaming yuk ko'tarishidan foydala-
iii"lining yuksaltirish uchun temir yo'l transportida anchagina
<Inna ladbirlarni amalga oshirish kerak bo'ladi.

Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanishga: yukning hajmiy
massasi, vagonlaming konstruksiyasini yuklarning xarakteriga mu-
voligligi, vagonning sig'imini oshimvchi moslamalarni qo'llash,
idish va o'rovlarning xarakteri, yuklarning ortish shart-sharoitlari va
h.k. ta'sir etadi.

Vagonlaming yuk ko'tarishidan eng samarali foydalanishni
ta’minlovchi chora-tadbirlar turlicha bo’lib, ular vagonlaming va
yuklarning turlariga bog'ligdir. Bular quyidagilardan iboratdir:

—yukni turiga va uning zichligiga munosib bo'lgan vagonlarni
tanlash;

— ommaviy yuklami ochiq harakatdagi sostavlarda tashishda
ortish balandligini oshirish, ya’'ni ortish gabaritidan to'laroq foy-
dalanish;

— yuklarni zichligini oshirish uchun ularni jipslash (iskan-
jalash) yoki katta bo'laklarni maydalash;

— idishli yuklarni yopiq vagonlaiga hamda mashina va asbob-
uskunalarni ochiq harakatdagi sostavlarga samarali joylashtirish;

—liar xil zichlikdagi yuklarni ortishni kombinatsiyalash;

—idishlarni standartlash va ratsionalizatsiyalash.

Vagonlaming yuk ko'tarishidan samarali foydalanish juda mu-
him xalq xo'jalik ahamiyatiga ega bo'lganligi uchun temir yo'l
transportida vagonga yuk ortishning texnik me’yori ishlab chiqil-
gan. Vagonga yuk ortishning texnik me’yori yuk tashish qoidalari
va temir yo'l transporti tariflari to'plamida e’lon gilinadi.

Vagonlaming yuk ko'tarishidan samarali foydalanish xalq
xo'jaligida muhim ahamiyatga ega ekanligi bois, vagonga yuk or-
tislining texnik me’yori temir yo'l Ustavining 47-moddasida
0'/.ining huqugiy o'rnini egallagan. «Vagon (konteyner)laming yuk
ko'tarishidan yoki sig'imidan maksimal foydalanish hamda yuklami
tashishga tayyorlash (iskanjalash, idishlash, gismlarga ajratish va
h.k)ni va ularni vagon (konteyner)larda joylashtirishni ilg'or us-
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hddorini hisobga olib, yuklarni asrashni ta minlash zaruriyatidan he-
Idi chiggan holda Temir yo 7 vazirligi vagonlarga va konteynerlarga
vuk ortishning texnik meyorlarini belgilaydi.

Temir yo'li boshliglari temir yo'l vazirligining ruxsati va yuk
in natuvchining roziligi bilan tashiladigan mahsulotning xususiyati va
sifatidan kelib chiggan holda vagonlarga va konteynerlarga yuk or-
tishning mahalliy meyorlarini belgilaydi.

Yuk jo natuvchi vagonlaiga va konteynerlarga texnik
me 'yorlardan kam bo ‘Imagan miqdorlarda yuk ortishi kerak.

Ochiq harakatdagi sostavlarga yuk ortish, harakatdagi sostav
gabariddan to‘la foydalanib, ammo ularning yuk ko ‘tarishidan oshir-
masdan amalga oshiriladi.

Ochiqg harakatdagi sostavlarda tashishga ruxsat berilgan yuklar-
ning iv "yxati goidalarda belgilanadi.

Yuk ortishning texnik meyorlari belgilanmagan yuklar vagon
(konteyner)larning sig‘imidan to‘la foydalanib, ammo ularning yuk
ko'tarishidan oshirmasdan yuklanishi kerak.

Agar vagon (konteyner)ga uning yuk ko ‘tarishidan ko p yuk or-
tilsa, temir yo'lining talabi boYyicha yuk jo'natuvchi ortigcha yukni
tushirib olishi kerak.

Yuk jo ‘natuvchi qoidaga va texnik sharoitlarga muvofiq yuk or-
tishni amalga oshirishi kerak».

Yuk ortishning texnik me’yorini tasdiglash uchun oldindan
kulln tayyoigarchilik ishlari olib boriladi. Yukning sinov partiyasi
viigonga komission tartibda ortiiadi va bunda yukni optimal joy-
Lislitirish sxemasi aniqglanadi. Ba'zi bir holatlarda yuklarni iskan-
Lilash (presslash), idishlash, gismlarga ajratish, paketlash va shunga
<"shash chora-tadbirlar va yuklarni oldindan tashishga tayyorlash
ishlari olib boriladi.

Korxonalar tashishga buyurtmanomalami toMdirishda vag-
emlaiga yuk ortishning texnik me’yorlarini inobatga olishlari kerak
hn'ludi.

Yuk tashish uchun kerakli bo’lgan vagonlarni miqgdorini
nilglish huqugi temir yo’liga tegishlidir. Shuning uchun yuk
I" nuluvchilar buyurtmanomada vagonlarni yuk ortishning texnik
mu \<mi bo’yicha kerakligidan ko‘proq vagon talab qilganlarida
i*Mini  yo'li boshgarmasi ularni sonini munosib ravishda kamayti-
iitdilur,

Vagon va konteynerlardan ratsional foydalanish majburiyati
huqugiy chora (sanksiya)lar bilan ta’minlanadi. Jo'natuvchi stansi-
Mining boshlig’i (DS) yuk ortishning texnik me’yorigacha (to‘la
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sig'imigacha yoki yuk ko‘tarishigacha) ortilmagan vagonlarni gabul
gilishni rad etish va qo'shimcha yuk ortishni talab qilish huqugiga
cga. Vagonga go'shimcha yuk ortish ucliun vagonni to‘xtab turi-
shiga yuk jo'natuvchi nias'uliyatli bo'ladi (TYUning 159'-moddasi).

Vagonga texnik me’'yordan kam yuk ortilganlik faktini va stan-
siya bnshlig'ining yuk ortish talabini rad etilishini shohidlash uchun
jo'natuvchi stansiyada umumiy shakldagi akt tuziladi.

Tashilayotgan yuklarni asrashning xalq xo'jalik ahamiyati.
Temir yo'li va yuk jo'natuvchining o'rtasida tuziladigan yuk tashish
sliartnoniasining eng muhim shartlaridan bin, tashilayotgan yuk-
larni asrashni ta’minlashdir. Tashilayotgan yuklami nobud
bo'lishiga garshi kurash transportda birinchi darajali iqtisodiy, tex-
nologik, ekologik va ijtimoiy ahamiyatga ega.

Temir yoilaridagi  nobudgarchiliklarni  asosiy  ulushini
to'kiluvchan va sochiluvchan yuklar (qazilma ko'mirlar, ma’danlar
va ma'dan konsentratlari, senient, inert qurilish materiallari, mi-
neral o'g'itlar, g‘alla va shunga o‘xshashlar)ning vagon kuzovi
tirgishlarida to'kilib tushib qolishi va ochiq harakatdagi sostavlarda
to’'kiluvchan yuklar tashilganda yuk donachalarini ustki gatlamlar-
dan uchib ketishi tashkil etadi.

Ko'mir qazib olishda ilg'or uslublarning joriy etilishi, xususan
gazib olingan ko'mirni gidravlik usulda boyitish natijasida ko'mir
mayda fraksiyalar (zarrachalaripi o'lchamlari 0,13 mm va undan
ham kam bo‘lgan)larning hajmi umumiy tashilayotgan ko'mir haj-
ntini katta qgismini (20 %) tashkil etmoqgda. Bu fraksiyadagi
ko'mirlarni vagon kuzovi tirgishlaridan to'kilib tushib golishi va
yuqori harakat tezliklarida ochig harakatdagi sostavning ustki gat-
lamlaridan havo ogimining uchirib ketishi ogibatida nobudgar-
chiliklar juda katta migdorlami tashkil etmoqgda (1980-yillarda bu
ragam sobiq Ittifogda yiliga 6 min. tonnani tashkil etgan).

Mineral o'g'itlarni zavodlardan dalagacha yetkazib berishdagi
nobudgarchiliklar 20 % ni tashkil etmogda. Bundan 12 % yo'l sa-
farida, 3 % ortish-tushirish ishlarida va 5 % tayinlangan stansiyada
va iste’mol manzillaridagi saglash jarayonlarida nobud bo'Imoqda.

Temir yo'llarda tashilayotgan temir ma’dan konsentratlari zar-
rachalarining o'lchamlari 0,07—0,025 mm bo'lib, bu esa yuqori
tezlikdagi harakat paytida ochiq harakatdagi sostavning ustki gat-
lamlaridan shiddatli uchib ketishiga sabab bo'Imogda. Ma’dan kon-
sentratlarini namligi 10 % dan yuqgori bo'lganida esa ular plastik
holatga o'tib vagon kuzovlarining juda tor tirgishlaridan ham siqilib
o'tib ketish holatlari kuzatiladi. Texnik jihatdan soz va shay vagon
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kii/.oMiiing tirgishlari esa yuk zarrachalari o‘lchamlaridan 10—100
Minioi.tOci isatta bo'lishi mumkin.

11 iiish jarayonining turli bosqichlaridagi donali yuklar: g'isht,
nli i, oyna, asboisement quvurlar va shunga o‘xshash yuklaming
Ink isi lanish ogibatidagi zararlar ham sezilarlidir.

Yuklami yo‘l safaridagi nobudgarchiliklar bevosita moddiy va
iglisodty zararlarni Kkeltirib chiqarishi bilan bir gatorda transport
texnik vositalarining yaroqgli va shay holatiga ham salbiy ta’sir
ko'rsatadi.

Tosh ko'mir, gora va rangli metall ma’daniarining konsentrat-
Ini va boshga to'kiluvchan yuklarning yo'l safarida vagonlardan
to'kilib va uchib tushib qolishi temir yo‘l prizma asoslarini (ballast-
lanni) ifloslanishiga sabab bo'Imoqgda. NIIJT olimlarining G'arbiy
Sibir temir yo'lidagi amaliy-kuzatuv ishlari shuni ko'rsatadiki, 100
in ko'mir ortilgan marshrut o'tganidan keyin temir yo'lining ikki
lotnonidagi eni 50 m bo'lgan mintaganing har 1 m2 ga o'rta hi-
sobda 20 g, bir yilda esa 3 kg ko'mir kukunlari o'tirib golar ekan.
K1/ .bass-Ural yo'nalishida har yili temir yo'lining ikki chetiga 500
ming tonnagacha ko'mir to'kilib golar ekan.

Temir yo'l Dballast prizmasini qora va rangli metall
iiin’danlarining konsentratlari bilan ifloslanishi temir yo'l avtomu-
soharalash (avtoblokirovka) va elektr zanjirlarining puxta ishlash-
larida uzilishlariga sabab bo’ladi. Tashish vaqgtida egovlovchi chang-
\imon zarrachalarni harakatdagi sostavni yurituvchi gismlariga kirib
borishi, ularni tezroq yedirilib ketishiga va ishdan chigishiga sabab
bo'ladi.

Tashish jarayonida yuklarni to'kilib va uchib tushib golishi
itrof-muhitni ifloslanishini, ekologik muhitni buzilishini hamda
temir yo'l transporti xizmatchilari mehnat sharoitlarida va
yo'lovchilarning safarida antisanitariya vaziyatlarini  keltirib
chigaradi.

To'kiluvchan va sochiluvchan yuklarni transport vositalariga
ortishda va tushirishda yuklarni changish va to'zish holatlari kuza-
tiladi, bu esa 0'z navbatida atrof-muhitga va insonlar salomatligiga
salbiy ta’sir ko'rsatadi. Mineral o'g'itlarni to'kilib tushib qolishi,
sochilishi va chang-to'zon bo'lib hamda yomg'ir va gor suvlarida
aralashib targalishi atrof-muhitga yanada agressiv ta’sir giladi
hamda metallarni zanglanishiga va konstruksiyalarni yemirilishiga
sabab bo'ladi.

Sisternalardan to'la to'kib olinmagan kimyo yuklari, aynigsa,
ncll va nefl mahsulotlarini qoldiglarining miqdori ham anchagina.
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Sisternalarni yuk qoldiglaridan tozalash va yuvish og‘ir va xavfli
operatsiyalardan hisoblanadi. Sistcrnalardagi yuk goldiglarini to‘kib
olishga yetarili idishlar bo'lmaganligi sababli, bu yuk qoldiglari
to'kib va oqizib yuborilishi natijasida atrof-muhilga juda katta sal-
biy ta'sir ko'rsatmoqda. Neft mahsulotlari tez va shiddatli
bug’lanishi oqibatida, ularni quyish va to'kish punktlariga yaqin
joylardagi liavoni zaharli bug'lar bilan ifloslantiradi.

Yuklarni asrash muammosi muhimligini e’tiborga olib temir
yo‘l transportida yuklarni nobud bo'lishiga garshi kurash doimiy
olib borilmoqda.

Buning uchun ilmiy izlanishlar olib borilmogda va ularni nali-
jalarini ishlab chiqgarish joriy gilinmoqgda, yangi texnik vositalar va
tashkiliy chora-tadbirlar go'llanilmoqda. Lekin bu muammoni
yechilishi ancha mushkul va ancha vaqt talab giladi, chunki buni
izohlashga gator sabablar niavjud hamda birinchi navbatda yuk
jo‘natuvchilar yuklarni nobud bo'lish ogibatidagi zararni lozim da-
rajada baholamasliklari sabab boMmogda. Masalan, tosh ko‘'mir
tashishda tabiiy kamayish me’yori 1,1 % belgilangan, bu degani bir
vagon tosh ko'mir tashilganida qariyib 800 kg tosh ko'mimi so-
virilib ketishi oldindan rejalashtiriladi.

Temir yo'l ustavining 148-moddasida, temir yo'li yukni tash-
ishga gabul qilib olgan paytidan toki yuk oluvchiga topshirgunga
gadar uni asrash uchun javobgarligi belgilab goYyilgan. Lekin kam
chigish yukni tabiiy kamayish me yoridan oshmasa, temir yo ‘lijavob-
garlikdan ozod etiladi (TYU 149-moddasi).

Harakatdagi sostavni yuk ko‘tarishidan va sig'imidan yaxshiroq
foydalanish masalalari va yuklarni tashishda nobudgarchilikka garshi
kurash muammolarini hamda yuklarni yetkazib berish muddatlarini
gisqartirish, harakat xavfsizligini ta’minlash, transportni atrof-
mubhitga salbiy ta’sirini kamaytirish, harakatdagi sostav turlarini, om-
bor jihozlarini, paketlash vositalarini tanlash, yuklarni tashish shart-
sharoitlarini ishlab chigish va shu kabi masalalarni yechimini top-
ishda yuklarni hajmiy-massa parametrlarini, fizika-kimyoviy, mexa-
nik va biologik xususiyatlarini bilish kerak bo'ladi. Bu muammolarni
o'rganish va tadqiq qilish bilan yukshunoslik fani shug'ullanadi.

Yuksliunoslik fanining mazmuni va ahamiyati. Yukshunoslik
fani bilimlarning mustaqil sohasidan iborat bo'lib, «tovarshunoslik»
fanining ilmiy ma’lumotlariga asoslanadi. Tovarshunoslik fani
tovarlarning iste'mol bahosini o‘rganadi. Buyumlami foydali
xususiyatini o'rganib, tovarshunoslik asosiy e’tiborini tovarlarning
sifat ko'rsatkichlarini (tashqi ko‘rinishi, rangi, mazasi, hidi, kimyo-
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viy xususiyatlari va sh.o‘)) tadqgig qiladi, xomashyo sifatini, ishlab
chigarish jarayonini, tovarni o‘rash materiallari va ularni saglash
shart-sharoitlarini, tovarlarni sifatini aniglash uslub hamda vosita-
larini o'lganishga ancha ahamiyat beradi.

Shunday qilib, tovarshunoslik ishlab chigarish sohasida yaratil-
gan tovarlarning iste’'mol xususiyatlarini va uning iste’mol sohasi-
dagi sotuv shart-sharoitlarini o'rganadi. Binobarin, tovarshunoslik
tovar ishlab chigarish usul va uslublarini hamda tovaming iste’mol
sohasidagi iste’'mol bahosini amalga oshirish shart-sharoitlarini
o’'rgansa, Yyukshunoslik tashish va saqglash jarayonida tovarning
(yukning) iste’mol bahosini asrash usullarini, uslublarini, vosita-
lariui o'rganadi.

Jo'natish manzillarida transport tashkilotiga tovar topshirilgan
paytidan, toki tayinlangan manzillarda ularni oluvchiga topshirish
paytigacha tovar-moddiy boyliklari yuk deb ataladi. Tovar-moddiy
lioyliklarning nomini bunday o'zgarishi, ularni gandaydir tex-
imlogik gayta ishlov berishdan yoki go'shimcha ishlov berish jara-
vonidan o'tishidan darak bermaydi. Yuqorida aytib o'tganimizdek,
liansport hech ganday moddiy shakldagi mahsulot yaratmaydi,
b.ilki transport tovarni iste’'mol xususiyatini o'zgartirmay tovar ish-
lab chiqgarish jarayonini davom ettiradi va tugatadi. Bu ishlab
chigarish jarayonida fagat tovaming o'rni o'zgaradi va shu bilan bir
gatorda tovar iste’mol bahosiga ega bo‘!adi. Shuning uchun ishlab
chigarish sohasidan, iste’mol sohasiga yuklarni o'z vaqtida, uzluksiz
va asrab-avaylah yctkazib berish tovarlarni iste’mol xususiyatini
saglab golishning muhim shartlaridan hisoblanadi.

Tovarning o'rnini o'zgarishi uning ichki va tashqgi sifat
ko'rsatkichlarini o'zgartirmaydi, I'agat ba’/i bir tovarlarning tashqi
ko'rinishi o'zgarishi mumkin. Chunki juda ko'p tovarlarni ishlab
i hignrilgan holatda (ko'rinishda) tashib bo’lmaydi. Masalan, Ki-
yim-kcchaklar, ozig-ovgat mahsulotlari, radio-elektron tovarlar,
kimyo-maishiy tovarlari va shu kabilar. Bu mahsulotlarni uzoq
masofalarga, o'zgaruvchan ob-havo va atmosfera sharoitlarida tasli-
r.h uchun puxta va maxsus transport idishlari va o'rash materiallari
kcrak bo'ladi.

lovarlarning hamma foydali xususiyatlarini va sifat alomat-
lLmmi o'rganish transport tashkilotlarining vazifalariga kirmaydi.
I Mar uchun faqatgina yuklarning transport tavsifnomasini bel-
nlovchi alohida xususiyatlarini va tovarlarning iste’mol xususiyatini
isiashni la’minlashni bclgilovchi yuklarni tashishdagi uslub va vosi-
inlumi o'rganishni o'zi kifoyadir.
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Tashish jarayoni. Yuqorida juda ko‘p marotaba yetkazib ber-
sh, tashish, yuk tashish, tashish shartnomasi, tashishda yuklarni
isrash va sh.o'. so'zlarni aytib o‘tdik. Yuk tashish yoki tashish
jarayoni nima degan savolga javob berish vaqti keldi. Tashish jara-
yoni yuklarni tashishga tayyorlash operatsiyalaridan, ortish-tushirish
va ombor operatsiyalaridan hamda tashishni tashkil gilish operatsiya-
laridan iborat bojib, bu operatsiyalar oz navbatida boshqa mayda
operatsiyalarni tashkil etadi (1.1-rasm).

1.1-rasm. Tashish jarayonining tuzilmasi.

Yuklarni transportda tashishga tayyorlash operatsiyasini yuk
jo’natuvchilar bajaradilar. Transport jo‘natish manzilida tovarlarni
gabul qilib olib goida va me’yorlarda ko‘rsatilgan sifat hamda
miqdor ko'rsatkichlariga putir yctkazmay, ya'ni yuklarni asrab-
avaylab tayinlangan manzilga o‘z vaqtida yetkazib berib oluvehiga
topshirishi kerak. Lckin juda ko'plab tovarlar, mahsulotlar va
xomashyolar ishlab chigarilgan holatida tashishga tayyor enias. Ma-
salan, ulkan va og'ir vazinli yuklarni ortish gabariti chegarasida
vagonlarga joylashtirishni imkoniyati bo'lmasligi mumkin, bunday
hollarda ularni gismlarga ajratiladi va bo'lib tashiladi, ularni
gismlarga ajratishni esa yuk jo'natuvchi oldindan amalga oshirishi
kerak. Yoki un, shakar va shunga o‘xshash mahsulotlarni gqoplarga
solish lozim va h.k. Demak, yuklarni tashishga tayyorlash operatsi-
yalarini yuk egalari amalga oshiradilar. Lekin temir yo'li mas’ul
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xizmatchilari bunday yuklarni jo'natish manziilarida qabul qilib
olayotgan paytida bu masalaga, ya'ni yuklarni tashishga tayyorlash
ganday darajada amalga oshirilganligiga e’'tibor qaratishlari kerak
bo'ladi, chunki tashishga lozim darajada tayyorlanmagan yuklar,
tashish jarayonida talay nobudgarchiliklami Kkeltirib chiqarishi
chtimoldan xoli emas va bu nobudgarchiliklar keltirib chigargan
zarar temir yo'li zimmasiga yuklanib golishi ham mumkin.

Yuklarni ortish-tushirish va oinbor operatsiyalarini hamda
yuklarni yetkazib berish operatsiyalarini bajarishda esa yuklarni no-
budgarchilikdan asrar.hni ta’'minlasliga, poezdlar harakatini xavf-
sizligiga, yuklarni o‘z muddatlarida yetkazib berishga, transportning
tashgi atrof-muhitga salbiy ta’sirini kamaytirishga va shunga
o’'xshash muammo va masalalarni ijobiy hal gqilishga transport
xodimlari katta e’tibor berishlari kerak.

Temir yo'l transport uchun muhim bo’lgan bu kabi muammo
va masalalarni ijobiy hal gilish ko'p jihatdan yuklarning transport
tavsifnomasi: yuklarni tashish  shart-sharoitlarini  asrashni,
ta’'minlash  va tashishda nobudgarchiliklami kamaytirish chora-
tadbirlarni ishlab chigishni belgilovchi yuklarning hajmiy-massa pa-
rametrlari, fizika-kimyoviy, biologik va boshqga xususiyatlarini
o'rganishni taqozo etadi. Ushbu masalalarni o’rganish va tadqiq
gilish bilan ilmiy fan yukshunoslik fani shug’ullanadi.

12. Yuklarning transport tavsifnomasining tushinchasi.
Yuklarning tasnilr

Yuklarning transport tavsifnomasi. Temir yo’liga tashish uchun
5 mingdan ziyod nomdagi tovar mahsulotlari (xomashyolar, yo-
qilg’i, yarirn fabrikatlar, tayyor buyumlar, gishlog xo'jalik mahsu-
lotlari va sh. o‘lar) tagdim etiladi. HaTTa tovar mahsulotlari
jo'natuvchi stansiyada tashishga gabul gilib olingan paytdan boshlab
toki tayinlangan stansiyada yuk oluvchiga topshirgunga gadar yuk
dob aytiladi.

liar bir nomdagi tovar mahsulotlar (yuklar) tashishni texnik va
lexnologik shart-sharoitlarini belgilovchi, o0'ziga xos fizika-kimyoviy
xususiyatlariga, hajmiy-massa tavsifiga, xavfli darajasiga ega. Yuk-
lorni tashish, ortish-tushirish va saglash shart-sharoitlarini, texnika
va texnologiyasini belgilovchi ulaming xususiyatlarini majmui yuk-
lurni transport tavsifnomasi deb ataladi. Yuklarni transport tavsif-
nomasining tushinchasi quydagi elementlami: yuklarni idishi va
o'mvini, alohida joylarning parametrlarini, fizika-kimyoviy xususi-
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yatlarini, hajmiy-massa tavsifnomalarini hamda tashish va saglash
rejimlarini o‘z ichiga oladi.

1.2- rasm. Yuklami transport tavsifnoniasining vazifalarini tuzilmasi.

Yuklami transport tavsifnomasi yuklami tashishga tayyorlash,
ortish-tushirish, ombor hamda tashishni tashkil gilish operatsiyalari
tartiblarini va bu operatsiyalami bajarishni ta’minlovchi texnik
vositalaiga qo'yiladigan talablami belgilaydi. Shuningdek, yuklar-
ning transport tavsifnomasi tashish jarayonini magbullashtirish (rat-
sionalizatsiya) bo'yicha masalalarni: harakatdagi sostav turlarini;
ortish-tushirish inashinalarini; yuklami konteynerlarda tashish va
paketlash vositalarini hamda idish va o‘rov turlarini tanlash, om-
borlarni jihozlash, tashish jarayonining texnik va texnologik shart-
sharoitlarini ishlab chigish va shunga o‘xshash masalalarni samarali
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va ijobiy yechimini topishda ham foydalaniladi. Yuklarning trans-
port tavsifnomasining barcha elementlari hamda tashish, ortish-
tushirish va saglash rejimlari yuklarni tashish qoidalarida, texnik
shartlarda va boshga me’yoriy hujjatlarda reglamentlashtiriladi
(lartiblashtiriladi). Agar yukni idishi va o‘rovi davlat standartlari
taiablariga muvfig bo'lsa va yuk o‘zining iste'mol xususiyatlarini
tashish jarayonida saglab qolsa, yuk transportabel (transportda
tasliishga layogatli) deb hisoblanadi.

Yuklarning transport tavsifnomasini gisman o'zgarishi ham tash-
ish jarayonining bir yoki bir necha texnik yoxud texnologik element-
larini o'zgartirib yuborishiga sabab bo‘ladi. Masalan: sement yoki
mineral o‘g‘itlarni bevosita idishsiz uyub (Hacbinio) tashishdan
idish (gop)larda tashish tiziiniga o‘tilganda boshga turdagi ombor-
larga, ortish-tushirish mashinalariga, harakatdagi sostavlaiga hamda
idishlangan yuklarni paketlash uchun tegishli paketlash vositalariga
va h.k. zaruriyat tug‘ildi. Shuningdek, yuk tashishning magbul tex-
nologik jarayonlarini ishlab chigish va amaliyotga tatbig etish
uchun tegishli holatlarda yuklarning transport tavsifnomalarini
idishi va o‘rovi (o'rash materiallari) turini, hajmiy-massasini, alo-
liida joylarining chizigli oMchamlarini, namligini va h.k.larini
o0'zgartirish bo'yicha chora-tadbirlar gabul gilish talab etiladi.

Yuklarning tasnifi. Tashish jarayonida yuklami asrashni
ta’'minlovchi magbul (optimal) shart-sharoitlami aniglash, yuk ay-
lanmasini rejalashtirish va hisobga olishni to‘g‘ri tartibga solish, or-
tish-tushirisli  frontlarini va omborlarini hamda ortish-tushirish
mashina, mexanizm va inshootlarini maxsuslashtirish uchun trans-
portda tashiladigan barcha yuklar tasniflanadi. Yuklarni transport
(asnifining ilmiy asoslangan tizimini tuzish quyidagi asosiy goidalarga
lioya qilingandagina mumkin boiadi: tasniflash alomatlari aniq
ilodalanganda; tasniflashni eng umumiy alomatlardan boshlab, toki
eng tor alomatlaiga tadrijiy o‘tilganda; har bir tasniflash pog'onasida
lagat bitta tasniflash alomatlaridan foydalanilganda. Yuqoridagi
asosiy goidalarga rioya gilgan holda, temir yo'i transportida yuklami
to'rt turdagi tasniflash mavjud, bular quyidagilardan iborat:

a) yuklarni transport tasnifi;

b) yuklarni maxsus o'ziga xos xususiyatlariga va tashish shart-
sharoitlariga bog'lig bo'lgan tasnifi;

d) yuklami saglash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq
bo'lgan tasnifi;

e) ortish-tushirish ishlarini me 'yorlash va hisobga olish uchun
yuklarni tasniflash.
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1.3-rasm. Yuklarning transport tasninni tuzilmasi.

Idish-o‘rovli va donali yuklar juda ko'p nomdagi sanoat
mahsulotlarini va xalq iste’'mol tovarlariui o'z ichiga oladi. Bu yuk-
lar turli-tuman idish va o'rovlari, shakllari hamda alohida joylari-
ning hajmiy-massa tavsifnomalari bilan ajralib turadi. Idish-o‘rovli
va donali yuklar hajmiy-massa tavsifnomasiga muvofig to'rt guruh-
ga bo'linadi. Birinchi guruhni alohida joydagi (o'rindagi) yuk mas-
sasi 500 kg dan kam bo'lgan yuklar tashkii etadi va ulami
asosan universal yopiq vagonlarda va universal konteynerlarda
(ashiladi. Alohida joydagi yuk massasi 500 kg dan ortig bo'lgan
<gir vaznli yuklar, bo‘yi 3 m dan, balandligi 21 m dan, eni 25 m
dan ziyod bo'lgan uzun bo‘yli va ulkan yuklar hamda gabaritsiz
yuklar ikkinchi, uchinchi va to'rtinchi guruhni tashkii etadi. Og'ir
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vaznli yuklar, uzun bo'yli va ulkan yuklar universal platformalarda
va yarim ochiq vagonlarda tashiladi. Gabaritsiz yuklar maxsus ko‘p
o'‘qgli transporterlarda va universal platformalarda tashiladi.

Quyiladigan yuklarga sisternalarda va yarim ochiq bunkerli
vagonlarda quyib tashiladigan suyuq va quyuq yuklar kiradi.

Hayvonot yuklariga yirik va mayda shoxli chorva mollari, ot-
lar, tuyalar, yovvoyi hayvonlar, turli parrandalar, tirik balig, asala-
rilar va h. k. kiradi.

Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart-
sharoitlariga muvofiq, tasniflashda barcha yuklarni 11 guruhga
bo'lish mumkin (1.4-rasm).

14-rasm. Yuklarning maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish
shart-sharoitlariga bogMig boMgan tasnifining tuzilmasi.

Birinchi guruhni tez buziluvchan yuklar, ya'ni tashgi muhit-
ning yuqori va past harorati ta’siridan himoya qilishni talab qi-
luvchi yuklar tashkil etadi. Bularga poliz, dala-bog‘dorchilik, hay-
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vonot, parranda va baliq sanoati mahsulotlari mansub bo’ladilar.
Mu yuklarda rangini o‘zgarishi, aynish, chirish, mog’orlash, buzilish
va nuirakkab otganik moddalami gidroliz jarayonlari faol sur’at-
lirda kechadi. Bunday yiiklar temir yo'l transportida asosan refri-
iciator vagonlarda va gisman universal yopig vagonlarda tashiladi.

Ikkinchi guruhdagi yuklar gigroskopik (namyutish) xususiyatga
ega bo'lib, havodagi erkin namlarni yutish qobiliyati yuqori dara-
iida ekanligi bilan ajralib turadi. Ba’'zi bir yuklarda havodagi nam-
likni yutishi ulaming massasini, hajmini, fizika-kimyoviy xususiyat-
Iniini o’zgarishini hamda yuklarni nobud bo’lishini va buzilishini
kcltirib chiqaradi. Gigroskopik yuklarga tuz, shakar, sement, paxta
lolasi va shunga o‘xshash yuklar misol boia oladi.

Uchinchi guruhdagi hid yutuvchi yuklar begona hidlarni o’ziga
vutib oladi (choy, kofe, shakar, konditer mahsulotlari) va mahsu-
lotni sifati buzilishi vujudga kelishi mumkin.

O’ziga xos maxsus (qo‘lansa) hidli yuklar to‘rtinchi guruhga
kiritilgan. Bunday yuklarga balig mahsulotlari, teri xomashyolari,
i.imaki mahsulotlari, neft va neft mahsulotlari mansub bo’lib, ular
boshga hid yutuvchi yuklar bilan birga saglanganda yoki tashil-
ganda, unday hid yutuvchi yuklarni buzilishiga sabab bo’ladi.

Beshinchi guruhni bafrgaror xususiyatli yuklar tashkil etadi.
lashishda, saglashda va ortib-tushirishda bu yuklaming xarakterli
li/ika-kimyoviy xususiyatlari sezilarli darajada o‘zgarmay qoladi.
Margaror fizika-kimyoviy xususiyatlarga ega bo’lgan yuklarga rnine-
lal qurilish materiallari (qum, shag‘al, chagiq tosh, tosh va h.k.lar),
gora va rangli metall ma’danlari, tosh ko'mir, o'rmon materiallari
mansub bo‘ladi.

Muzlash va alohida dona hamda zarrachalarini birikib qolishi
uatijasida, tashishda va saglashda o‘zining sochiluvchanlik xususi-
yatini yo‘gotuvchi to'kiluvchan yuklar oltinchi guruhga Kkiritilgan.
Mu/lab qoluvchi va birikishib goluvchi yuklarga kolchedan, tosh
ko'mir, kaliy tuzi, shlak va h. k. kiradi.

Ycttinchi guruhdagi yuklarni zichlashib gotb goluvchi yuklar
i.ishkil etadi. Zichlashib gotib qoluvchi yuklar uzoq vaqt saglanishi
voki tashiiishi hamda tashgi mexanik kuchlar natijasida zar-
i.u halarining harakatchanligi yo'qoladi. Zichlashib qotib goluvchi
Miklaiga sement, tuproq, fosfor uni, torf va ba’zi bir mineral
o0 g’itlar mansub bo’ladi.

Xavfli yuklar sakkizinchi guruhga birlashtirilganlar. Bu yuklar
portlashga va yong'in chiqishiga, inson va hayvonlami kasalla-
m Inga, zaharlanishiga yoki kuyishiga hamda boshga yuklarni,
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harakatdagi sostavlarni, qurilma va inshootlami shikastlanishiga sa-
bab bo'lishi mumkin. Xavfli yuklarga: portlovchi aralashmalarni
tashkil topishini ta’minlovchi moddalar; sigilgan va suyuglantirilgan
gazlar; o‘z-o‘zidan yonib kctuvchi moddalar; suvning ta’siridan
alangalanuvchi (o't oluvchi), oson alangalanuvchi, o'tkir (achchiq
o'yuvchi), zaliarii, radioaktiv, kuchli ta’sir giluvchi zaharli mod-
dalar va portlovchi moddalar hamda ulardan tashkil topgan qurol
aslahalar mansub bo‘ladi.

Tashish jarayonida massasini talaygina qgismini yo‘qotadigan
yuklar (massasi kamayuvchi yuklar), to'qqizinchi guruhni tashkil
etadi. Bunday yuklarga sabzavot, poliz hamda bog'dorchilik
mahsulotlari, go‘sht mahsulotlari va shunga o‘xshashlar mansub
bo'ladi.

Hayvonotlar o‘ninchi guruh yuklariga kiritilgan. Va nihoyat
o‘n birinchi guruh yuklarini mashinasozlik sanoati yuklari tashkil
etadi.

Yuklarni saqglash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq
bo'lgan tasniflashda barcha yuklar uchta yirik guruhga birlashtiril-
gan.

Birinchi guruhni gimmatbaho yuklar va tashqgi atmosferaning
namgarchiligidan va harorat o'zgarishidan buzilishi mumkin
bo'lgan yuklar tashkil etadi. Bularga tez buziluvehan yuklar, keng
iste'moldagi sanoat va ozig-ovqat tovarlari va shunga o'xshash
mahsulotlar mansub bo'ladi. Birinchi guruhdagi yuklar yopiq om-
borlarda saglanadilar.

Ikkinchi guruh yuklarini harorat o'zgarishi ta’sir gilmaydigan,
lekin namgarchilik ta’siri ularning buzilishiga sabab boMadigan yuk-
lar tashkil etadi. Bularga qog'oz, metall buyumlar, paxta tolasi va
shunga o'xshash yuklar misol bo'lishi mumkin. Bu guruhdagi yuk-
larni yopiqg omborlarda yoki yopiq platformalarda (shiyponlarda)
saglash lozim bo'ladi.

Uchinchi guruhdagi yuklarni tashgi muhit ta’siriga moyil
bo'Imagan yoki karri moyil bo'lgan yuklar tashkil etadi. Bular
gazilma ko'mirlar, gora va rangli metall ma’danlari, mineral quri-
lish materiallari, o'rmon materiallari va shunga o'xshash yuklardan
iborat. Bu yuklar ochiq harakatdagi sostavlarda tashiladi va ochiq
maydonlarda saglanadi. Bu guruhdagi yuklarni to'la ro'yxati yuk-
larni tashish goidalarida bayon etilgan.

Ortish-tushirish ishlarini mc’yorlash va hisobga olish uchun
yuklarni tasniflash quyidagi guruhlardan iborat: idish-o'rovli va
donali yuklar; go'sht va go'sht mahsulotlari; non va non mahsulot-
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Inn, og'ir vaznli yuklar va konteynerlar; metallar va metall buyum-
Lii. don-dun vyuklari; o‘rmon materiallari; to'kiluvchan yuklar;
olash (olov) bardosh yuklar va sabzavot yuklari. Bu tasniflash or-
iisli (nshirish ishlarida yagona ishlab chigarish me’yorlarida ino-
balga olinadi.

Yuklarni tamg'alash. Yuklarni tamg‘alash (markalash) alohida
joy (o‘rin)dagi yukni u yoki bu partiyaga mansub ekanligini, tay-
mlangan manzilni va yuk oluvchini tashish hujjatlariga murojaat
ctmasdan aniglash imkoniyatini beradi hamda yukning o'ziga xos
maxsus Xxususiyatiga xizmatchilami e’'tiborini jalb qiladi. Yuk
i img'asi bar xil nishon, shartli belgi, rasm va yozuv ko‘rinishida
bo'lishi  mumkin. Yuklarni tamg‘alash uch turdan: tovarni
tamg'alash, transportga oid tamg'alash va maxsus tamg'alashdan
Iborat.

Tovarni tamg‘alash savdo tashkilotlariga va iste’molchilarga
ina’lumot berish uchun kerak bo'ladi. Tovar ishlab chiganivchi
lovar tamg'asini uning ichki o‘roviga tasvirlab qo‘yadi. Unda
lovarning rangi, ishlab chigarilgan vaqti, Davlat standartining
i.Miami ko‘rsatilgan bo‘ladi.

I ransportga oid tamg'alash asosiy, qo'shimcha va axborot yo-
/iivlaridan iborat bo'ladi. Bu yozuvlarda yuk oluvchini, tayinlangan
i uisiyani va temir yo'lini nomlari, jo'natiladigan yuklar soni va
b n hir yuk joyini tartib ragami, yuk jo'natuvchi punkt, stansiya va
iinil yo'lini nomlari, temir yo'liga oid tamg'alash, yuk joylarining
vi/iii, gabarit o'lchamlari va hajmi hagida ma’lumot beriladi.
blish-o'rovli va donali yuklarga transportga oid tamg'alami (temir
vo'liga oid tamg'adan tashqari) yuk jo'natuvchi tasvirlab qo'yishi
kertik

Maxsus tamg'alash—nianipulatsiya nishonlari va xavflilik yor-
lilliiililnii iborat bo’lib, yukning idishiga (o'roviga) ularni yuk
[n'n.iluvchi tasvirlab go'yadi. Manipulatsiya nishonlari—bu yuk bi-
I mi muuoN ibatda (muomalada) bo'lish uslublarini ko'rsatuvchi tas-
min  Manipulatsiya nishonlari va xavflilik yorliglari yukning

i| i xos xususiyatlari hagida ogohlantiradi hamda xizmatchilarga
miliMilotni oitish-tushirish, saglash va tashish uslublari hagida
nin‘lumot beradi Tamg'alash yuklarni tashish, ortish-tushirish va
...... bor opcratsiyalarini  bajarish jarayonida to'liq asrashni
i rminlashga qo'shimcha kafolat yaratadi. 1.5-rasmda manipulat-
«\ i nishonalari ko'rsatilgan bo'lib, ular standartlash bo'yicha
ilil no tashkilot 1SO (ISO — International Organisation for stan-
il.iill illon)ning R780 tavsiyasiga to'liq mos tushadi. Manipulatsiya
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nishonlarining nomlari va vazifalari quyidagilardan iborat:

I ehtiyotlik bilan, mo‘rt. Nislion mo'‘rt, sinadigan va zarbada
shikastlanadigan yuklarda tasvirlanadi.Bu nishon bilan tasvirlangan
yuklami zarbdan va qulashdan asrash kerak.

Il isislidan qoTqadi. Agar haroratni ko‘tarilishi yukning buzil-
ishiga yoki xususiyatini o'zgarishiga olib kelsa, yukka ushbu nishon
tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar tashishda va
saglashda issiglik manbaalariga yaqin go'yilishi yoki quyosh nurlari
ostida qolib ketishi mumkin emas.

11 namlikdan qoTqadi. Agar yukni atmosfera ta’siridan va suv-
dan muhofaza qilish lozim bolsa, bunday yuklarda ushbu nishon
tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklami ochiq transport
vositalarida himoyasiz tashish va ochig omborlarda saglash hamda
yerga tagliksiz go‘yish mumkin emas.

IV nurlanishdan qo'rgadi. Agar har ganday nur energiyasi
yukning xususiyatiga ta’sir gilishi yoki o‘zgartirib yuborishi mum-
kin bo'lsa, bunday yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi.

V sovuqdan qoTqadi. Agar harorat nishonda ko'‘rsatilganidan
pasayib ketsa, yuk buzilishi yoki xususiyati o'zgarib ketishi ehti-
moli bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan
tasvirlangan yuklar harorat nishonda ko'rsatilgan qora rangdan
pasayib ketganida sovugdan liimoya qilinishi kerak.

VI tez buziluvchan yuk. Tashishda va saglashda yuqori yoki
past harorat ta’sirida golishi mumkin bo'lmagan va yukni himoya
gilish uchun tegishli chora-tadbirlar (sun’iy sovutish yoki isitish,
shamollatish va sh. o'.lar) ko‘rish kerak bo'ladigan yuklarda ushbu
nishon tasvirlanadi. Transport vazirliklari tasdiglagan tez buziluv-
chan yuklami tashish qoidalariga muvofiq tashiladigan yuklarda
ushbu nishon tasvirlanadi.

VIl germetik o‘rov. Nishon tashqi muhit ta’sirlariga sezgir
bo'lgan yuklarda tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar
o'‘rovini tashishida va saglashda ochish tagiglanadi.

VIIl bevosita ilgakda ko'tarilmasin. Qachonki ilgak oTovni
shikastlantiiganda yukni shikastlanishini yoki nobud bo'lishini
keltirib chigarishi mumkin bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirla-
nadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklaming bevosita o'rovidan il-
gakka ilib yoki gqamrab olmasdan ko'tarish va ko'chirish lozim.
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n FOTO

1.5-rasm. Manipulatsiya nishonlari.

IX osish (ilish) joyi. Agar yukni ko‘tarish uchun arqon yoki
/anjir boshqga joydan ilib olinsa, yukni yoki o'rovni shikastlanishini
kcltirib chigarishi mumkin bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirla-
nadi. Yukni ko'tarishda argon yoki zanjir nishon ko'rsatilgan joy-
dan ilib olinishi kerak.

X aravachada ko'tariladigan joy. Agar aravachada yukni
boshga joyidan ko‘tarib olish xavfli bo'lsa yoki mahsulotni yoxud
o'rovni shikastlanishini keltirib chigarishi mumkin bo'lgan yuklarda
ushbu nishon tasvirlanadi. Yukni ko'tarib olishda aravacha nishon
ko'rsatilgan joydan ko'tarib olishi kerak.

XI usti, to'nkarilinasin. Agar yukning holatini o'zgarishi lining
shikastlanishini keltirib chigarishi mumkin bo'lgan yuklarda ushbu
nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yuklar tashishda,
saglashda va ortish-tushirish ishlarida har doim strelkalar yo'nalishi
yuqoriga bo'lgan holatda bo'lishi kerak.
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X1l og‘irlik markazi. Qachonki og‘irlik markazi yukning geo-
metrik markazi tashqarisida bo'lsa liamda balandligi 1 metrdan or-
tig bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Yuklami transport
vositalariga mahkamlashda va ortislr-tushirish ishlarida nishonni
joylashishini hisobga olislii kerak.

X1l tropik o‘rov. Qachonki ortish-tushirish ishlarida, tash-
ishda yoki saglashda o'rov shikastlanganida tropik klimatning
beayov ta’siri ogibatida yukning buzilishini keltirib chigarishi
mumkin bo'lgan yuklarda ushbu nishon tasvirlanadi. Belgi’ ish:
Sur’atda: T-tropik o‘rov; maxrajda O‘ralgan oyi va yili (masalan,
07-05).

X1V ustma-ust taxlash tagiglanadi. Bu nishon ustma-ust *ax-
lashga ijozat etilmagan yuklarda tasvirlanadi. Bu nishon bilan tas-
virlangan yuklar ustiga tashishda va saglashda boshga yuklar
go'yishga ijozat etilnraydi.

XV bevosta yukdan ko‘tarilsin. Yukni o'zidan yuk ko‘tarish
zanjirida bevosta ko'tarish amalga oshirish zarur bo‘lgan yuklarga
bu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlangan yukni tash-
ishda va saglashda o'rovdan ko'tarishga ijozat etilmaydi.

XV1 shu joydan ochilsin. Yukni ochish joyi muayyan mohi-
yatga (niasalan, namuna olish, buyumni sinash va h.k.larga) ega
bo'lgan yuklarda bu nishon tasvirlanadi. Bu nishon bilan tasvirlan-
gan yukni fagat ko‘rsatilgan joydan ochish mumkin.

Agar yuk bilan munosabatda bo‘lish usullarining manipulatsiya
nishonlarida ifoda etish imkoniyati bo‘lmasa, u holda ogohlantirish
ust xatlarini qgo'llashga ijozat beriladi, masalan, «Ustiga
go'yilmasin» va h.k.

Xavfli yuk joylariga (o'rinlariga) yukni xavflili toifasini,
ta'riflovchi maxsus tarng'a-yorliq tasvirlanadi. Agar alohida yuk joyi
har turli xavflilik toifasidagi yuklardan iborat bo'lsa, unda yuk joyi-
da tegishii migdorda xavflili yorlig'i bo'lishi kerak.

Yog'och va fanera yashiklarda, massasi 1kg dan va hajmi 1/
dan ortiq bo'Imagan mayda qadoglangan xavfli moddalar tashil-
ganida, idishning (yashikning) tashqi sirtqiga «Mayda gadoglangan
idishiarda», «Usti» , agar shisha idishlar mavjud bo'lsa, «Ehtiyot
bo'ling», «Oyna» kabi ust xat yozib qo'yiladi.

1.3. Yuklarning xususiyatini va sifatini aniglovchi omillar

Yuklarga ta’sir qiluvchi omillar. Yuklami tashishda va
saglashda yukning massasida miqdor va sifat o'zgarishlari sodir
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lit | tVliqdor o'zgarishlari deb, lashish jarayonida turli no-
I-t.1]i ii< hihklar va yo'qolishlar ogibatida yukning massasini kam
»l inin uishuniladi. Sifat o‘zgarishlari deb esa tashish jarayonida
............. r huzilishi va shikastlanishi tushuniladi. Yukdagi bu
n' wunuluni lashgi omillar: tashgi muhit bilan yukning o'zaro
ii in. laslush jarayonida va ortish-tushirish ishlarini bajarishda
um i iiu xanik ta’sir etish; harakatdagi sostav kuzovining va ombor
ini ilin.iliitiling yaroqgsizligi ogibatida izohlash mumkin. Yukning
nilifiliiiig;i va sifatiga ta’sir giluvchi omillar tuzilmasi 1.6-rasmda
in iMilligan.

Yukning sifatiga havoning namligi, harorati, changlanganligi va
i1 i.ukihi, mikrobiologik mavjudotlar hamda yorug'lik katta ta’sir

inil Mu ko'rsatib o'tilgan tashgi muhitning omillari ta’sirida yuk
... L1radii alohida mahsulotlaiga mansub bo'lgan bar turli biokim-
m»i>  li/ika-kimyoviy va mikrobiologik jarayonlar sodir bo'ladi.

M i'lumki, havo tarkibi 19,1 % kisloroddan, 75,5 % azotdan,
I.» * argondan va 0,05 % karbonat angidrid gazlaridan iborat.
Il iviining tarkibida bu doimiy tashkil etuvchi (komponent)lardan
ii Iknn suv bug'lari, mikroorganizmlar, muallag holatdagi chang-
e....ndispersli tuzilmalar (sistemalar) ham bo'ladi.

llavo tarkibidagi suv bug'larini mavjudligini niutlag (absolyut)
....... ilk. havoning namlanuvchanligi (vlagoemkost), nisbiy namlik va
diiiliniiiilik nuqtasi tavsiflaydi.

Havoning niutlag (absolyut) namligi (y) — bu 1 m3 havo
i ufibula mavjud bo'lgan suv bug'larining grammlardagi miqdoridir.
Agni muayyan haroratda havo suv bug'lari bilan to'la to'yinsa, bu
iliuilag namlikni to'yinganlik (e ) deb aytiladi.

Muayyan haroratda havoning namlik yutish qobiliyati havoning
eirtiiiliiiiiivchanligini  (vlagoemkost) tavsiflaydi. Namlanuvchanlik
liliwuung haroratiga bevosita bog'lig bo'ladi, shuning uchun havo-
nini* <iimiglik va namlik darajasini nisbiy namlik tavsiflaydi.

Havoning niutlag namligini  lining shu  haroratdagi
iMVIHKiinligiga nisbati havoning nisbiy namlik deb ataladi, 9 =
(, © 100, %

‘. imlanuvchanlik nolga teng bo'lgandagi harorat shabnamlik
HiigiHnl ili-b ataladi. Haroratning bundanda pasayishi havodagi
n.mlikninr tuinan, shabnam yoki qgirov shaklida tushishiga sabab
Ihi'liull
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1.6-rasm. Yukning miqdoriga va sifatiga ta’sir giluvchi omillar.

Yukning sifatiga havoning namligi anchagina ta’sir giladi. Qu-
rug havo qator yuklami qurib (namsizlanib) golishini hamda tex-
nologik xususiyatlarini va tashqgi ko’rinishini yomonlashib ketishini
keltirib chiqaradi (teri, tola, baliq va h.k.). Nam havo esa mog’or
paydo bo’lishini va mahsulotlarda turli chirish jarayonlarini rivoj-
lanishini, yuk massasida biokimyoviy jarayonlarni faollashtirib, uni
0‘z-o‘zidan qizishiga va oxir-ogibat buzilishini keltirib chigaradi
(don-dun, oshlangan teri, go‘sht mahsulotlari va h.k.)- Harorat,
havoning namligi, namlanuvchanlik va shabnamlik nuqtasi ma’lum
gonuniyat asosida bir-birlari bilan bog'langanlar. Ular asosida jad-
vallar, nomogrammalar, diagrammalar va h.k.lar ishlab chigilgan va
bular yordamida havoning ma’lum bir yoki ikki tavsifi bo’yicha
boshqgalarini aniglab olish mumkin.

Yukka bo'lgan mexanik ta’sir statik va dinamik yuklama shak-
lida namoyon bo'lishi mumkin. Statik yuklama ustma-ust tahlab
go’yilgan yuk shtabeli (uyumi)ning eng ostki gatlamida maksimal

28



ijlvmuln.i ega boMadi. Bu yuqori gatlamlardagi yuklarning bosimi
HY nil i/ohlanadi. Alohida o'rindagi yukni qulab tushishida, ortish-
i Imi'li ishlarini bajarish jarayonlarida yuklarning urilishida,
............ paytida vagonlarning urilishida, harakatdagi sostavning tit-
iiln, Ubranishi va silkinishida, aynigsa, poezd harakatining
liri|.iini icjimida dinamik yuklamalar paydo boMadi. Statik va di-
ii ik yuklamalar yuklarning shikastlanishiga va buzilishiga sabab
liu'lmll,

Vuklardagi biokiniyoviy jarayonlar. O ‘simlik va hayvonot
ni ili'tulollarining atrof-muhit bilan o'zaro ta’sirlashuvi natijasida
n massasida turli biokiniyoviy jarayonlaming rivojlanishi kelib
. Ini| uli Avtoliz, nafas olish, yetilish va o‘sish mahsulotni o‘zida
I« h.nlignn jarayonlar natijasida kelib chigsa, chirish, achish va
...... r Wlash bar turli mikroorganizmlarning hayotiy faoliyati ogibati
ml nil izohlanadi. Yukdagi biokimyoviy jarayonlar tuzilmasi 1.7-
i imiuli ko'rsatilgan.

I 7-rasm. Yuklardagi biokimyoviy jarayonlar tuzilmasi.

\vtoll/. un, go'sht, tamaki mahsulotlarida va ba’zi bir boshga
yiill mil kuzatilib ogsil, uglevod va yog'larni yemirilishi natijasida
mili uliz 10‘gimalarini erish (rastvoreniya) jarayonidan iborat
Imliltll

Nhfus olish jarayoni tirik mavjudot hisoblanmish o'simlik
m iliiiilolinri (don-dun, sabzavot, meva va h.k.jga mansub bo'lib,

29



bu jarayonda uglevodorodlarni, yog'larni va boshga organik birik-
malarni kislorod biian oksidlanishi sodir boiadi.

Harorat va namlikni o'sishi rafas olishni jadallashuvini vujudga
keltiradi. Oksidlanish va org. nik birikmalami yemirilishi issiglik
ajralib chigish biian biiga davom etadi va mahsulotni 0‘z-o‘zidan
gizishini va o‘z-o‘zidan yonib ketishini keltirib chigaradi va oxir-
ogibat uni buzilishiga olib keladi.

Yetilish jarayoni don-dun, meva va sabzavotlarga mansub
boMib, bu jarayonda dondagi shakar kraxmalga va meva hamda
sabzavotdagi kraxmal esa shakarga aylanadi.

Sabzavot va don-dunlarda o‘sish jarayoni kuzatiladi. Bu
jarayon nafas olishning jadallashuvida kechadi.

Achish jarayoni mikroorganizmlarning hayotiy faoliyatlari oqi-
batida mahsulotlardagi uglevodorodlarning parchalanishidir. Spirtli,
nordon sutli, nordon yog'li va nordon sirkali achish jarayonlari
mavjud. Spirtli acliishda shakar parchalanib spirt va karbonat an-
gidrid gazi, nordon sutli achishda-sut kislotasi, nordon vyog'li
achishda—yog" kislotasi paydo bo‘ladi. Sirkali acliishda spirt sirka
kislotasiga aylanadi.

Chirituvchi bakteriyalarning hayotiy faoliyatlari natijasida
mahsulot tarkibidagi ogsil moddalarini yemirilishi, mahsulotning
chirishini keltirib chigaradi.

Mog‘orlash ogibatida ozig-ovgat mahsulotlarining ustida ogish
shlimshiq gard-g‘ubor paydo bo'ladi va asta-sekin bu gard-g‘ubor
sarg‘ayib, jigarrang tusga kirib oxir-ogibat qorayib ketadi.
Mog‘orlash natijasida yog' va uglevodlarning parchalanishi yuz
beradi va ba’zida esa zaharli moddalar hosil bo'ladi.

Yuklarni sifatini aniglash. Yukni sifati—bu mahsulotni muay-
yan magsad bo'yicha foydalanish uchun vyaroqgli ekanligini bel-
gilovchi xususiyatlarining majmuidir. Turli mahsulot va material-
laming sifat ko'rsatkichlari standartlarda va texnik shartlarda belgi-
langan. Yuklami xususiyatlarini ladqiq qilish va sifatini aniglash
uchun uchta: organoleptik, laboratoriya va aslicha usullar keng
tarqalgan. Yuklarning xususiyatini tekshirish va sifatini aniglash
tuzilmasi 1.8-rasmda ko'rsatilgan.

Organoleptik usulda yukning sifati va xususiyatlarini aniglash
fagat insonning sezgi a'zolari—ko'‘rish, tarn bilish, hid bilish va
eshitish yordamida taxmin qilinadi. Bu usul yordamida yukni va
uning idishini tasligi ko'rinishi tekshirib chigiladi. Shuningdek,
yukning zarraviylik tarkibi, rangi, qattiqgligi, egiluvchanligi, g‘adu-
budirligi, zararkunandalar biian zararlanishi, begona hidlarm
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[[[Hvlmllitii v;i slumga o'xshashlar aniglanadi. Magbul (optimal)
oM.Ml 1Llit  kunduz kungi yorug‘'likda, mahsulotning muayyan
Miniullda, liar bir nav mahsulotning namunalari mavjudligida or-
tfiinnli ruk usulda yuklaming sifati va xususiyatlarini aniglash lozim
Im lull llu usulning afzalligi shundan iboratki, uni keng miqyosda
¢ lirli mumkinligi, sodda va tez bajarilishi hamda tadqiqot gilish
ill linn gn‘shimcha mahsulot xarajatlariga zaruriyat yo‘qligidadir.

I lasm. Yuklarning xususiyatini tekshirish va sifatini aniglash
usullarining tuzilmasi.

| .dioratoriya usulida tadgig qilish uchun liar bir partiyadagi
mil <111, amaldagi nazorat qoidalariga muvofiq namuna olinadi va
toigluiadi. So'ngra namuna har turli asboblar va reaktivlar yor-
cliimlil i ladqiq qgilinadi.
Yuklami laboratoriya usulida tadqgiq qilishning quyidagi turlari
ntnvjud:
fi/ik—yuklaming zichligini, namligini, tabiiy nishablik bur-
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chagini, govushqgoqligini, chagnash (birdan yonish), alangalanish,
gotib golish haroratlarini va sh.oMarni aniglash uchun;

— mcxanik—yuklaming egiluvchanligini, cho'ziluvchanligini,
siljishga, buralishga va uzilishga qarshiligini aniglash va ulaiga
miqdoriy baho berish uchun;

— optik—mikroskoplar va lazerli qurilrnalar yordamida mod-
dalarning tabiati va ichki tuzilishini tekshirish uchun;

— kimyoviy—moddalarning kimyoviy tarkibini aniglash va
uning liar turli muhitdagi faolligini o'rganish uchun;

— biologik—mahsulotning buzilishini keltirib chigaruvchi tirik
organizmlarni mahsulotda mavjudligini tekshirish uchun.

Transport xodimlariga zarur bo'lgan laboratoriya usuli
tadgiqgotlarining natijalari pasportlarda, sifat hagidagi guvohno-
rnada, veterinar shahodatnomasida, sertifikatlarda va boshga huj-
jatlarda keltiriladi.

Yuklarni tadqgig gilishning aslicha usuli mahsulotni yoki uning
idishi va oTovining tashqi holatini tekshirish hamda ishlab chiga-
rish sharoitida yuklarning hajmiy-massa tavsifnomalarini, haroratini
namligini, tabiiy nishablik burchagini va h.k.larini aniglash uchun
go'llaniladi. Aslicha usulda insonning sezgi a’zolari bilan bir ga-
torda, ruletka, burchak o'lchagich, tarozi, terrnometr, barometr va
boshga moslamalardan foydalaniladi.

Yuklarni sifatini aniglash uchun amaliyotda ko‘proq or-
ganoleptik, laboratoriya va aslicha usul elementlarini o‘z ichiga ol-
gan kompleks usuldan ham keng foydalaniladi.

1.4. Yuklarning fizika-kimyoviy xususiyatlari

Yuklarning fizika-kimyoviy xususiyati, ulaming holatini, atrof-
muhit bilan o‘zaro ta’sirlashuv qobiliyatini, harakatdagi sostav-
larga, omborlarga, ortish-tushirish mashina va qurilmalariga,
boshga yuklarga hamda insonlarning salomatligiga zararli ta’sir et-
ishishini tavsiflaydi.

Yuklarni tashishga tayyorlash, ortish-tushirish va saqglash
hamda tashish shart-sharoitlarini tanlab olish, shuningdek, ular-
ning idishi va o'rovlariga bo'lgan asosiy talablar, yuklarning
fizika-kimyoviy xususiyatlariga bevosita bog'ligdir.

Yuklarning fizik xususiyatlari. Yuklaming fizik xususiyatlarini
tuzilmasi 1.9-rasmda ko‘rsatilgan. Yuklarning fizik xususiyatini
o'rganishni ulaming zarraviy (granulometrik) tarkibidan boshlash
magsadga muvofigdir. Chunki yukning zarraviy tarkibi uning
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M| M1 Vik xususiyatlari boMmish  sochiluvchanlik, tabiiy ni-
*wd lii  burchagi, nam yutishlik (gigroskopiklik), zichlashib qotib
[nl' it (Innglanish, muzlash va zichlanish gobiliyatiga katta ta’sir
ijll till  Yuklarning zarraviy tarkibi sochiluvchan va to‘kiluvchan
hi m i (bo'lak)chalari  o‘lchamlarini yirikligining miqgdoriy
Mi<]|n,|hgini tavsiflaydi. Sochiluvchan va to'kiluvchan yuklar zar-
iitviv i.ukibi bo‘yicha guruhlarga bo'linadilar (1.2-jadval).

Ogirlik yoki tashgi dinamik kuch ta’siri natijasida sochiluv-
thin va lo'kiluvchan yuklarni harakatlanish qobiliyati sochiluv-
eliniiUk deb ataladi. Yuklaming sochuvchanligini uning tabiiy
x i iblik burchagi va siljishga garshiiigi tavsiflaydi. Yukning tabiiy
niulinblik burchagi gancha kichik bo‘lsa, uning sochiluvchanligi
«hum lia yuqori bo‘ladi.

1.9-rasm. Yuklaming fizik xususiyatlarining tuzilmasi.
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Yuklarning zarraviy tarkibi

1.2-jadva
Guruh nomi Xos zarracha  Guruh nomi  Xos zarracha
o'lchamlari, o'lchamlari,
mm mm
O Ita yirik bo‘lakli 320 dan katta Yirik donali 2-10
Yirik boiakli 160-320 Mayda donali 0,5-2
O'rtacha bo'lakli 60-160 Kukunsimon 0,05-0,5
Mayda bo'lakli 10-60 Changsimon 0,05 dan kam

Yuk shtabeli asosidagi tekislik bilan uning yon tomonidagi tekis-
lik orasidagi ikki girrali burchak yukning tahiiy nishablik burchagi
deb  afaladi. Osoyishtalikdagi va harakatdagi tabiiy nishablik
burchagi tusliunchalari mavjud. Osoyishtalikdagi tabiiy nishablik
burchagining giymati harakatdagi tabiiy nishablik burchagidan katta
bo'ladi. 1.3-jadvalda turli yuklar uchun osoyishtalikdagi va
harakatdagi tabiiy nishablik burchagining qgiymatlari keltirilgan.
Yukka dinamik kuch ta’sir qilganida, aynigsa, titrashda va
silkinishlarda ba’zi bir yuklarning tabiiy nishablik burchagini
giymati nolgacha kamayib ketadi.

Yuklarning osoyishtalikdagi va harakatdagi tabiiy
nishablik burchagi

1.3-jadval
Yukning Tabiiy nishablik  Yukning Tabiiy lishablik
nomi burchagi, grad. nomi burchagi, grad.
Osoyish Harakat Osoyish  Harakat
Tosh ko'mir  27-45 20-30 Chagqiq tosh 40-45 35-40
Koks 30-35 27-31 Qum 30-40 20-30
Ohak tosh 37-50 30-40 Tuproq 40-45 35-40
Shag'al 30-45 25-35 Toshqol 37-50 37-38
Torf 45-50 30-40 Ma’'dan 35-38 31-35

Siljishga qarshilik yuk zarrachalari orsidagi o‘zaro ishqalanish
kuchi va ularni ilashish kuchi mavjudligidan izohlanadi. Umumiy
holatda sochiluvchan yuk massasini muvozanatlanish sharti Kulon
gonuni bilan aniglanadi:
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X=s+a-tgp, (15)

fed nli i siljishdagi urinma kuchlanish, N/m2,
s yuk zarrachalarini buzilishidagi garshiligi, N/m2,
n sigilishdagi kuchlanish, N/m2,
ip-ichki ishgalanish burchagi, grad,;
tgip—ichki ishqgalanish koeffitsiyenti.

LInil sochiluvchan yuklar uchun, gachonki yuk zarrachalari-
Minu "i.isida o‘zaro ilashish mavjud bo'lmaganida, ichki ishgalanish
bun yukning tabiiy nishablik burchagiga teng bo'ladi. Nam va
Miniuti Michiluvchan yuklar, govushqoq materiallaming moddiy
i.m wmh.lari anchagina ilashish kuchiga ega bo'ladi. Yukning nam-
............. . bilan ilashish kuchi ham o'sib boradi. Ba’zi bir yuklarda
iiniulik  krilik giymatgacha o'sib boiganida awalgi yuk zar-

hid.inning ilashish kuchi o'sib boradi, so'ngra esa birdaniga ka-
Hhivilt ketadi.

lif i/lashmaslik yuklarning ayrim zarra (dona)chalari orasida
hie lilii] mavjudligini izohlaydi va uning giymatini tig‘izlashmaslik
iuii’llllsiyenti - baholaydi:

#=(Vsh-V~) /Vsh, (1.6)

ini v nla, Vsh—yuk shtabelining geometrik hajmi, m3;
Wuk- ayrim yuk zarra (dona)chalari orasidagi bo'shliglar
li iliiilning yig'indisini inobatga olmagan holdagi yuk shtabelining
hiiinil, m
ti ovaklilik yuk massasi ichidagi kovak va kapillarlarning
UiivindliKini izohlaydi va uning giymatini g'ovaklilik koeffitsiyenti
I'tdminydl:

Vg / “yuk > 17
i.mvi nli. V,.-ichki g'ovak va kapillarlar hajmining yig'indisi, m3;
Nuklarni /.ichlanishlik gobiliyatini, zichlashishlik koeffitsiyenti
liiiliolnydl:
kz=V / V", (18)
hii vcidii, V, V"-yuk shtabelini, niuvofiq ravishda zichlanguncha
i. hi i.lig.iiidan kcyingi hajmi, m3.
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Ba’zi  bir yuklarni zichlashishlik koeffitsiyenti 1.4-jadvalda
ko'rsatilgan.

Yuklarning zichlashishlik koeffitsiyenti

1.4-jadvai
Yukning nomi Kk, ni giymati Yukning nomi K7 ni giymati
Tosh ko'mir 1.20- 125 Yog'och qirindisi 1,29-1,40
Torf 111-114 Gips 1,14-1,52
Toshqol 1.20- 1,28 Giltuproq 1,13-1,20
Qum 1,16-1,29 Osh tuzi 111-114
Sement 1,15-1.35 Un 1,08-1,13

Yuklarga tashqi statik yoki dinamik yuklamalar ta’sirida yuk
dona (zarra) chalari orasidagi bo'shligni to'lishi hamda yuk dona
(zarra) chalarini bir-biriga nisbatan qulayroqg joylashishi ogibatida
yuk uyumida zichlashishlik sodir bo'ladi. Zichlashishlik darajasi
yuklarning zarraviy tarkibiga, g'ovakligiga va tig‘izlashmasligiga
bevosita bog'ligdir. Yuklarning zichlashishlik darajasi vagonlarning
statik yuklamasini yuksaltirishning muhim omillaridan hisobla-
nadi.

Ba'zi bir yuklarni mexanik ta’sir natijasida sezilarli plastik de-
formatsiya (ezilish) holatida bo'lImasdan bevosita vayron boiishi
rao‘rt (sinuvchan) lik deb ataladi. Mo‘rt yuklar bilan ortish-
tushirish ishlarini va ombor operatsiyalarini nihoyatda ehtiyotkor-
lik bilan bajarish hamda zarbadan va qulab tushishdan asrash va
ulami vagonlarga ortishda Texnik shartlaiga rioya qilish kerak.
Mo'rt yuklarning idish va o'rovlari yarogli va soz hamda ularni si-
nishi va vayron bo'lishidan asrashini ta’minlashi lozim. Shisha va
sopoldan yasalgan buyumlar, har turli asbob-uskunalar, shifer va
h.k.lar mo‘rt yuklarga misol bo‘la oladi. Ba’zi bir yuklar past haro-
ratlarda mo’rtlik xususiyatiga ega bo'ladi. Masalan, galay-15°C da,
rezina esa 45—50'C da mo'rt bo'lib goladi.

Yuklarni atrof-muhit atmosferasidagi changni osonlikcha yut-
ish gobiliyati changlanuvchanlik deb ataladi. Changlanuvchanlik
mahsulotni sifatini buzilishini keltirib chigaradi yoki uni ishlab
chigarishda foydalanishdan awal changdan tozalash kerak bo'ladi.
Tolali materiailar, gazlamalar, mo'ynali buyumlar, yugori namlik-
dagi yuklar va h.k.lar yugori changlanuvchanlik xususiyati bilan
ajralib turadi.

Moddalarning nihoyat darajada mayda zarrachalarini havo bi-
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liim lurg'un muallaq aralashma hosil gilish qobiliyati va havo
"inimia yuk tuigan joydan ancha masofalarga yetib borishi chang-
Innish  (to‘zish) deb ataladi. Ko‘mir, scment, un, quin, maydalan-
Hwm turf, yanchilgan ganch, bo‘r va sh.o'. yuklarning ortish-
liisliirish va tashish operatsivalarida kuchli changlanishi kuzati-
luli Chang atrof-muhitdagi gazlami, bug'lami va radioaktiv mod-
<diiliini jadallik bilan yutish (adsorbirovat) qobiliyatiga ega. Bu esa
hiivoda zaharli moddalar va kuchli radiatsiya bo'lganida, nihoyatda
ujulidir.  Yuklarni kuchli changlanishi ortish-tushirish ishlarini
vi ontbor operatsiyaiarini bajaruvchi ishchilaiga gqiyinchiliklarni
tilliiib chigaradi. Bunday sharoitda ishlayotgan xizmatchilar o‘z
Mai.is olish yo'llarini dokali boylagichlar, rcspiratorlar va gazga
«|mislii vosita (protivogaz)lar bilan himoya gilishlari lozim bo‘ladi,
iilk- holda sog'liklarini va hatto hayotlarini xavf ostiga qo'yadilar.
Oig.mik moddalarning va metallarning changlarining muayyan
kmiscntratsiyasi tashqgi olov ta’sirida alangalanishi (o‘t olishi) va
Imnilashi mumkin. Bundan tashgari, changlanishi va to‘zish oqi-
luilida yuklarning 5—8 % isrof bo’ladi va atrof-muhitni ifloslanishi
Medir bo'ladi.

Yuklarni changlanishi va to'zishini bartaraf etish uchun ular-
eiliig idish va o'rovlarini takomillashtirish, maxsus harakatdagi
Mii.lav va ortish-tushirish mashina va qurilmalarini yaratish, chang-
luiiivehi  yuk omborlarining shamoliatish qurilmalarida filtrlar
" in.itish, yuk ustini (sirtini) yopish va h.k.lar kerak bo'ladi.

Yuklarning harakatdagi sostav, ortish-tushirish mashina va
liiinlmalarining tutashish yuzlarini ishqalanib yoyiltirib yuborish qo-
I'lhvati abrazivlik (jilvirlash) deb ataladi. Abrazivlik yuk zar-
i nlialarining gattigligiga bog'liq bo'lib Moos shkalasi bo'yicha ba-
lililiinadi  Bu shkala bo'yicha upa (talk)ning gattigligi 1, olmosniki
ehi Hi ga to'g'ri keladi. Zarrachalaming gattigligiga garab yuklar

«ii|!i)'i 25 dan 5 gacha bo'lgan va o‘ta abrazivli- gattigligi 5 dan
viiquri bo'lgan yuklar mavjud. 0 ‘ta abrazivli yuklarga sement, mine-
hil qurilish materiallari, apatit, boksit va sh.o’. lar misol bo flishi
"until in. Abraziv yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini, ombor ope-
iiilMViiliumi va boshqga ishlami bajarishda ularni changlanishi va
lii'Zifiniui hamda harakatdagi sostavni va ortish-tushirish mashi-
n Wuini ishgalanuvchi detallariga yuklarning mayda zarrachalarini
....... (kuib) qolishini bartaraf etish chora-tadbirlarini ko'rish
ki ink bo'ladi.

Yuk arrachalarining harakatdagi sostav, ombor, bunker, silos
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devorlariga va bir-birlari bilan ilashib yopishib qolishi gotib golish
deb ataladi. Juda ko'p nomdagi sochiluvchan va to'kiluvchan yuk-
lar gotib golish xususiyatiga egadirlar. Qotib qolishning asosiy sa-
bablari yuk zarrachalarining ustki gatlamni bosimi ostida zichlashi-
shi, ulaming tarkibidagi tuz va eritmalarni kristallanishi va modda
birikmalarini bir holatdan boshga holatga oMishi hamda mahsulot
massasidagi kimyoviy reaksiyalardir. Turli nomdagi ma’dan kon-
sentratlari, ko'mir, mineral-qurilishi materiallari, mineral o‘g‘itlar,
turli-tuman tuzlar, torf, shakar, sement va sh.o‘. yuklar qotib qol-
ish holatlariga ega boMib turadi. Qotib goluvchi yuklar bilan ortish-
tushirish ishlarini va ombor operatsiyalarini bajarishda ularni sochi-
luvchanligini qayta tiklash kerak boMadi. Qotib golish darajasiga
yukni o‘zining xususiyati va tavsifnomasi, saglash rejimi (tartibi)
va mabhalliy klimatik shart-sharoitlar ta’sir etadi.

Yuklaming xususiyatlari va tavsifnomasiga ushbu holatda quyi-
dagilar: modda zarrachalarini o‘lchamlari, shakli va yuzasining
o'ziga xosligi; ichki tuzilmasining tavsifnomasi, masalan, tolasi-
monligi, zarraviylik tarkibining bir jinsligi (xilligi); aralashmalarning
mavjudligi va ulaming xususiyati; mahsulotning namligi va gi-
groskopik (nam yutuvchan)ligi mansub bo ‘ladi. Yuk zarrachalarining
oMchamlarini kattalashishi ular o'rtasidagi to‘gnashish nugtalarini
kamayishiga, binobarin, qotib qolish darajasini pasayishiga sabab
boMadi. Zarraviy tarkibi bir jinslik boMmagan yuklarda, ularning
mayda zarra (dona)chalari yirik dona (boiak)chalari orasida joy-
lashib oladi. To'gnashish nuqgtalarining soni ko‘payadi, gotib qolish
darajasi kuchayadi. Binobarin, yuklaming qotib qolish darajasini
pasaytirish uchun, yuk massasini zarraviy tarkibi bir jinsli, alohida
zarra (dona)laming yuzasi sillig va sharsimon shaklda boMishiga
garatilgan chora-tadbirlar qgoMlash kerak bo‘ladi. Yuk massasi
tarkibida suvda eriydigan aralashmalar mavjud boMganida yukning
gotib qolish gobiliyati kuchayadi. Agar yukning qotib qolishi, ustki
gatlam bosimi natijasida sodir boMsa, namlikni o'sishi gotib golish
darajasini yanada kuchaytiradi. Suvda yaxshi eruvchan yuklarda
namlikni o‘sishi to'yingan eritma tashkil topishga, uni qurishi esa
mustahkam qobiq barpo boMishiga olib keladi.

Yuklaming qotib qolish darajasi va mustahkamligi ulaming
saglash, tashish hamda yuk uyumining balandligiga bevosita bogMiq
boMadi. Aynigsa, yuk shtabelining balandligini o'sishi gigroskopik
yuklarni gotib qolish darajasini  kuchayishida yaqqol seziladi.
Yukning gotib golish sur’ati uning haroratiga bogMiq boMadi. Atrof-
muhitning haroratini va namligini keskin almashinishi yukning
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quill» qgolishini kuchaytirib yuboradi. Qotib qolish jarayonining
bait itnl ctish yoki sekinlashtirish uchun yuklar qurug shart-
*It nulllircla saglanadi, gigroskopik moddalar nam o'tkazmaydigan
iili.liliig.i  joylashtiriladi, mahsulotni usti  brezent  (suv
n ik.i/inaydigan mato) bilan yopiladi va h. k.

Ibmkcr, silos, harakatdagi sostavlaming chigaruvchi tuynuk-
I'til listida sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklarga xos bo'lgan gum-
v/ (qubba) paydo bo'lish jarayoni gumbazlanish deb ataladi.
Il itik.itlanuvchi yuk donachalarining tinch liolatida bir-birlari bi-
lin ilasltib golishlari ogibatida gumbazlanish sodir bo'ladi (i.10-
rtiNm).

| 10- rasm. Bunkerning chigaruvctv tuynugi ustidagi gumbaz.

Tashqgi kuchlar tasirida suyuqlik zarrachalarini bir-biriga nis-
biilan siljishga garshilik ko‘rsatish xususiyati govushqgoqlik deb ata-
/M// Qovushqgoglik yuk zarrachalarni o'rtasidagi ichki ishqgalanishni
; ivsillaydi va molekular ishlashish kuchini izohlaydi. Qovushgog-
likuing dinamik, kinematik va shartli turlari mavjud.

Dinamik qovushgoglik p, N s/m2 ichki ishgalanish koeffitsi-
vnilini belgilaydi. Suyuqlikning ikki gatlarni orasidagi ichki ish-
lilanish kuchi quyidagicha aniglanadi:

F=p =6 «du/dx , (19)

bu ynda, S—suyuqglik gatlamining yuzasi, m2\
du/dx—harakat yo‘nalishiga perpendikular bo'lgan x
inlishdagi suyuqglik gatlamining harakat tezligi gradienti, 1/s.
Kinematik govushqoqlik o suyuglikni dinamik govushqgoqligini
lining Zichligiga bo'lish orgali aniglanadi:
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u=p/p, (110

bu yerda, p—suyuglikni zichligi, kg/rn3.

Amaliyotda suyuglikning oquvchanligini baholash uchun
ko'proq suyuglikning shartli qovushqgogligidan foydalaniladi. Su-
yuglikning shartli qovushqoqligi Engler darajasida o'lchanadi.
Engler darajasi aniglangan haroratdagi 200 sm3 mahsulotni oqib
to‘kilish vaqtini. 20’C haroratdagi, shuncha migdordagi distillatsi-
yalangan suvni oqib to‘kilish vaqtiga nisbati bo‘yicha anigianadi.
Haroratni pasayib borishi bilan mahsulotni qovushqoqgligini asta-
sekin, to‘lig gotib qolgungacha, o‘sib boraveradi. Qotib qolish
haroratiga yetganida esa gorizontal tekislikka 45'burchak ostida qi-
yalatilgan probirka ichidagi suyuqglik sathi 1 dagiga davomida hara-
katsiz qoladi. Suyuglikni gotib qolish harorati uning kimyoviy
tarkibiga bogMig boMadi. Qovushqoqlik va qotib qolish harorati
bo'yicha suyuq yuklar to‘rt guruhga bo'linadilar (1.5-jadval).

Qovushqgoglikni o'sishi quyiladigan yuklarni quvur o'tkazgich
ichidagi  suyuqlikni haydash (perekachka)ni va oqib tushish
tezligini kamaytiradi hamda harakatdagi sostav kuzovining ichki
sirtiga yopishib qolish ogibatida mahsulotning nobudgarchiliklariga
sabab bo'ladi. Qovushqoq va qotib qoluvchi yuklarning to‘la
ro‘yxati yuklarni tashish qoidasida e’lon gilingan.

Qovushqgoq yuklar guruhi

1.5-jadva,
Gu-  Shartli Qotib golish  Qovushqoqlik guruhidagi ba’zi
ruh govushqog- harorati ‘C bir yuklarning nomi
lik 50'C da
| 5-*-15 -15+0 Glitsirin, bevosita haydalgan va

Hot mazuti, avtollar va h. k.
I 16 + 25 +1+ +15 Anilin, benzol, kit yog'i, surkov
mazuti, o‘simlik moylari va h.k.
i 26 + 40 +16+ +30  Suyuq kustik, sulfat kislota,
aviatsiya moyi, koks moyi,
uxtinsk nefti, oleum, patoki.
v 40 dan +30 dan Bitum, gudron, salomas,
yuqori yuqori gugurt parafini, tosh ko‘mir
gatroni, suyuq pek va h.k.
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Juklami havodagi namlikni osonlikcha yutish qobiliyati gig-

ntkko/dklik (namyutishlik) deb ataladi va turli sabablar bilan izoh-

Masalan, kalsiy karbidi, so'ndirilmagan ohak o'zining kim-

WMV laolligi tufayli namni yutadi. Tuz va shakarning gigroskopik-

iitl illuming suvda o‘ta eruvchanligi bilan izohlanadi. Paxta, jun,

ibmi dunning nam vyutishi, yukning ichki sirtlarida suv bugiarini
ijuviu]lanishi (adsorbatsiyalanish) sababidan izohlanadi.

Yuklarni nam vyutish jadalligi haroratni, namlikni va havo
nilini harakatining tezligini oshishi bilan kuchayadi, shuningdek,
nilan havo bilan tutashish yuzasining maydoniga, moddalaming
i " ikliligiga va tig'izlanishmasligiga bevosita bog'liq bo'ladi.

Nandik yuk massasi tarkibida bo ‘Ilgan suyuglikning foizi bilan
i nhliinadi. Namlik yuk massasi tarkibida erkin va bog'langan ho-
liiilu bo'lishi mumkin. Yukning namligi absolyut (mutlag) va
ui ibly namlikka ajratiladi.

Yuk massasi tarkibidagi suyuqlik massasi gs ni nam yuk mas-
\a\i (|MUga nisbati yukning nisbiy namligi W,, deb ataladi va fo-
i tarda o Ichanadi:

W, = (gs / gny) « 100 , % (1.112)

Yuk massasi tarkibidagi suyuqlik massasi gs ni qurug Yyuk
massasi qoyu ga nisbati yukning mutlag (absolyut) namligi Wa deb
aialadi va foizlarda o '‘lchanadi:

Wa= (gs / qau) « 100 , % (1.12)

Nazariy hisoblarda asosan yukning mutlag namligi ishlati-
Inli. amaliyotda esa ko'proq yukning nisbiy namligidan foy-
<.ilnniladi, gaysiki u mahsulot massasi tarkibidagi namlik hagida
. n|(Jol tasawur etisli imkoniyatini beradi.

Nisbiy yukning namligini absolyut namlikka va aksincha, ay-
liiiimsh uchun quyidagi bog'lanish formulasidan foydalaniladi.

Wn= 100- Wa/(Wa + 100), % (1.13)

Wa= 100 «Wn/ ( 100-W,)), % (114)

Slandartlarda, texnik shartlarda va boshga me’yoriy hujjatlarda

inn lill yuklar uchun konditsion namlik belgilangan. Konditsion nam-

likdii mahsulotlar o ‘zining sifat ko rsatkichlarining tavsifmi saglay oladi.
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Yuklami namligini konditsion talablaridan og'ishi (chetlashi) ularni
buzilishiga wva sifatini pasayishga olib keladi. Ba’zi bir yuklarning
namligini o'sishi  (oshishi) transport uchun noxush xususiyatlami
(qotib golishni, muzlab qolishni, zichlashib gumbaz hosil gilishni) ku-
chaytiradi hamda yuklami bunkerlaming, harakatdagi sostav kuzovi-
ning icliki sirtlariga va ortish-tushirish mashina va qurilmalaming ish-
chi oiganlariga yopishib qolishini keltirib chigaradi.

Yuklarning kimyoviy xususiyatlari. Yuk massasining ichki is-
siglik nianbalari—kimyoviy va biokimyoviy jarayonlaming kechishi
va uning haroratini ko'tarilishi oqibatida yuklami o0‘z-o0‘zidan
gizishi va o0‘z-o‘zidan yonishi sodir boMadi. I.ll-rasmda yuklarning
kimyoviy xususiyatlarining tuzilmasi ko’rsatilgan.

1.11-iasm. Yuklarning kimyoviy xususiyatlari tuzilmasi.

0 ‘z-0‘zidan gizish va 0‘z-o0‘zidan yonish yuk massasining ichki
issiglik manbalari—kimyoviy va biokimyoviy jarayonlaming kechishi
va uning haroratining ko'tarilishi oqibatida sodir bo‘ladi. Don-
dunlar, tolali materiallar, pichan-xashak, kunjara, tosh ko‘mir va
go‘ng‘ir ko'mir, torf, slanetslar, ba’zi bir ma’danlar va ularning
konsentratlari va h.k. 0‘z-o‘zidan qizishga moyil bo’ladilar. Har bir
nomdagi yukni o0'z-o‘zidan qizishi uning tabiati (xarakteri)ga
bogiig bo'lgan sabablar bilan izohlanadi.

Qishlog xo'jaligi ishlab chigarish yuklaridagi o‘z-o‘zidan qgizish
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in.i\uni inahsulotdagi nafas olish jarayoni, mikroorganizmlaming
li tvizity faoliyati va gishlog xo’jalik zararkunandalarini mavjudligi
iill Iyli izohlanadi. Yuk massasida issiglik o'tkazuvchanlik kam
bo'lganligi bois, issiglik yig'ila boradi va uning harorati asta-sekin
kn'iarila borib va oxir-ogibatda mahsulotni buzilishiga, ko'mirga
ivl.mishi (o6yrnmneaHme) yoki o‘z-o‘zidan yonib ketishi ro'y beradi.

Yuklarni saglash va tashish shart-sharoitlarini lozim darajada
vaxsliilash hamda faol shamollatish biokimyoviy jarayonlarni oldini
mliili yoki sekinlashtiradi, mikroorganizmlarni va zararkunandalarni
lliiyotiy faoliyatini jadallashuvini kamaytiradi hamda yuk massasi-
<Liii ajralib chigayotgan karbonat angidrid gazini va issiglikni o'z
vigtida alrof-muhitga chigarib yuboradi.

Ma'dan, nia'dan konsentratlari, tosh ko'mir va go‘ng‘ir ko' mir.
Mil, slanslar va boshga shunga o‘xshash ba’zi bir yuklardagi o‘z-
o'/idan qizish jarayoni ularning havodagi kislorod bilan o’zaro ta'siri
nalijasidagi kimyoviy (oksidlanish) reaksiya sababidan izohlanadi.
<iksidlanish reaksiyasida issiq ajrab chigadi va ajralib chiggan issiglik
\uk massasida yig'ila boshlaydi, bu esa 0‘z navbatida oksidlanish
K iksiyasini tezlashtiradi. Agar o’z vaqtida issiglikni yuk massasidan
i lligarib yuborilmasa, uni o‘z-o‘zidan qizishi, o‘z-o‘zidan yonishini
kcellirib chigarishi mumkin. Yuk massasidagi oksidlanish jarayonining
shilddatli kechishi va keyinchalik 0'z-o'zidan yona boshlash paytidagi
vukning haroratini kritik harorat deb ataladi.

Yuklar o zidagi ortiqcha kislorodni boshga moddalarga osonlik-
iha berish gobiliyatiga oksidlash xususiyati deb ataladi. Oksidlovchi
ilalashmalar yonuvchi materiallami havo kirmaydigan holatlarda
ham bargaror yonishini ta’minlaydi, shuning uchun yonuvchi ma-
uriallami va oksidlovchi yuklarni tashishda, ortish-tushirish ish-
Luini va ombor operatsiyalarini bajarishda, ulami saglash joylarida
0'/aro joylashtirishda, bu vaziyatni inobatga olish lozim bo’ladi.

Ba'zi bir oksidlovchilar oiganik moddalar bilan biigalikda
go’shilib portlovchi aralashmalar hosil gilib, detonatsiya, ishgalanish
voki urilish ogibatida portlashi mumkin. Suyuq kislotalar, ishqgorlar,
(u/lar, mineral o‘g‘itlar, vodorod perikisi nihoyat darajada faol ok-
sidlovchi moddalar hisoblanadi. Faol oksidlovchi moddalami tash-
islula, ularning harakatdagi sostav va ortish-tushirish ishlarini mexani-
/atsiyalash vositalarini  metall gismlariga bo’lgan yemiruvchanlik
la sirini bartaraf etish chora-tadbirlarini ko'rish kerak bo’ladi.

Metallarning va metall buyumlarning tashgi muhit bilan o'zaro
Aunyoviy yoki elektrokimyoviy ta'siri ogibatidagi yemirilishi—
korroziya deb ataladi. Korroziya yoki metallarning oksidlanishi
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metalloidlarga kislorodni, xlorni, bromni va ba’zi bir boshga ele-
menetlarni qo'shilish jarayoni hisoblanadi. Temir yo'lidagi yuk
tashishlarda eleklrokimyoviy jarayonlar oqibatidagi atmosfera kor-
roziyasi eng xarakterli bo'lib, bunda namlikning yupga qgatlami yoki
ayrim tomchilari elektrolit bo'lib xizmat qiladi. Havo haroratini
ko'tarilishi va namligini oshishi, uning ko'mir changlari, kullar,
xloridlar va gazlar (aynigsa, oltingugurt) bilan ifloslanishi korrozi-
yani tezlashtiradi. Shuningdek, yirik sanoat markazlarining atrof-
muhitini haddan tashqari gazlar bilan ifloslanishi insonlaming
sog'ligiga salbiy ta’sir ko‘rsatish bilan bir gatorda, korroziya oqi-
batida mashina hamda mexanizmlaming, qurilish konstruksiya-
larining, arxitektura yodgorliklarining va shu kabilarning metall
gismlarini tezroq ishdan chigishiga olib keladi.

Yuklarning harorat o'zgarishi reaksiyasi. Yuklarning harorat
o0'‘zgarislii reaksiyasining tuzilmasi 1.12-rasmda ko'‘rsatilgan.

1.12-rasm. Yuklarning harorat o‘zgarishi rcaksiyasining tuzilmasi.
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I ishlsh jarayonida korroziyadan himoyalash maqgsadida me-
iill'll va mctall buyumlar astoydil o'raladi, kerakli holatiarda va-
iiiini.lining tonilari va devorlarining tirgishlari ~ zichiama bilan
iliiihiin<li, yuklami ochiq gismlariga korroziyaga bardoshli moylar
mill nil, ularni faol oksidlovchi moddalar bilan birgalikda tashishga
in 1 go'yilmaydi.

hist harorallarda yuklami sochiluvchanlik xususiyatini yo ‘gotishi

i .M7im mahsulotlarni butunlay yaxlab qolishi muzlash deb ataladi.
Mu lurli ma’danlar va ularning konsentratlari, tosh ko‘mir va
gii HHii ko'mir, mineral-qurilish materiallari, qoliplash material-
Ini. luprog va boshga to'kiluvchan yuklar, tarkibida namlik
I». 1]i,inligi bois, muzlashga moyil bo‘ladilar.

Yuk massasi muzlashining mustahkamligi va chuqurligi (qalinligi)
hnnmitga va atrof-muhitning uzog muddatli tasirida qolishiga,
iii.ilisulotning  zarraviy  tarkihiga, namligiga va  issigtik
>iA<i;=«vchanligiga bog'liq bo'ladi. Namligi yugori bo‘lgan va zar-
luviy Inrkibi bir jinsli boMmagan yuklar boshga bir xil (baravar)
ib hi haroitlarda qattigroq muzlaydilar. To'kiluvchan yuklarning
Iwilglik o'tkazuvchanligi kam boMganligi 6,28 kDj/(m2 seat. °C)\
Inns ularning muzlashi va muzdan erish jarayoni ancha sekin ke-
miudi (o'tadi).

Siandartlarda va texnik shartlarda liar turli yuklar uchun nam-
lil chegarasigacha bo'lgan namlikda mahsulot tashishda va
i.iillaslida muzlamaydi.

Mas;ilan: Tosh KO'MIir. e, 7 %
QOo'NG'ir KO"MIr .., 30 %
Mis ma’'dani.....n, 2%
QUM e e 1,25 % va h.k.

Yukning namligini bexatarlik chegarasigacha kamaytirishni iloji
Im Inn i yoki bexatarlik chegarasigacha kamaytirish murakkab va
<\ni bo'lgan vaziyatlarda, muzlashga garshi profilaktik chora-
Uilliiibinii amalga oshirish kerak bo'ladi. Vagonlarga va yuklarga
eelitiiiilnl  profilaktik vositalar bilan ishlov berish uchun:
¥ nhnlmagan ohak, osh tuzi, xlorli kalsiy va magniy, neft va mine-

t<n;'lar kabi kimyoviy moddalardan foydalanish sochiluvchan-
uihiliniliait  yuklarning muzlashini oldini olishni yoki muzlash
MuM.ihk.iinligini kamaytirishda eng keng targalgan profilaktik chora-
hitll'irhirdan Itisoblanadi. Bulardan eng ta’sirchani xlorli kalsiy
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bo'lib, u qurug (kukunsimon yoki pag‘a-pag'a) va suyuq (tarkibida
1/3 qgism toza modda boigan suvli eritma) holatda ishlatiladi.
Havo harorati ganchalik past bo’lsa va yukning namligi ganchalik
katta bo'lsa, yukka aralashtirish va sepish uchun xiorli kalsiy sarfi
ko’prog talab etiladi. 1.6-jadvalda ko'mirga ishlov berishda xiorli
kalsiy sarfi ko*rsatilgan.

Xiorli kalsiy turlicha ishlatiladi: yuklar yarim ochig vagon
devorlariga va poliga muzlab yopishib qolmasligini oldini olish
uchun ularni kuzovi hirnoya gatlami bilan to'shaladi (qoplanadi),
yuklar bilan aralashtiriladi, ularga gavatma-gavat sepib chigiladi.

So’ndirilmagan ohak va osh tuzi yuklarni muzlashini oldini ol-
ish uchun ancha kam kolamda ishlatiladi. Chunki bu profilaktik
vositalarni sarfi xiorli kalsiyga garaganida 40% dan ko’progni tash-
kil etadi. Bulardan tashgari, yuklarni muzlashiga garshi profilaktik
vositalar sifatida mineral-organik moddalar: neft, mazut, metanol,
glitserin va ba’zi bir boshga yog'lar ishlatiladi. Ular yuklarni tashqi
havo harorati -20°C bo'lgunigacha muzlashdan oldini oladi. Yukni
ortishdan oldin bu moddalami harakatdagi sostav kuzovlari devori
va poliga sepib chiqiladi yoki yuklar bilan aralashtiriladi, aynigsa,
yuqori gatlamdagi yuklarga ko‘proq aralashtiriladi.

Ko'niirga ishlov berishda xiorli kalsiy sarfi, kg/t.

1.6-jadva,
Havo harorati 'C Ko'mirning namligi, %
dan gacha 3 6 9
0 -9,5 15-2,3 3,0-45 45-6,8
-9,5 -18 2,3-3,0 4,5-6,0 6,8-9,0
-18 -26 3,0-38 6,0-7,5 9,0-11,3

Yuklar turiga va ularga ishlov berish texnologiyasiga muvofiq
igtisodiy samaradorlikka cga bo'lgan, muzlashni oldini oluvchi yoki
muzlash mustahkamligini kamaytiruvchi profilaktik vosita u yoki
bu yuk uchun tanlab olinadi. Muzlashga garshi profilaktik chora-
tadbirlarni batafsil ro'yxati |8] da mufassal bayon etilgan.

Yuklarni past haroral tasirida vayron bo ‘Imay bardosh bera
olish qobiliyati va erigandan (muzdan tushganidan) so'ng oz sifat
tavsifnoma (ko'rsatgich)larini saglab golishi sovug bardoshlik (so-
vugga chidamlilik) deb ataladi. Past harorat, aynigsa, yangi
(so’'limagan) sabzavot va mevalarga, shisha idishlardagi suyuq
yuklarga, ba’zi bir rezina texnika buyumlariga va metallarga
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It tmil i sliunga o’xshash yuklarga salbiy ta’sir giladi.

Harorat ko ‘tarilganida ba < bir yuklarning zarrachalarim yopi
dob </nli\n xususiyari qizib birikish deb ataladi. Gudron ineft
milgindisi), asfalt. pek (izolatsiya laki sifatida ishlatiladi), ma’dan
eHlouieratlari va boshgalar gizib birikishga o‘ta moyil bo'ladilar
«;i/ib hirikishni oldini olishni amaliyotda umuman iloji yo'g. Qizib
Imlkuvchi yuklarni tushirish anchagina mehnat xarajatlarini talab
giladi.

Moddalaming yuqori harorat tasirida biokimyoviy jarayonlar-
ning rivnjlanishiga, vayron bo'lishiga, oksidlanishiga erishga va 0'z-
$'Uii<in yonishga garshi tura olish gobiliyati issighardoshiik aeb ata-

Yuqori harorat o’simlik va hayvonot mahsulotlariga, tosh va
go nr ir ko'mitga, torfga, slanetslaiga va tarkibida oson erivdigan
iiunldalar bo'lgan yuklarga juda yomon ta’sir giladi

Olov (alanga) tasirida yuklarni o't olib (alangalanib) ketmaslik
iii o titling dastlabki xususiyatlari (mustahkamligi, rangi, shakli)ni
« gartirmaslik gobiliyati olovhardoshlik (otashbardoshlik) deb ata-
Luli  Olovbardoshlik juda kam namdagi yuklarga mansub bo’lgan
niMisiyatdir. Aksariyat yuklar olov ta'sirida yonadi, vayron bo'ladi
yoki 0'zining dastlabki xususiyatlarini yo’qotadi

Olovdan xavfli (olovlanadigan - o't olish xavfi bor) —moddaning
i Infun (olov) kelib chiqganida shiddat bilan yonish qobiliyatidir.
Moddaning bargaror yonishi uning gazlarini, buglarini yoki
mnanglarini havodagi muayyan bir konsentratsiyasida sodir bo’ladi.
liliudny konsentratsiya chegarasi alangalanish (o't olish) doirasi deb
tlitladi. Alangalanish doirasi gancha keng va konsentratsiya chegarasi
i/iincha past bo ‘Isa, yukni o't olish xavfi shuncha yuqori bo'ladi.

Suyuq yoqilg'ilar uchun chagnash (birdan yonish) harorati va
iilniigalanish harorati eng muhim tavsifnoma bo‘lib hisoblanadi.
<hai/nash harorati deb, suyuqlikning shunday haroarti tushuniladiki,
binnlii utting to'yingan bug'lari tashgi olov manbai tasirida 5 s
hmnnida alangalanib ketadi. Chagnashda suyuq yoqilg'ining fagat
Inm lari alangalanadi va yonadi.

Alangalanish harorati suyuq yoqilg’i bug'larini eng kam
Iminimal) haroratda bargaror yonishini tavsiflaydi. Suyuq yo-
<Jilitini o‘z-o‘zidan yonib ketish paytidagi harorati 0‘z-o‘zidan o‘t
«~li h harorati deb aytiladi. Suyuq yoqilg'ini 0'z-0'zidan o't olish
h.iuniti chagnash (birdan yonish) haroratidan anchagina yuqori
bn’Indl.
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Yuklarning xavfli tavsifnomasi. Yuklarning xavfli tavsifnoma-
sining tuzilmasi 1.13-rasmda ko'rsatilgan.

1.13-rasm. Yuklarning xavflilik tavsifnomasining tuzilmasi.

Portlashdan xavfli (portlaydigan)—yuklarning fizikaviy yoki Ki-
myoviy portlashni keltirib chigarish gobiliyatidir. Kimyoviy portlash,
portlovchi moddalarning kislorod bilan oksidlanish reaksiyasi
bo'lib, nihoyat darajada katta tezlik bilan kechadi. Portlovchi
niodda (PM) yonganda detonatsiya (portlab yonish) ro'y beradi va
bir onda mahsulot massasining hammasini yonishi ogibatida port-
lasli sodir bo'ladi hamda bu portlash zarbali to'lginni keltirib
chigaradi. Portlovchi moddalarning xavflili darajasi mahsulotning
xususiyati va massasiga hamda uning idisli va o‘rovlarining sifatiga
bog'liq boladi. Xususiyatiga, turiga va tashish shart-sharoitiga mu-
vofig portlovchi moddalar turkumlaiga bo'linadi. Sigilgan gazlar
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fwWlk.nly portlashni keltirib chigarishi mumkin.

tirurlilik-havodagi bug'larning va muallaq zarrachalarning in-
*'it  >\g organlarini, teri (qobigi)ni, nafas olish yo‘llarini va
i mini shikastlantirish qobiliyati. Shikastlanishlar yallig'lanisli-
i" niiislilarda, zaharlanish, slikoz kasallanish va harturli infeksiyali
Va leu kasalliklari shaklida bo'lishi mumkin. Inson otganizmiga,
aviiigsn, go‘rg‘oshin, sement, fosfor, benzin, mineral moylar,
ijrtlmn, teri xomashyosi, simob va shunga o'xshash modda va
iluhsulotlaming bugiari yoki changlari nihoyat darajada salbiy
«i'nli qiladi. Zararli moddalarning havodagi quyuglanishining joizlik
.Ingarasi (npegenHo ponycTumble KOHUeHTpauusa) belgilangan.
Mtnulay yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini va ombor operatsiya-
Imm bajarishda ishchi va xizmatchilarning sog‘'lig‘ini muhofaza
glllivehi chora-tadbirlami go‘llash kerak bo'ladi.

Zaharlilik—ba zi bir yuklarning insonlar va hayvonlarni sog‘ligiga
i,i hayotiga bevosita xavf solish xususiyati. Zahar inson yoki liayvon
mt'.iiii/miga, u nafas olganda, ovgatlanganida, suv va boshga suyug-
lIklunii ichganida, chekkanida hamda teri qobigi orqali Kkirishi
mumkin. Zaharii modda (ZM)ning organizmga ta’sir kuchi uning
/uhii'liligi  (toksichnost) bilan belgilanadi. Zaharii moddaning
Mivlliligi halokatli vaziyallarda uning havoda xavfli quyiglanish (kon-
<Hiitsiya)ni keltirib chigarish xususiyati bilan belgilanadi. Xavflili
ilui.iiasiga muvofig zaharii moddalar turkumlaiga bo'linadi.

Zaharii moddalar bilan ortish-tushirish, ombor va boshga
limligi ishlami bajarish paytida ichish, chekish va ovqatlanish man
gllmadi. Zamriyatli holatlarda ishchi va xizmatchilar nafas yo‘lini
muhofaza qiluvchi jihozlar va maxsus kiyimlar bilan
tI'minlanadilar. Agar ish jarayonida zaharii moddaning idishi yoki
11'/nr shikastlanib, mahsulot sochilib ketsa, yoki ogib chigsa yoxud
bi‘diga xavfli vaziyat sodir bo‘lsa, ishchi va xizmatchilar tezlikda
' <ff/ ;onani tark qilishlari yoki tegishli kimyoviy muhofaza chora-
i.i.Ihirlarini ko ‘rishlari lozim bo'ladi.

hifcksion xavfli yuklar —infeksiya va kasalliklarni targalishiga,
bo \I bir holatlarda esa insonlarni va hayvonlarni halok bo ‘lishiga
Mb,ib bo'ladi. Bunday yuklaiga hayvonotlar, xom hayvon mahsulot-
lyy  teri — xomashyolari, bakteriologik preparatlar va boshga
m tli Uilotlar mansub bo'ladi.

Hiidioaktivlik — baZzi bir moddalarni inson va hayvonlaming
luu'hgiga va hayotiga xavfli radioaktiv nurlanishlarni targatish qo-
bilivoii | i/ikaviy tabiatiga muvofiq radioaktiv moddalar uch guruh-
Mt bo'llnadi:
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alfa-, beta- va gamma nurlar targatuvchi moddalar;

neytronlar yoki gamma nurlar manbalari;

alfa yoki beta nurlar targatuvchi moddalar.

Radioaktiv yukning o'rovi sirtidagi yoki o‘rov sirtining
markazidan | m masofdagi nurlanish dozasining quwati radiatsiya
xavflilik ko'rsatkichi bo'lib xizmat giladi.

1.5. Yuklarning hajmiy-massa tavsifnomasi

Yuklarning massa tavsifnomalari. Zichlik —bu birjinsli (ogHo-
pogHblii) moddaning hajm birligidagi massasi. Zichlikning birligi
kilogramni tagsim metr kub (kg/m3) bo'lsada, lekin amaliyotda
tonna taqsim metr kub (t/m3) dan kengroq foydalaniladi. TeTwu
yo'l transportida zichlik sistemalaiga va bunkerli yarim ochiq vag-
onlaiga quyub tashiladigan suyuq yuklarning massasini aniglash
uchun foydalaniladi.

Suyuq yuklarning zichligi haroratning o'zgarishiga muvofiq
o'zgarib turadi, shuning uchun aniglangan zichlikning harorati
uning yuqori o‘ng burchagiga yozib go'yiladi, masalan: 0,738IHC.
Suyuq yukning 20°C haroratdagi zichligi standart zichlik deb yu-
ritiladi. Suyuq yuklarning zichligini aniglash uchun areometr
(zichlik o'lchagich), gidrostatik tarozi va piknometr (qattiq jism,
suyuglik va gazlarning zichligini o‘lchagich) kabi asboblardan
foydalaniladi.

Harorat o‘zgarishiga muvofiq suyuq yuklarning zichligi quyida-
gicha aniqglanadi:

p'=pl+ Ae(t-1), (1.15)

bu yerda, p—o‘rtacha haroart tuzatmasi (poprovka), t/(m3grad)\
t' —suyuglikning zichligi aniglanayotgan paytdagi harorati, ‘C;
t—suyuglikning ma’'lum zichligidagi (SI) harorati, °C.
Solishtirma massa hajm birligidagi yukning ichki g'ovaklar va
kapillyarlar hajmining yig'indisini inobatga olgan holda tavsiflaydi:

Ysm= P /' < t/m3 (1.16)
bu yerda, p—moddaning zichligi, t/m3]

e g—g'ovaklilik koeffitsiyenti.
0 ‘rmon materiallarining, temir-beton buyumlaming va boshqga
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m1 A Bii yuklarning massasini hisoblash uchun solishtirma massa-
ilffit tiiyiliilaniladi.
Mu/mly massasochiluvchan va tokiluvchan yuklarning mas-

*<t <b-kitoblar yo ‘li bilan aniglashda foydalaniladi. Sochiluv-
Mmii ' i to'kiluvchan yuklar ko'plab miqdordagi har xil o'lcham-
e |. i .hikildagi zaixa (dona) chalardan iborat bo'ladi. Sochiluv-
eitin i.i 10'kiluvchan vyuklarning alohida zarra (dona)chalari

n MitMili. ularning bir-birlariga tig’iz yotislimasligi natijasida bo‘sh
|h... (bu shlig)lar vujudga keladi va shuningdek, yuk zarra (dona)
-mi 1 liida csa g'ovaklar va kapillyalar mavjud bo'ladi. Buning oqi-
i-tin 11 (wa sochiluvchan va to'kiluvchan yuklarning massasi nafagat
............ ill (modda)ning miqdoriga, balki bo‘sh fazo (bo‘shlig)ning
|Hiiv]iidligiga va uning o'lchamiga ham bog'liq bo'ladi. Hajmiy
HUMM hajm birligidagi yukning massasini tig‘izlashmaslik va
» nv.tklikiii inobatga olgan holda tavsiflaydi, ya’ni:

Y=p (&-eg) (117)

I'H ycida, t( —tig'izlashmaslik koeffitsiyenti,
£y’ - g ‘ovaklilik koeffitsiyenti.
NUI laming hajmiy massasi harakatdagi sostavlaming (vagon-

ftiiihliinalarining unumdorligiga bevosita ta’sir giladi. Vagonning yuk
ku'l mshidan foydalanish koeffitsiyenti quyidagicha aniglanadi:

kyuk sl / Gyuki (1-18)

mm ymla, Ps —vagonning statik yuklamasi, t ;
Gyuk- vagonning yuk ko‘tarishi, t.
Vagonning statik yuklamasini, ya’'ni vagonga ortilgan yuk
1 im mini quyidagicha aniglash mumkin:

Pt= Vv vy, (119)

Im vi'idn, Vv—vagon kuzovining hajmi, m3\
y—yukning hajmiy massasi, t/m3.

\ ii'onning statik yuklamasi (Pst)ni (1.19) formuladagi qiy-
1unm (1.18) formulaga go'ysak, vagonning yuk ko‘tarishidan foy-
Inuii'li  koeffitsiyentini aniglashning quyidagi formulasiga ega
lui’lnmiz:
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kyuk Y / Nryuk ? (120)

(1.20) formuladan ko'rinib turibdiki, yuklaming hajmiy mas-
sasi  (y) vagonning yuk ko‘tari$hidan foydalanish koeffitsiyentiga
to‘g‘ri proporsional ta’sir gilar ekan.

Ortish-tushirish mashinalarining texnik unumdorligi, sochiluv-
chan va to‘kiluvchan yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini va om-
bor operatsiyalarini bajarishda, quyidagi formula oragli aniglanadi:

davriy harakatlanuvchi mashinalar uchun

Q,= (3600 / Ts) *Vkey mv | t/soat (1.21)
konveyeriar uchun

Q,= 3600 *F ey eu , t/soat (1.22)
elevatorlar uchun

Q,= 3,6 «(ye/IK) e/ ey e, t/soat (1.23)

bu yerda, Ts—davriy harakatlanuvchi ortish-tushirish mashinasi ish

siklining vaqti, s;

Vk—davriy harakatlanuvchi ortish-tushirish mashinasining
ishchi oigani (kovsh, greyfer)ning hajmi, m3\

\y—ortish-tushirish mashinasi ishchi organining
to’lishini inobatga oluvchi kocffitsiycnt;

F- konveyer ishchi oiganida eltib berilayotgan yuk uyumi
ko'ndalang kesimining yuzasi, m2\

u—konveyer (elevator) ishchi organining tezligi, m/s;

e—elevator kovshining hajmi, /

lgq—elevatorning kovsh gadami m.

Yuqoridagi (1.21)-, (1.22)- va (1.23) formulalaridan ko‘rinib
turibdiki, barcha turdagi ortish-tushirish mashinalarining texnik
unumdorligiga sochiluvchan va toMuvchan yuklaming hajmiy mas-
sasi to'g'ri proporsional ta’sir gilar ekan.

Temir yo'l transportida don-dun yuklarining standart hajmiy
massasi uchun aslicha massa atamasi ishlatiladi. Yuklaming hajmiy
massasini vagon yoki tovar tarozilarida tortish yo‘li orqgali yoxud
laboratoriya usuli orgali aniglanadi. Vagon tarozilaridan foydalanil-
ganda vagonning kuzovi sig‘im (idish) sifatida xizmat qiladi. Tovar
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Liii Ibydalanilganida esa hajmi 1 m3li yashik sig'im (idish)
ejl...... m/mat qiladi. Besh-sakkiz marotaba o'lchab chigish ba-
Miilimiii.Liii so‘ng aniglangan hajmiy massaning o‘rtacha qiymati
iti*. i it him gabul gilinadi.

N.imllkning, yuk zarraviy tarkibining, kul migdorining
n hi lll mahsulotning hajmiy massasini o‘zgarishini keltirib
ihlgiiMili Cjayd etib o'tilgan o'zgarishlarni inobatga olgan holda
m ilt ill.3nine hajmiy massasi quyidagi formula orgali aniglanadi:

/- < (»e (W2-W) + v e(A2 AD+ s «(T2T,), /m3 (1.24)

l... v ida. y —yukning ma’lum hajmiy massasi, t/m3;

W], Ai, T*-yukning ma’lum hajmiy massasi uchun muvo-
fig ravishda namlikning, kulning va mayda
fraksiya (zarra)larning miqgdori, %;

W2 A2 T2—muvofig ravishda namlikning, kulning va mayda
fraksiyalarning yuk massasidagi haqiqiy
miqdori, %;

a, v, s- mahsulotning tegishli tavsifnomalari o’zgarganida
yukning hajmiy massasini o’'zgarishini inobatga
oluvchi koeffitsiyentlar (1.7-jadval).

S.i. hiluvchan va to’kiluvchan yuklaming fagat namligi
8*HM"H,,n"da lining hajmiy massasi quyidagicha aniglanadi:

y'=y «(100 + W2 / (100 + W,) , t/m3.  (1.25)

Yuklarni o‘rtacha hajmiy massasini aniglash uchun
a, v, s koeffitsiyentlarni giymatlari

/. 7-iadval
M ning turi a b S
L.nil) ko’mir 0,005 0,01 :
KININ 0,005 . 0,002
I. nili ma’dani 0,02 . - -
<jlii 0,015 - -

... hiluvchan va to'kiluvchan yuklaming hajmiy massasiga yuk
Li ili Inn shakllash usullari, saglash hamda tashish muddatlari va
. i noitlari anchagina ta’sir etadi. Zichlikni, solishtirma va haj-
ILn ui.iv.ani giymatlarini, yuzlik ulushlarda aniglash kerak, hatto
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o'ndan bir ulushlarda yo'l go'yilgan xato ham, to'rt o'qli vagonga
ortilgan yuk massasini hisoblashda 5—~ t miqdordagi tafovutni
keltirib chigaradi. Yukning zicbligini, solishtirma va hajmiy mas-
sasini  tckshirish davriyligi uning fizika-kimyoviy xususiyatlariga
muvofig ravishda bclgilanadi, lekin oyda bir marotabadan kam
boMmasligi kerak.

Yuklaming hajmiy tavsifnomalari. Massa birligidagi yukning haj-
mini solishtirma hajmi deb aytiladi. Sochiluvchan va to'kiluvchan
yuklar uchun solishtirma hajm—hajmiy massa giymatining teskarisi,
suynq yuklar uchun esa mahsulot zichligi giymatining teskarisidir.
Idishli-donali yuklar uchun alohida joy (o‘rin)lardagi yuklaming
asosiy tavsiflari: uzunligini, balandligini, enini, tashqi hajmini va
brutto massasini aniq bilish muhim ahamiyat kasb etadi. Idishli-
donali yuklaming solishtirma hajmi quyidagicha aniglanadi:

' Vsh= EVj/Sqi , m¥t (1.26)

bu yerda, EVj—n ta yuk o‘rinlarini hajmining yig'indisi, m3\
Sqg;—hn ta yuk o'rinlami brutto massasining yig'indisi, t;
i—yuk o'rinlari (i= 1, 2, 3 .. n).

Idishli-donali yuklar shtabellab (ustma-ust taxlab)
go'yilganida, ularning oralarida tirgishlar mavjud bo'lganligi bois,
yuk shtabelining hajmi alohida yuk o'rinlarini  hajmining
yig'indisidan ortiq bo'ladi. Yuk shtabeli hajmini nim o'sishini taxla-
nish koeffitsiyenti orgali baholanadi:

kt“ Vsh 7 EVj (1.27)

bu yerda, Vsh—yuk shtabelini tashgi o'lchamlari (uzunligi, eni va
balandligi) bo'yicha aniglangan hajmi, m3
Yuqoridagi bu ikki formulani inobatga olgan holda yuk shta-
belining solishtirma hajmini aniglash mumkin:

Yshsh —Y;h / Zgj —k, *Vsh, m3/t (1.28)

Taxlanish koeffitsiyenti alohida yuk o'rinlarining o'lchamlariga
va shakllariga hamda ularni taxlash va zichlab joylashtirish usul-
lariga bogiiq bo'iadi.

1 t yuk harakatdagi sostavning o'rtacha gancha hajmini egal-
lashini (band etishini) solishtirma yuklash hajmi ko'rsatadi:
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Vsyuh=ve/ Q , m3t (129)

bn vi nli, Vc—vagonda yukni egallagan hajmi, m3\
Q—vagondagi yuk massasi, t
Vugonda yukni egallagan hajmi alohida yuk o‘rinlari o'rtasidagi
........... yuk bilan vagon devori ichki qoplamasi o'rtasidagi
tM .liliglarini inobatga oladi. Vagonga yukni joylashtirish sifatini
i.i liliitsli koeffitsiyenti yordamida baholash mumkin:

ktol = Ve/SVi (1.30)

Yukning solishtirma hajmi (Vsh) va belgilangan turdagi hara-
| iid.igi sostavni muayyan yuk bilan toidirish koeffitsiyenti (ktoi)

mi liim bo'lsa, uning solishtirma yuklash hajmini osonlikcha
eee)(li-h mumkin:

Vsyuh= ktol vsh, m3t (1.31)

1- BO'LIMGA TEST SAVOLLARI

I Transportning eng muhim vazifasi nimadan iborat?
A. Vagonlaming o'rtacha statik yuklamasini oshirishdan
H Vagonning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanishdan
1). Yuklami va yo‘lovchilami makondagi joyini o‘zgartirishdan
I Vagonlaming sig'imidan to'laroq foydalanishdan
1 YoMovchi tashishdan
2 Mahsulotlarning iste’mol giymati gachon paydo bo'ladi?
A. Mahsulotlar ishlab chigarilganida
Il Mahsulotlar vagonlarga ortilib stansiyadan jo'natilganida
1) Mahsulotlar transportda tashilayotgan paytda
I Mahsulotlar omborlarga yetib kelib tushganida
I Mahsulotlar ishlab chigarish doirasidan iste’'mol doirasiga
v ik.i/ib berilganida
I Iransportning mahsuloti nima?
\ Yuklami tashishga tayyorlash
Il lashish jarayoni
I> Yuklami ortish-tushirish ishlari
I Yuklarni o’rash va idishlash
I Ombor operatsiyalari
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4. Vagonning o‘rtacha statik yuklamasini, vagonning yuk
ko'tarishiga nisbati............. deb ataladi.

A. Ortilgan vuklami tonnadagi miqdori

B Ortilgan vagonlar soni

D. Umumiy ortilgan vagonla soni

E. Vagonning yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti

F. Umumiy ortilgan yukJarning tonnadagi miqdori

5 vagonlarga jami ortilgan yuklarni tonnadagi miqdorim
shu yuklar ortilgan jami vagonlar soniga bo'lish orqali aniglanadi.

A. Vagonlaming o‘rtacha statik yuklamasini

B. Vagonlaming o'rtacha yuk ko'tarishini

D. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyentini

E. Vagonning o'rtacha sig'imini

F. Vagonlaming o'rtacha dinamik yuklamasini

6. Vagonning o'rtacha statik yuklamasini o'sishi nimaga sabab
bo'ladi?

A. Vagonlarga bo'lgan ehtiyojni kamayishiga sabab bo'ladi

B. Vagonlarga bo'lgan ehtyojni o'sishiga sabab bo'ladi

D. Mavjud vagon parki bilan kamroq yuk tashishga sabab bo'ladi

E. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti-
ning kamayishiga sabab bo'ladi

F. To'g'ri javob yo'q

7. Vagonlaming o'rtacha statik yuklamasini o'sishi nimaga sa-
bab bo'ladi?

A. Vagonlarga bo'lgan ehtiyojni o'sishiga sabab bo’'ladi

B. Mavjud vagon parki bilan qo'shimcha migdorda yuk tashish
imkoniyatini yaratadi

D. Mavjud vagon parki bilan kamrog yuk tashish imkoniyatini
yaratadi

E. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti-
ning kamayishiga sabab bo'ladi

F. To'g'ri javob yo'q

8. Vagonlaming o'rtacha statik yuklamasini kamayishi nimaga
sabab bo'ladi?

A. Vagonlarga bo'lgan ehtiyojni kamayishiga sabab bo'ladi

B. Mavjud vagon parki bilan go'shimcha migdorda yuk tash-
ish imkoniyatini yaratadi

D. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti-
ning kamayishiga sabab bo'ladi

E. Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti-
ning o'sishiga sabab bo'ladi
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I lo'g'ri javob yo'q
1i Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti
ilnk it iimligi vagonlar uchun maksimal giymatga ega bo'ladi?
\ Yopici vagonlar uchun
it Sistemalar uchun
I» 1'lalforma va izotermik vagonlar uchun
I Varim ochiq vagonlar uchun
I lo'g'ri javob yo'q
HI Vagonlaming yuk ko'tarishidan foydalanish koeffitsiyenti
I. iluidagi vagonlar uchun minimal giymatga ega bo'ladi?
N1 Sistemalar uchun
M 1o'g'ri javob yo'q
1> Yarim ochiq vagonlar uchun
I Yopiq vagonlar uchun
I Platforma va izotermik vagonlar uchun
Il Jo'natish manzillaridan transport tashkilotiga tovar top-
ihttllKin paytdan, toki tayinlangan manzillarda ulami oluvchilarga
(<ilidmr.h paytigacha tovar-moddiy boyliklari ... deb ataladi.
N Bagaj
H Yo'lovchi
1) Tovar
I Moddiy bovliklar
I Yuk
1) Tashish jarayoni gaysi operatsiyalardan iborat emas?
N Ortish-tushirish va ombor operatsiyalaridan
W lashishni tashkil gilish operatsiyalaridan
1) Yuklarni tashishga tayyorlash operatsiyalaridan
I Yangi moddiy ne’matlar ishlab chigarish operatsiyalaridan
I lo'g'ri javob yo'qg
I'l Yuklarni tashishga tayyorlash gaysi operatsiyalaridan iborat
(XMAS?
N Preslashdan
Il O'rashdan
1> lexnik ekspluatatsiyadan
I Idishlashdan
I Murkalashdan
N Yuklarni tashishga tayyorlash operatsiyalarini kimlar ba-
[t Tilln?
N Yuk oluvchilar
II' Yuk jo'natuvchilar
I » Siansiyaning tovar idorasini xizmatchilari
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E. «O'ztemiryulkontenyer» OAJning filiallari

F. Yuk saroyining xizmatchilari

15. Yukshunoslik lashish va saglash jarayonida tovar (yuk)
NING oo

A. Asrash usullari, uslublari va vositalarini o‘iganadi

B. Ishlab chigarish usul va uslublarini hamda iste’mol bahosini

amalga oshirish shart-sharoitlarini o'rganadi

D. Tranportda tashishga tayyorlash operatsiyalarini o'rganadi

E. Yetkazib berish (tashish) operatsiyalarini o‘rganadi

F. Ortish-tushirish ishlarida asrash usullarini o‘rganadi

16. Idish va o‘rov parametrlari bilan yuklarning o‘ziga xos
maxsus xusysiyatlari kompleksi............... tushinchasini belgilaydi.

A. Manipulatsiya nishonlari

B. Yuklarning transport tavsifnomasi

D. Tamg'alash

E. Xavflilik yorliglari

F. Yuklarning transport tasnifi

17 gisman o'zgarishi ham tashish jarayonining bir
yoki bir necha texnik yoxud texnologik elementlarini o‘zgartirib
yuborishga sabab bo'ladi.

A. Yuklarning transport tasnifi

B. Manipulatsiya nishonlarini

D. Tamg'alashni

E. Yuklarning transport tavsifnomasini

F. Xavflilik yorliglarini

18 Temir yo'l transportida yuklami tasniflashning gaysi turi
mavjud emas?

A. Yuklarni transport tasnifi

B. Yuklami maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart-
sharoitlariga bog'lig boigan tasnifi

D. Yuklami zarraviy (granulometrik) tarkibiga bog'liq bo'lgan
tasnifi

E. Yuklarni saglash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq
bo'lgan tasnifi

F. Ortish-tushirish ishlarini me'yorlash va hisobga olish uchun
yuklarni tasniflash

19. Qaysi turdagi tasnifiashda barcha yuklar uch gumhga: qu-
rug yuklar, go'yiladigan yuklar va hayvonot yuklariga birlashganlar?

A. Yuklarni transport tasnifida

B. Yuklami maxsus o'ziga xos xususiyafiariga va tashish shart-
sharoitlariga bog'lig bo'lgan tasnifida

58



LH
HI

1 ¥uklarni saglash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq
bn Itinn lasuinda

I Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun
,nr Inni tasniflashda

20 Icz. buziluvchan, gigroskopik, hid yutuvchi, go‘lansa hidli
Mt «ivlli yuklar gaysi turdagi tasniflashga mansub bo'ladi?

N Ortish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun
wnt I nni tasniflashga

II' Yuklarni transport tasnifiga

1) To'g'ri javob yo'q

I Yuklami saqglash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq
Im Ikhu tasnifiga

I Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart-
i iinilluriga bog'liq bo'lgan tasnifiga

21 Qaysi yuklar tashgi muhitning yuqori va past harorati
i i hiulan hirooya qilishni talab etadi?

N Xavfli yuklar

W Gigroskopik yuklar

1). llargaror xususiyatli yuklar

| Tez buziluvchan yuklar

I O'ziga xos maxsus (go'lansa) hidli yuklar

22 havodagi erkin namlami yutish qobilyati yuqgori
miritinda ckanligi bilan ajralib turadi.

N Xavfli yuklar

Il Gigroskopik yuklar

1). llargaror xususiyatli yuklar

1 Tez buziluvchan yuklar

I O'ziga xos maxsus (go'lansa) hidli yuklar

21. Balig mahsulotlari, teri xomashyolari, tamaki, neft va neft
mahsiilotlari.................. guruhiga mansub bo'ladilar.

N. Xavfli yuklar

Il Gigroskopik yuklar

1> llargaror xususiyatli yuklar

I fez buziluvchan yuklar

I O'ziga xos maxsus (go'lansa) hidli yuklar

24. Mineral qurilish materiallari, gora va rangli metall
ini‘il.mlari, tosh ko'mir va o'rmon materiallari ................ guruhiga
MiitUMib bo'ladilar.

N Xavfli yuklar

Il Gigroskopik yuklar
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D. Barqgaror xususiyatli yuklar

E. Tez buziluvchan yuklar

F. 0 ‘ziga xos maxsus (qo'lansa) hidli yuklar

25. Qaysi yuklar inson va hayvonlarni kasallanishiga, zaharlan-
ishiga yoki kuyishiga sabab bo'lishi mumkin.

A. Xavfli yuklar

B. Gigroskopik yuklar

D. Bargaror xususiyatli yuklar

E. Tez buziluvchan yuklar

F. 0 ‘ziga xos maxsus (qgoMansa) hidli yuklar

26. Tashqgi muhit ta’siriga moyil bo‘lmagan yoki kam moyil
boMgan yuklar gaysi turdagi tasniflashga mansub?

A. Yuklarni transport tasnifiga

B. Yuklarni maxsus o‘ziga xos xususiyatlariga va tashish shart-
sharoitlariga bog‘liq boMgan tasnifiga

D. To'g'ri javob yo'‘q

E. Oitish-tushirish ishlarini me’yorlash va hisobga olish uchun
yuklarni tasniflashga

F. Yuklarni saglash shart-sharoitlariga va uslublariga bog'liq
bo'lgan tasniflashga

27 i, alohida joydagi yukni u yoki bu partiyaga man-
sub ekanligini, tayiniangan manzilni va yuk oluvchini tashish hu-
ju'atlariga murojaat etmasdan aniglash imkoniyatini beradi hamda
yuk-ning o0‘ziga Xx0Ss maxsus Xxususiyatlariga xizmatchilami
e’tiborini jalb giladi.

A. Tovarni tamg‘alash

B. Transportga oid tamg‘alash

D. Yuklarni tamg'alash

E. Maxsus tamg'alash

F. Oddiy tamg‘alash

28 s savdo tashkilotlariga va iste’molchilatga
ma’lumot berish uchun kerak bo'ladi.

A. Tovarni tamg‘alash

B. Transportga oid tamg‘alash

D. Yuklarni tamg'alash

E. Maxsus tamg'alash

F. Oddiy tamg‘alash

29 —manipulatsiya nishonlari va xavflilik yorliglari-
dan iborat bo‘lib, yukning idishiga ularni yuk jo'natuvchi tasvirlab
go'yadi.

A. Tovarni tamg‘alash
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Il llansportga oid tamg'alash

I» Yuklarni tamg'alash

I Maxsus tamg'alash

I (Kldiy tamg'alash

10 asosiy, go'shimcha va axborot yozuvlaridan
llimml bo'ladi.

N lovarni tamg'alash

WM liinsportga oid tamg'alash

1) Yuklarni tamg'alash

I Maxsus tamg'alash

I Oddiy tamg'alash

e, —bu yuk bilan munosabatda bo'lish uslublarini
Ko iMituvchi tasvirdir.

N Xavflili yorliglari

1 Asosiy yozuvlar

1) Manipulatsiya nishonlari

I Qo'shimcha yozuvlar

I Axborot yozuvlari

32. Manipulatsiya nishonlarini yukning idishiga (o'roviga) kim
ii.vnlab go'yadi?

A Jo'natuvchi stansiyaning xizmatchilari.

Il Qabul giluvchi - topshiruvchi.

1). Stansiyaning tovar idorasi xizmatchilari.

I Yuk oluvchi.

I . Yuk jo'natuvchi.

13 uzoq vaqt saglanishi yoki tashilishi harnda tashqi
mcxanik  kuchlar natijasida zarrachalarining harakatchanligini
yoqotadi.

A. Muzlovchi va birikuvchi yuklar

Il. Zichlashib qotib goluvchi yuklar

1). Massasi kamayuvchi yuklar

I Hid yutuvchi yuklar

. Xavfli yuklar

1Y deb tashish jarayonida turli nobudgarchiliklar va
yo'qolishlar ogibatida yukning massasining kam chiqgishi tu-
shiniladi.

A. Buzilish

B. Sifat o'zgarishlari

1). Kam chigish

I;. Migdor o'zgarishlari

F. Shikastlanish
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35. Yuklarni tashishda va saglashda yuk massasida
sodir bo'ladi.

A. Miqgdor va sifat o'zgarishlari

B. Kam chigish

D. Buzilish

E. Shikastlanish

F. Yo‘golish va nobudgarchiliklar

36, — deb tashish jarayonida yukning buzilishi va
shikastlanishi tushuniladi.

A. Sifat o'zgarishlari

B. Mog'orlash

D. Kam chigish

E

F

. Migdor o'zgarishlari
. Avtoliz

37. Havoning tarkibida eng ko'p migdorda gaysi gaz mavjud?

A. Kislorod

B. Azot

D. Argon

E. Karbonat angidirid

F. Vodorod

38. Havoning tarkibidagi suv bug'larini mavjudligini nima
tavsiflamaydi?

A. Shabnamtik nuqtasi

B. Havoning nisbiy namligi

D. Kislorod

E. Havoning namlanuvchanligi

F. Havoning mutlag namligi

39, —bu 1 m3 havo tarkibidagi mavjud bo'lgan suv
bug'larining grammlardagi miqgdoridir.

A. Changsimon dispersli tuzilmalar

B. To'yinganlik

D. Shabnamlik nuqtasi

E. Havoning mutlag namligi

F. Havoning namlanuvchanligi

40. Muayyan haroratda havoning namlik yutish qobiliyati
..................... tavsiflaydi.

A. Changsimon dispersli tuzilmalar

B. To'yinganlik

D. Shabnamlik nugtasi

E. Havoning mutlag namligi

F. Havoning namlanuvchanligi
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41 Namlanuvchanlik nolga teng bo‘lganidagi harorat ...
ili It iiluladi.

N C hangsimon dispersli tuzilmalar

N To'yinganlik

I> Shabnamlik nugtasi

I Havoning mutlag namligi

I Havoning namlanuvchanligi

42. Havoning mutlag namligini uning shu haroratdagi

..... nisbati havoning nisbiy namligi deb ataladi.

A Changsimon dispersli tuzilmalarga

B To'yinganligiga

1). Shabnamlik nuqgtasiga

| Haroratga

I Havoning namlanuvchanligiga

41 Qaysi holatda statik yuklama maksimal giymatga ega bo'ladi?

A Manevr payitlaridagi vagonlarning urilishida.

B. Alohida o'rindagi yukni qulab tushishida

M. Ortish-tushirish ishlarini bajarish jarayonida yuklarning
urilishida

I Poezd harakatining beqaror rejimida

I Ustma-ust taxlab go'yilgan yuk shtabelining eng ostki gat-
lanilda

44. O'simlik va hayvonot mahsulotlarining atrof-muhit bilan
m/ato ta'sirlashuvi natijasida yuk massasida turli ...
iiMVonlarning rivojlanishi kelib chigadi.

A Fizika-kimyoviy

H Fizika-mexanik

1). Mog'orlash

I Biokimyoviy

I Avtoliz

45. Nafas olish jarayonida........... sodir bo'ladi.

A Uglevodorodlami, yog'larni va boshga oi*ganik birikmalami
kislorod bilan oksidlanishi

N Dondagi shakarni kraxmalga aylanishi

1) Mcva va sabzavotdagi kraxmalni shakarga aylanishi

I Dondagi kraxmalni shakarga aylanishi

I Meva va sabzavotdagi shakarni kraxmalga aylanishi

4b Dondagi shakarni kraxmalga hamda meva va sabzavotdagi
kms malm shakarga aylanishi gaysi jarayonda sodir bo'ladi?

A. Nafas olish

Il Yctilish



D. O’sish

E. Achish

F. Mog'orlash

47. Mikroorganizmlarning hayotiy faoliyatlari ogibatida
mahsulotlardagi uglevodorodlarning parchalanishi qaysi jarayonda
sodir boMadi?

A. Nafas olish

B. Yetilish

D. 0 ‘sish

E. Achish

F. Mog'orlash

A8, natijasida yog' va uglevodlarning parchala-
nishi yuz beradi va ba’zida esa zaharli moddalar hosil bo'ladi.

A. Nafas olish

B. Yetilish

D. 0 ‘sish

E. Achish

F. Mog‘orlash

49. Yuklaming xususiyatlarini tadgiqg qilish va sifatini aniglash
uchun ganday usul mavjud emas?

A. Miqdoriy

B. Laboratoriya

D. Aslicha

E. Orgonoleptik

F. To'g'ri javob yo'q

50. Orgonoleptik usulda nimalar yordamida yukni sifati va
xususiyati aniglanadi?

A. Turli asboblar va reaktivlar yordamida tadqiq gilinadi

B. Fizika-mexanik tadqiq gilish natijasida aniglanadi

D. Fagat insonning sezgi a’zolari —ko'rish, ta’m bilish, hid
bilish va eshitish yordamida aniqglanadi

E. Insonning sezgi a’'zolari bilan bir gatorda— ruletka, burchak
o'lchagich, tarozi, termometr, barometr va boshga moslamalar
yordamida aniglanadi

F. Optik, kimyoviy va biologik tadgiqotlar natijasida aniglanadi

51. Yuklaming zichligini, namligini, tabiiy nishablik bur-
chagini, govushqoqligini aniglash uchun Ilaboratoriya usulining
gaysi turidan foydalaniladi?

A. Kimyoviy

B. Mexanik

D. Biologik
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I Fizik

| Optik

V  Yuklaming egiluvchanligini, cho'ziluvchanligini, siljishga
I i iho'/ilishga qarshiligini aniglash va ularga miqdoriy balio berish
n Inin laboratoriya usulining gaysi turidan foydalaniladi?

N Kimyoviy

H Mexanik

1> Biologik

I Fizik

I Optik

53 Mikroskoplar va lazerli qurilmalar yordamida moddalar-
nliiK labiati va ichki tuzilishini tekshirish uchun laboratoriya usu-
lining qaysi turidan foydalaniladi?

N Kimyoviy

It Mexanik

1) Biologik

I Fizik

F. Optik

*4  Mahsulotning buzilishini keltirib chigaruvchi tirik  or-
guiii/mlami mahsulotda mavjudligini tekshirish uchun laboratoriya
iiMilming qaysi turidan foydalaniladi?

N. Kimyoviy

B Mexanik

I) Biologik

| Fizik

F. Optik

55. Transport xodimlariga zarur bolgan laboratoriya tadqiqot-
linning natijalari gaysi hujjatda keltirilmaydi?

. Tijorat aktida

B. Pasportlarda

1). Sifat hagidagi guvohnomada

I Veterinar shahodatnomasida

I Sertifikatda

5 Yuklaming ... sochiluvchan va lo‘kiluvchan yuk
/ini.i (bo‘lak) chalari oMchamlarini yirikligining miqgdoriy tarqog-

N lig'izlashmasligi
It /ichlashishligi
1) Sochiluvchanligi
I G'ovakliligi

I /arraviy tarkibi
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57. 0g'‘irlik va tashqi dinamik kuch ta’siri natijasida sochiluv-
chan va to'kiluvchan yuklarni harakatlanish gobiliyati
deb ataladi.

A. Tig'izlashmaslik

B. Zichlashishlik

D. Sochiluvchanlik

E. G ‘ovaklilik

F. Zarraviy tarkib

58. Yuklaming ayrim yuk zarra (dona) chalari orasida bo‘shliq
mavjudligini va uning giymatini........ koeffitsiyenti baholaydi.

A. Tig'izlashmaslik

B. Zichlashishlik

D. Sochiluvchanlik

E. G ‘ovaklilik

F. Zarraviy tarkib

59. Yuk massasi ichidagi kovak va kapillyarlaming mavjudligini
va ulaming hajmlari yig'indisini.............. koeffitsiyenti baholaydi.

A. Tig'izlashmaslik

B. Zichlashishlik

D. Sochiluvchanlik

E. G'ovaklilik

F. Zarraviy tarkib

60. Yuklarga tashqi statik yoki dinamik yuklamalar ta’sirida
yuk donachalarini orasida bo'shligni to'lishi hamda yuk
donachalarini bir-birlariga nisbatan qulayroq joylashishi oqibatida
yuk uyumida.....en. sodir boMadi.

A. Tig‘izlashmaslik

B. Zichlashishlik

D. Sochiluvchanlik

E. G ‘ovaklilik

F. Zarraviy tarkib

61. Qaysi yuklar past haroratlarda mo'rtlik xususiyatiga cga
bo'ladi?

A. Po'lat -/5°C da va nikel - 20'C da.

B. Aluminiy -13‘C da va plastmassa -5'C da.

D. Qalay - 15'C da va rezina -45 - 50'C da.

E. Yog'och -10'C da va ma'dan -8'C da.

F. To'g'ri javob yo'q.

62. Yuklarni mexanik ta’sir natijasida sezilarli plastik defor-
matsiya holatida bo'lImasdan vayron bo‘lishi........... deb ataladi

A. Abrazivlik
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H Changlanuvchanlik
1> Qovushqoqlik

I C'hanglanish

I Mo'rtlik

61 Yuklarni atrof-muhit atmosferasidagi changni osonlikcha
will li qobilyati........ deb ataladi.

N Abrazivlik

II' Changlanuvchanlik
1) Qovushqoqlik
I Changlanish
I Mo'rtlik
64 Moddalarning nihoyat darajada mayda zarrachalarini havo
imlin turg'un muallaq aralashma hosil qilish gobiliyati va havo
nillinlda yuk turgan joydan ancha masofaga yetib borishi
........................ deb ataladi.
A Abrazivlik
Il (‘hanglanuvchanlik
I > Qovushqoqlik
I Changlanish
F. Mo'rtlik
65 Yuklaming harakatdagi sostav, ortish-tushirish mashina va
ginihnalarini tutashish yuzalarini ishqgalanib yeyiltirib yuborish qo-
bllyali ..., deb ataladi.
A Abrazivlik
H Changlanuvchanlik
I > Qovushqoqlik
I Changlanish
I Mo'rtlik
66. Tashqgi kuchlar natijasida suyuqlik zarrachalarini bir -
blrlg.i nisbatan siljishga garshilik ko'rsatish xususiyati
~irb ataladi.
A Abrazivlik
II' Changlanuvchanlik
I) Qovushgoqglik
I Changlanish
I Mo'rtlik
67 Qovushqgoqlikni gaysi turi mavjud emas?
A Shartli
Il Stntik
I» Knimatik
I Dinamik
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F. To'‘g'ri javob yo'q

68. Harakatlanuvchi yuk donachalarining bunker va siloslar-
ning chiqaruvchi tuyniklari ustida tinch holatda bir-birlari bilan
ilashib golishi oqibatida..........coinnenen. sodir bo'ladi.

A. Gurnbazlanish

B. Mutlag namlik

D. Konditsion namlik

E. Gigroskopiklik

F. Nisbiy namlik

69. Yuklarni havodagi namlikni osonlikcha yutish gobiliyati

deb ataladi.

A. Gurnbazlanish

B. Mutlag namlik

D. Konditsion namlik

E. Gigroskopiklik

F. Nisbiy namlik

70. Yuk massasi tarkibidagi suyuglik massasini nam yuk mas-
sasiga nisbati......... deb ataladi.

A. Gurnbazlanish

B. Yukning mutlaq namligi

D. Konditsion namlik

E. Gigroskopiklik

F. Yukning nisbiy namligi

71. Yuk massasi tarkibidagi suyuglik massasini qurug yuk mas-
sasiga nisbati...... deb ataladi.

A. Gurnbazlanish

B. Yukning mutlag namligi

D. Konditsion namlik

E. Gigroskopiklik

F. Yukning nisbiy namligi

T2, mahsulotlar o'zining sifat ko'rsatkichlarining
tavsifini saglay oladi.

A. Gumbazlanishda

B. Yukning mutlag namligida

D. Konditsion namlikda

E. Gigroskopiklikda

F. Yukning nisbiy namligida

73. Yuklarni o‘z-o‘zidan qizishi va o'‘z-o‘zidan yonishi nima
ogibatida sodir bo‘ladi?

A. Gurnbazlanish va gigroskopiklik ogibatida

B. Mutlag namlik va nisbiy namlik oqibatida
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I« lir I/Insliinaslik va g’ovakliiik oqgibatida

I /a liluslushlik va sochiluvchanlik ogibatida

I kimyoviy va biokiniyoviy jarayonlarning kechishi ogibatida

"t (Jaysl yuklardagi o’z-o’zidan gizish jarayoni mahsulotdagi
min nlili Jarayoni, mikroorganizmlarning hayotiy faoliyati va
t'U ul Hm uul.ilirni mavjudligi tufayli izohlanadi?

\ Ma’dan, ma’dan konsentratlari, tosh va qo’ng’ir ko‘mir
Imhhlh lorldugi

N Mineral - qurilish materiailaridagi

Il Ulishli - o'rovli va donali yukiardagi

I U'limin materiailaridagi

I (Jishlog xo’jalik ishlab chigarish yuklaridagi

"> fraysi yuklardagi o'z - o’zidan qizish jarayoni, ulaming
.......... liri kislorod bilan o’zaro ta’siri natijasidagi kimyoviy reaksi-
yi*nl Hiibabldan izohlanadi?

\ Ma’'dan, ma’'dan konsentratlari, tosh va qo’'ng’ir ko’mir
li illnll loildagi.

Il Mineral - qurilish materiailaridagi

1 Ulishli - o’rovli va donali yuklardagi

I O’rmon materiailaridagi

I Qishlog xofalik ishlab chigarish yuklaridagi

Ui Yukni massasidagi oksidlanish jarayonining shiddatli ke-
«in hi \i kcyinchalik 0’z - o’zidan yona boshlash paytidagi yuknini
loo. N e, deb ataladi.

\ | rish harorati

W ( hagnash harorati

I » Portlash chegarasi

| Suyuglanish harorati

| Kritik harorat

Il Yuklar o’zidagi ortigcha kislorodni boshqa moddalatga os-
Miillki In berish qobiliyati.......nee. deb ataladi.

\ Oksidlanish reaksiyasi

Il Ishqgorlanish xususiyati

I» Korroziya

I (Oksidlash xususiyati

I Ycmirilish xususiyati

N Metallarning va metall buyumlaming tashqgi muhit bilan
" n., kimyoviy yoki elektrokimyoviy ta’siri oqgibatida yemirilishi
.......................... deb ataladi.

\ Oksidlanish reaksiyasi

Il Ishgorlanish xususiyati



D. Korroziya

E. Oksidlash xususiyati

F. Yemirilish xususiyati

79. Qaysi xususiyat yuklarning harorat o‘zgarishi reaksiyasi
hisoblanmaydi?
. Issigbardoshlik
. Korroziya
. Olovbardoshlik
. Qizib birikish
. Sovugbardoshlik

SO. Moddalarning yugori harorat ta’sirida biokimyoviy
jarayonlarning rivojlanishiga, vayron bo'lishga, oksidlashishga, er-
ishga va o0°‘z-o‘zidan yonishga qarshi tura olish qobiiiyati
............................... deb ataladi.

A. Issigbardoshlik

B. Korroziya

D. Olovbardoshlik

E. Qizib birikish

F. Sovugbardoshlik

81. Qaysi xususiyat yuklarning xavflili tavsifnomasi hisoblanmaydi?

A. Zararlilik

B. Qizib birikish

D. Portlashdan xavfli

E. Olovdan xavfli

F. To‘g‘ri javob yo'q

82. Qaysi xususiyat yuklarning xavflili tavsifnomasi hisoblan-
maydi?

A. Radioaktivlik

B. Infeksion - xavflilik

D. Zaharlilik

E. Tig'izlashmaslik

F. To‘g‘ri javob yo'q

83 suyuq yoqilg'i bugMarini eng kam (minimal)
haroratda bargaror yonishini tavsiflaydi.

A. Alangalanish harorati

B. Chagnash (birdan yonisli) harorati

D. O'z - o'zidan o't olish harorati

E. Erish harorati

F. Kritik harorati

84. Suyuq yoqilg‘ini ... chagnash (birdan yonish)
haroratidan anchagina yugori bo‘ladi.

mTmMmgow >
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N Alangalanish harorati

W Tortlash chegarasi

). 0‘z - o'zidan o't olish harorati

| I rish harorati

| Kritik harorati

8S Qaysi bir yuklar infeksiya va kasalliklami targalishiga, ba'zi
hli liolntlarda esa insonlarni va hayvonlarni halok bolishiga sabab
iMi'ludi?

A Infeksion —xavfli yuklar

Il Kadioaktiv yuklar

1) Zararli yuklar

I Zaharli yuklar

I l'ortlashdan xavfli yuklar

Bl i — havodagi bug4aming va muallag zar-
>l li.il)lining inson sezgi organlarini, teri, nafas olish yo‘llarini va
a pkjisini shikaslantirish gobiliyatidir.

A Radioaktivlik

W Infeksion xavflilik

1) Zaharlilik

| Olovdan xavflilik

| Zararlilik

H7 .o, — ba’zi bir yuklarning insonlar va hay-
4.nl n soglig'iga va hayotiga bcvosita xavf solish xususiyatidir.

A Radioaktivlik

W Inleksion xavflilik

1) Zaharlilik

I Olovdan xavflilik

I Zararlilik

88. —ba’zi bir moddalaming insonlar va hay-
vi.nllining sog'lig'iga va hayotiga xavfli nurlanishlarni targatish
einlilllyatidir.

N Radioaktivlik

Il Infeksion xavflilik

11 Zaharlilik

I Olovdan xavflilik

I Zararlilik

H4 Inson organizmiga qaysi modda va mahsulotlarning
hut! 1in voki changlari nihoyat darajada salbiy ta’sir giladi?

\ Ma'dan, ma’'dan konsentratlari, tosh va go‘ng‘ir ko’mirlaming

M Qislilog xo'jalik ishlab chigarish mahsulotlarining

Il Quin, luprog, mayda tosh va chaqiq toshlaming
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E. Qo‘rg'oshin, sement, fosfor, benzin, mineral moylai
gatron, teri xomashyosi va simoblarning

F. Mineral - qurilish materiallarining

90 portlovchi moddalarning kislorod bilan oksull i
nish reaksiyasi bo'lib, nihoyat darajada katta tezlik bilan kechadi

A. Fizikaviy portlash

B. Kimyoviy portlash

D. Detonatsiya

E. Mexanik portlash

F. Portlash chegarasi

91 — bu bir jinsli moddaning hajm birligid-ml
massasidir.

A. Taxlanish koeffitsiyenti

B. Hajmiy massa

D. Zichlik

E. Solishtirma hajm

F. Solishtirma massa

92 s hajm birligidagi yukning massasini ichki g'ovaklai vi
kapillyarlar hajmining yig'indisini inobatga olgan holda tavsiflaydi.

A. Taxlanish koeffitsiyenti

B. Hajmiy massa

D. Zichlik

E. Solishtirma hajm

F. Solishtirma massa

93 sochiluvchan va to'kiluvchan yuklarninr
massasini hisob-kitoblar yo'li bilan aniglashda foydalaniladi.

A. Taxlanish koeffitsiyenti

B. Hajmiy massa

D. Zichlik

E. Solishtirma hajm

F. Solishtirma massa

94. Massa birligidagi yukning hajmini............. deb ataladi

A. Taxlanish koeffitsiyenti

B. Hajmiy massa

D. Zichlik

E. Solishtirma hajm

F. Solishtirma massa

95. Yuk shtabeli hajmini nim o‘stshini ... orgali bahola
nadi.

A. Taxlanish koeffitsiyenti

B. Hajmiy massa
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It /liltlik
I “.nlishlirina hajm
I Solishtirma massa
. | i yuk harakatdagi sostavning o‘rtacha gancha hajmini
»[HIFT Jiimi e, ko'rsatadi.
A Sulishtirma yuklash hajmi
n lo'ldirish koeffitsiyenti
I+ laxlanish koeffitsiyenti
I 1Lijniiy massa
I /ichlik
' Vagonga yukni joylashtirish sifatini
il tmhl i ZLltolash mumkin.
A Solishtirma yuklash hajmi
n lo'ldirish koeffitsiyenti
I* laxlanish koeffitsiyenti
I llajmiy massa
I /Zichlik
mi Inicksion xavfli yuklaiga ganday mahsulotlar mansub bo'ladilar?
A Ma'dan, ma’dan konsentratfari, ten xomashyolari
W llayvonotlar, hayvon mahsulotlari, tosh va go'ng’ir ko'mir
I» llayvonotlar, xom hayvon mahsulotlari, teri xomashyolari
M !"Owuijologik preparatlar
I Icii xomashyolari, bakteriologik preparatlar, qo‘rg‘oshin,
«him ni Ibsforlar
I (jo'rg'oshin, sement, fosfor, benzin, mineral moylar, gatron
hi auioblar
(jaysi moddalarning havodagi quyuglanishini joizlik chega-
i''ll in b'llangan?
A Rndioaktiv
W Inicksion xavfli
I* /aharli
I /anirli
I Olovdan xavfli
IDO Qaysi gazlar fizikaviy portlashni keltirib chigaradi?
A Kislorod
Il Azot
It Karbonat angidirid
I Suyuglantirilgan
I Sigilgan
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2. IDISHLAR VA 0‘'RASH MATERIALLARI

2.1. 0 ‘zbekiston Respublikasi Fugarolik Kodeksi
va temir yo‘l Ustavi idishlar va o‘rash materiallari haqgida

Tovar mahsulotlarini ishlab chigaruvchidan iste’molchiga yd
kazib (tashib) berishda idish va o‘rash materiallarining (qtiyi* 1>
o‘rov deb yuritiladi) ahamiyati bcnihoyat kattadir. Shuning uchun
bu masalaga O ‘zbekiston Respublikasi Fugarolik Kodeksi (FK) tin
ham va temir yo‘l Ustavi (TYU)da ham alohida ahamiyat beiih
o‘tilgan. Chunki tashish jarayonida yuklarni nobudgarchiliklardiiii
asrash ko'p jihatdan, yuklarni transportda tashishga, lozim darajnda
tayyorlashga hamda ularni samarali va magbul idish va o‘rovlargn
joylashtirishga bog‘ligdir. Tovar mahsulotlari yuk jo'natuvchi (so
tuvchi)dan yuk oluvchi (sotib oluvcbi)ga transportda tashib beri h
jarayonida, magbul idishga joylashtirilmaganligi va (yoki)
o'ralmaganligi ogibatda nobud boMishi (yo'qolishi, kam chiqishi,
buzilishi yoki shikastlanishi), yuk tashish shartnomasining tarallan
va ishtirokchilari o‘rtasida fugarolik-hugqugiy munosabatlarini kc-
litirib chigaradi. FKning 414-moddasi idish va o'rashga
bag'ishlangan: «Agar oldi-sotdi shartnomasida boshgacha tartib na~
zarda tutilgan bo‘bnasa va u majburiyatni mohiyatidan kelib
chigmasa, soluvchi sotib oluvchiga tovarni idishda yoki o'ralgan
holda topshirishi short, o0z xususiyatiga ko'ra idishga joylash va
(yoki) o'rashni talab gilmaydigan tovar bundan mustasno.

Agar oldi-sotdf shartnomasida idish va o‘rash hagida talablar
belgilangan bo'lmasa, tovar bunday tovar uchun odatdagi usulda, u
bo ‘Imaganida esa—saqlash va transportda tashishning oddiy sharoit-
larida bunday turdagi tovarning saglanishini taminlaydigan usulda
idishga joylashtirilishi va (yoki) o ‘ralishi lozim.

Agar gonunda belgilangan tartibda idish va (yoki) o'rashga nis-
batan majburiy talablar nazarda tutilgan bo‘lsa, tadbirkorlik faoli-
yatini amlaga oshirayotgan sotuvchi sotib oluvchiga tovarni ushbu
majburiy talablarga mos keladigan idishda va (yoki) o'ralgan holda
topshirish short».

Temir yo'l Ustavining 42-moddasi bu hagida quyidagilarm
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nL h..l. eyuklarni yo‘golishdan, kam chigishdan, buzilishidan va

WUahoaliJan asrash uchun idishlarga zarurat bo‘lsa, bunday yuk-

Ul '/«vial \tandartlariga mos keladigan yaroqli idishda, agarda yukni

"™ w " mviga standartlar beligilanmagan bo‘lsa, uni to‘la asrashni

fwttl,n,li>:in yarogli idishda tashishga tagdim etilishi kerak.

i w'jalik va tayyorlov tashkilotlaridan avtonom seksiya-

kthiti M natllayotgan gishlog xo'jalik mahsulotlari nostandart, ammo

ia minlaydigan idishlarda tashishga gabul gilinishi mumkin.

Ynt |iNnish qoidasi (I-gism, 3-bo‘lim, 3-8)da quyidagilar

M 1"11'1 n'lllgan. Agar tashishga taqdim etilayotgan yukning idishi

until) o'rovini tashgi ko'rikda yukni yo‘golishini, kam

miii i ,ili ib boMadigan kamchiliklari aniglansa, yuk jo‘natuvchi

||«]. .1 ....mu tnlabiga binoan yukni idishini va (yoki) o'rovini temir
MI'l li«bivining 42-moddasiga muvofiqg tartibga keltirishi kerak.

I I Idishlar va o‘rash materiallari hagida tushincha va
ularning tasnifi

Siandartlash boyicha meyoriy-huqugiy hujjatlarga binoan, idish
W nT /oylashtirish uchun zarur mustagil buyum sanalib, n tovarni
Soim InJan (tayyorlovchidan) sotib oluvchiga harakati jarayonida
N1y, uni saglash davomida son va sifatjihatidan asrashni (saqgla-
Hhhon) hi minlaydi.

XuuuU va qgishlog xo'jalik ishlab chigarish mahsulotlarini to‘la as-
htdou i,i minlash va transportabel holatiga keltirish uchun hamda
ml.mu tashishga va saglashga tayyorlash boyicha qo'llanilgan kom-
rh t i himoyalash choralari va material vositalari o'rov (upakovka) deb
I el Shuningdek, o'rov mahsuiot (yuk)lami shikastlanishidan va
...i...l luj'lishidan, atrof-muhitni ifloslanishidan himoya qilishni
Ih MM Mvdi hamda mahsulotni saglashda, transportda tashishda, or-
Mli iii-liiiislida va sotishda muomala jarayonini yengillashtiradi.

I<li\lilar, o'rash materiallari va konservatsiya vositalari
* VmidiAi: iisosiy elementlari hisoblanadi. Yuklar tashishga o'rovning
Inin In voki lining fagat alohida eiementlaridan foydalanib yoxud
mon i tagdim ctiladi. Tashishga o‘rovsiz tagdim etilgan yuklar

va universal harakatdagi sostavlarda to'kma, sochma yoki

' holda tasliUadi. O ‘rovlar amaldagi standartlarga yoki belgi-
Ittiiii........... rasmiylashtirilgan taraf (yuk jo’natuvchi va yuk oluv-
LY S hilimlariga muvofiq bo'lishi kerak. Standartlarda yoki
e« til iimiiip» bitimlarida belgilanmagan yuklaming o'rovlari
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tashilayotgan mahsulotni asrashni ta’'minlashi va yarogli bo'lislu
lozim.

0 ‘rovlaming turini tanlash mahsulot (yuk)lami xarakteri (tabia-
ti)ga va har turli (ashgi muhit omillari ta’siridan uni himoya qilish
talablariga bog'lig bo'ladi. Yuklarni tashishda va saqglash jarayonida,
ularga uch guruh tashqgi muhit omillari ta sir giladi:

—mexanik—zarba, turtki, vibratsiya, statik va dinamik yuklama,
ishgalanish;

— iglim — atmosfera yog'ingarchiliklari, nam havo, tuman,
quyosh nuriari, harorat o zgarishr,

— biologik—mikroorganiz/rtlar, zararkunandalar, kemiruvchilar
(2.1-rasm).

2.1-rasm. Tashish jarayonida yukka ta’sir giluvchi omillar
tuzilmasi.

Ushbu omillar ta’sirini hisobga olgan holda o‘rovlarni tanlab
olisli lozim bo'ladi. Zamonaviy o rovlar bahosi bo yicha magbul (op-
timal) tashgi ko'rinishi maftunkor, o‘ralgan mahsulotlami puxta hi-
moya qilishi va o ‘raladigan mahsulot o4chamlariga muvofiq bo'lishi
kerak. Keng iste’'mol tovarlarini o'rashga qo'yiladigan talablar:
o'‘rovning ishlatishda oson bo'lishligini va kop gavatlab taxlashning
mumekinligidan; tashqgi omillar va sharoitlarni o ‘zgarishiga garshi turn
olish qobiliyati mavjudligidan; boshga turdagi mahsulotlami o ‘rash
uchun foydalanish imkoniyalining mavjudligidan, ya hi universalligi-
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W l..k bo'ladi. O'rovlar standart o'lchamlarda bo'lishligi

Inin transport vositalariga taxlashni, paketlashni, tashish

M tqgl i liin .mchagina osonlashtiradi, bu esa o‘rovlami magbullash
>ni.li)ning eng zarur talablaridan biri hisoblanadi.

Mi b o'rovning eng ahamiyatli komponentlaridan biri va
mvb«ul" 1 inylashtirish uchun maxsus buyum bo'‘lib hisoblanadi.

lurni\ional belgilariga muvofiq idishlar: iste'molchilar, guruhlash,

>hii/unsh, idish-jihoz va transport idishlariga bo ‘'linadilar (2.2-
A

In, 'mob-hilar idishi-o'rovning elementi bo'lib, unga mahsulot-
hfitu mi inulchilarga yetkazib berish uchun joylashtiriladi (butilkalar,
fh,i '/ bankalar, qutichalar, pachkalar va h.k.). Bu idishlar
ulVhin bllan birgalikda iste’'molchilaming mulkiga o‘tadi.
I'i nioK liiliir idishi: individual-fagat bir mahsulotni yoki buyumni
Mii b in bun; porsiya (ulush)lash—ma’lum migdordagi mahsulotni
fitvliiriilinsh uchun hamda rangli, maftunkor va chiroyli qilib beza-
<3i .1 iiivg'a idishlari boMishi mumkin.

i.inulilush idishi—eldindan istemolchilar idishlariga o'ralgan
Mi* i uliirgo o'ralmagan mahsulot partlyalarini, aynigsa, mayda dona-
(I huviimlami komplekt (but)lash yoki yiriklashtirish uchun xizjnat
(tihidi <iimihlash idishlari tovarlarni atrof-muhitni agressiv omil-
tin tviiibfi bois mexanik yuklamalardan ham himoya qilish funksi-
|M«lw n'taydi.

INhijib chigarish idishi—yarim fabrikatlarni, ehtiyot gisimlarni,
MuHu mahsulotlami, komplektlovchi buyumlarni va boshga yuklarni
m , tavod yoki korxona ichida yoxud kooperatsiyalashgan ta'minot
alnqidiiri o'matilgan zavodlar n'rtasida tashish va saglashda ishlati-
Inh I hlab chiqarish idishi korxonaning ish texnologiyasiga
iiiil.inis.il darajasida to'laroq muvofiglikda bo'lishi hamda tashish,
inn.li lushirish va ombor operatsiyalarining barcha bosqgichlarida
In I iiu'bnatini istisno etishi lozim. Ishlab chigarish idishi asosan
Hu i illilui yasaladi, chunki u katta mexanik yuklamalaiga bardosh
I« iiiilishi va uzog muddat xizmat qilishi kerak. Muomala koMami
tin vii b i ishlab chiqgarish idishi ko‘p aylanadigan idish hisoblanadi.
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ilw. mvarlami joylashtihsh, tashish va vagqgtinchalik
SRR uni maxsus buyum boTib undan 0%Zz-o07ziga xizjnat
Uh'tv'hi «'vdo korxonalarida foydalaniladi. Idish jihoz bir vaqgtni

W Mil ill iliui irish idishi, transport idishi va savdo jihozi funk-
H wyi Im|hinli. Bunday idish-jihozlardan foydalanish «sanoat-
pM(Hiii niviln* lovar harakatida yangi, ilg‘or (progressiv) tex-

K mi. hil iilllkic] gilish imkoniyatini vujudga keltiradi, gaysiki bu
In) UHiiuliiy.iya lovar muomalasi jarayonida ortish-tushirish ish-
HHi i s.ini/alsiyalash va kompleks mexanizatsiyalash imkoni-
4iin viiiiladi va mehnat sharoitini yaxshilaydi. Shahar ichida va
e|lim nUlelLik* mahsulotlami tashishlarda idish-jihozlarni qo'llash
linn i intiijalami beradi.
hnnsport idishi mustaqil transport birligi yoki yiriklashtirilgan
mui/n i hirln\t gismini tashkil etib oldindan iste molchilar idishiga
mmJiinih.iii yoki birlamchi o'rovsiz tovar va buyumlarni o ‘rash
/whiniladi. Transport idishi tovarlarni, buyumlarni va ichki
ptm ii (rk-"molchilar idishlarini, o‘rash materiallarini) tashqi
L fttm iii mulan himoya qgilish uchun hamda ortish-tushirish ish-
Ilhn iniilun operatsiyalarini, yuklarni transport vositalariga joy-

Hiliii.li  niahkamlashni va tashishni o‘ng‘ay (qulay)lashtirish
mMyHM mu ljallangan. Shuningdek, transport idishi tashish jarayo-
[Mt .1 Luni nobudgarchilikdan asrashni, ortish-tushirish ishlarini

Hjktnl/ii .ivilash va kompleks mexanizatsiyalashni hamda hara-
H H i wiMavlarni yuk ko'tarishidan va sig'imidan maksimal foy-
N\4L" imi la’minlashi lozim.

ihnniport idishlari muomala ko'lami. konstruksiyasi (tuzilishi)ga,
imu. ynklamaga bardoshliligiga va deformatsiyalanish xususi-
HUh \liakllga va materialining turiga ko'ra tasniflanadi.

Wmhmala kod4ami bo'yicha transport idishi bir marotabalik (bir
hyf< lovdulaniladigan) va ko'p aylanadigan (kop marta foy-
m(»nil'ilir,in) guruhlarga bo'linadilar.

Mi iiiurotabalik idishlar—mahsulotni bir marta tashish uchun

o |ilidi Bir marotabalik idishlardan, mahsulotlami Uzoq
ill.....1 iivonlarga, qiyin boriladigan toglik rayonlarga va uzoq
4i|l......1, ni omborlarga yetkazib berishda hamda ta'minlovchi
|rtil . ii. luruvchi) bilan iste’molchi o'rtasida muntazam alogalar
Iln Him i).ui taqdirda foydalaniladi. Qaytariluvchi idishlar—bir
IMMi ii>ild  idishlar  guruhiga kirsada, ammo  kamgina
4 ... ......undan so'ng, uni yana ishlatish mumkin.

*». W iiyluiiadigan idishlardan yuklarni tashishda bir necha bor
"v i imi h iiiumkin. Bir marotabalik idishlarga nisbatan ko‘p ay-
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lanadigan idishlarning konstruksiyasini, takroriy mexanik yuk
lamalarga bardosh bera olishligi uchun anchagina mustahkniY)
gilib yasalishi talab etiladi. Ko'p aylanadigan transport idishlarl
ning go'llanish sohasi texnika- iqtisodiy tahlillar asosida aniglul
nadi.

Konistruksiyasiga muvofiq idishlar taxlanadigan (yig'iladigan),
gismlarga ajraladigan, gismlarga ajralmaydigan, ochig, zich (tig’iiA
panjarali va h.k. bo'lishi mumkin.

Taxlanadigan idishlarni tuzilishi shundan iboratki, ulaming
devorchalari (tomonlari), tagligi va usti bir-birlari bilan shaniif
(oshig-moshiq)lar yordamida birlashtirilgan, bu esa bo'sh idishningl
gisimlarini osonlikcha ma’lum ketma-ketlikda taxlanish Imkoni-
yatini va ularni tashish jarayonida asralishini ta’minlaydi hamdnl
yig'ish va ajratish xarajatlarini kamaytiradi.

Qismlarga ajraladigan idishlarni konstruksiyasi shundan ibo*'
ratki, ularni osonlikcha gismlarga ajratib va alohida gism va detal*
larini taxlab, ixcham bog'lam (pachka) shakliga Kkeltirib yui
jo'natuvchiga qaytarish mumkin. Taxlanadigan va gismlarga ajra-
ladigan idishlarni bo'sh holatda tashishda harakatdagi sostavning
sig'imidan va yuk ko'tarishdan to'laroq foydalanish imkoniyatl
paydo bo'ladi, bu esa o'z navbatida ulaming tashish xarajatlarini
kamaytiradi.

Mexanik yuklamaga bardoshliligiga va deforntatsiyalanish
xususiyati bo'yicha idishlar-gattig, yarim gattiq va yumshoq idish
larga bo ‘linadi.

Qattiq idishlar metalldan, yog'ochdan, plastmassadan.
faneradan va yog'och tolali niateriallardan yasaladi. Qattiq idisli-
larning shakli yuk tashishda va saqlashda o'zgarmay qoladi va ulai
katta mexanik mustahkamlikka ega. Yukli gattiq idishlarni ustma-
ust taxlash mumkin, bunda yuklamani asosan idishni o'zi gabul
giladi.

Yarim qattiq idishlarni polimer niateriallardan, karton (galin
gog‘oz)lardan va qog'ozlardan yasaladi. Yarim qattiq idishlai
o'zining dastlabki shaklini uncha katta bo‘lmagan mexanik yuk-
lamada saglab qoladi. Yukli yarim qattiq idishlar ustma-ust taxlan-
ganda yuklamani ma’lum bir gismini yukning o'zi gabul qgiladi.

Yumshoq idishlarni gazlamadan, qog'ozdan, polimer plyonka-
dan tayyorlanadi. Yumshoq idishlar yuk bilan to'lishiga muvoliii
turli shakllarni gabul giladi. Yumshoq idishlar asosan sochiluvchaii
mahsulotlarni, tolali materiallarni hamda gazlama va matolarni
tashish va saglashda ishlatiladi. Yumshoq idish bo'sh holatda juda
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1" |ny ti-iilliiydi, o'zining massasi nihoyatda oz (yengil) va
MHUIMA il itulii qulay.
"iltI>|lH ko'ra quyidagi idishlar: yashiklar, qutilar, bochkalar,
J« [layalar, konistrlar, ballonlar, qoplarva h.k.lar mavjud.

Itilivui nl layyorlasli uchun foydalanilgan inaterialning turiga
Id 1n ‘uchdan, kartondan, metalldan, shishadan, gazlamadan,

in 1" polimcrdan va kombinatsiyalashgan (turli materiallardan
fato* inZlidishlar mavjud.

I mh'imli idishlar eng keng targalgan bo'‘lib, turli mahsulot va

|m.....inm joylashtirish uchun xizmat qiladi. Ular katta mexanik
Ljjuy ilii niilikka ega bo'ladilar. Turli yuklarni tashishda va
P|i «liti Lixlachali wva fanerali idishlar, xususan yashiklar keng
p i...11 qo'llaniladi (2.3-rasm). Shuningdek, bochkalar, fanerali
Id i' iuhall barabanlar, g'altaklar va shunga o'xshashlar ham yuk-
M4, ii.n.Ikli va saglashda ishlatiladi. Taxtachalardan va fanera-
Ui 1  \asaigan yashiklardan elektrotexnika asbob-uskunalarini,
Pi.il i chliyot qismlarni, maxsus kiyimlarni, poyabzallarni va
it i. i. hiiyumlarni joylashtirish uchun foydalaniladi. Taxtachali
............... yashiklarga turli xil asbob-uskuna va jihozlar, ehtiyot
hi ml 1 mebellar va shunga o‘xshash buyumlar joylashtiriladi.
Lwelit il v yuqori germetiklikni va atrof-muhitning agressiv
Hdiiilin  izolatsiyalash (ajratish)ni talab giluvchi material va
IMii ni"ilaiin joylashtirish uchun xizmat giladi. Xizmat vazifasiga
muinl i bochkalar go'yishga-suyuq va yarim suyuq yuklar uchun
M w....... ldish-sochiluvchan va gattig mahsulotlar uchun bo‘ladi.
| [ ill barabanlar sochiluvchan va pasta (mum)simon mahsulot-
in (qiiMig pigmentlar, quyuq bo'yoglar va boshqgalar uchun,
p p 'tululiiii yasalgan barabanlar va g'altaklar esa elektr kabellari,
[fci ia iuni lai va elektr simlar o’rab tashish uchun foydalaniladi.



b)

2.3-rasm. Yashiklar:
a—ko'p aylanadigan taxtachali yashiklar:
1-qopgoq; 2-yon devor; 3-metall tasmali belbogl

b—ko'p aylanadigan fanerali yashiklar:
1-mahkamlash taxtachasi; 2-qopgog.

d—eyna listlari uchun taxtachali yashiklar:
I-gorizontal taxtacha; 2-etak devori.

sabzavot va mevalar uchun ko'p aylanadigan taxtachali yashiklai
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hminn idishlar yog'och idishlarga nisbatan taxminan ikki ba-
lib ii n nn va bir necha barobar yengil bo'ladi. Ularni tayyorlash

7 ha kam mehnat xarajatlari talab etiladi, bundan tashgari
C o i.h (yig'ish) imkoniyati mavjud. Taxlangan holatda kar-
inii till lil'ii yog'och idishlarga nisbatan tashish uchun 3—4 maro-

it | nliloq transport vositalarini va saglash uchun ham kamroq
Hint"a iiiiydonlarini talab etadi. Karton idishlar yetarli darajada
H~uni mustahkamlikka va siqgilishga, zarbaga, vibratsiyaga qar-
" hi ko'iMilish gobiliyati hamda yaxshi izotermik xususiyatga ega
»i Ini ligii lurdagi idishlarga nisbatan harorat rejimini yaxshi saglab
on nil N imlikka chidamli (nambardosh) kartonlardan yasalgan ya-
ehdi 1 glmmatbaho mahsulotlami joylashtirish uchun xizniat
iil i.ii 1..1ton idishlar yaxlit yelimlangan gofrir kartonlardan yasal-
frtii quit (korobka)lar shaklida va presslangan gqog'oz quymalardan
i i- lit hi yashiklar shaklida muomilaga chigariladi (2.4-rasm). Kar-
1 1 ih.lilmli elektrolampalar, elektrotexnik va radiotexnik buyum-
Ih si liusliga sanoat tovarlari tashiladi.

? 4-rasm. Gofrir kartonlardan yasalgan qutilar.

Mrtull idishlar—bochkalar, barabanlar, ballonlar, kanistralar,
uy il n hankalar o'zlarining yugori mexanik mustahkamligi, ger-
m "i Ini vi issigbardoshliligi bilan ajralib turadi. Ular po'lat list-
lanl in goia va oq tunikadan, aluminiydan yasaladi va asosan su-
it i Mini Miyug va gazsimon mahsulot va ashyolarni joylashtirish
in linn imhintiludi.

‘stitsliu Idishlarga har xil shakldagi va sig'imdagi butilkalar.
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bankalar, butillar mansub bo‘lib, ulardan kislotalar, spirtlar, loklai,
erituvchilar, ishqorlar tashiladi va saglanadi. Bu idishlami kam
chiligi ulartiing mo‘rtligidir, shuning uchun ularni tashishda va or-
tish-tushirish ishlarini bajarishda o'ta ehtiyotkorlik talab etiladi
Shisha idishlarni sinishdan asrash uchun ularni yog'och va poli-
merdan yasalgan uyali yashiklaiga va to'gilgan korzinalarga joy
lashtiriladi.

Gazlamadan tayyorlangan idishlar nisbatan yugori mustahkaiu
ligi, 0'z massasining kam (o0z)ligi va muomilada qulayligi sababidan
sochiluvchan mahsulotlami va sanoat tovarlari—gazlamalarni, rezi-
notexnika buyumlarni, tolali materiallarni va bosliga buyumlarni
toy, bog‘lam, o‘ram (rulon) shaklida o‘rab tashishda va saglashdn
keng foydalaniladi. Gazlamadan tayyorlangan idishlarni asosiy turi-
ni kanop, zig'ir tolali matolardan ishlab chigilgan qoplar tashkil
etadi (2.5-rasm).

2.5-rasm. Gazlamadan tayyorlangan idishlar:
a—toylar; b—bog‘lam; d—eop; e—o‘ram.

Qog‘oz idishlarni turli shakldagi bitum (gatron) shimdirilgan
va shimdirilmagan qog‘oz qoplar tashkil etib, ulardan asosan gi-
groskopik sochiluvchan mahsulotlami tashishda va saglashda keng
foydalaniladi. Qog'oz qoplar tikilgan yoki yelimlangan bo'ladi.

Polimer idishlar yog'ochdan, shishadan, qog‘ozdan va metall-
dan yasalgan idishlarga nisbatan talay afzalliklarga—kam massaga,
yugori mexanik muslahkamlikka cga bo'lib, agressiv muhitga bar
doshliligi va kam nam singdiruvchanligi bilan ajralib turadi. Eng
keng targalgan polimer idishlarni qoplar, yashiklar, bochkalar, 1la
galar, kanistrlar, bidonlar tashkil etadi. Bunday idishlarni ishlab
chigarish yil sayin oshib bormoqgda.

Kombinatsiyalashgan idishlami turli materiallardan, masalan,
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[Wrimassa, yog'och va metalldan yoki yog'och tolali plitadan,

Bw m'Man va hk.dan yasalgan idishlar tashkil etadi. Bu idishlar

HttiMultkxim, qulay va ulardan turli yuklarni tashishda va saglashda

find il.miladi. Eng keng targalgan kombinatsiyalashgan idishlar turli

ill yashiklar, bochkalar va barabanlardan iborat bo'lib, ular
d'nehdan yoki kartondan, plastmassa va metall detallar bilan
ntulikda ishlab chiqariladi.

Mahsulot, buyum va materiallami joylashtirish uchun arzon,
to nfil, mustahkam va ixcham idishlarni tanlab olish kerak. Bunda
lili"li inassasini kamayishi uning puxtaligiga ta’sir etmasligi lozim.
Him li i vaziyatlarda idish, uni ichiga joylashtirilgan mahsulot, bu-
Iritiit va materiallami to'la asrashni ta’minlashi, shuningdek, ta-
thislida, ortish-tushirish ishlarida va ombor operatsiyalarini bajar-
lilnla hamda atrof-muhitni agressiv ta’sirlariga bardosh bera olishi
1.'iuk

Ishlab chigilgan idish konstruksiyasining sifati va tejamliligi
tilllnn o‘z massasini, sig'imini, bahosini va material sarfi (talab-
i Itauligi)ni tavsiflovchi ko'rsatkichlar tizimi bilan  baholanadi.
liliilming absolyut va nisbiy massasi lushunchalari mavjud. Idish-
hlilg absolyut massasi fqj deb, uning bo'sh holaidagi massasi tu-
thunlladi. Idishning absolyut massasini, uni ichiga joylashtirilgan yuk
mawasiga (qyu) nisbatini nisbiy massa <) deb tushuniladi va fo-
i lonia ifodalanadi.

Masalan, massasi 8 kg bo'lgan yashikka 100 kg mahsulot joy-
hnltlirilgan. Bu holatda idishning absolyut massasi ga = 8 kg, nisbiy
massasi esa A, = (8/ 100) » 100 % = 8 % tashkil etadi. Endi xuddi
ani yashikka boshga mahsulotdan 125 kg joylashtirilsa, unda idish-
mny. nisbiy massasi A, = (8/ 125) 1 100 % = 6,4 % tashkil etadi.

Demak, idishning absolyut massasi o‘zgarmas giymatga ega
/i I\i, uning nisbiy massasi esa ichiga joylashtirilgan yukning mas-
bogjig bo'lib, o'zgaruvchan giymatga ega bo'ladi.
linli xildagi idishlarni taqgoslash uchun nisbiy massa
i ei-:itkichidan foydalaniladi. ldishning sig'imi gancha katta bo'lsa,
inline nisbiy massasi shunchalik kichik bo'ladi.

Masalan, absolyut massasi qa = 4 kg va ishchi sig'imi v-= 17,6
Im’ bo’lgan 1V-2 toifdagi yashikka 13 kg xurmo joylashtirish mum-
1: \bsolyut massasi ga = 6 kg va ishchi sig'imi v, = 35 dm3bo'lgan
I toifada yashikka 30 kg xurmo joylashtirish mumkin. Bu holatda:
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IV— 2 toifadagi yashikni nisbiy massasi A, = (4/13) 1100 % = 31%
V- 2 toifadagi yashikni nisbiy massasi A, = (6/30) 1100 % —20%

Yugoridagi misoldan ko’rinib turibdiki, xurmo tashish uclutfl
V-2 toifadagi yashik VI-2 toifadagi yashikka garaganda anclin
magbul. Nisbiy massasi kichik bo'lgan idish foydaliroq bo’lib, uni
anialiyotda qo’llash mahsulotlami tashish xarajatlarini kamayli
rishga ko’maklashadi. Idishlami absolyut va nisbiy massasini haimin
ularni ishlab chigarish ucliun materiallar sarifini kamaytirishgii
yengil materiallardan, masalan, yog'och taxtachalar, gofrirlangan
karton yoki yog'och tolali plitalardan, mctallar o'rniga poll
etilenlardan va h.k. foydalanish oqibatida erishiladi.

Ma’lum  bir belgilangan mustahkamlikni va puxtalikn!
ta’minlovchi idishni absolyut massasi (ga) va tahlangan holatdari
idish hajmini  (x,) uning ishchi (Xj) hajmiga nisbati minimal
boMishi kerak, ya’'ni:

ga-> min; N/ y min

Idishning oMchamlari esa transport vositalari (vagonlar, kon
teyncrlar, tagliklar, avtomobillar) o'lchamlariga karralikda bo'lishl
kerak, ya'ni:

L /1 = a; V/v=s N/h=d,

bu yerda L, B, H—muvofiq ravishda transport vositalarini
uzunligi, eni va balandligi, m\
I, v, h—muvofiq ravishda idishning uzunligi, eni va
balandligi, m\
a, s, d—butun sonlar.

Idishning o’zini bahosi (Kj) ni, uni ichidagi yukning bahosi
(Kyuk) ga nisbatan transport idishini iqtisodiy samaradorligini ba
holovchi mezon bo'lib xizmat qiladi va nisbat gancha kichik bo'lsa.
ya’'ni:

Ki / Kyuk — min

idish konstruksiyasi shunchalik mukammal va tejamli hisoblanadi.
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i t Innisport idishlaridan va idish materialiaridan foydalanishni
yaxshilashning asosiy yo'nalishlari

lillli inateriallarining tuziimasi. Hozirgi davrda idishlarni ish-
................ risli va iste’mol tizimida yog'och guruhi salmoqgli bo'lsa-
di M m Ini guruli ichida keng tarqalgan taxtachalardan yasalgan
Witnlilniin gayta ishlatish nihoyatda qoniqgarsiz ahvolda bo'lganligi
mHit, liliirdan foydalanish hali-hanuz samarasiz bo'lib golmoqgda.
I hlili) luilogda transport idishlarini ishlab chigarishga sarflanadigan
........ uinin 50% yog'och, 25—38% karton va qog'oz hamda 10%
fti mrliill idishlarga to'g'ri kelardi. Bu tedensiva hozirda ham
Ml elliti a’zo bo'lgan davlatlarda saglanib golmoqgda. Tagqoslash
n linn Nhuni aytib o'tish lozimki, yog'och idishlar ishlab chigarish
»ni Yulni barcha turda idishlar xarajatining Chexiyada — 13% ni;
AU’lida 4% ni; o'rmonlar mamlakati Finlyandiyada — 1,5% ni
It Mil dar ekan. Bu davlatlarda idish materiallari iste’'mol tuzilma-
eltlit ivisiy o'rinni karton (50% dan yuqori) va polimer materiallar
j)VI ga yaqin) tashkil etadi.

\al<l xo'jaligida idish materiallarini ishlab chigarish va istehiol
ulllmusini yaxshilash va transport idishining material sarfini va ba-
intIni kamaytirish uchun quyidagi chora-tadbirlarni amalga oshirish
krnik:

nlishsiz yuk tashish hajmini oshirish;

ko'p aylanadigan idishlarni go'llash sohasini kengaytir'ish;

tig'or idish materialiaridan va konstruksiyalardan foydalanish;

idishlarni unifikatsiyalash va standartlashtirish asosida idish ma-
Hnhdlarni to'g'ri rejalash va meyorlash.

Idish materiallarini iqtisod qilishning eng vyirik zaxirasi (re-
#Kevi) yuklarni idishsizz maxsus harakatdagi sostavlarda, universal
vii IlIHASUS konteynerlarda, yashikli tagliklarda va yassi tagliklarda
piillinu plankalardan foydalanib paketlab tashishdir.

Ko'p aylanadigan transport idishlari va ularning samarador-
lik ko'p aylanadigan idishlardan xalq xo'jaligida foydalanish yuk-
l,oill inshishga tayyorlash va saglash uchun sarflanadigan material
kio.iuitlarni va mehnat resurs (manba)larini anchagina kamaytirish
iiidoniyalini yaratadi. Ko'p aylanadigan idishlarning iqtisodiy
tl/ illigi ularni ckspluatatsiya qilish va eng birinchi navbatda yillik
ni inisii soni asosida aniglanadi. Nazariy tadgigotlarni va ko'p
tvliioadigan idishlardan foydalanish amaliyoti shuni ko'rsatadiki,
"I lining aylanishi yiliga besh marotaba va undan ortig bo'lsa,
11 1* aylanadigan idish bir marotabalik idishga qaraganda juda
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ko‘p mahsulotlar uchun anchagina samarali bo'lishi murnkin.

Keng islemol mahsulotlarni shahar ichida va viloyat ichida In
shishlarda hamda mahsulotlarni yetkazib beruvchi (ta minotchl)lari
va istemolchilari o'rtasida doimiy kooperatsiyalashgan va xo'jalik
alogalari o'rnatilgan sohalarda kop aylanadigan idishlarni qo ‘Hash
samarali natijalarni beradi. Yetkazib beruvchilar va iste’molchilat
o'rtasida doimiy alogalar o'rnatilmaganida ko‘p aylanadigan idisli
lami katta hajimdagi yuk tashishlarda go'llash mumkin, gachonki.
yuk bilan yetib kelgan idishlar gismlaiga ajratilib yoki taxlanib
yoxud bo'sh liolatda yuk jo'natuvchiga gaytarish uchun jo'natmam
butlash (komplektlash) uchun yetarli bo’'lsa.

Ko'p aylanadigan transport idishlarini tayyorlash uclnm
yog‘och, metall va polimer materiallaridan foydalaniladi. Taxli
nadigan, gismlaiga ajraladigan yashiklar va maxsus yashikli taglikl.u
ko'p aylanadigan yog'och idishlarning eng ko'p targalgan turlaridan
hisoblanadi. Bunday idishlar ekspluatatsiya gilishda qulay bo'lib,
nisbatan o'zining kam massasiga (yuk massasini 12—20% ni tashkil
etadi) ega. Mashinasozlik sanoatida zavodning ichki tashishlarida
va omborlarda ko'p qavatlab taxlab saglashlarda asosan metalldan
yasalgan maxsus turdagi standart yashikli va sinchli tagliklardan
ko'p aylanadigan idishlar sifatida foydalaniladi. Shuningdek, ko'p
aylanadigan metall idishlar kooperatsiyalashgan alogalar o'rnatilgan
alohida korxonalar o'rtasida ham ishlatilganda samarali natijalar
beradi. Ko'p aylanadigan metall idishlar yuqori mustahkamligi.
puxtaligi va ko'pga chidamliligi bilan ajralib tursada, lekin o'zining
massasi og'ir bo'ladi (yuk massasini 20—30% tashkil etadi).

Ko'p aylanadigan idishlarni ishlatisiming magsadga muvofigligi
va bunday idishlarda samarali yuk tashish masofasini aniglash bo'sli
idishni gaytarishi bo'yicha joizlik (ijozat berilgan) transport xarajali
asosida aniglanadi.

Joizlik transport xarajatining giymati DA ni yangi bir marotabu
ishlatiladigan idish birligini ishlab chigarish bahosi va tamirlash
uchun xarajatlarni inobatga olgan holda ko'p aylanadigan idisli
birligini bir aylanishga to'g'ri keladigan ishlab chigarish bahosi
o0 rtasidagi tafovut (ayirma) asosida aniglanadi.

AC = Cbm-a1Ckae( 1+ txmen p)/ (txmen) , so'm

bu yerda, Ct,.m, Cka—muvofig ravishda bir marotabalik va ko'p ayla-
nadigan idishni ishlab chigarish bahosi; so'm;
a—bir marotabalik idish hajmi (x6 mning ko'p ay-
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lanadigan idish hajmi (Xka)ni nisbatiga teng
bo'lgan tuzatish koeffitsiyenti, b n X( m/ X<a;
v—ko'p aylanadigan idishni ta’mirlash xarajatla-
rini bir aylanishga to'g'ri kelishini inobatga
oluvchi koeffitsiyent;
txm—ko'p aylanadigan idishni xizmat muddati, yil;
n-bir yildagi aylanishlar soni.

Nuar N1C < 0 bo'lsa, ko'p aylanadigan idishni qo'llash igtisodiy
Hitgliil na/ardan magsadga muvofig emas, chunki bu holatda iqti-
eluliN amara mavjud emas, balki har bir ko'p aylanadigan idishda
vtd lashilganda AC miqgdorida go'shimcha xarajatlar vujudga ke-
Udl (Jachonki AC > 0 bo'lsa, har bir ko'p aylanadigan idishda yuk
Irt bile mda bir marotabalik idishga nisbatan AC miqdorda iqgtisodiy
I™niiiia vujudga keladi. Mana shu AC miqdordagi igtisodiy sama-
....... bo'sh idishni gaytarish bo'yicha joizlik transport xarajati deb
«'llnil va bu mablagr bo'sh idishni yuk oluvchidan yuk
InMilluvchiga qaytarish uchun sarflanadi. Muayyan partiyadagi
in*nl idishlarni gaytarish uchun sarflanadigan xarajatlar Cgay ni
i|lylmati transportning va tashish turining amaldagi tariflariga va
nii liea bog'lig bo'lganligi bois, lining giymati gisga masofalarda
I ill knm va uzoq masofalar L da katta bo'lishligini oddiy man-
llgnl o'/ida ham tushunarli bo'ladi. Shuning uchun muayyan paiti-
* 11i(4 bo'sh idishlarni gaytarish bo'yicha umumiy joizlik transport
tiuiijutlari ACwv ba’zi bir holatlarda bo'sh idishlarni gaytarishga sarf-
LiiMiligan xarajatlar C qay dan katta bo'lsa:

ACU > Cqay f (L),
bn n bir holatlarda kichik bo'lishi mumkin:
ACu < Caayf (L"),

Masala shundan iboratki, bunday holatlarda ko'p aylanadigan
tli Inla tegishli transport turida yuk tashishning iqgtisodiy asoslan-
i in iii;iqInil niasofasi Lmni aniglash lozim bo'ladi, ya'ni bunda:

ACU —Cqayf ( Lm),

1 b In korak. IMagbul masofa Lm gacha ko'p aylanadigan idishda
«ni iihish iqtisodiy nuqgtai nazardan samarali bo'ladi. Magbul



rnasofa Lm dan uzoq masofalarga ko'p aylanadigan idishlarda yuk
tashish Iqtisodiy samarasiz bo'lib, magsadga muvofiq emas. Bundm
uzog masofalarga bir marotabalik idishlarda yuk tashish magsadga
muvofiq bo'ladi.

Umumiy joizlik transport xarajatlari muayyan partiyadagi bo'sli
idishlarni tashish uchun quyidagicha aniglanadi:

ACn = AC oM ,

bu yerda, M—jo‘natmadagi bo‘sh idishlar soni.

Bunda jo'natmadagi (partiyadagi) bo'sh idishlar umumiy
miqdori harakatdagi sostavning sig'imiga muvofiq bo'lishi kerak.

Ko'p aylanadigan idishlardan samarali foydalanishning asostv
snartlari taraflarning o'zaro aniq hamkorligi, idishlarning aylanish
ine'yorlarini gat'iy bajarish, yaxshi tashkil etilgan nazorar va hisob*
dan iboraidir.

Isligbolli idish inateriallari va konstruksiyalari. Material manba
(resurs)larining igtisod gilish nugtai nazardan yupga dcvorli tax-
tachalar, yog‘och tolali plitalar, karton va polinierlar idish materi-
allarining eng afzali hisoblanadi.

Qalinligi 4—5 mm bo’'lgan yupqa devorli taxtachalar asosan bit

marotabalik hainda gismlarga ajralmaydigan va gismlarga ajraladi-
;an qaytariluvchi idishlarni ishlab chigarishda foydalaniladi. Sim
lilan tikilgan yoki arntaturalangan yupqa devorli idishlarni afzalligi
darning nisbatan massasini kamligi, mustahkamligi va yuqori
namlikka bargarorligi hisoblanadi. Uzoq masofalarga sabzavot va
oliz mahsulotlarini tashish ularning eng samarali qo'llash sohasi
msoblanadi. Bunday idishlarni ishlab chiqgarish traditsion taxtachnli
dishlarni ishlab chigarishga nisbatan 40 % gacha yog‘ochlarni igli
sod gilish imkoniyatini yaratadi. Shuningdek, idishlarni hajmiy
ko'rsatkichlari (masalan, idishni ichki hajmining tashgi hajmiga
nisbati) ham yaxshilanadi, natijada transport vositalarining hajmi-
dan foydalanish ko'payadi, idishning bahosi hamda yig'ish jarayo-
nini mexanizatsiyalash hisobiga ularni ishlab chigarish uchun
mehnat sarfi ham kamayadi. Qismlarga ajraladigan va taxlanadigan
konstniksiyadagi yupga devorli idishlardan gaytariluvchi idishl.u
kabi ikki-uch marta foydalanish mumkin.

Yog‘och tolali plitalar yirik gabaritli karkasli va karkas-shitli
idishlarning yon va orga devorlarini qoplash uchun taxtalar o'miga
ishlatiladi. Bunday idishlarni mashinasozlik sanoatida massasi 10 |
gacha bo‘lgan buyumlami tashishda qo‘llash maqgsadga muvofiq
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m , emu u ih n.itijalarni beradi. Qalinligi 34 mm li 1 ming m:
mr||, I, I-1 ill plitnlardan foydalanilganda taxminan 14 m3yog'och
H> n ill,unit iqtisod qilishga erislriladi. Idish sirtini ishlov beril-
|nlirtia Vili alalab qo'yiladigan eksport variantda tayyorlanadigan
ftk Miihuillli idishlarni ishlab chigarishda randalangan taxtalar
M| *viic'och tolali plitalardan foydalanilganda yanada katta iqti-
K iillMii'i" crishish mumkin.

Misli f irtonlari turli xil yuklarni o‘rashda va tashishda tobora
mM k' fund.l go'llanilmogda. Karton idishlarni ishlab chigarish
Hinii d n gada mexanizatsiyalashganligi bilan airalib turadi hamda
ifcliilin ~ o’rash  jarayonini  avtomatizatsiyalash  imkoniyatini
mi nil nln absolyut va nisbiy massasi, bahosi, fovdali hajmi, ish-
| iIniwniNli uchun material va mehnat sarfi kabi ko'rsatkichlar
Ii I, li i iincha tejamli bo'ladi. Karton idishlarninggigroskopikligi va

hihl .imiigini yetarli darajada emasligi bu idishlarning asosiy

i, hlligl hisoblanib, ulami go’llash sohasini cheklab goYyadi.

1 ni .porl idishlarini ishlab chigarish uchun yassi va gofrirlan-

kiulonlardan foydalaniladi. Gofrirlangan kartonlar ikki-uch va

i gnil.uuli bo'lishi mumkin. Kartonning mexanik mustahkamligi

mihtfdi I lining (gofraning) tashkil topishiga (gog'oz tasmasining
pM'nd ,1uigiga va bo'yiga) bog'lig bo'ladi.

I, -irda vuqgori fizika-mexanik xususiyatga ega bo'lgan, nam-
IIHul , In,fmill kartonlar hamda gofra yo'nalishi aygashlangan besli
.l:ill mill gofrirlangan kartonlar ishlab chiqarish yo'lga go'yilgan.

........ i mum, parafin critmasini shimdirish yoki maxsus sharoitda
,,» limliisli orgali uning namga chidamliligiga erishiladi. Quruq so-
Stilluvi ban yuklar uchun yog'och idish bochkalar o'rnini bosadigan
Mun*rs karton-o'rama barabanlar ishlab chigarishda ham karton-
WKL liiyilalaniladi va liar ming dona bunday idish 23 m3 yog'och
pub iliillitini igtisod gilish imkoniyatini yaratadi.

Kupren va rezofon transort idishlarini tayyorlashda yangi is-
........ . matcriallardan hisoblanadi. Kapren karton, qog'oz va
An pdlashtirilgan polimerlarning murakkab omixtasi bo'lib, kartonga
th'hdh qattiglik va mustahkamlikni baxsh etadi. Rezofan gatlamli
Utahiml bo'lib, ikki gatlam past navli shpondan va ular orasiga
t<  tiniytin rezinali oraliq gatlamchadan iborat. Oralig gatlamcha
N'um ford ishlab chigarish chiginlaridan tayyorlanadi. Uning
enl ,i4ui lanlash orqgali oralig gatlamchani va yagona rezofanning
k , i It xiisusivatini tanlab olish mumkin. Rezofandan idishlarni
, Hun.rii'a list material sifatida hamda katta muddatga ega



boMmagan ko“p aylanadigan idish tayyorlashda foydalanish muni
kin. Tajriba sinovlarda rezofan idishda yuk tashish, uning amah
yotda qo'llanishi magsadga muvofiq ekanligini isbotladi.

Polietilin, polivinilxlorid, polistirol va shu kabi polimcr match
allar iste’'molchilar va transport idishlari tayyorlashda tobora kerm
ko'lamda foydalanilmoqgda. Polimer materiallardan tayyorlangun
idishlar gator afzalliklar: kam nisbiy massasi (yuk massasini 0,S
2%), yuqori mexanik mustahkamligi, gayishqoqligi, germetikligi (gtih
berkilishi), kimyoviy bardoshliligi, utilizatsiya (foydalanishga gayhi
tiklash) jarayonining soddaligi bilan boshga materiallardan tayyorlan
gan idishlardan ajralib turadi.

Polimer materiallardan tayyorlangan idishlar gattig, yarim gal
tig va yumshoq bo'lishlari mumkin. Qattiq polimer idishlardan
asosan ko'p aylanadigan idishlar sifatida foydalaniladi. Ular yuqori
mexanik mustahkamlikka ega bo'lib, muomala jarayonida ni
hoyatda qulay. Hozirda turli shakllardagi gattig, ko'p aylanadigan
transport idishlari ishlab chiqarilmoqgda. Yarim qattiq idishlargrt
turli butilkalar, flakonlar, bankachalar mansub bo’lib, ulardan
asosan iste’molchilar idishlari sifatida foydalaniladi.

Ozig-ovqat va ba’zi bir boshga sanoat tarmoglarida iste’niol
chilar idishlarini tayyorlashda polimer plyonkalar qog'oz, folga (zaf
gog'oz) va boshga materiallar bilan birgalikda foydalanilmogda. IIn
esa polimer plyonkalarni qo'llanish sohasini yanada kengaytirisli
imkoniyatini yaratadi.

Turli xil jild va g'iloflar, qoplar, paketlar hamda transport
paketlarini mahkamlovchi plyonka shaklidagi yumshoq polimer
idishlar muomalada tobora keng ko'lamda ishlatilmogda. Yumshoq
polimer idishlar 20 dan ziyod nomdagi turli xil polimerlardan tay
yorlanmoqda.

Polimer idishlar ishlab chigarish umumiy hajmining 65 % in
plyonkalar tashkil etadi. ldishli-donali yuklami transport paket
larida mahkamlab turish uchun ikki xil: termokirishuvchi (issiglik
dan kirishuvchi) va cho'ziluvchan polimer plyonkadan foydalaniladi
Termokirishuvchi  plyonkalardan foydalanish ularning issiglik
ta'sirida qisgarish xususiyatiga asoslangan. Muayyan lambda
shakllangan transport paketi termokirishuvchi plyonka bilan yax
shilab o'raladi, so'ngra plyonka isitiladi va u issiglik ta’siridn
taranglanib paketni mustahkam mahkamlaydi. Cho‘ziluvchan
plyonkalar bilan transport paketlarini mahkamlash uchun, dastlab
tashqgi kuch ta’sirida plyonka cho'ziladi, so'ngra u bilan pak<i
tarang tortib o'rab chiqgiladi. Plyonkani cho'zish uchun qo'yilgaii
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M)tji tu It i|lyiuati, uni 20% gacha cho‘zilishini ta’minlashi lozim,
e a. lLishgi kuch olinganida esa plyonka qgisqaradi va trans-
Bf| rill inn niahkamlaydi. Transport paketlarini mahkamlashda
mMul mil nliiMii polimer plyonkalar yetarli darajada mustahkam-
Wki " -'|itlk sliaffoflikka ega hamda tamg'alash uchun bosmaxona
mM X< i' "im «nlnil giluvchan bo'lishlari kerak.
i<ni* njilast (plastmassali karton) termoplastik massadan tayyor-
«Zepe  |Mii(illaiigan material bo'lib  vertikal tutashtirgichli yoki
IMI"" OW qgatlam tekis listdan iborat. Gofroplastni tayyoriash
Mwum  (MillHilni, polipropiiin, polistirol va boshga polimer materi-
i Milllladi. Gofroplastni tuzilishi uch qatlamli kartonni
it»1"0 iimlan turli shakldagi idishlarni: nov, quti, vashik, g'ilof
Min.11 10 marctaba foydalaniladigan konteyner va tagiiklar tayyor-
kill) nun in o/ig-ovgat, xalg iste'moli va texnika mahsulotlarini
=i+ etiini.li  imkoniyatini  beradi. Gofroplast yugori mexanik
tthkumlikka, yuqori darajada suv va bug' o ‘tkazmaslikka, moyga
L llmtm'iy bardoshlikka hamda sovuqgga va chirishga chidamlilikka
i hii lib, massasi yengil va shaffof materialdir. Hozircha yuqori
li" i ilasilabki xomashyoning tanqisligi gofroplastdan idish ish-
M* e|"'i oishni to'xtatib turuvchi asosiy omil hisoblanadi.
1mi .port idishlarini standartlashtirish va unifikatsiyalash (bir
M11¥«||10k). Ishlab chigarish hajmini tobora o'sib borishi hamda
)KOal< i lugarilayotgan mahsulotlarning assortimentini kengayishi va
|Ne'iiilam .hi xalg xo'jaligida foydalanilayotgan transport idishlari-
uiii> 4M o'lchamlarini ko'payib ketishini keltirib chigarmoqda.
IMii*|"ut idishlarining xos o'lchamlarini ko'payib ketishiga yana
[M*¢||'ll -.nbablar shundan iborat bo'lImoqgdaki, bu idishlarni ishlab
«tti.|<ni-Inii sanoatning juda ko'p tarmoglarida amalga oshirilmogda
L iilnt (ishlab chiqaruvchilar) o'z faoliyatlarida davlat va tarmoq
hod 1mi Innogdalar. Oxir-ogibatda muomalada nihoyatda Kkatta
I(Jitjdniila  (sonda) xos o'lchamdagi transport idishlari mavjud
Ini i ini jinsli mahsulotlami joylashtirishda ulami o'zaro al-
WMIOiiuvelianligini giyinlashtirib, iste’molchilar bo'yicha rejalashti-
il li lii .oblash hamda tagsimlashni murakkablashtirib yubormoqda
KO ... ula material resurslarini ortigcha sarflanishiga olib kelmog-
Ma i"r och idishlar bo'yicha xos o'lchamlarni unifikatsiya darajasi
i W mi kartort idishlar uchun 35—40 % ni tashkil etmoqda.
Llrd, va o'rov sohasidagi xalgaro standartlashtirish birinchi
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navbatda, idish xos o'lchamlarining sonini kamaytirish, ulardan tak
roran foydalanish va o'zaro almashinuvchanlik sharoitlarini yarati\li
magsadida transport idishlari o ‘lchamlarini unifikatsiyalashga garatil
gan. Bu esa seriyali idish tayyorlash hamda ularni ishlab chigarish
ning mexanizatsiyalash va avtomatizatsiyalash imkoniyatini vujudgu
keltiradi.

Idish o‘lchamlarini unifikatsiyalash yagona modul asosidi
amalga oshiriladi. Standartlash bo'yicha xalgaro tashkilot I1SOniiiK
tavsiyasiga hamda Yevropa o‘rov federatsiyasining, Xalgaro tcnm
yo'l ittifogining va boshqga tashkilotlarning garorlariga muvofui
transport idishlarining o‘lchamlarini unifikatsiyalash uchun modul
gilib o'lchami 800x1200 mm li yassi taglik gabul gilingan. Qabul
gilingan modulning oMchamlari ko‘p umumiy detallarga ega boMib.
transport idishlarining o‘lchamlarini unifikatsiyalashda qulaylil
yaratadi.

Transport idishi tashgi o'lchamlarini afzal qatorlari bazaviy
modulning uzunligini va enini butun songa bo'lish orgali olinadi
Yaqin oichamlar qatorida Kkattaroq uzilishlami bartaraf etisli
magsadida va xalg xo'jaligining ehtiyojini inobatga olgan holda
asosiy qator bazaviy modulga karralikdagi sonlar bilan to‘ldiriladi.

Transport idishi tashqi o'lchamlari uchun unifikatsiyalashgan
sonlar gatori quyidagicha, mm:

1200 1023 800 643 500 360 300 240 120
1143 1000 748 600 465 353 285 228 100
1120 960 720 720 571 435 333 280 200
1080 900 685 560 424 320 266 150
1065 885 667 532 400 311 250 133

Qabul qilib olingan qiymatlar asosida yassi taglik yuzasidau
100 % foydalana olish imkoniyatini beradigan kesimi to'rt bui
chakli idishning uzunligi va eni inoslashtiriladi (chog'ishtiriladi).
Bunday chog'ishtirishlar soni 32 ta. Amaliyotni ko'rsatishicha, xalq
xofaligini barcha talab va ehtiyojini ganoatlantirish uchun bulai
yetarli emas. Shuning uchun vyassi taglikning 80 % dan kam
boMmagan yuzasidan foydalanish  imkoniyatini  yaratadigan
go'shimcha chog‘ishtirilgan oMchamlar kiritilgan.  Idishning
balandligi ham modul gatorining sonlaridan gabul gilinadi.

Dumaloq kesimdagi transport idishlarning maksinial tashqi
diametrlarining unifikatsiyalashgan gatorlari, yagona modul yassi
taglik yuzasidan maksimal foydalanishni (ammo 60 % dan kam
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*»H~  hi niiri olgan holda, uni (yagona modul-yassi taglikni)
Hull \a ortogonali bo'yicha modellashtirish tartibida gabul
1lni*pnrt idishlarining tashqgi diametr qatorlari quyida beril-

rUi nun

SOl 484 400 351 294 266 226 200
600 435 370 320 211 246 219

2.4. 0 ‘rash materiallari

| .t\fasiga muvofig o'‘rash materiallari izolatsiyalovchi (ajratuv-
fjii/ rutuvchi va amortizatsiyalovchi (zarba yumshatuvchi) guruhlarga
P Yu,ihi,ir (2.6-rasm). lzolatsiyalovchi materiallar yuklami tashqi

omillaridan muhofazfl gilish uchun xizmat giladilar. Bunday
HtMtHullil  toifasiga har xil turdagi qog‘ozlar, folgalar (zar
pfiit/liu), polimer plyonkalar hamda ularni turli chog‘ishmalari
mHu .nil bo'ladilar. Qog‘ozli izolatsiyalovchi materiallar idish ichiga
Hriditirilg.in mahsulotlarga yog‘larni (pergament, nimpergament,
(HMmitiiniiil) va namni (parafinlangan, suv o‘tkazmaydigan, bitumlan-
g..i tlitlronlangan) o'tishini oldini oladi (to'sadi). Bitumlangan
(I....n himdirilgan) va gatronlangan (gatron shimdirilgan) qog'ozlar
Hut nillariii korroziyalanishini keltirib chigarishi mumkin, shu sa-
phli, ullining go'llash sohasi chcklangan. Hozirda biobardosh va
.......... /iMthardosh maxsus qog'oz navlari ishlab chigarilmogda. Kor-
HM. ilurdosh qog‘oz tarkibida maxsus modda (ingibitoriar) mavjud
Imi lib tilar kislorodni bog'lab turadi va metallar sirtida muho-
iHItilnvi In gqatlam tashkil topishini keltirib chigaradi.

Idish ichidagi mahsulotlarga begona hidlarni, yog'larni va
itiliulikni  kirib borishidan (singishidan) izolatsiyalash maqgsadida
mi il in. iJo‘rg'osliindan, alyuminiydan va zanglamaydigan poMatdan
Eyjvniliingan folga (zar qog‘oz)lar qo'llanadi. Folga boshqga turli xil
...... ilull.m bilan bii”alikda ham foydalaniladi. Izolatsiyalovchi ma-
i iiil .ilniida polimer plyonkalar ham ishlatiladi. Polimer plyon-
hitii hi i.ivyorlangan germetik g‘iloflar metall buyumlarni eng eks-
W mil iglim sharoitlarida, harorat + 60" C va namlik 100 %
Im h iitnl i ham muhofaza gila olishni ta’minlaydi. O'rovning chok-
......... isvalid gilinib, uning germetikligi ta’minlanadi, lekin namlik-
L T Inisalsiyalanishni bartaraf etish uchun, o'rovni ichiga bu-
i..n Inliin birgalikda yutuvchi material ham joylashtirish lozim
Ini’hull
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0 ‘rash rnateriallari

Izolatsiyalovchi Yutuvchi materi- Amortizatsiya
materiallar allar rnateriallari
Qog‘oz Faollashtirilgan Yog'och
ko'mir qgirindisi
Folga -
Siligakel -4 Namat
Polimer va jun
plyonkalar Ko pikli Shisha
polimer tolasi
Penopolistrol Penopoliuretan Qog'oz va
karton
Penopolietilen Velofleks

2.6-rasm. 0 ‘rash materiallarning tuzilmasi.

Yutuvchi materiallar o'rov ichiga kirib boradigan havodagi o<
tigcha bug‘larni yutib olish uchun yoki shikastlangan istemolchilni
idishidan ogib chigayotgan suyuqglikni o'rov ichida yoyilib ketishm
bartaraf etish uchun ishladladi. Bunday materiallar sirasiga yuquil
darajada gigroskopiklikka ega bo'lgan faollashtirilgan ko'mir >*
silikagel (polisilikat kislotaning quritilgan angidridi) nioddasi vi
nam yutuvchi ba’zi bir boshga materiallar mansub bo'ladilar. Idi It
ichiga joylashtirilayotgan silikagel moddasining namligi 2 % dan /1
yod bo'Imasligi lozim. Agar uning namligi 2 % dan yuqori bo )
awal u quritiladi va so'ngra 1kg li matoli goplarga gadoglanadi vd
shu holatda idish ichiga buyum bilan birga joylashtiriladi. Ortigdu
havo bug'‘larini quritish uchun zarur bo'lgan silikagel moddasininfl
umumiy massasi yukning sirtini yuzasiga bog'lig bo'ladi.

Amortizatsiya rnateriallari buyumlarni zarbadan, vibratsiyadan,
buyumlarning chigib turuvchi gismlarini transport idishining ichki Mill
bilan ishgalanishidan va boshga yuklamalardan asrashni ta 'ntinlaytll
Amortizatsiya materiallariga qo'yiladigan talablar quyidagilanlim
hajmiy massasining kamligi, yetarli darajadagi mexanik mustahkum
likni, mexanik yuklamalar tasiri ogibatida paydo bo ladigan goldh/
deformatsiyasining o'ta kamligi, gigroskopik emasligi va kimyoviy In
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m  (Inliii’ Dy, abrazivlik xususiyatining mavjud emasligi, arzon va
oihliyligidan iboratdir.

Hn bn amortizatsiya rnateriallari foydalanish shartlarini bel-
Mmi hi i <<I'llanish sohasini cheklovchi o'ziga xos maxsus xususi-
f'UToit'd rgn

t"H'm Ii (Jirinclisi yuqgori darajadagi elastikiikka ega bo'lib og‘ir
Bklint tl inn amortizatsiya gilishda foydalaniladi, lekin uning elas-
Hklil «iiMi'.iyati o'zgaruvchan bo'lib nanilikka bog'liqdir. Yog'och
m|ltnll'ilning magbul namligi 12—18 % tashkil etadi. Katta namlik-
fioli yng och qirindisi o'zining elastikligini yo'qotadi, namligi past
M ... 11 csa sinadi va maydalanib ketadi. Bundan tashqari,

in h girindisi tarkibida, korroziyani keltirib chigaruvchi gatronli
HoniiinLil bo'lishi mumkin.

(Mmiititnil'ilyalarga yaxshigina garshilik ko'rsata olsada, ammo gi-
yin t"|nl., cliirishi va zararkunandalar bilan zararlanishi mumkin.

Mtliha tolasi o'ta elastikiikka ega, gigroskopik ernas, yon-
fHHViii  lekin yuqori darajadagi abrazivlik xususiyati bilan ajralib
iLM.b Ini esii 0'z navbatida uning go'llanish sohasini anchagina
Mo il ib go’yadi.

«jiiK'o/ va karton—eng keng targalgan amortizatsiya material-
inn iinulnn hisoblanadi. Ular kcrakli shaklga osonlikeha kiradi, ish-
Inb ilugarish bahosi nisbatan arzon, yengil buyumlarni yaxshi
Himiil/.ilsiyalaydi ozig-ovqat, partyumeriya, tibbiyot va boshga
Ninh'iulnilarni o'rash uchun ishlatiladi, lekin namlikdan xavflanadi,
iih"ii\ islilalilganida o'zining elastiklik xususiyatini yo'gotadi. 2.7-
l« null k.utondan tayyorlangan amartizatsiyalovchi o'rash materi-
<l =i ko isatilgan.

ko’'plkli polimerlar eng isligboli amortizatsiya rnateriallari
[[fei>lil in.uli  Ularning ichidan pcnopolistirolni alohida ajratib
I ' hi b mumkin. Penopolistirol mikrouyali tuzilmadan iborat
ini lib imouizatsiya va issigdan izolatsiyalovchi material bo'lib

i ui'ii giladi. Penopolistrolning zichligi 25 kg/m3 ni tashkil etadi.
i i niimexanik mustahkamlikka ega, nanilikka va past haroratga
iwi i"lib, changlanmaydi, lekin takroriy yuklamada o'zining amor-
ti#...... i xususiyatini o'zgartiradi. Hozirda davr talabiga to'la javob
1 '>lighi lekin hozir gimmat baho bo'lgan penopoliuretan, pe-
piipiilUtlhii, veloflcks kabi amortizatsiya rnateriallari xalq xo'jaligida
(mMililiiniqd.i Ko'pikli amortizatsiya materiallarining xususiyatlar
i'M inminii o rganilgan, ulardan yasalgan qgistirmalarni hisoblash us-
Inbi i .liliib chigilgan.
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2.7-rasm. Amortizatsiyalovchi o‘rash materiallari:
a-oddiy; b-havoli oralig gatlamcha; d-ichgo‘yma; e-yassi burma;
f-burchak burma; g-tirak; h-panjara.

2-BO‘LIMGA TEST SAVOLLARI

1 Standartlash bo‘yicha me’yoriy-huquqiy hujjatlariga binoan
..................... tovarni joylashtirish uchun zarur mustagil buymn
sanalib, u tovarni muomala jarayonida son va sifat jihatidan as
rashni ta’minlaydi.

A. Yashik
B. Korobka
D. Idish
E. Qop
F. O'rov

2. Mahsulotlarni asrashni ta’minlash va transportabel holatga
keltrish uchun hamda ularni tashishga va saglashga tayyorlasli
bo'yicha qo'llanilgan kompleks himoyalash choralari va material
vositalari.......... deb ataladi.

A. Yashik

B. Korobka

D. Idish

E. Qop
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I i) 'fisv

) lei"vning clementlari nimalardan iborat emas?

A lill'lilardan

It |tilash materialari va vositalaridan

I 1)iash materiallaridan

I I.him rvatsiya vositalaridan

i lo'g'ri javob yo‘q

I tt'iovlami tanlab olishda tashgi muhitning gaysi omillarini
a1 a .1l iiilisli lozim bo'ladi?

\ /aibn, turtki, vibratsiya, statik va dinamik yuklama kabi
Hinlllainl

It Miuostcra yog'ingarchiliklarini, nam havo, tuman, quyosh
H"il in va harorat o'zgarishlari kabi omillarni

It Mikroorganizmlar, zararkunandalar va kemiruvchilar kabi
NHtlllarnl

I Mcxanik, iglim va biologik omillarni

I lo'g'ri javob yo'q

' /amonaviy o‘rovlar ganday boMmasligi kerak?

N1 Massasi katta boMmasligi kerak

W Itilmsi bo'yicha magbul bo'Imasligi kerak

Il lasligi ko'rinishi maftunkor bo'lmasligi kerak

I (fi ilgan mahsulotni puxta hitnoya gilmasligi kerak

I (Vialadigan mahsulot o'lchamlariga muvofiq bo'lmasligi kerak

4 Kcng iste’'mol tovarlarini o'rashga go'yiladigan talablarga
nun i in nisiib emas?

\ Muomala ko'lamning torligi

N (frovning ishlatishda oson bo’'lishligi

I» (fmvning ko'p gavatlab taxlanishini mumkinligi

I Hosliga turdagi mahsulotlarni o'rash uchun foydalanishning
in « imlhgi. ya’'ni unversalligi.

I lasligi omillar va sharoitlarni o'zgarishiga garshi tura olish
i"ti]lviili

I linksional belgilariga muvofig ganday idishlar mavjud emas?

N llansport idishlari

It N»k lo'natuvchilaming idishlari

I = <iimihlash idishlari

I Nil.ili chigarish idishlari

I hllLh jihozlar

I nnksional belgilariga muvofiq qanday idishlar mavjud emas?
\ 1luiisport idishlari
n lIsii molchilar idishlari
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D. Yuk oluvchilarning idishlari
E. Ishlab chiqarish idishlari
F. Idish-jihozlar
9. Iste’molchilar idishining ganday turlari mavjud cmas?
A. Sovg'a idishlari
B. Porsiyalash idishlari
D. Individual idishlari
E. Guruhlash idishlari
F. To'g‘ri javob yo'‘q
10 s oldindan iste’'molchilar idishlariga o'ralgan yuh
ularga o'ralmagan mahsulot partiyalarini, ayniqsa, mayda domill
buyumlarni komplektlash yoki yiriklashtirish uchun xizmat qiladi
A. Iste’'molchilar idishi
B. Ishlab chiqgarish idishi
D. Transport idishi

E. Idish-jihoz
F. Guruhlash idishi
11 —yarim fabrikatlarni ehtiyot gismlami, tayyoij

mahsulotlarni, komplektlovchi buyumlarni va boshga yuklami sex,
zavod yoki korxona ichida tashish va saglashda ishlatiladi.

A. Iste’molchilar idishi

B. Ishlab chigarish idishi

D. Transport idishi

E. Idish-jihoz

F. Guruhlash idishi

12 tovarlarni joylashtirish, tashish va vagtinchalik
saglash uchun maxsus buyum bo'lib, undan o0‘z-o‘ziga xizmal
ko’rsatuvchi savdo korxonalarida foydalaniladi.

A. Iste’'molchilar idishi

B. Ishlab-chigarish idishi

D. Transport idishi

E. Idish-jihoz
F. Guruhlash idishi
13 mustaqil transport birligini yoki yiriklashtirilgan

transport birligi qismini tashkil etib, oldindan iste’'molchiln
idishiga joylashtirilgan yoki birlamchi o'rovsiz tovar va buyumlarni
o'rash uchun qgo'llaniladi.

A. Iste’'molchilar idishi

B. Ishlab chigarish idishi

D. Transport idishi

E. Idish-jihoz
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I Imiulilash idishi
ii . muomala ko‘lamiga, konstniksiyasiga, mexanik
.................... lurdoshliligi va deformatsiyalanish xususiyatiga, shakliga
N E— liming turiga nuivofiq tasniflanadi.
A | n molchilar idishi
W Idilih chigarish idishi
e luinsport idishi
I Midi jihoz
<luiuhlnsh idishi
............. —o'rovning elementi bo'lib, unga mahsulotlarni
.............. li Inl.uga yctkazib berish uchun joylashtiriladi.
A 1 n molchilar idishi
W 1%ilab chigarish idishi
Il luinsport idishi
| Idish-jihoz
| (iimihlash idishi
| bo‘yicha transport idishi bir marotabalik va
tn |i i,I madigan guruhiarga boSinadi.
\ Mexanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanish xususiyati
I Muomala ko'lami
1" Malcrialining turi
I Konslruksiyasi
I Sliakli
1/ muvofig idishlar taxlanadigan, gismlarga ajra-
Irtdic in gismlarga ajralamaydigan, ochiq, yopiq, zich panjarali
ini litin imimkin.
v Mexanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanish
eiiMnlynliga
N Muomala ko'lamiga
I> M.ilcnalning turiga
I konst niksiyasiga
I Shakliga
.......... bo'yicha idishlar: gattig, yarim qattiq va yum-
eIn"i ididilarga bo'linadilar.
Mi v.inik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanish xususiyati
H Muomala koMami
Il Malcrialining turi
I konslruksiyasi
| Sliakli
il muvofiq yog'ochdan, kartondan, metalldan.
In 1 lin (M/lamadan, gog'ozdan, polimerdan va kombinatsiyalab
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yasalgan idishlar mavjud.

A. Mexanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalamdi
Xususiyatiga

B. Muomala ko'lamiga

D. Materialning turiga

E. Konstruksiyasiga

F. Shakliga

20 e, muvofig quyidagi idishlar: yashiklar, qulilm,
bochkalar, barabanlar, flagalar, kanistrlar, balonlar, goplar va hk
lar mavjud.

A. Mexanik yuklamaga bardoshliligi va deformatsiyalanr.il
Xususiyatiga

B. Muomala koMamiga

D. Materialning turiga

E. Konstruksiyasiga

F. Shakliga

21 e, mahsulotlarni uzoq shimol rayonlariga, giym
boriladigan togMik rayonlaiga va uzoq saqlanadigan omborlargd
yetkazib berishda foydalaniladi.

A. Yashchiklardan

B. Bochkalardan

D. Ko'p aylanadigan idishlardan

E. Bip marotabalik idishlardan

F. Qaytariluvchi idishlardan

22. Qattiq idishlar ganday materiallardan yasaladi?

A. Yog'ochdan, plastmassadan, qog'ozdan va faneradan

B. Metalldan, yog'ochdan, plastmassadan va faneradan

D. Metalldan, qalin gog‘ozdan, qog'ozdan, gazlamadan va
yog'ochdan

E. Faneradan, polimer plyonkalardan va metalldan

F. Gazlamadan, gog'ozdan va polimer plyonkadan

23. Yumshoq idishlar ganday materiallardan tayyorlanadi?

A. Qog'ozdan, polimer plyonkalardan va faneradan

B. Metalldan, yog'ochdan, plastmassadan va faneradan

D. Gazlamadan, galin gog'ozdan, gqog'ozdan va polimer plyonkadan

E. Polimer plyonkadan, plastmassadan va qog‘ozdan

F. Gazlamadan, gog'ozdan va polimer plyonkadan

24. Yasash uchun foydalanilgan materialining turiga muvoliq
ganday idishlar mavjud emas?

A. Yog'och va karton idishlar

B. Metall va shisha idishlar
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1 Vi'itiklar va qutilar
lei/hmadan va gog'ozdan tayyorlangan idishlar
I'nliim i va kombinatsiyalashgan idishlar
)" Mntkliga ko'pa ganday idishlar mavjud emas?
V Yi'K'och va karton idishlar
Il Nnsliiklar va qutilar
1i Mm hkalar va barabanlar
i | InKalar va balonlar
I (joplar va kanistrlar
A\ i/ilasiga muvofiq ganday o'pasli materiallari mavjud emas?
A Yutuvchi
M lo’g'ri javob yo'q
I» 1/olalsiyalovchi
I Amortizatsiya
i Kombinatsiyalashgan
e yuklarni tashqi agressiv omillardan muhofaza
»a'ii in him xizmat qiladi.
\ Yiiluvchi materiallar
M Yiimslwqg materiallar
Il 1/olatsiyalovchi materiallar
I Amortizatsiya materiallari
I Kombinatsiyalashgan materiallar
Shikastlangan iste’'molchilar idishidan oqib chigayotgan su-
tmllin o'iov ichida yoyilib ketishini bartaraf etish uchun ganday
m «. ilnllardan foydalaniladi?
A Yutuvchi
M Yumshoq
Il I/olalsiyalovchi
I Amortizatsiya
I Kombinatsiyalashgan
................ buyumlarni zarbadan, vibratsiyadan, buyumlarni
elugili luiuvchi gismlarini transport idishining ichki sirti bilan ish-
gii mi lintin va boshga yuklamalardan asrashni ta’minlaydi.
A Yiiluvchi materiallar
I Yumshoq materiallar
I * I/olatsiyalovchi materiallar
I Amortizatsiya materiallari
I kombinatsiyalashgan materiallar
m | lollashtirilgan ko’mir va silikagel moddasi ganday o'rash
mu >iilliii guruhiga mansub bo'ladilar?
1 | imbinatsiyalashgan materiallar
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B. Yutuvchi materiallar

D. Amoptizatsiya materiallari

E. Yumshoq materiallar

F. lzolatsiyalovchi materiallar

31. Yog'och girindisi, namat va jun, shisha tolasi, gog'o/ \it
galin gog'oz hamda ko'pikli polimerlar ganday o'rash materiallni
gupuhiga mansub bo‘ladilar.

A. Kombinatsiyalashgan materiallar

B. Yutuvchi materiallar

D. Amortizatsiya materiallari

E. Yumshoq materiallar

F. lzolatsiyalovchi materiallar

32. Qog‘oz, folga va polimer plyonkalar ganday o'rash matedl
allari guruhiga mansub bo'ladi?

A. Kombinatsiyalashgan materiallar

B. Yutuvchi materiallar

D. Amortizatsiya materiallari

E. Yumshoq materiallar

F. lzolatsiyalovchi materiallar

ICIC R —eng istigbolli amortizatsiya materiallari hisoh
lanadi.
. Shisha tolasi
. Ko'pikli polimerlar
. Namat vajun
. 'Yog'och qirindisi
. Qog'oz va karton

34. Zararkunandaliy yuklaiiga tashish va saglash jarayonid.i
ta’sir giluvchi tashgi muhitning gaysi omillariga mansub bo'ladi?

A. Biologik

B. Zoologik

D. Mexanik

E. Iglim

F. Fiziologik

35. Statik yuklama yuklarga tashish va saglash jarayonida ta’sir
giluvchi tashgi muhitning gaysi omillariga mansub bo'ladi?

A. Biologik

B. Zoologik

D. Mexanik

E. Fiziologik

F. Iglim

36. Nam havo yuklarga tashish va saglash jarayonida ta’sit

mmow >
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hi 1 IH]| muhitning gaysi omillariga mansub bo‘ladi?
A lliologik
Il /oologik
I» Mexanik
I 1i/iologik
I lijlim
i Krmiruvchilar yuklarga tashish va saglash jarayonida ta’sir
hi lasligi muhitning gaysi omillariga mansub bo'ladi?
A lliologik
N /oologik
I» Mexanik
I liZiologik
I Iglim
IK Vibratsiya yuklarga tashish va saglash jarayonida ta’sir qi-
Im In Ltshgi muhitning gaysi omillariga mansub bo'ladi?
A lliologik
Il /oologik
I > Mexanik
I 1i/iologik
I Iglim
it luman yuklarga tashish va saglash jarayonida ta’'sir giluv-

N lliologik

Il /oologik

1> Mexanik

I Fiziologik

I Iglim

In  Mikroorganizmlar yuklarga tashish va saglash jarayonida
lit wn giluvchi tashgi muhitning gaysi omillariga mansub bo'ladi?

N lliologik

Il /oologik

) Mexanik

I Fiziologik

I Iglim

Il /arba yuklarga tashish va saglash jarayonida ta’sir giluvchi
i Inll muhitning gaysi omillariga mansub bo'ladi?

N lliologik

Il /oologik

1> Mexanik

I li/iologik

I Iglim

105



42. 0 ‘zgaruvchan harorat yuklarga tashish va saglash jarayonid.i
ta’sir giluvchi tashqi muhitning gaysi omillariga mansub bo'ladi?

n. liologik

B. Zoologik

D. Mexanik

E. Fiziologik

F. Iglim

43. Bir marotabalik idishlar transport idishlarining gaysi tasnil
turiga mansub bo'ladi?

A. Muomala ko'lami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga

D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

E. Shakli bo'yicha tasnif turiga

F. Materialning tasnif turiga

44. Qismlarga ajraladigan idishlar transport idishlarining gaysi
tasnif turiga mansub bo’'ladi?

A. Muomala ko'lami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga

D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

E. Shakli bo'yicha tasnif turiga

F. Materialning tasnif turiga

45. Qattig idishlar transport idishlarining gaysi tasnif turiga
mansub bo'ladi?

A. Muomala ko'lami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga

D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

E. Shakli bo'yicha tasnif turiga

F. Materialning tasnif turiga

46. Yashiklar transport idishlarining gaysi tasnif turiga mansub
bo'ladi?

A. Muomala ko'lami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga

D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

E. Shakli bo'yicha tasnif turiga

F. Materialining tasnif turiga

47. Yog'ochdan tayyorlangan idishlar transport idishlarining
gaysi tasnif turiga mansub bo'ladi?

A. Muomala ko'lami tasnif turiga

B. Konstruksiyasi tasnif turiga

D. Deformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

E. Shakli bo'yicha tasnif turiga
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e > it*Tialning tasnif turiga

er Mctalldan tayyorlangan idishlar transport idishlarining
in.nil turiga mansub bo‘ladi?

\ Mtiomala ko‘lami tasnif turiga

N Konstruksiyasi tasnif turiga

i » l)efonmatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

I \hakli bo'yicha tasnif turiga

| Materialning tasnif turiga

M Yarim gattig idishlar transport idishlarining gaysi tasnif

ttiiiiH mansub bo'ladi?

\ Muomala ko'lami tasnif turiga

Il Konstruksiyasi tasnif turiga

I» Icformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

I Shakli bo'yicha tasnif turiga

I Materialning tasnif turiga

>H Qoplar transport idisltlarining gaysi tasnif turiga mansub bo'ladi?

\ Muomala ko'lami tasnif turiga

It Konstruksiya tasnif turiga

I» l)eformatsiyalanish xususiyati tasnif turiga

I Shakli bo'yicha tasnif turiga

I Materialning tasnif turiga



3. YUKLARNING TRANSPORT TAVSIFNOMASI VA
ULARNING TASHISHNI TASHKIL ETISHGA TA’SIRI

3.1. Qattig yoqilg‘ilar

Qattig yoqilg‘ilarning umumiy tavsifi. Temir yo‘l transportnit
juda ko'p miqgdorda har xil gattiq yonilgdlar tashiladi. 0 ‘lining
paydo bo'lishi bo'yieha barcha turdagi gattiq yonilg'ilar ikki guruhyy
bo'linadi (3.1-rasm). Birinchi guruh tabiiy sharoitda paydo bo'lgan
gattiq yoqilg‘ilar: qgazilma ko ‘mirlar, yonuvchi slanslar, torjlor,
o'tinlar va gishlog xojaligining ishlab chigarish chigindilari tashkil
etadi. Ikkinchi guruhni sun'iy yo'l bilan oiingan gattiq yonilg'ilni
koks, yarimkoks, yog'och (pista) ko'miri, yoqilg7 briketlari va kukiin
simon yoqilg ‘Har tashkil etadi. Bu yoqilg'ilar tabiiy turdagi yo
gilg'ilarni gayta ishlash natijasida olinadi.
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Inlhiv lurdagi gattiq yoqilg'ilanii qayta ishlashning ikki: flzika-
Mk >i li/ika-kiniyoviy usullari mavjud. Fizika-mexanik usulga
ludi, maydatash, quritish, boyitish, briketlash va kukun tayyor-
tnansub bo'lib, bunday gayta ishlovda yoqilgining kimyoviy
Ibi  ijiirmaydi. Qurug haydash va gizdirib ishlov berish fizika-
»M/i gayta ishlash usuliga mansub bo'lib, bunda yoqilg'ining ki-
in hahibl va xususiyati ancha o'zgaradi.
Vti.Jiln'miiig ahamiyatini uning tarkibida bo'lgan yonuvchi
C......illar-uglerod, vodorod va oltingugurt moddalarining
Jnil ni bclgilaydi. Issiglikning asosiy gisnii uglerod moddasining
tilthi n.ilijasida liosil bo'ladi. Qattig yonilg'ilarning tarkibida 44 %
11 "i gacha uglerod, 2 % dan 6 % gacha vodorod va 0,1 % dan
I t\achu oltingugurt moddasi mavjud bo'lishi mumkin. Ba'zi bir
«e| Viigilg'ilaming kimyoviy tarkibi 9% hisobida 3.1-jadvalda
i nitlllgiin.

Qattiq yoqilg‘iiarning kimyoviy tarkibi, % da

Vmlorodning va oltingugurtning yonishi natijasida oz migdorda
|« iglit aiialib chigsada, shu bilan birga oltingugurtning yonishi
nillnidi inetallarni kuchli korroziyalovchi uning oksidi paydo
tin Lull

I Dili qattiq yoqilg'ilar tarkibida ichki va tashqgi ballastdan ibo-
»i bn IJliin anchagina yonmaydigan moddalar mavjud bo'ladi. Ichki
bill,» smi kislorod va azot, tashgi ballastni esa suv va boshga mineral
HHilil'hinalar tashkil etadi. Tashqi ballast fagat yonilg'ining foydali
M HUW pasaytiribgina va isitish hamda bug' hosil qilish uchun
gn ... yoqilg'i xarajatlarini talab etibgina golmay, balki tash-
[nli li fiiiniii ham oshirib yuboradi.

Ynqgilg'ilaming elementar tarkibi oiganik massadan, yonuv-
LI ul,in, qurig massadan va ishclii massadan iborat bo'ladi.
1tic uiik massaning elementar tarkibi:

C° + H° + 00+ Ne = 100 % : (31)
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Yonuvchi massaning elementar tarkibi:

Cy  + ny® + OY°+ Ny° + Sy° = 100 % ; (
Qurug massaning elementar tarkibi:
Cu+ Hu+ 04 + N4 + S« + A4 = 100 % (\3

Ishchi massaning elementar tarkibi:
C'+H +0"+ N +S"+A"+W=10%; (34
3.2-jadvalda yoqilg'ilarning elementar tarkibi ko‘rsatiigan.

Yoqilg'ilarning elementar tarkibi

3.2-iculvfl
Indeksi Yoqilg'ini tash dl etuvchi moddalar
C H O N S A wW
0] Organik massa
Yo Yonuvchi massa
Q Qurig massa
| Ishchi massa

llova: C-uglerod; H-vodorod; O-kislorod; N-azot;
S-oltingugurt; A-kullar; W-namlik.

Qattig yogqilg'ilarning tarkibidagi nanilik tashqi, ichki yoki
gidroskopik suviar tarzida uchraydi (bo'ladi). Tashgi namlik gaing
yoqilg‘i bo'lak (dona)larning sirtida joylashgan bo‘lib, uni ocht<i
havoda, 20-30"C haroratda quritish yo'li bilan ketkazish mumkin
Qattiq yoqilg‘ilarni ichki namligini 102~105'C haroratda sun'iy qurit
ish usulida ketkazish mumkin. Qattiq yoqilg'ining tarkibida jam lan
gan yoki ishchi namlik quyidagicha aniglanadi.

Wish = Wt + Wich « (100-W,) /100 , % (35)

bu yerda. W(, Wici,—muvofiq ravishda gattiq yoqilg'ining tarkibidagi
tashqgi va ichki namlik, %.

Qattig yoqilg'i yonganidan so‘ng uning tarkibidagi mineral
aralashmalar kul tarzida (90 % gacha) qoladi. Qattiq yonilg'ilai
tarkibida bo'lgan nanilik va mineral aralashmalar, ularni gazib ol-
ish, qayta ishlash, tashish va saglash usullariga hamda go'llanish
sohasiga muvofig anchagina keng sohada o'zgarib turishi mumkin.

Qazilma ko'mirlar. Qazilma ko'mirlar xalq xo'jaligida nafagal
energiya manbai, balki kimyo sanoatida gimmatbaho xomashyo
hisoblanadi. Ko ‘mirlanish darajasiga, ya ni tarkibidagi uglerodning
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/I/tff lumida kislorod va azotning kamayib borishiga muvofiq
J]iil.o licitta guruhga: go‘ng‘ir ko'mir, tosh ko‘mir va antratsit-

Ihi TInadi.

i1 lima ko'mirlaming kulsiz nam massasining yonishidagi eng

n sollslitirma issigligi 23865 kDj/kg dan kam bo ‘Iganlari

HA li ko'niirlarga mansub bo ladilar. Qo'ng'ir ko'mir tarkibida

Itiiivi mincrallar aralashmalar, namlik va oltingugurt mavjud

lull Qo'ng'ir kao'mirning ishchi inassasi tarkibidagi namlik turli

nl K in linn bir xil bo'lmay 12 % dan 57 % gacha o'zgarib turadi.
libhltigi namligiga muvofig qo'ng'ir ko'mirlar uch guruhga
fiihhli 111 guruh — ishchi massasidagi namlik 40 % dan yuqori

Il 112 guruh — ishchi massasidagi namlik 30 % dan 40 %

i Inilgan va B3 guruh — ishchi massasidagi namlik 30 % dan

N A<ilgan go ng Yr ko mirlar.

Inili konlarda qo‘ng‘ir ko'mirlar uchun yoqilg'i qurugq massasi-
taii lullmisli 4 % dan 52 % gachani tashkil giladi, yoqilg'i quruq
tt|Mi<ii lurkibidagi oltingugurt moddasining miqdori esa 0,2 % dan
O LW gadia yctishi mumkin. Qo'ng'ir ko'mirning ishchi massasining
yiuilulililagi issigligi tosh ko'mir va antrsitnikiga taqqoslaganda, un-
iin kiilla bo'lmay 4187—18841 kDj/kg tashkil etadi. Qo'ng'ir
I”nili nsonlikcha o't oladi va dudlanib uzogroqg alangalanib yonadi.

Qo'ng'ir ko'mirlaming hajmiy massasi 0,65 dan 0,85 t/m3
0% lii o /garib turadi. Ular katta bo'lmagan qattiglikka va kamroq
MiiKiliihknmlikka ega bo'ladi. Qo'ng'ir ko'mirlar kimyo sanoatida
ttwuidnv sifaiida qo‘llanilsa-da, lekin ulardan asosan energetik yo-
glh 7 \Hatldafoydalaniladi.

Qn/llma ko'mirlaming nam kulsiz massasining solishtirma is-
fa iiilii 11865 kD g dan yuqori bo'lganlar tosh ko'mirlarga man-
Mii bo'ladilar. Ishlatish magsadiga muvofiq tosh ko'mirlar yoqilg'i
»¢ cu/ll ko'mirlarga bo'linadi. Har turli markadagi va konlardagi
liiil ko'mirlaming hajmiy massasi bir xil bo'Imay 0,68 dan 0,96
|/uH richani tashkil etadi. Bu ko'mirlar qora rangda bo'ladilar.
l'it ir nul | chigadigan uchuvchi moddalaniing va koks qoldiglarining
Ktlgiloriga muvofiq tosh ko'mirlar markalarga bo'linadilar. Ma-
I'litii  u/un alangali (D), gazli (G), gazli-yog'li (GJ), yog'li (J) va
il K ilt|nival). Tosh ko'mirning asosiy sifat ko'rsatgichlari uchuv-
lhiiii nmddalami chigishi, kullanishi, tarkibidagi namligi, oltin-
| hi mi vi hk. turli havzalar va konlar uchun birday emas.

\lit ratsitlar qora rangli bo'lib, ko'pincha kul rang tusda, met-
411,'1 n v.hash jilosi bo'ladi. Antratsit bo'laklari anchagina gat-
ii.|lii'i va mo'rtligi bilan ajralib turadi. Antratsitning hajmiy mas-
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sasi 0,85—1,15 t/m3 ni tashkil etadi. Antratsit tarkibida AM
shko ‘mirga nisbatan kam migdorda uchuvchan moddalar, namlik \i
kullar bo'ladi. O lining sifat ko'rsatgichlari bo'yicha anlrsil gaym
ishlashga va kokslash uchun asqgotmaydi, fagat yuqori kaloriyali ym
qilg'i sifatida foydalaniladi. Qazilma ko'mirlarni yopiq (shaxtalaidni
va ochiq (konlarda) usulda gazib olinadi. Shaxtalardan ko'mirluiil
gazib olishda mcxanik va gidravlik usluldan foydalaniladi. Gidravllk
usluldan foydalanilganda gazib olinayotgan yoqilg'ini suvlanishi

dir bo'ladi, Qazib olingan ko'mirlar mineral aralashmalar-hojiiltM
jinslar bilan aralashgan holda bo'ladi. Bunday mineral aralashmeltir
bilan ifloslangan ko'mirlardan foydalanish samarasi kam bo'ladi,
shuning uchun ko'mir gazib olingandan so'ng boyitiladi, undaii
mineral aralashmalar va ollingugurt chigarib yuboriladi. BuTH®
uchun ko'mir yuvuvchi mashinalardan, (lotatsiya, seperatsiya .
boshqa usullardan foydalaniladi.

Tosh ko'mirning markalari
3.3-Jodvid
Markalari Yoqilg'ining shartli yoiuivcin
A B \ massasi tarkibi, %
C H N vaO
Uzun alangali 3351 11523 842 714-818 47-62 115224
(D)
Gazli (G) 3347 816 4-43  74,0-84,7 50-61 76-204
Gazli yog'li 27-37 818 9-30 801-860 53-56 7,899
(G))
Yog'li (J) 2343 713 63461 769-88 56 56-176
Koksli yogli 22-35 1018 12,6-406 82,9-886 5-57 51-113
(KJ)
Koksli (K) 17-33 6-18 9,6-455 815-891 48-54 36-134
Qiziganda no-
zik toshgota- 14-27 6-18  125-39 87-918 43-47 32-54
digan (0S)
higichka (T) 820 6-15 842 768-935 33-46 15197
Qiziganda zaif
toshqotadigan  17-37 6-18 6-55  737-908 32-55 27-229
(SS)
Yarim 4.7- 9 8-315 879924 26-39 1454
antratsit (PA) 10
Antratsit (A) 24-9 911 8-315 90,3-957 123 0861
llova: A-yoqilg‘i yonuvchi massasidan ajralib chiquvclii
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mHim | Inin moddalar, %; B-yoqilg‘ining islichi massasi tarkibidagi
BMnhi V-yoqilg'i quruq massasi tarkibidagi kullar, %; C-
n«l.....I 11 vodorod; N-azot va O-kislorod.

¢hi lima ko ‘mirlarning bo'laklari gancha katta bo'‘lsa, uning
mAlhhltiy,t mineral aralashmalar shuncha kam bo'ladi va ko ‘miming
Won shuncha yugori boladi. Shu sababli gazib olingan
fti mill uning alohida bo'laklari o'lchamlari bo'yicha navlarga

uii nii (3.4-jadval).

I isinclia va oddiy turkumlardagi yuqori chegara (300 mm)
plu<i UNUda ko'mir gazib olinadigan korxonalar uchun taallugli
leee | il

>ni|llg‘i tarkibidagi mayda fraksiya (zarra)larni ko'payishi
Im'niii ~ sifatini  yomonlashtiradi, jadal oksidlanishiga, ortish-
[uliiii Ji ishlarini va ombor operatsiyalarini bajarishda mexanik
MiibnilfMirchiliklami  o'sishga, temir yo'llarda tashilganda vagon
biniviiimg tirgishlaridan to'kilib qolishiga va vagotidagi yuk
mlull Mishiga sabab bo'ladi. Qazilma ko'mirlar bilan ortish-
mi»liulsli ishlarini bajarish jarayonida, ularning zarraviy tarkibida
iltt 1illi o'zgarishlar sodir bo'ladi. Masalan, ko'mirni balandligi
i mn'irli cstokadadan tushirilganida 155 %, balandligi 2,3 metrli
iMnkndadan tushirilganda esa 3 % ko'mirlar ezilib maydalanishi
«een bo'ladi. Ko'mimi greyfer yordamida tushirilganda esa 2,2 %
litemill.n ezilib maydalanish sodir bo'ladi. Iste’molchilaiga gazilma
ko innin yetkazib berish jarayonida ortish-tushirish operatsiyalarini
Mhiliil gisqartirish, yogilg'ini inaydalanib nobud bo'lishini kamayti-
tl-li. Imkoniyatini yaratadi.

Ko'mir navlari

3.4-jadval
Viriklik turkumi Bo'lak o'lchamlari, mm
i olucha (NAnTHbIA, P) 100-200 (300)
| Nml- (kpynHbIn. K) 50-100
VoiiK'ogcha (opex, O) 25-50
I'Mivdn  (menkuin, M) 13-25
liiiin’cha  (cemeuko, S) 6-13
Miilh (sh) 0-6
| Liililly  (pAgasoii, R) 0-200 (300)

ITl'inii yo'l transportida gazilma ko'mirlar yarim ochiq vag-
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onlarda to'kma (navalom) tashiladi. Vagonning yuk ko'tarishidiin
to‘laroq foydalanish maqgsadida, ko'mir yarim ochiq vagonning bH
tidan ham balandrog-«qalpog»simon (s «shapkoy») shaklida yukl.i
nadi. Qazilma ko'mir trapetsiya shaklidagi «galpog'i»ning balandligl
g'altakmola tekislagich bilan zichlangandan so'ng 200—300 mm nl
tashkil etadi. Qazilma ko'mirlarning massasi vagon tarozilarida Ini
tish yoki markshcyder jadvali orgali aniglash mumdkin.

Qazilma ko'mirlarni yuk oluvchilatga topshirilayotganda, uninu
tabiiy kamayish me’yori inobatga olinadi, chunonchi ko'mir ucluui
tabiiy kamayish me’yori: tashish masofasi 750 km gacha bo'lganid.i
yoqilg'i massasini 0,6 % ni, tashish masofasi 751 km dan 1500 km
gacha bo'lganida yoqilg'i massasining 0,7 % ni va tashish masofni
1500 km dan ortig bo'lganida yoqilg'i massasini 0,8 % ni tashkil
etadi. Bundan tashqari, ko'mir uchun go'shimcha tabiiy kamayi .li
me’yori bir transport turidan boshga transport turiga har bir gayti
yuklashga 1 %, vagondan vagonga yuklashga 0,8 % migdorda bd
gilangan. Qazilma ko'mirlarning boshga markalari uchun tabii\
kamayish me’'yori yuklarning tashish qoidalari (8)ni 10-bo‘limid.i
ko'rsatilgan.

Qish paytlarida qazilma ko'mirlar niuzlab qoladi. Aynigsa,
gidravlik usulda gazib olingan va flotatsiya usuli bilan boyitilgnn
gazilma ko'mirlar muzlashga ancha moyil bo'ladilar, chunki ular
ning tarkibidagi namlik mexanik usulda gazib olingan va seperai
siya usulida boyitilgan gazilma ko'mirlarga nisbatan ancha yuqoil
bo'ladi. Qazilma ko'mirlarning muzlash chuqurligi (qgalinligi) ulai
ning namligiga, tashishning davomiyligiga, tashqi havoning ham
ratiga va issiglik o'tkazuvchanlik koeffitsiyentiga bog'lig bo'ladi
Zichligi katta bo'lgan gazilma ko'mirlarning issiglik
o'tkazuvchanligi ham katta bo'lishi aniqlangan. Muzlashni oldinl
olish uchun yuk jo'natuvchilar qazilma ko'mirlarning xavfsizlik
chegarasigacha: tosh ko'mirlarni -7 % gacha, ko'ng'ir ko'mirlarni
30 % gacha kamaytirishlari kerak. Agar gazilma ko'mirlarning
namligini  xavfsizlik chegarasigacha kamaytirishni  imkoniyaii
bo'Imasa, yuk jo'natuvchilar muzlashning oldini olish yoki muzlash
darajasini  kamaytirish maqgsadida profilaktik chora-tadbirlai
go'llashlari kerak bo'ladi.

Qazilma ko'mirlarning sochiluvchanligi ularning tabiiy nisli
ablik burchagi (40-45°) bilan tavsiflanadi. O'ta zichlangan ko'mn
uyumlari bilan ortish tushurish ishlarini bajarishda tabiiy nishablik
burchagi 90° gacha yetishi mumkin, bu esa shtabelni (yuk uyimini)
qulab tushish xavfini tug'dirdi.
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“in ilm.i ko'mirlar havodagi kislorodni yutish (oksidlanish)
fti» i\ilik.i cgadir. Yangi qgazib olingan, ortish-tushurish ishlarida
li « ld.mg,in liamda kichikroq geologik yoshdagi ko'mirlar kuchli

mil........ xususiyati bilan tavsiflanadi. Qazilma ko'mirlarning
H< ml hii kislorodni yutish xususiyati, uning o‘z-o‘zidan gizishga va
n't n/ldiin yonishiga sabab bo’'ladi. Oksidlanish natijasida issiglik
|ji ilii> i higishi va yig'ilishi ro'y beradi. Ko'mir shtabelidagi haro-

111111 ko'tarilishi esa oksidlanish jarayonini jadallashtiradi, bu esa
«/ iMvimtida issiglik ajralib chigishini tczlashtiradi va oxir-ogibat
ki milin o'z-o'zidan yonib ketishiga sabab bo'lishi mumkin. 0 ‘z-
Wihliin gizish va 0'z-o0'zidan yonish jarayonlari tarkibida anchagina

kolchedani, metall va organik ( yog'och chigindilari, ka-
Hvr /o, latla, yog' va h.k) aralashmalar bo'lgan va haddan ziyod
Hf" bo'lgan gazilma ko'mirlardajadallik bilan kechadi.

0 7 -o'zidan gizishga va 0'z-0'zidn yonishga muvofiq gazilma
ki< mill.ii beshta guruhga bo'linadi. (3.5-jadval). 0'z -o'zidan
(II/i 1ri va o'z-o'zidan yonishga antratsitlar eng bargaror bo'lsalar,
M M1 1 ko'mirlar esa eng begaror bo'ladilar. Turli nav va mar-
Imliiiilagi gazilma ko'mirlarning aralashmalari 0'z-o'zidan gizishga
n« ii /-o'/idan yonishga go'ng'ir ko'mirlardan ham o'ta moyil
Im Inlkhi. Qazilma ko'mirlarning shtabeli qizigan joylarida
H | vudorod (karbonsuvchil)laming ajralib chigish jarayoni jadal-
ielinli qaysiki ular havo bilan aralashib olovdan portlaydigan
4i rtliislinia hosil giladi. O'z-o'zidan qizish jarayonning kuchayishi
Omii'li radiatsiyasi va shamol kabi tashgi omillar ta’sirida vujudga
Viliiili

(Iksidlanish jarayoni va atrof-muhit haroratini o'zgarib turishi
te 1Mi ko'mirlarning nurashini keltirib chigaradi. Bunda gazilma
i. mnirlnming yirik bo'laklari parchalanadi, changsimon komponent-
Im haUl bo'ladi, kullanish va gigroskoplik oshadi (ko'payadi), yo-
gllg hung sifali pasayadi, ko'mirlarning kokslanish xususiyati kama-
ini/i yoki umuman yo'qoladi. Qazilma ko'mirlarning havodagi kis-
......... Ini yutishga, nurashga, changlanishga moyilligi va boshqga
MiMiMvatlari ularning saglash shart-sharoitlarim va muddatlari
eli*i" lLisini Dbclgilaydi. Qazilma ko'mirlarni o0'z-o'zidan yonishini
liintni.il  etish uchun ularning havo bilan tutashish sirtini
Vo iliiltivchi yoki kamaytimvchi sharoitlarda - o'ralarda, suv ostida,
itijiHl omborlarda saglash lozim bo'ladi. Lekin amaliyotda gazilma
i null.n ochiq omborlarda saqglanadi, chunki o'ralarda, suv ostida,
Vv*11%e] omborlarda saglash juda katta migdorda moliyaviy va mod-
W 4iniJii(lami talab giladi.
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Qazilma ko'mirlarni 0‘z-o0‘zidan gizishga va 0‘z-o‘zidan
yonishga moyillik guruhlari

3.5-jatlvnl
Ne Guruh nomlari Qazilma ko'mirlar turi va markasi
I Yugori barqarorlik:  Barcha konlaming antratsitlan,
o‘ta bargaror ASh markadan tashqari.

bargaror Antratsitlar ASh; tosh ko'mirlar: do-
netsk va kuznetsk T; cheremxovsk D;
suchansk T, G, J.

Il 0 ‘rtacha bargaror Tosh ko'mirlar: donetsk GJ, K, OS,
G; kuzetsk OC, CC, K, GJ, KJ, J, G;
garag'anda K, KJ; pechorsk J, K, G;
kizelovsk J, G; xakassk D; bukacha-
chinsk va o'rta osiyo G; saxalinsk T,
J, D.

11l Begaror Tosh ko'mirlar: donetsk, kuzetsk,
pechorsk D; tkvibulsk G; tkvarchelsk
J; podmoskove, uralsk, sibir va uzoq
sharg konlarining qo'ng'ir ko'mirlari.

IV 0‘z-o‘zidan yon- Ukrainaning qo'ng'ir ko'mirlari.
ishga eng moyil

V  0'z-o‘zidan yonishga O'rta Osiyoning go'ng'ir ko'mirlari.
o‘ta kuchli moyil

Asfalt yoki beton qoplamali ochiq maydonlarda gazilma
ko‘mirlami saglashda o‘z-o‘zidan gizishga va 0‘z-o‘zidan yonishim
barlaraf etish uchun shtabelining balandligi cheklanadi. Ternu
yo'lning yuk saroylarida gazilma ko'mirlarning saglash muddati 5
sutkani tashkil etadi. Yuk jo'natuvchilarning yuk oluvchilarning
omborlarida gazilma ko'mirlarni saglash muddati, odatda, ancha
katta bo'lishi mumkin.

3.6-jadvalda turli guruli gazilma ko'mirlarni belgilangan
saglash inuddatlariga muvofiq yuk balandligining katta joizlik (rax-
sat etilgan) giymatlari keltirilgan. Uzoq muddatli saglash ombor-
larida esa shtabelning eng katta balandligi va joizlik saglash mud

116



dull  wm]|,mulligan ko'mirlarning fizika-kimyoviy xususiyati va ma-
mtlliv mu yorlar asosida aniglanadi.

(Ja/ilma ko‘mir shtabeli balandligining eng katta
joizlik giymatlari

3.6-jadval
Siigltish muddati Turli guruh gazilma ko'mir uyimining
balandligi, m
| I 1l v \
|[n mitkagacha cheklanmagan 10 5 25 2
|u niilkadan ortiq cheklanmagan 5 3 25 2

Uu/.ilma ko'mirlarni uzoqroq saglashda ularning yong'indan
|«v|M/ligi va saglash sifati:  shtabelini to'g'ri joylashtirish va
el«i«klltsli; shtabelga yukni tahlashda qatlamlab zichlash; saglana-
G hu ill yoqilg'i sifatini, shtabel harorati va tashqi holatini doimiy
in,-in.N qilib borish hamda ko'mir zaxirasini o‘z vaqtida yangilab
Ittibli orgali ta’minlanadi. Ko 'mir shtabeli sirtining tashqi belgilari:
*hiiihrl sirtidagi natn dog'larni mavjudligi yoki yomg'irdan so'ng
nynn /oylaming tez qurib golishi va og yoki quruq dog'larning paydo
bl 1do hamda bu dog'larni kunduzi va yomg'irdan so‘'ng g'oyib
ho'hdn; ertalab va kechki payt shtabel ustida issig havoli yengil
nothin paydo bo'lishi; qurimaydigan nam dog'larni mavjudligi shtabel
uMldiiyj gor  gatlamlarida erigan  joylarni; uglevodorod
(Lithonsuvchilj, oltingugurt birikmalar hidini va ogishroq yoki
hiiwrang tutunni; kechalari uchqunchalarni paydo bo'lish alomatlari

\nha o'z-o'zidan gizish joylarini aniglash mumkin.

hoks. Koks kimyo sanoatida gazilma ko'mirlar havo kiritmay
hiout qayta ishlash-haydashdan (peregonku) o'tkaziladi. Ko'mirni
1 m Inglitting birinchi bosqgichida gaz va qatron (smola)lar ajralib
ebh/iuli va ular kimyo sanoatida xomashyo sifatida ishlatiladi.
1* tiitnu  ko'mirlardan uchuvchan moddalar va qatron ajralib
........ nitda (900—1000'C) gazilma ko'mirlarni parchalashida hosil
r Ivan ishchi goldig-koks, past haroratdagisi (550'C) esa yarim
AR\ drviladi. Yarim koks tutinsizyoqilg'i sifatida ishlatiladi.

I ok kimyo sanoatining asosiy mahsuloti hisoblanib, bu
» iti «ll'it melallurgiya sanoatining eng muhim xomashyosidir. Koks
i bl i (qgi/itisli go‘rasi)dan g'ovakli, yetarli darajada mustahkam
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va ishqaianib yeyilishga barqgaror alohida bo’laklar ko‘rinisimin
chigadi.

Koksning organik massasining 96—98 % ni uglerod, 1 % chaxinl
vodorod va 0,5—2,5 % ni oltingugurt tashkil etadi. Koks ishchi nur.
sasining 10—13 % ni mineral aralashmalar va 3—5 % suv tashkil
etadi. Metallurgiya koksi yoqilg’i massasi yonishidagi issiglik 33ZH1
kDj/kg gacha yetadi. Koksning alangalanishi (o‘t olish) haroriin
700°C. Alohida bo'laklarining oichanilariga muvofiq koks ucht#
mayda; yong‘'oqcha va domna yoki metallurgiya turkumlariga sai.i
lanadi.

Otrish-tushirish ishlarini bajarishda kokslarni maydalanishi so
dir bo‘ladi. Shuningdek, harakat paytidagi dinamik yuklamalar oqi
batida ham koksni ishgaianib 3—4 % gacha maydalanishi vujudgn
keladi. Standart talablariga muvofig metallurgiya turkumiga man
sub bo‘lgan koksning namligi 12 % dan oshmasligi kerak. Mayd.i
va yong'oqcha turkumlariga mansub bo’lgan kokslarning namligim
standartlarda belgilangan, shu sababli, bu ikki turkumga mansuli
bo'lgan kokslarda gish paytida muzlash holatlari uchrab turadi.

Koksning sochiluvchanligi 32—38 ga teng bo‘lgan tabiiy nisli
ablik burchagi bilan tavsiflanadi. Koksning hajmiy massasi uning
kimyoviy tarkibiga bog'lig boMib 0,35—0,50 t/m3 chegarasidn
o’zgarib turadi. Vagonning yuk ko’tarishidan to‘laroq foydalanish
magsadida, tosh ko'mir kokslari yarim ochiq vagonlar maksimal
balandligi 1150 mm gacha bo‘lgan uchburchak «galpogcha» shak-
lida ortiladi. Lekin bu holda ham vagonning yuk ko'tarishidan
fagat 50-70 % gina foydalaniladi xolos.

Koks massasini vagon torozilarida tortish yoki oMchash (oh
mer) orgali aniglash mumkin. Tosh ko'mir kokslarni tashishda yuk
massasidan 0,7 % miqdorida tabiiy kamayish me’yori belgilangan
Bundan tashqgari, tosh ko'mir kokslarini qo'shimcha tabiiy kamay-
ish me’yori bir transport turidan boshga transport turiga har bir
gayta yuklash uchun 1 %, vagondan vagonga gayta yuklash uclnin
0,8 % miqdorda belgilangan.

Yonuvchi slanslar.  Yonuvchi slanslar dengiz  mikroor-
ganizmlarining va planktonlaming havo kirmay parchalanishi oqi
batida paydo bo’lgan. Ular o’zlarining paydo bo’lishlari va tarkibiga
muvofiq chirindi tosh gazilma ko'mirlarga yagindir. Yonuvchi slans
laming organik massasini 68—74 % ni uglerod, 7 %gachasini oltin
gugurt va 8—20 % ni kislorod tashkil etadi. Yonuvchi slanslarning
ishchi massasining 25—70 % mineral aralashmalar va 12—20 % ni
suv tashkil etadi. Yonuvchi slanslarning tarkibida bunday ballast
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ft> 1 | ualashma)ning bo'lishi uning ahamiyatini pasaytirib yub-
MM

ViMiuvchi slanslarning tashgi ko‘rinishi yashilroq yoki
)K,I li kill rang bo'lib, organik moddalarni shimigan gatlamli qgat-

i,,i> llnsidir. Yonuvchi slanslami gazib olish ochig va yopiq
Wtulila nllb boriladi. Slanslarning yoqilg'i massasining 90 %
Sk T uchuv-chan moddalar tashkil etadi. Shuning uchun yonu-

ta . oson yonadi va tutab - alangalanib yonadi. Ishchi

flIMMrttlipi nisbatan yonishdagi issigligi 8374—11723 kDj/kg ni
W+liHI miull Yonuvchi slanslar tarkibida 90 % gacha ballastning
«in ukl bo'lishi sababli uni uzoq masofalarga tashish samarasizdir.
) e In slanslar elektrostansiyalarda, sanoat qurilmalarida va
HW' hi\ /amrat uchun mahalliy yoqilg'i sifatida ishlatiladi. Lekin
MinuseIn slanslar asosan kimyo sanoatida xomashyo sifatida foy-
frtinuil uli ~ Yonuvchi slans-lar 550 C haroratda haydaladi. Bunda
LU1H i/iiironi (smolasi), gazlar va kul hosil bo'ladi. Slans gatronidan
hfii m ilizel yoqilg'isi, ixtiol, pek (izolatsiya laki), tiokrcolin, lok,
mIm llillk i shimdiriladigan moy, asfalt va h. k. ishlab chiqariladi.
IH'I'iul in yoqilg'i sifatida foydalinadi, kul esa sement va qurilish
p I*i,n ishlab chigarishda xomashyo sifatida ishlatiladi.

Yonuvchi slanslarning hajmiy massasi 1,06—1,20 t/m3 ni tash-

«'bull, shuning uchun ularni temir yo‘l transportida tashishlarda
fltpiuil lining yuk tashishidan to'liq foydalaniladi. Yonuvcni slans-

.......... bilan tavsiflanadi. Yonuvchi slanslarning massasida namlik
#*uv|iulllgi hois ularni gish paytida muzlashi sodir bo'ladi. Shu sa-
ilibli qglsh paytlarida yonuvchi slanslami tashishda ularni muzlab
iji'im isligi uchun profilaktika chora-tadbirlarni qo'llash lozim
hii bull Yonuvchi slanslami topshirishda har bir tashishga mahsu-
b uni)’ hamma massasidan 0,7 % migdorida tabiiy kamavish
no turl hisobga olinadi. Yonuvchi slanslar ochiq mavdonlarda
«|1 u, uli Saqglash jarayonida slanetslami o‘z-o‘zidan qgizishi va 0‘z-
<nlin yonishi ro'y berishi mumkin. Yonuvchi slanslarning o'z-
ii/ilhi qizishi va o0°‘z-o‘zidan yonishi, ulaming oksidlanish
(hi,minion nalijasida sodir bo'ladi. Yonuvchi slanslami 0'z-o'zidan
Ji iInva o /-o0'zidan yonishiga garshi profilaktika chora-tadbir si-
ini,i, ularni ochig omborlarda shtabellashda gatlamlab zichlash va
i,i i, I sun lomonlarini shibbalab tekislab chigish ancha yaxshi va
it'iiilv uniljninrni beradi.
lull  Turf- (/amishstmon o'simlik (osoki, trostnika, qgamish,
n n,mnTlvia va botqoglik oslida havo kirmay parchaianishi
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natijasida hosil bo'lgan mahsulotdir. Yangi gazib olingan loll
tarkibida 80-95 % gacha suv bo'lishi mumkin. Bunday torf gq.n

taruluvchan kolloidlar (haqiqiy eritmalar bilan suspenziya MWt
emulsiya kabi dag‘al dispers moddalar oralig'ida bo'lgitlt
oichamlari 10'7 —10'9 m atrofdagi zarralardan tashkil topgin
dispers sistemalar) hisoblanib, ya'ni ular quritilganida osonlikdui
suvni yo'gotadi, namlik tushganida esa uni yana yutib (shimib)
oladi. Lekin torflar 35—34 % gacha quritilganida, ular gaytaiil

maydigan kolloidlarga aylanib qoladi — gayta namlik tushganul i
suvni yutmaydi, ammo sirti ivib goladi. Shuning uchun torfning
ichki namlik me’yori 30—32 % qilib belgilangan. Torfning jaml.m

gan yoki ishchi namligi (3.5) formula yordamida aniglanadi
Ta'minotchilar va iste’molchilar o'rtasidagi hisob-kitoblar va yuk
tashish rejasini bajarishdagi hisob-kitoblar uchun torf massasi
shartli namlikda hisoblanadi. Shartli namlikning quyidagi giymal

larda belgilangan: bo‘lakchaii torflar uchun— 50 %; frezerlangan
torf uchun —53 %; qishlog xo'‘jalik o'g'itlari sifatida ortiladigau
torflar uchun —65 %.

Turiga va gazib olish usuliga muvofiq bo‘lakchali va frezerlan
gan torflaiga ajraliladi. Bo'lakchali torllarga girgilgan, mashina
golipli va gidrotorflar mansub bo'ladi. Frezerlangan torflar mayda
donachalar shaklida bo'ladi. Torf maishiy, ishlab chigarish va enei
getik ehtiyojlar uchun yoqilg'i sifatida hamda qishlog xo'jaligidu
o'g'it sifatida keng miqyosda ishlatiladi.

Torfning yonuvchi massasi tarkibida 54—60 % uglerod, 32~J5
% kislorod, 6 % oltingugurt va azot moddalari mavjud bo ‘iishi mum
kin. Torfning ishchi massasida suv va yonuvchi moddalardan tasli
gari 15 % gacha mineral aralashmalar mavjud bo'ladi. Torf ishchi
massasi yonishidagi issiqlik 8374—10467 kDj/kg ni tashkil etadi
Torfning jamlangan namligiga muvofig uning hajniiy massasi aneli.i
keng doirada: 0,2 t/m3 dan (bavoli qurug mahsulot uchun) 0,65
t/m3 gacha (ho'l mahsulot uchun) o'zgarib turadi. Shuning uclum
vagonlarning yuk ko'tarishidan to'liq foydalanishning imkoniyali
bo'Imaydi. Vagonning yuk ko'tarishidan to'laroq foydalanisli
magsadida yarim ochig vagonlarning bortlari, balandligi 800—900
mm li qo'shimcha bortlar yordamida ko'tariladi va bu bortlan
ko'tarilgan yarim ochiq vagonlardan charxpalak (vertushka) torf
tashuvchi tarkiblar tashkil etadi.

Torfning massasi jo'natuvchi va tayinlangan stansiyalaula
vagon tarozilarida tortib yoki o'lchab aniglanadi. Torfni top
shirishda yuk massasidan 0,7 % miqdorida tabiiy kamayish me’yori
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ItIM'ly | olinadi. Torfning sochiluvchanligi uning 39—42° ga teng
i i lublik burchagi bilan tavsiflanadi.
lull 20—65 % namlikda o‘z-o‘zidan gizishga moil boiadi.
tiling namligini o'sishi issiglikni jadallik bilan ajralib
111 Inga sabab boiadi, lekin bunday torfning namligini o‘sishi
I Hiiliiti issiglik siglmini, issiglik olkazuvchanligi, zichligini
it'-tnullrib yuboradi, torf uyimi ichiga havo Kkirib borishini yo-
llimiliishtiradi va oxir-ogibatda o‘z-o‘zidan qizish jarayonini se-
I'ml i liiinidi. Torf uyimining ynqgori, havo bilan tutashish gatlam-
i miltli i ng jadal gizishlar ro'y beradi.
tja/ib olingan torflarni uzoq vaqt saglash ochiq maydonlarda
hills elglmli shtabellarda (karvonlarda) tashkil etiladi. Karvonlar-
nliik maksimal olchamlari 125x30x7,5 m gacha yetib boradi. Kar-
VtMiiM lorfni shtabellashdan awal u joyni eski torf qoldiglaridan
ti .iuydil tozalash lozim boiadi. Harorati 40'C dan yugori va yarim
ki aralashmalari mavjud bolgan hamda tarkibida 10 % dan ortiq
eibivdasi bolgan bolakchali va tarkibida 5 % dan ortig organik
eiMlushmalar (yog'och, qurug xashak va h.k.) bolgan frezerlangan
linflami saglash uchun qo‘yishga ruxsat berilmaydi. Hech
Im'linaganda har 15 kunda karvon sirtidan 1—15m chuqurlikda
loilning haroratini olchab boriladi. Harorat 50‘C gacha va undan
lutigroqgga kolarilsa, uning harorati har 5 kunda olchab turiladi.
lliiiorat 60°C gacha kolarilsa, gizigan zonadan torf olinadi va
lining o'rniga namligi 65 % dan kam bolmagan torf joylashtirib
««i*viladi. Harorat 65'C gacha ko'tarilgan yoki o‘z-o‘zidan yonish
iHviari aniglangan hollarda bigsima (tleyushiy) torfga suv quyiladi
i arflash uchun uni tashib ketiladi.
0O'zining fizika-kimyoviy xususiyatlari bo'yicha torf oson yo-
inivchan yuklar sarasiga mansub boiadi. Yol safarida torfni yonib
kctishini oldini olish maqgsadida quyidagi tartibda ortish ishlari ba-
iniladi: yarim ochiqg vagonning bortidan 200 mm gacha past
liolgan sathgacha moladil namlikdagi toif ortiladi va uni ustidan
namligi 65 % dan kam bolamgan torf ortiladi. Yarim ochig va-
itnnlarga uchburchak kesimli, balandligi 200—250 mm li «qal-
|HK]»simon shaklidagi torf ortiladi. Tashqi havo harorati 20"C dan
vngori bolganida vagotiga ortilgan torf yuzasi qo'shimcha nam
(hoD)lanadi.
Yog'och ko'miri. Yog'ochni havo kiritmay 500~600“C haro-
ulda quruq haydalganda undagi organik moddalaming parchalan-
u sodir bo ‘lib, gazlar, skipidar, sirka kislotasi, gatronli moddalar,
inil snirti va boshga kimyoviy moddalar ajralib chigadi.
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Yog'ochmng qurug haydashning qoldig mahsuloti yogoch (instill
Ko ‘rniri hisoblanadi.

Yog'och ko'miri—gora rangdagi, gattiq, yonuvchi moddadii
Uning hajmiy mtssasi haydashda foydalanilgan yog‘och turiga (nil
siga) muvofiq 0,13—0,25 t/m3 lashkil etadi. Yog'och ko ‘miming hli
chi massasining 10 % ni i.ainlik, 2 % ni esa kul taslikil cladi
Yog'och ko'miming organik mussasini 85—90 % uglerod, 2—4 % ill
vodorod va kislorod lashkil etadi. Yog'och ko'mirning ishchi Tas
sasini yonishidagi issiglikning kam miqdori 27214 kDj/kg ni lashkil
etadi. Yog'och ko'miri alangasiz yonadi va issiglik harorati 25001
gacha yetib boradi.

Yog'och ko'mirining tarkibida oitingugurtli va uchuvclian
birikmalar mavjud bo'lmaganligi bois, undan metallurgiya,
temirchilik-iskanjalash ~ (presslash) va quyish-qoliplash ishlah
chigarishda keng foydalaniladi. Yog'och ko'mir gidroskopik mate
riallarga mansubdir. U turli gaz va suv bug'larini faollik bilan yn
tadi. Yog'och ko'mirning bu xususiyati sanoatning turli sohalarid.i
suyugliklarni tozalash va rangsizlantirishda, turli magsadlardap
filtrlarda va tibbiyot sohalarida foydalaniladi.

Yog'och ko'mir yopiq vagonlarda tashiladi. Yog'och ko'mii
ifloslantiruvchi ( bulg'latuvchi ) yuk bo'lganligi bois, uni tushurih
olinganidan so'ng vagonni yuvish kerak bo'ladi. Yog'och
ko'mirning hajmiy massasiga va harakatdagi sostavni turiga mu-
vofig vagonlarning yuk ko'tarishidan 20—40 % gina foydalaniladi
Yog'och ko'mir oson yonuvchi yuk bo'lganligi bois, yuk tashr.h
goidalariga gat’iy amal gilgan holda tashish talab etiladi.

O'tinlar va gishlog xo'jaligi chiqindilari. O'tinlarni yetka/ib
berish uzunligi 1 m li bo'lak (kesma)larda amalga oshiriladi. Yuk
oluvehining roziligi bilan 4—65 m uzunlikdagi o'tinlar ham (a
shishga tagdim etilishi mumkin.

Yog'och o'linlari namligiga movofiq uch guruhga bo'linadilur
ho'l o‘tinlar- namligi 35 % dan yuqori; yarim quruq o'tinlar
namligi 25—35 % va quriq o tinlar-namligi 25 % dan kam. Yangi
kesilgan yog'oehning namligi 5060 % tashkil etadi. 1,52 yil
davomida o'tinni tabiiy quritilganida uning namligi 16—20 % gacha
pasayishi mumkin.

O'tinda chirish yoki kasallik (prelyu) bilan zararlanishi unitii»
issiglik  berish  xususiyatini  pasaytiradi. O'tinlarni  yuqorilla
ko'rsatilgan nugsonlar bilan zararlanish me’yori belgilangan.

Yog'och turining gattigligiga muvofiqg o'tinlar to'rt guruhg-i
bo'linadi: birinchi guruh—eman, grab, yasen, goraqgayn, zarangdan
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8tin> lit I'innil—gayin, tilyog'ochdan; uchinchi guruh—kedr (irvit),
twr in |i, garag‘ay, og garag'aydan; to'rtinchi guruh—majnuntol,
liink Icrak, aig'uvondan iborat.

t inn yo'l transportida yog‘ochlar asosan yarim ochiq va-
mtiiliiuln lLishiladi, bunda vagonning yuk ko‘tarishidan 60—65 %
Itnilliln loydalaniladi.

(hxhlog xojalik ishlab chiqarish chigindilari: somon, g'oza

kungubogar poyasi, makkajoxori so‘tasining o0'zagi yoqilg‘i si-
fua  i\lilutilishi mumkin. Istigbolli yoqilg'i sifatida qgishlog xo'jaligi
OHW ualijasida undan maishiy gaz olish uskunalari Rossiyaning
(bill viloyatida tajriba tarigasida ishlab chigarilib yaxshi natijalar
k&1el 11km hozircha, bu gazni yig'ish va saglashni imkoniyati qi-
iliitli inJillganicha yo'q.

ijl.hlog xo'jalik chigindilarini tashish va yoqish ancha mush-

hilliktiiiii ~ kellirib  chigaradi, chunki ulami hajmiy massasi ni-
hiiy iiil 1 kam. Shuning uchun bu turdagi yoqilg‘ilar briketlanadi.
Olkhliii] xo'jalik ishlab chigarish chigindilari oson yonuvchan

Ihi I'nli va shu sababli ehtiyot choralariga rioya qilish kerak bo'ladi.
Vugqilg'i brikctlari va kukunsimon yoqilg'ilar. Mayda kukunsi-
miin voki bo'sh strukturali yonuvchi materiallami maxsus iskan-
iskanjalab tog'ri shakldagi bo'laklarga keltirish natijasida
WkAt/ri  brikctlari  tayyorlanadi. Bunday yogqilg'ilami oldindan
lulki-Hamay foydalanish samarasiz bo'lib pechka va o‘txona pan-
bled iii hamda mo'rilar orqali yoqilg‘ining ancha gismi nobud
i". L. in mumkin. Yoqilg'i briketlari mayda ko'mirlardan, torfdan,
<[llii] lpinidi va gishlog xo'jalik ishlab chigarish chigindilaridan
Invyoilnnadi.

I xlg hrikctlashda bog'lovchi material bo'lib, yoqilg'ini liavo
litlhi i gizdirishda ajralib chiggan qatron xizmat giladi. Sovuq
InikllInslidu esa bog'lovchi material bo'lib tosh ko'mir peki, neft
Iniiiuii gatron, patoka va h.k ishlatiladi. Briketlash uchun bir jinsli
liwilin HM cga bo'lgan va namligi 15 % gacha bo'lgan yoqilg'ilar
ulilnllindl.

Vuqilg'i brikctlari tarkibida 10 % gacha kul bo'ladi, gig-
|[Hbluluk i-mas, anchagina mexanik mustahkamlikka ega, atrof-
......... . himmli va namligini o'zgarishiga barqgaror Briketlarning
li«|iiih niiissasi yoqilg'ilarning turiga bog'lig bo'lib 0,6 dan 1 t/m1
p' lit o'/Kiirib turadi.

1 1 turnon yoqilg'ilar tosh ko'mimi va totfni astoydil maydalab
P*ih loi 111 .tirrachalaming o'lchamlarini 20-25 mk keltirish nati-
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ja&ida olinadi. Kukunsimon yoqilg darning hajniiy massasi 0,8 0'»
t/m3 tashikil etadi. Kukunsimon yoqilg'i changlari o'z-ozjdan
gizishga va o0'z-ozidan yonishga o'ta moyil bo'ladi. Kukunsimon
yoqilg‘ilar havo bilan aralashma hosil gilib, olovdan portlab kelislii
mumkin. Shuning uchun kukunsimon yoqilg‘ilaming changlnn
yig‘iladigan xona va inshootlar yaxshilab shamollatib turilishi
lozim.

3.2. Neft va neft mahsulotlari

Tovar neft mahsulotlari hagida umumiy tushuncha. Neft va
undan qayta ishlab chigarilgan mahsulotlar turli xil agregat holat-
larda va mé&xsus xususiyatlarga ega bo‘lib, ancha keng guruhdagi
yuklarni tashkil etadilar. Yuklarni buyurtmanoma va hisob no-
menklaturasiga muvofiq bu yuklar uchta yirik guruhlarga: neft
xomashyosi, ravshan (rangsiz) neft mahsulotlari va to'q neft
mahsulotlariga bo’linadi.

Neft xomashyosi. Neft xomashyosi 0'ziga xos xarakterli hidga
ega bo‘lgan, moyli yonuvchi suyuqlikdir. Neft xomashyosining
rangi och-sarigdan jigarranggacha, liatto qora ranggacha yetib bo-
radi. Neftning fizika-kimyoviy xususiyatiari u gazib olinayotgan
konlarning gayerda va gorizontdan qancha chuqurlikda joylash-
ganiga bog‘lig bo‘ladi. Neft—bu turli xil moddalarning murakkab
aralashmasidan iborat bo‘lib, uni tavsiflashda kimyoviy, guruhlash
va fraksiya tarkibini aniglash lozim bo‘ladi.

Neftning kimyoviy tarkibi: 83—87% ugleroddan, 11—14%
vodorodaan, 0,1—1,5% kislorod va azotdan hamda 0,05—0,5% ohin-
gugurtdan iboratdir.

Neftning guruh tarkibi parafinli (10-70%), neftli (25—75%),
aromatli (5—30 %) uglevodorodlar va geteroorganik aralashma-
larning miqgdorini tavsiflaydi. Neftning guruh tarkibiga muvofiq,
uning gayta ishlash usullari va gayta ishlash ogibatida olingan neft
mahsulotlarining qoilanish sohalari belgilanadi.

Neftning fraksiya tarkibi Talum harorat rejimida qaynab
chigadigan mabhsulot miqgdorini belgilaydi. Neft fraksiya tarkibiga
muvofiq ikki turga: 350" C gacha bo'lgan haroratda gaynab chiqu,
chi yengil (ravshan) fraksiyalarga va 350° C dan yuqori bo'l ¢
haroratda gaynab chigadigan og‘ir (to‘q) fraksiyalarga bo‘linadi,
Yengi! fraksiyalarning migdori umumiy neft hajmining 30—50 i
ni tashkil etadi. Fraksiya tarkibi neft va neft mahsulotlarining zi m
lik va bugManish kabi xususiyatlariga katta ta’sir giladi, gaysiki, ular
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I in I'itida neft mahsulotlaridan samarali foydalanishni va
ml .hi h igibatida paydo boftadigan nobudgarcliilik (yo'qolish)lar
............. Invsiflaydi. Neftning muhim fizik tavsifi yuqori darjadagi-

NO/ Kk} gacha yetadigan issiglik yaratuvchanlik qobilyatidir,
............... . hun hozirgi davrda neft asosan har xil navdagi yoqilg'ilar
him emyta ishlanadi.

Vilining gayta ishlash jarayoni uch bosgichdan iborat: gayta ish-

i nrur/ash, gayta ishlash va gayta ishlash natijasida olingan

nuiliudotlarini tozalash. Neftning tarkibiga va qayta ishlash
HHIIM LI,. olinishi lozim bo'lgan mahsulotning muayyan sifatiga
mn .ini li/ikaviy va kimyoviy qayta ishlash usullari mavjud. Neftni
in.i i\hlu.thning fizikaviy usuli jarayoni (bevosita haydashjda neft

«in.nil hamratiga muvofig malekular strukturasi buzilmasdan frak-

1liifa ajraladi. Bevosita haydash texnologik jarayoni atmosfera
noH I gizitishdan, bug'latishdan, kondensatsiyalashdan va sovut-
/Ziii iborat bo'ladi. Bevosita haydash natijasida benzir: (3~15%),
t"hi (7-15%, kerosin (8~20%), gazoyl (7—15%), moyli dis-
Un Iliii va mazut (65-90%) olinadi. Mazutni fraksiyalarga hay-
li Hhig'ash) esa vakuunt sharoitida ishlovchi apparatlarda
AVbILW ushiriladi, bu esa gaynash haroratini 450—500°C dan 220°C
Ei kamaytirish ~ (pasaytirish)  imkoniyatini yaratadi va
O Niotimi hhenreisitsaroaytiashtdhan xisloing tham Kheigishii Kiakety iy
.(bla Halylda¢h usadijpkidshlal’ ichigistli walywanalgeoydbhditsiinjathgoza
(WLl shViofiiadlimyoviy gayta ishlash usuli: terrnik kreking (neftdan
Wwnn/ 11"(llgV mahsulotlarini olish), katalitik kreting, piroliz va
9Mhilohinlan iborat. Termik kreking (og'ir uglevodorodlarning uzun
iihilarlni past haroratda qaynovchi fraksiyalarini birmuncha
i nu>Ickulalarga parchalanish jarayoni) yuqori harorat (500-
ftmt ) Nii yugori bosim (4—6 MPa) sharoitida kechadi. Termik
............ mazutdan va neft goldiglaridan (gudron va yarim
IDIi".mini) kreking bcnzin (30~35%)', kreking gazlari (10~15%)
m |ui king goldiglari (50-55 %) singari ravshan (rangsiz) yo-

iH ... Iniadi Olingan kreking benzinlar bargaror emas, shuning
H oo . mator yoqilg'isining fagat tarkibiy gismi sifatida ishlati-
lid.

A lilillk kreking yuqori haroratda va katalizatorlar (alyu-

An+bk,illir) ishtimkida kechadi, bu esa bosimni 0,2—0,3 MPa gacha
*Ni......... \h imkoniyatini yaratadi. Bunday qayta ishlash uslubida
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olinayotgan nefl inahsulotlarining sifati ancha oshadi, kreking bcu
zin ajralib chiqishi esa 35—40 % gacha yetadi, lekin asosiy xom
ashyoni tayyorlash anchagina murakkabligicha goladi.

Piroliz—kerosindan 650'C haroratda suyuq gatronlar m
gazlarni olishdir. Suyuq qaironlardan qayta ishlashning keying
bosgichlarida gimmatbaho aromatik uglevodorodlar (benzol, toluol
va boshqalar) olinadi.

Neftni qayta ishlashning so‘ngi bosgichi olingan yarim fabu
katlarni tozalashdir. Bu bosgichda zararli aralashmalar bolmi i
gatronsimon moddalar, kislorod, oltingugurt gayta ishiab olingan
nefl mahsulotlari tarkibidan chiqarib yuboriladi, chunki bu mod
dalar-olingan mahsulotlami sifatini pasaytiradi. Neftni qayta ish
lashni turli usullari bilan olingan bir jinsli yarim fabrikatlarni
aralashtirish (komponovkalash) va zarur ekspluatatsiya sifatini
ta’minlovchi go'shilma va qo‘shimchlarni aralashmaga kritish null
jasida tovar nefl mahsulotlari olinadi. Qayta ishiab olingan nefl
mahsulotlari (ravshan va to'q) ishlatish sohasiga muvofiq shartli ra-
vishda uch guruhga: yogqilgllarga, moylovchi materiallarga va
bosliga mahsulotlarga bolinadi.

Yoqilg'ilar guruhi: yoqilgi gazlaridan, motor va dizel yo-
qgilg ‘ilaridan hamda reaktiv dvigatellari, gazotrubina uskunalari, go-
zonxonalar (asosan kam oltingugurtli va oltingugurtli mazut) va
o ‘chogxona (pechka) yoqilg'ilaridan iborat bo'ladi.

Motor vyoqilgllarining detonatsiya (kimyoviy va fizikaviy
jarayoniarining moddada tovushdan yuqori tezlik bilan targalishi,
portlashi)ga bardoshliligi asosiy sifat ko'rsatgichlaridan biri hisobla
nadi. Motor yoqilgllarining oktan soni gancha yuqori bolsa,
ularning sifati ham shuncha yuqgori hisoblanadi (aynigsa, benzin
ning) va detonatsiya xavfliligi shuncha past boladi. Oktan sonim
bir birlikka oshirish benzin xarajatlarini taxminan 1 % ga kamayti
rish imkoniyatini yaratadi. Yogqilgllarning detonatsiyaga bardosli
liligini oshirish uchun, ularga antidetonatorlar qo'shiladi. Tel-
raetilgo‘rg‘oshin eng samarali ana shunday antidetonatorlardan
hisoblanadi. Bug'lanuvchanlik, yonish issigligi, tarkibidagi gatmnli
moddalarni va oltingugurtli birikmalarni mavjudligi, kimyoviy va Jkt
kaviy bargarorligi motor yoqilg’ilarining eng muhim tavsifnomalaridan
hisoblanadi.

Yonish kamerasiga purkalgan dizel yoqilg'isining o‘z-o‘zidan
o't olish gobilyati, uning asosiy ko'rsatgichlaridan biri hisoblanadi
Dizel yoqilglsining bu xususiyati setan soni bilan tavsiflanadi. Yu
gori (45—50) setan sonlarda dizel yoqilglsi tolig va bir tckis
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Iivr\mlh.li Shuningdek, yonish issigligi, qovushgoglik, sovub gotib golish
yun. ti'Z yurar dizellarda ishlatiladigan yoqilg'ilar uchun esa
M| huiitvi lumlik-dizel yoqilg ‘ilarining eng muhim sifat ko ‘rsatgichlari
kt*'blunadi.

I ielllk yaratuvchanlik qobiliyati va govushqgoqglik o‘chogxona
Mtgllu il.inning ekspluatatsion xususiyatlarini belgilovchi asosiy sifat
h@. In liisoblanadi. Forsunkada yoqilg'ini samarali purkash

Hiii'ii' ijuviishqogligiga ko'p jihatdan bog'liq bo'ladi.

Si‘irgal holatiga muvofiq moylovchi materiallar guruhi suyuq
1 Ntyliiii'ii va plastik surkov moylariga bo'linadilar. Suyuq moylardan
hi" ill rejimda va sharoitda ishlaydigan uskuna va qurilmalarning

mkjiiluHUVchi detail va uzetlarini moylab turishda foydalaniladi.
pii>i'/"i tushgari, suyuq moylardan dielektriklar (elektr izolatorlar),
fhvutiiu hi suyuqgliklar sifatida, metallarni toblashda va gidravlik sis-
k»>"1ihIn ishchi suyuglik sifatida va h.k foydalaniladi. Plastik surkov
jhuvhirlning asosiy xususiyati ishgalanuvchi jism sirtiga yetarli dara-
i i niiistahkam moyli plyonka hosil gilishdan iborat bo ‘lib, moyning
fi\ii\li<liigligi gancha yuqori bo'lsa, moyli plyonka mustahkamligi
h.im shuncha yugori bo'ladi. Plastik surkov moylari bargaror, ok-
*Nimi hr i garshi bardoshli bo'lib, antikorrozion xususiyatga ega
«if liniifi'i lozim. Plastik surkov moylari mazsimon konsistensiya
iin.MM illi ning alohida fizik holati)ga ega. Foydalanish vazifasiga
mu eln) plastik surkov moylari aksilfriksion (ishgalanishni kamay-
Hiiivi In)  liiiuoyalovchi  (aksilkorrozion-zanglash va yemirilishga
l)in ho va /ichlovchi moylarga bo'linadi.
Mn liga nefl mahsulotlari guruhiga katta assortimentdagi har xil
Wl I mli ishlatiladigan-erituvchilar, yorituvchi kerosinlar, para-
liiilu vi serczinlar (elektroizolatsion material va zanglashdan as-
mvi In .iliitida ishlatiluvchi gattig nosiklik va siklik to'yingan
H|.Il.....Iniodlar aralashntasi), neft bitumi va pek, elektrod koksi,
s  kuym (qurum) hamda tor gamrovli sohalarda ishlatiladigan
nuHH  mahsulotlar (neft kislotasi, quyma qoliplar uchun
iiM'liiH'iluvchilar, rezinalar uchun yumshatgichlar va boshqgalar)
........... bo'ladilar. Boshga guruh neft mahsulotrlariga: kichik
(finli killjii chcgarasidagi uglevodorodlar (metan, etan, propan, bu-

b ..i inInk molekular omfinlar (benzol, toluol, ksilol, naftalin)
h ....... nllinguguitli va kislotali aralashmalar mansub bo’lib, ular
n Il Inir,.i va kimyo sanoatida xomashyo sifatida ishlatiladi.

i I MiMlisulotlarining xusasiyatlari. Neft mahsulotlarini tashish,
hiiimlii quyish va to'kish opefutsivalarini bajarish shart-
th,V"iil"i ri in'sir giluvchi uning xususiyatlariga: ZIChlik, govushqog-
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lik, erish harorati, chagnash harorati, bugflanuvchanlik, toYyingift
bug’lar bosimi va boshqgalar mansub bo'ladi.

Neftning zichligi uning tarkibida bo‘lgan yengil fraksiyalaiy,i
bog'lig bo'lib 650 kg/m3 dan 1060 kg/m3 gacha o'zgarib turadi d
neftning sifat hamda miqgdor tavsfnomasi hisoblanadi. Zichligiga inn
vofig yengil (p = 650-870 kg/m3) o‘rta (p = 871-910 kg/m3 w
og'ir (p = 911-1060 kg/m3) neftlar mavjud. Neft mahsulotlarining
zichligi quyish va to'kish operatsiyalarini bajarishda ularning o<ib
chigish tezligiga bevosita ta’sir qiladi, ochiq bug* bilan isilisli
mumkinligini va suvsizlantirish sur’atini belgilaydi. Masalan, zicli
ligi 1000 kg/m3 dan ziyod bo'lgan mazut (qoramoy)ni ochig bun’
bilan isitish tavsiya etilmaydi, chunki uni suvdan tinib chiqishi (tin
i-shi) ancha qiyin. Sisternalardagi va rezervuarlardagi neft mahsulot-
larining massasini aniglashda ularning zichligidan foydalaniladi. Nc/i
mahsulotlarining massasi ularning zichligi orgali aniglash, yuklarniny
miqgdorini hajmiy-og‘irlik hisoblash usuli bo'lib, bu usul amaliyotdd
keng targalgan, tezkor va universal usul hisoblanadi. Hozirgi kund.i
yuklaring massasini aniglashning yangi usullari (akustik, optik, is
siglik bilan va boshqgalar) ishlab chigilmogda va amaliyotga joriy
gilinmogda. Bu usulda sisternalardagi yuk massasini tezlikda, amxi
va eng kam mehnat xarajatlari bilan aniglash mumkin.

Zichlik maxsus asbob-areometr (zichlik o'lchagich) yor-
damida aniglanadi (o‘lchanadi). Neft mahsulotlarini areometr bilan
o'‘lchashning anigligi 0,05 % ni tashkil etadi. Gidrostatik tarozi
larda yoki piknometrlarda laboratoriya sharoitlarida neft mahsuloi
larining zichligini o'lchashning anigligi 0,005 % ni tashkil etadi.

0 ‘ta govushgoq (50°C haroratda n > 200 mm2s) neft mahsu
lotlariga areometrni botirish (sugish)ni imkoniyati bo'lmagani bois,
ularning zichligi hisoblab aniqglanadi. Buning uchun zichligi
ma’'lum bo'lgan muayyan migdordagi kam govushgoq erituvchiga
shuncha miqdordagi tadgig qilinadigan (zichligi tekshiriladigan)
mahsulot naniunasi aralashtiriladi va aralashma zichligi quyidagi
shartlar asosida aniglanadi:

pa= 05 *(po- + pe) ; (36)
Po' —2 ‘ pa - pe 37

bu yerda, pa pe, pc—muvofiq ravishda aralashmani, erituv
chini va o‘ta govushqoq neft mahsulotining zichligi, kg/m3.
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(>nudigoqglik neft mahsulotining harakatchanligini  (oquv-
Wifr"<’ 'n) helgilaydi va ularni tashish, quyish va to'kish hamda qu-
L i<tki.yjch  (truboprovod) ichida haydash (perekachka) shart-
w, W ziiltiilka KO 'sir giladi. Qovushqoglik dinamik q, H 15/m2 Ki-
Itmilik  u, mZs va shartli ShQ turlarga bo'linadi. Dinamik
*m»\hgi>glikni sharchali viskozometr (qovushgoglikni aniglovchi as-
JmAi.Li tndglg gilinayotgan neft mahsuloti bilan to'ldirilgan giya nay-
iAn anihka) ichida dumalab tushyotgan sharchani chaygalish vagtini
$%hn\h orgali aniglanadi:

N=sme({psh- p,m, H s/m2 (3.8)

PH mni.i s—suyuglik etaloni bo‘yicha aniglangan sharchaning
konstantasi, N « m/kg;
T-sharchaning chayqalish (tushish) vaqti, s\
IM,. Pnm- muvofiq ravishda sharchani va neft mahsuloti-
ning zichligi, kg/m3.

kinematik govushqoglik dinamik govushqoglikni suyuglik zichli-
T*4 bo'lish orqgali aniglanadi:

u=gq/p, m2/s, (3.9

_ I mematik govushgoglikdan dvigatellami, quvur o'tkazgich
Wlililiini neft mahsulotlarini harakatini hisoblashda hamda turli yo-
t'Itfllnw va ayniqsa, surkov moylash materiallarini tavsiflash

[fl'itl inalitik ifoda orqali bog'langanlar:

i), = 0,0731 =6h Q, - 00631 /Sh Q, , (3.10)
in\nli ii,, ShQ, —t haroratdagi kinematik va shartli qovushqog-
lik

Imin parafinli neft qovushqoglik anomaliyasi (g'ayritabiiylik-
mm 1 /liiuniyatga teskari bo'lgan holat, hodisa)ga ega bo'ladi, bu
I in... il'ilvlilk \hundan iboratki, termik ishlov yoki mexanik ta sirdan
Min islyta aniglangan neft mahsulotining govushgogligi xuddi shu
Am ili termik ishlovgacha yoki mexanik tasirgacha aniglangan

finin'. /«//(Adan kichik bo'ladi. Lekin bir oz vagtdan so‘ng dastlabki
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aniglangan qovushqoglik gayta tiklanadi. Bu g'ayritabiiy henlint
shunday izohlanadiki, ya'ni parafinlar qatoridagi uglevodoroillui
nisbatan past haroratda yirik va mayda parafin kristallaridan yawvlit
fazoviy to'r (setka) hosil giladi. Bunday to‘'r termik yoki mexiunl
gayta ishlov ta’sirida buziladi va govushqoglik kamayadi. Qovu.h
goglik anomaliyasi mazut bilan yuk operatsiyalarini bajarisinl.i
aynigsa, tez kuzatilib turiladi.

Mazutning qgovushqogligi boshga neft mahsulotlarimy,
govushqogligi singari bosimga bog'lig bo'ladi. Bosimning o'sishi In
lan govushgoqglik oshadi. Mazut komponentining malekular tu/ili
shi gancha murakkab bo'lsa, bosim govushqoglikka shuncha kall.i
ta’sir ko'rsatadi.

Erish (quyuglanish) harorati neft mahsulotlari uchun -80i"
dan (ba’zi bir benzinlar uchun) +150'C gacha (bitumlar uchUH)
o‘zgartirib turadi. Erish harorati yoqilg'ini oldindan isitmasdnn
go'llanish chegara holatlarini tavsiflaydi. Yogilg'ining quyuglamsh
harorati undan foydalanish mo'ljallangan (taxmin qilingan) ham
ratdan 5—10'C ga past bo'lishi lozim.

Chagnash (birdan yonish) harorati neft mahsulotlarining kimyo
viy tarkibiga bog'lig bo‘lib, ularning yong‘indan xavfliligini tavuj
laydi. Neft mahsulotlarining bug'larini atrof-muhitdagi havo bilan
aralashma hosil etib, bu aralashmaga ochiq olov yaginlashtiril
ganida alangalanib ketishidagi eng past harorat chagnash harorati
deb ataladi. Chagnash harorati odatda yopiq tigelda aniglanadi
Chagnash haroratiga muvofiq barcha neft mahsulotlari ikki gunili
ga: oson alangalanuvchan va yoqilg'ilarga bo‘iinadi. Chagna:li
harorati 60'C gacha bolgan neft mahsulotlari oson alangalanuv
chan guruhiga (benzin, kerosin, T-I yoqilg‘isi va h.k.lar), chagnash
harorati 60°C dan yuqori bo'lgan neft mahsulotlari esa yoqilg'ilai
guruhiga (flot mazuti «20», avtotraktor moyi AK-15, transformaltu
moyi va h.k.lar) mansub bo'ladi. Chagnash harorati neft mahsu-
lotlarining to'kish operatsiyasini bajarishdan oldin ularni isitish
haroratining joizlik chegarasini belgilaydi, bu chegara chagnash
haroratidan kamida 10 C dan past bo'lishi kerak. Chagnash haro-
rati ajratib olingan neft mahsulotlarining fraksiyasini soflik (tozalik)
ko'rsatkichi bo'lib ham xizmat qiladi. 3.7-jadvalda ba'zi bir ncll
mahsulotlarining zichliklari va harorat tavsifnomalari keltirilgan.
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3.7-jadval
Ba’'zi bir neft mahsulotlarining harorat tavsifnomasi

Portlashning

Nett mahsulotlari p tch chegarasi 'C
Quyi Yugori
i In/oyl 947 455  +26 +21 +65
ligroin 769 380 +10 +20 +34
Lirosin 819 260 +28 +26 +65
I' w/in A-72 730 300 -36 -36 -7
1 1 yoqilg'isi 813 345 +28 +25 +57
1Ini mazuti «20» 935 38 +128 +124 +145
Nlvioirator moyi AK-15 930 340 +217 +187 +225
Inmslormator moyi 877 300 +147 +122 +163
Liiiyl spirt 776 270  +35 +35  +68

llova p—zichlik; ta—e‘z-o‘zidan alangalanish harorati; tg—
i hniliiash harorati.

Sityuqlik, gaz yoki gattiq yoqilg'i gizdirilganida uchqundan yoki
ninvilan foydalanmasdan o'z-o'zidan yonishni keltirib chigarishdagi
. iw past harorat —o0°‘z-0‘zidan alangalanish harorati deb ataladi.

O't oldirish manbaasi (uchqun, olov, gizdirilgan metall va h.k.)
In \inda Itavo tarkibidagi neft mahsulotlari bug'larining portlashidagi
itihini‘iilanishidagi) minimal va maksimal miqdoriga—portlash chega-
ni\l deb ataladi. Portlash mumkin bo'lgan havo tarkibidagi yonuv-
mhi  htig'larning eng kam miqdori-portlashning quyi chegarasi
il"m'h), eng ko'p migdoriga-portlashning yuqori chegarsi
iI'YuCh) deb ataladi. Amalda neft mahsulotlari bug'larini portlash
XX MH ulisi bug'lar bilan havoning aralashmasi hajm bo'yicha PQCh
in linn 1% dan PYuCh uchun esa 10 % gacha chegarada bo‘ladi.

Nell mahsulotlari Quyi chegara Yuqori chegara
llenzin 10 % 6,0 %
Benzol 15 % 95 %
Kerosin 14 % 75 %

ILijmiy chcgaraga o'xshash portlashning harorat chegarasi ham
ill'll i, bu haroratda portlash sodir bo'ladi. Bunda portlashning

in ' liiiui.il chegarasi ko'pchilik neft mahsulotlari uchun ularning
iii'ini".li liimratiga mos tushadi. Portlashning yuqori harorat
i . mii .iliavodagi to'yingan bug'larning elastikligi portlashning
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yugori chegarasiga muvofiq bo'lgan konsentratsiyasiga ekvlvult tit
bo'lgandagi neft mahsulotlarining haroratiga mos tushadi. [I'nit
laslning xavflilik darajasini aniglash uchun neft mahsulotlaiminp
bug'larini yoki neft mahsulotlarining o‘zini haroratini o'lihaih
kerak va ushbu haroratni jadvaldagi portlashni harorat chcgai it
ma’lumotlari bilan taqqoslash lozim bo'ladi (3.7-jadval).

Suyugliklaming bugsimon holatga o'tish holati bug'lanish ilrh
yuritiladi. Suyuqglik bug'larining zichligi havo zichligidan kiilM
bo‘lgan holatlarda bugianish sodir bo'ladi. Aksariyat neft malf.ii
lotlari bug'larining zichligi havo zichligidan katta bo'lgani hot*
ularda bug'lanish kuzatiladi. Bug'lanish asosan neft mahsulotlan
ning fraksiya tarkibiga, govushqoqligiga va bug'larini elastikligigii
bog'lig bo'ladi. Benzin eng ko'p bug'lanishlikda tavsiflanadi
Benzindagi bu ko'rsatgich boshqga neft mahsulotlarinikiga nisbaian
50—100 barobar Kkattadir. To'gq neft mahsulotlari kamim|
bug'lanadi, surkov moylari umuman bug'lanmaydi.

Bug'lanish ikki: statik va dinamik bug'lanish ko'rinishlila
farglanadi. Statik bug'lanish migdor yo‘golish (nobudgarchilik)l<nill
keltirib chigaradi va asosan rezervuarlardagi goldiq neft mahsulot
larining sifatini pasayishiga sabab bo'ladi. Bu holat suyuglik sirtidnu
birinchi navbatda ycngil fraksiyalarini uchib ketishi. suyuq faza cm
borgan  sayin og'irlashib qolishi bois izohlanadi. Dinamik
bug'lanishda neft mahsulotlarining bug'lari va havo bir-biriga ni\
baton harakatlanadi, bu esa motor va boshga yogilg'ilarning eng mu
him ko'rsatgichlaridan biri hisoblanadi. Dvigatellarning barqgaror tsli
lashi, uning xizmat muddati va yoqilg'i sarfi suyuq yoqilg'iniug
yaxshi bug'lanishiga bevosita bog'lig bo'ladi. Shu bilan bitga suytiq
yoqilg'ilarning quyish va to'kish jarayonlarida dinamik bug'lani-.h
miqdor va sifat nobudgarchiliklarini keltirib chigaradi va sallm
hodisa hisoblanadi.

Statik bug'lanish harakatsiz suyuqlik sirtidan harakatsiz havogn
o'tishda sodir bo'ladi, masalan, neft mahsulotlarini rezervuarlaul i
saglash jarayonida. Agar neft mahsulotining sirtida cheklaninagan
bo'shlig mavjud bo'lsa, bug'lanish uzluksiz davom etadi. Bund m
bug'lanish sur’ati havoning haroratiga va bosimiga bevosita bog It|
bo'ladi. Yopiq rezervuardagi neft mahsulotlarining bug'lanishi, i/
ervuar gaz fazasining hajmi bug'lar bilan to'yingan bo'lsa ham
to'xtamaydi. Bunda, muayan vaqt mobaynida suyuqglik fazasid hi
gancha miqgdorda bug'lanish sodir bo'lsa, shuncha miqdout
bug'lar kondensatsiyalanadi (bug' suyuglik holatiga o'tadi).

Neft va neft mahsulotlarining bug'lanish darajasi, suyuglikd m
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iicliib chiqayotgan molekulalar va unga yutilayotgan molekular
=>nlarining fargi orgali belgilanadi. Bu farqg gancha katta bo'lsa,
bug'lanish shuncha tez kechadi. Erkin bug'lanish tezligi to'yingan
bug'lar bosimiga to'g'ri proporsional va tashqgi bosimiga teskari
pmporsional bo'ladi. Tashgi bosimning kainayishi bug'lanishni
kuchli oshishiga sabab bo'ladi va vakuumda bug'lanish mak-
kliuumga yetadi. Shuning uchun oson uchuvchan neft mahsulot-
Imiiiu. ularning bug'larini elastikligidan bir necha baravar ortiq
lui lgan bosimda saglash magsadga muvofig bo’ladi.

Rezcrvuar gaz fazasidagi bug'-havo aralashmasining bosimini,
havo haroratini sutkalik tebranishlari (o'zgarib turishlari) va quyosh
udiatsiyasi ta’sirida o'zgarishi ushbu rezervuarlarda maxsus nafas
itlisli  klaranlarini o'rnatishni tagozo etadi. Rezervuar ichidagi
bosim ko'tarilib ketganida klaran orgali bug'-havo tashqgariga chiqib
keladi va undagi bosim kamayganida esa atmosferadagi havo klaran
niqali rezervuar ichiga kirib boradi. Bu hodisani «kichik nafas ol-
Kli « hodisasi deb ataladi. «Katta nafas olish» esa rezervuarga neft
inahsulotlarini' quyish va to'kish jarayonida sodir bo'ladi. «Katta
nafas olish» ham «kichik nafas olish» ham neft mahsulotlarini
mcliagina yo'gotishlarni keltirib chigaradi.

Fajriba sinovlari shuni ko'rsatdiki, «kichik nafas olish»dagi
vo'qotish giymati asosan gaz fazasining hajmiga va haroratning
n /garishiga bog'lig bo'lar ekan. Masalan, bug'laming elastikligi
M,3 kPa bo'lgan avtomobil benzini bilan 90 % hajmi to'ldirilgan
MO0 m ! li rezervuardan har sutkasiga 40 kg miqdordagi benzin «ki-
i Ini nafas olish» bois yo'qotilar ekan. Agarda xuddi shu rezervuar
imlihu benzin bilan 10 % hajmida to'ldirilsa, bir sutkada «kichik
Hiil.is olish» tufayli yo'gotiladigan benzin migdori 300 kg ni tashkil
i nil. ya'ni 8 barabar ko'p.

Neft mahsulotlarining «katta nafas olish»dagi yo'qotishlar qiy-
i in. ularning rezervuarga quyish va to'kish davriga, asosan rezer-
vii lining aylanmasiga bog'liq bo'ladi. Sig'imi 5000 mJ bo'lgan rez-
Hmi,min to'ldirishda tarkibida 4 t migdorda benzin bo'lgan bug‘-
i*till .ualashmasini benzin sigib chigaradi.

lu'yiiigan bug'lar bosimi (bug'lar elastikligi) neft mahsulotlari

wu nisbatining murakkab funksiyasi hisoblanadi. To'yingan
hug lai tiitig fosfort bosimi 38°C haroratda va suyuq faza hajmini
In) havo aralashmasi hajmiga nisbati 1:4 migdorga teng
e=eh inula tajriba yo'li bilan aniglanadi. Masalan, avtomobil
i« ii iiilan uchun ta’kidlangan sharoitda to'yingan bug'lar bosimi
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9,33 = 104 Pa, dizel yoqilg'isi uchun esa (0,08-0,13) « 104 Pa tashkil
etadi. To'yingan bug’lar bosimi nafagat bug'lanishga ta’sir gilibgin i
golmasdan, balki xom neftni va tarkibida ko’proq miqdorda yengil
fraksiyalar boMgan ravshan neft mahsulotlarini quyish va to'kish
jarayonlarida katta amaliy aliamiyat kasb etadi. So‘rib oluvchi qu
vur o’'tkazgichlarda suyuglikni nasoslar bilan tortib olishda va oV
o‘zidan to’kilish sifonning uchastkasida suyuglik vakuum sharoitida
boMadi. To'yingan bugMaming yetarli darajadagi yugori bosimida
suyuglikning gaynashi sodir boMadi va hosil boMgan gaz tiginl
ogimni uziuksizligini buzadi, oqitnni uzulishi esa nasos va sifon
ishlarida to‘xtashlarni keltirib chigaradi.

Neft va neft mahsulotlari dielektrik  (elektroizolyator)
bo'lganliklari bois, ularda statik elektrlar yig'iladi. Neft mahsulol
larini quvur o‘tkazgich, rezina shlang bo’ylab harakati paytida
hamda mahsulot ogimi va tomchilarning havoda ishqalanishi nati-
jasida statik elektrlarni paydo boiishi uchun yaxshi sharoitlai
mavjud boMadi. Quvur o‘tkazgichlarda paydo boMgan statik eleklt
zaryadlari neft mahsulolari bilan sistema ichiga olib kiriladi va u
yerda yig‘ila boshlaydi.

Statik elektrlarning yigMlishi jarayoniga suyuglikni Kkimyoviy
tarkibi, dielektrik o'tkazuvchanligi (pronitsaemost), govushqgoqligi,
zichligi, harorati va boshga omillar ta’sir etadi. OYa kuclili
elektrlanish (zaryadlanish)ga ravshan neft mahsulotlari—benzin.
kerosin, dizel yoqilg’isi moyillik ko’rsatadi. Neft esa sust elektrla-
nadi.

Statik elektrlar, zaryadlar hosil gilgan tok kuchi va maydon
kuchlanganligi orqgali baholanadi. Neft mahsulotlarining quvm
o’tkazgichda ogishidagi elektrlanishni tok kuchi orqali baholanadi,
rezervuardagi gaz fazasining elektrlanishi—maydon kuchlanganligi
orgali baholanadi. Bunda potensiallar fargi 350 ming V gacha yetih
boradi.

Neft mahsulotlarining quvur o’tkazgich bo’ylab harakati va
temir yo'l sisternalariga quyish paytida hosil bo'ladigan zaryadlar
ning giymatiga oqimning tezligi, quvur o’tkazgichning diametri va
materiali, uning ichki sirtini g’adur-budurligi va h.k.lar jiddiy ta’sii
giladi.

Statik elektrlarni yig'ilishi va uchqunli zaryadsizlanish roy ber-
ish ehtimolligi va buning ogibatida sodir bo'lishi mumkin bo'lgan
portlash va yong ‘inlarning oldini olish, rezervuar va sisternalann
zaminlash (yerga tutashtirsh) zaruriyatini talab etadi.

Korroziyalash—metallarning yemirilishini vujudga keltiruvchi gn
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frill,k bo'lib neft va neft mahsulotlarining tarkibida oltingugurtli
hlilk malar, suvda eruvchan mineral kislotalar va ishqorlar, organik
ki\fr'talar va suvning mavjudligi bois izohlanadi. Kislotalar soni neft
X ilisiilotlarining korroziyalash agrissivligi ko'rsatgichi hisoblanib,
IH ml neft mahsulotlarining tarkibidagi erkin (ozod) organik kislo-
liiliiini neyfrallash (xolislash, betaraflash) uchun gancha milligram
n'lkli kali (KON) sarflash zarurligini ko'rsatadi.

la'kidlab oMilgan agrissiv moddalrning mavjudligini standart-
im lianiq belgilab go'yiladi. Aynigsa, yoqilg‘i va moylar tarkibidagi
oliinnugurt birikmalarining miqdorini chcklab qo'yish eng muhim
rthumiyat kasb etadi. Masalan, motor yogilgMlari tarkibidagi oltin-
Mmuirtni 0,2 % dan 0,5 % gacha koMarilishi dvigatellar yeyilishini
|'m 10 % oshishiga sabab boMadi.

lemir yoM transportida quyma yuklami, aynigsa, ravshan neft
m ilr.ulotlarini tashish jaryonida korroziyalash xususiyati, sisterna
iliiZimlarning ichki sirtlarini zang bilan qoplanishda nomayon
inlib, ular o‘z navbatida neft mahsulotlari bilan kirishishib
i ilalashib), ularni ifloslantiradi. Tarkibida zang (mexanik aralash-
iii ilar) bo'lgan yoqilg'ilardan foydalanish, dvigitellarning iflosla-
i liliii oqibatida, ulamig ishlayotgan paytida to‘xtash (uzul-
liili)larni va buzilishlami vujudga keltiradi. Shu sababli, harakatdagi
Mi.lavlarni xizmat muddatini uzaytirish (oshirish)ni ta’minlash
mail-.adida sisterna qozonlarining ichki sirtlari maxsus himoya
il'ipiamalari bilan goplash kerak boMadi.

Agar metallar o'ziga xos passiv holatlami nomoyon giladigan
koiisentratsiyalarda suyuglik tashilsa, sisterna gozonlarining metall
M vorlarining ichki sirtlarini  korroziyalanish tezligini mini-
mumgacha kamaytirish munikin. Masalan, sulfat kislotasi (H2S04)
in him Ininday konsentratsiya 65—80 % chegarada boMadi.

Neft va neft mahsulotlarining kimyoviy va fizik tarkibi muayyan
1,hit  mnbaynida doimiy-o'zgarmay turishi kimyoviy va fizik
Iniiiiarorligini bildiradi. Neft va neft mahsulotlarini saglash jara-
vuiiida kislorod, metall, yorugMik, yugori harorat va boshqga omillar
til 11 doimiy kontakt (tegib turish jarayoni, aloga)da boMib turadi,
M 10‘z navbatida oksidlanish, polimcrlanish va kondensatsiya-
......... jarayonlarini  keltirib chigaradi. Neft mahsulotlarining
nihhiga kiruvchi kimyoviy eng bergaror birikmalar (masalan,
Inhug benzinning to'yinmagan karbonsuvlari) havodagi kislorod
"Il oksidlanish ogibatida ulaming xususiyatlarida eng katta

Lirishinr kuzatiladi. Bulling ogibatida hosil boMgan gatronlar va
elliiuivdigan cho'kindilar yoqilgM sifatini keskin pasaytirib yuboradi.
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Oksidlanish jarayoni—e‘z-o‘zidan jadallashuvchi jarayondli,
chunki liosil bo'lgan nordon birikmalar o'z navbatida katalizaloi
bo'lib xizmat qgiladi va reaksiya tezligini oshiradi. Suv, mexamk
aralashmalar va oltingugurtli birikmalar ham oksidlanish jarayoni
ning katalizatorlari bo'lib xizmat ko'rsatadi. Benzin tarkibida
bo'lgan  tetraetil-qo'rg'oshin  ham  oksidalnishga anchagiiu
ko'maklashadi. Bundan tashqari harorat, quyosh nuri va boshga
agrcssiv. omillar ta'sirida tetraetil-qo'rg'oshin  parchalanib cni
cho'kindi—go‘rg‘oshin go‘shoksidini hosil giladi. Oksidlanish jam
yonining tezligi saglash rezervuarlarining yoki idishiaming hajmiga
bog'lig bo'lib, hajmni kamayishi oksidlanish jarayonining tezligini
oshiradi. Benzin, o‘zining kimyoviy va fizik bargarorligini eng tez
yo'qotuvchi neft mahsuloti hisoblanadi. Dizel vyoqilg'isi esa
o'zining kimyoviy va fizik bargarorligini o'ta yaxshi saglaydigan
neft mahsuloti hisoblanadi.

Neft mahsulotlarining kimyoviy barqgarorligi iodlar soni (yo-
gilg‘idagi to‘yinmagan karbonsuvlaming mavjudligi) va induksion
davri (standartlarda reglamentlangan sharoitlarda va muayyan vaqt
mobaynida sinalayotgan yoqilg‘ida umuman oksidlanish sodir
bo‘lmaydi) bilan tavsifianadi. Masalan, benzinning induksion davri
kamida 450—900 dagigani tashkil etadi.

Yoqilg'ilarning yaroglilik inuddatini uzaytirish magsadida,
ulaiga maxsus aksiloksidsizlovchi qo‘shilmalar go‘shiladi. Kimyoviy
bargarorlik asosida hamda yoqilg‘ilarning turiga, saglash sharoitiga
va iglim zonasiga muvofig neft mahsulotlarining saglash muddat-
larining chegarasi belgilangan (3.8-jadval).

Agar belgilangan muddat oxirida neft mahsulotlari barcha
ko'rsatgichlar bo'yicha standartlarga muvofiq bo'lsa va uzoq
saglash ogibatida o'zgarishga eng moyil bo'lgan ko'rsatgichlar
bo'yicha sifat zaxirasiga ega bo'lsa, bunday neft mahsulotlarining
saglash davrini o'zaytirish munikin.

Neft mahsulotlarining fraksiya tarkibining va bug ‘tanning elastik-
ligini doimiyligi (o'zgarmasligi) fizik bargarorlikni bildiradi. Yengil
fraksiyalarini yo'golishining bartaraf ctuvchi germetik idishlarda
neft mahsulotlarini saglash va tashish natijasida, ulaming fizik
bargarorligiga muyassar bo'linadi.
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Neft mahsulotlarining saglash muddatlarining

chegarasi
3.8-jadval
Iglim poyaslari uchun saglash
Neft mahsulotlari muddatlar, yillarda
Shimol 0‘rta Janub
Avnilsiya benzini: 35 30 2,0
yer usti rezervuarlarida 4,0 35 25
ycr osti rezvervuarlarida 1,0 0,75 05
Aviomobil benzini 1,0 0,9 0,9
Imktor kerosini 50 50 50

1U/el yoqilg‘isi

Neft mahsulotlarining zaharliligi inson organizmiga zararli tasir
iiili\In va atrof-muhitni ifloslantirishida namoyon bo'ladi. Inson or-
ii im/imiga zaharli moddalar nafas olish yo'li, ovgatlanish trkati va
leu goplamasi orgali kiradi. Teriga benzinning tez-tez to‘kilib tu-
elulu uni quritadi, qurugshab gichishishiga va ekzema boMishiga,
(oil orqali organizmga so'rilib kirib umumiy zaharlanishga olib
Mislu mumkin. Yuqori konsentratsiyali benzin bug'lari bilan uzoq
ndas olish inson asab sisteinasiga zararli ta’sir ko‘rsatadi, bosh
tilt ii]" i va madorsizlanishga olib keladi. Neft mahsulotlarining
i-ur I ni inson organizmiga zararli ta’siri, ulaming joiz konsentratsi-
Mslni ish zonalarida cheklashni talab etadi.

Neft mahsulotlari Joiz konsentra
Benzin 200
Benzol 50
Kcrosin 300
Oltingugurt suvehil 10
Toluol 100
Fenol 5

Aholi punktlari atmosferasida neft mahsulotlarining bugMarin:

i i konscntratsiyalarini chegaralari belgilanadi. Shuningdek, tirik

iiitMiii/mlarning mo'tadil hayotiy faoliyatini ta’minlash magsadida,

n n iii.ilisulotlarini suv havzalardagi chegara konsentratsiyalri ham
tin vorlanadi.

I illlungnn benzin eng zaharli hisoblanadi, chunki etil suyuqligi

........ Itd tetraetilqo‘rg‘oshin—uda kuchli zaharli moddadir.

137



Hozirda etil suyugligini boshga antidetonatorlar bilan almashtiridi
ishlari olib borilmoqda.

3.3. Ma’'dan va ma’dan konscntratlari

Ma’dan yuklarni tasnifi, asosiy xususiyatlari va boyitish usiil
lari. Tarkibida metall va nomctall moddalar bo'lgan tog' jinslaH
ma’danlar deb ataladi. Tog'jinslari tarkibidagi bu metall va hometall
moddalarni olish uchun Tadanlarni har turli gayta ishlov
jarayonlaridan o ‘tkaziladi.

Ma’dan yuklari tashishga ma’dan xomashyosi (saralangan, od
diy va mayda), ma'dan konsentratlari, aglomeratlar (issiq va soviiq
holatda) va metalli okatishlar (qgizdirib biriktirilgan bo’laklar)
ko'rinishda taqdim etiladi. Hozirgi paytda tashilayotgan ma’dan
yuklarini asosiy gismini ma’dan xomashyosi tashkil etadi. Lekin
ma’dan yuklarining boshga turlarini tashishdagi ulushining tenden-
siyasi yuksala bormoqda va kelajakda tog‘ jinslarini gayta ishlash
sanoati bazasining taraqqiy eta borishi hamda siyrak (kamgadr,
gadrsizrog), ma’danlarni tobora ko’prog foydalanish sohasiga jalb
etila borish ogibatida bu ulush o’sib boraveradi. Ma’danlarni boy
(gadrli) va siyrak (gadrsiz) deb ajratish asosiy komponentlanii kon-
sentratsiyasiga muvofiq amalga oshiriladi. Muayyan texnika ta*
raqgiyotining darajasiga muvofig barcha ma’danlar uchun
tarkibidagi foydali bo’lgan moddalarning eng kam miqdori ma’dan
xomashyosining gazib olishni va qayta ishlashni texnologik imkoni
yati mavjudligini hamda iqgtisodiy samaradorligini aniqlaydi. Ma-
salan, ma’dan xomashyosining tarkibidagi misni 0,5—15 %, ruxm
1,0 % yoki qalayni 0,1 % mavjud bo’lganida ularni qazib olish
hamda qayta ishlash igtisodiy samarali bo’ladi. Tarkibidagi foydali
elementlarning mavjudligiga muvofig ma’danlar metalli, polimetalli
va nometall guruhlarga bo’linadilar (3.2-rasm).  Polimetall
Ta danlar tarkibida bir necha turdagi metallar mavjud bo'lishi mum-
kin.

Ma danli yuklarning hajmiy massasi ancha keng ehegarada
o'zgarib turadi va tarkibidagi asosiy minerallar, zararli va foydali
aralashmalar, bosh jinslar migdoriga, ma 'danning namligiga va
g'ovakligiga hamda boshga omillarga bog'liq bo'ladi. O’z navbatida
ma’danli yuklarning hajmiy massasi harakatdagi sostavlaming yuk
ko’tarishidan foydalanishga va ortish-tushirish mashinalarining
unumdorligiga bevosita ta'sir giladi.

138



3.2-rasm. Ma’danlar tasnifining tuzilmasi.

Nainlik—ma dan xomashyosining asosiy sifat ko'rsatkichiaridan
bin lusoblanib, undan foydalanish texnologiyaisini, gish paytlarida
nvwy, muzlash darajasini va yilning ilig-issig paytlarida esa uning
vnpishqogligini belgilaydi. Har bir turdagi ma’danlar uchun nam-
likning xavfsizlik chegarasi va muzlashga garshi profilaktika (oldini
ulisli) usullari belgilab go'yilgan.

(i'ovaklilik—ma 'dan xomashyosining muhim ko'rsatkichiaridan
Inii lusoblanib, shixta bo'laklari ichidan va orasidan gazlarni erkin
" iislimi taininlab, domna jarayoni sharoitlarini yaxshilaydi. Lekin
Poviikli ma’'dan gigroskopikrog, nurashi osonroq va maydalanuv-
.hni bo'ladi. Ma’danlarni g‘ovakligi 1045 % ni tashkil etadi.
= nvakligiga muvofig ma’danlar zich, kam g‘ovakli va po‘k (puch,
Ihi*-li) guruhlarga bo'linadi.

Vagonlarning sig'imidan (yuk ko'tarishidan) to'laroq foydala-
m il magsadida hamda yuqori tezliklardagi harakatlar paytida yuk
/mia. lialarining vagondagi yuk shtabelining ustki gatlamlaridar
............ garshi havo ogimi bilan uchib ketmasligini ta’minlas!.
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uchun po'k ma’danlar vagonlarga ortilgandan so‘ng zichlanadl
Buning ogibatida vagonga ortilgan ma’dan hajmining kamayisliml
zichlanish koeflitsiyenti bilan tavsiflanadi. Zichlanish koeffitsiyeiiii
esa ma’danning zarraviy tarkibiga, uning ichki ishgalanish koellil
siyentiga va sarllangan (qo'yilgan) kuchga bog'lig bo'ladi.

Ma’dan xomashyolarning boyitish usullarini, ularning oy
dalanish uchun tayyorlash hamda tashish, ortish va tushirisli
shart-sharoitlarini uning zarraviy tarkibi belgilaydi
Ma’danlarning alohida bo'lak (zarra)larining o'lchamlari juda
katta chegarada changsimon (0,05 mm va undanda kamroq )dan
toki o'ta yirik (320 mm va undanda yirik) gacha o'zgarib turadi
Lekin ma’danlarni qazib olish va boyitilish jarayonida ulami
inagbul (optimal) zarraviy tarkibda olish imkoniyati mavjud.
Bunda ma’dan xomashyosining boyitilishini va metallarning tik-
lanishi (qaytarilishi)ning texnologik shart-sharoitlari, vagonlarning
sig'imidan (yuk ko’tarishidan) va ortish-tushirish mashinalaridan
samarali foydalanish hamda ortishda zarba yuklamalarini kamay-
tirish ma’danlarning magbul zarraviy tarkibda olishning boshqa-
rish omillari bo'lib xizmat giladi.

Ma danlarni zarraviy tarkibi, inuzlashi va yopishqoqgligi bunker-
laming chigaruvchi tuyniklari, harakatdagi tarkiblarning voronka va
tuynuklari ustida gumbazlanish paydo bo'lishiga sabab bo'ladi.
Gumbazlanish hodisasi yukni bunkerlardan va vagon tuynuklaridan
crkin ogib tushishiga to'sqinlik giladi va ortish-tushirish jarayonini
mo’tadillashtirish uchun maxsus chora-tadbirlar go'llanishini talab
etadi. Shuning uchun bunkerlaming chigaruvchi tuynuklarining
o’lchamlari ma’danlarning xos bo‘lak o'lchamlariga, alohida
bo'laklarning maksimal joiz o'lchami csa gabul gilingan jihozlar-
ning o'lchamlariga muvofiq bo'lishi kerak. Bunkerlardan yuk or-
tishda ma’dan bo'laklarining maksimal o'lchami quyidagicha gabul
gilinadi:

a<(0,75+08) b, m (311)
bu yerda, b-bunker chigaruvchi tuynugining kichik tomoni, m.

Abrazivlik—bunker devorlarini, tambalarini, ta minlagichlarini va
yuk bilan boshga tutashish sirtlarini ishgalanib yeyiltirish qobiliyati
bo'lib, ba 'zi bir ma dan yuklarining salbiy xususiyatlaridan hisobla-
nadi. Abrazivlik xususiyatiga ega bo'lgan ma’dan yuklarining
changsimon zarrachalari changish mintagasida (zonasida) bo'lgan
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Hi'....1n organizmiga, aynigsa, nafas olish yo’llariga zararli ta’sir
<MH1L

Vi i ga’ridan gazib olingan ma’danlar tarkibidagi foydali mine-
i illiii kim migdorda bo’lganligi bois, aynigsa, polimetall yoki kom-
*MN-. ma’danlarni awaldan tayyorlamay, ajratmay va boyitmay
ill uni hcvosita nietalluigiya sanoatida qayta ishlash igtisodiy nuqtai
ni ninlin inagsadga muvofiq emas.

iloyitish jarayoni ma \danlarni tashkil etuvchi mineratlarning
n 11 \ususiyatlariga va minerallar sirtini namlanmaslik (gidrofoblik)
uiuiuvatiga asoslanadi. Ma’danlami boyitish: maydalashdan, sim
Ltiilviilarda guldiratib elashdan, suv bilan yuvishdan, flotatsiyadan,
hi Hisli (scparatsiya)dan, aglomeratlashtirishdan va yumaloglash
ii ilaklash, kesaklash)dan iborat bo’ladi. Boyitishdan asosiy
muqgsud madan tarkibidagi asosiy komponentni ko paytirish, zararli
mnlinsimalarni va befoyda (bo'sh) jinslami chigarib tashlash hamda
mu dunning zarraviy tarkibini yaxshilashdan iborat. Maydalash,
Miilillmtlb clash va saralash jarayonida ma’'dan xomashyosi kerakli
n li lumlargacha maydalanadi va  oddiy (navlanmagan),
Im'luklangan (navlangan) hamda matdan maydalariga ajratiladi.
Nrtdniigaii ma’danlarga eng katta ma’dan o’lchami (masalan, dia-
ii* in) bilan eng kichik ma’dan o’lchamining nisbati 25 dan osh-
mnydigan ma’dan bo’laklari mansub bo'ladi. Navlanmagan
«h i ¢l.inlarda aynan shu nisbat 2,5 dan katta bo'ladi. Ma’dan may-
1w (i]'loma’dan)da 92 % mayda (10 mm va undan kam) zar-
nii liuliidan va 8 % esa o’lchamlari 10—20 mm bo’lgan
I»*lakchalardan iborat bo’ladi.

Suv bilan yuvish ma’danlarni boyitishning eng oddiy usuli
ini lil>, befoyda bo’sh jinslarni, tuproq va boshga aralashmalarni suv
ui|linida yuvib tashlashga asoslangan. Natijada yuqgori namlikka ega
i"i ljmm vuvilgan ma’dan olinadi.

Siyrak va polimetall ma’danlarning boyitishning eng kenp
11 ily.in usuli flotatsiya hisoblanadi. Flotatsiya maxsus tayyorlan
|iin i/nyga (suv va mayda madan aralashmasi)dan o 'tayotgan ha-
pntak (ko'pik) chalariga minerallarni yopishib qohsh xususiyatiga
' dintuli va bulling natijasida minerallar kopik gatlamiga o ‘tad,.
hfdi,/ii gnldiglar esa suvda qoladi. Ushbu tartibda quygadan ko’p.
i al uiiiga o’'tgan minerallar ajratib olinadi va suvsizlantinb ham
eliiilllb so’nggi mahsulot ma’dan konsentratlari va fiotatsi
Jeillin|l i olinadi. Flotatsiya jarayonining samaradorligi va siu
I*illibl i  xomashyoning zarraviy tarkibiga (zarrachalamir
n1 bmilhi 0,5—0,02 mm bo’lishi lozim) va flotatsiya rejim:
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(quyganing zichligi va haroratiga, suvning tarkibiga, jarayonning
davoiniyligiga va boshgalarga) bog’liq bo'ladi. Flotatsiya jarayonid.i
harturli reagent go‘shiinchalardan foydalanib, minerallarning nam
lanmaslik xususiyatiga ta’sir qilib, polimetall ma’danlardan mis,
go‘rg‘oshin va rux konsentratlarini ajratib olish mumkin.

Qora metallarning ma’'dan xomashyosi. Qora merallar ishlah
chigarish uchun asosiy xomashyo bo'lib tarkibida temir bo'lgan
Ta danlar, oltingugurtli kolchedandan gayta ishlab olingan mah.sulot
lar, temirli Ta dan konsentratlari, aglomeratlar va okatishlar
hisoblanadi.

Temirli ma’daniar mineral tuzilishiga muvofiq gematitli, mag
netitli, getinli va sideritli ma’danlarga bo'‘linadi.

Gematitli ma’daniar (qizil temirtosh) tarkibida eng ko’p
miqdorda (50—0 %, ba’zi bir hollarda 75—90 % gacha) tenth
moddasi mavjud bo’lib, nisbatan kimyoviy tozaligi, tarkibidagi
zararli aralashmalarni ozligi bilan ajralib turadi. Magnctilli
ma’daniar tarkibida 50—65 % gacha temir mavjud bo’lib, giyin tik
lanuvchanligi (gaytarilishi), magnitlanish xususiyati, keng doiradagi
namligi, zichligi va zararli aralashmalari (ba’'zi turdagi ma’danlai
tarkibidagi oltingugurt 5 % gacha vyetadi) bilan tavsiflanadi
Qo'ng'ir temirtosh (getinlar) tarkibida 25-55 % gacha temir
mavjud bo’lib, ko'pchilik holatlarda g'ovak amorf (kristallanmagan)
birikma ko’rinishida bo'lib, g'ovakliligi 16—44 % ni tashkil etadi
Bu esa domna jarayonida qo’'ng’ir tcniirtoshdan bevosita foydalan-
ish imkoniyatini yaratadi. Ba'zida go'ng’ir temirtoshga oltingugurtli
kolchedan, aldamchi ruxli, qo'rg’oshinli yaltirashlik yo’ldosh bo’lib
ma’danda oltingugurt va fosfor kabi zararli aralashmalarni vujudga
kelishiga sabab bo’ladi. Sidcritlar (shpatli temirtosh) tarkibida eng
kam temir moddasi bo’lib, zich tuzilmadan, nisbatan kam namlik-
dan iborat. Shpatli temirtoshlaiga ko’pincha temir va ruxning ol-
tingugurtli birikmalari yo’ldosh bo’ladi.

Barcha qora metall ma’danlari muzlovchi yuklar bo’lib, ochiq
harakatdagi tarkiblarda tashiladi, awaldan tekislangan va betonlan-
gan ochig maydonlarda saglanadi. Ochig maydondagi ma’dan
shtabeli (uyumi)ning balandligi 6—8 m ga yetishi mumkin. Saglash
paytida metall ma’danlaming turli navlarini aralashtirib yuborish va
changlanuvchan materiallar hamda begona narsalar bilan ifloslanti-
rish tavsiya etilmaydi.

Oltingugurtli  kolchedan ma’danlari temirning oldngugurtli
birikmasi bo'lib, rangi sarg‘ishroq yoki yashilroa kulrang, metalljiloli
tog' jinsidir Temirning oltingugurtli birikm; lari asosan: oltin-
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liiitMiiih kolchedan (pirit)dan magnititli kolchedan (pirotin)dan va
mi', kolchedani (xalkopirit) dan iborat bo'ladi. Tabiatda oltin-
w tunllll kolchedan toza holatda odatda kam uchraydi, uni misli va
iuillnielall ma’danlami sanoatda boyitilish natijasida ishlab chiqgari-
jiull  Oltingugurt kolchedanining foydali tarkibiy qismi ikki sulfidli
hum bo’'lib, toza holatda 53,5 % oltingugurtdan va 46,5% temirdan
ibotot bo'ladi. Oltingugurt kolchedanining tarkibida katta migdorda
iilliMKiigurtni mavjud bo'lishi, undan bevosita cho‘yan eritib chiga-
ii<li imkoniyatini beradi. Bu xomashyo asosan kimyo sanoatida sul-
in Kislotasi ishlab chigarishda ishlatiladi va qayta gizdirishdan
Mi'ng golgan gayta ishlov mahsuloti—kuyindi ko‘rinishidagi temir
ukiM (okisi jeleza) cho'yan ishlab chigarishda foydalaniladi.

Oklindan ishlov berilganligi va boyitilganligiga muvofiq temir
vo ligi tashish uchun oddiy, navlangan, zarraviylashtirilgan va flo-
lulNlyalangan (boyitilgan) oltingugurtli kolchedan taqgdim etiladi.
/jurnviylashtirilgan oltingugurtli kolchedanning uning oddiysini
MMvtlilab olinadi va tarkibida 35—40 % oltingugurt mavjud bo'lib,
in. h.iigina qattiglikka va abrazivlikka hamda metallaiga kuchli ish-
ijiilanib yeyiltirish ta’siriga ega. Zarraviylashtirilgan oltingugurtli
keill hcdanning namligi uzog saglash va tashish jarayonida deyarli
n /ciimay qoladi va 2—4 % tashkil etadi. Atrof-muhitning namligi
iiliingugurtli kolchedanni namlanuvchanligiga jiddiy ta’sir gilmaydi.
Atiiiiisfera yog‘ingarchiliklari ta’sirida zarraviylashtirilgan oltin-
HiiKilli kolchedanning fagat yuza gatlami namlanadi va buning oqi-
iiiili..i og plyonka (yupga gatlamj-sulfidlar tashkil topadi va ular
himoyalash gatlamiga aylanib goladi. Flotatsiyalangan oltingugurtli
lullluclanni misli polimetall ma’danlami boyitilishi natijasida ish-
liib ihigariladi. Kimyoviy tarkibi bo'yicha flotatsiyalangan oltin-
Diit'iiilli kolchedani, uning oddiysiga aynan o'xshash bo'lib, fagat
Wintiichnlarining o'lchamlari bilan farq qiladi. Zarrachalarning
iiwimv massasining (80 % gacha) o’lchamlari 01 mm dan kam
inlull Quriq oltingugurtli kolchedanning (namligi 0,5 % dan kam
ii i Ii"iii) zarrachalari yuqori harakatchanlikka ega bo’lib, changla-
iii i (tu/ish) ni keltirib chigaradi. Namlikni 2—3 9% gacha o'sishi
i‘i /urachalar harakatchanligini kamaytirib, uzoq saglanishlarda
*ti liti liili qotib golishga olib keladi.

Oltingugurtli  kolchedanni betonlangan toza ochiq may-
ililiililidu  qat’iy suratda turkumlariga va markalariga muvofiq
null ni,uli Ochiq maydondagi har turli turkum va markadagi oltin-
ihi|.hiili kolchedanining to'siglar bilan ajratib go'yilishi kerak. Or-
n li in-liii ish ishlarini bajarishda zarraviylashtirilgan oltingugrtl

143



kolchedanni maydalanish va changish-to'zish xususiyatiga c|tn
shuning uchun ortish-tushirish operatsiyalarini minimal bo'li.In
maqgsadga muvofigdir. Oltingugurtli kolchedanni tarkibida oilill
gugurt moddasining ko‘p migdorda mavjud bo'lishi, uni sagla .Inl i
yong'indan xavfliligini mugarrar qilib go'yadi. Shuning uchun ytik
uyumi ichidagi harorat 60 C oshmasligi kerak.

Oltingugurtli kolchedanni kuzov tirgishlari yamab berkilily iii
universal yarim ochig vagonlarda yoki maxsus yarim ochig va
gonlarda tashiladi, bu esa ularning kuzov tirgishlainl i
to‘kilishlaridan asrashni ta’minlaydi. Yilning sovuq paytlarida oil in
guguitli kolchedanni tashishda, ularni muzlab golishiga garshi pm
filaktik chora-tadbirlar goilash kerak bo'ladi.

Temirli ma’'dan konsentratlari tarkibida temir bo ‘lvan
Ta danlarning tog'-kon kombinatlarida nihoyatda yaxshilab boylllilh
olingan mahsulotlaridir. Bu turdagi ma’dan xomashyosining oHu
ahamiyatli tomoni shundan iboratki, ularning tarkibida ko'[i
migdorda-90 % gacha temir moddasining mavjudligidir. Zarraviv
tarkibiga muvofiq temirli ma'dan konsentratlari mayin tuyilgan ku
kunsimon massadan iborat bo’'lib, ularning alohida zarrachalarinuiH
o'lchamlari 0,6—0,025 mm ni tashkil etsada, lekin konsentratniim
asosiy massasining (75 % gacha), o'lchamlari 0,05 mm dan kaw
bo'lgan zarrachalar tashkil etadi. Konsentratlarning namligi 1-I'"
% ni tashkil etadi. Zarraviy tarkibi va namligi konsentratlarning hui
miy massasiga hamda tashish va saglash shart-sharoitlariga jiddiy
ta’sir etadi. Uncha katta bo'Imagan namlikda temirli ma’dan kon
sentratlari sochiluvchan jism xususiyatiga ega bo'lib vagon kuzovi
tirgishlaridan va nozich joylaridan osonlikcha sizib to'kilishi hamda
yuqori tezliklardagi harakatlarda vagondagi yuk shtabelining nstki
gatlamlaridan garama-garshi havo ogimida uchib to'kilishi ro'y
beradi. Namlikni oshishi esa, issig paytlarda konsentratlarni vagon
ning devorlariga va poliga yopishib qolishini, sovuq paytlarda esa
gattig muzlab qolishini keltirib chigaradi. Adgeziya (jipslashish)
kuchlari namlik 7% bo ‘lganida paydo bo ‘la boshlab, namlik 14 % go
yetganida maksimal giymatga ega bo'ladi. Temirli ma’dan konseu
tratlarining joiz namligi gish oylarida 1—2 % ni yoz oylarida esa b
10 % dan oshmasligi kerak. Tashishni esa maxsus jihozlangan va
gonlarda amalga oshirish lozim bo'ladi.

Temirli ma’dan konsentratlari ochiq maydonlarda saglanadi
Hatto kuchli yomg'irgarchiiik davrlarida ham atmosfera namgai
chiliklari yuk shtabeli (uyumi)ning fagat 20—30 sm chuqurligigacba
s i gib boradi va konsentratning zavod namligiii o'zgartira olmaydi

144



Mmils luroratning konsentrat shtabeliga ta’siri sathiy xarakterida
i". hb liigat uniiig yuza gallami 40—50 sm qalinlikda muzlayadi
[nln  .Mabel sathidan | m chuqurlikda esa /—2'C atrofida musbat
hiiHi.it bo'ladi.

Aglcmcrat va okatishlar—mayda Ta dan xomashyolardan va
hmiwntratlaridan maxsus termik ishlov berish asosida olingan mahsu-
luilanilr. Domnali pechlarni ma’dan maydalari va konsentratlari bi-
Inii bcvosita to'ldirib yuklash tavsiya etilmaydi, chunki ko'tarilib
i lii'i iyotgan gaz oqimi bilan o'lchamlari 3—4 mm dan kam bo'lgan

inuhalar uchib chigib ketadi, shuningdek, changsimon
tun daitlar bilan ishlashda yoqilg'i sarfi anchagina ko'payadi.
hiiinn.i eritish go'rasini optimal ish rejimida saglab turish uchun
Mii dan maydalarini va ma’dan konsentratlarini bo'laklash va
¢ i*1lklash (kesaklash) kerak bo'ladi. Kerakli zarraviy va kimyoviy
lLiikibdagi ma’dan xoinashyosini olishda ikki usul aglomeratsiya
Idi tyoni (ma’'dan maydalarini va konsentratlarini  qizdirib

Ini Liklarga biriktirish) va temirli ma’dan konsentratlaridan muay-
y.in diametrli sharchalar (soggachalar) ishlab chiqarish jarayoni
ki ng targalgan.

Aglomeratsiya jarayoni uzluksiz jarayon bo ‘lib, texnologik liniya
bothlda harakatdagi aglomeratsiya tasmasiga maxsus tayyorlangan
<himu taxlab (joylab) turiladi. Shixta tarkibi ma’'dan maydasi va
oiniili ma'dan konsentratidan tashgari kul, changsimon marganetsli
mi dan, flus va koks maydasidan iborat bo'ladi. Aglomeratsiya
iiiilasi maxsus tayyorlangan shixtani pech ichiga asta olib kirib
klL,nil Pech ichida yonayotgan gazlarning yuqori harorati ta’sirida
In| . maydasi yonib bitadi, golgan komponentlar esa gizib biriki-
linl layyor bo'lgan aglomeratlar texnologik liniyada katta blok-
Iml i 800'C ga yaqin haroratda chigib keladi. So'ngra bu bloklarni
hi.i\d.dash, guldiratib elash va 100'C gacha sovutish ishlari olib
litiilladi. Aglomerat yuqori mustahkamlikka, bo'laklanuvchanlikka,
e ". iklilikka va muayyan kimyoviy tarkibdagi tiklanuvchanlikka
(elivlitilishga) ega bo’lishi lozim. Aglomerat g'ovakliligi 20 % dan
mi V gacha o'zgarib turadi, bo'laklar ichidagi kovakchalar esa
ili‘iiii idash jarayoni sharoitlarini optimallashtiradi. Lekin bunday
nh iklilik aglomeratlar mustahkamligini pasaytiradi. Ortish-
". Inii.h ishlarida va tashish jarayonida ularning maydalanishi va
til itini pasayishi sodir bo'ladi. Shuning sababidan aglomeratsiya-
ee I* Inbrikalari odatda, metalluigiya zavodlarining hududlarida
i"til i.li Aglomeratlarni tashqi tashishlari temir yo'llarda uncha
....... I bo'Imagan masofalarga (300—400 km) maxsus xopper vagon
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(aglovoz)larda issig liolatlarda (700°C gacha haroratda) amalgii
oshiriladi.

Okatishlar metallurgiya sanoatining eng muhim xomashyosl
hisoblanadi. Okatishlami ishlab chiqarish jarayoni ikki fazadan:
ma’lum diametrdagi (2—30 mm) va kimyoviy tarkibdagi xom shar-
chalami  maxsus qurilmalarida-yumaloglovchilarda tayyorlash
hamda ularni keyinchalik yuqori haroratda kuydirishdan iboratdn
Okatishlashga mayin, asosiy massasining (75—90 %) zarrachalarini
oMchamlari 0,044 mm dan kam bo‘lgan temirli rna’dan konsentrat-
lardan foydalanish magsadga muvofigdir. Xom okatish mustahkanv
ligini oshirish maqgsadida yumaloglashga tayyorlangan shixtago
bog'lovchi qo‘shimchalar aralashtiriladi. Agar shixtaga koks may-
dasi aralashtirilsa, kuydirish paytida lining tarkibidagi temirning bir
gismi metallashib goladi va tayyor okatish tarkibida 40 % gacha
metall mavjud boMishi mumkin, bu esa xomashyo ahamiyatini
yanada oshiradi.

Okatish sovuq holatda ancha katta mustahkamlikka ega va ag-
lomeratga nisbatan kam yeyiltiruvchanroq. Okatishlarning fizik va
kimyoviy xususiyatlari yetarli darajada bargaror bo'lib, uzoq saqglasli
ortish-tushirish va tashish operatsiyalarida nisbatan kam o'zgaradi.

Rangli metallar ma'dani. Rangli metallar Ta 'adanlaridan va
ularning konsentratlaridan ham rangli, ham qgora metallurgiya
sanoatida hamda xalq xojaligining turli sohalarida foydalaniladi.
Saglash, ortish-tushirish va tashish ishlarining shart-sharoitlari
muayyan tog* jinslarining xususiyatlariga bog'lig bo'ladi.

Marganctsli ma’danlar tarkibidagi temir va marganetsning
migdoriga muvofiq: marganetsli (45—52 % marganets), ferromar-
ganetsli (20-30% marganets va shuncha temir) va marganetssimoii
(5+15% marganets) ma'danlarga bo'linadi. Foydalanish sohasiga
muvofig marganetsli ma’danlar metallurgiya va kimyo (piroksid)
ma’danlariga  bo'linadi. Marganetsli ma’danlaming  asosi
iste'molchisi qgora metallurgiya sanoatidir. Qora metallurgiya
sanoatida marganetsli ma'danlar, temirni gaytarilish jarayonini va
zararli  aralashmalarini  chiqgarib  yuborishni  yengillashtirish
magsadida dontna pechi shixtasiga qo'shintcha sifatida hamda
ferromarganets olish uchun ishlatiladi. Olingan ferromarganets esa
keyinchalik maxsus po'lat olish uchun gayta ishlanadi. Po'‘latga
marganetsning hatto oz miqdordagi qo'shilmasi ham, union
(po'latning) ntexanik  xususiyatlari bo'Imish: gattigligini,
bolg‘alanishini (kovkost) va qovushqgoglikni keskin oshiradi. Is-
sigbardosh, asbobsozlik va zanglamaydigan kabi maxsus po'latlarini
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... ma’danlarni go'slimasdan ishlab chigarishni iloji yo‘q.
Kimyn sanoatida esa marganetsli ma‘danlar qurig batareyalami ish-
lil- i higarishda, yashil oynani rangsizlantirishda, kimyo va tibbiyot
|tn Juiallarini, olif, moy, bo’yoq va h. k. tayyorlashda foydalaniladi.

Marganetsli ma’danlar betonlangan toza maydonlarda alohida
nn luini aralashtirib ketishiga yo‘l go’ymasdan, ajratib va chang-
luiiivchan yuklar bo'Imish: ko’mir, oltingugurt, oltingugurt kol-
i hcdani va boshqalardan zaruriyatli uzoglikdagi masofalarda sagla-
imdl.

I'crromarganets—vonmaydigan modda, lekin namlik taSirida
wmiriladi, giziydi va undan yonuvchi gazlar hamda zaharli ftorli
[liilurod ajratib chiqadi. Ferromaiganetsni saqglashda yuk shtabelini
b.ilindligi 3,5 metrdan oshmasligi kerak. Marganetsli ma’danlar
X higq harakatdagi tarkiblarda to’kma tashiladi va muzlaydigan yuk-
In loilasiga mansub bo’ladi.

Xroinitli nia’dan tarkibidagi har turli asosiy komponentlar: 13—
M ‘'. xrom, 4-25 % aluminiy, 7—24 % temir, 10—32 % magniy,
I 25 % qumtuproq (kremnezyom) va boshga moddalaming
lilavjudligi bilan ajralib turadi. Xromitli ma’dan tarkibiga kiruvchi
*K keng targalgan mineral xromli tcmirtosh (xpomucTolin xenes-
HukK) bo’lib, u gora rangli, metallsimon yaltirog moddadir. Xromli
Irnurtosh nurashga bargaror, zich-zarraviy tuzilishli, 2200'C haro-
nilgacha bo’lgan yuqori otashbardoshli (olovga chidamli), issiglik-
mhi kcngayishi mavjud bo’lmagan mineraldir. Xromitli ma’danlar
eAttoatda xromli ferrogotishmalar quyib chigarishda foydalaniladi.

lemir yo'llarda tashish uchun xromitli ma’danlar navlangan va
mliliy (zarracha o’lchamlari 0—120 mm) hamda konsentrat holat-
liinli tagdim etiladi. Tashishga taqdim etilayotgan xromitli
ini il.mlar tarkibida bekorchi bo’sh jinslar 15 % dan oshmasligi va
linkibida ko’rnir mavjud bo’lgan moddalami umuman bo’Imasligi
i ilil» etiladi. Saglashda esa turli markadagi ma’danlar, tasodifiy
lui ilmctlar bilan aralashib ketishiga yo’l go’yilmasligi kerak. Xro-
itill 1 ma’dan burda (bo’lak, chagmogjlarini maydalanib ketishini

I Imi olish magsadida, ularni tashish jarayonida qayta yuklash-
Lmin imkoniyat gadar kamaytirish kerak, alohida markadagi (D x-I
\i D\-5) ma’danlarni esa 1 metrdan ortiq balandlikdan tashlash
iniimkin emas. Xromitli ma’danlar ochiq harakatdagi tarkiblarda
i" kin.i tashiladi va muzlaydigan yuklar toifasiga mansub bo’ladi.
/ umi halarining o’lchamlari 20 mm dan katta bo’lgan navlangan
*jenullli ma’danlarni tashishga profilaktika chora-tadbirlarisiz
i njillin etiladi. Oddiy ma’dan esa tashishga, yuk tashish qoi-
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dalariga muvofiq tayyorlanib tagdim etilishi kerak.

Mis-nikelli ma’danlar kompleks, pnlimetall Ta danlar toifastxa
mansub bo'lib, tashish, ortish-tushirish va saglash shart-sharoitlanyn
jiddiy tasir etuvchi maxsus o ziga xos xususiyatga egadir. Tashishgu
tayyorlab go'yilgan ma’dar ‘arkibdagi nikel 35 % dan kam
boMmasligi va donalarning oMchamlari 400 mm dan katta hamdn
ma’danda begona qo‘shimchalar va prcdmetlar mavjud boMmasligi
kerak.

Havo muhiti tasirida mis-nikelli Ta danlar jadallik bilan ok
sidlanadilar, oZz-o'zidan yonib ketadilar va omborlarda saglashda
yong'in keltirib chigarishi mumkin. Mis-nikel sulfidli ma’danlarni
‘'saglash maydonlari ishlab chigarish va turar joy binolaridan 25
metrdan ortig masofada joylashishi kerak. Maydon asoslaridn
drenajlar boMishi kerak. Maydonga ma’danlarni zichlab shtabellash
(taxlash) lozim bo‘ladi, chunki shtabel orasida havo bo‘shliglarm
paydo boMishi yongMnlarni kelib chigishiga sabab boMadi. Havo
ogimlari paydo boMadigan joylarda; ma’dan shtabelining shamol
ta’sir qilib turadigan tomonida, shtabelning qirralarida va
cho’qqgilarida hamda yirik ma’dan boMaklari yigMlib qolgan joylarda
ma’danlarni jadallik bilan oksidlanishi va o0‘z-o‘zidan yonishi sodir
boMadi.

Ma’dan shtabelining sirtida oq, ko’kish va yashil dogMarni
paydo boMishi ma’danlarni o‘z-o‘zidan yonish belgilari boMib
hisoblanadi. Yongan ma’danlami o’chirish uchun zaxira may-
donlari mavjud boMishi lozim. Ma’'danlami shtabellash uchun 100
x 25 m dan katta boMmagan maydonlar ajratiladi. Oddiy ma’dan
uchun shtabel balandligi 5 m, navlangan ma’dan uchun 3 m
boMishi lozim. Harorati 30°'C dan ziyod boMgan ma’danlarni shta-
bellarga taxlashga ijozat etilmaydi, ularni awal sovutish kerak
boMadi.

Rangli nia’dan konsentratlari rangli va polimetall Ta danlammy
boyitilgan mahsulotidir. Zarrachalarining oMchamlari bo’yicha kon-
sentratlar kukunsimon va changsimon vyuklar toifasiga mansub
boMadi. Namligi 8—22 % boMganligi bois, ular gish paytlarida gat-
tig muzlab goladilar, yozning quriq va issiqg ob-havosida changish-
to’zishga moyil boMadilar hamda vagon kuzovlarining tirgishlaridan
va nozich joylaridan sizib to’kiladi. Rangli ma’dan konsentratlari
ning o’ziga xos maxsus xususiyatlariga va gadr-gimmatiga muvofiq
ularni to’kma va idishlarda tashish mumkin. Yopig vagonlarda
marganets, mis, aluminiy, qo’rg’oshin kabi rangli metall
ma’danlarining konsentratlari to‘kma tashiladi. Qalay, nikel, rux va
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WH.|ull noyob mciall ma’danlarining konsentratlari idishlarda
[a hlimli.

Ntiinctall nia’danlar. Apatitli ma’'dan (apatit)lar vulkanlardan
|il'i/n bo'tgan tog' jinslari bo'lib, mo 'rtligi, tarkibida fosfor mod-
LiMniii}:  ko'pligi  va namligi  bilan ajralib turadi. Apatitli
HY .Lnillining mo‘rtligi, lining tarkibidagi fosfor moddasining
Ihlgdoriga va namligiga bog‘liq bo‘lib, ularning ko‘payishi apatitni
MiIti‘illigini oshiradi. Apatit changlari abrazivlik xususiyatiga ega.
ippnllllar va fosforidar-mineral o g ‘itlar, fosfor va fosfat kislotasi ish-
Itib I'liigarishda hamda metaUurgiya sanoatida va xalq xojaligining
Im\ltga sohalarida ishlatiladi.

Apatitli ma’danlar ochiq harakatdagi sostavlarda to’kma
i i liilluli, maxsus tavyorlangan ochiqg maydonlarda saqlanadi. Apa-
titit ma'danlar mo’rt boMganligi bois, ularni ortish-tushirish ish-
InIm bajarishda 15 m dan ziyod balandlikdan tashlab yuborish
ligiglanadi.

Kossiyaning Kola yarim orolining apatit-nefelin ma’dani katta
......... it ahamiyatiga molik boMgan ma’dandir. Bu ma’dan metallur-
gy* sanoatida maxsus cho’yan olishda ishlatiladi. Apatit-nefelin
um dani iste’molchilarga joMiatishdan oldin ikki turdagi: birlamchi
Vii ifkilamchi mexanik boyitishdan oMadi. Birlamchi mexanik boyi-
li'liila ma’dan tarkibidagi bekorchi-bo‘sh jinslar: tuproq va qumlar
m(\m uilib yuboriladi. Ikkilamchi boyitish ma’dan tarkibidagi foydali
Il ilmalarni ajratib olishdan iborat boMib: tanlanma maydalash,
ilniiilsiya va magnitli separatsiyaga asoslangan. Apatitlar-mo’'rnt
Ini h*.mligi bois tezrog maydalanadi va mayda ko’zli g’alvirdan
u'hii oMadi, nefelin esa katta qgattiglikka ega boMganligi bois may-
iliilanmaydi, elanganda esa g’alvir sirtida qoladi. Boyitilishning
4 niri mahsuloti apatit konsentratlari va nefelin goldiglaridan ibo-
in I'o’lib, ular (nefelin goldiglari) keyinchalik nefelin konsentrat-
liinni olish uchun gayta ishlovga tushadi.

Apatit konsentrati tarkibida 395 % dan kam boMmagan
..... . Inrcla fosfor oksidi (oksid fosfor) mavjud boMishi va 1 % dan
mili] nam boMmasligi hamda asosiy massasi (86 %)ni oMchamlari
m i mm dan kam boMgan zarrachalar tashkil etishi kerak. Apatit
I U ciilr.itlari ko’kimtir rangli, hidsiz, yilning sovuq paytlarida
mu/Inshga oMa moyil boMgan, kuchli changlanuvchan kukunsimon
...... M.idir. Qish paytlarida issig apatit konsentratlari (50~60°Q
vii 'ml.iiga ortilganida kondensatsiyalanish ogibatida vagonlaming
i mlaridn galinligi 50 santimetrli va namligi 10 % li muzlagan
iiil im hosil boMadi.
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Boksit ma’dani—asosan tog'‘jinslari cho'kindisi bo'lib zichrug,
g'ovakli va yumshoq bo'lishi mumkin. Boksitlarning rangi kimynviv
tarkibiga va tarkibidagi teinil moddasining migdoriga niuvolli|
pushtidan to‘g-gizilgacha va och yashil-ko'kimtirdan to qoragaclia
bo’lishi mumkin. Boksitlarning hajmiy massasi 15 t/mJ garha
tabiiy nishablik burchagi 35—40‘ gacha, gattigligi (moss shkala i
bo'yicha) 6 gacha va namligi 5 % gacha bo'lishi mumkin. Bokml
ma’danini changlari abrazivlik xususiyatiga ega. Boksitlar sifati, ciiji
awalo, uning tarkibida bo‘lgan aluminiy oksidi (giltuprog) va
zararli aralashma bo’lgan qumtuproq (kremnezyom) miqdoriga
bog’'ligdir. Boksitlar tarkibidagi giltuprog va qumtuprogning
miqgdoriga muvofiq 10 ta navga boiinadilar.

Boksit asosan giltuproq olish uchun xomashyo sifatida ishlali
ladi, keyinchalik giltuprogni gayta ishlash natijasida aluminiy oil
nadi. Shuningdek, boksitlar bo’yoqlar, sun’iy abraziv materiall.n
ishlab chigarishda hamda qora metallurgiya sanoatida flus sifatida
ham foydalaniladi. Qizdirib biriktirish va eritish yo‘li bilan boksit
lardan giltuprogli sement, elektrpechlarda eritish usullaridan elek
trokorund olinadi.

Boksitlar ochiq harakatdagi sostavlarda (dumpkarlarda va
yarim ochiq vagonlarda) to’kma tashiladi, ulami ochiq may-
donlarda saglash mumkin emas, chunki yomg‘irgarchilik paytlarida
ular harakatlanuvchi atalasiinon massaga aylanib goladi. Boksitl.u
muzlovchi yuklar toifasiga mansub bo’lganligi bois, ularni gisli
paytlarida tashishlarda muzlashni oldini olish uchun zarur chora
tadbirlarni ko‘rish kerak bo’ladi.

Giltuproq — boksitlardan gayta ishlab olingan mahsulot bo'lib,
kukunsimon, oq rangli o'ta sochiluvchan, nihoyatda changlamivcin.
abraziv, olovdan xavfli (o‘t olish xavfi bor) va portlashdan xavjh
(portlash xavfi bor) moddadir. Zichlashib gotib qolishga moyil
bo‘lganligi bois, uning namligi 0,3—0,4 % dan oshmasligi lozim.
Qayta ishlash texnologiyasi nuqtai nazaridan giltuprogning namligi
1 % dan oshishi joiz emas. Giltuproqg yopiq vagonlarda tashiladi va
yopiq omborlarda saglanadi. Giltuprogning changish mintagasida
(zonasida) xiz/nat qilayotgan odamlar maxsus kiyim-boshlarda, hi-
moya Ko ‘zoynasida va respiratorda bo ‘lishi kerak.

Oltingugurtli ma’dan tarkibidagi asosiy komponent oltingugun
moddasining migdoriga muvofig boy (10-25 % va undanda ko'proq)
va siyrak (10% dan kaT) Ta danlarga bo’linadi. Ma’'dan tarkibidagi
oltingugurt 6—8% dan kam bo’lsa, bunday ma’dan sanoat ahami
yatiga ega bo’lmagan deb hisoblanadi. Oltingugurt yer qobig'idagi
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11hji imslatga begona narsa kabi joylashgan tug‘ma-sof holatda
e Mmyoviy bogiangan ko'‘rinishlarda uchraydi. Sanoatda eng
tli Minvallisi piritlar va tug‘nia-sof oltingugurtlardir.

Ollingugurtli ma’dan xususiyati turlicha bo'lib, tarkibidagi ol-

miqdoriga va tog‘ jinslarining tuzilishiga bog‘lig bo'ladi.
.......... a'danni g'ovakliligi 1—17 % ni, hajmiy massasi esa 2,25—2,65
I >n ni tashkil etadi. Uning tarkibida bitum, margimush (MbIwAK),
«ifii kabi zararli aralashmalar mavjud bo'ladi. Nam oltingugurtli
tli i'ilin yaxshigina korroziyalovchi xususiyatga ega bo'ladi.

Olovdan, portlashdan xavflilik va zaharlilik oltingugurt va oltin-
iutturtli Ta danlarning eng muhim tavsifnomalaridan hisoblanadi.
i Hllugugurt va oltingugurtli ma’danlaming olovdan xavflilik dara-
iia. illuming zarraviy tarkibiga bog'lig bo'ladi. Oltingugurt changi
(AiilKliga o'ta moyil bo'ladi. Oltingugurtni yonishida zaharli sulfidli
|u/1n ajralib chigadi. Oltingugurt changlarini atrof-muhit havosida
iiulu mumkin. Bunday holatlarda portlashning quyi chegarasi 7g/m3
in tuxhkil etadi va portlash hamda alangalanish statik elektrlardan va
tugurini chagishidan (yondirishidan) kelib chigishi mumkin. Oltin-
|iifJiuitning zaharliligi inson otganizmida oltingugurt suvchildan su-
iiink.ili zaharlanish simptomlarini Kkeltirib chigaradi. Oltingugurt
i ltii)> teriga tushsa ekzema, ko'zga tushsa konyunktivit kabi kasal-
llldnrni keltirib chigaradi.

lemir yo'llarga tashish uchun, quyidagi turlardagi: mayin
iiMVtlalangan kukunsimon, mayda donali va bo'lakli (burda, kalla)
nllliikUgurtlar tagdim etiladi. Mayin maydalangan kukunsimon ol-
lliiviigurt idishlarda (yashiklarda, qoplarda, metall barabanlarda)
iiInlidi. Virik donali, kukunsimon va bo'lakli oltingugurtlami
iillshlirda tashilsa ham bo'ladi, ammo ular tashishga to'kma
i Ki<Inn etiladi. Yopiq vagonlarda oltingugurt to'kma tashilganidan
it UK vagonlar yuvilishi kerak. Oltingugurtli ma’danlar bilan or-
ilnli Hishirish ishlarini bajarishda maxsus kiyim-boshlar kiyib olish
........... piratorlardan foydalanish kerak. Bo'lakli oltingugurtni maxsus
imnilangan va yuk shtabelini to'siq (g'ov)lar bilan ixotalangan
ur itui platf'ormalarda saglashga ijozat beriladi.

3.4. Mineral - qurilish materiallari

Inert socliiluvchan yuklar. Inert (befaol) sochiluvchan yuklarga—
linn \litig'al, tgraviyj chaqiq tosh (‘utebenj, qoliplash materiallari,
m tiipmg, tosh va h.k.lar mansub bo'lib, tashgi muhit tasiriga
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ancha bargaror bo'lgan materiallar hisoblanadi. Inert sochiluvdi.m
yuklar ochiqg omborlarda saglanadi va temir yo'l transportida ochiq
harakatdagi sostavlarda—platfomalarda, yarim ochiq vagonlarda va
dumpkarlarda tashiladi, har qganday ob-havo sharoitida ham.
0'zining xususiyatlarini saglab goladi. Qish paytlarida inert socln
luvchan materiallar muziab golishga moyil bo‘ladi.

Mineral-qurilish inert yuklarini hisobi o'lchash orgali aniglan
gan massa birliklarida amalga oshiriladi. 3.9-jadvalda asosiy turdngi
inert sochiluvchan materiallarning tavsifnomasi Kkeltirilgan. Inert
sochiluvchan materiallami tashishda vagonlarning ynk ko'tarishidan
to‘liq foydalaniladi.

Inert sochiluvchan materiallami tavsifnomasi

3.9-jadval
Materiallar A mm yt/m3 pgrad. p'grad 9%
Qum 0,05-2 14-18 27-40 30 125
Shag'al 5-150 15-19 30-45 2832 .20
Chaqgiq tosh 5-70 12-18 4045 3540 20
Tosh 160-320 1,2-2,8 37-52 35 .
Gil 0,005 gacha 1,1-1,2  40-45  37-42 12
Shlak : 0,5-1 37-51 35 5
Qoliplash
materiallari 115-16 27-45 20-35 -

llova: a—zarrachalarning o'lchamlari, mm; y~.hajmiy massasi,
t/m3; p, p'—muvofiq ravishda osoyishtalikdagi va harakatdagi tabiiy
nishablik burchagi, grad; —namsizlikning xavfsizlik chegarasi, %.

Ko'pchilik inert sochiluvchan yuklar abrazivlik (jilvirlash)
xususiyatiga ega boiib, harakatdagi sostavlarning va ortish-tushirish
mashina va mexanizmlarining ishgalanuvchi gismlari oralariga tu-
shib, ularga salbiy ta’sir gilishi mumkin. Alebastr (ganch), gips, bo'r
(mel), gil, tuprog, talk kabi yuklar o‘ta ifloslantiruvchi bo'lganligi
bois, bunday yuklar tashilgan universal to‘rt o‘gli vagonlar yuk tu-
shirishdan so‘ng, albatta, yuvilishi kerak. Beton va qorishmalar
uchun mo‘ljallangan qum, shag‘al va chaqiq toshlarni tuz, ma’dan,
ko‘mir, tuprog, kimyo yuklari va moylar kabi organik moddalar bi-
lan ifloslanishiga yoi qo'yilmaslik kerak, chunki bu organik
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nilishmalar beton va qorishmalarni sifatini pasaytirib, qurilish in-
ili'H'llarini yemirilib buzilishini tezlashtirib yuboradi.

Qum har xil yiriklikdagi zarrachalardan iborat bo'lib, tog
lin\I,mining uzoq yillar davomida nurash jarayonining mahsulotidir.
/ maviv tarkibiga muvofig qumlar: changsimon—zarrachalaming
n Miamian 0,05 mm gacha boMgan; mayda—zarrachalaming
n Mmmlari 0,05 mm dan 0,25 mm gacha boMgan; o‘rtacha-
/iinachalarining oMchamlari 0,25 mm dan 0,5 mm gacha bo’lgan va
link /arrachalarining oMchamlari 0,5 mm dan 2 mm gacha va un-
Oin /iyod boMgan turlaiga boMinadi. Tashish jarayonida qum
H1 liagina zichlashishadi.

Qumning sochiluvchanligi, uning namligiga anchagina boglig
See|ib, tabiiy nishablik burchagi bilan tavsiflanadi. Qurugq qumlar-
liiflg tabiiy nishablik burchagi 29-32’ atrofida boMib uning namligi
m'liili borgan sayin, tabiiy nishablik burchagining giymati ham
nthib boradi. Qumning namligi 10—15 % ga yetganida tabiiy nish-
iMik burchagi eng katta giymat 40’ ga yetib boradi. Namlikning
hutidanda oshib borishi qumning tabiiy nishablik burchagini 20-25’
cc ha kamaytirib yuboradi. Karerlarning har xil gatlamlaridagi
eliimning namligi bir xilda boMmaydi. Pastki gatlamlarda joylashgan
ininlaruing namligi ziyodroq boMadi, shutting uchun, ayniqgsa, qish
iMVilaiida karerlardagi qumlarning yuqori gatlamlardan ortib
i" nilish magsadga muvofig bo'lib, tashish jarayonida qumlarning
inn. lab golish holatlaridan xalos etiladi.

Sliag‘alning alohida donachalarining o‘Ichamlari 50 mm dan
1'id mm gacha bo'lib daryo o'zanlaridan va dasht-sahro karerlaridan
// ib olinadi. Zarraviy tarkibiga muvofiq mayda, o‘rtacha va yirik
iinlaiga boMinadi. 2040 mm li shag'allami galka (mayda tosh) deb
itiiladi.

Chaqiq tosh—tog' jinslarining va ishlab chigarish chigindilari:
yidiig g'isht, klinker (sun'iy tosh)larning maydalash mahsuloti
hiviblanadi. Chaqiq toshning oMchamlari har xil boMib, o‘tkir bur-
"linkli shaklga ega boMadi.

l'osh temir yo'l transportida ochiq harakatdagi sostavlarda: uni-
Hvmw to'rt o'qli pla(formalarda va dumpkarlar tashiladi, turli
\lioUhirga va o ‘Ichamlarga ega bo'ladi.

101 data shpatiga boy bo'lgan tog'jinslarini nurashi ogibatida

"ulrii kclgan mahsulotdir. OMchamlari 0,005 mm li, begona
n il ishmalnrdan toza boMgan, sof gil kaolin deb ataladi. Gilning
timikii*rilling  o‘ziga  xosligi:  plastikligi ~ (mayinligi),  suv

ik.iZiiiusligi, zichlashih qotib golishga va yopishib golishga oYa
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moyilligidir. Gilning olovbardosh navlari uzog vaqt mobaynida yu
gori harorat ta’'siriga chiday oladi. Olovbardosh gilni qattiq qi/
dirib, hosil bo‘lgan klinkerdan maydalab shamot olinadi. Shawm
olovbardosh buyumlar ishlab chiqarishda foydalaniladi. Qish payl
larida gil awaldan quritib yoki muzlatib tashiladi. Kaolin gilini
quritish agregatlaridan qup-quruq palahsa holatda olib, transportl.i
tashiladi.

Bog‘lovchi materiallar. Bog'lovchi qurilish materiallariga ganch
(alebastr), sement, ohak va bo'rlar mansub bo'ladi. Bog'lovchi ma
teriallami suv bilan aralashtirilganida hosil bo'lgan plastik massa
gqum, shag'al, chaqiq tosh va boshga to'ldirgich zarri
(dona)chalarini  bir-birlariga mahkam bog'lash  (yopishtirish)
xususiyatiga ega bo'ladi.

Bog'lovchi materiallar o‘ta gigroskopik xususiyatga ega bo'lih
atmosfera yog'in-sochinlaridan himoyalashni talab etadi. Shu sa-
babli, ular yopig omborlarda saglanadilar va yopiq harakatdagi
sostavlarda tashiladi. Bog'lovchi materiallar yugori darajada chang-
ish-tuzish xususiyatiga hamda mashina, mexanizm va qurilmalar-
ning ishqalanuvchi detallariga abraziv ta’sir etish qobiliyatiga ega
Shuningdek, bog'lovchi materiallar o‘ta ifloslantiruvchi yuklar toi-
fasiga mansub bo'lganliklari bois, bu yuklar tashilgan universal to'll
o'qli yopiq vagonlarni tashishdan so'ng yuvish talab etiladi.

Sement kulrang-oqgishroq rangdagi kukunsimon modda bo'lih,
uni ishlab chigarish uchun turli mineral qo'shimchali ohaktoshlar
asosiy xomashyo bo'lib xizjnat giladi. Xomashyo maydalanadi va
1450" C haroratda kuydiriladi. So'ngra hosil bo'lgan klinker mayin
tuyuladi. Mineral qo'shimchalar ohaktoshlardan alohida muhim
xususiyatlarga: cheklangan issiglik o'tkazuvchanlikka, sulfatbardosh-
likka, kislotabardoshlikka, suv o'tkazjmaslikka, zarur rangga va h.k
larga ega bo'lgan turli markadagi sement olish imkoniyatini beradi

O'ziga x0s maxsus xususiyatiga va mineral qo'shimchalariga
muvofiqg quyidagi turdagi sementlar: portlandsement, giltuprogli
sement, putsselanli portlandsement, toshqol portlandsement,
toshqol-ishqorli sementlar va h.k. ishlab chiqgariladi. Har bir turdagi
sementlar mustahkanilik chegarasi bo'yicha: 200; 300; 400; va h.k
markalarga bo'linadi.

Sementning ortishda, tushirishda, saglashda va tashishda ino-
batga olinishi lozim bo'lgan xususiyatlari uning: gigroskopligi, yengil
changlanishi, qotib qolishi va zichlanishidir. Omborlarda uzoq
saglash natijasida, sement havodagi namni va karbon Kkislotani
shimib olib sifati anchagina pasayadi. Shuning uchun, saglanadigan

154



t'lithorni tomi va devorlari nam o‘tkazmaydigan bo‘lishi kerak.
Snglashda turli markadagi sementlarni bir-birlari bilan aralasliib
krtishiga hamda sementni boshga changsimon qurilish material-
lii mm bevosita yaqin joylarda saglashga yo‘l go'ymaslik kerak. Se-
im> omborlarini ozig-ovgat va sanoat mollari omborlari bilan
\inun;i-yon joylashtirishga ijozat etilmaydi.

Sement yengil changishi va inson organizmiga zararli ta’sir qi-
linli hois, xizmatchilar ortish-tushirish ishlarini va ombor operatsi-
\ilarini bajarish paytida muhofazalovchi dokali bog'lagichlar yoki
i. mpiratorlardan foydalanishlari kerak. Sement universal to'rt o'gli
NMpjg vagonlarda sig‘imi 50 kg li idishlarda (polimer plyonkali gop-
ImLi) va ntaxsus xopper vagonlarda va sisterna-sement tashuv-
. Inlarda soclima (idishsiz) hamda maxsus konteynerlarda tashiladi.
I nshirish qurilmalari mavjud bo'lgan yirik qurilish tashkilotlariga
M-ment maxsus vagonlarda sochma jo'natiladi. Ishlab chiqgarilgan
M'ment fagat sovitilganidan keyingina tashishga gabul giiinadi. Issiq
Inil.itlarda vagonlarga ortilgan sement tashish davrida sovishi nati-
lusida gisman qotib qolib, tayinlangan manzillarda tushirish ish-
Inini bajarishda ba’zi bir mushkulliklarni keltirib chigaradi hamda
imhudgarchiliklarni vujudga kelishiga sabab bo'ladi.

So'ndirilmagan ohak tarkibida ko'p migdorda SaSOj bo'lgan
uluiktosh, bo'r, chig'anoq tosh va kimyoviy ishlab chigarish chigindi-
11111 900-1000°C haroratda kuydirish yo'li bilan olinadi. Kuydirish
n.iiiiasida so'ndirilmagan ohak turli shakllardan va o'lchamlardan
ihorat bo'lgan donalar va boiaklar ko'rinishida o'chogxonadan
pishib chigadi. So'ndirilmagan ohakka suv tushganida reaksiyaga
kliishib va hajmi  ko'payib mayda kukunga aylanadi.
So'ndirilmagan ohakni suv bilan aralashtirilsa raksiyaga Kkirishib,
kutla miqdorda issiglik ajralib chigadi va ohak gorishmasi yoki suti
hosil bo'ladi. So'ndirilmagan ohak xavfli yuklar hisoblanib, xavflili
s.iiakteri bo'yicha achchiq o‘yuvchi yuklar toifasiga mansub bo'ladi.

(manch (alebastr) ~oq rangdagi kukunsimon modda bo‘lib, uni
ubliy gipsli toshlarni kuydirish va so‘ng mayin tuyish orgali olinadi.

llo‘'r (mel) kalsiy karbonatning alohida zarrachalaridan iborat
/c0'ld>. kukun yoki bo'lak (g'o ‘lak)cha ko'rinishida tashiladi.

Donali qurilish materiallari. Donali qurilish materiallarining
iionieuklaturasi 100 dan ortig nomdagi turli yuklardan:

i.liflardan. olovbardosh materiallardan, temir-beton buyumlar-
«4nn. tosh qoplama materiallari va h.k. lardan iborat. Bu yuklar
qurilish materiallari sanoati korxonalarida ishlab chigariladi va
iilniiiing asosiy gismi ochiq harakatdagi sostavlarda tashiladi.
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G ‘isht dastlabki xomashyo va ishlab chigarish texnologiyasiya
muvofig bir nechc turlarga bo ‘linadi. Sigilishga garshiligi va nam yu
tuvchanligi bo'yicha esa uchia navga bo'linadi. Oddiy sopol
g'ishtlar ikki: 250x120x65 mm li va 250x120x85 mm li oichamlarda
ishlab chiqgariladi. GOST 530—80 bo'yicha g'ishtga quyidagi asosiv
talablar go'yiladi: mexanik shikastlanishlar va teshib o'tgan yoriglar
bo'lmasligi, hajmiy massasi 1600—1900 kg/m3 ni va nam yutuv
chanligi kamida 8 % ni tashkil etishi kerak. Bir dona g'ishtning
massasi 4 kg dan oshmasligi lozim. G ‘ishtning mustahkamligi
bo'yicha markalari: 75; 100; 125; 150; 175; 200; 250 va 300 bo'lislu
mumkin. Oddiy sopol g‘ishtdan teriladigan devorni eni 2—2,5 g'islil
(52—64 sm) kenglikda terilganida yetarli darajada issiglikdan hi-
moya giladi. Bunday devorlar og'ir bo'lib, 1 m2 devorning massasi
800—1100 kg ni tashkil etadi. Shu bilan bir gatorda, ular inshoot-
laming konstruksiyalarda ortigcha mustahkamlikka ega bo'ladi. Slui
sababli keyingi vaqtlarda kovakli va g‘ovakli g‘ishtlar ishlab
chigarilmoqgda. Kovakli va g'ovakli g'ishtlar oddiy sopol g'ishtlarga
garaganda qator afzallik\avga~ancha kamroq issiglik va tovush
o0 ‘tkazuvchanlikka hamda massaga ega bo'ladi, lekin ularning
mustahkamligi ham ancha pastroq.

G ‘ovakli g‘ishtlar gil massasiga pishirish jarayonida yonib ketuv-
chi (qgipig, torf, toshko ‘mir, poxol va boshqalar) yoki parchalanib
ketuvchi (diatolit. trepil va boshga) go'shimchalar go'shib tayyorla-
nadi. Xom g'ishtni kuydirib pishirish jarayonida uning massasi
ichidagi organik moddalar yonib bitadi, qo'shimchalar esa parcha-
lanib ketadi va ularni o'rnida g'ovaklar paydo bo'ladi. G'ovakli
g'ishtlar 35; 50; 75; 100 markalarda ishlab chigariladi, ularning haj-
miy massasi 1000—1200 kg/m3 ni, nam yutuvchanligi 20-30 % ni
tashkil etadi. G'ovakli g'ishtlardan terilgan devorlarni galinligi 38-
52 sm dan oshmaydi, bu esa transport xarajatlarini, bino va in-
shootlarning umumiy massasini va giymatini qisqartirish imkoni-
yatini beradi.

Kovakli g'ishtlar esa g‘ovakli g ‘ishtlarga garaganda ham yengil-
rog bo'ladi. Ularning hajmiy massasi 0,55 t/m3 ni tashkil etadi.

Otashbardosh (olovbardosh) buyumlar shamotdan tayyorlangan
turli o ‘Ichamdagi, massadagi va shakldagi g'ishtlardan va bloklardan
iboratdir. Qurilish g'ishtlarini va otashbardosh buyumlarni pakct-
lash, tashish jarayonida ularni sinib nobud bo'lishini batamom tu-
gatadi, ortish-tushirish ishlarini va ombor operatsiyalarini mexani-
zatsiyalash va kompleks mexanizatsiyalash imkoniyatlarini yaratadi
va mehnat unumdorligini 8—10 marotabagacha oshadi, yuk operat
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siyalarini bajarish paytida vagonlarni to'xtab turishi 4—6 marotaba-
gacha kamayadi.

Tom yopish materiallariga: shifer, cherepitsa, tol va ruberoidlar
mansub bo'ladi.

Shiferlar tekis va to‘Iginsimon asbotsement plitalar bo ‘lib, mo 't
materiallariga mansub bo'ladi. Atmosfera yog'ingarchiliklaridan hi-
moya etishni talab etmaydi. Keyingi paytlarda shiferlar asosan
maxsus-kasseta konteynerlarda tashilmoqda.

Tol va ruberoidlar maxsus qgalin gog'oz (karton) va qog'ozlarga
neft gatronini yoki toshko ‘mir gatronini shimdirish va so ‘ngra uning
sirtiga. maydalangan mineral moddalar-slyuda (shaffof mineral),
gum va boshqalarni bir tekisda sepib chigish orgali olinadi. Tol va
ruberoidning girg‘oglarini yirtmasdan bir tekisda o'raladi va rulon
liolatiga keltiriladi va hosil bo'lgan rulonni galin qog'oz bilan
o'rab yelimlanadi. Rulonning massasiga, shimdirilgan material va
sirtiga sepilgan materialning turiga muvofiq tol va ruberoid mar-
kalariga bo'linadi. Tol va ruberoid issiqga bardoshli emas, issiq
ta’sirida rulon gatlamlari bir-birlariga yopishib goladi. Ular yopigq,
qup-qurug omborlarda saglanadi va universal to'rt o'qli yopiq
vagonlarda tashiladi. Tol va ruberoidni atmosfera yog'ingar-
chiliklardan va bevosita quyosh nurlarining ta’siridan muhofaza
gilish lozim bo'ladi. Rulonlarni faqgat tik holatda gavatlar o'rtasiga
gistirma go'yib, balandligi bo'yicha ikki gavatdan oshirmasdan
saglash va tashish tavsiya etiladi. Rulonlarni yotgizib taxlash, ular
gallamlarini bir-biriga yopishib golishiga sabab bo'ladi. Tol va ru-
beroid o'roviga «Tik saglansin» maxsus tanig'asi tasvirlab
go'yiladi.

Qurilish oynasi mo ‘rt materiallarga mansub bo‘lib, ichiga o ‘rash
munriallari to'shalgan standart yashiklarga joylashtiriladi. Ichiga
Wi ll.n joylashtirilgan yashiklarni omborlarda ikki gavatdan ortiq
i ivLKthiM ijozat etilmaydi. Qavatlar orasiga esa qistirmalar
......... ml.uli Oynali yashiklar universal to'rt o'gli yopig vagonlarda
i.rliiluli  Yashiklarni vagonga ortishda girrasi bilan tik qilib,
vagomiing bo'yiga yashikning uzunasi bilan shunday joylashtirish
Itid1l ularni siljish va chayqalish ehtimolligi umuman istisno
clihshi ki'iak. Oynali yashiklarni yonboshiga yotqizib joylashtirish,
mahsulnini smib nobud bo'lishini keltirib chigaradi. Oynalami yuk
jo'iiatuvchidaii-yuk oluvchigacha bo'lgan muomala jarayonida
maxsus konlcyuerlarda tashish eng afzal va ilg'or uslublardan
hisoblanadi lkmday ilg'or usulda oyna tashish gator samarador-
likka ega:
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a) oyna tashish uchun idish va o‘rash materiallariga hojat qol-
maydi;

b) ortish-tushirish ishlari va ombor operatsiyalami mexanizatsi
yalash va kompleks mexanizatsiyalash imkoniyatlari mavjud bo ladi;

d) vagonlarni yuk operatsiyalarini bajarishda toxtab turishi kvs-
kin gisgaradi;

e) oynani tashishjarayonida yuklami asrashga erishiladi.

Oynali yashiklarga maxsus tamg‘alar: «Oyna», «Ehtiyotlik bi
lan», «Yonboshiga yotgizilmasin», «To‘ntarilniasin», «Yuqorisi» tas
virlab go'yiladi. Ortish-tushirish ishlarini bajarishda, turli zarbalar-
dan ehtiyot qilish kerak bo'ladi. Oynalarni yopiq omborlarda
saglash lozim boiadi. Ularga nam (suv) tushganida va quyosh mir
lari ta’sirida oyna sirtida turli dog'lar paydo bo'ladi.

Temir-beton buyumlarga plitalar, bloklar, simyog'och (stol-
ba)lar, panellar, balkalar va h.k. mansub bo‘ladi. Temir-beton bu-
yumlarning massasi standartlar bo'yicha aniqlanadi va ular temir
yo'l transportida ochiq harakatdagi sostavlarda — platformalarda va
yarim ochiq vagonlarda tashiladi. Temir-beton buyumlarni va-
gonlarga ortishni, joylashtirishni va mahkamlashni texnik shatrlarga
[9] muvofig amalga oshirish kerak bo ‘ladi.

Temir-beton buyumlar anchayin mo'rt bo'lganligi bois ortish-
tushirish ishlarini bajarishda, ularni qurilishda ishlatib bolmaydigan
holatlaiga sabab bo‘luvchi yonbosh va etak girralarini shikastlanib
golishidan, darzlar paydo bo’'lishidan va boshga shikastlanishlardan
asrab-avaylash lozim.

3.5. Yog‘och materiallari

Uinuniiy tavsif. Temir yo‘l transportida 200 yaqin turli nom-
dagi yog‘ocli materiallari va yog‘ochdan tayyorlangan buyumlar
tashiladi. Qayta ishlash darajasi hamda tashish va saglash shall-
sharoitlari bo‘yicha barcha o'rmon yuklari: duntalog yog‘och matc-
riallaridan. tilingan (yog'och) materiallaridan, shpallardan, cliala
yog‘och mahsulot (zagatovka)laridan va yog‘ochdan tayyorlangan
buyumlardan iborat boMadi.

Yer shari quruglik yuzasining 33 foizi o‘rmonlar bilan goplan-
gan bu esa 4,04 mird. gektar (ga) maydonni tashkil etadi.
O'rmonlar maydonining kattaligi va yog'och zaxirasi jihatidan Ros-
siya birinchi oTinda turadi. Rossiya o‘'rmonlarining umumiy mny-
doni 608 min. ga bo‘lsa, Kanadada 350 min. ga, AQShda 225 min.
ga, Shvetsiyada 23,1 min. ga, Finlyandiyada 21,7 min. ga, Fransi-
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mll 105 min. ga va O ‘zbekistonda 937,2 ming ga o‘rmonlar
niiivjud. Dunyo bo'yicha o‘rmonlardagi yog‘ochning zaxirasi 133,6
niliill m3 bo'lib, hozirda yiliga 1,5—1,6 mird m3 ga yaqgin yog‘och
i ivyorlanadi.

Yog'och bizning asrimizda universal materialga aylanib, undan
wilg xo'jaligining turli sohalarida keng foydalanilmogda. Biron bir
i-lilab chigarish sohasi yo‘gki, unda yog'och materiallari ishlatilma-
1 Agar jahonda tayyorlangan yog‘ochni 100 % deb hisoblasak,
«liuning 40 % yoqilg'iga, 35 % qurilisb materialiga, 17 % qog'oz va
I niton ishlab chigarisliga, 3 % shaxtalaiga va 5 % boshqa sohalarda
Islilatiladi.

Fan va texnika taraqqiy etgan hoziigi zamonda yog‘och-kimyo

inoatining xomashyo resursiga aylanib golmoqda. Kimyoviy yo'l
bilan yog'ochdan gog'oz, sun'iy tola vajun, tutunsiz porox, sellyuloid,
Intokinoplyonkalar nitrolak va nitrobo'yoglar, sun'iy charm, plastmas-
salur, etil va met'd spirti, sirka Kkislotasi, glyukoza, yonuvchi gaz,
um'iy kauchuk va boshga juda muhim narsalar olinmogda. Hatto
uldroliz qilish yo'li bilan yog‘ochdan shakar olish mumkinligini
ilmiy va amaliy isbot gilingan. Shuningdek, yog'ochdan ogsil va vi-
tuminlarga boy bo ‘Igan achitgilar ham olina boshlandi.

Yog'ocli materiallari daraxtlarning zotiga muvofig-igna bargli
ilaraxtlar (garag'ay, qoragarag'ay, tilog'och, kedr)ga va yaproqii
daraxtlar (email, gayin, zarang, aig‘uvon, terak, tog‘ terak, gan-
dag*och)ga bo'linadi. Yog‘och-taxta materiallar o'rmondagi
daraxtlami kesib, ulami tanasiga tegishlicha ishlov berish yo'li bilan
olinadi. Daraxt tanasining shox-shabbalardan va po‘stloqdan to-
/alangan qismi yog'ocli (yoki yog'ochlik) deb ataladi. Yog'och
muhim qurilisb materiali va gimmalli kimyo sanoati xomashyosi
liilsoblanadi va ijobiy xususiyatlarga ega bo'lganligi sababli undan
ki ng foydalaniladi. Yog'och ortigcha zich bo‘lmasa-da, ancha pishig,
issigni kam o'tkazadi, osonlikcha yo'niladi, randalanadi. Lekin
vog’'ochning jiddiy kamchiliklari ham bor, chunonchi: uning tuzili-
slu va pisliigligi bo'ylama va ko'ndalang yo‘nalishda bir xil emas,
vng'och quriydi, bo kadi, havoning namlik darajasi o'zgarganida tob
lushlaydi, yoriladi, uni qurt yeydi, yog'och nam shimadi, osonlikcha
diinvdi, tez yonib ketadi. Yog'ocliga antiseptiklar, antipirenlar,
dutronlar sliimdirilganida uning tabiiy xususiyatiari o'zgaradi, shu
\n | bilan nihoyat darajada gattig va mustahkam, pishiqg, biologik
in .ulaiga bardoshli, olovga chidamli va muhim texnologik va ish-
lin 11 xossalariga ega bo'lgan materiallar olish mumkin.

lavia tilish zavodlarining payraha, girindi, qipig, tarasha, rezgi
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taxta kabi chigindilari bilan polimerlardan tayyorlangan maxsus xom
ashyo (gatronlar)ni gizdirib iskanjalash yo'li bilan yog'och-payralni
plitalar va yog‘ach tola-payraha plitalar ishlab chigariladi
Zamonaviy sanoat qurilishlarida shunday plitalardan konstruksiya
lar, issig-sovugni o’'lkazmaydigan, tovush o'tkazmaydigan material
lar sifatida keng foydalaniladi.

Yog‘ochning fizik va mexanik xususiyatlari va nugsonlari.
Yog'ochning fizik xususiyatlari deganda, uning zohiriy ko ‘rinishi,
hidi, zichligi, namlik darajasi va bu bilan bog'liq bo'lgan o zgarishlar:
qurib kichrayishi, bo'kishi, yorilishi hamda fob tashlashi tushuniladi
Yog'ochning elektr toki, tovush va issiglik o‘tkazuvchanligi ham fizik
xususiyatlari hisoblanadi.

Yog'ochning mexanik xususiyatlar tashqgi kuchlar ta’siriga gar-
shilik  ko’rsatish  gobiliyatini  bildiradi.  Yog'ochning pishigligi
(mustahkamligi), gattigligi, shaklini o'zgaruvchanligi va zarbaviy
govushqogligi uning mexanik xossalari hisoblanadi. Pishiglik
yog'ochning eng muhim mexanik xususiyati bo'lib, tashqi kuchning
tasir etish yo'nalishiga, daraxtning xiliga, yog'ochning zichligiga
hamda nugsonlari bor va yo'gligiga bog'lig.

Qurilish materiallari hisoblanmish yog’ochda xilma-xil nug-
sonlar bo’lishi mumkin. Ular materialning sifatini pasaytiradi,
ba’zan yog'ochning ishlatilishini umuman yarogsiz qilib qo’yadi.
Bunday nugsonli yog’ochlardan qurilishda ham, buyumlar ishlab
chigarishda ham foydalanib bo'Imaydi.

Daraxt tanasining shakliga xos nugsonlar, ko pincha daraxtning
noqulay sharoitda o Sishi va iglimiy la sirlar natijasida kelib chigadi.
Daraxt tanasidagi asosiy nugsonlar tananing egri-bugriligi,
yo’'g’onligi hamma joyda bir xil emasligi, to’psasining haddan tash-
gari yo’'g’onlashib ketganligidan iborat. Bu kabi nugsonlar xodalar
va g’o'lalarning ko’zlangan magsadda ishlatilishini, ularni yo’nish
va randalashni giyinlashtiradi, yog'och-taxtaning navini pasaytiradi,
taxta tilish va kesilgan daraxtni po’stlog’idan tozalash chog’ida ko’p
gismining cluqgitga chigib ketishiga sabab bo'ladi.

Tananing egri-bugriligi (kpueusHa) bir yoglama yoki ikki yo-
glama bo'lishi mumkin. Bu nugson taxta tilish chog’'ida xoda va
g’o’la yog'ochlardan sifatli taxtalar chigishini cheklaydi, tirak, ta-
yanch ustun sifatida ishlatiladigan binokorlik elementlarining
bo’ylama egilishga chidamliligini pasaytiradi.

Ingichkalanish  (c6e>kmcTocT) deganda to'psadan  shox-
shabbalar tomon keskin ingichkalashganligi tushiniladi. Bu nugson
yoni olinmagan taxtalarda yaqqol ko'rinib turadi va taxtaning eni
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tilling oxiriga tomon juda tez (joizlikdan ham ziyod) torayib bor-
I"mligidan iborat. Shu xildagi xoda va g‘o‘lalardan taxta tilishda
nllining ko‘p gismi chigindiga chigib ketadi va bunda yog‘och to-
Lilari radial yo'nalishda qiya joylashadi va buning natijasida
pishigligi kamayadi.

Yo'g‘onlashish (3akomenucTocT) daraxt topsasitting boshga
Jisimlariga nisbatan nihoyat darajada yo{g‘onlashishidan iborat.
lo'psa yumaloqgligicha yo‘g‘onlashishi (ya'ni shaklini
n'/.gartirmasligi) yoki sergirra ko'rinishda yo'g'onlashib, ko‘ndalang
kesimi yulduzcha-panjasimon shakl kasb etishi mumkin. Bu xildagi
U'o’'la yog'ochlardan taxta tilish oldidan ularning to'psasi (pastki
gismi)ni kesib tashlashga to‘g'ri keladi, kesib tashlangan to'psa esa
o'tindan boshga narsaga yaramaydi.

Yog'ochning tuzilishidagi nugsonlar xilma-xil bo'ladi. Burangli
<ya hi yog ‘och tolalarining tana o'giga nisbatan giya yo ‘nalganligi),
bilang'i, fatila, qing'irlik, bachki butoq, qo'sho’'zak. tananing bir yog-
Inina qurishi, gatron yig'ilgan qovaklar, suv yig'ilgan gatlam va ho-
kazolar shunday nugsonlar jumlasiga kiradi.

Burangli (kococnoii) yog ‘och tolalarining tana o‘qgi atrofida, shu-
ningdek, xoda, g'ola, taxta va hokazolarning boylanma o‘qgi atrofida
to'g’ri chizigdan chetga og‘ib spiralsimon joylashganligidir. Burangli
yog'och quriganida juda kichrayadi va giyshayadi.

Bilang'i (cBunesaTocT) yog'och tolalarining chalkashib ket-
ganligi yoki ba zida to'lginsimon joylashganligi demakdir. Bu nugson,
ko'pincha yaproqli daraxtlarda va tananing, xususan to'psa gismida
uchraydi. U yog'ochning sigilishiga cho'zilishga va egilishga
inustahkamligini kamaytiradi, yog'ochni yo'nish va randalashni
giyinlashtiradi, chunki randalanayotganda yog'och tolalari yulinadi
\i uziladi bu esa boig'usi yog'och buyum sifatini pasaytiradi.

Fatila (3aBuTOK) deganda, ko'zlar yoki qurralar tufayli yillik
halgalarning qiyshayganligi tushuniladi. Bu nugson taxta-yog'och
vuzida vyillik halgalarning gavssimon bukilgan gismlar ko'rnishida,
bukilgan yillik halgalarning girgilgan yoki tutash konsentrik kontur-
Lu ko'rinishida bo'ladi. Fatila yog'ochni egish chog'ida uning tola-
Lii yo'nalishida sigilishdagi inustahkamligini pasaytiradi.

Qing'irlik (kpeH) shunday nugsonki, bunda tananing yozgi (ke-
, hki) yog‘ochi va yillik halgalari nihoyat darajada galinlashadi, ser-
biir bo'ladi, halganing kainhar tomoni boshga joylariga nisbatan gat-
ih/rog bo'ib, o'zak chetga siljiydi. Tananing qing'irlik darajasi
In‘ndalang kcsimining umumiy maydoniga nisbatan foizlarda
unlglaiiadi.
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Bachki butoq (nacbliHOK) daraxt tanasiga ancha uzunlikda
tutashib o'sgan yo'g'on novdadir. Daraxtning bachki butogli tanasi
shaklan dumaloq bo'lmaydi, u allaganday cho‘zig-yassi shakl kasb
etadi. Bunday tananing ko‘ndalang kesimida bachki butogning
tanadan ajralganligi yaqgol ko'rinib turadi. Bachki butoq
yog'ochning mexanik xususiyatlarini va navini pasaytiradi.

Qo'sho’'zak daraxt tanasining ko hdalang kesimida anig ko ‘rinib
luradigan ikki o'zakdan iborat. Qo'sho'zakni sirtidan tutash yillik
halgalar o‘rab olgan. Bunday yog'ochni arralash juda giyin bo'lishi
bilan birga, uning ko'p gismi chigindiga chiqgib ketadi va arralana-
yotganda yog'och yorilishi ham mumkin.

Bir yoglama qurish (suxobokost) daraxtning nobop sharoitida
o sishi yoki shikastlanishi natijasida tananing bir tomonidagi hujayra-
lari o'lib, shu tomoni qurib qolishidan iborat bo'lgan nugsondir. Bu
nuqson Yillik halqalarning giyshayishiga hamda g'o‘'la yog‘ochlar
shaklining o‘zgarishiga sabab bo'ladi, sifatli taxta-yog‘och
chigishini kamaytiradi.

Qatron yig'ilgan kovak yog'ochning gatron mo‘l shimilgan qis-
midir. Bufaqgat igna bargli daraxtlarda uchraydigan nugson hisobla-
nadi. Shu xildagi nugsoni bor yog'ochlarni pardozlash, ya'ni ular-
dan yasalgan buyumlarni laklash va bo'yash ancha mushkul bo'ladi.

Suv yig‘ilgan gatlain mag'z/ting yoki yetuk (pishgan) yog‘ochning
juda nam va ancha to'g rangli gismidan iborat bo'lib, bu nugson
barcha turdagi daraxtlar tanasining to‘psasida, ko‘pincha, igna
bargli daraxtlarda uchraydi va yog'och materialining yorilishiga sa-
bab bo'ladi.

Ko‘zlar tana yog'ochida joylashgan tirik yoki daraxt o sib turgan
vagtidayoq qurib qolgan shox va butoglarning tanaga tutashgan ost
gismidan iborat. Ko'zlarning soni, katta-kichikligi va holati tili-
nadigan yog'ochning sifatini pasaytiradi. Ko'zlar daraxt tanasida
joylashishiga va taxta tilish chog'idagi kesilish tekisligiga garab, tax-
taning yuzida doiraviy, cho'ziqroq, ponasimon ko'rinishlarda
bo'lishi mumkin. Yog'och (taxta)da doiraviy yoki cho'zigroq shakl-
da joylashgan hamda mustaqil konsentrik halgalari bo'lgan ko'zlar
doiraviy cho’ziq deb ataladi.

Yoriglar. Bu guruhdagi nugsonlar oSib turgan daraxtda uning
o0'ziga xos ichki zo'rigishlar tasirida paydo bo'ladi, kesilgan daraxtda
esa tashqgi omillar tasirida vujudga kelgan zo ‘rigishlar tufayli kelib
chigadi. Yoriglar yog'ochning tolalar yo'nalishida yorilishidan ibo-
rat bo'lib, bu nugson yog'ochning yaxlitligini buzadi, pishigligini
kamaytiradi va chirishi uchun qulay sharoit yaratadi.
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Yog‘ochning tabiiy rangini buzilishi va chirishi. Yog'ochning
labiiy rangini o'zgarishiga xurushlovchi va bo'yoq moddalarining
oksidlanishi  bilan bog'liq biokimyo reaksiyalar, shuningdek,
yog'ochga tushgan zamburug'lar sababchidir. Reaksiyalar va zam-
bnrug'lar ta’sirida yog'och har xil och rang, to'q rang kasb etadi,
-miq yoki go'ng'ir rang dog'lar paydo bo'ladi. Zamburug'lar
tu'sirida yog'ochning fagat rangi o'zgarishi, fizika-kimyoviy xos-
salari esa deyarli o'zgarishsiz qolishi mumkin yoki bo'lmasa, uning
i.ingi o'zgarishi bilan birga, fizika-kimyoviy xossalari ham yo-
monlashishini  ehtimoli ham yo'g emas. Yog'ochni chiritadigan
har ganday zamburug' avvalo uning rangini, keyinchalik esa tuzili-
hini ham sezilarli darajada o'zgartiradi.

Yog'ochga qurt tushishi. Hasharotlar daraxtlarni o'sib turgan
vagtida ham, kesilgan daraxtlar (yog'och materiallari) omborlarda
saglanganida ham, inshoot konstruksiyalari sifatida foydalanganida
ham shikastlantirishi (uni qurt yeyishi) mumkin. Yog'ochni qurt
yeyishi natijasida u teshiladi, qurt yegan izlar, yo'llar, kovaklar
paydo bo'ladi, pirovardida yog'ochning pishigligi kamayadi, buning
ustiga, hasharotlar yog'ochning teshik-kovaklariga zambu-
rug'larning urchish organlari (sporalar)ni ham yuqtiradi.

Po'stlogxo'r go'ng'izchalar, uylarda uchraydigan parmachi
go'ng'izlar, yog'ochxo'r gqo'ng'izcha va boshgalar yog'och-
laxtalarga, imoratlarning yog'och gismlariga xususan katta zarar
yctkazadi.

Yog'ochning tashish va saglash shart-sharoitlariga ta’sir giluv-
chi xususiyatlari. Qattiglik, solishtirma massa, namlik, yog'ochni
rangi va hidi hamda nugsonlarni mavjudligi yog'och materialining eng
muhim tavsifnomalari hisoblanadi. Barcha turdagi daraxt zotlarining
/icliligi taxminan bir xil bo'lib — 1,5—1,56 t/m3 ni tashkil etadi.
Yog'och ichidagi kovak va g'ovaklarning mavjudligi, ya'ni ularning
g'ovakliligiga muvofiq turli daraxt zotlari bir-birlaridan qattigliligi
va solishtirma massasining giymatlari bo'yicha ajralib turadi.
Daraxt zotlarining namliligiga va g'ovakliligiga muvofig ularning
olishtirma massasi 0,36—1,2 t/m3 ni tashkil etadi. Yog'ochlarning
r'ovakliligi bilan gattigliligi o'rtasida bog'lanish bo'lib, serg‘ovak
daraxtlar yumshoq, aksincha kamg'ovak daraxtlar gattiq bo'ladi.
(j.illigligi bo'yicha daraxtlar: o‘ta gattiq (qora daraxt), juda gattiq
(«eman, qizil daraxt), gattiq (gayin, tilog‘och, zarang), bo'shrog’
gallig (gandag'och, arg'uvon, goragarag'ay) navlarga bo'linadi.

Yog'och materiallarining asosiy o'lchov birligi zich kub metr-
lurdu hisoblanib, alohida xoda, g'o'la, to'sin va taxtalar o'rtasid?
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oralig va tirgishlarsiz aniglangan yog‘oclini hajmidir. Yog'och male
riallarini temir yo 7 transportida tashishga, shtabellar soni va
balandligi, pakeliar soni hattida donalari migdori boyicha gabid qili-
nadi. Yog'ochlar tashishga donalari miqdori bo‘yicha tagdim etil-
ganida lining hajmi quyidagi formula orgali aniglanadi:

V=neSQrls , ms (312)

bu yerda, n—yog'och niateriallarining migdori, donada;
So r—alohida xoda, g'o’'la, shapal, to‘sin va h.k.larning
etaklarining o‘rtacha yuzasi, m2\
Iss—yog'och materialining standart uzunligi, m.
Boshga barcha holatlarda yog‘och materiallarining hajmi quvi-
dagicha aniqglanadi:

V = kteVsh ensht, m3 (3.13)

bu yerda, k—alohida yog‘och materiallari o'rtasidagi oralig va tirgish-
larni inobatga oluvchi to‘la yog'ochlik koeffitsiyenti;
nshi yog'och materiallari shtabellarining soni;
Vg,—yog'och materiallari shtabeli (paketi)ning hajmi, m3.

Ashi —hsht * bs|t mist , m3 (314)

bu yerda, hJu, bsit—muvofiq ravishda yog'och materiali shtabeli
(paketi)ning balandligi va eni, in.
Alohida yog'och materiallarining to'la yog'ochlik koeffitsiyenti
3.10-jadvalda keltirilgan.
Yog'och materiallarining massasini yuk jo'natuvchilar shartli
aniglaydilar:

Q = v eps, ton (315)
bu yerda, ps—yog‘ochning solishtirma massasi, t/m3.

Yog ‘ochlarning namligi, ularning mexanik va biologik xususiyat-
lariga anchagina la 5ir eladi. Yog'ochning tarkibida namlik erkin
(kapilear) va kimyoviy bog'langan (molekular) holatlarda mavjud
bo'ladi.
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Yog'och materiallarining toMa yog'ochlik koeffitsiyenti

3.10-jadval
To'la yog'ochlik koeffitsiyenti
Dumalog yog'och materiallari Taxta va shpal-

Yog'och navlari Po'sti Po'sti Po'sti lar, gistirmali
tozalan-  dag'al to- tozalan- pachkalarda
magan zalangan gan

Qoragarag'ay, 0,70 0,75 0,70 0,74-0,93

0q gqarag'ay

Qarag'ay 0,68 0,75 0,70 0,74-0,93

Qayin, tog'te- 0,67 0,75 0,70 0,74-0,93

rak, arvug'on

lilog'och 0,64 0,75 0,70 0,74-0,93

Yog'och materiallari quritilganida birinchi navbatda kapillar
namliklar bug'lanadi. Bunda fagat yog'ochning massasi o'zgaradi
\olos. Quritishning so'nggi bosgichlarida molekular namliklar ham
hug'lanadi va ogibatda yog'ochni hajmini kichrayishi (5—6 %
racha) hamda uning mexanik mustahkamligini o'sishi ro'y beradi.
)<>K'ochning nisbiy namligini 17—20 % gacha quritish qaytarilmas
o:garishlami sodir bo'lushiga olib keladi, bunda yog'ochning gayta-
ilan namni shimishi giyinlashadi. Yog'och materiallarining noto'g'ri
iglashda tez qurishi ularning yorilib ketishini, giyshayishini, tob
lashlashini keltirib chigaradi. Yog'och materiallari qurigan sayin,
lining massasi anchagina yengillashadi (3.11-jadval).

Dumaloq yog'och materiallari. Dumaloq yog'och materiallaridan:
lilingan yog'och materiallari-taxtalar, shpallar, faneralar, turli chala
mahsulot (zagotovka)lar, oshlash giyom (dubilniy ekstrakt)lari va pista
(yog'och) ko'miri olishda xomashyo sifatida; qurilishda-qoziglar, elektr
llniya machtalari va tayanchlari tayyorlashda; tog'-kon ishlarida
mustahkamlagichlar sifatida; qor to'sish galgonlari qurulmalarida foy-
ilalaniladi. Ishlatish sohasidagi vazifasiga muvofiq, ularni po'stloglari
to/alangan va tozalanmagan holatida tayyorlanadi.

Dumalog yog'och materiallari yo'g‘onligi bo'yicha: mayda,
o'llucha va yirik turlaiga bo'linadi. Mayda dumaloq yog'och mate-
ilnllarining diametrlari 13 sm gacha bo'lib har | sm da gradatsiya-
Ihiuli O'rtacha dumalog yog'och materiallarining diametri 14 sm
elan M sm gacha bo'lib har 2 sm da gradatsiyalanadi. Yirik du-
iiinlog yog'och materiallarining diametri 26 sm va undan kattaroq
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bo'lib, liar 2 sm da gradatsiyalanadi. Bunda dumaloq yog'och mil
teriallari diametrini giymati tananing yuqori va ostki girgimi din
metri yig'indisining yarmiga teng deb qgabul qgilinadi. Sifati bo'yich.i
mayda yog'och materiallari navsizlatga mansub bo'ladi, o'rtacha va
yirik yog'och materiallari esa to'rtta navga bo'linadi.

Turli nisbiy namlikdagi yog'ochlarning solishtirma massasi

3.11-jadvul

Daraxt Nisbiy namlikdagi solishtirma massa, t/m3

navlari 15% 20% 33% 40% 45%  50%
Qoragarag'ay 0,450 0,480 0560 0,620 0,680 0,750
Qarag'ay 0,500 0,525 0625 0,700 0,760 0,840
Tilog'och 0,670 0,700 0820 0910 1000 1,100
Og qgarag'ay 0370 0410 0490 0540 0,600 0.650
Qayin 0,620 0,670 0,790 0,880 0960 1,006
Tog'terak 0450 0,500 0600 0670 0,730 0,800
Qandag'och 0520 0,540 0650 0,720 0,790 0,870
Terak 0450 0,500 0,600 0,650 0,700 0,750

Dumaloq yog'och materiallarining uzunligi 0,5 m dan 18 m
gacha bo'lishi mumkin. Temir yo'lida tashish shart-sharoitlari
bo'yicha yog'och materiallari uzun bo'yli, o'rta bo'yli va gisga
bo'yli yog'ochlarga bo'linadi. Dumaloq uzun bo'yli yog'ochlarning
diametri 220 mm dan 360 mm gacha va uzunligi 6 m dan 18 m
gacha bo'lishi mumkin. Dumaloq o'rta bo'yli yog'ochlarning dia-
metri 140 mm dan 220 mm gacha bo'lib uzunligi 3—6 m ni tashkil
etadi. Barcha turdagi dumaloq gisga bo'yli yog'ochlarning diametri
200 mm dan 260 mm gacha bo'lib uzunligi 3 m gacha bo'lishi
mumkin. Dumalog yog'och materiallari vazifasiga, naviga, zotiga
va yof‘onligiga muvofiq saralanadi. Vagonga ortilgan bitta shta-
beldagi dumaloq yog'och materiallari yo'g‘onligi bo'yicha to'itta
yondosh o'lchamlardan va uzunligining tafovuti bo'yicha esa 0,5 m
dan ziyod boimasligi kerak.

Dumalog yog'och materiallari temir yo 7 transportida ochiq hara-
katdagi sostavlarda-yarim ochiq vagonlarda va platformalarda, gisga
bo'yli yog'och materiallari esa baZzan yopig vagonlarda ham,
tashiladi. Dumaloq o'rta va uzun bo'yli yog'och materiallarini vag-
onlarga ortishda yuklash gabaritining yugori toraygan gismidan
foydalanib joylashtirish tavsiya etiladi. Dumaloq yog'och material-
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tunning etak girgimlariga tamg'alar tasvirlanadi. Tamg'alarda ular-
nmg vazifasi, navi va diametri ko'rsatiladi. Uzunligi 2 m gacha
Im'lgan hamda diametri 13 sm gacha bo'lgan barcha uzunlikdagi
dumalog yog'och materiallari tamg'alanmaydi.

Dumaloq yog'och materiallarining ho'l, quruq va kimyoviy
utglash wusullari mavjud. Dumaloq yog'och materiallarining ho'l
uMihla saglash, ulami shtabelliga oddiy yoki zich (qgistirmasiz) tax-
Lih, etak girgimlarining surkov moylari bilan himoyalab yoki soya-
Lilib hamda muzlatib, gor bilan o'rab, yomg'irlashtirib yoki suv
nstiga cho'ktirib amalga oshiriladi. Tashish, uvalash (chaqish, tuy-
tsh) yoki randalash uchun mo'ljallangan, po Stlog‘i tozalanmagan
yog ‘och materiallarini saglashda ho 7 saglash usulidan foydalaniladi.

Dumalog yog'och materiallarini quruq saqglash usulida, ular
Jilabellarga gistirmalardan foydalanib siyraklantirib yoki mo‘tadil
i ixlanadi. Shtabcllarga mo'tadil taxlangan dumaloq yog'och mate-
uallarining etak qirgimlarini himoyalash surkov moylari bilan
goplab yoki soyalalib amalga oshiriladi. Dumalog holatda foy-
dalaniladigan qurilish yog ‘ochlari, sim yog‘ochlar, qoziglar, mahkam-
lush yog'ochlarining po'stloglari tozalanib quruqg usulda saglanadi.

Po'stlog'i tozalanmagan dumalog yog'och materiallarining Ki-
myoviy saglash usulida, ularni DDT va GXST kabi preparatlar bi-
lan zaharli gayta ishlovdan o'tkazish nazarda tutiladi. Avgust oyida
va kuz paytida tayyorlangan dumaloq yog'och materiallariga kim-
yoviy gayta ishlov berishga yo'l go'yilmaydi. Dumaloqg yog'och ma-
teriallarining etak girgimlarini himoyalovchi surkov moylari bilan
i/oplash uchun mum (bitum), pek-gatron aralashmasi va mum emul-
siyasidan foydalaniladi.

Yog'och materiallari asosan zich hajini birliklarida hisob qili-
uadi. Po'stloq va yog'och xomashyolari bundan mustasno bo'lib,
inassa birliklarida tashishga taqdim etiladi va hisob qgilinadi. Osh-
lush—giyomi ishlab chigarish uchun yog'och po'stloglari 16 % nisbiy
namlikdagi, massa birligida hisob gilinadi. Po'stlogning nisbiy nam-
ligi boshgqa miqdorlarda bo'lsa, nisbiy namlikning 16 % dan ortiq
wiki kam liar bir foiz tafovutiga 1,25 % miqdorda kichik yoki katta
loinoniga tuzatishlar kiritiladi. Ivovaya va archa po'stloglari massasi
HO kg dan ortig bo'lmagan toylarga (bog'lamlarga) iskanjalanadi.
Itlog'och po'stlog'i esa tashishga iskanjalanmagan holatda taqdim
eliludi. Har bir toyga, po'stlogning nomi, massasi, navi hamda
in minotchining nomi ko'rsadlgan, fanerali cho'pxat osib go'yiladi.
I'n .iloglar yopiq vagonlarda tashiladi.

Oshlash giyomi ishlab chigarish uchun yog'och xomashyosi etna,
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va kashtan (shabalut) daraxtlaridan tarasha, to'nka, tomirlar Inmilii
yog'och tayyorlash, yog'och tilish va yog'ochni gayta ishlash chigbtih
lari holatlarida tayyorlanadi. Yog'och xomashyolari qurug (nishiv
namligi 30 % gacha) va ho'l (nisbiy namligi 30 %dan ortig) bo li-hi
mumkin. Qirindi va arra to'ponlarini, bog'lovchi rnateriallaulan
foydalanmasdan, briketlab tashishga taqdini etiladi.

Tilingan (yog'och) materiallari. Tilingan materiallatga taxialar,
to'sinlar, shpallar va turli chala yog'och mahsulot (zagotovka)lun
mansub bo'lib, ularning barchasi 30 ga yaqin standartlarni tashkll
etadi. Taxtalarning eni qalinligiga nisbatan 3 marotabadan ortigmq
bo'ladi, to'sinlarning eni esa galinligidan ikki marotabadan ziyod
bo'Imaydi. To'sinchalarning eni va qalinligi 100 mm dan ortiq
bo'Imaydi. Tilingan materiallar yupqa-qalinligi 33 mm gacha va
yo'g‘on-qalinligi 40 mm va undanda ziyod bo'lishi mumkin. Tilin
gan materiallar gayta ishlanish xarakteriga muvofiq chetlari Kkcsil
gan va chetlari kcsilmagan bo’lishi mumkin. Tilingan materiallarga
parchinmix (klyopka)lar, rezgi taxta (yupga va ensiz taxta-
dranka)lar, idish (tara) taxtachalari va boshga materiallar ham man-
sub bo ‘ladilar.

Tilingan materiallarning uzunligi 1 m dan 6,5 m gacha bo'lib,
har 0,25 m da gradatsiyalanadi. ldish taxtachalarining eng kichik
o'lchami 0,5 m bo'lib, har 0,1 m da gradatsiyalanadi. Uzunligi 6,5
m dan ziyod bo’'lgan tilingan materiallar maxsus buyurtma asosida
tayyorlanadi. Chala yog'och mahsulotlarning uzunligi, ularning
vazifasiga muvofiq tegishli standartlarda belgilanadi.

Standartlarda tilingan materiallarning quyidagi qalinliklari: 13—
60 mm taxtalar uchun; 50—100 mm to'sinchalar uchun va 130—250
mm to'sinlar uchun belgilangan. Tilingan materiallarning eni esa
80—250 mm qilib belgilangan. Tilingan materiallarning bundanda
ziyod enlilari maxsus buvurtmalar bo'yicha tayyorlanadi. Tilingan
materiallarning goq o ‘rtasidan taxtaning keng va tor tomonlari
o'lchamlarining yig’indisini yarmi chetlari kesilmagan taxtalarning eni
deb e tirof etiladi. Taxtalarni enini aniglashda natija 10 mm
aniglikda butunlanadi. Tilingan materiallarning galinligi va eni
mutlaq namligi 15 % bo'lgan yog'ochlar uchun belgilanadi.

Yog'och materiallarini omborlarda saglashda, ularni asrashda
va ortish-tushirish va gayta yuklash operatsiyalarini mexanizatsiya-
lash va kompleks mexanizatsiyalashni ta'minlash kerak bo'ladi.
Yog'och materiallari omborlarda navlari, daraxt zotlari va
o'lchamlariga muvofiq saralangan holatda saglanadi. Dumaloq
yog'och materiallari har ganday ob-havo sharoitlarida ham o'zining
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\iisusiyatlarini uzoq vaqt saglab tura olishi bois ochiq maydonlarda
saglanadi. Tilingan materiallar ham ochig maydonlarda saglanadi,
ammo atmosfera yog‘ingarchiliklari va quyosh nurlari ta’siridan
himoya qilinishi kerak bo'ladi. Chala yog'och mahsulotlari va
vog'ochdan tayyorlangan birinchi navli qurug materiallar shamolla-
nladigan quruqg yopig omborlarda saglanadi. Dumaloq yog‘'och ma-
(criallari axlatlardan, o‘t-o'lanlardan (gishda gordan) tozalangan
(ckislangan ochig maydonlarda shtabellarda (ustma-ust taxlab)
saglanadi. Ochiqg maydonning ikki cheti bo'yicha uzunasiga suv
chetlatish ariqchalari quriladi. Ochig maydondagi shtabel asoslari
diametri 250 mm dan kam bo'lmagan to'sin yoki xodalardan yig'ib
yasaladi va ular bir-birlariga changaklar yordamida mahkamlanadi.
Ba'zida shtabel asosi yig'ma temir beton elementlardan ham
yasaladi.

3.6. G'alla yuklari va ulardan gayta ishlab olingan mahsulotlar

G'alla yuklarini tavsifi va ularni tashish shart-sharoitlari.
(i'alla yuklariga boshoqli, dukkakli ekinlarning donlari va moyli
ekinlarning urug'lari hamda ulardan gayta ishlab olingan mahsulotlar
mansub bo’'ladi. Boshogli ekinlarning donlariga: bug'doy, javdari
Inig'doy, arpa, suli, sholi, makkajo'xori, tarig, grechka, dukkakli
ekinlarning donlariga: no‘xot, loviya, soya, chechevitsa, moyli
ekinlarning urug'lariga: kungaboqgar, zig'ir, nasha urug'lari va
paxta chigitlari mansub bo'ladi. G'alla yuklaridan qayta ishlab
olingan mahsulotlariga: un, guruch, barcha turdagi yonnalar,
oniixta yemlar, kunjara, sho'rxa, kepak va h.k. mansub bo'ladi.

G'alla yuklarining asosiy gismini (60 % dan ziyodrog'ini)
boshogli ekinlarning donlari tashkil etadi. Don yuklarini saglashda
1 tashishda, ularning sochiluvchanligi, namligi, hajmiy massasi,
Igi/lashmasligi, yetilishi, o'sishi va boshqga biokimyoviy xususiyat-
luri inobatga olinadi. Donning naturasi (asli), namligi va tarkibidagi
iirulashmalarning mavjudligi  (tozalik darajasi) hamda g'alla
ararkunandalari  bilan  zararlanganligi uning asosiy sifat
ko'rsatkichlan hisoblanadi. 11 donning grammlardagi massasi uning
naturasi (asli) hisoblanadi. Donning naturasi, uning namligiga,
liakliga, o'lchamlariga va to'la-to'kisligiga bog'liq bo'ladi.

Donning sochiluvchanligi vagonlaming va ombor binolarini
inlishiga hamda ortish-tushirish vositalarini tanlab olishga ta'sir
iladi Tariq, zig'ir urug'i, no'xatlar eng katta, bug'doy, javdari
bug'doy, chechevitsa bir oz kamroq, suli, sholi, kungaboqar
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urug'lari esa eng kam sochiluvchanlikka ega bo'ladi. G'alla yuk-
larining 37—45' dan (sholi, suli, kungabogar urug'i, makkajo'xori
doni, arpa) toki 20~28* gacha ‘tariq, zig'ir urug'i) bo'lgan osoyish-
talikdagi tabiiy nishablik burchagi, ularning sochiluvchanligini tavsif-
laydi. Yuklarning tabiiy nishablik burchagi gancha kichik giymat-
larga ega bo'lsa, ularning sochiluvchanligi shuncha yuqori bo'ladi.

Boshogli va dukkakli ekinlarning donlari tarkibidagi namlik 14
% gacha bo'lganida va moyli ekinlar urug'lari tarkibidagi namlik 11
% gacha bo‘lganida ular quruqg deb e tirof etiladi va saglash hamda
tashish jarayonlarida katta muammolami keltirib chigarmaydi. Don
va urug‘larning tarkibidagi namlik bundan katta foizlarda
bo'lganida ular nam yoki xom deb hisoblanadi. Bunday nam va
xom don hamda urug'lami maxsus ko'chma yoki mugim quritgich-
larda, ulami tashishda va uzoq muddatli saglashda asrashni
ta'minlaydigan namlikkacha quritiladi. Namligi 15 % gacha bo'lgan
tarig va namligi 16 % gacha bo'lgan barcha turdagi donlar bevosita
to'g'ri temir yo'l gatnovlarida, shuningdek, bevosita aralash temir
yo'l-suv gatnovlarida umumiy asoslarda tashiladi. Namligi 15 % dan
yugori bo'lgan tarig va namligi 16 % dan yuqori bo'lgan barcha
donlar «O'zdonmahsulot» OAJ va «O'zbekiston temir yo'llari*
DATK ning ruxsati bilan tashishga gabul qgilinadi. Barcha boshoqli
va dukkakli ekinlarning donlari va moyli ekinlarning urug'lari Dav-
lat g'alla nazorati (F'ocygapcTBeHHOe xne6Hoe mmeKunujning ser-
tifikati yoki sifat hagidagi guvohnomasini yuk jo'natuvchi tagdim
etganidagina, tashishga gabul gilinadi.

Don yuklari. Boshogli va dukkakli don yuklarining (quyida
don yuklari deb yuritiadi) hajmiy massasiga ularning
tig'izlashmasliklari  va  namligi  anchagina  ta’sir  giladi.
Tig'izlashmaslik tashish jarayonida donlarning cho'kishini (o'tirishini)
vujudga keltiradi va don massasining havo singdiruvchanligiga
ko'maklashadi. 3.12-jadvalda ba’zi bir don yuklarini hajmiy massasi
va tig'izlashmaslik koeffitsiyenti keltirilgan.

Don yuklarini hajmiy inassasi va tig'izlashmasligi

3.12-jadva
Ne Don yuklari Hajmiy massa, Tig'izlashmaslik
t/m3 koeffitsiyenti, %
1 Bug'doy 0,70-0,86 0,35-0,45
2 Javdari bug'doy 0,68-0,79 0,35-0,45
3 Arpa 0,65-0,78 0,45-0,55
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4 Suli 0,40-0,54 0,50-0,70
T Makkajo'xori doni 0,70-0,80 0,35-0,55
6  Zig'ir urug'i 0,65-0,75 0,35-0,45
7  Kungabogar urug'i 0,30-0,45 0,60-0,80
N Grechka 0,46-0,58 0,50-0,60
9 Tariq 0,70-0,83 0,30-0,50
ID Sholi 0,85-0,90 0,50-0,65

Don yuklari gigroskopik (nam yutuvchi) bo'lganligi boais,
ularning namligi atrof-muhitning namligiga bog‘lig bo’'ladi.
Namligiga muvofiq asosiy don yuklari to'rt: qurug, o'rtacha qurug,
unmi va xom guruhlaiga bo'linadi (3.13-jadval).

Namlik don yuklari massasidagi biokimyoviy jarayonlarning
ladallik bilan rivojlanishiga ko ‘maklashadi. Don yuklarining nam-
ligini yugori bo'lishi ularning nafas olishini hamda ularning mas-
sasidagi mikroorganizmlaming va ombor zararkunandalaming ha-
voliy faoliyatini tezlashtiradi. Bularning ogibatida esa havodagi kis-
lorodni yutilishi va karbonat angidrid gazini, nam hamda issiglikni
ajralib chiqishi sodir bo'ladi.

Donning issiglik o'tkazuvchanligi kam bo'lganligi bois yuk
massasida issiglik yig'ila borib, taraqgiylanib o'z-o'zidan gizish ro'y
bcradi. Yuk massasi 50—55' C  haroratgacha giziganida donda
chirimsiq va achgimtir (solodali) hid, dimigish sodir bo'ladi hamda
lining massasi keskin kamayib ketadi. Mahsulotni buzilishi ro'y
bcradi. Donning kimyoviy tarkibini o'zgarishi va buning ogibatida
donning buzilishi yorug'lik ta’sirida ham sodir bo'ladi.

Don yuklarining namligiga muvofig guruhlari

3.13-jadval
Namligi, %
Don yuklari Quruq O'rtacha Nam Xom
qurug

llug'doy, javdari
bug'doy, arpa, grechka 14 gacha 14-155 155-17 17 dan yuqori
Suli, makkajo'xori

doni, no'xat 14 gacha 14-16 14-18 18 dan yuqori
Makkajo'xori so'tasi 16 gacha 16-18 18-20 20 dan yuqori
Kungaboqar urug'i 1 gacha 11-13 13-14,5 145 dan yuqori
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Donning sifati uning hidi, ta’mi va rangi bo'yicha aniglanadi.
3.14-jadvalda turli sifatdagi donlarning asosiy ko'rsatkichlari
keltirilgan.

Donning o'z ga xos muhim xususiyatlaridan yana biri shuki,
begona hidlarni yntib olish v; u'arni o'/.ida bargaror ushlab turish
gobiliyatidir. Shuning uchun /agonlarni don tashishga tayyor-
lashda, ularni awalgi tashilgan yuklarning qoldiqglaridan astoyidil
tozalash, zaruriyatli holatlarda esa ularni yuvish kerak boMadi. Vag-
onlarni don tashish uchun yaroqligini yuk jo'natuvchilar aniglaydi-
lar.

Donning sifat ko'rsatkichlaridan yana biri, uning ifloslanganligi
bo'lib, uning % lardagi giymati quyidagicha aniglanadi:

i = Qar / Qum =100, % (3.16)

bu yerda, Qar—don yuklari tarkibidagi turli aralashmalar migdori, ©\
Qumdon yukining umumiy massasi, t

Don yuklari tarkibidagi aralashmalar: tuproq, mayda tosh, qum
va chang kabi minerallardan; somon, xashak, chori va to'pon kabi
organiklardan; maydalangan, singan va shikastlangan (buzilgan)
donlardan; so'xta. chala quyuk, qorakosov va randak kabi zararli va
begona o'simliklarning urug'laridan; kana, jo'lak va uzuntumshug
kabi don zararkunandalardan iborat bo ‘laditar. Don yuklarining
turiga iste'mol maqgsadlariga muvofiq, ularning mexanik va o'siinlik
aralashmalari bilan ifloslanish chegarasi 1—8 % ni tashkil etadi.

Turli donlarning sifat ko'rsatkichlari

3 .14-jadval
Donning Hidi Ta’'mi Rangi
holati
Yangi Mo'tadil, kam  Chuchuk, Bir tekis, dog’siz
sezilarli ozgina singan joylari oq
shirinroq yoki sariq
Uzogroq Ozro'q Nordonrogq  Bir tekis, lekin
turib golgan dimiggan sirti xira (nursiz)
Buzilgan Dimiggan Nordon Qo'ng‘ir, qora
yoki dog'li, singan
achchiq joylari qora
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liar bir partiyadagi ortib jo'natiladigan g‘alla yuklarining sifat
luvsilnomalari Davlat g'alla nazorati beradigan sertiflkatda yoki
¢(>7.donmahsulot* OAJ beradigan sifat guvohnomasida keltiriladi.

Donning sochiluvchanligi ularning sbakligi, o'lchamlariga,
iluhida zarrachalaming massasiga, namligiga, tig‘izlashmasligiga va
hk bog'liq bo'ladi. Donning sochiluvchanligini uning tabiiy
nishablik burchagi tavsiflaydi: bug'doy uchun tabiiy nishablik
bureliagi 16-38° ni; javdari bug'doy uchun 17—38° ni; arpa uchun
If) 45 ni; suli uchun 18-54’ ni; no‘xat uchun 20-25" ni va zig'ir
uchun esa 14—34° ni tashkil etadi.

Don yuklari don tashuvchi-maxsus vagonlarda yoki universal
to'rt o'qli yopig vagonlarda sochma holatda (Haceinto) tashiladi. Haj-
nii 120 m3 li universal to'rt o'qli yopiq vagonlar o'z-o'zidan zich-
lLishadigan eshiklar bilan jihozlangan bo'lib, ularda don yuklari
.ochma holatda tashilganida eshik o'ymasiga g'alla galgonlarini
n inatish talab etilmaydi. Barcha rekonstruksiya gilingan hajmi 106
int li universal to'rt o'qli yopiq vagonlar ajralmaydigan g'alla
galgonlari bilan jihozlangan (bu turdagi vagonlar oz qolgan).
lioshga turdagi universal to'rt o'gli yopiq vagonlaiga don yuklarini
nrtishdan awal ularning eshik o'ymasining ichkari tarafidan g'alla
galgonlari o'rnatiladi, lekin bu turdagi vagonlar temir yo'l trans-
pnrtida juda oz qolgan. G'alla yig'im-terimi paytida vagonlar tan-
gisligi bois hajmi 120 m3 li, o0'z-o'zidan zichlashadigan eshiklari
n.isoz universal to'rt o'gli yopiq vagonlaiga ham g'alla qalgonlari
ii rnatilib don ortib tashishga ijozat beriladi. Yuk jo'natuvchilarini
K'nlla galgonlari bilan temir yo'li ta’minlaydi. Don yuklarini or-
nslidan awal vagonning eshik o'ymasini ichki tarafidan g'alla
galgonlarini o'rnatishni yuk jo'natuvchilar yuklarni tashish qoi-
dalarida bayon etilgan taitiblarda amalga oshiradilar. Ammo don
yuklarini don tashuvchi —maxsus vagonlarda tashish eng samarali
hisoblanadi.

Donning massasini aniglash tortish orgali amalga oshiriladi.
Don yuklarini topshirishda tortish anigligini yoki larozilarni ko ‘rsatish
mc'yorlarini va yukni tabiiy kamayish meyorini hisobga olish kerak
bo ‘ladi.

I>didan gayta ishlab olingan mahsulotlar. Dondan gayta ishlab
<Imyait mahsulotlarga un, guruch, barcha turdagi yormalar, omixta
einlor, kunjara, sho‘rxa, makaron mabhsulotlari va h.k. mansub

ehuh Bu mahsulotlarning barchasi atrof-muhitdan nanini va be-
....... liullarni yutish gobiliyatiga ega bo'lib, ularni tashishda va
‘iiglaslula ushbu xususiyatlarni e’tiborga olish zarur bo'ladi. Quyida

173



eng ko‘p uchraydigan dondan qayta ishlab olingan mahsulotlarning
mo'‘tadil namligi % larda keltirilgan:

AFPa YOFMAST o sssesessenens 15 %
SUlT YOTMAST ..o 1 %
TAFTQ e 14 %
Yanchilgan yorma......n. 16 %
Grechka YOrmasSi..... e, 14 %
Makkajo Xori YOrmasi.......n 16 %
MaNNiy YOIrMASi.....cooovimmrrimeinrieiesesseseeneeens 14-15 %
GUIUCH oo 14%
Barcha navdagi unlar............n. 14%
Makaron mahsulotlari. ... 13%

Namlik va harorat ko'tarilganida dondan qayta ishlab olingan
mahsulotlar 0‘z-o‘zidan giziydi va mog‘orlaydi. Un va yormalarning
massasida haroratni ko‘tarilishi ulardagi nafas olish jarayonini
jadallashuViga sabab boMadi, mahsulotni qurishini va massasini
anchagina kamayishini keltirib chiqaradi. Dastlabki don xom-
ashyosining holatiga va uning gayta ishlash sifatiga muvofiq un va
yormalar turlaiga va navlarga bo‘linadi. Turli xil boshoqgli ekinlar
donlarini tegirmonlarda tuyish (tortish) natijasida har xil turlardagi
va navlardagi unlar olinadi. Yormalar esa boshogli ekinlaming
donlarini yanchish (maydalash) yoki shilish natijasida olinadi.

Un va yormalar begona hidlarga, namlikka va turli yogMar
ta'siriga sezgir boMganligi bois, ularni matodan va polipropilendan
yasalgan qoplarga solib idishlanadi. Bunday idishlangan goplardagi
un va yormalami massasi 45—50 kg ni tashkil etadi.

Un va yormalar solinadigan qoplar toza, quruq, pishig va shi-
kastlanmagan boMishi kerak. Un, kalibrlangan makkajo'xori urug'i,
yorma va boshga don yuklari solingan qoplar tagliklarga muayyan
tartibda, bogMashtirib (chokini bostirib) taxlanib paketlanadi. Tash-
ishda va saglashda un va yormalar zichlashib gotib qgolishga moyil
boiadi, ayniqgsa, shlabelning eng ostki gavatidagi qoplardagi unlar
va yormalar.

Makaron mahsulotlariga: makaronlar, vermeshellar, larshalar
va xamirdan tayyorlangan turli suyuq ovgat masalliglari mansub
boMadi. Makaron mahsulotlari gofrir karton quti (korobka)larda va
fanera yashiklarga joylashtirib tashiladi va saglanadi. Makaron
mahsulotlarini yashik va qutilarni ichiga joylashdan awal gog'oz
to‘shaladi.
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Dondan gayta ishlab olingan mahsulotlarni maxsus (qo'lansa)
liidli va yuqori namli yuklar bilan birgalikda tashishga va yonma-
von saglashga ijozat etilmaydi.

3.7. Kimyoviy yuklar

Umumiy tavsifhomasi. Kimyo sanoati yuklariga kimyoviy va
mineral o'g'itlar, kimyo-farmatsevtika va parfyumeriya buyumlari,
sovunlar, kauchuk va rezina texnika buyumlari, sintetik tolalar,
plastmassalar, yelimlar, koks kimyo va yog‘och kimyo mahsulotlari,
kislotalar, ishqgorlar, tuzlar va h. k. lar mansub boMadi. Kimyo
yuklarining nomenklaturasi (nomma-nom ro'yxati) 1140 dan ziyod
lurli nomdagi yuklarni tashkil etadi.

Kimyo sanoatining yuklari bir-birlaridan o‘ziga xos farglanish-
lari ulami fizika-kimyoviy xususiyatlari va hajmiy-massaviy tavsif-
nomalarining xilma-xilligidir. Tentir yoM transportida kimyo yuklari
o'zlarining asosiy xususiyatlariga muvofiq oltita tarif guruhlariga
birlashgan.

Kimyoviy va mineral o‘g‘itlar. Tarkibida o'simliklaming o'sishi
va hosildorligini oshirish uchun zarur elementlar bo'lgan moddalar
kimyoviy va mineral o'g'itlarga mansub bo‘ladi.

Oddiy o'gMtlar tarkibida o‘simliklarni oziglantiruvchi yagona
clement mavjud boMib—bular azotli, fosforli, kaliyli va xilma-xil
mikroo'gMtlardir. Mikroo'g'itlar tarkibida uncha katta boMmagan
dozada molibden (Mo), bor (V), mis (Cu), maiganets (Mn),
magniy (Mg) , rux (Zn) va shu kabi oziglantiruvchi niikroelement-
lar mavjud boMadi. Kompleks yoki murakkab o'gMtlar tarkibida
turli porsiyalarda ikkita yoki uchta oziglantiruvchi elementlar
mavjud boMib, ular muvofig ravishda qo‘shalog va uchlik o'‘gMtlar
deb ataladi. Tayyorlash usullariga muvofiqg kompleks o'gMtlar
ualash va murakkab bo'ladi. Aralash kompleks o'g'itlar bir nechta
komponentlarni mexanik aralashtirish orgali olinadi. Murakkab
kompleks o'g'itlarni esa kimyoviy reaksiyalar natijasida olinadi.

Kimyoviy va mineral o'g'itlar odatda mayda kristall va kukun-
simon tuzilmali gattig moddadan yoki alohida donador tarkibdan
iborat bo'ladi. Suyuq ammiak (NH40H) bundan mustasno bo'lib,
1 rangli, shafi'of, o'ziga xos hidli suyuqglikdir.

Kukunsimon kimyoviy va mineral o'g'itlar yuqori darajadagi
:nillasliib qotib qolish qobilyati, gigroskopiklik, changish, abrazivlik
kabi salbiy xususiyatlarga ega bo'ladi. Kimyoviy va mineral
nV. itlaming ushbu salbiy xususiyatlari, ular bilan muomala (tash-
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ish, saglash, ortish-tusliirish, ekiniarni oziglantirish va hk.)
jarayonlarida mashiiia, mexanizm va harakatdagi sostavlarning ish-
galanuvchi qgisimlarini himoya qilish, xizmat ko‘rsatuvchi in-
sonlaming nafas olish a’zolarini himoya qilish uchun respiratorlar-
dan foydalanish va o‘g‘itlarai :nigdor va sifat nobudgarchiliklarini
bartaraf etish uchun chora-tadbirlar gabul qilish zaruriyatlarini
kellirib chigaradi. 0'g‘itlarni donadorlashtirish, ularning salbiy
fizika-kimyoviy  xususiyatlarini ~ o'zgartirish ~ yoki  anchagina
kuchsizlantirish imkoniyatini yaratadi.

3.15-jadlalda eng keng targalgan mineral o'g'itlaming ba’zi bir
hajmiy-massa va fizikaviy xususiyatlari ktltirilgan.

Mineral o‘g‘itlarning hajniiy-niassa va fizikaviy xususiyatlari

3.15-jadva,

Mineral o‘g‘itlar Y, /m3 W, % p,grad
Fosforit uni  [Ca-,(P0O4Dbl 1,60-1,80 10-50 43-47
Superfosfat  |Ca(H2P04)| 0,88-1,35 7,0-140 40-49
Pretsipitat [CaHPO4] 0,86-0,87 1,0-90 40-48
Xlorli kaliy JK CIL 087-1,17 0,1-1,15 45-50
Kaliy sulfat |K2504]| 125-143 08-10 30-34
Karbamid |CO(NH),I 0,75-082 0,2-03 24-28
Ammiakli selitra fNH4NOil 0,80-1,15 0,2-2,0 43-50
Ammoniy sulfat [(NH4bSOil 0,71-095 05-1,5 4352
Kaliyli selitra IKNO-il 105-1,14 0,1-20 28-30
Ammofos |[(NH4H!PO 41 0,87-0,93 10-30 3041

Nitrofoska f(NH47HPO4I 0,83-129 2,0-90 3840

Izoh: y—hajmiy massa, t/m3 ; W-namlik, %; p—tabiiy nish-
ablik burchagi, grad.

Fosforli o‘g‘itlarga fosforit uni, liar turli hayvonlaming suyak-
lari, superfosfatlar, pretsipitat va tarkibida fosfor mavjud bo'lgan
sanoat chigindilari (fosforli metalluigiya shlaklari, termofosfatlar,
eritilgan magnezial fosfatlar va h. k.ar) mansub bo'ladi.

Tabiiy fosfatlami maydalash natijasida fosforit uni olinadi. Fos-
forit uni mayin maydalangan, o'ta changlanuvchi kukun bo fib,
go'ng'ir jilovli (shulali) to'q-kokimtir rangli bo'ladi. Fosforit unini
universal yopig vagonlarda va maxsus yopiq xopper vagonlarda
to‘kma (idishsiz) tashiladi.

Superfosfatlar suti'iy fosforli mineral o'g‘itlarga mansub
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bo'ladi. Ular, taikibia'agi asosiy /component fosfor angidridi (P205)
mug migdorga muvfig oddiy, qo‘shalog va uchlik suferfosfatlarga
ho'linadi. Oddiy suferfosfatlar donadorlashtirilgan yoki ko'kimtir-
e,ug'ish rangdagi kukun ko'rinishida ishlab chigadiriladi. Uzoq
.iglash  natijasida oddiy superfosfatlaming sifati pasayadi.
Oo'shaloqg va uchlik superfosfatlar donadorlashtirilgan ko'rinishda
ishlab chiqgariladi. Bular nam yutmaydigan, qurug, kimyoviy
bargaror mineral o'g'itlar bo'lib, donachalarining o'lchamlari 1 mm
men 10 mm gacha yetishi mumkun. Lekin qo'shalog va uchlik su-
perfosfatlarning asosiy massasi (75 %) ni 2 mm dan 4 mm gacha
boMgan donalar tashkil etadi. Superfosfat suvda eriydi, ammo gi-
rroskopik emas. Kukunsimon superfosfatlar (donadorlashtirilgan-
dan fargli o'laroq) zichlashib qotib qolishga, mushtlashib
(bo'laklashib) golishga moyil bo’ladi.

Sun’iy fosforli o'g'itlarni ishlab chigarish uchun asosiy xom-
ishyo bo'lib apatitli ma'danlar va ularning konsentratlari xizmat
giladi. Apatitli konsentratlar apatitli ma’danlarni maydalash va
boyitish natijasida olinadi. Apatitli konsentrtlar ko'kimtir rangdagi
kukun bo'lib, hajmiy massasi 3,2 t/ms3 ni tashkil etadi va namligi 10
% gacha yetishi mumkin. Qish paytlarida apatitli konsentratlar
nuizlashga moyil bo'ladi. Apatitli ma’danlar va ularning konsen-
iratlari changlanuvchi yuklarga mansub bo'lib, kuchli abrazivlik
vususiyatiga ega bo'ladi. Apatitli ma’danlar va ularning konsentrat-
Liri universal yarim ochig vagonlarda va xopper vagonlarda to'kma
lashiladi.

Kamroq targalgan fosforli o'g'itlarga persipitat mansub bo'lib,
lavshan-ko'kimtir yoki sarg'ish rangli, namligi 10 % gacha yetadi-
Kim, tarkibida asosiy komponent fosfor angidiridi (P20s5) 27—31 %
nucha mavjud bo'lgan kukundir.

Kaliyli o'g'itlarga xlorli kaliy va kaliy sulfat mansub bo'ladi.
K.liyli o'g'itlarni ishlab chigarish uchun silvinit va karnallitlar
xi/mat qgiladi.

Xlorli  kaliy—mayda  kristalli  yoki  donadorlashtirilgan,
lo’kimtir-ogishroqg rangli mahsulot bo'lib, suvda yaxshi eriydi, gig-
mskopik, yuqgori darajada zichlashib qotib qolish gobilyatiga ega.
Xlorli kaliy o'g'illarining umumiy hajniidan 15 %  gachasi
ilon.idorlashtirilgan ko'rinishda ishlab chigariladi.

Kaliy sulfat yoki sulfatli kaliy ko'kimtir rangli mayda kristall
bn lib. gigroskopik emas va umuman zichlashib gotib golmaydi.
I. iliyli o'g'itlar metallarga yuqori darajada korroziyaiovchi ta’sir
I" iMiladi. Kaliyli o'g'itlarni temir yo'l transportida to'kma tash-
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islida 4—5 yil ichida vagonlarnmg .netail kuzoviari va maxsus hara-
katdagi sostavlarining pnevmatik tushirish qurilmalari ishdan
chigadi.

Azotli o‘g‘iflarga karbamid yoki sun’iy mochevina; ammiakli,
natriyli, kalsiyli yoki ohakii, ohak-ammiakli selitralar; ammoniy
sulfat; sianamid kalsiy va boshqalar mansub bo’ladi.

Karbamid—edonadorlashtirilgan yoki inayda kristalli, oq rangli
mahsulot bolib, suvda yaxslii eriydi, gigroskopik. Namlikni oshishi
bilan karbamid donachalari bir-birlariga o‘zaro yopishib qoladi va
mahsulotning qalin qatlamini ichiga namni kirib borishiga
to'sqinlik giluvchi zich gobig* hosil boladi. Karbamid donachalari
bo‘sh bo'lib (mustahkam emas), liar bir gayta yuklashda 5—10 %
donachalarini ezilib maydalanishi ro'y beradi, bu esa karbamidni
nobud bo'lishini kcltirib chigaradi va sifatini pasaytiradi. Namlikni
oshishi hamda muzlash va keyinchalik erish jarayonlari natijasida
karbamid donachalarining mustahkamligini pasayishi ro‘y beradi.
Karbamid yonadi, bunda esa tarkibida zaharii moddalar mavjud
bo'lgan tutun ajralib chigadi.

Selitralar turkumiga mansub bo'lgan o'g'itlar fizika-kimyoviy
xususiyatlarga ega bo'ladi. Ammiakli selitra eng keng targalgan
azotli 0‘g‘itlardan hisoblanadi. Ammiakli selitra mayda kristalli ku-
kun yoki oq rangli donachalar ko'rinishida ishlab chigariladi, suvda
yaxshi eriydi va kuchli gigroskopiklikka ega. Namlik 3 % dan osh-
ganida ammiakli selitra donachalari bir-biriga o‘zaro yopishib va
o'ta mushtlashib qolishi sodir bo'ladi, mahsulot o‘ta zichlashib
gotib golish xususiyatiga ega. Ammiakli selitra kukunlari har gandav
namlikda ham zichlashib qotib goladi.

Barcha turdagi selitralar agressivligi bilan ajralib turuvchi faol
oksidlovchi hisoblanadi. Selitralar organik va baZzi bir boshga mod-
dalar bilan birgalikda yonadigan va portlaydigan aralashmalar hosil
giladi. Aynigsa, ammiakli selitraning portlashdan va yong'indan
xavfliligi somon, payraha va boshga organik aralashmalar: mineral
kislotalar; kukunsimon aluininiy, mis, mx va boshga metallar; ncft
mahsulotlari va h. k. ishtirokida yanada kuchayadi. Ammiakli
selitra eritmasiga shimdirilgan mato va gog‘ozlar o‘z-o‘zidan yonib
ketadi. Parafin, turli yog'tar, gora moy ammiakli selitra bilan
aralashtirilganida zarbadan porilovchi nitrobirikmalar hosil etadi.
Hattoki odatdagi haroratda ham ammiakli selitra ammiakka va azot
kislotasiga parchalanadi. Turli aralashmalarga azot kislotasining ok-
sidlovchi ta’siri haroratni ko'tarilishiga va oxir-ogibatda mahsulotm
0‘z-o0‘zidan yonishiga sabab bo'ladi. Harorat 30ff C dan oshganida,
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kukunsimon metallar aralashmasi mavjud bo'lganida esa 100’ C va
imdan yuqori haroratda ammiakli selitraning yoppasiga portlashi
sodir bo'ladi. Shuningdek, ammiakli selitra shtabellarda ustma-ust
10 gavatdan ortiq taxlab saqglanganida ham uning harorati ko‘tarilib
boradi. Shu sababli uzoq muddatli saglashda bunday balandlikdagi
shlabellami shakllashga ijozat etilmaydi. Ammiakli selitra yon-
K.mida quvnoglantiruvchi zaharli gaz-azot(ll) oksidi (NO) ajralib
chigadi. Selitraning namligi oshgan sayin uning portlashdan
\avfliligi pasayib boradi va 3 % va undan yuqori namlikda amalda
portlash sodir boMishi istisno etiladi.

Ammoniy sulfat [(NH SO J — rangsiz kristall modda bo'lib,
suvda yaxshi eriydi, kam gigroskopiklikka ega, kuchsiz zichlashib
goladi. Saglash jarayonida idish-o'rash materiallarini xarob (vay-
ron) giluvchi kislota ajratib chigaradi. Ammoniy sulfat atmosfera
yog ‘ingarchiliklaridan himoya qgiilshni talab etadi.

Sianamid kalsiy (KCN) — toza holatda rangsiz kristall
ko'rinishda bo'ladi. Bu mineral o‘g‘itning changi teriga va nafas
olish a’zolariga tushganida gichitadi va zaharlaydi. Sianamid kalsiy
kuchli gigroskopiklik va zichlashib gotib qolish xususiyatiga ega.
Namlikni yutishi natijasida bu o'g'itning hajmi sezilarli oshadi. Si-
anamid kalsiy o'g'itinifaner barabanlarga va goplarga solib tashiladi.

Murakkab kompleks mineral o‘glitlardan eng keng targal-
ganlari kaliy nitrat yoki kaliyli selitra, ammofos va nitrofoskalar
hisoblanadi.

Kaliyli selitra (KN) tarkibida ikkita element: azot va kaliy
mavjud bo’'lib, og rangli kristall kukundan iborat. Boshga selitra-
laruing xususiyatlariga o‘xshash xususiyatlarga ega.

Ammofosning (NH2H2P04) tarkibida ikkita element: azot va
Idsfor mavjud bo'lib, asosiy massasi 1—15 mm o'lchamli
ilonachalar shaklida ishlab chigariladi. Ammofos kuchsiz gi-
groskopiklikka ega bo'lib, zichlashib gotib golmaydi.

Nitrofoska 0,25—3 mm o'lchamli, qizil yoki yashil rangli
donachalar ko'rinishida ishlab chigariladi. Kuchsiz gigroskopiklikka
ega bo'lib, nam muhitda zichlashib gotib golishga moyil bo’'ladi.

Aralasli kompleks mineral o'g'itlarga sufetfosfatning ammoniy
sulfat, suyak va fosforit uni, kaliy tuzi, ammiakli selitra va h. k. bilan
liar turli proporsiyadagi turli-tuman aralashmalari mansub bo ‘ladi.

Aksariyat mineral o'g'itlar idishlangan va to‘kma holatda
tishiladi va saglanadi. Mineral o'g'itlarni massasi 50 kg gacha
ho'lgan polietilen va qog'oz qoplarga idishlanadi. Idishlangan mi-
neral o'g'itlar universal to'rt o'qli yopigq vagonlarda tashiladi. Mineral
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o gitlar to'’kma holatda universal to‘rt o‘gli yopiq vagonlarda wi
maxsus to'rf o‘gli yopig xopper vagonlarda hamda maxsus pnevmot-
sisiemalarda taskiladi. Mineral o'g'itlami tashish va vaqgtinchalik
saglr.sh uchun maxsus konteyncrlardan ham foydalaniladi. Maxsus
konteynerlarda mineral o1 itlarni tashish, ularni idishlangan va
to'’kma holatda tashishga nisbatan samarali bo ‘lib, ortish-tushirish va
ombor operatsiyalarini kompleks mexanizatsiyalash, yuklarni no-
budgarchiliklarini anchagina kamaytirish, vagonlarni yuk operatsiya
larida to xtab turishini kamaytirish va mehnat sharoitlarini yaxshilasli
imkoniyatini yaratadi. Hozirda mineral o'g'itlarni tashish uchun 10
dan ortiq turdagi gattig, yarim gattiq va yumshoq konteynerlardan
foydalanilmoqda.

Kimyo-farmasevtika yuklari va parfyumeriya buyumlari. Ki
myo-farmasevtika yuklariga turli dori-darmonlar, har xil kimyoviy
preparatlar va dorivor o'simliklaming xomashyolari mansuh
bo'iadi.

Dori-darmonlar flakonlarga, bonka (shisha idish)chalarga,
qutichalarga va ampulalarga gadoglanadi va guruhlash idishlari
(quti paket va h.k.)ga joylashtiriladi. Dori-darmonlar uchun trans-
port idishi sifatida alohida joylardagi massasi 50 kg gacha bolgan
fanera va yog‘och yashiklardan hamda gofrir kartonlardan va press-
langan kortonlardan yasalgan qutilardan foydalaniladi.

Dori-darmonlar va tibbiyot kimyoviy preparatlari tarkibida
spirt, efir moyi hamda zaharli narkotik, anesteziriyalovchi va
bosliga kuchli ta'sir etuvchi moddalar bo‘lganligi bois xavfli va
oson yonuvchi yuklarga mansub bo'ladi, shu sababli, ularni tash-
ishda va saglashda tegishli ehtiyotkorlik tadbirlarini bajarish talab
etiladi. Antibiotiklar, sivorotkalar va ba’zi boshga tibbiyot preparat-
lari qat'iy suratda niuayyan harorat-namlik rejimida tashiladi va
saglanadi.

Dorivor o'simliklaming xomashyolariga giyohlar, o‘simliklar,
gullar va urug‘lar mansub boMadi. Dorivor o'simliklaming xom-
ashyolari har bir joyning massasi 30—100 kg bo'lgan qoplaiga,
bog'lamlarga va toylarga joylashtiriladi va ularni saglashda hamda
tashishda ifloslanishdan, begona (aynigsa, qo'lansa) hidlardan,
bevosita quyosh nurlaridan, zararli hasharot (qurt-qumursga)lardan
ehtiyot qilish lozim boMadi. Saglash uchun esa qurug, yaxshi
shamollatiladigan va qorong'ilashtirilgan xonalardan foydalaniladi.
Aksariyat kimyo-farmasevtika yuklari barqgaror, o'ziga x0s maxsus
hidga ega boMadi.

Parfyumeriya yuklariga xushbo'y, dezinfikatsiyalovchi, orasta-
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lovchi (tozalovchi) moddalar (atirlar, odekalonlar, shampunlar,
sovunlar va h.k. lar) va kosmetik tovarlar (yog'upa, upa, tish to-
/alash kukuni va pastasi, malham, lab bo'yog'i, turli laklar va h.k.
lar) mansub bo'ladi.

Suyuq parfyumeriya tovarlarini tigini zich qotirilgan fla-
konlarga; malhamlar-bankachalarga va tyubikchalaiga; upalar va
kukunlar qutichalarga gadoglanadi. Bu iste’'molchilar idishlariga
gadoglangan parfyumeriya tovarlari o'z navbatida guruhlash idish-
lariga joylashtiriladi. Va nihoyat guruhlash idishlariga joylashtirilgan
parfyumeriya yuklarini tashish uchun transport idishi sifatida ichiga
gog'oz to'shalgan fanerali va yog'och yashiklardan hamda gofrir
kartonlardan va presslangan kartonlardan yasalgan qutilardan foy-
dalaniladi. Atirlar, odekalonlar va ba zi bir boshga parfyumeriya
tovarlarining tarkibida spirt bo ‘Iganligi bois, ular oson yonuvchi yuk-
lar turkumiga mansub bo ‘ladi.

Parfyumeriya yuklari o'ziga xos maxsus bargaror hidga ega
bo'lishlari bilan birga begona hidlarni yutish qobilyatiga ham
egadirlar, shuning uchun parfyumeriya tovarlarini o0zig-ovqgat
mahsulotlari va bargaror maxsus (goMansa) hidli yuklar bilan bir-
galikda tashish va saglash joiz emas.

Suyuq parfyumeriya tovarlari boshga biror bir yuklarga
tushganida, ularni sifat tavsifnomalarini pasaytirib yuboruvchi, yu-
vib bo'Imaydigan dog'lar paydo etadi. Parfyumeriya yuklarini
saglash quruqg, yaxshi shamollatiladigan xonalarda amalga oshiri-
ladi.

Kauchuk va rezina texnika buyumlari. Kauchuk olish uchun
dastlabki xomashyo lateks hisoblanadi. 0 ‘zining kelib chiqishi
bo'yicha sintetik va tabiiy latekislar mavjud. Tabiiy latekislar
i.irkibida kauchuk bo’lgan o'simliklar shirasidan iborat bo'ladi. Sin-
telik yoki sun’iy latekslar yuqori molekular birikmalarning emulsi-
vali polimerlashtirish natijasida olinadi. Tashqgi ko'rinishi bo'yicha
sintetik latekslar tabiiy latekslardan farg gilmaydi.

Latekslami sisternalarda quyma tashiladi yoki massasi 200 kg li
hochkalarga quyib yopig vagonlarda tashiladi. Lateksni quyishdan
ivval sistema va bochkalar astoydil tozalanadi. Lateksning zichligi
0,04—0,70 t/m1 ni tashkil etadi, yonmaydigan suyugliklarga mansub
I>0'lsa-da, lekin quriganida qora yupga gatlam (plyonka) hosil
bn'ladi, gachonki unga olov olib kelinganida kuchli dudlanib alan-
r ilanib yonadi. Sisternalarning tashqgi sirtida va gismlarida yupga
gnllam hosil bo'lsa, ular astoydil tozalanadi, yupga qatlam
(plvonka)ni esa yuk frontidan olib ketiladi va yo‘q qgilinadi.
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Harorat pasayganida lateks quyuqglashadi va yelimga (jela-
tinga) o'xshash massa hosil bo'ladi. Latekslarning jeletinlanish
harorati +5'C va undan past. Saglashda va tashishda latekslarning
harorati +10'C dan past va +35'C dan yuqori bo ‘Imasligi kerak.
Saqlashda va tashishda latekslarga bevosita quyosh nurlarini
tushishidan himoya gilish lozim bo ‘ladi.

Kauchuk rezina sanoatining asosiy xomashyosi hisoblanadi.
Latekslarning  paydo bo'lishiga muvofiq kauchuklar—tabiiy va
sun’iy kauchuklarga bo'linadi. Toza kauchuk sariq yoki to‘g-sariq
rangda bo'lib, hajmiy massasi 0,92—0,96 t/m3 tashkil etadi. Kau-
chuk oson yonadigan yuklar turkumiga mansub bo'lib, kuchli
dudli alanga bilan yonadi va alohida tashish shartlarini bajarishni
talab etadi. O'C dan toki +30'C gacha haroratda kauchuk elastik
bo'ladi. +30'C dan yuqori haroratda yelimsimon, + 120'C va undan
yuqori haroratda esa kauchuk eriydi. 0O'C va undan past harorat-
larda kauchuk gattiq va hatto mo ‘rt bo lib goladi.

Kauchuk suv o'tkazmaydi. Namlik mavjud bo'lganida kau-
chukda mog'orlash va chirish jarayoni boshlanadi, bu jarayonda
anchagina issiglik va namlik ajralib chiqishi kuzatiladi. Chirish va
0‘z-o‘zidan qizish jarayonlari tez tarqaladi va barcha partiyadagi
kauchukni yarogsiz holatga keltiradi. Kauchuk issiglik va elektr to-
kini yomon o'tkazadi, gazlarni umuman o'tkazmaydi. Bevosita
qguyosh nurlari ta’sirida kauchuk oksidlanadi, yopishgoq bo'lib
goladi va elastikligini yo'gotadi. Kauchukka vyog'lar, moylar,
kerosin va boshga nefl mahsulotlari tushganida ko'pchiydi, yopish-
goq bo'lib qoladi va elastikligini yo'qotadi. Kauchukni qum, se-
ment, payraha, tuprog va h.k. lar bilan ifloslanishi tovar sifatini
yo'qolishiga va maqgsad bo'yicha foydalanish imkoniyatini barbod
bo'lishiga olib keladi.

Kauchuk tashishga: o'ralmagan holatda, massasi 100—115 kg i
talk sepilgan toylarda bog'lab; massasi 100 kg li nitrolok shimdiril-
gan matoli goplarga solib; sig'imi 20 /li oq tunuka barabanlarda;
gopgog'i mahkam berkitilgan metall idishlaiga joylashtirilgan poli-
etilen qoplarda tagdim etiladi. Barabanlaiga kauchuk joylashtirish-
dan awal, barabanning ichki sirti sovun emulsiyasi bilan goplanadi.
Kauchuk joylashtirilgan barabanlar esa taxtachali yashiklarga yoki
togi (o6pemeTKa)larga joylashtiriladi.

Kauchuk harorati +25'C dan yuqori bo‘'Imagan quruq onibor-
larda, bevosita quyosh nurlari ta’siridan, nam va ifloslar tushishidan
himoyalab saglanadi.

Kauchuk 120-150'C gacha cltingugurt bilan aralashtirib giz-
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dirilganida vulgonlangan kauchuk deb ataluvchi yelimsimon, elastik
modda hosil bo'ladi. Kauchukka turli miqdorda oltingugurt, gips,
gil, bo'r va boshga go'shimchalar aralashtirish turli navli rezinalar
va ebonitlar olish imkoniyatini beradi.

Rezina texnika buyumlariga turli avtog'ildirak jildlar (avtopo-
krishkalar), yurituvchi va shamolparrak gayishlar, zichlovchi detal-
lar, rezinamatoli tazyjgli (bosimli) yenglar (yo'g'on shlanglar),
izolatsiyalash materiallari va h.k. lar mansub bo'ladi. Rezina tex-
nika buyumlari o‘'ralmagan holatda hamda qoplarda, yashiklarda,
bog'lomlarda. paclikalarda, rulonlarda va h.k. tarda tashiladi. Rezi-
na texnika buyumlami bevosita quyosh nurlari ta’siridan, yuqori va
past haroratlardan, nam va turli neft mahsulotlari tushishidan hi-
moyalash kerak bo'ladi.

Kislotalar, ishqorlar, tuzlar. Nazarda tutilgan kimyoviy yuk-
laming umumiy tashish hajmini 45 % gachasini turli Kkislotalar
tashkil etadi. Kislotalar kimyoviy faol moddalar hisoblanib, xavtli
xususiyatlapga ega: kimyoviy kuyishni, yong'inni, portlashni keltirib
chigarishi mumkin. Kislotalar turli metallami eritib ham yuboradi.

Kislotalarni tashishda sulfat kislotasi (H2S04) eng katta ha-
jimni (40 % gacha) tashkil etadi. Vazifasiga ko'ra sulfat kislotasi
quyidagi turlarga bo'linadi: monogidrat, akkumulator, glovemaya,
kuporos moyi, oleum.

Sulfat kislotasi (H2S04) —rangsiz, shaffof moysimon suyuqglik
bo'lib, zichligi 1,84 t/ms ni tashkil etadi. Sulfat Kislotasi organik
moddalarga tushganida ularni ko'mirga aylanishini keltirib
chigaradi, gand, bertolet tuzi, skipidar va ba’zi bir boshga yuklar
bilan o'zaro ta’sirlashganida esa alangalanishni yoki portlashni
keltirib chigarishi mumkin. Sulfat kislotasi juda ham gigroskopik
bo'lib, suv bilan go'shilganida anchagina miqgdorda issiglik ajralib
chigadi. Monogidrat va oleum (tutovchi sulfat kislotasi) qovushqoq
va qotuvchi yuklaiga mansub bo'ladi.

Sulfat kislotasi to'gimachilik sanoatida; mineral o'g'itlar ishlab
chigarishda (monogidrad); xlorid va boshga mineral kislotalar, azot
kislotasi ishlab chigarishda; mineral moylarni tozalashda (golover-
nnya); kerosinni. surkov moylarini, oiganik bo'yoglarni tozalashda
(kuporos moyi); nefl mahsulotlarini tozalashda (oleum) foy-
dalaniladi.

Sulfat kislotasi tashishga idishlangan holatda va maxsus sister-
nalarda quyma taqgdim etiladi. Metall bochkalar va sulfat kislota
i.i huvchi sisternalarning gozonlari kislotabardoshli po'latlardan
lavyorlanadi (yasaladi). Sulfat kislotasi butil (katta shis
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idish)larda tashiladigan bo'lsa, ular awaldan butilning bo'g'zigacha
yetadigan balandlikdagi to'gilgan to'rva (korzina)larga yoki toqi
(obreshetka)laiga idislilanadi (joylashtiriladi). Amortizatsiya materi-
allari sifatida esa somon, poxol va yog'och qirindisi ishlatiladi. Bu-
til tiqini ustidan gipsli surkama yopishtirib go'yiladi. To'rva yoki
togining bmtto massasi 75 kg dan ortiq bo'Imasligi kerak. Oleum
tashishga isitiladigan oleum sisterna-termoslarda taqdim etiladi.

Xlorid kislota (HCL) —kimyoviy toza holatda rangsiz suyuqlik
bo ‘lib, ko'pchilik metallarni eritib yuboradi. Xlorid kislotasining nit-
rat kislotasi bilan aralashmasi oltinni va platinani ham eritib yubo-
radi. Xlorid kislotasini muzlash harorati -40'C dan past.

Xlorid kislotasini olish uchun asosiy xomashyo sulfat Kislotasi
va osh tuzi ishlatiladi. Xlorid kislotasi organik bo'yoqlarni, sirka
kislotasi, yelim va h.k. larni ishlab chigarishda ishlatiladi.

Xlorid kislotasi shisha butillarga quyiladi va ularni brutto mas-
sasi 50 kg dan ziyod bo‘lmagan to'rva yoki togilarga joylashtiri-
ladi. Xlorid kislotasini quyma tashish uchun qozonining ichki sirti
gummirlangan maxsus sistemalardan foydalaniladi.

Toza nitrat kislotasi (HNO3) — rangsiz bo'lib, zichligi 1,52
t/m) ni tashkil etadi. Faol oksidlovchi hisoblanib, ochiq havoda
tutaydi. Farmasevtika pereparatlari, organik bo'yoglar, ammiakli
selitra va h.k. lar ishlab chigarishda foydalaniladi. Nitrat kislotasi
maxsuslashtirilgan aluminiyli yoki kislotabardoshli sistemalarda
tashiladi.

Kalsiy karbidi (CaS) kristall tuzilishga ega. Kimyoviy toza kal-
siy karbidi—rangsiz, texnik kalsiy karbidi esa qo'ng'ir rangdan toki
gora ranggacha bo’lishi mumkin. Kalsiy karbidi xarakterli yogimsiz
hidga ega bo'lib, juda ham gigroskopik. Suv bilan qo'shilganida at-
setilen, oltingugurt vodorod, metan va h.k.lar ajralib chigadi. Ki-
myo sanoatda, metallarni payvandlashda, sintetik kauchuk
sanoatida ishlatiladi. Kalsiy karbidini tashish bmtto massasi 50, 100
va 130 kg li metall barabanlarda amalga oshiriladi. Kalsiy karbid bi-
lan ishlaganda ochiq olovdan foydalanishga ijozat etilmaydi, chunki
atsetilen havo bilan gorishib portlovchi aralashma tashkil etadi.

Xlorli ohak og rangli qurug kukunsimon modda bo'lib, kucltli
bofg ‘uvchi xlor hidiga ega. Xlorli ohak havodan namni va karbonat
angidrid gazini yutib parchalanishi natijasida xlor va kislorod ajralib
chigadi. Quyosh nuri va issiglik ta’sirida parchalanish jarayoni
tezlashadi.

Xlorli ohak to'gimachilik va gog'oz ishlab chigarish sanoatida
ogartimvchi sifatida, ichimlik suvini, kerosinni, atsetilenni tozalash

184



uchun hainda gishtoq xo'jalik zararkunandalari bilan kurashishda,
gazsizlantiruvchi (degazatsiyalovchi) vosita sifatida ishlatiladi.

Xlorli ohak ichiga suv o'tkazmaydigan qog'oz yelimlangan
yog‘och bochkalarga va metall barabanlaiga solib joylashtiriladi.
Uni ozig-ovgat va g'alla yuklari, vodorod, kislorod va temirdan
yasalgan buyumlar bilan biigalikda tashishga ijozat berilmaydi.

Natriy sulfid (NajS) gizil-gong‘ir rangli, gattiq, zich modda
bo'lib, kuchli ish.gorlovchi xususiyatga ega. Havo bilan tutashganida
osonlikcha namni va karbonat angidrid gazini yutib, qovushgoq
yarim suyug massaga aylanadi.

Sulfidli natriy charim, to'gimachilik, lak-bo'yoq va boshga
saonat sohalarida ishlatiladi.

Qattiq holatda kaustik soda xira (shaffofmas), oq rangli, gat-
lig, tolasimon modda bo'lib, uning liajmiy massasi 2,13 t/m3 ni
tashkil etadi. Kaustik soda juda ham gigroskopik, namni yutishi esa
mahsulotni suyulib ketishiga sabab bo'ladi. Kaustik soda tashishga
gattig va suyug holatda tagdim etiladi. Kaustik soda sun’iy ipak
(viskoza), sellyuloza, giltuproq, indigo va h.k.lar ishlab chigarishda
goMlaniladi.

3.8. Metallurgiya va tnashinasoziik sanoati mahsulotlari

Qora metallurgiya sanoati mahsulotlari. Metallar va metall bu-
yumlar tashish, ortish-tushirish va saqglash shart-sharoitlari bo'yicha
quyidagi asosiy: cho yan va ferroqotishmalar, po lat va po ‘lat prokat-
lar, metall buyumlar guruhlarga boTmadi. Temir-tersaklar-
ikkilamchi qora metallar alohida guruhni tashkil etadi. Qora metal-
lurgiya sanoati mahsulotlari keng nomenklaturadaligi, turli shakl-
daligi, o'lchamdaligi, massadaligi, qora metallar asosiy guruhining
maxsus 0'ziga xosligiga garamasdan, ularning barchasi qator bir xil:
koiroziyaga bardoshlik, elektr o‘tkazuvchanlik, magnitlanish qo-
bilyati, mustahkamlik, gayishqoglik (egiluvchanlik) kabi xususiyat-
lurga ega bo'lib, bu xususiyatlarini ularning transport tavsifnomasini
lu/.ishda e’tiboiga olish lozim bo'ladi.

Cho'yan va ferrogotishmalar domna jarayonining so'nggi
mahsuloti bo'lib, bunda choyanning chigishi 98 % ni tashkil etadi.
Cho'yan tarkibida 2 % dan ortig uglerod bo'lgan temirli gotishma
bo’lib ikki: cliegaraviy (nepegenbHbl) va quyma (MTelHbIR) tur-
larcla ishlab chiqgariladi. Chegaraviy cho'yan po’lat olish uchun
mo'ljallangan. Quyma cho'yan tarkibida, chegaraviyga msbat;
ko'prog kremniy bo'lganligi bois hamda katta mustahkamlikka va
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bolg'alanuvchanlikka ega bo'lganligi sababli, undan cho'yan quy
malari (qolipga solib quyilgan) ishlab chiqarishda foydalaniladi.

Cho‘yan wuzunligi 60 sm va massasi 45 kg li chushkalarda islv
lab chigariladi, iste’molchilar bilan kelishilganida esa chushka
o'lchami va massasi o'zgarishi ham mumkin. Chushka cho'yanlarm
tashish ochiq harakatdagi sostavlarda to'kma tashkil etiladi. Bunda
uning hajmiy massasi 2,8—3,2 t/ma3 ni, tabiiy nishablik burchagi esa
4<?tashkil etadi. Chushka cho'yanlar mo‘rt yuklar bo'lganligi bois,
ularni ortishda nobudgarchiliklarni kamaytirish va vagon polini as-
rash magsadida chushkalami 0,5 m dan ziyod bo'lmagan baland-
likdan tashlash lozim bo'ladi. Gravitatsiya usulida yarim ochiq va-
gonlarning ostki tuynuklari orqgali chushka cho'yanlarni tushirishda
ba’zi bir chushkalar urilishib chagmoqglanadi (nobudgarchilik 1,5 %
gacha yetadi), bunda har tarafga uchib ketayotgan sinigq (par-
cha)lari yukni tushirish mintagasida hozir bo'lib turgan ishchilarga
xavf-xatar tug'dirishi mumkin. Chushka cho'yanlar paketbob
(paketlashga yaroqgli) yuklardan hisoblanadi va ularni paketlash
uchun taglikla™ga zaruriyyat bo'lImaydi. Paketlar bargarorligi va yuk
operatsiyalarini mexanizatsiyalash imkoniyati chushkalarning max-
sus shakli va paketlarni sim yoki tasmada bog'lash natijasida
ta’minlanadi. Chushka cho'yanlar ochig maydonlarda yoki shiypon
ostida saqglanadi.

Ferrogotishmalar tarkibida nisbatan kam uglerod (C), silitsiy
(Si), xrom (Cr), vannadiy (V), marganets(Mn) kabi komponentlar
mavjudlgi bilan tavsiflanadi. Ferroqotishmalar po'lat ishlab chiqar-
ishda zaruriyatli migdorlarda ishlatiladi. Sanoatda 20 ortiq turdagi
ferroqotishmalar ishlab chigariladi. Fraksiya tarkibi bo'yicha ferro-
gotishmalar turli o‘lchamdagi va donadorlikdagi bo‘lakchalar
ko‘rinishida bo'ladi.

Ferrogotishmalar uchun transport tarasi sifatida tashish, ortish-
tushirish va saglash jarayonlarida nobudgarchiliklarga yo'l
go'ymaydigan, sigMmi 80—250 kg li yog‘och yashiklar xizmat giladi.
Yashiklar konstruksiyasi po'lat tasmalar bilan mahkamlanadi, ortish
va tushirish ishlarini mexanizatsiyalash uchun esa yashikni tag qis-
midan ikki dona ko'ndalang to'sincha o'rnatiladi. Ferrogotishma-
larni sig'imi 250—500 kg li metall bochkalarda va maxsus kon-
teynerlarda ham tashish mumkin. Ferroqotishmalar uchun ombor-
lar yopiq yoki bevosita namgarchilik tushmaydigan shiyponlardan
iborat bo'ladi.

Alohida turdagi ferrogotishmalar, masalan, 45 va 75 tamg'ali
ferrosilitsiy xavfli yuklarga mansub bo'lganligi bois, ularni tegishli
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xavflili  yorliglari  tasvirlangan germetik idishlarda tashiladi.
Ferrosilitsiyni, aynigsa, 45 tamg'adagisini tashishda va saglashda
yonuvchi va portlashdan xavfli bo'lgan  zaharli gazlar-fosforli
vodorod va arsenid vodorod ajralib chigadi. Bu gazlarning ishchi
mintagadagi chegaraviy joizlik konsentratsiyasi 0,5—0,3 mg/m3 ni
tashkil etadi.

Po‘lat va po‘lat prokatlari tashishga quymalar va metallurgiya
zavodlarining prokat stanlarida quymalardan ishlab chigarilgan
mabhsulotlar ko ‘rinishda tagdim etiladi. Prokatlar quyidagi turlarga:
navli (sortvoy), tunuka (listovoy), maxsus va quvur (truba)larga
bo'linadi. Navli prokat 20 ga yagin asosiy nim guruhlardan iborat
bo'lgan oddiy va shakldor guruhlarga bo'linadi. Oddiy prokatlarga
dumaloq, kvadrat, burchakli, tasmali po'latlar va boshga turdagi
nisbatan oddiy profil (shakl)li tayyor prokat mahsulotlar mansub
bo'ladi. Dumalog va kvadrat po'latlar diametri 200 mm gacha va
uzunligi 3—10 m bo'lgan chivig (prutok)lar ko'rinishda ishlab
chigariladi. Shakldor prokatlai“relslar, qo'shtavr va shveller
to'sinlar hamda profili bo'yicha yetarli darajada murakkab bo'lgan
boshga ko'rinishdagi prokat stanlarining mahsulotlaridan iborat
bo'ladi. Shakldor prokatlar uzun bo'yli bo'lib, ulaming uzunligi
12—19 m, reclaming uzunligi esa 25 m gacha yetadi. Bu esa ulami
harakatdagi sostavlarga ortish va mahkamlashning o'ziga xosligini
ta’kidlaydi.

Tunuka prokatlari ikki: qalinligi 4—60 mm bo'lgan qalin tunu-
kalar va galinligi 0,2—4 mm bo ‘Igan yupga tunukalar guruhidan ibo-
rat bo'ladi. Tunukalaming eni va bo'yi navlariga muvofiq turli
o'lchamlarda bo'lishi mumkin. Yupga tunuka po'lat prokatlariga
tom tunukasi, to'lqinli tunuka po'latlar, ruxlangan tunuka, oq va
gora tunukalar mansub bo’'ladi.

Maxsus turdagi prokatlarga murakkab profdli-diskli vagon
g'ildiraklari, bandajlar, sheslernalar va h.k.lar mansub bo'ladi.

Metbular (meTusbl)—katta guruhdagi metall buyumlaming
umumlashtirilgan nomi bo'lib, ularga boltlar, gaykalar, vintlar, bu-
rama mixlar, shplintlar, mixlar, shtiftlar va boshqgalar mansub
bo'ladi. Metbularning vazifalari turlicha bo'lib, asosan detal va
uzcllami mahkamlashdan iborat. Metbular har turli markadagi
po'latlardan tayyorlanadi, ular (po'latlar) termik gayta ishlangan va
iksilkorrozion goplamali bo'lishlari mumkin. Metbular turlari, nav-
lari va o'lchamlari bo'yicha alohida-alohida o'ralgan holatlarda
tashiladi va saglanadi.

Tcinir-tersak yoki ikkilamchi qora metallar, tarkibidagi ugleroa
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boyicha ikki turkumga: po'lat temir-tersaklari va chigindilariga
hamda cho yan temir-tersaklari va chigindilariga bo'linadi. Legir
lovchi elementlar mavjudligi bo'yicha ular uglerodli va legirlangan
temir-tersaklaiga differensiallanadi. Tashishga temir-tersaklar mar-
kalari, guruhlari va turlari bo'yicha saralanib va olovdan xavfli,
portlashdan xavfli va radioaktiv materiallardan zararsizlantirib
hamda kimyoviy moddalardan tozalab tagdim etiladi. Temir-
tersaklarning nometall predmetlar bilan ifloslanganligi 3 % dan zi-
yod bo'Imasligi lozim. Har bir partiyada tashiladigan temir-
tersaklaming yuk hujjatlariga portlashdan xavfsizlik guvohnomalari
ilova qilinishi kerak. Temir-tersaklar tashishga yirik va mayda
bo'laklarda, sochilmalar va massasi 2—50 kg li briket (siqig hajmga
ega narsa)larda taqdim etiladi. O'ta legirlangan po'lat siniglari va
chigindilari o'ralgan holatda tashiladi.

Prokatlami tashishga tayyorlash ularning o‘lchamlariga, turiga,
sifatiga, gayta ishlanishiga va istemolchilarning geografik joylashi-
shining maxsus o'ziga xos talablariga bog'lig bo'ladi. Prokatlarni
o'rovsiz alohida joylarda, bog'lamlarda, pachkalarda, o'ramlarda,
kalavalarda, paketlarda va to'kma tashish mumkin. Prokatni tash-
ishga yoki uzoq vaqt saqlashga tayyorlashda atrof-muhit ta’sirini
e’tiborga olish lozim bo'ladi. Prokatlarning ishlab chigarishda gayta
ishlash jarayoni ganchalik mukammallashsa, bu mahsulotlarga
tashgqi muhitning bo'lgan ta'siri ham ortib boradi. Chunonchi,
po'lat ishlab chigarishdagi yarim fabrikatlar o'zlarining kam
sezgirligi bilan ajralib turadi, ularni o'rovsiz va boshga himoyalash
chora-tadbirlarisiz tashish va saglash mumkin, alohida turdagi yu-
gori sifatli legirlangan po'latlar esa yetarli darajadagi murakkab
o'rovlami qo'llashni talab etadi. Masalan, jilvirlab silliglangan
po lat (serebryanka) awal xolis (neytral) moy bilan qoplanadi,
moylangan qgog'ozga o'raladi va so'ngra zich taxtachali yashikka
joylashtiriladi. Muayyan (konkret) turdagi prokatlarni o'rash shart-
lari tegishli standartlarda mufassal keltirilgan.

Po'lat prokatlarning omborlarda saglash shartlari va texnologi-
yasi ularning o'lchamlariga, zavod o'rovining turiga, partiyasiga va
yukning alohida xususiyatlariga bog'liq bo'ladi.

Yirik o'lchamlardagi va profilli to'sinlar, oddiy markadagi galin
tunuka po'latlar, relslar, katta diametrli po'lat quvurlar, cho'yan
quvurlar va ularga shakldor gismlar ochiq maydonlarda saglanadi.
Ochig maydondagi yuk shtabelining balandligi bajariladigan ortisli-
tushirish ishlarining usullariga bog'lig bo'lib 3—4 m ga yetishi
mumkin. Prokatlar yer bilan tutashganlarida korroziyalanishdan
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xalos boiish maqgsadida va ortish-tushirish ishlarini bajarishni yen-
gillashtirish uchun ular boshmogli yoki sinchli so'kichaklarga
hamda beton yoki yog'och to'sin asosli shtabellarga joylashtiriladi.
Qatorlar orasiga qalinligi 40 mm dan kam boimagan qistirmalar
o'rnatiladi.

Navli konstruksion va issiglayin jo'valangan konstruksion
po‘lat prokatlar, galinligi 4 mm va undan ziyod boigan galin po'lat
tunukalar, oddiy markali qalinligi 1,939 mm li yupga po'lat
tunukalar, po'lat quvurlar, po'lat argon (tros)lar, katta dimetrli
simlarni shiypon ostida saglanadi. Eng yaxshi saglash sharoitlarini
yaratish uchun va atmosfera yog'ingarchiliklaridan hintoyalash
magsadida bunday shiyponlarni ikki yoki uch ta afi taxta devorlar
bilan berkitilishi ham mumkin. Shiypon osti shtabellariga yuklami
saglash uchun taxlash tartiblari ochig maydonlar uchun gabul gi-
lingan tartiblarga o'xshash bo'ladi.

Navli, tezkesar asbobsozlik va sifatli o'ta legirlangan po'latlar,
zanglamas po'lat tunukalami, 1,8 mm gacha boigan yupga tunu-
kalar, gora tunukalar, ruxlangan tunukalar, kichik diametrli va
yupga devorli quvurlar hamda metbular, simlar va ferrogotishmalar
isitilmaydigan yopiq omborlarda saqglanadi. Yopiqg omborlar maxsus
piramidalar va so'kichaklar bilan jihozlanadi. Metallami yerda
(polda) saglash tagiglanadi.

Doimiy ilig havo haroratini, namlikdan, changdan va h.k.dan
toiiq izolatsiyalashni, talab giluvchi gora merallami joylashtirish
uchun isitiladigan yopig omborlardan foydalaniladi. Bunday bu-
yumlarga diametri 1 mm dan kam boigan po'lat simlar, jilvirlab
silliglangan poiat-serebryanka, oq tunuka va h.klar mansub
bo'ladi. Bunday yopiq omborlarda harorat 5~40°C , nisbiy namlik
taxminan 80 % boiishi kerak. Ombor binosining ichi yaxshi
shamollatib turilishi kerak. Uzoq muddatli saglashlarda zanglash
(korroziya)ni aniglash maqgsadida ombor ichidagi buvumlarni
davriy ko'rikdan o'tkazib turish kerak.

Rangli mctallar va gotishmalar. Rangli metallar va ularning
i/otishmalariga asosiy komponent sifatida temirdan boshga barcha
elementlar kirishi mumkin. Rangli metallar tashishga kukun,

lira, quyma va prokat shaklida taqdim etiladi. Lekin rangli
MK-tnllnr asosan quymalarda tashiladi. Quymalar shakliga mu-
vollg: yassi va shakldor chushkalarga (uzunligi 0,9 m dan ziyod
hoiiuagan), vayerbarslar yoki qalamchalarga (uzunligi 1,0 m
min ziyod va ko'ndalang kesimining maydoni kichik boigan) va
Mokliiign bo'linadi. Ularning shaklini, o'lchamlarini va mas-
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sasini iste’molchilar bilan kelishilgan holda belgilanadi.

Rangli metallarning quymalarini to'kma va paketlangan ho-
latda tashiladi. Bunda paketlami mahkamlash vositasi sifatida sliu
paketlangan metallning sinilaridan yoki po‘lat tasmalardan foy-
dalaniladi. Paketlash sharoitlarini yaxshilash uchun va ortish-
tushirish ishlarini mexanizatsiyalash va kompleks mexanizatsiyalash
magsadida chushkalar shaklini o'zgartirish mumkin. Rangli metal-
laming paketlarini yopiq vagonlarda tashiladi, ba’zi bir turdagi
rangli metallarning paketlarini esa ochiq vagonlarda ham tashish
mumkin.

Rangli metallarning tashish va saglash shart-sharoitlari muay-
yan metallning xususiyatlari va atrof-muhitning ta’siridan uni hi-
moya qilish zaruriyatlari asosida belgilanadi.

Mis (Cu) chushkalar, vayerbarslar (simlar va chiviglar ishlab
chigarish uchun) va katod tunikalari ko'rinishida ishlab chiqgariladi.
Katod tunika sirti g‘adir-budur taxtacha (plastinka) bo'lib, misni
elektrolitik tozalash natijasida olinadi. Qumq havoda va odatdagi
haroratlarda mis oksidlanmaydi. Lekin havoda nam va karbonat
angidirid mavjud bo'lganida, ko'mir mis asosli tuz magomidagi
yashil rangli yupga gatlam (plyonka) bilan mis qoplanadi va bu
yupga gatlam metallni bundan keyingi o‘zgarishlardan va yemiri-
lishdan saqlaydi.

Mis chushkalar yopiq vagonlarda tashiladi. Vayerbarslami
maxsus konteyner-kassetalarda ochiq harakatdagi sostavlarda tash-
ishga ruxsat beriladi. Ml va M2 tamg‘ali katod tunikalar kon-
teynerlarda va yopiq vagonlarda o'rovsiz tashiladi, taraflarning
kelishuvi bo‘yicha esa paketlangan holatda tashiladi. MO tamg'ali
o‘ta toza katod tunikalar zich taxtachali yashiklarga joylashtirilib
yoki ichiga o‘raydigan gog‘oz to‘shalgan metall konteynerlarda
tashiladi.

Katod tunikalar, mis chushkalar va vayerbarslar toza va qumq
yopiq omborlarda saglanadi, istisno tarigasida va gisqa muddatlarda
mis chushkalar va vayerbarslami shiyponlar ostida saqglashga ruxsat
etiladi.

Qalayni (Sn) blok, chushka va chiviq holatlarda yopiq va-
gonlarda hamda konteynerlarda qo'shimcha o ‘rovlarsiz tashish mum-
kin. Yuqori sifatli galaylar (masalan, OVCh-0O0O0), tashishga va
saglashga astoydil tayyorlashni talab etadi. Bu talab shundan ibo-
ratki, qalay bloklarini polietilen goplarga solish. karton korob-
kalarga, so‘ngra esa zich taxtali yashiklarga joylashtirishdan iborat.

Qalayni yopiq isitiladigan omborda + 12 C dan past bo‘lmagan
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haroratda saglash kerak bo'ladi. Bundan past haroratlarda oq galay
ikkinchi modifikatsiya—kulrang, galayga aylanib goladi va ogibatda
ichki kuchlanishlar natijasida uning hajmini kattalashishi kuzatiladi.
0Oq qalay uvalanadi va kulrang kukun hosil bo'ladi. Bu hodisani
«galay vabosi» deb ataladi. «Vabo» bilan zararlangan oq galayni
tashishga ijozat etilmaydi, awal uni qayta eritiladi, u saglangan
ombomi esa tozalanadi.

Qo‘rg‘oshin (Pb) —yumshoq kulrang metall ba‘lib, nam havoda
yupga gatlamli chala oksid bilan qoplanib goladi va bu yupga gatlam
uni bundan keyingi oksidlanishdan himoyalaydi. Qalay chushkalar
shaklida ishlab chigariladi, yopiq vagonlaiga va ochiq harakatdagi
sostavlarga o'rovlarsiz ortib jo‘natiladi. Eksportga qo‘rg‘oshin
o'rovlarda yetkazib beriladi. Qo‘rg‘oshin chushkalari shiypon ostida
saglanadi.

Rux (Zn) odatdagi haroratda mo'‘rt bo'lib, nam havoda yupga
gatlamli chala oksid bilan goplanib goladi va bu yupga gatlam uni
bundan keyingi o 'zgarishlardan muhofazalaydi. Rux kimyoviy
tarkibiga muvofig turli markalaiga tasniflanadi. Chushkalar va
bloklar holatda ishlab chigariladi va yopiq vagonlarda tashiladi.
Ochiq harakatdagi sostavlarda rux chushkalari va bloklari tashii-
ganida oq gardlar ko‘rinishidagi korroziya paydo bo'ladi. Rux
chushkalari va bloklari yopiq omborlarda va shiyponlar ostida
saglanadi.

Aiuminiy (AL) chushkalar va bloklar shaklida ishlab chigariladi.
Barcha markali aiuminiy chushkalari va bloklari idish-o‘rovsiz ortib
jo'natiladi, o‘ta toza aiuminiy esa yashiklarga joylashtiriladi va
so‘ngra ortib jo'natiladi. Aiuminiy yopiq vagonlarda tashiladi va
yopiq omborlada saglanadi. Aiuminiy ochiq maydonlarda saqlan-
ganida atmosfera yog‘ingarchiliklari ta’sirida aiuminiy gidrat oksidi
bilan goplanib goladi, gaysiki, bu aiuminiy gidrat oksidi bundan
keyingi gayta ishlovda (eritishda) aiuminiy oksidiga va suvga par-
chalanadi. 600’'C haroratda suv parlari aiuminiy quymalarida
chig‘onogsimon bo‘shliglar hosil etadi, harorat 1000'C gacha
ko‘tarilganida esa suv kislorod va vodorodga parchalanadi; bu ham
gquyma buyumlarda chig'onogsimon bo'shliglar hosil  bo'‘lishini
keltirib chigaradi va yarogsizlik (brak) ko'rsatgichi hisoblanadi.

Magniy (Mg) nisbatan uncha katta bo'Imagan korroziya bar-
doshlikka ega bo'lganligi bois, aksilkorrozion (zanglashga garshi)
goplama bilan ishlov beriladi. Magniy chushkalari yog‘och idisl
larda yoki o‘rovsiz yopiq vagonlarda tashiladi. Ortish-tushirish ish-
larini bajarishda magniyni atmosfera yog'ingarchiliklaridan mull
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fazalasli lozim bo'ladi. Magniy isitiladigan yopig omborlarda sagla-
nadi. Magniy kukuni va girindisi oson alangalanadi va yonganida
yuqori harorat ajralib chigadi, shuning uchun yong‘inga garshi qoi-
dalaiga gat’iy rioya qilish kerak.

Tuan (Ti) zanglamas po'latga garaganda ham o'ta korroziya
bardoshlikka ega. Titan atmosfera muhitida, chuchuk va dengiz su-
vida, kislotalarda (sirka, nitrat, sulfat) korroziyalanmaydi, 350-
500’C haroratgacha kimyoviy korroziyaga bargaror. 0 ‘zining kim-
yoviy barqarorligi, giyin eruvchanligi, plastikligi va yengilligi (zicli-
ligi 45 g/sm3) bois samolyot-, raketa-, kemasozlik va boshga og'ir
sliart-sharoitlardagi ishlarda foydalaniladi.

Yuqorida ta’kidlab o'tilgan metallar rangli metallami tashish
umumiy hajmining asosiy gismini tashkil etadi. Bundan tashqari,
gator rangli metallar borki tashishda, ortish-tushirishda va
saglashda ularning: suvdan alangalanish qobilyati (kaliy, kalsiy, nat-
riy va ularni qotishmalari), zaharliligi (simob), radioaktivligi (uran,
plutoniy), portlaydigan aralashma hosil gilish qobilyati kabi o°‘ziga
X0S maxsus Xxususiyatlarini e’tiborga olisli kerak bo'ladi. Bunday
metallaming o‘rovi hamda tashish va saglash hagida batafsil
ko‘rsatmalar texnik shartlaming tegishli standartlar bo‘limlarida
keltirilgan.

Mashina va asbobsozlik buyumlari. Transportda tashish, saglash
va ortish-tushirish shart-sharoitlari bo'yicha barcha mashina va as-
bobsozlik buyumlari quyidagi guruhlarga: g‘ildirakli va o'rmalovchi
texnikalarga; og'ir vazinli o'ralgan va o'ralmagan asbob-uskuna (ji-
hozjlarga, yirik gabaritli va uzun boYyli metall konstruksiyalarga
bo'linadi. Har bir guruh o'zining turli-tuman shakli, massasi,
o'lchamlari va xususiyatlari bo‘yicha bir-birlaridan katta farq giladi.

G ‘ildirakli va o'rmalovchi texnikalarga mansub boMgan barcha
turdagi yengil, yuk va maxsus avtomobillar, turli-tuman qishloq
xo‘jalik, yo'l-qurilish mashinalari va h.k.larning tashishga tayyor-
lash va ortishni o'ziga xosligi shundan iboratki, bu texnikalarni
harakatdagi sostavlarga mahkamlash kabi katta hajmdagi ishlarni
amalga oshirish lozim bo'ladi. Ochig havoda ishlashga
mo'ljallangan barcha turdagi g'ildirakli va o'rmalovchi texnikalar
ochig maydonlarda saglanadi. Bunda atmosfera ta’siriga duchor
bo'ladigan ba’zi bir uzel va detallarni gisman o'rash tavsiya etiladi.

Mashina va asbobsozlik buyumlarining katta gismini o'ralgan
holatda tashiladi. Bularga kimyo, gaz, metallurgiya va boshga
sanoat tarmoglarining asbob-uskunalari, turli-tuman metallami,
yog'ochlarni gayta ishlash stanoklari, tcmirchilik-iskanjalash asbob-
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uskunalari, elektrpayvandlash agregatlari va h.k.lar mansub bo'ladi.
Nomlari yuqgorida zikr etilgan buyumlar tegishli standartlarga mu-
vofig va ularning gabaritlarini, massalarini va asrashni ta’minlash
talablarini inobatga olgan holda idish va o'rovlarga joylashtiriladi
liamda atmosfera ta’siridan muhofazalanadi. Mashina va asbob-
sozlik buyumlari uchun transport idishi sifatida zich taxtali yashik-
lar xizmat qiladi. Ortish-tushirish ishlarini qulay bajarish
magsadida, bu transport idishining tagiga yetarili darajada
mustahkam yog'ochdan yoki metalldan yasalgan ostlik o'rnatiladi.

Mashinasozlik buyumlari uzoq muddatli saglashlarda asrashni
ta’minlash shart-sharoitlari bo'yicha to'rtta guruhga bo'linadi.

Birinchi guruh—uzoq muddatlaiga konservatsiya gilingan,
ochig havoda ishlash uchun mo'ljallangan mashinalar liamda as-
bob-uskunalar ochig maydonlarda saglanadi. Bunday saglash shar-
oitlari juda ham og'ir bo'lib, harorat tafovuti +50'C dan - 50°C
gacha o'zgarib turadi, namlik esa 100 % gacha yetadi.

Ikkinchi guruh—harorat o'zgarishidan qgo'rgmaydigan, lekin
bevosita atmosfera yog'ingarchiliklaridan himoya qgilishni talab
giladigan asbob-uskuna (kompressorlar, transformatorlar, gazli
sovutgichlar va h.k.)larni shiyponlar ostida saglash mumkin. Agar
atrof-muhit  atmosferasi toza bo'lsa (qgishloq joylari), saglash sha-
roitlari og'ir deb e’tirof etiladi va atrof-muhit atmosferasi iflos bo'lsa
(sanoat zonalarida), saglash sharoitlari juda og'ir deb e’tirof etiladi.

Uchinchi guruh—bevosita atmosfera yog'ingarchiliklaridan hi-
moya qilishni  talab giladigan, ammo harorat tafovuti
o'zgarishlaridan go'rgmaydigan asbob-uskuna va jihozlarni saglash
uchun isitilmaydigan yopiq (toshdan yoki betondan yasalgan) om-
borlardan foydalaniladi. Bu omborlarda namlik yetarli darajada past
bo'ladi va ularda saglash sharoitlari bo'yicha o'rtacha og'ir deb
i-'tirof etilgan — metall girgadigan va yog'ochga ishlov berish
stanoklari, elektrpayvandlash agregatlari va boshga asbob-uskunalar
saglanadi.

To'rtinclii guruh—harorat tafovuti va namlik ta’siridan himoya
gilinishini  zarur bo'lgan asbob-uskuna va jihozlar harorat
emi ni.llLin 5'C dan 40'C gacha va namligi 80 % gacha bo'lgan
Kilili«li]iiin yopiq omborlarda saqlanadi. Bunday sharoitlarda yuqori
..... |lit<Ligi .lanoklar, kompyuterlar, elektron texnikalari va h.k.lar
Mtghiiituli

Idisli wiki o'rovlardagi og'ir vazinli asbob-uskuna va jihozlarni
M <Mmli .aglashlarda ochiq maydonlardan foydalanishga
in» it Ixillidi lurli-tuman elektr va radiotexnika asboblarini
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liamda radioelektron apparaturalarini saglashda va transportda
tashislida, aynigsa atrof-muhitning yugori namligida o‘rashga va
konservatsiya qilis.iga kuchayt'rilgan talablar go‘yiladi. Bunday ho-
latlarda buyumlar atrofida kcrakli mikroiglim barpo gilinadi, ular
polimer plyonkali g'iloflar yordamida germetizatsiyalanadi (zich
berkitiladi) va g'ilof ichiga havoni qurituvchi silikagel moddasi joy-
lashtirib go'yiladi. Alohida turdagi buyumlar azot yoki maxsus
tartibda shabnamlik nuqtasigacha (-45'C dan yugori bo'Imagan)
quritilgan havo bilan to'ldirilgan germelik metall konteynerlarda
tashiladi. Bunday asbob-uskuna va jihozlar isitiladigan yopiq om-
borlarda saglanadi.

Metallami korroziya (yemirilish)dan himoyalash. Metallami,
metall buyumlami va metall konstmksiyalarni transportda tashishda
va saglashda atmosfera korroziyasidan muhofazalash uchun turli xil
surkov moylaridan foydalaniladi, nam o'tkazmaydigan gog'ozlarga
o‘raladi va buyumning germetik o'rovida maxsus mikroiglim barpo
etiladi. Metallardagi, metall buyumlardagi va metall konstruksiyalar-
dagi korroziya jarayonini bartaraf etish uchun yemiruvchi muhitga va
surkov moylari hamda nam o'tkazmaydigan qog'ozlar tarkibiga korro-
ziyani oldini oluvchi, toXtatuvchi (tormozlovchi) yoki batamom barta-
raf etuvchi modda-ingibitor (reaksiyani sekinlantiradigan modda)lami
kiritish eng samarali vosifa hisoblanadi. Jngibitorlar sifatida ammiak-
dan, turli aluminiyli asoslardan, kuchsiz oiganik va neorganik kislo-
talar (benzoynuyu, oleinovuyu i h.k.)dan foydalaniladi.

Ingibitorlar gazli fazada mavjud bo'lgan uchuvchan ingibitor-
larga va surkov moylari tarkibiga Kkiritilgan kontakt ingibitorlarga
boiinadi. Uchuvchan ingibitorlar kukun, eritma va bug‘lar
ko'rinishida ishlatiladi. Ingibitor kukunlami maxsus g'azlama qop-
chalaiga solib, bu gopchalarni esa transport idishlari ichlariga joy-
lashtirib go'yiladi. Qopchalar ichidagi ingibitor kukunlari asta-sekin
bug'lanib, transport idishining barcha sig'imini bug' bilan
to'yintiradi, metallarning sirtiga yutiladi va namlik bilan qo'shilib
himoya pardasi hosil etadi. Germetik o'rov ichiga kiritilgan eritmali
(spirtli, suvli va suv-spirtli) va bug'li ingibitorlaridan foydalanil-
ganda ham xuddi shunday-o'xshash himoyalash jarayonlari sodir
bo'ladi. Korroziya jarayonlarini bartaraf etishning eng oddiy va te-
jamli vositasi bo'lib, awaldan ingibitorlar bilan to'yintirilgan
gog'ozlarga metall buyumlarni o'rash hisoblanadi. Ikki tomonlama
ingibirlashtirilgan  qog'ozlardan foydalanish  buyumlarni  suv
o'tkazmaydigan qog'ozlaiga qo'shimcha o'rashni talab etadi. Ik
kinchi gatlami polietilenli plyonka bo'lgan ikki gatlamli ingibir-
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Lrliimlgun qog'ozlardan foydalanish esa qo‘shimcha o'rashni
M lImio (]Iladl

Korroziyali yemirilishdan himoya turini tanlash, buyumning
vtisiisiyaliga hamda saglash va transportda tashish shart-
-liumitlariga bog'liq bo'ladi.

3.9. Boshqga yuklar

Tolador materiallar. Tolador materiallar asosan yigirish
(lo'gimachilik va trikotaj) sanoatining xomashyosi hisoblanadi.
<)7ining paydo bo'lishi bo'yicha tolador materiallar ikki: natural va
ktniyoviy guruhlaiga bo’linadi. Natural tolalaiga: paxta, zig'‘ir,
nr.hapoya, kanop, djut va boshga o'simliklarning tolalari; hay-
voular juni va natural ipaklar; asbestlar kabi minerallar mansub
bo'ladi. Tabiiy materiallarni kimyoviy gayta ishlash (su'niy tola,
mhislia tolasi) yoki sintezlash (kapron, lavsan, enant va boshgalar)
nalgasida kimyoviy tolalar olinadi.

Temir yo'l transportida tashiladigan tolador materilalaming
kuttagina gismini natural tolalar tashkil etadi. Asbestdan tashqari
barcha natural tolalarga quyidagi: gigroskopiklik, changlanuv-
(Ininlik, niog‘orlash, chirish, o‘z-o‘zidan gizish va 0‘z-o‘zidan yon-
t*h kabi xususiyatlar mansub bo'ladi. Yuqorida zikir etib o‘tilgan
li/ik kimyoviy xususiyatlar, aynigsa, paxta tolasida yaqqol
n.mioyon bo'ladi.

Paxta tolasi boshqga natural tolalar singari bir o'rindagi massasi
v/ 250 kg bo'lgan toylarga o'raladi. Toylarning o'rovi sifatida ka-
mMop djut yoki paxta-ipli gazlamalardan foydalaniladi. Moyli dog'lar
bilan ifloslangan, namlanish va o0'z-o'zidan qizish alomatlari
mavjud bo'lgan hamda o'rovi shikastlangan toylami tashishga rux-
sal elilmaydi.

Paxta quritilganida uning tolalari mo'rt va gattiq bo'lib goladi.
Navlariga muvofiq paxtaning konditsion nantligi 8—13 % qilib bel-
rilangan. Paxta tolasi atrof-muhitdan namni osonlikcha yutib oladi
mi bulling ogibatida toylarning o'lchamlari kattalashib ketadi, bu
A i uluni vngonlardan, aynigsa, konteynerlardan tushirishda qiy-
liu liilikl.mii kcltirib chigarishi mumkin.

Yuqori namlikka ega bo'lgan paxtani uzoq muddatli saglash,
ul uni mog'orlashini va keyinchalik esa chirishini keltirib chigaradi.
I"inl.ini vhirish jarayonida issiglik va namlik ajralib chigadi. Paxta
hi " h massasidagi issiglik o'z vaqtida atrcf-muhitga chiqarilib
A" Ailiis.i, uning o‘z-o‘zidan gizishi va oxir-oqibatda o‘z-0;ziuSi"
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yonishi sodir bo‘lishi mumkin. 0 ‘z-o‘zidan gizish jarayoni, aynigsa,
o'simlik moylari, yog'lar va tarkibida oltingugurt yoki parafin
bo'lgan mineral rnoylar biian ifloslangan paxtada jadallik bilan ke-
chadi Biinday hilatlarda paxta tolasini barcha sirtini yog* yoki
moy qoplab oladi, yog'li moddalaming havodagi kislorod bilan
tutashish yuzasi keskin kattalashib ketadi va oxir-ogibatda moylan-
gan joylardagi paxtani jadallik bilan gizishi sodir bo'ladi. Yog'li
moddalar paxtaga tushganida, ularni havodagi kislorod bilan shid-
datli oksidlanishiga muvofiq 2~3 soatdan va hatto bir necha sutkadan
keyin o‘z-o‘zidan yonish sodir bo ‘ladi.

Tolador materiallar quyosh nurlari ta’siriga sezgir bo'ladi.
Natural tolalar quyosh nurlari ta’sirida uzoqroq qolib ketgan payt-
larda o'zlarining mustahkamligini 50 % gacha yo'qotadi.

Tolador materiallarni tarkibida yog'li moddalar bo'lgan, oson
alangalanuvchan, xavfli va namlanuvchan yuklar bilan birgalikda
tashishga nixsat berilmaydi.

Kelib chigishi o'simliklardan bo'lgan natural tolador material-
larni tashishda asosiy yuk hujjatlariga sifat guvohnomasi, jun yoki
shetini tashishda esa veterinar shahodatnomasi qo'shib go'yiladi.

Tolador materiallar bilan ortish-tushirish va ombor operatsiya-
larini bajarishda po'lat argonlardan va ilgaklardan foydalanish, toy-
larni balandlikdan tashlab yuborish, chekish va yuk binolari ichida
ochig olovdan foydalanish ma’'n etiladi. Tolador materiallar asosan
oson yonuvchi materiallarga mansub bo'ladilar va transportda tash-
ishda tegishla qoidalami bajarishni talab etadilar.

To'qginiachilik materiallari. To'gimachilik materiallariga turli-
tuman nomdagi gazlamalar va tikuvchilik buyumlari mansub bo'ladi.
To'gimachilik materiallari o‘ta changlanuvchanlik va gigroskopiklik
xususiyatlariga ega bo'lib, namlikdan, issiglikdan va quyosh nur-
laridan muhofaza qilinishni talab etadi. Gazlamalarni atrof-
muhitdan changni  yutishi dog'larni paydo bo'lishini Kkeltirib
chigaradi va sifatini pasayishiga sabab bo'ladi.

Gazlamalarga quyosh nurlarini uzoqg muddatli ta’sir qilishi,
saglash joylarida haroratni  ko'tarilishi gazlamani  rangini
o'zgarishiga va mustahkamligini pasayishiga sabab bo’ladi.
To'gimachilik materiallari sifatini asrash uchun ombor binolari
ichida 65 % dan ortig bo'Imagan havoning nisbiy namligida haro-
ratni 10-18°C atrofida ushlab turish lozim bo’ladi.

To'gimachilik materiallarining vazifalariga, turkumlariga va
gadr-giymatlariga muvofiq ularni toylatga, o'ramlarga,
bog'lainlarga, faneradan yoki taxtachadan vyasalgan yashiklarga
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linnidii gofrir kartondan yasalgan qutilarga joylashtirish rnumkin.

Sellyuloza. Sellyuloza qog'oz ishlab chigarish uchun asosiy xom-
ANliyi> bo'lib xiz/nat qiladi. Bundan tashqari, sellyulozadan plyon-
Iilai. laklar, plastmassalar, porx, shtapel tolasi va h.k.lar ishlab
<hlgarishda foydalaniladi. Sellyuloza o‘ta gigroskopiklik xususi-
viltga ega. Sellyuloza atrof-muhitdan namni yutishi natijasida,
lining hajmi anchagina kattalashadi, bu esa toylarning deformatsi-
\il.niishini va mahkamlash vositalarini uzilib Kketishini keltirib
. M1dqai 1di. Sellyulozadagi ortigcha namlik hujayra moddalarini
...... c orlashini va oxir-ogibatda chirishini sodir etadi. Sellyuloza
n\i»t yonuvchi yuklarga mansub bo'lib, transportda tashishda alohida
ilitiyotkorlik chora-tadbirlarini bajarishni talab etadi. Sellyuloza
ma-.sasi 81—250 kg li toylarga joylashtiriladi.

Qog'oz sanoati mahsulotlari. Qog'oz, karton (galin qog'oz) va
ulardan tayyorlangan buyumlar qog'oz sanoafining asosiy turdagi
muhsulotlari hisoblanadi. Vazifasiga muvofiq qog'ozlar quyidagi: yo-
/iiv, hosniaxona (tipografiya), chizmachilik-rasmchilik, papiros,
ricklr izolatsiyalovchi, shimuvchi, yorug'lik sezuvchi va h.k. tur-
larga bo'linadi. Ishlab chigarish jarayonida ba'zi bir turdagi
gog'ozlarga alohida xususiyatlar: yugori mustahkamlik, rang, gi-
yjvskopiklik, nam o'tkazmaslik, va h.k.lar beriladi. Lekin gog'oz
tinhirining asosiy gismi  (yozuv, bosmaxona, chizmachilik-
i.ismchilik va papiros qog'ozlari) bunday xususiyatlarga ega emaslar
va atrof-muhit ta’siridan muhofazalashni talab etadi. Chunonchi,
gog'oz va undan tayyorlangan buyumlar (albomlar, daftarlar, kitob-
Lir) nam shimib qolganida rangi o'zgaradi, to'lginsimon bo'lib
goladi, sifatini yo'gotadi. Quyosh nurlari ta’sirida rangli gog'ozning
ningi o'chadi, oq gog'oz esa saig'ayadi va oxir-ogibat ularning si-
Lilini pasayishi kuzatiladi. Qog'oz va gog'ozdan tayyorlangan bu-
vumlarga chang tushishidan va ifloslanishdan ehtiyot gilish kerak.
Qog'oz O'ramlarda, g'altak (bobina)larda va alohida varaglarda tay-
voilanadi. O'ramlar zich (qgattig) o'rov qog'oziga o'raladi.
Qog o/ning eniga muvofiq o'ramlar massasi 160-300 kg ni tashkil
Il nil Varag qog'ozlami massasi 60-200 kg bo'lgan toylarga
" fahull va massasi 81—250 kg li yashiklarga joylashtiriladi.

liishqi mexanik tasirlar: zarba, ishqalanish, turtki, yuqori
ili\Yiihl<igi yuklarning bosimi qog'ozga salbiy ta’sir ko'rsatadi. Shu-
hinc in hun vagonga yuk ortilganidan so'ng yumalashini, urishishini

i ilnlinli yuk joylarini qulab tushishini bartaraf etish uchun ularni
i ioydil mahkamlash kerak bo'ladi. Qog'oz bilan ortish-tushirish va
omlioi opcratsiyalarini fagat maxsuslashtirilgan yuk gamragich
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moslamalari jihozlangan ortish-tushirish mashinalari yordamida ba-
jariladi.

Kartonning fizik-kimyoviy xususiyatlari qog‘ozning fizik-
kimyoviy xususiyatlariga aynan o'xshash bo'ladi. Vazifasiga mu-
vofiq idish, qurilish, matbaa, izolatsiya, texnik kartonlari mavjud.
Karton massasi 300-2000 kg li o'ramlarda va massasi 81—250 kg i
toylarda ishlab chigariladi va tashiladi.

Choy, kofe, kakao. Choy quyidagi: gora quruq bayxoviy, ko'k
quruq bayxoviy, qora g‘ishtcha, ko'k g‘ishtcha, taxtacha va vita-
minlashtirilgan turlarga  bo‘linacli. Har bir turdagi choylar oz
navbatida navlarga bo'linadi.

Choy o'ta gigroskopiklik xususiyatga ega bo‘lib, begona hid-
larni osonlikcha yutib oladi. Choyning kondilsion namligi: 7—9 %
bayxoviy choylar uchun; 10-12 % taxtacha va g'ishtcha choylar
uchun. Choyning namligi oshganida mog‘orlash va avtoliz
jarayonlari boshlanishi va oxir-ogibatda mahsulotning sifati pasayi-
shi mumkin. Ichidan o'rov qog‘ozi, so'ngra folga (zar qog'oz) va
peigament to‘shalgan yashiklar choylar uchun transport idishi
bo‘lib xizmat qiladi. Alohida yashiklar massasi choy bilan 51—80 kg
ni tashkil etadi.

Shamollatiladigan, toza yopiq omborlarda choylarni saglash
amalga oshiriladi va yopiq vagonlarda choy tashiladi. O ‘ziga xos
maxsus (go'lansa) hidli yuklar bilan choyni biigalikda tashish va
saglashga ruxsat etilmaydi.

Kakao loviya va kukun ko'rinishida tashiladi. Loviya kakao
massasi 52—80 kg li qoplarga, kukun kakao esa yashiklarga solinadi.
Kakao kuchli o‘ziga xos hidga va o‘ta gigroskopiklik xususiyatga
ega bo'lib, begona hidlarni osonlikcha yutib oladi. Kakao quruq,
yaxshi shamollatiladigan, qorong‘i yopiqg omborlarda saqglanadi.
Tashishga qgabul gilinadigan loviya kakaolarning konditsion namligi
8 % dan oshmasligi kerak.

Kofe tashishga kukun va donlar ko ‘rinishida taqdim edladi. Don
kofeni massasi 52—80 kg li goplarga solinadi. Kukunsimon kofe
paketchalarga va bankachalarga qadoglanadi va netto massasi 25 kg
li karton qutilarga yoki taxtachali yashiklarga joylashtiriladi.

Kofe o‘ta gigroskopiklik xususiyatga ega bo'lib, begona hid-
larga  ta’sirchan, mog'orlash, chirish, o0‘z-o‘zidan qizish
jarayonlarini rivojlanishiga moyil, mikroorganizmlar va ombor
zararkunandalari kofeni buzilishini keltirib chigaradi. Kofe donini
konditsion namligi 10 % dan oshmasligi kerak.

198



3-, QLIMGA TEST SAVOLLARI

1 Tabiiy sharoitda paydo bo'lgan gattig yoqilg'ilarga gaysi yo-
<ilg‘ilar mansub emas?
N. Qazilma ko'niirlar
B. Yonuvchi slanslar
). Topfva o'tinlar
E. Yoqilg'i briketlari va kukunsimon yoqilg'ilar
E. Qishlog xo'jalik ishlab chigarish chigindilari
2. Sun’iy yo'l bilan olingan qattiq voqilg'ilai®a gaysi yoqilg'ilar
mansub emas?
A. Yonuvchi slanslar, torflar va o'tinlar
B. Koks va yarim koks
D. Yog'och ko'miri
E. Kukunsimon yoqilg'ilar
F. Yoqilg'i briketlari
3. Tabiiy turdagi qattig yogilg'ilami gayta ishlashning fizik-
mexanik usuli nimalardan iborat emas?
Qurug haydash va gizdirib ishlov berishdan
Saralash va maydalashdan
. Quritish va boyitishdan
Briketlashdan
Kukun tayyorlashdan
Tabiiy turdagi gattiq yoqilg'ilami qayta ishlashning qaysi
usullda yoqilg'ining kiyomviy tarkibi va xususiyati anchagina
0'/garadi?
A. Briketlash usulida
B. Fizika-kimyoviy usulida
D. Fizika-mexanik usulida
E. Saralash va maydalash usulida
F. Quritish va boyitish usulida
Tabiiy turdagi qattiq yoqilg'ilami qgayta ishlashning gaysi
usulida yoqilg'ining kiyomviy tarkibi o'zgarmadi?
A Briketlash usulida
1 Fizika-kimyoviy usulida
1) 1izika-mexanik usulida
| Saralash va maydalash usulida
I Quritish va boyitish usulida
< Qattiq yoqilg'ining tarkibidagi asosiy issiglik beruvchi yonuv-
<In komponent nima?
A Vodorod

S ATmMOow >
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B. Oltingugupt

D. Azot

E. Uglerod

F. Kislorod

7. Qaysi turdagi gattiq yoqiig'ilar tapkibida eng kam miqdorda
uglerod moddasi mavjud bo'ladi?

A. Torfda
. Qo'ng'ir ko'mirda
. Tosh ko'mirda
. Antpatsitda
. Yog'ochda
Qaysi turdagi gattiq yoqiig'ilar tapkibida eng ko‘p migdorda
uglepod moddasi mavjud bo'ladi?

A. Topfda

F. Qo'ng'ir ko'mirda

D. Tosh ko'mirda

E. Antpatsitda

F. Yog'ochda

9. Qaysi turdagi qazilma ko'mirlarning hajmiy massasi eng
katta giymatlarga ega bo'ladi?

A. Tosh ko'mirlarning

B. Yog'och ko'mirlarning

D. Qo'ng'ir ko'mirlarning

E. Kokslarning

F. Antpatsitlarning

10. Qaysi turdagi gazilma ko'mirlarning hajmiy massasi eng ki-
chik giymatlarga ega bo'ladi?

A. Tosh ko'mirlarning

B. Yog'och ko'mirlarning

D. Qo'ng'ir ko'mirlarning

E. Kokslarning

F. Antpatsitlarning

11 Qiziganida ajpalib chigadigan uchuvchan moddalarning va
koks qoldiglarining migdoriga muvofig ... mar-
kalar"ga bo'linadilar.

A. Tosh ko'mirlar

B. Yog'och ko'mirlar

D. Qo'ng'ir ko'mirlar

E. Kokslar

F. Antpatsitlar

12. Uzun alangali (D), gazli (G), gazli yog'li (GJ) va yog'li (J)

los)

o mmog
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iibipkali ko'mirlar qaysi turdagi gazilma ko'miriarga

bo'Indilar?

N. Tosh ko'miriarga

H Yog'och ko'miriarga

). Qo'ng'ir ko'miriarga

I'. Kokslarga

I\ Antpatsitlarga

13 Qaysi ko'mir navlari mavjud emas?

. Taxtacha

B. Yirik va yong'oqcha

1). Mayda va urug'cha

I Kukuncha va zarracha

F. Shtib va oddiy

14. Temir yo'l transportida gazilma ko'mirlar
uyub (to'kma) tashiladi.

A. Yopiq vagonlarda

B. Yarim ochiq vagonlarda

1). Platformalarda

E. Dumpkarlarda

F. Xopperlarda

mansub

15. Qazilma ko'mirlarning o'z-o'zidan gizishiga va 0'z-o'zidan

vonishiga uning qgaysi xususiyati sabab bo'ladi?
A. Namligi
B. G'ovakliligi
D. Sochluvchanligi
E. Nurashi
F. Oksidlanishi

Ib. Qaysi turdagi gazilma ko'mirlar o'z-o'zidan gizishiga va

0 /-o*zidan yonishga eng barqgaror bo'ladilar?
A. Yog'och ko'mirlar
B. Tosh ko'mirlar
). Antratsirlar
I Kokslar
I Qo'ng'ir ko'mirlar

17 Qaysi turdagi gazilma ko'mirlar o0'z-o'zidan gizishiga va

- " /idm yonishga eng beqaror bo'ladilar?
A Yog'och ko'mirlar
Il losli ko'mirlar
1) Antratsirlar
I Kokslar
I Qo'ng'ir ko'mirlar
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18. Oksidlanish jarayoni va atrol-muhit haroratini o‘zgarib tur-
ishi gazilma ko'mirlami ... keltirib chigaradi.

A. Namligini

B. G'ovakliligini

D Socliluvchanligini

E. Nurashini

F. Oksidlanishini

19. Qazilma ko'mirlami havo kiritmay 900—1000° C haroratda
termik qayta ishlov-haydash natijasida.............. olinadi.

A. Yog'och ko'miri

B. Koks

D. Pista ko‘miri

E. Yoqilg'i bpiketlari

F. Yarim koks

20. Qazilma ko'mirlami havo kiritmay 550° C haroratda ter-
mik gayta ishlov-haydash natijasida ... olinadi.

A. Yog'och ko'miri

B. Koks

D. Pista ko'miri

E. Yoqilg'i bpiketlari

F. Yapim koks

21. Koks massasiivng tarkibida eng katta migdorda bo'lgan
modda nima?

A. Vodorod

B. Oltingugupt

D. Uglerod

E. Azot

F. Kislorod

22 dengiz mikroorganizimlarining va plonk-
tonlarining havo kirmay parchalanish ogibatida paydo bo'lgan.

A. Pista ko‘mir

B. Kukunsimon yogqilg'ilar

D. Torf

E. Yoqilg‘i bpiketlari

F. Yonuvchi slanslar

23 — gamishsimon o'simliklarni suv va
botqoglik ostida havo kirmay parchalanishi natijasida hosil bo‘lgan
mahsulotdir.

A. Pista ko‘mir

B. Kukunsimon yoqilg‘ilar

D. Torf
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£. Yoqilg'i briketiari

F. Yonuvchi slanslar

24. Yog'ochni havo kiritmay 500—600° C haroratda quruqg hay-
dashning qoldig mahsuloti ..., hisoblanadi.

A. Pista ko'niir

B. Kukunsimon yogqilg'ilar

D. Torf

E. Yoqilg'i briketlari

F. Yonuvchi slanslar

25. Mayda, kukunsimon yoki bo'sh strukturali yonuvchi mate-
riallami inaxsus iskanjalarda iskanjalab to'g'ri shakldagi bo'laklarga
kcltipish natijasida.........ne. tayyorlanadi.

A. Pista ko'mir

B. Kukunsimon yoqilg'ilar

D. Torf

E. Yoqilg'i bpiketlari

F. Yonuvchi slanetslar

26 e tosh ko'mirni va torfni astoydil maydalab
ezib, alohida zarrachalarning o'lchamlarini 20—25 mk ga keltirish
natijasida olinadi.

A. Pista ko'mir

B. Kukunsimon yoqilg‘ilar

D. Topf

E. Yoqilg'i bpiketlari

F. Yonuvchi slanetslar

27. Neftning tapkibida qaysi modda eng ko'p miqdorda
mavjud bo'ladi?

A. Vodopod

B. Kislopod

D. Azot

E. Oltingugupt

F. Uglepod

28. Neftning gayta ishlashning gaysi usullari mavjud?

A. Fizikaviy va mexanik

B. Mexanik va biologik

D. Fizikaviy va kimyoviy

E. Biokimyoviy va fizikaviy

F. To'g'ri javob yo'q

29, jarayonida neft qaynash haroratiga mu-
vofiq molekular sirukturasi luizilmasdan fpaksiyalarga ajraladi.

A. Kimyoviy usul
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B. Mexanik usul
D. Biokimyoviy usul

E. Optik usul
F. Fizikaviy usul (bevosita haydash)
30. Neftni gayta ishlasli ... texnologik jarayom

atmosfepa bosimida giziiishdan, bug‘latishdan, kondensatsiya
lashdan va sovutishdan iborat boMadi.

A. Kimyoviy usulining

B. Fizikaviy usulining

D. Mexanik usulining

E. Biokimyoviy usulining

F. Optik usulining

31 Neftni i, tepmik kreking, Kkatalitik
kreking, pipoliz va boshgalardan ibopat.

A. Biokimyoviy qayta ishlasli usuli

B. Fizikaviy qayta ishlasli usuli

D. Mexanik gayta ishlash usuli

E. Kimyoviy qgayta ishlash usuli

F. Optik qayta ishlash usuli

32 yugori (500—700“ C) haroratda va
yugori bosim (4-6 MPa) sharoitda kechadi.

A. Termik kreking

B. Katolitik kreking

D. Pipoliz

E. Bevosita haydash

F. Fizikaviy usul

33 yuqori haroratda va katalizatoplar
ishtirokida kechadi, bu esa bosimni 0,2—0,3 MPa gacha kamayti-
rish imkoniyatini yaratadi.

A. Termik kreking

B. Katolitik kreking

D. Piroliz

E. Bevosita haydash

F. Fizikaviy usul

B4 s kepsindan 650° C haroratda suyuq
katronlar va gazlar olishdir.

A. Termik kreking

B. Katolitik kreking

D. Piroliz

E. Bevosita haydash

F. Fizikaviy usul
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35. lIshlatish sohasipa muvofiq neft mahsulotlarining gaysi

guruhlari mavjud emas?

A. Yoqilg'ilar

B. Moylovchi materiallar

D. Boshga mahsulotlar

E. Yorituvchi materiallar

F. To'g'ri javob yo‘q

36 oktan soni gancha yuqori bo'lsa,

ularning sifati ham shuncha yuqori bo‘ladi.

A. Dizel yoqilg‘ilarining

B. Peaktiv yoqilg'ilaming

D. Gazaturbina uskunalari yoqilg'ilarining

E. O'chogxona yoqilg‘ilarining

F. Motor yoqig‘ilarining

37. Yonish kamerasiga purkalgan ..., 0'z-

o‘zidan o't olish gobilyati setan soni bilan tavsiflanadi.

A. Dizel yoqilg'ilarining

B. Peaktiv yoqilg‘ilaming

D. Gazaturbina uskunalari yoqilg'ilarining

E. O'chogxona yoqilg'ilarining

F. Motor yoqig'ilarining

38. Issiglik yaratuvchanlik qobilyati va qovushqoglik

............................................... ekspluatatsion  xususiyatlarini  belgilovchi
asosiy sifat ko'rsatkichi hisoblanadi.

A. Dizel yoqilg'ilarining

B. Peaktiv yoqilg'ilaming

D. Gazaturbina uskunalari yoqilg'ilarining

E. O'chogxona yoqilg'ilarining

F. Motop yoqig'ilarining

39 oktan soni gancha yuqori bo’lsa,

ularning detonatsiya xavfliligi shuncha past bo'ladi.

A. Dizel yoqilg'ilarining

B. Reaktiv yoqilg‘ilaming

D. Gazaturbina uskunalari yoqilg'ilarining

E. O'chogxona yoqilg'ilarining

F. Motop yoqilg'ilarining

40. Foydalanish vazifasiga muvofiq plastik surkov moylariga

gaysi ncfl mahsulotlari mansub emas?

A Aksilfriksion
B. llimoyalovchi (aksilkorrozion)
1). Ertuvchi
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E. Zichlovchi

F. To'g'ri javob yo'q

AL s neft mahsulotlarining harakatchanligi
belgilaydi va ularni tashish, kuyish va to'kish hanida dam berib
haydash shart-sharoitlariga ta’sir giladi.

A. Erish (quyuglanish) harorati

B. Zichlik

D. Qovushqgoqlik

E. Chagnash (birdan yonish) harorati

F. Portlash chegarasi

A2 s neft mahsulotlari uchun -80° C dan
(ba’zi bir benzinlar uchun) +150° C gacha (bitumlar uchun)
0'zgarib turadi.

A. Erish (quyuglanish) harorati

B. Zichlik

D. Qovushqgoqlik

E. Chagnash (birdan yonish) harorati

F. Portlash chegapasi

A3 s neft mahsulotlarining kimyoviy
tarkibiga bog'liq bo'lih, ularning yong'indan xafliligini tavsiflaydi.

A. Erish (quyuglanish) harorati

B. Zichlik

D. Qovushqoqglik

E. Chagnash (birdan yonish) harorati

F. Portlash chegapasi

A4 s ochiq olov ta’sirida havo tarkibidagi neft
mahsulotlari buglarini portlash layogatining minimal va maksimal
miqdorini belgilaydi.

A. Erish (quyuglanish) harorati

B. Zichlik

D. Qovushqgoqlik

E. Chagnash (birdan yonish) harorati

F. Portlash chegarasi

45, Sisternalardagi va rezervuarlardagi neft mahsulotlarining

massasini aniglashda ularning gaysi tavsifnomasidan foydalaniladi?
A. Zichligidan
B. Mexanik govushqgogligidan
D. Dinamik govushgogligidan
E. Kinematik govushgogligidan
F. Shartli qovushgogligidan

206



46. Neft mahsulotlarining zichligi ganday asbob yordamida
aniqglanadi?

A. Voltmetr

B. Ampemietr

D. Areometr

E. Ommetr

F. To'g'ri javob yo'q

47. Qaysi turdagi qovushgoqlik mavjud emas?

A. Dinamik

B. Mi xanik

D. Kinematik

E. Shartli

F. To'g'ri javob yo'q

A8, dinamik govushgoglikni suyuglikning zich-
ligiga bo'lish orgali aniglanadi.

A. Erish harorati

B. Shartli qovushqoqlik

D. Chagnash harorati

E. Kinematik govushqgoqlik

F. Portlash chegarasi

49. Suyugliklaming bug‘simon holatga o‘tish qgobilyati
.......................................... deb ataladi.

A. Korroziyalash

B Bug'lanish

D. Statik elektrlar

E. Zaharlilik

F. To'yingan bug‘lar bosimi

50 neft mahsulotlari uchun fnksior
tarkib, harorat hamda bug* va suyuq fazo hajntining o'zaro nis-
batini murakkab funksiyasi hisoblanadi.

A. Korroziyalash

B. Bug'lanish

D. Statik elektrlar

E. Zaharlilik

F. To'yingan bug'lar bosimi

51. Neft mahsulotlari dielektrik (elektrizolyator) bo'lganlig:
bois ularda......nne, yig'iladi.

A. Korroziyalash

B. Bug'lanish

D. Statik elektrlar

E. Zaharlilik
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F. To'yingan bug'lar bosimi

52, neft. va neft mahsulotlarining tarkibida oltin-
guguptli birikmalar, suvda eruvchan mineral kislotalar va ishqorlar, or-
ganik kislotalar hamda suvning mavjudligi bilan izohlanadi?

A. Korroziyalash

B. BugManish

D. Statik elektrlar

E. Zaharlilik

F. To'yingan bug‘lar bosimi

53. Neft mahsulotlarining ................. inson otganizmiga zararli
ta’sir qilishi va atrof-muhitni ifloslantirishida namoyon bo’ladi.

A. Korroziyalashi

B. Bug'lanishi

D. Statik elektrlari

E. Zaharliligi

F. To'yingan bugMar bosimi

54. Tarkibida ... moddalar bo‘lgan tog’
jinslari ma’danlar deb ataladi.
Vodorod va kislorod
Uglerod va azot
. Temir va aluminiy
Marganets va boksit
. Metall va nometall

55. Madanlarni boyitish jarayoni nimalardan iborat emas?

A. Maydalash, guldiratib elash va saralashdan.

B. Suv bilan yuvishdan

D. Gumbazlashdan.

E. Flotatsiyadan.

F. Aglomeratlashtirishdan.

56. Mineral tuzilishiga muvofiq gaysi turdagi temirli ma’danlar
mavjud emas?

A. Gematitli

B. Magnetitli

D. Getinli

E. Sideritli

F. Mis-nikelli

57. Qaysi ma’danlar tarkibida eng ko'p miqdorda temir mod-
dasi mavjud bo’ladi?

A. Getinli ma’danlar

B. Gematitli ma’danlar

D. Magnetitli ma’danlar

mmo w >

208



E. Sideritli ma’danlar

F. To'g'ri javob yo‘q

58. Qaysi ma'danlar tarkibida eng kam miqdorda temir niod-
dasi mavjud bo'ladi?

A. Getinli ma'danlar

B. Gematitli ma’danlar

D. Magnetitli ma’'danlar

E. Sideritli ma'danlar

F. To'g'ri javob yo‘q

59 mayda ma’dan xomashyolaridan va
konsentratlaridan maxsus termik islilov berisb asosida olingan
mahsulotlardir.

A. Aglomepat va okatishlar

B. Ma’dan xomashyosi

D. Boksitlar

E. Ma’'dan konsentratlari

F. Gilluproglar

60. Qaysi madanlar rangli metall ma’danlariga mansub emas?

A. Apatitli ma’'dan

B. Marganets ma’dani

D. Xponiitli nia'dan

E. Mis-nikel ma’dani

F. Rangli ma’'dan konsentratlari

Bl e — yonmaydigan modda, lekin namlik
ta'sipida yemiriladi, qiziydi va undan yonuvchi gazlar hamda zah-
arli ftopli vodorod ajralib chigadi.

A. Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar

B. Ferromarganets

D. Mis-nikelli ma'danlari

E. Apatitli ma’'danlar

F. Giltuproq

B2 s kompleks, polimetall ma’danlar toifasiga man-
sub bo'lib, tashish, ortish-tushipish va saglash shart-sharoitlariga
liddiy ta’sir etuvchi maxsus o‘ziga xos xususiyatga egadir.

A. Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar

B. Ferromarganets

1). Mis-nikelli ma’danlari

F. Apatitli ma’danlar

F. Giltuproq

B3 s vulgonlardan paydo bo'lgan tog'
im .ILm bo'lib. mo'rtligi, tarkibidagi fosfor moddasining ko'pligi va
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namligi bilan ajralib turadi.

A. Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar

B. Ferromarganets

D. Mis-nikelli ma'danlari

E. Apatitli ma’danlar

F. Giltuproq

B4 ..o boksitlarni gayta ishlab olingan mahsulot
boMib, kukunsimon, oq rangli, o’ta sochiluvchan, nihoyatda chang-
lanuvchan, abraziv va portlashdan xavfli moddadir.

A. Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar

B. Ferromarganets

D. Mis-nikelli ma'danlari

E. Apatitli ma’danlar

F. Giltuproq

65. Olovdan, portlashdan xavflilik va zaharlilik

eng muhim tavsifnomalaridan hisoblanadi.

A. Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar

B. Ferromapganets

D. Mis-nikelli ma’danlari

E. Apatitli ma’danlar

F. Giltuproq

66. Havo muhiti ta’sipida ..., jadallik bilan
oksidlanadilar, 0‘z-o‘zidan yonib ketadilar va omborlarda saglashda
yong'in chiqgishini keltirishlari mumkin.

A. Oltingugurt va oltingugurtli ma’danlar

B. Ferromarganets

D. Mis-nikelli ma’danlari

E. Apatitli ma’danlar

F. Giltuproq

67. Inert sochiluvchan vyuklatga ganday yuklar mansub
bo’ladilar?

A. Qum, shag’al, chaqiqg tosh, qgoliplash materiallari, gil, tup-
rog, tosh va h.k.lar

B. Qazilma ko'mirlar, yonuvchi slanslar, torflar, o'tinlar va
h.k.lar

D. Ganch (alebastr), sement, oliak va bo‘r va h.k.lar

E. Yoqilg’i briketlari, kukunsimon yogqilg’'ilar, qo'ng'ir
ko’mirlar va h.k.lar

F. To’g'rijavob yo'q

68. Inert (befaol) sochiluvchan yuklar qganday vagonlarda
tashiladi?
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A. Yopiq vagonlarda va xorrer vagonlarda

B. Piatformalarda, yarim ochiq vagonlarda va dumpkarlarda

D. Universal to'rt o‘gli yopiq vagonlarda va maxsus va-
gonlarda

E. Sistemalarda va izotermik vagonlarda

F. To'g'ri javob yo'q

69. Zarraviy tarkibiga muvofig qumlarning ganday guruhlari
mavjud emas?

A. Changsimon-zarrachalarning o'lchamlari 0,05 mm gacha
bo'lgan

B. Mayda-zarrachalaming o‘lchamlari 0,05 mm dan 0,25 mm
gacha bo'lgan

D. OYa yirik-zarrachalarining o'lchamlari 25 mm dan 3,5 mm
gacha bo'lgan

E. O'rtacha-zarrachalarining o'lchamlari 0,25 mm dan 0,5 mm
gacha bo'lgan

F. Yirik-zarrachalarining o'lchamlari 0,5 mm dan 2 mm gacha
va undan ziyod bo'lgan

T0.e s bar xil yiriklikdagi zarrachalardan
iborat bo'lib, tog' jinslarining uzoq yillar davomida nurash jara-
yonining mahsulotidir.

A. Gil

B. Tosh

D. Chaqiqg tosh

E. Shag'al

F. Qum

TLoe e alohida donachalarining o'lchamlari
50 mm dan 150 mm gacha bo'lib daryo o'zanlaridan va dasht-
sahro kar'erlaridan qgazib olinadi.

A. Gil

B. Tosh

D. Chaqiqg tosh

E. Shag'al

T2 e, —tog' jinslarining va ishlab chigarish chigindi-
lari: pishiq g'isht, klinkerlaming maydalash mahsuloti hisoblanadi.

A. Gil

B. Tosh

1). Chaqiq tosh

E. Shag'al

F. Qum
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T3 — dala shpatiga boy bo'lgan tog’
jinslarini nurashi ogibatida vujudga kelgan mahsulotdir.

A. Gil

B. Tosh

D. Chaqiqg tosh

E. Shag'al

F. Qum

74. Bog'lovchi qurilish materiallariga ganday yuklar mansub
bo'ladilar?

A. Qum, shag'al, chaqiq tosh, qoliplash materiallari, gil, tup-
roq h.k.lar

B. Ganch (alebastr), sement, ohak va bo'rlar

D. Qazilma ko'mirlar, yonuvchi slanslar, torflar, o'tinlar va
h.k.lar

E. Yoqilg'i Dbriketlari, kukunsimon yoqilg'ilar, qo'ng'ir
ko'mirlar va h.k.lar

F. To'g'ri javob yo'q

75. Bog'lovchi materiallar ... Xususiyatga ega
bo'lib atmosfera yog'in-sochinlaridan himoyalashni talab etadi.

A. O'ta abrazivlik

B. O'ta zichlashishlik

D. Gumbazlanish

E. O'ta gigroskopik

F. G'ovaklilik

T6 e xavfli yuklar hisoblanib, xavflili xarak-
teri bo'yicha achchiq o'yuvchi yuklar toifasiga mansub bo'ladi.

A. Sement

B. Ganch

D. So'ndirilmagan ohak

E. Bo'r

F. Alebastr

TT s o'ta ifloslantiruvchi yuklar toi-
fasiga mansub bo’'lganliklari bois, bu yuklar tashilgan universal to'rt
o'qli yopig vagonlarni tashishdan so'ng yuvish talab etiladi.

A. Inert sochiluvchan yuklar

B. Befaol sochiluvchan yuklar

D. Qazilma ko'mirlar, koks va yarim kokslar

E. Yonuvchi slanslar va torflar

F. Bog'lovchi materiallar

T8 s gil massasiga yonib ketuvchi
(qipig, torf, toshko'mir, poxol va boshqgalar) yoki pishirish jara-
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yonida parchalanib  ketavchi (diatolit, trepil va boshqa)
go'shimchalar go'shib tayyorlanadi.

A. G'ovakli g'ishtlar

B. Kovakli g'ishtlar

D. Oddiy g'ishtlar

E. Xom g'ishtlar

F. Toshgol bloklar

79. G'alla yuklariga nimalar mansub emas?

A. Boshoqgli ekinlarning donlari

B. Dukkakli ekinlarning donlari

D. Moyli ekinlarning urug'laii

E. Poliz va sabzovot ekinlarinig donlari

F. G'alladan qayta ishlab olingan mahsulotlar

80. Un, guruch, barcha turdagi yormalar, omixta yemlar, kunjara,
sho'rxa, kepak g'alla yuklarining gaysi guruhiga mansub bo'ladi?

A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. G'alladan gayta ishlab olingan mahsulotlarga

D. Boshogli ekinlarning donlariga

E. Moyli ekinlarning urug'lariga

F. To'g'ri javob yo'q

81. Bug'doy, javdari bug'doy, arpa, suli, sholi, makkajo'xori,
tariq, grechka g'alla yuklarining gaysi guruhiga mansub bo'ladi?

A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. G'alladan gayta ishlab olingan mahsulotlarga

D. Boshogli ekinlarning donlariga

E. Moyli ekinlarning urug'lariga

F. To'g'ri javob yo'q

82. No'xot, loviya, soya, chechevitsa, g'alla yuklarining gaysi
guruhiga mansub bo'ladi?

A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. G'alladan gayta ishlab olingan mahsulotlarga

D. Boshoqli ekinlarning donlariga

E. Moyli ekinlarning urug'lariga

I To'g'ri javob yo'q

83. Kungabogar va zig'ir urug'lari va paxta chigitlari g'alla
yuklarining qaysi guruhiga mansub bo'ladi?

A. Dukkakli ekinlarning donlariga

B. G'alladan gayta ishlab olingan mahsulotlarga

1). Boshogli ekinlarning donlariga

I Moyli ekinlarning urug'lariga

I To'g'ri javob yo'q
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