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MIJQADDIMA

wmwa i\ i» yurimfabrikat yoki tayyor mahsulotlami gazib
eiluli >nhi Ixlilub chiqarish joylaridan qayta ishlash yoki
M* mh'l rm " 411tunhib (yctka/.ib) berish hech bo'Imaganida
o iiiom! yMTMHYMmLini>jo*natisli punktlaridan transport vo-
ti.i.m. i yuHmnl niilnhtii va tayinlangan punktlarda ulardan
.............. iinlililnltitl Imjmhh natijasida amalga oshiriladi. Ko‘p-

ihlllk liiilulltutla yuMiiiiti lashish jarayonida turli xil trans-
keMilni i liliihl <11*%dilul boifl yuk opcrulsiyaluri sonini o‘sishi
lotloxo BF ......... lit ki LEMXMDin Ikkinchi transportga gayta

tHKI*«li [mxA*MMu vnHnmi vitgtliuluillk miglush uchun ombor
ImolihiilUilml innjmi si111«<dt hum iti'‘go/xt cituli Ba’zida yukning

| ti*i*Li n Thihii n't) vii ninliuuln ortiq marotaba ortish-
iihliii lull =1L ImIMAImIE Miming natijasida esa ishlab chiga-
iUliilh nil™ Tiinlili nil hhinriga va ombor operatsiyalariga sarf-
14H1,"i,i v nH hunt, pul vu material resurslari xarajatlarining
s«llimy t hull tutihi/ knlta ulushlami tashkil etmoqda.

| In 4>inili(llunti kumaytirishning asosiy zahiralari ortish-

iii .Ihi i.li mliltul va operatsiyalarida kompleks mexanizatsiya-
111 wu iiviniiuiti/atsiyalashni keng tatbig qilish natijasida

iiii'liniii iiiiiiindorllgini yuksaltirish va ishchi kuchlariga bo'lgan
»liiiv «1MM kiunuyllrishdir. Ushbu vazifalarni ogilona va magbul
Imi .Jili ill. m o'/, navbatida har bir mashina mexanizm, qurilma

mi liuhiiallaming tcxnika-ekspluatatsion tavsiflariga va puxta-
il kn'iHwlkli'hlariga muayyan talablarni go‘yadi.



llo/.irgi paytda rivojlangan davlatlarda xomashyoni gabul
qgilib olishdan boshlab tayyor mahsulotni saglash, jo‘natish,
lashish.  ortish-tushirish ~ va iste’molchilarga  yetkazib
bcrishgaeha ~ boMgan  barcha  jarayonlami  kompleks
mcxani/atsiyalash  va  avtomatizatsiyalashni  ta’minlovchi
yugori samarali va unumdorlikdagi mashina, asbob-uskuna va
texnologik tizimlar yaratish ustida nazariy va amaliy ishlar olib
borilniogda. Ulami magistral va sanoat temir yo‘l transport
atnaliyotiga ogilona va ilmiy asosda tatbiq gilish o‘zining
ijobiy natijalarini berishi shuhbasizdir.

it imit. OKEISIT-mSIHIRISH ISHLARINI VA OMBOR
111471 TMYALARINI KOMPLEKS MEXANIZA-
IS\ ALANII VA AVTOMATIZATSIYALASH
ASOSLARI

Il It .tH*iui liiliik xulg xo‘jaligidagi

MIIM Itliy Mti

h*tn>.|4.H tumidly nc'mwhw Ulilab cliigarisli sohasining
itnt"ttti 21 K MV | LiHlilittilE HNHUN, ifin ilisli v» qislilog xo*-
[1iGi*ii.m iii ¢ iumit lini]I\iii kit rmtindi 1 rnuaporining o'ziga
wm lgilwttlly Nt*imivedl filiiitiilitii ilininlkt. u gandaydir shakl-
AHi | ii4H tititltiH - imitiMIlui ill ynrntmaydi. balki sanoatda,
ilinill<nlit m gINIlilog xo’Jttligid* islilab chigarilgan mahsulot-
....... ttt«d*sittltt|(l )ttyInl u/.garliradi, ya’ni ulami ishlab chi-
gtHNIi ilnittiMiilitii iHr’inol doirasiga yetkazib (tashib) beradi.
sim.m/ t/urlll.sh va gishloq xo'jaligi uchun eng muhim

i iHihhllv shakldagi mahsulotlarni ishlab chigarish bo'lsa,
U hiot eng muhim vazifa-ushbu mahsulotlarning
mekmdogl ioylarIni o zgartirishdir. Mahsulotlarningjoylarini
i $ffnHIrhh ishlab chigarish jarayonining eng zarur shart-
hii iihiii hlrirtl lashkil etadi, chunki ishlab chigarish doirasidan
i\ii T4l doirasiga yetkazib berilgan mahsulotlarninggina
m/c mol giymatipaydo bo'ladi. Boshgacha qilib aytganda, agar
lilunport biron-bir mahsulotni ishlab chigarish sohasidan
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iste’mol sohasiga yetkazib bermas ekan, mahsulotni tayyor deb
bo‘Imaydi, chunki bu tagdirda iste’mol talabi gondirilmaydi.
Transport muomala doirasida mahsulotlami tashish bilan
moddiy ne’matlar ishlab chigarishning barcha tarmoglaridagi
ishlab chiqarish jarayonini davom ettiradi va ishlab chigarish
sohasi bilan iste’mol sohasini bogMovchi vosita bo‘ladi. Trans-
port tarmog‘ida ham ishlab chiqgarish jarayoni inson mehnati va
ishlab chiqgarish vositalaridan unumli va samarali foydalanish
natijasida amalga oshiriladi, natijada mahsulotning yangi qiy-
mati vujudga keladi. Lekin, moddiy ne’matlar ishlab chigaruv-
chi boshqa tarmogqlar singari transport ishlab chigarish jarayo-
nida xomashyo, yarimfabrikat va tayyor mahsulotlardan foyda-
lanilmaydi. Ishlab chigarishning turli tarmoglarida tayyorlan-
gan va bir joydan ikkinchi joyga tashilishi lozim bo'lgan
mahsulotlar transportning mehnal ashyosi hisoblanadi.
Binaobarin, transport ishtirokisiz bironta ham ishlab chiga-
rish jarayoni bo‘lishi mumkin emas. Transport xalg xofalik
mahsulotlarining ishlab chigarish jarayonini davom ettirib, uni
nihoyasiga, ya’ni iste’mol doirasigacha yetkazib beradi. Shu
sababli, transport ishlab chiqgarish faoliyatining mahsuloti shu
faoliyatning o‘zidan ajralmasdir. Transportning bu faoliyati
yo‘lovchilarni va yuklarni tashishda ifodalaniladi. Bu tashish
jarayoni transportning mahsuloti hisoblanadi va ushbu trans-
port mahsulotining iste’mol gilish transport ishlab chigarish
jarayoni bilan bir vagtda amalga oshadi hamda transport mah-
sulotini sotish va saglash uchun go‘shimcha mablag* va xara-
jatlar talab gilinmaydi.

1.2. Vuk stHiisiyalarining ishlari hagida
umumiy ma’lumot

(«Mill yo'l trmisportida yuk, yoMovchi va bagajlami ta-

eIttIn ittiiili hnmda yuk va tijorat operatsiyalami ma’lum
knoT kalllkdii bujnrisli ogibatida, ulaming makondagi joylari
n itt1diii \iik Ini ishlab chiqgarish doirasidan iste’mol doira-

"i*" yn'Invi hl vii tutiity. hiiKaji layinlangan manzilga yetkazib
I*tlirttll - Mu HHant»iynliimi mc'yorlarda belgilangan muddat-
eu 11 Hiiig >min in M1 vii lofiiti darajada bajarish yuklarni
WyfhkNHh «nt»ilinci u/ wnijtldii va lo'la asrab yetkazib

ym iHvtliiliui/ii  «in nlulli  xizmat  ko'rsatishni
P inUilvill

#%eml* iifHOtom\ulul luirnkanni (ashkil etishdan,

W ItMMIL  <iisfiiiiii/i*»oi  lokomollv va va”on parkini, avtomu-
fHULLMKHH Ivivkiinmiuiukalsilyu va hosliga tex-
ini Huihtltoui gtllAtulan hamda ulanti soz va

Wi lutluiim hi HilnIn'hdan Ibomt Hu texnik operatsiyalar

| * yuK i»HmilHiyulurni bajarish qoidalari va me’yorlari
niii mi Himlii liivhifih xavlsizligini nazorati bo‘yicha 0 ‘zbekis-
Inii  Mi4|vbbhkuNi  davlat inspeksiyasi «Okzdavlattemiryo‘l-
IMMIrNIn liiKcliglagun O'/.bekiston Respublikasi temir yo‘Hari-
iliin it Mtikaviy luydalanish Qoidalarida, 0 ‘zbekiston temir
M>1itbIn - poyc/dlar harakati va manyovr ishlari bo‘yicha
Nh ijijiiiniwidii va boshga yo'rignomalarda bayon gilingan.

Vuk va tijorat operatsiyalari tashish jarayonining boshga-
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rishdagi temir yo‘lining tashqi faoliyati hisoblanib, ular maj-
muasi yuk jo ‘natuvchilar va yuk oluvchilar, yoMovchilar ham-
da boshga turdagi transporter bilan temir yo‘Ining huqugiy
munosabatlarini tavsiflaydi. Bu operatsiyalarga: jo'natuvchi-
lardan ymklarni gabul qilib olish va oltivchilarga yuklarni
topshirish, yuklarni tortish, ortish va tushirish, yo'l safarida
yuklarni saralash va qayta yuklash, omborlarda yuklarni
vagtinchalik saglash va taxlash, tashish bilan bog 'liq bo 'lgan
yuk hujjatlarini rasmiylashtirish, yuk tashish uchun kira
haglarini va yig'imlarni hamda zaruriyatli holatlarda jari-
malarni undirish, temir yo 7 shoxobchalariga vagonlarni top-
shirish va ulardan vagonlarni gabul qilib olishni hamda bu
operatsiyalarni lozim darajada rasmiylashtirish va shu kabi
operatsiyalar mansub bo ladilar. Yuk va tijorat operatsiya-
larining bajarishni huqugiy asosi-temir yo‘l Ustavi, yuklarni
tashish Qoidalari, yuklarni vagonlarga ortishni va mahkam-
lashni Texnik shartlari, eksport va import yuklarni tashish
Qoidalari hamda yoMovchi va bagaj tashish Qoidalari hisob-
lanadi.

Yuk va tijorat operatsiyalari temir yo 7 stansiyalarida ba-
jariladi. Stansiyalar bajariladigan ish xarakteriga muvofig-
yo‘lovchi, yuk va birlashgan stansiyalarga bo‘linadilar. Yuk
stansiyalarida asosan, yuk va tijorat operatsiyalari va u bilan
bog‘liq bo‘lgan qator texnik operatsiyalar-bajariladi.

Yuk stansiyalari 0z navbatida:

- ortuvchi - asosan yuklarni ommaviy ortuvchi va kam

miqdordagi yuklarni tushiruvchi stansiyalar. Bu stansiyalarda
ommaviy ortish asosan, ko‘mir shaxtalarining, ma’dan konla-
rining, mineral, qurilish materiallari karyerlarining, boyitish

iihlmimliim i*'nitt yo‘l shoxobchalarida amalga oshiriladi;
ttnlliruvchi yuklarni ortishga nisbatan tushirish
bnli"im I'* Ipm fitapaiyalar. Bunday stansiyalar ko‘pincha
uni m ‘iiuml vii mu’muriy markazlarda barpo etilib, bu joylarga
¢ 1l ki'liii ilmliynii  xomu.shyo, yoqilg‘i va ozig-ovgat
iituliKiiliiiluii  nilli ilin]ih ki'tilodigan tayyor mahsulotlarga
iiMMEGHN niii Im ulnil M\nil 2vr Inli  Thi stansiyalarga elektr
**mMveHy, utilwiMI, wivkamd lut/n vu omborlaming, ozig-
M iomql im [MMm i liln.li mwenili korxonulnrining temir
pi | Fiii«"In ixdwl iHiimligiui lui'liuii;
<Int bl >tilkdextill  yuklarni keng i/li temir yo‘l vagon-
Ui.l.h. /1" lenilt yo'l vngonlariga va aksincha hamda bir
HNinfMiH  luihlirtii  IKinliiiii  transport turiga gayta yuklovchi
il-hi'lmh l«i«|Irlli Ikkutclusiga ortish) stansiyalar. Qayta yuklash
«tMil)'ftliMi||rt 1 J«uiiilh Mansiyalari. portlardagi stansiyalar keng
« |nt i/li loiitli' yo’llar tutashgan punktlardagi stansiyalar
HiMMiiih Im'Imlllar;
mkftiurlllH lii4tninnn birday bo‘lgan stansiyalar.
bnk lomir yo*l uzellarida stansiyalar alohida turdagi
YHK lhi ni ko'mirni, o'rmon materiallarini, g‘allani, qurilish
v« li 1 yuklarni ortishga, tushirishga yoki ortish-tushirishga
iwiMiHInnhtiriladi. Yuk va tijorat operatsiyalari bajariladigan
ilMiniviilarni temir yo‘l amaliyotida tarif stansiyalari (4C
nil4ii|.....  iborasi bilan ham aytiladi. Bu stansiyalar, o‘zlari
im hmliKiin hududlardagi korxonalaming va aholining tashishga
blMuan chtiyojlaridan kelib chiggan holda, barcha yoki fagat



ba’zi bir yuk va tijorat operatsiyalarini bajarish uchun ochiq
bo‘lishlari mumkin. Masalan, ba’zi bir stansiyalar kontey-
nerlami va og‘ir vaznli yuklami jo‘natuvchilardan tashishga
gabul qilib olishlari va shu stansiyaga etib kelgan ana shunday
yuklarni oluvchilarga topshirishlari mumkin, boshqgalari esa
temir yo‘l shoxobchalaridan vagonlangan jo"natmalarni
tashishga gabul gilib olishlari va tushirish uchun yetib kelgan
vagonlangan jo ‘natmalami temir yo‘l shoxobchalariga topshi-
rishlari mumkin, uchinchilari esa o‘rmon materiallarini tushi-
rib, oluvchilarga topshirishlari mumkin.

Temir yo'l Ustavi (TYU)ning 6-moddasiga muvofiq «Yuk-
larni ortish va tushirish temir yo 1ning tasarrufidagi stansiya
omborlarida va maydonlarida (umumiy foydalanish joylari)
hamda korxona, tashkilot, muassasalarning tasarrufidagi rels’
yoni omborlarida, maydonlarida va boshga joylarda
(noumumiy foydalanish joylari) bajariladi». 1.1-rasmda umu-
miy va noumumiy foydalanish joylarining yuk stansiyasiga
tutashish chizmasi ko ‘rsatilgan.

Umumiy foydalanish joylari asosan, temir yo‘lining ta-
sarrufidagi stansiyalarining yuk saroylari bo‘lib, ularda yuk-
larni (jo‘natuvchilardan)gabul gilish uchun yo‘llar (avtoyo‘lak-
lar, ortish-tushirish temir yoMlari) va yuk qurilmalari (yopiq
omborlar, yopiq platformalar, ochiq platformalar, ochig may-
donlar va h.k.), texnik va ma’muriy-maishiy binolar, ortish-
tushirish mashina-mexanizmlari va ularni ta’mirlash hamda soz
va shay holatni ta’minlash uchun ustaxonalar mavjud boMadi.
Yuk saroylari yirik aholi punktlariga xizmat ko‘rsatuvchi yuk
stansiyalarida barpo etiladi. Bunday yirik aholi punktlaridagi
sanoat, qurilish va savdo korxonalari, tashkilotlari va muassa-
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salariga (quyida korxonalar deb yuritiladi), turli-tuman yuklar
temir yoi transportida tashib keltiriladi va ulardan jo ‘natiladi.
Qator korxonalar iqgtisodiy nuqtayi nazaridan o‘z temir yo‘l
shaxobchalariga ega bo‘lmaganligi bois, ulaming manzillariga
vagonlarda yetib kelgan homashyo, komplektlovchi detallar,
asbob-uskunalar va ozig-ovgat mahsulotlarini tushirish uchun
stansiyalaming yuk saroylariga olib kirib beriladi. Yuklar
vagonlardan tusliirilib, ombor va ochiq maydonlarda vagtincha
(yuk oluvchilar yuklarni tashib ketish bilan bog‘liq bo‘lgan
operatsiyalami bajargunlarigacha va tegishli hujjatlami rasmiy-
lashtirgunlarigacha) saglanib, so‘ngra avtotransportlarga
ortilib, yuk oluvchilaming omborlariga tashib kctiladi. Xuddi
shuningdek. oz temir yo‘l shoxobchasiga ega boMmagan yuk
jo‘natuvchi korxonalar ishlab chigargan mahsulotlarini avto-
rtansportlarga ortib, stansiyaning yuk saroyiga tashib keltiradi.
Yuk saroyiga tashib keltirilgan yuklar avtotransportdan ombor
va ochiq maydonalarda tushiriladi va vagtincha (yuk jo ‘na-
tuvchi tegishli hujjatlami rasmiylashtirib, yuklarni tashib
keltirish bilan bog‘liq bo‘lgan operatsiyalami bajargunla-
rigacha) saglanib, so‘ngra vagonlarga ortilib, yuk saroyidan
jo ‘natish uchun stansiyaga olib chigib ketiladi.

Noumumiy foydalanish joylari asosan, korxonalarga
alohida xizmat ko'satuvchi temir yo‘l shoxobchalari bo‘lib,
bu yo‘llar umumiy temir yo‘l tarmoglari bilan uzluksiz relsli
izlar orgali bogManishda boMadilar. Temir yo‘l shoxobcha-
larining iqtisodiy ahamiyati shundan iboratki, ular umumiy
temir yo‘l tarmoglarini bevosita ishlab chigaruvchi va iste’mol
joylari bilan bog‘lab turadi. Temir yo 'l shoxobchalari asosan,
xalg xo'jaligining yirifc: yoqilg'i-energetika, mineral xom-
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#4/itii, mineral qurilish materiallari, metallurgiya, metallni
ifivhi i\lihi\h, kimyo, g'alla va boshga sanoat korxonalariga
sctm<M ko rsatish uchun quriladi. Bu yirik sanoat korxo-

k> Mli1dinlt vii aksincha, ularga yetib keladi yoki jo ‘natiladi va
waili krindi. Ma'ai bir bunday yirik sa’noat korxonalarida juda
KKiln miqdorlarda ishlab chigarilgan mahsulotlarni umumiy
InviliiliiiiiNli joylari (stansiyaning yuk saroyi)ga avtotransportda
«* Ml kcllirib, vagonlarga ortib jo ‘natishni aglga sig‘dirib ham
Ihi Ininydi. Juda ko'plab yirik sanoat korxonalari borki, iqti-
Witlly iiliiitdan ular 0’z temir yo‘l shoxobchalariga ega bo‘-
llaliluri tuagbul boMadi. Mozirda juda ko‘p migdordagi yuklami
iniiir yo'l nhoxobchalarida yuk jo‘natuvchilardan temir yo‘li
d|mMjun gnbiil gilib oladi va yuk oluvchilarga temir yo‘l
iluiKtilHTiMImidtt topxhirudi.

1. S ()i liili-tiinliirisli islilurini va ombor
oprrMtHiyHlarini ta’rifi va ularni tashish
jarayonidagi ahamiyati

liiiii<i|iniii)i yuk tashish jarayoni texnologiyasi yuklami

(VWFHI, Mvtoinobilt kcma va h.k.)lariga ortish, jo‘natish
i'mill I (niiiiiNiyu, port, pristan, aeroport)laridan tayinlangan
iniiil iLil H1 yetkazib (tashib) berish, tashish vositalaridan yuk-
lillill tlifthiiridh, saglash va oluvchiga yukni topshirish kabi
«ipt-HiiNiyalerdan iborat. Jo 'natish punktlarida transport tashki-
lotixa tovar topshirilgan paytdan, toki tayinlangan punktlarida
nhintl oluvchiga topshirish paytigacha bu tovar-moddiy boylik
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(xomashyo, yarim fahrikat va tayywr muhsulot)lc.r yuk deb
ataladi va ulami taihish: temiryo 7, avtomobil. suv (daryo va
dengiz) havo, truboprovod transportlarida amalga oshiriladi.
Yuk tashish jarayonida ba’zi bir yuklami tashishda bir
necha turdagi transporter gatnashishi mumkin. Masalan, temir
yoMlarda yuk tashishda avvalo yuk avtomobil transportida jo ‘-
natish stansiyalarining yuk saroylariga tashib keltiriladi,
avtomobildan temir yo‘l omborlariga yuk tushiriladi, so'ngra
yuk vagonlarga ortiladi. Tayinlangan stansiyalarga yetib kelgan
yuklar vagonlardan bevosita (to‘g‘ridan-to‘g‘ri) avtomobillarga
ortiladi yoki temir yo‘l omborlariga tushiriladi va ma'lum bir
muddatdan so‘ng yukni oluvchiga yetkazib berish uchun uni
ombordan avtomobillarga ortiladi. Sanoat, qurilish va gishlog
xo'jalik korxonalarining temir yo‘l shoxobchalarida esa yuk-
lar omborlardan bevosita vagonlarga ortiladi yoki vagonlardan
bevosita omborlarga tushiriladi. Shu sababli, jo‘natish va
tayinlangan stansiyalarda yuk bilan bir yoki ikki marotaba
ortish va tushirish ishlari bajariladi. Ba’zi bir holatlarda
(bevosita to‘g‘ri aralash yo‘nalishlarda yuk tashilganida) esa
jo‘natuvchidan oluvchiga yuk yetkazib berish yo‘l safarida
yuk bilan 8-12, hatto undan ham ko‘proq marotaba ortish-
tushirish va gayta yuklash (yuklami bir transportdan boshqga
turdagi transportga ortish) ishlari bajariladi. Qayta yuklash
ishlari fagatgina dastlabki va oxirgi stansiyalarda bajarilibgina
golmasdan, balki yuklaming yo‘l safaridagi saralash
stansiyalarida, kcng izli temir yo‘llardan  tor izli temir
yoMlarga yuklarni gayta yuklash stansiyalarida, temir yo‘l
transportidan suv transportiga yuklami qayta yuklash port
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vn priKnitlaildii ham baja-riladi. Shu o‘rinda ortish-tushirish

iwilitii m-ilnm. (w4 i/.0h bcerib o‘tish magsadga muvofigdir.
ihmh ttwhiflull Ishlari deb quyidagi ishlarga: harakatdagi
«moic aviomobll, heTa va h.k.)larga yuklarni ortish
«v HitihfiHA vukint hi tushirish, yuklarni yonalishlar va manzil-
bF k4 a, hi uttnhnh vukhirnt tuxlush, butlash va ombor
4L Hti vukUmn i,i\hnhy4 aytlladl. Ortish-tushirish

omlcdose pxt «we)lniitirt v<itiudnimi aylanishiga va
e m N> Imiiulh  MiitliniilnlUnil ~ yHkw/ili berish
inl #* Imhlim le'e»! ijll»ull

HiiMI e ulilriitiil nwxuiu/atsiyalash va

mvimibmHg<mi*vAliiilhliiii - iiihklv. mHijmd o”'ir, scrmclinat va

WMMKA ¢@*1 intlisnlini monhinalar, mexanizmlar va
AHMMiiliiitluii tHm)|0A||[)ull  uaoslangan mexanizatsiyalash-
LHH Immpli’kn mexuni/ditMiyaliiMhgan va avtomatizatsiyalash-
Himiih liiinijt«t (ilnmNhtirishdir

U'lilir yo'l transportiila ortish-tushirish va ombor ishlarini
m#H»hl/nmly*In«h, kompleks mexanizatsiyalash va avtomatiza-
iNlyiiliinli birinchi mivbatda og‘ir va sermehnat ishlarda qo‘l
m#hnnli<lttii  tbydalanishni  maksimal qgisqartirishni nazarda
Imink  Wunday ishlarga yuklami ortish, yuklami tushirish,
tilitrni ntiifliil4 joylarida taxlash, butlash, tashish va saralash
kiitn islilar kiradi. Yuklami omborlarda ortish va tushirishda
i.siviilarni quyidagilar tashkil etadi: yukni vagondan yoki avto-
mohlldan ko'tarib olish; omborga eltish; uni ombor ichida
taxlash; ombor ichidan (taxlovdan) yukni olish; saralash;
ombordan yukni vagonga yoki avtomobilga eltish va h.k.
llgakli moslamalarga yukni ilish va ulardan yukni bo 'shatish,
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vagonlarning eshik va tuyniklarini, platforma va avtomobil-
larning bortlarini ochish yoki berkitish, yuklarni vagonlarga
mahkamlash yoki vagonlarga mahkamlangan yuklarni bo sha-
tish, vagonlarning eshik o'ymalariga to'siglar qo'yish, yuk-
larni tagliklarga laxlash kabi ishlar yordamchi operatsiyalarni
tashkil etadi. Ortish-tushirish ishlarining asosiy va yordamchi
operatsiyalarini bajarilishiga muvofiq ortish-tushirish va ombor
ishlari dastaki, mexanizatsiyalashgan, kompleks mcxaniza-
tsiyalashgan va avtomatizatsiyalashgan boMishi mumkin.

Dastaki ortish-tushirish va ombor ishlarida hech ganday
mashina va mexanizmlar ishlatilmavdi, asosiy va yordamchi
operatsiyalar qo 7 kuchi bilan bajariladi.

Mexanizatsiyalashgan ortish-tushirish va ombor ishlarida
asosiy operatsiyalarni mashina va mexanizmlar bajaradi, ba zi
bir yordamchi operatsiyalarni chunonchi, yuklarni paketlash,
ilgakli moslamalarga yukni ilish yoki ulardan yukni bo Shatish
kabi operatsiyalarni ishchilar qo 7 kuchida bajaradilar. Chun-
ki bu operatsiyalarni mexanizatsiyalash ancha mushkul yoki
ushbu paytlarda samarasiz bo'lishi mumkin.

Kompleks mexanizatsiyalashgan ortish-tushirish va ombor
ishlarida barcha asosiy va yordamchi operatsiyalar mashina,
mexanizm va asbob-uskunalar yordamida bajariladi, inson
uchun esa mashina va mexanizmlarni boshqarish, tartibga
solish va nazorat gilishgina goladi.

Avtomatizatsiyalashgan ortish-tushirish va ombor ishla-
rida mashina va mexanizmlarni boshqarish, tartibga solish va
nazorat qilish kabi barcha operatsiyalar avtomatik tartibda,
maxsus kompyuterlar yordamida oldindan berilgan dastur
asosida inson ishtirokisiz amalga oshiriladi.

Ulilrdi clligarish amaliyotida ortish-tushirish va ombor ish—
Imh ImIMIitiinu usosiy miqdor ko‘rsatkichi ulami mexanizatsiya
v&kmMmi|ilok kmcxunizatsiyasining darajasidir. Mexanizatsiya va

4 iiicxunizaLsiya darajasi mexanizatsiya va kompleks

ItWKMiiMHNiyu iisulda bajarilgan ishlar hajmini barcha ortish-
Hh lhmmli inlilmiiti hajiniga boiish orgali aniglanadi.

Uq (Qmkm/Qob) ' 100%

IMWWVh, Qmfcitt mexanizatsiya va kompleks mexanizatsiya
iimiv* lintu<li<Kii mitlir hajmi, t; Qb - barcha ortish-tushirish
Milmiiil LLL n|], t,

I 1 Oitull itiilili lull Milniini (jtslikil «{ilish

(Mink Itttliltult ulilitrinl wvu Oinhor operatsiyalarini tashkil
o[tluliMiiiy iui It -litHan iiiNvjiul Temir yol Ustavining 45-
tiHitMnxiilit miHAi Itiihltinh ishiarini  temir yo‘l transportida
it ItHI luitibl belgilangan. «Vagonlarga va avtomo-
hill.Hitu I«A iHINh vu ulardan yuklarni tushirishni:

e 11 umumM>foydalanish joylarida hamda hukumat garor-

Lii i,l,i na:arda tutilgan holatlarda temiryo 1i bajaradi;

hf noumumly foydalanish joylarida hamda umumiy
foydalanish joylarida xavjli va tez buziluvchan yuklarni, xom
liliyvon mahsulotlarini, og'ir vaznli (bir joyda 0,5 tonnadan
yw/or!) va gabaritsiz yuklarni, quyib tashiladigan suyuq,
maxsus harakatdagi sostavda idishsiz uyub tashiladigan vayuk
/<>natuvchining yoki yuk oluvchining kuzatuvchisi nazoratida

T 1 6ubnnoTeka
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tashiladigan yuklarni yuk jo'natuvchilar va yuk oluvchilar
bajaradilar. Temiryo fida munosib ortish-tushirish mashina va
ashbobjihozlari mavjud bo'lganida yukjo hatuvchilar yoki yuk
oluvchilar bilan shartnoma bo 'yicha yugorida nomlari ko fsa-
tilgan yuklar bilan (quyib tashiladigan suyug, xavfli hamda
sovutib va isitib tashiladigan tez buzulivchan yuklardan tash-
gari) ortish-tushirish ishlarini bajarishni temir yo 'li 0'z zim-
masiga olishi mumkin.

Umumiy foydalanish avtomobil transportida stansiyaga
(dan) yuklami markazlashtirilgan tashib keltirish va tashib
ketish lashkil etilganida, bu stansiyadagi hamma yuklarni
(xavfli va quyib tashiladigan suyuq yuklardan tashqgari) ortish
va tushirishni temiryo 1i bajaradi. Yuklarni ortish va tushirish
uchun temir yo 1i yuk jo natuvchilardan va yuk oluvchilardan
tarifda belgilangan migdordayig'im undiradi».

Umumiy foydalanish joylarida ortish-tushirish ishlarini
«0 ‘zbekiston temir yo‘llari» Davlat aksionerlik temir yo‘l
kompaniyasi (0‘TY DATK)ning «O0 ‘ztemiryo‘lkontcyner»
ochiq aksionerlik jamiyati (OAJ)ning filiallari amalga oshira-
dilar. Bu filiallar o‘z ish faoliyatini 0 ‘TY DATK ning minta-
gaviy temir yoi uzellari xududlarida amalga oshiradilar. Bu
filiallarning ish faoliyati: yuk jo ‘natuvchilar va yuk oluvchilar,
korxonalar, tashkilotlar va aholi bilan sharthoma bo'yicha
amalga oshiriladigan ortish-tushirish ishlarini bajarishdan;
ortish-tushirish ishlarida kompleks mexanizatsiya va avtomati-
zatsiyani hamda eng samarali texnologiyalami joriy etishdan;
vagonlami yuk ortish va yuk tushirish operatsiyalarida to“xtab

turishini  belgilangan me’yorlariga amal gilishdan; ortish-
tushirish ishlarini bajarishda yuklami va harakatdagi sostav-

MHL ™ 8

Uhil iiNunhni ta’rninlashdan; ortish-tushirish ishlari borasidagi
mlil,(l.. In«|(itmh quvvatlari asosiy fondlarini ishga tushirishdan;
Mttiil ifilinliiliiM, 1Javlat texnika nazoratiga 0‘z vaqtida mashina
v* nttMftUntinmi ko'rikka tagdim etishdan; mexanizatsiya
e -h-i..i,... icxnik hujjatlami tuzishdan va bu texnik hujjatlami
imummiili i.hlilmdm'iiu|lashdan iborat.
| siemlisi lwvopil* «0 ‘ztcmiryo‘lkonteyner» OAJning bosh-
lulilnii i Zughi indi nclitislkulari boMadi. Filial va ishlab
i lih| ntali i« [[m<9rmitHiL iskhi shtat jadvali ma'muriy-texnik
eii**« i|tH*<iiiiil|liii<litii, ortish-tushirish inashinalari va jihoz-
I Imejdmeiivi hi iiii'Hiini/ditorlardan, ishchilardan, hisobchi-
lutilmi h« >>iiilhmk I inlKliihirdau iborut. Mexanizator va ish-
iluUi I'i(@PliiliMm@ii 1% liilNiniin vm ulari brigadirlar boshqa-

inini hifilmli, Oilish-tushirish ishlarini boshqarishni uchastka
iniu (iiiuMar) luri umalgu oshiradilar.

hlUilliu itsosiy londlarga va aylanma vositalarga ega
Im liiili  Asosiy fondlami omborlar, maydonlar, ortish-tushirish
iiiailiina. mcxanizm va inshoatlari, ustaxonalar va shunga
o'xshjishlur (sh.o“.) tashkil etadi. Aylanma vositalarga yoqilg‘i
v« clcktrocnergiya, materiallar, past baholi asbob-anjomlar,
iiuixnus Kiyim-boshlar, ya’ni yuklami ortish-tushirish bo‘yicha
luijnriludigan ishlar bahosiga to‘liq ko‘chib o‘tadigan barcha
musa va buyumlaming bahosi kiradi.
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Ortish-tushirish ishlari yuklarni ortish-tushirish goidala-
riga, mehnat muhofazasiga va texnika xavfsizligiga muvofiq
hamda temir yo‘l Ustaviga, temir yo‘llami texnik ekspulata-
tsiyasi  qoidalariga,  yuklarni  vagonga  ortish va
mahkamlashning texnik shartlariga rioya qilinib, ishlab
chigilgan namunaviy texnologik jarayonlar asosida bajariladi.

1.5. Ortish-tushirish mashinalarining tasnifi

Ortish-tushirish  va ombor ishlarini bajarish uchun turli-
tuman mashina, mexanizm va qurilmalami goMlash mumkin,
ammo ulami to‘g‘ri tanlab olish va ulardan ratsional foyda-
lanishgina mexanizatsiya va kompleks mexanizatsiya samara-
dorligini ta'minlaydi. Ortish-tushirish mashina (OTM)lari
ishchi organlarining harakatlariga muvofiq davriy harakat-
lanuvchi va uzluksiz harakatlanuvchi guruhlarga bo‘linadi.

Davriy harakatlanuvchi ortish-tushirish mashinalarining
ishchi organlar yukni olish yoki bo'shatish uchun to ktab,
yuklash joyidan bo'shatish (tushirish) joyiga eltib beradi.
Davriy harakatlanuvchi mashina (mexanik yuklagich)ni ish
davrining chizmasi 1.2-rasmda ko‘rsatilgan.

Uzluksiz harakatlanuvchi ortish-tushirish mashi-nalarining
ishchi organlari yukni uzluksiz yoki deyarli (gariyib) uzluksiz
ogimda eltib berib turadi. Uzluksiz harakatlanuvchi mashina
(konveynr)ni ishlash prinsipi 1.3-rasmda ko‘rsatilgan.

Ortish-tushirish mashinalarining ishchi organlari harakatiga
muvofig ulami tasniflash mashina, mexanizm va qurilmalami
unumdorligini, quvvutini va boshga parametrlarini, texnika-eks-
pluatatsion hisoblariui tizimlash (sistcmalash) imkonini yaratadi.
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I'llllfmIfta muvofiq ortish-tushirish mashinalari maxsus va
M M  YyuHkb/arua bo'Unadilar. Maxsus ortish-tushirish
HttiftliitM  ini'’Kiinl/m va qurilmalar muayyan bir turdagi (donli,
*mi Idluvt Iim yoki (o'kiluvchan, suyuq va h.k.)) yuklarni
tHIUMn yetltl ItiMilrllhdn ishlatiladi. Bundan fargli o‘laroq,
ywMH.H tHMlilnalai Inn lurli yuklami ortish va tushirish uchun
ItHIMIlIMili  t>nimli 1tmliliitli mashina, mexanizm va qurilma-
luh.i HitNlity lanillhmh  ulnrni qokDanish  tajribalarini
MHMHMHHMab va yH/uun lutiga munosib holda ulami
LWLb K HftttINnMIiili humn  mil',lima mexanizmlaming
UMhiH '. n .Jtev\iilinl mi bofthga bir gator parametrlarini
hMilfri skl i.lk [irnidi

I ti Iliilih Mmblnulnllnlny aironiy

wn* <e(«e | i> 1 > * 1 « » mUu'isiHklc hliiri

. Mi".!, in 111 1 (HAkbInkbHtnl illnmi vazilasiga, yuk ko'ta-

Htlilytf, y»'iiii» lilk mi kincmalik pftramctrlariga hamda mashi-
Mriliuiiii.il. 1""]iluiilnhion ko'rsatkichlari hisoblanadi: unimdorli-
[il|H Moyt Mn’Imign. (weptocCMmKocTb); material sig‘imiga;
T. Lnii nlgMmiun garab tanlah olinadi. Mashinalaming ushbu
HKimlv paraimMrlarl va ckspluatatsion ko‘rsatkichlari muayyan
I. unnliif’ik- yoki transport operatsiyalarni bajarishga yuqori
s meivli muvofig bo lishi va shu bilan birga mashinalardan
ItiMLilanifihning igtisodiy samadorligini hamda ekspluatatsiya
Mivhi/ligini ta'minlash kerak.

Mashinuning nominal yuk koUarishi deb uning eng ko'p
Mih nitissasinl ((i,J ko'tara olishiga aytiladi. Bu eng ko‘p yuk
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massasining miqgdorini yukni 0‘z massasi (G) va yukni ilib
olish moslamalarining massasini (Gii) tashkil etadi.

Ortish-tushirish mashinalarining yuk ko‘tarishi doimiy
(o'zgarmaydigan) va o‘zgaruvchan bo‘lishi mumkin. Chor-
poyali kranlar, ko'priksimon kranlar, avtoyuklagichlar va elektr
yuklagichlar yuk ko‘tarishi doimiy, ko'pchilik turdagi ayla-
nuvchi strelali (avto, temir yo 7 va minorali) kranlarning yuk
Ko 'tarishi o zgaruvchan bo fadi.

Ortish-tushirish mashinasining bo'ylanma va ko'ndalang
bazasi, strela ganoti (BbineT) yoki kran qurilmalarining
oralig 7 (nponéT), yukni maksimal balandlikka ko 'tarishi, yo 7

shu lasi  (OpO>KHbIA  npoceeT) uning asosiy gabarit]

parameirlari hisoblanadi. Mashina yurgizuvchi gismining
chetki  g'ildiraklarining  markazlari  orasidagi  masofa
mashinaning bo'ylanma bazasi, iz (koleya) ning kengligi esa
ko‘ndalang bazasi deb hisoblanadi. Strelali kranning aylanish
(gorizontal tekislik bo‘yicha) o‘gidan yuk ilish nugtasidan
o‘tgan vertikal chiziggacha boigan masofa strela ganoti deb
ataladi. Strela ganoti doimiy va o‘zgaruvchan bo‘lishi mumkin.
Chorpoyali yoki ko'prik-simon kranning kran osti yo'llari
orasidagi masofa uning oralig‘i (nponét) deb ataladi. Yol
shu’lasi mashinaning o‘tuvchanligini (npoxogumocTs) bildiradi
va yo'lning ustki gatla-midan mashinaning eng past joylashgan
gismigacha bo'lgan masofaga teng boiadi. Kinematik
parametrlarga yukni ko'ta-rish, eltish, aylanish va mashinaning
0‘z harakat tczliklari kiradi.

Ortish-tushirish mashinalarini eng muhim ko'rsatkichla-
ridan biri uning unumdorligidir va u 0z navbatida, texnik va
ekspluatatsion kabi unumdorlikdan iborat bo‘ladi. Mashina
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4 Milwaning | soat davomida to'xtovsiz, muayyan mig-
Ihmlti \uklunganda va eng ilg'or uslubda mehnat tashkil
fMwn»*/* hinuada, kubometrda, donada ortib-tushirgan yuk
"LLHOMHE Mnintt &'ink uniimdorligi deb hisoblanadi.

lin twt’Hf davomida mehnatni tog'ri va ilg'or uslubda
htohkil itiluondo va muayyan bir joyda aniq ortib-tushirilgan
M mUfthitl  ekspluatatsion unumdorlik deb hisoblanadi.
|ikqd<tHMitH  unumdorlik  texnik  unumdorlikdan  fargli
Wbluy. tWWHmnI vngl bo'yicha va uni bir smena davomida
bk aiHbl initimluK nimli

IdIhnliMHIT nmnhinninrining ekspluatatsion unumdorli-

In K ftHVMhi  Ihktorlarning funksional bogMigliligini
iV 1« ku'tinhlitlii iti'tMtlirib mumkin.
M.Hth it.Hiti-iHUMituhl niiinliiniihu uchun

Ik F o, ox «V 'y Uoi). I'nii (1.1)

[*1mbl* ImixiUituvthl ineihltUilur uclum

0.in—/ (kv. Miik u, tni) « t/sm (12)
Im vi'iilii, K, ky,n  mashinaning vaqt va yuklanish bolyicha
liivilitluuhli koof litsiycnti; Qn- mashinaning nominal yuk ko*-
iitilolii \)m WK- yuk ko'tarish, mashinaning harakatlanish

mi lining konntrukslyalari holatini o‘zgarish tezligi; qylk- bir
moll u/unlikka boMgan yuklama; u - to‘xtovsiz harakat-
Ittnuvchi tnnshinaning ishchi organining tezligi; tsm- mashi-
imnliil' nh vaqti (ish smenasi).
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Yuk birligini ortib-tushirish uchun sarflangan solishtirma j
energiya sarfi mashinaning energiya sig‘imi deb ataladi va u j
kilovaitlardagi energiya sarfini muayyan vaqt ichida tonnada, 1
kubometrda, donada ortib-tushirilgan yuk hajmiga bo'lish j
orgali aniglanadi.

Mashina yoki qurilmani ishlab chigarish uchun sarflangan 1
material massasini shu mashina (qurilma)ning unumdorligiga
yoki yuk ko‘tarishga nisbati uning material sig‘imi deb hisob-1
lanadi.

Mashina yoki qurilmaga xizmat ko‘rsatadigan odamlar so- 1
nini shu mashinaning yoki qurilmaning ekspluatatsion unum-
dorligiga bo‘lish orgali 1 tonna, dona, kubometr ortish-tushi-
rish uchun sarflangan mehnat sig‘imi aniglanadi.

—_—

1.7. Yuk vagonlari va ortish-tushirish ishlarini
kompleks mexanizatsiyalash

Yuk vagonlarini konstruksiyasi yuk operatsiyalarini tez va
soz bajarishga, yuklarni asrashga va yuk tashishlarning sama-
radorligiga bevosita (a 5ir giladi. Shuning uchun yuk vagon-
larining konstruksiyasiga muayan ekspluatatsion va igtisodiy
talablar qo‘yiladi. Bular quyidagilardan: vagonning bahosini
arzon bo 'lishligidan; vagonning yetarli darajada mustahkam-
ligidan; tarasini (0'zining massasini) kam bo 'lishligidan; po-
yezdlar harakati xavfsizligini ta 'minlashdan; yuklarni asrash- i
dan; vagonning yuk ko'tarishidan va sig'imidan maksimal
foydalanishdan; ortish-tushirish ishlarini kompleks mexaniza-
tsiyalashdan va yuqori unumdorlikda bajarishdan hamda yuk
operatsiyalarini bajarishda vagonlarni to'xtab turishini ka-
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SAO0O0HWiikm ttuHui  Vuk Vrtuuninrining parki  yopig vagon-

ftletlimhmlhiatiii, yniiiit ochiq vagonlardan, sistcr-
u«|4m14n  UhMhill< vNKiinliirdiiii vn maxsu.s vagonlardan
dt ud Ihe M* hull kemin tikniiin lu/ili.shgu va yuk ko‘tarishga

I iti.*».*| |h H Mall vigilg viigunliii (quyida yopiq vagon
tIBri*  »m»imlh.Mi  I»Hy u.4yH,>Hblulw>hhn'i tflmmatboho itlish-
i»m/i hi tbtibdl it«éd/m*m lumuUt iilhhhfrni hi sirhliin himoya
Iffttfcfci HitiniHi bullish Ki him mu liollonyan
My M-#M U inirlib. Invqulotdn salar-
IfINtt HKIKHI'K® »**kutiUnsl sHMivitvn - 1H'249uH Iwini mo'ljal-
(I 4 #imih ku/ovliilUK bar ikki yon cle-
MM MWL tlonttili Hill Mvngnli) lurilma eshiklar va ikki-
WAMWHIIT ®LH"*1» Hiviiukini hilun iilwzlangan. Tuynuklar
imimin  Militl venllinli vn nliomollatishga hamda sochi-
HHMi4 yubIumA "HHub uchun ham xizmat giladi. So'nggi yil-
TanLl I-WuIt »lil«|nill]iiii vopiq vagonlar kengaytirilgan eshik
n IMmImHIm ruH bo'llh, qo'.tli gaiidtli (ikki tavagali) surilma
H«hikMi blbiii |1|jo*1nnwrlar. Hu vagonlami yuk ko‘tarishi 67 t
Im 1 Kiuuvliitnif hiijmi 140 mJ.

MIMI shiillnil — lemir  yoMlarida yopiq vagonlarning
Imhlmm I 1 n'qli. 1kki o'qli yopiq vagonlar sobiq Ittifogning
utii'li - yirllrtildl  1970-yillarida ekspluatatsiyadan chiqarilib
\"*%"1uii Olingan ma’lumotlarga garaganda gator va hatto

vnk lashishlarda hali-xanuz foydalanilmoqda va
iilafiitiilt yimutl-takomillashgan konstruksiyalari ishlab chiqgaril-
"»"ilm Ikki 0’qli yopiq vagonlar mayda partiyadagi yuklarni
iMiihUhiln iiuninrali hisoblanadilar.
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1.4-rasnt. Universal to‘rt o'qli yopiq vagon.

Yopiq vagonlarning konstruksiyasi ortish-tushirish ishla-
rini mexanizatsiyalashgan va kompleks mexanizatsiyalashgan
usulda tashkil etishga va yugori unumdorlikka, ega bo 'lgan
ortish-tushirish mashina va mexanizmlurni qo 'llashga yetarli
darajada imkoniyatlar yarata olmaydi. Yopiq vagonlarga keng
nomenklaluradagi idish-o‘rovli va donali yuklami ortishda va
tushirishda unuradorligi 15-25 t/soat bo‘lgan mexanik (elektr
va avto) yuklagichlar tagliklar va turli ilib va gamrab olish
moslamalari bilan birgalikda hozirgaeha asosiy mexanizatsiya
vositasi bo‘lib golmogda. Ortish-tushirish ishlarining yordam-
chi operatsiyalarni katta ulushi hali-xanuz qo‘l kuchida bajaril-
moqda. Yuk aylanmasi kichik bo'lgan gator stansiyalarda esa
yopiq vagonlardan keng nomenklaturadagi idish o'rovli va
donali yuklami ortish va tushirish, asosan dastaki usulda, oddiy
moslamalar-dastaki aravachalar, ko‘chma dastaki ko'targichlar,
rolikli zanjirlar, rolikli metall tayoglardan foydalanib, bajaril-
moqda. Shu sababli, yopigq vagonlarga yuklarnimortish va tu-
shirish ishlarida mexanizatsiya va kompleks mexanizatsiya
darajasi ancha past.

28

I'NHh m | Im'N H'(J|| (tINIforniulurda (quyida platfonna
i (fFOHMItftlli hi'v» mm*nklaturad(igl oj”ir vaznli. uzun bo'yli

M ML Miimdn hii/miv massasi 1.X t/ms dan ziyod
#» Ufitii in - ... \iihliu hixhlladt I'latformalar gaytarma
0**1 iixtiMi Nkobaluri, ctak tayanch

b(AWWK*H HM Imil I'ihii [ilt.>-liiiHMtii ho* lib. asosan, to'rt o‘qli
Htix MitLil L dilgeHiiiin (I A niim), Massa bruttosi

1%, |ttt iff til | Il ImOrt Imtmtlll lieMil»*viM'rliir nclimi maxsus
iinh i .. «i *nt*ntll le tittltt inhitili ilililanly,an (1.4-

11 i,idiii |'ti*wtrdd lo*rt o’qli plat forme.

" PtotftWHUihu »p> konstruksiyasi ortish-tushirish ishlarini

va kompleks mexanizatsiyalashgan usul-

tM  VWV'a’'hed va vugorl unumdorlikka ega bo 1gan ortish-
Imhimh HWHhIHit vu mexanizmlarini go'llashgayetarli daraja-
MWL Mull VHMIL, u.un bo'yli va ulkan yuklami ortish va
tt inn i, 11 MMMMIitltiflini 70-100 t/soat. hatto undan ham ziyod
l«i ii*t<e null kruiilurdan foydalanish mumkin. Ba’zi bir mashi-
ttt >t im’timi/rnlitrni «‘/ini yurgizib, platformaga ortish va
[AMAVKVHIN Uinhlrish mumkin. Hajmiy massasi 1,8 t/m3dan
‘Uml im'Ifim yuk (qum, shag‘al, chagiq tosh)lami ortishda esa
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unumdorligi 600 t/soat gacha boigan uzluksiz harakatla-
nuvchi mashinalardan foydalanish mumkin.

Universal to‘rt (1.6-rasm) va sakkiz o‘gli yarim ochiq
vagonlar (quyida yarim ochiq vagonlar deb yuritiladi) eng
keng targalgan yuk vagonlari hisoblanadilar. Ular asosan,
Ko mir, Ta 'dan va Ta 'dan konsenlratlari, koks, torf mineral
qurilish materiallari kabi ommaviy to'kiluvchan yuklarni
hamda o'rmon materiallarini va gisman og'ir vaznli va uzun
bo §liyuklarni tashish uchun mo ‘ljallanganlar.

1.6-rasm. Universal to'rt o‘qJi yarim ochiq vagon.

Yarim ochiq vagon kuzovining polini hosil giluvchi ostki
tuynuk qgopqoglari, ochiq holatda vagondan sochiluvchan-
to‘kiluvchan yuklarni tushirish uchun xizmat qiladilar. To'rt
o‘gli yarim ochiq vagonlarning har ikki tomonida yettitadan
o‘n to‘rtta, sakkiz o‘gli yarim ochig vagonlarning esa har ikki
tomonida o‘n bittadan yigirma ikkita ochiladigan qopqoqgli
tuynuklar mavjud. Har bir tuynuk qopgoglari yarim ochiq
vagonlarning o‘rkach to‘siniga uchtadan halgalar yordamida
sharnirli mahkamlanganlar. Sakkiz o‘gli yarim ochiq vagon-
laming tuynuk gopgogqlarining yopilishini yengillashtirish mag-
sadida. ularning har birlari torsion mexanizmlari bilan jihoz-
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IftNfVitiw - Onjuukjint bikir clementlar bilan mustahkamlangan
LU, dpHHHME 1" i tnetall tunika (list)lardan yasalgan.
lhvhuli gopqog'ini berkitish moslamalari ikki tishli zuluf
(tot ixU 31" wn barmoqgli sektorlardan iborat. Tuynukni
i, mijn|H|ogni dost ko'tarib zulflaming ostki tishlariga
c'i*i" i * I»rktlish kronshteynerlari ilashtirib olinadi, so‘ngra
....... ven hitkith ostki sarroviga bikir mahkamlangan skoba
MLAH «i,,1"i"“I "I»liga temir tayoq (lom)ni kiritib, uni (qopgogni)
HiAnHLL*  ~ittrib  berkitish  kronshteynerlarining  zuluflami
jfekt tHHniy inMnriga to'liq ilashtiriladi va zuluflar barmoqli
H B ||l |* nmhkunilanadi. Barmogli sektorlar zuluflami berk
l|pill«ItUii Ik ‘«ntsiyalash uchun, ya’ni tasodifan zulufni o‘z-
H'h.U. Lrikltlsh kronshteynerlaridan chigib ketib, tuynuk
Hit bexosdan ochilib ketmasligi uchun xizmat giladi.
Inymmk  gopgog’ini ochish uchun maxsus bagra yoki
' k« nucha bo'lgan bosgon (kuvalda) yordamida sektor
[PMMM(iirlgM  (uni sinib yoki egilib ketmaydigan darajada
HIIMH v ciijtil) urib orgasiga (chappasiga) aylantiriladi. Zuluf-
Im **klIhiltiming fiksatsiyasidan bo‘shaydi. So‘ngra zuluflami
[«HNJitii I'i.hi ohista urib, uni tishlarini berkitish kronshteyn-
lotImi «irnlilganida yukning massasini ta’sirida gopqogni
«illMfl qiMiui pastga qulab 31° giyalikda to‘xtaydi, yuk o‘z-
Mrfilitii pitxtgu to‘kilib tushadi. Yirik iste’molchilaming om-
Mtiilfiildii cav yarim ochiq vagonlarni, juda katta unumdorlikka
tlH I-* llum vagon to‘ntargichlar bilan ham to‘ntarib tushirish
mumkin
VittHit ochig vagon kuzovining har ikki etak tomonlariga,
*m  ui1>butun cni va balandligi bo‘yicha ichkariga ochila-
iligitn 4l ganotli eshiklar o‘matilgan. Yarim ochiq vagon-
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larga uzun bo'yli yuklarni hamda o'zi yurar texnikalarnl
ortishda eshik ganotlari ichkariga ochilih yon devorlarga
mahkamlab qo yiladi. Etak eshiklarisiz va ostki tushirish tuy-
nuklarisiz - sidirg‘a (gung) kuzovli yarim ochiq vagonlar ham
ishlab chigarilgan. Ulardan yuklami tushirish vagon to‘ntar-
gichlarda amalga oshiriladi.

Yarim ochiq vagonlarning konstruksiyasi ortish-tushirish
ishlarini mexanizatsiyalashgan va kompleks mexanizatsiya-
lashgan usulda tashkil etishga va o'ta yugori unumdorlikka
ega bo'lgan ortish-tushirish mashina, mexanizm va quril-
malarni qo 'llashga keng imkoniyatlar yaratadi. Yarim ochiq
vagonlarga ommaviy to‘kiluvchan yuklami ortishda va ulardan
shunday yuklami tushirishda unumdorligi 1000 t/soat va
undanda ziyod boigan ortish va tushirish qurilmalar kompleks-
laridan foydalanish mumkin.

Sisternalarda neft va neft mahsulotlari, yog'lar, turli
kislota va ishqorlar va shunga o 'xshash suyuq yuklar tashiladi.
Sistemalar silindr shaklidagi metalldan payvandlab yasalgan
rczervuar (qozon)dan iborat bo‘lib, uning ustki gismida, suyuq
yuklarni quyish uchun hamda gozonni ichini tozalash, yuvish
va bug'lash hamda ta 'mirlash uchun. tuynuklar o rnatilgan.

Tashiladigan yuklaming turiga muvofiq sistemalar ikki
guruhga bo‘linadilar:

Universal - keng nomenklaturadagi neft va neft mah-
sulotlarini tashish uchun.

Maxsus - alohida turdagi yuklami tashish uchun.

Universal sistemalar 0'z navbatida: ravshan (benzin, kero-
sin, legroin va h.k.) va to‘q (neft, dizel yoqilg‘isi, mineral
yogMar va h.k.) neft mahsulotlarini tashuvchi sistemalarga

|
1
1

It IiIMMILE - Univ*»nil rtiHIcniiiliir to'it  va sakkiz o'qli (1.7-
ItMHI i miidfizihmin inlilnh ehiquriladi. Ravshan neft mahsulotlari
himi h’M kwlit bo'lganliklari va ostki to‘kish asbob-
Mmihit# LPHLLEGIKLCE puxla bo'lmaganligi bois, bu yuklami
I*«tnedi in' Uihli uNhoblari bilan jihozlangan sisternalarda
tumlln ‘ini 1ink | «4| neft mahsulotlarini tashish ostki to‘-
kt.ii MtMiltUtl Imlhii jihozlangan sisternalarda amalga oshiri-
[1)|  Aiilhiii to.shivdigan sisternalarni ichki sirti, metallni
intlruvchi ta siridan saglovchi (muhofazalovchi)
fefIMW LiLLbn (njtina, go'rgoshin) bilan goplanadi. Bunday
Hbgl|| Ihmlimwbi sislcrnalaming gqozonlari kislotabardosh
W " #MitloiiiiN poMat va aluminiydan yasaladi. Qo-
H¥fl mahsulotlari bug' g'ilofli sisternalarda tashiladi.
NUIttitb'iliHini to'kib olishni anchagina soddalashtiradi hamda
|* t14aMrud .

/. 7-rasm. Sakkiz o“qgti sistema.

I/fllcrmik vagonlarda tez buziluvchan yuklar tashiladi.

IUi v>monlarda tez buziluvchan yuklar yoz paytlarida sovutib,
V/ bir turdagi yuklar (muzlaganida o Zini sifatini
Hi i/omvchi yuklar) esa qgish paytida isitib tashiladi. Har bir



turdagi tez buzuluvchan yuklar muayyan harorat rejimida Vi ut huii trknsmor(yoriar va h.k. mansub bo‘la-

tashiladi. Izotermik vagonlarni ichidagi munosib harorat MM >Hk M jibniny texnik tavsifnomasi 1.1-jadvalda ko'r-
rejimini ushlab turish uchun, ular sovutish va isitish ashob* Uty

uskunalari bilan jihozlanadi, kuzovi esa issiglikni saglash 1 1-iadval
izolasiyasi bilan jihozlanadi. ks

Izotermik vagonlar 21, 12 va 5 tadan birlikdagi refri- Niik vtigonlarinmg texnik tavsifnomasi

jcrator poyezdlarga yoki seksiyalarga birlashtirilgan bo'lib,

ularda muvofiq ravishda uchta, ikkita va bitta vagonda dizel- 1 ‘:’ - 2 2 'S %
elektrstantsiyasi (dizel-generator qurilmasi), sovutish asbob* bhT*H 1 X G 2 @ g g ¢ %”
uskunalari va ularga hizmat ko‘rsatuvchi mexaniklar brigada- o > g = g 5@ ° E g
sining maishiy hizmat xonalari joylashtirilgan. Hozirda tez 6 ~ <
buziluvchan yuklarni tashish amaliyotida asosan, 5 vagonli »HMN 4 680 2200 12015 3809 1473
refrijerator seksiyalaridan keng foydalanilmoqda. ¥ saH"™* 4 670 2600 14000 4454 1697
Tez buziluvchan yuklarni tashish uchun hozirda avtonom m’)\;& Hil' 4 690 2200 7300 3473 1392
refrijerator vagonlaridan ham foydalanilmogda. Bu avtonom
refrijjerator vag(?nlarda maxsus hizymat ko‘rsat?Jvchi mexaniklar VerHIIFI X 1250 4517 13750 5233 2024
brigadasi boMmaydi_, ulardag_i sovutish ailgregatlar_i v(_am dizel- [ (UitnoiiiH 4 700 2092 ) 36,80 14,62
generator qurilmalari avtomatik va dastaki boshgariladi. Avto- L M 4 650 26,00 ) 5250 19,62
nom refrijerator vagonlarga hizmat ko‘rsatislini va nazorat | HUHHl 4 620 2530 8860 } 13,57
qgilishni yo‘l safaridagi texnik stansiyalardagi navbatchi mexa- | I 8 1200 4880 140,00 , 21,12
niklar amalga oshiradilar. | Si"i’i;ﬁ'crll 4 765 2350 111,00 14,72
Maxsus vagonlarga: ma’danlar va mineral qurilish mate- ] | VEfHi
riallarini tashish uchun-dumpkarlar; sement, mineral o‘g‘itlar ] 4 410 32,00 82,00 41,00 1807
va don-dunlarni tashish uchun-xopperlar (1.8-rasm); okatish- ] j liMimimrter 20 300 14200 1 - - 4500

lar va issig aglomeratlami tashish uchun-ochiq xopperlar;
aeratsiyalanuvchi yuklar (sement, un, kaustik soda, polivinil- 1
xlorid)ni, spirt va suyuglantirilgan gazlami tashish uchun-
maxsus sistcrnalar; yengil avtomobillami tashish uchun-ikki
gavatli platformalar; gabaritsiz, og‘ir vazinli va ulkan yuk-
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/.8-ra\iiL Don uchun to'rt 0'qli yopiq xoppervagon.

Tashilayotgan yuklaming nomenklaturasini kengayib bo-
rishi hamda ayrim yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini tez va
soz bajarish, yuklarni tashishda asrashni ta’minlash, vagonlarni
yuk ko‘tarishidan va sig‘imidan yaxshiroq foydalanish magsa-
diaa yuk tashishda maxsus vagonlardan yanada kengroq l'oy-
dalanilmoqda. Alohida yuklarni yoki nomenklatura guruhidagi
yuklarni tashish uchun vagonlarni maxsuslashtirish, vagon-
larni yuk ko 'tarishidan va sig imidan yaxshiroq foydalanish,
yuklarni tashishjarayonida nobudgarchiliklarni keskin kamay-
tirish, ortish-tushirish ishlarini mexanizatsiyalashgan va komp-
leks mexanizatsiyalashgan usulda tashkil etish vayugori unum-
dorlikda bajarish hamda vagonlarniyuk operatsiyalarida to X-
tab turishlarini keskin gisqgartirish imkoniyatlarini yaratadi.
Lekin maxsus vagonlardan foydalanish, ularni salt (yuksiz)
yurish masofasini oshirib yuboradi.

1.9-rasnL Katta tonnajli konteynerlar uchun to‘rt o“gli uzun bazali
platforma.
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I-hobga test savollari

I Iransportning eng muhim vazifasi nimadan iborat?

A Yangi moddiy neMmatlar ishlab chigarishdan.

V. Vagonlarning o‘rtacha statik yuklamasini oshirishdan.

N hhlub ehigarilgan mahsulotlami makondagi joyini 0°z-
gNtlliINIidun.

D lo‘g‘rijavobyo‘a.

I, Vagonlarning yuk ko‘tarishidan samarali foydalanish-

2, Mahsulotlarning iste’mol giymati gachon paydo bo‘ladi?

1 Mahsulotlar ishlab chigarilganida.

V. Mahsulotlar vagonlarga ortilib stansiyadan jo ‘natilga-
Hiila

N. Mahsulotlar transportda tashilayotgan paytda.

1). Muhsulotlar omborlarga yetib kelib tushganida.

I Mahsulotlar ishlab chigarish doirasidan iste’mol doira-

lign ™ ikn/ib berilganida.

V Temir yoM U-ansportida yuk, yoMovchi va bagajlami
Mhl«hihi gaysi operatsiyalar ketma-ketlikda bajariladi?

A l'oyczdlar harakatini tashkil etish operatsiyalari.

V |.okomotiv va vagon parkini ekspluatatsiya gilish ope-

ehlduHinl
i losnik hamda yuk va tijorat operatsiyalari.

I» lu’n'ri javob yo‘q.
Yuklarni ortish-tushirish, tortish, yo‘l safarida yuklarni
esthihiiili va gayta yuklash operatsiyalari.
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Ui s temir yo‘l stansiyalarda baja-
riladi.

A. Texnik operatsiyalar.

V. Poyezdlar harakatini tashkil etish operatsiyalari.

S. Lokomotiv va vagon parkini ekspluatatsiya gilish ope-
ratsiyalari.

D. Avtomusohoralash, telekommunikatsiya, telemexanika
vositalarini ekspluatatsiya qilish operatsiyalari.

E. Yuk va tijorat operatsiyalari.

5. Yuklami ortish-tushirish ishlari gaerlarda bajariladi?
A. Temiryo‘lining yuk saroylarida.

V. Umumiy va noumumiy foydalanish joylarida.

5. Korxonalaming temir yo'l shoxobchalarida.

D. Konteyner maydonlarida.

E, Yopiq omborlarda.

6. Ortish-tushirish ishlariga gaysi ishlar mansub emas?

A. Harakatdagi sostavlarga yuklami ortish.

V. Harakatdagi sostavlardan yuklami tushirish.

S. Yuklami yo‘nalishlar va manzillar bo‘yicha saralash.

D. Yuklami jo ‘natish punktlaridan tayinlangan punktlarga
yetkazib berish.

E. Yuklami omborlarda tashish va taxlash.

7. Yuklami omborlarga ortishda va tushirishda ...............
bajariladi.

A. asosiy va yordamchi operatsiyalar.

V. taxlash va butlash operatsiyalari.

38

H muiilusli va taxlash operatsiyalari.
I« Inillii*ilt vu saralash operatsiyalari.
* H (nmg'iihish va idishlash operatsiyalari.

N (MiNh-lushirish ishlarining asosiy operatsiyalari nima-

IUiittt cmas?
A llgiikli moslainalarga yuklami ilishdan va bo‘shatish-

dnF

V' Yuklarni vagondan yoki avtomobildan ko‘tarib olish-

H Nnk Inmi vagondan omborga eltishdan.
Il YukInmi ombor ichida taxlashdan.
I Itxlovdan yukni olishdan va avtomobilga elitishdan.

Y Ortish-tushirish ishlarining yordamchi operatsiyalari
HMHrtliiiiliin ihorat emas?

A llgukli moslamalarga yuklami ilishdan.

V Yuklami vagondan omborga eltishdan.

S llgukli moslamalardan yuklami bo‘shatishdan.

1) Yuklarni vagonlargamahkamlashdan.

L, Vagonlarning eshik va tuynuklarini ochishdan.

10. Deatakd ortish-tushirish va ombor ishlarining...............
L An yitlari ol kuchi bilan bajariladi.

A Inxhiiih va butlash.

V mtralaah va taxlash.

H HNoniy vu yordamchi.

I+ Imllush vu saralash.

I liiuig'alaah va idishlash.
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11 ortish-tushirish va ombor
ishlarida asosiy operatsiyalami mashina va mexanizmlar baja-

radi, ba’zi bir yordamchi operatsiyalami ishchilar qo‘l kuchida
bajaradilar.

A. Avtomatizatsiyalashgan.

V. Kompleks mexanizatsiyalashgan.
S. Dastaki.

D. Mexanizatsiyalashgan.

E. Dastaki va avtomatizatsiyalashgan.

1 2 ortish-tushirish va om-
bor ishlarida barcha asosiy va yordamchi operatsiyalar mashi-
na. mexanizm va asbob uskunalar yordamida bajariladi. inson
uchun esa mashina va mexanizmlami boshgarish, tartibga
solish va nazorat gilishgina goladi.

A. Dastaki.

V. Mexanizatsiyalashgan.

S. Avtomatizatsiyalashgan.

D. Dastaki va avtomatizatsiyalashgan.

E. Kompleks mexanizatsiyalashgan.

13. Ortish-tushirish ishlarini umumiy foydalanish joylarida
kim bajaradi?

A. Yukjo ‘natuvchi.

V. Yuk oluvchi.

S. Yuk jo ‘natuvchi va yuk oluvchi.

D. Stansiyaning tovar idorasi xizmatchisi.

E. Temir yoMi.
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H OrlInMuihirish ishlarini noumumiy foydalanish joyla-

ii.L.i MmIm hiijunidi?

1 vuk Jo'natuvchilar.

V SIMimiyuning lovar idorasini xizmatchilari.
S Yuk oluvchilar.

1) Yuk jo'natuvchilar va yuk oluvchilar.

I IcmiryoMi.

15. Umumiy foydalanish joylarida xavfli va tez buzuluv-

minin yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini kimlar bajaradi?

J1. Stansiyaning tovar idorasini xizmatchilari.
V. Yuk oluvchilar.

S. Yuk jo'natuvchilar va yuk oluvchilar.

1). Yuk jo'natuvchilar.

E. Temiryo‘li.

16 ortish-tushirish mashi-

nninrining ishchi organlari yukni olish yoki bo'shatish uchun
to’xtab, yuklash joyidan bo‘shatish (tushirish) joyiga eltib
berdi.

A. Uzluksiz harakatlanuvchi.
V. Davriy harakatlanuvchi.

S. To*xtovsiz harakatlanuvchi.
D. Maxsus.

E. Mugim.

17 ortish-tushirish mashina-

larining ishchi organlari yukni uzluksiz yoki deyarli (gariyb)
uzluksiz ogimda elitib berib turadi.
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A. Uzluksiz harakatlanuvchi.
V. Davriy harakatlanuvchi.
S. Mugim.

D. Maxsus.

E. Universal.

18. Ortish-tushirish mashinalari ishchi organlarining hara-
katiga muvofig.....cccovviiiinnns guruhlarga boMinadilar.

A. mugim va maxsus.

V. davriy harakatlanuvchi va uzluksiz harakatlanuvchi.

S. maxsus va universal.

D. universal va mugim.

E. mugim, maxsus va universal.

19. Vazifasiga muvofiq ortish-tushirish mashinalari .......
................... guruhlarga bo‘linadi.

A. davriy harakatlanuvchi va uzluksiz harakatlanuvchi.

V. mugim va maxsus.

S. universal va mugim.

D. maxsus va universal.

E. mugim, maxsus va universal.

20. Mashinaning nominal yuk ko‘tarishi deb nimaga ay-
tiladi?

A. Uning eng ko‘p yuk massasini ko‘tara olishiga aytiladi.

V. Uning o‘rtacha yuk massasini ko‘tara olishiga aytiladi.

S. Uning minimal yuk massasini koYara olishiga aytiladi.

D. Uning doimiy yuk ko‘tara olishiga aytiladi.

E. Uning 0 ‘zgaruvchan yuk ko‘tara olishiga aytiladi.
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n lui'dngi ortish-tushirish mashinasining yuk ko‘-
iqiblH ie bo'ladi?

A i Inii poyali kranning.

V Ko'prlkaimon kranning.

‘t Avlanuvchi strelali kranning.

M Avloyuklagichning.

I' llicklryuklagichning.

22. Orlish-tushirish mashinasining gabarit parametrlariga
lilttiitl.ii numsubemas?
g A llo'ylanma va ko‘ndalang bazasi.

V Strela ganoti (vo‘let) yoki kran qurulmalarining oralig‘i
(pittivuli).

S Yukning maksimal balandlikka ko'tarishi.

1). Yo'l shu’lasi.

I Yukni ko‘tarish, elitish va aylanish tezliklari.

23. Mashina yoki qurilmaning 1 soat davomida to‘xtovsiz,
imiuyyun miqdorda yuklanganda va eng ilg‘or uslubda meh-
IWtii tashkil etilganda tonnada, kubometrda, donada ortib tu-
nhirgun yuk migdori uning......ccccocceevnnnen. deb hisoblanadi?

A. energiya sig‘imi.

V. ekspluatatsion unumdorligi.

S. material sig‘imi.

D. texnik unumdorligi.

E. mehnat sig‘imi.

24. Mashina va qurilmaning bir smena davomida mehnatni
lo'g'ri va ilg*or uslubda tashkil etilganda va muayyan bir joyda
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aniq ortib-tushirilgan yuk migdori uning
deb hisoblanadi.

A. energiya sig'imi.

V. ekspluatatsion unumdorligi.
S. material sig'imi.

D. texnik unumdorligi.

limrhlh ((‘vHom yukinri vu gisman og'ir vazinli va uzun bo'yli
»HAUMH Imililnli uchun mo'ljallangan.

N Tiilvoi'tul t'rl vu sakkiz o‘gli yarim ochiq vagonlar.
V einlvi i il to'rt o'qli yopiq vagonlar.

4 NUU'mntilur.

11 1 >»iivoisttl to'rt o'qli platformalar.

E. mehnat sig'imi. I1 I1>i(-ilink vagonlar.

25 keng nomenklaturadagi TH
gimmatbaho idish-o'rovli va donali yuklarni hamda atmosfera
ta’sridan himoya qilishni talab etiladigan yuklarni tashish
uchun mo‘ljallangan.

A.Universal to‘rt va sakkiz o‘qli yarim ochiq vagonlar.

V. Universal to'rt o'qli yopiq vagonlar. H SiNtcrnalarda.

S. Sistemalar. I IM Iniversal to'rt o'qli platformalarda.

D. Universal to'rt o'qli platformalar. I l/olcrmik vagonlarda.

E. 1zotermik vagonlar.

................................................ neft va neft mahsulot-
Inil. yog'lar, turli kislota va ishqorlar va shunga o‘xshash
eus in| yuklur tashiladi.
A Universal to'rt va sakkiz o'qli yarim ochiq vagonlarda.
V Ilniversal to'rt o‘gli yopiq vagonlarda.

26 keng nomeklaturadagi
og‘ir vazinli, uzun bo‘y!i va ulkan yuklar hamda hajmiy mas-
sasil,8 t/m3dan ziyod bo'lgan to'kiluvchan yuklar tashiladi.

A. Universal to'rt va sakkiz o‘gli yarim ochiq vagonlarda.

V. Universal to'rt o'qli yopiq vagonlarda.

S. Sisternalarda.

D. Universal to'rt o‘gli platformalarda.

E. Izotermik vagonlarda.

27 asosan ko‘mir, ma’dan va ma’-
dan konsentratlari, koks, torf, mineral qurilish materiallari
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2-bob. DAVRIY HARAKATLANUVCHI ORTISH-
TUSHIRISH MASHINALARI

2.1. Mexanik yuklagichlar
2.L1. Mexanikyuklagichlar tasnifi

Mexanik yuklagichlar g'ildirakli yoki o‘rmalovchi zan-
jirli 0"zi yurar, elektr dvigatellardan yoki ichki yonuv dvi-
gatellardan harakatlanuvchi mashinalardir. Elektr dvigatellar-
dan harakatlanuvchi mexanik yuklagichlar elektr energiyani
0°‘zida joylashgan akkumulator batareyalaridan yoki yumshoq
kabel orqgali tashqi elektr tarmog‘idan oladilar. Ichki yonuv
dvigatelli mexanik yuklagichlar karbyuratorli yoki dizel dvi-
gatelli bo*lish mumkin.

Harakatga keltiruvchi energiya manbasiga ko‘ra mexanik
yuklagichlar elektr yuklagichlarga va avtoyuklagichlarga,
ishchi organlarining konstruksiyasiga muvofiq esa vilkali va
kovshli yuklagichlarga boMinadilar. Vilkali yuklagichlaming
asosiy ishchi organi vilka bo‘lib uning yordamida yuklagich
donali yuklarni o‘ziga olib, bir joydan ikkinchi joyga eltib
beradi. Shuningdek, vilkali yuklagichlar kovsh, greyfer va
boshqa ilib oluvchi go‘shimcha almashinish moslamalar bilan
ham jihozlanishi mumkin. Bir kovshli yuklagichlaming asosiy
ishchi organi kovsh bo‘lib, asosan, sochiluvchan va to'ki-
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iMM Imtt vuklatni harakatdagi sostavlarga ortishda ishlatiladi.
| (Mw hit kovshli yuklagichlar ham boshqa turdagi ilib oluvchi
Lrumvdn ulmashinish moslamalar bilan ham jihozlanishi
Hiuiiikin.

Vilkali elektr va avtoyuklagichlar universal va maxsus
Uldiilgn bo'linadilar. Universal vilkali yuklagichlar normal tur-
|Mul va yugori manyovrli kichik gabaritli rusumlarda ishlab
i Itlijdi ihuli. Normal turdagi yuklagichlar bargaror bo‘ladilar va
Imiiilcili (aylanish) radiuslari kattaroq bo‘lishi bois yugqori
[i»/likliii'da harakatlanishi va yukni ko‘tarishi mumkin hamda
blliviuy yuklagichlar ancha yuqori balandlikka yukni ko‘tara
ohitliltir. Normal turdagi yuklagichlar elektr sig‘imi katta bo‘l-
ytui nkkumulator batareyalari bilan jihozlanadilar.

Kichik gabaritli yugori manyovrli vilkali elektr yuklagich-
IftrintH tor, tang, tigilinch ombor sharoitlarida ishlashda va
WHIY vagonlarga yuklami ortish va ulardan yuklami tushirish-
(7 loydalaniladi. Bu yuklagichlar kichikrog gabarit oMchamlar-
yii ega hamda ulaming harakatlanish va yuk ko‘tarish tezliklari
kiimrog. Kichik gabaritli yugori manyovrli vilkali elektr
yuklagichlaming burilish radiuslarini kichik bo‘lishi, tor va
ling ombor binolari hamda yopiq vagonlar ichida ulami epchil-
1k bilan harakat gilishini ta’minlaydi. Uzun o‘lchamli, yirik
gtiburilli yuklami ortish-tushirish va tashishda, yuklami kon-
Icyncrlarga ortish va tushirishda, kema tryumlarida ishlashda,
yuklami yuqori balandliklarga (6m va undan ortiq) taxlashda
vn uzoq masofalarga (100 m va undan ortig) yuklami eltishda
muxsus vilkali yuklagichlardan foydalaniladi. Yuklami uzoq
iMiisolalarga tashiydigan vilkali transport yuklagichlami g‘il-
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dirak bazasi keng, g‘ildiraklari pnevmashinali, harakat tezligi
yuqori va dvigatei quvvati katta bo‘ladi.

Vilkali yuklagichlami ishchi organlari yuklagichlami oldi
gismida (frontal) va yon gismida joylashgan boiishi mumkin
Elektr yuklagichlami nominal yuk ko‘tarishi 0,75; 1,0; 1,25;
2.0 tonna, avtoyuklagichlarni 1,0; 2,0; 5,0; 10,0 va 250
tonnagacha, yuk ko‘tarish balandligi esa 1,8; 2,0; 2,8; 3,0 w
4,5 metrgacha bo‘ladi. Vilkali yuklagichlami tashgi gabarit
bo‘yicha eng kam burilish radiusi ularning manyovrligida katta
ahamiyat kasb etadi. Bu radiuslar elektr yuklagichlar uchun
11 metrdan 3,5 metrgachani va avtoyuklagichlar uchun 1,7
metrdan 7,5 metrgachani tashkil etadi.

Bir kovshli yuklagichlar frontal, yarim buriluvchan va
traktor kurakli turlarga bo'linadi. Frontal yuklagichlar oldi
tomonidan kovshni yuk bilan to'lg'azib, oldi tomonidan
kovshdagi yukni to 'kadi. Yarim buriluvchan yuklagichlar esa
oldi tomonidan kovshni yuk bilan to'lg‘azib yon tomoniga
kovshdagi yukni to'kadi. Traktor kurakli yuklagichlar esa
kovshni oldi tomonidan yuk bilan to fg 'azib tepaga gorizontal
holatgacha ko'taradi va orgaga harakatlanib malum bir
masofaga yukni eltib, kovshni traktor ustidan olib o tib orga
tomoniga to kadi.

Bu mashinalar sanoatda seriyali ishlab chiqgarilayotgan o‘r-
malovchi zanjirli va gMldirakli traktorlar bazasi asosida yara-
tilmoqda.
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2.1.2. Vilkali elektr yuklagichning
tuzilishi va vazifasi

Nopiq vagonlarda va tor-tang ombor binolari ichlaridagi
otrlinh-luiihirish va ombor ishiarini bajarishda kichik gabaritli
1 101 vu HP-106 elektr yuklagichlardan keng foydalaniladi.
I P IDI va HIMO6 rusumlar yangi ishlab chigariladigan kichik
tiMIiiiiilli vilkali elektr yuklagichlar unifikatsiyasi (birhillash-
Iihti) uchun asos gilinib olingan. Bu rusuinlami bir-biridan
liim|| sbnki EP-103 yaxlit (massiv) shinali boMsa, EP-106 esa
piirMtnitik shinali bo‘lishidadir. Barcha elektr yuklagichlar
In'rl tayanchli mashinalar bo‘lib, o‘xshash konstruksiyalar.
rtnltnli-nnjom va mexanizmlardan iborat, fagat ba’zi bir detal-
iHiidngina fargi boiishi mumkin. 2.1-rasmda EP-103 elektr
ytlltlagichning tuzilishi ko‘rsatilgan. Elektr yuklagichni asosiy
tylNinluri: shassi ramasi 2, oldingi yetakchi most 1, boshgarish
mil 3, yuk ko‘tarish mexanizmi 4, elektor ashob-uskunalari 5,
In'Mulish (tormoz) tuzilmaci 6, akkumulator batareyalari 8,
orgn boshgaruvchi most 9, gidravlik yuritma 10 va o‘rindiq
I dun iborat. Elektr yuklagichni ko‘tarib turuvchi shassisi
nHtilida poMat listdan payvandlab yasalgan kuzov xizmat giladi
w u oldingi harakatlanuvchi mostga hamda ikkita yarim
rllipissimon ressorlar orgali orga boshgaruvchi mostga
mahkamlangan. Oldingi g‘ildirak oralig‘ida kuzov ramasiga
diurnir (oshig-moshig)lar yordamida yuk ko‘tarish mcxa-
‘iii/.ini mahkamlangan. Yuk ko'tarish mexanizmi teleskopik
ilimadan, ko taruvchi gidrosilindrdan, aravachadan va unga
mahkamlangan vilkadan, plastinkali zanjirdan hamda g'altak-
Inhlitin iborat. Shamirlar orgali kuzov ramasiga va teleskopik
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ramaga mahkamlangan ikki tarafga harakatlanuvchi ikkita
gidrosilindr yordamida yuk ko‘tarish mexanizmini, yukni
olishda oldinga 3 °ga va yukni tashishda orgaga 10 °ga, engash-
tirishi  mumkin. Yuk ko 'tarish mexanizmining aravachasi.
Ko 'taruvchi gidrosilindrning plunjeri kallakchasiga o 'rnatilgan
g'altaklardan aylantirib o'tkazilgan plastinkali zanjirlarga
osib qo 'yilgan. Zanjirlaming bir uchi aravachaga, ikkinchi uchi
esa yuk ko‘tarish gidrosilindr korpusiga mahkamlangan. Yuk-
lagichning kuzovi ichida elektr dvigateldan, nasosdan, gid-
ravlik tagsimlovchidan, moy bakidan va armaturalar/dan iborat
bo‘lgan gidravlik yuritma (privod); boshqarish rul tuzilmasi;
harakatlantiruvchi elektr dvigatel va yuklagichning boshgarish
asbob-uskunalari joylashgan. Elektr yuklagichlarda energiya
manbayi bo 'lib kuchlanishi 40 vollli 34TNJ-300VM akkumu-
lator batareyalari xizmat giladi. Akkumulator batareyalarini
orga mostning ustidagi yashik ichiga joylashtirilgan. 2.2-
rasmda elektr yuklagichning gidravlik yuritmasini tuzilish
chizmasi ko‘rsatilgan.

Elektr yuklagich gidravlikali oyoqda va mexanik goMda
to‘xtatish (tormozlash) tuzilmasi bilan jihozlangan. Gidrav-
likali oyogda to‘xtatish tuzilmasi harakatlantiruvchi g‘ildirak-
ka, go‘lda mexanik lo‘xtatish tuzilmasi esa harakatlantiruvchi
dvigatel o‘giga ta’sir etadi. Oyoqda va qo‘lda to‘xtatish tu-
zilmasi harakatga kelganida elektr yuritmaning boshqarish
zanjiri avtomatik tartibda uziladi va elektr dvigatel ishlashdan
to‘xtaydi. Boshqgaruvchi orga g‘ildirak rul va rul asbhob-uskuna
tuzilmalari yordamida kerakli burchakka buriladi. Boshgarish
pedal va richaglari haydovchining ishchi zonasida joylashtiril-
gan. Yuklagichning bo‘ylanma turg‘unligi, o‘rindiq ostiga
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juylHihtlrilgan akkumulator batareyalarining og‘irligi va orga
«HWM iniiga o'rnatilgan posangi yordamida ta’minlanadi.

2.1-rasm. Vilkali elektr yuklagich EP-103:

I ulilliigi etakchi most; 2-shassi ramasi; 3-boshqarish ruli; 4-yuk ko‘tarish
mvkiini/mi; 5-elektr asbob-uskunalari; 6-to“xtatish (tormoznoy) tuzilmasi;
Vo'rindig; 8-akkumulyator batareyalari; 9-orga boshgaruvchi most;
10-gidravlik yuritma.

2.2-rasnt Elektr yuklagichni gidravlik yuritmasining
chizmasi:
I mm Imki; 2-egiluvchan rezina ichak; 3-nasos; 4-egiluvchan rezina ichak;
mko’luruvchi gidrosilindr; 6-ishchi moslamalaming gidrosilindri;
Nil Hcgiluvclian rezina ichaklar; 9-gidravlik tagsimlagich; 10, 11, 12
vn 11- cniluvchan rezina ichaklar; 13-yuk ko‘tarish mexanizmining
giyalatuvchi silindrlar.
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2.13. Vilkali avtoyukiagichlarni tuzilishi
va vazifasi

Vilkali avtoyuklagichlar anchagina darajada elektr yuk-
lagichlar bilan unifikatsiya gilingan bo‘lib, o‘xshash yuk ko‘-
tarish mexanizmi, harakatlantiruvchi va boshgaruvchi most,
boshqarish rul tizimlariga ega. Avtoyuklagichlarda energiya
manbayi sifatida karbyuratorli va dizel dvigatellardan foyda-
laniladi.

4020 va 4022-01 rusmli kichik gabaritli, yuk ko‘tarishi 1,0
va 2,0 tonnali avtoyuklagichlar oldingi harakatlantiruvchi va
orga boshgaruvchi g‘ildirakli, to‘rt tayanchli tuzilishda ishlab
chigarilgan bo‘lib, unda karbyuratorli dvigatel energiya man-
bayi bo‘lib, xizmat giladi. Yuk ko‘larish mexanizmi teleskopik
ikki ramali tashqgi harakatlanmaydigan va ichki harakatlana-
digan ramadan iborat. Aravacha ikkita plastinkali zanjirga osib
go'yilgan, unga normal uzunlikdagi vilkadan tashqari uzayti-
rilgan vilkalami, yuklami vilkadan itarib tushimvchi (surgich)
va boshga maxsus ilib oluvchi moslamalami ham o‘matish
mumkin. Avtoyuklagichrii gidravlik tuzilishi vilkali elektr yuk-
lagichlarnikiga o‘xshash. Moy bakidan ishchi suyuglikni shes-
temali nasos gidravlik shlanglar orgali gidravlik silindrlarga
haydaydi. Shestemali nasos aylanma harakatni dvigatelning
tirsakli vilidan oladi.

Chet ellarda ko‘proq dizel dvigatelli kichik gabaritli avto-
yuklagichlar ishlab chigarilmogda. Lekin karbyuratorli va dizel
dvigatelli avtoyuklagichlar yopiq omborlarda ishlatilishda
unchalik keng targalmagan, chunki dvigatellardan ishlab chig-
gan gazlami tozalash muammosi hali-hanuz o0‘z yechimini top-
ganicha yo‘q.
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Yuk ko‘tarishi 3,2; 5,0 va 10,0 tonna bo‘lgan 4043 m,
4045 m, 4046 m va 4008 rusumli avtoyuklagichlardan ochiq
maydonlardagi ortish-tushirish ishlarida keng foydalaniladi.
Ulaming afzalligi bir-biridan uzogda va alohida joylashgan
ochig maydonlarda ortish-tushirish ishiarini bu avtoyuklagich-
larda bajarish kranlarga nisbatan anchagina samarali bo‘lishi,
ulami almashinish moslamalari bilan jihozlashda univcrsalligi
va bir ish joyidan boshga ish joyiga tezlik bilan o‘ta olishli-
gidir. Hamma bu avtoyuklagichlami konstruksiya tuzilishlari
juda o‘xshash va seriyali ishlab chiqgarilayotgan avtomobillar
uzellari asosida barpo etilgan, lekin 4008 mashinasi boshga-
laridan bir oz farq giladi.

4045 m avtoyuklagich tuzilishi 2.3-rasmda ko‘rsatilgan. Bu

avtoyuklagich po‘lat listlardan payvandlab yasalgan kuzov va
shassidan iborat. Oldingi mosti harakatlanuvchi va orga mosti
boshgaruvchi. Avtoyuklagichni oldingi gismida teleskopik ikki
ramali yuk ko'tarish mexanizmi (1) joylashgan. Avtoyuklagichni
teleskopik ramasi tashqgi harakatlanmaydigan va ichki harakat-
lanuvchi ramadan iborat. Ramalaming sinch (stoyka)lari
g‘ildiraklami yo‘naltiruvchi prokat shvellerlardan yasalgan. Ha-
rakatlanuvchi ramaning yugori ko‘ndalang to‘sincha (balka)siga
ko‘tamvchi gidravlik silindiming shtoki mahkamlangan va
gidravlik shlang uchun blok kronshteyni payvandlab go‘yilgan.
Harakatlanmaydigan tashqgi ramaning yugori gismiga kron-
shteyn payvandlab qo‘yilgan. Bu kronshteynga ko‘tarish me-
xanizmi zanjirining mugim uchi mahkamlab qo‘yilgan. Yuk
ko‘larish mexanizmi aravachasining yugori to‘sinchasiga zan-
jiming harakatlanuvchi ikkinchi uchi mahkamlangan va bu
aravachaga vilka yoki boshqa ishchi organlar o'rnatiladi. Ara-
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Ne Im n'/miny n'ildirakchalarida harakatlanuvchi ichki rama-
illily yoiuiltiruvchi yo'laklari bo‘ylab yuqoriga va pastga
........ m gilndi. Yuk ko'tarish gidravlik silindrining pastki gismi
ii.ti.il .tiliiiiuiilydigan tashqgi ramaning ostki ko‘ndalang to‘sin-
«Itithtutit mnhkamlangan, uning shtoki esa harakatlanuvchi ichki
MHwWbhy, yuqgori  ko'ndalang to'sinchasiga mahkamlangan.
UUimvlik silindr ishlay boshlaganida, uning shtoki ichki ra-
wmw Uishgi rania bo‘ylab yuqoriga harakatlantiradi va shu
lknvid« Ko'tarish mexanizmini zanjiri vilka o‘matilgan arava-
mtittti ichki rama bo‘ylab, yuqoriga harakatlantiradi, ya’ni
lililiuvlik silindr ishlay boshlaganida tashqgi rama bo‘ylab
HHunun ichki rama ko‘tariladi va ichki rama bo‘ylab esa
ynuongo aravacha harakatlanadi. Yukni tushirishda ishchi
uyuqlik, yuqoriga ko'tarilgan ichki ramaning, aravachaning va
yilkning og‘irligidan silindrdagi moyni drossel orgali moy
WnHum qisib chigaradi. Yukni vilkaga olish va tashish o'ng”ay
lhi'lihlu uchun teleskop rama 3° oldinga va 10° orgaga enga-
xImdi (giyalaydi).

Icleskopik ramani oldinga va orgaga engashtirishni ikkita
ikki tarafga harakatlanuvchi ikkita gidravlik silindr amalga
nnhiradi.

Avtoyuklagich va elektr yuklagichni gidravlik yuritma-
Inriiti tuzilishi o‘xshash, fagat gidravlik tagsimlovchining o'l-
<hamlarida farq giladi. Yuk ko‘tarish mexanizmining gidravlik
\uritmasida shestemali nasos (5) dan (NSh-60, unumdorligi
H2 l/daq) foydalanilgan. Avtoyuklagichning orga o‘gi ustida
Ninatel (2) va uni turg‘unligini ta'minlash magsadida posangi
(4)o*rnatilgan. Orgadagi boshgaruvchi g‘ildiraklarga anchagina
yukliiina tushishini inobatga olib, boshgarish mliga unumdor-
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ligi 38 l/dag boMgan alohida ikki tarafga harakatlanuvchi
parrakli nasos (3) dan ta'minlanuvchi gidravlik kuchaytirgich
(8) ulangan. Ko‘tarish mexanizmining va gidravlik
kuchaytirgich-ning nasoslari dvigatelning tirsakli validan
ponasimon kamarli uzatgich orgali aylanma harakatni oladilar.
Dvigatelning aylamna harakati ilashma friksion mufta, uzatish
korobkasi (6), orgaga yurish mexanizmi (9) va differensial o‘q
orqali oldingi g‘ildiraklarga uzatiladi. Avtoyuklagichda GAZ-
(51) avtomobilining uzatish korobkasidan foydalanilgan.
Uzatish korobkasi va orgaga yuritish mexanizmi gisqgartirilgan
kardanli val 7 (GAZ-51 avtomobilining) orqali tutashgan.
Orgaga yuritish mexaniz-mi esa qgisqartirilgan kardanli val (10)
(ZIL-123 avtomobilining) orgali harakatlanuvchi mostga
tutashgan. Avtoyuklagich oyoq pedalli va qo‘l richagli
to'xtatish tuzilmasi bilan jihozlangan. Avtoyuklagich dvigatel
quvvati 50 kVt, aylanish chastotasi 2800 ayl/dag. Sovitish
tuzilmasi suyuqlikli, berk va majburiy sirkulatsiyali (aylanib
turuvchi).

4046 M avtoyuklagich ham 4045 avtoyuklagichga o‘x-

shash tuzilishdan iborat, lekin u temir yo‘l platformalariga va
yarim ochiq vagonlariga konteynerlami va og‘ir vaznli yuk-
lami ortish va tushirish uchun maxsuslashtirilgan. Harakatla-
nuvchi ilgakli bloksiz strela avtoyuklagichning asosiy ishchi
organi bo‘lib xizmat giladi.

4008 va 4028 avtoyuklagichlar (2.4-rasm) turli to’plam
almashinish ishchi organlari bilan jihozlanishi mumkin va
shuning uchun har turli yuklami ortish-tushurishda va ombor
ishlarida foydalaniladi. Boshga avtoyuklagichlardan fargli
o‘laroq, ular maxsus fennali strela bilan jihozlangan. Fermali
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«MIn slmrnirlar yordamida yuk ko‘tarish mexanizmining
niiivuchasiga va tortgich (tyaga)lar yordamida posangiga mah-
Uinhmgan va unga ilgakdan tashgari maxsus avtoyuklagich-
tardii ZIL-157 avtomobilining 80,2 kVt li dvigateli o‘rnatilgan.
DIdIngi harakatlanuvchi most sifatida MAZ-503 A atomo-

Inlining orga mosti o ‘matilgan.

m)

b)

2.4-rasm. Avtoyuklagichlar:
a) 4008; b)4028.
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2.1.4. Mexanik yuklagichlaming almashinish
yuk ilib olish moslamalari

Elektr va avtoyuklagichlar har turli tez almashiniladigan
yuk ilib olish moslamalari bilan jihozlanishi mumkin. Bu
moslamalar yuk ko‘tarish mexanizmi aravachasining plitasiga
vilkaning o0‘miga o ‘matiladi.

2.5-rasmda donali, paketlangan yuklarni va konteynerlarni
ortib-tushurishda ishlatiladigan ilib olish moslamalari ko'rsatil-
gan. Bloksiz kran strelkasi (2.5-rasm, a) og‘ir vaznli yuklarni
va konteynerlarni ortishda va tushurishda ishlatiladi. U go-
rizontal ikki qator shvellerlardan iborat bo'lib uning ichida
g'altak (rolik)li aravacha (1) ilgak (2) bilan, maxsus gidravlik
silindr va shamir richagli mexanizm (3) yordamida harakat-
lanadi. Kichik gabaritli elektr va avtoyuklagichlar uchun
yanada soddaroq konstruksiyadagi bloksiz kran strelasi (2.5-
rasm, b) qgo'llaniladi va zaruriyatli paytlarda strela ganotini
o'zgartirish uchun uni ilgagini go'lda u va bu tomonga surib,
gorizontal to‘sin (balka)ni muayyan joylarida mahkamlab
qo'yiladi. Paketlangan donali yuklami yuklagich vilkasidan
surib tushurish uchun itarib tushimvchi moslama (2.5-rasm, d)
go'llaniladi. Bu moslamaning panjarasi (1) gidravlik silindr
ta’sirida normal vilka bo'ylab suriladi va uni uchidan 50 mm
tashgariga chigadi.

Kalava (buxta) gilib o'ralgan simlami, qog‘oz mlonlarini,
avtoshinalami tagliksiz ortib-tushirishda qozig (shtir)li (2.5-
rasm, d) ilib oluvchi moslamalar ishlatiladi. Qozig (3)
yuklagich aravachasining plitasiga mahkamlanadi. Taglikka
paketlab qo'yilgan yuklami olish, tashish va qo'yish paytida

¢ii1> kctishidan saglash uchun gidravlik gisish (2) moslamalari
I Inniladi. Bu moslamalami alohida-alohida va 2.5-rasm, d
.11 Ko isatilganidek kompleks ishlatilishi mumkin.

) 1 T™u. Donali yuklami ilib olish va sochiluvclian-to‘kiluvchan yuklami
botirib olish moslamalari.

tt bloksiz kran strelasi: 1-g'altakli aravacha; 2-ilgak; 3-shamir-richagli

TUMWH/T; 4-maxsus gidravlik silindr; b - sodda konstruksiyali bloksiz kran
d - yuklami yuklagich vilkasidan itarib tushiruvchi moslama:
I-moslama panjarasi; 2-gidravlik gisish moslamasi;

<qn/igli ilib oluvchi moslama; e - buraladigan vilka; fvaj - turli shakldagi

i|lki[lch moslamalar; g - kovsh; h - xoda va g*‘o‘lalar uchun to‘rt kaftli

Uroylecr; i - socliiluvchan-to'kiluvchan yuklar uchun greyfer.



Yopiq vagon va ombor ichida tor-tang sharoitda epchillik
bilan ishlash uchun 25° ga buriladigan vilkalardan foydalani-
ladi (2.5-rasm, <). Silindr shaklidagi yuklar (rulon, gog‘oz,
bochka, sim kalava)ni ortish-tushirish uchun gisgich mosla-
ma (2.5-rasm,/) ishlatiladi. Tagliksiz tahlangan donali yuklami
(karton-karobkalami, yashik. toy va h.k) ortish-tushirish, ta-
shish va tahlash uchun esa yon gisgich moslamalar (2.5-rasm,
j) ishlatiladi.

Shuningdek, 2.5-rasmda sochiluvchan, to‘kiluvchan va
uzun bo‘yli hamda o‘rmon yuklami elektr va avtoyuklagich-
larda ortib-tushirishda foydalaniladigan botirib va ilib olish
moslamalari ko‘rsatilgan. Sochiluvchan va to‘kiluvchan yuk-
lami ortish-tushirish uchun yuklagichlar gidravlik silindrli
greyferlar (ikki jag‘li kovsh) va kovshlar bilan jihozlanadi. 3,2
va 5,0 tonnali avtoyuklagichlar sig‘imi 0,57 m3boMgan, ayla-
nish markazi pastda joylashgan, ikki tarafga harakatlanuvchi
gidravlik silindrli kovsh bilan jihozlanadi (2.5-rasm, g), bu
kovshni yuk bilan to‘ldirish uchun, gorizontal holatda pastga
tushirilgan kovshni avtoyuklagich tezlanish bilan yuk uyumi
ichiga kiritadi va kovshni oldi qirrasini yuqoriga ko‘tarib
(aylantirib) yuk uyumidan ajratib oladi.

Sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklami ortish-tushirishda
sig‘imi 2,5 m31i greyfer (2.5-rasm, /), dumalog xoda va g‘o*-
lalarni ortish-tushirish uchun esa to‘rt kaftli greyfer ishlatiladi
(2.5-rasm, h). Bu ikkala greyfer ham gidravlik silindr bilan

jihozlanadi.
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2.1.S. Bir kovshliyuklagichlarni tuzilishi
va vazifasi

Bir kovshli yuklagichlarni ishchi organi traktor yoki
maxsus shassiga montaj gilingan strela (portal)ga sharnili
mahkamlangan kovshdir. Ular sochiluvchan va to'kiluvchan
yuklarni ochiq harakatdagi sostav (platforma, yarim ochiq
vagon, dumpkar va h.k.)larga ortishda va ombor ishlarida
go 'llaniladi.

TO-1 bir kovshli traktor yuklagich transportda eng keng
targalgan bo‘lib (2.6-rasm), uning osma asbob-uskunalari S-
100 MGP o‘rmalovchi zanjirli traktoriga montaj gilingan. Bir
kovshli traktor yuklagichning asosiy gismlari; quyidagi rasmda

kokrsatilgan.

2.6-rasm. Bir kovshli traktor yuklagich TO-1 (T-157):
1-sig‘imi 2,8 kubometrli kovsh; 2-vilkasimon tortgich (tyaga);
3-shakldor richag; 4-gidravlik silindr; 5-moy baki; 6-bosh richag;
7-bufer (to‘sgich); 8-tayanch tirgovich; 9-ko‘tarma portal rama
(strela); 10-chang‘i.
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KoYarta portal rata o‘rmalovchi zanjirli aravani tash-
garisidan gamrab olgan boMib unga shamirli mahkamlangan va
gidravlik silindr harakatga kelganda, u bosh richag va shakldor
richag yordamida yuqoriga ko4ariladi. KoYarTta portal rama
yugoriga ko‘tarila boshlaganida, unga shamirli mahkamlangan
kovsh ham yuqoriga harakatlanadi va kovshni vilkali tortgich
asta sekin orgaga engashtira boshlaydi, ya’ni kovsh ham
kodariladi va ham buriladi. Kovsh ko‘tarila borib traktor ustiga
yetganida (kovshni o‘rtadagi holati) u gorizontal holatni egal-
laydi va koYarta portal ramaning undan keyingi harakatida
kovsh teskari tomonga engasha (giyshaya) boshlaydi. KoYarTa
portal rama vertikal holatga yetganida kovsh batamom orgaga
engashib yukni traktor orgasiga to'kadi. Ko4arma portal
ramani kovsh bilan kod4arishi va tushirishini ikki tarafga
harakatlanuvchi ikkita gidravlik silindr amalga oshiradi.

Gidravlik yuritma unumdorligi 75 l/daq bo‘lgan ikkita
shestemali nasosdan, moy ichaklari va gidravlik silindrlaridan
iborat. Traktor yuklagichni yuk kod4arishi 4,0 t., yuk to‘kishi
balandligi 2,6-3,4 m yukni to'kish burchagi 25-45°. Bu traktor
yuklagichlar asosan, yarim ochiq vagonlarga, platformalarga
va avtomobillarga tosh ko'mir, Ta'dan, koks, torf qum,
shag 'al, mayda tosh (sheben) va boshga to 'kiluvchan yuklarni
ortishda ishlatiladi. Buyurtmachi bilan maxsus shartnoma
bo‘yicha yuklagich go‘shimcha almashinish jihozlari: tekislash
ishlari uchun buldozer; avtomobillardan va temir yo4
platformalaridan yuklami tushirish uchun uzaytirilgan strelali
galgon tushirgich (wuToBoO pasrpyxartens) va boshga maxsus
asbob-uskunalar bilan jihozlanishi mumkin.

Hir kovshli pnevmogMIdirakli D-561, TO-18 (2.7-rasm)
liontal yuklagichlar maxsus shassilarda, D-660 yuklagich esa
4t riyali ishlab chigarilayotgan K-702 va K-700A traktorlarning
bnzasida yaratilgan. Bu yuklagichlarda egri shakldor strcla
bo'lib unga buriladigan (gayriladigan) kovsh o‘matiladi. Ikki
lurafga harakatlanuvchi ikkita gidravlik silindr strelani ko*-
(itrish va tushirish hamda kovshni vertikal bo*ylanma tekislikda
luirish uchun xizmat giladi. Bir kovshli zanjirli va pnevmo-
ylildirakli yuklagichlar katta unumdorlikka ega qulay mashina-

Inrdir.

2.7-rasm. Bir kovshli pnevmogMIdirakli yuklagich:
1-kovsh; 2- gidravlik silindr; 3-egri shakldor strela;
4-traktor K-702.

Iraktor yuklagich kovshini to4dirish ikki: pog‘onasiinon
\t ckskavatsion usulda amalga oshiriladi (2.8-rasm). Birinchi
usulda (2.8-rasm.a) haydovchi traktorni oldinga yurgizib past-
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ga tushirilgan kovshni yuk uyumi ichiga iloji boricha itarib
kiritadi, so'ng to'xtab, kovshni yugoriga ko'laradi va yana
oldinga harakallanib kovshni yuk uyumi ichiga iloji boricha
itarib kiritadi. Shu yo'sinda haydovchi bir necha marotaba
oldinga harakallanib, to 'xtab va kovshniyuqoriga ko 'tarib uni
yuk bilan to'ldiradi. Yuk bilan to‘lgan kovshni yugoriga
transport holatigacha ko‘tarib, yukni avtomobilga yoki vagon-
ga ortish yoxud ochig maydonning alohida boshga joyiga
uyumlash (to‘plash) uchun traktomi orgaga harakatlantiradi.
Yukni avtomobil yoki vagon kuzoviga to‘g‘ri yo‘naltirish va
kovshdan tushayotgan yuk zarbasini yumshatish (kamaytirish)
uchun kovsh olib go‘yiladigan soluvchi nov bilan jihozlanadi.
Ekskavatsion usul (2.8-rasm, b, d) quvidagilardan iborat.
Haydovchi traktomi oldinga yuritib pastga tushirilgan kovshni
yuk uyumi ichiga kiritadi va kovsh yuk uyumi ichiga kirgan
zahoti uni Talum tezlikda yuqoriga ko tara boshlaydi. Yuk
bilan to layotgan kovsh egri chiziq bo 'ylab harakat giladi. Bu
egri chizigni shakli “olg‘a” («Bnepeg») va “ko‘tarish” («nogb-
em» tezliklarining o‘zaro munosabatiga bogiiq bo‘ladi. Agar
yuklagichni "olg'a” tezligidan kovshni “ko'tarish” tezligi kat-
taroq bo lIsa, egri chiziqg tikrog bo'ladi (2.8-rasm, b), aksincha,
yuklagichni “olg a ’ tezligi kovshni “ko tarish * tezligidan kat-
taroq bo 'Isa egri chizig yotigrog bo 'ladi (2.8-rasm, d). Qaysi
egri chiziq bo'yicha kovshni yuk bilan toidirib olish yuklar-
ning tabiiy nishablik burchagiga va haydovchining mahora-
tiga bog'lig. Tabiiy nishablik burchagi katta bo‘lgan yuklarni
uyumdan toMdirib olishda kovshni tikroq egri chiziq
bo‘yicha va aksincha, tabiiy nishablik burchagi kichik bo‘Igan
yuklarni uyumdan toMdirib olishda kovshni yotigroq egri
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«iilig bo‘yicha harakatlantirgan ma’qulrog. Ekskavatsion
uMildo kovshni yuk bilan to'ldirishga pog'onasimon usulga
nlsbatan kamroq vaqt sarjlanadi.

2.8-rasm. Bir kovshli traktor yuklagichning kovshim
toMdirish usuilari:
n)-pog‘onasimon usul; b), d)-ekskavatsion usul; VO-traktoming olg'a tezligi;

V|,-kovshning ko'tarish tezligi; a , a 1-yukning tabiiy nishablik burchagi
(a >al); 1-yuk uyumi; 2-kovsh.
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2.1.6. Mexanik yuklagichlarniitg unumdorligini
va alarning vuritniasidagi quvvatini hisoblas/t

Vilkali va bir kovshli yuklagichlarni texnik unumdorligi bir
ish sikli (davri)da eltib bergan yuk migdoriga Gyuk va 1 soat
davomida bajargan sikllar soniga ns bog'liq bo'ladi va quyidagi
formulalar bo‘yicha aniglanadi:

donali yuklar uchun

Q, = ns-Gylkqg (3600 / Ts) » Gyuk, t/soat (2.1)

to‘kiluvchan yuklar uchun
Q, =(3600/Ts) *Vuev M|/, t/soat (2.2)

bu yerda, Ts- bir ish sikliga sarflangan vaqt, s\ Gyuk —bir ish
siklida eltib beriladigan o 'rtacha yuk miqdori, t; VK - kovsh
sig‘imi, mJ; y - yukni hajmiy massasi, tAnd \jJ - kovshni
toMishini inobatga oluvchi koeffitsient (\j/=0,80-"0,95).

Bir ish sikliga sarflangan vaqt (quyida ish siklining vaqti
deb yuritiladi), shu ish siklining alohida operatsiyalariga sarf-
langan vagtlaming yig‘indisidan iborat. Vilkali yuklagichning
ish siklining vaqgti quyidagicha aniglanadi:

Ts=e(t[+12+13+....+tn ), s (2.3)
bu yerda, ¢ - ish siklining alohida operatsiyalarini parallel
(ikki yoki undan ortiq operatsiyalami birgalikda) bajarishni

inobatga oluvchi koeffitsiyent (0,70-"0,85);
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ti - yukni vilkaga ilib olish vaqti, (ti =355) c;

tj - teleskopik ramani orgaga engashtirish vagti, — =2-f4) c;

tj - yukni yuqoriga ko‘tarish vaqti, s;

ti - yuklagichni burilib (aylanib) olish vaqti, (yuklagich
90° ga burilganida t4 =4+6, 180° ga burilganida L, =6h-10) c;

ts - yuklagichni yuk bilan harakatlanish vaqti, s;

t6- yukni pastga tushirish vaqti, s;

t7- teleskopik ramani oldinga engashtirish vagti, s;

U- yukni vilkadan bo‘shatish (taxlash) vaqti, (tg=3-"5), 5;

ty- vilkani ko‘tarish vaqti,( t9 = tj), s\

Lio- yuklagichni burilib olish vaqti,( tw = t%4), s\

tn - yuklagichni bo‘sh harakatlanish vagti, s.

Ba zi bir vaziyatlarda yuklagich ish siklining alohida
operatsiyalarini soni bundan ko‘proq yoki kanuoq voxud bosh-
ilacharoq boMishi mumkin. Masalan, yukni pastga tushirishni
o'rniga, aksincha, yukni yuqoriga taxlash uchun ko'tarish
lozim bo‘lib goladi yoki ombor va vagon ichida tor-tang
joylarda haydovchi yuklagichni burib olmay orgasi bilan hara-

katlantirishi ham mumkin.
Yuklagichni yuk bilan yoki bo‘sh harakatlanish vagti quyi-

dagi formulalar bo‘yicha aniglash mumkin:
ts=L/uykt+ts., s (2.4)
tn = L/ubo‘sh+ tts , s (2.5)

I'll yerda, L —yukni o'rtacha eltish masofasi, m\ uyk, U0 -
yuklagichniyuk bilan va bo 'sh harakatlanish tezligi, m/s\ tts.-
lo/.lanish va sekinlanish vaqti, (tts=1-"2)s.

67



Yukni yuqoriga ko’tarish va pastga tushirish vaqgtini esa

quyidagi formulalar yordamida aniglash mumkin:

t3=h/uc+tts., 5 (2.6)

t6=h/u, +tls, s 2.7)

bu yerda, h- yukni o'rtacha ko'tarish va tushirish balandligi,
m; Uk, Ut- yukni ko‘tarish va tushirish tezligi, m/s.

Bir kovshli traktor yuklagich ish siklining vaqti quyid-
agicha aniglanadi:

Ts = @e(ti +ti + __+1tg), sek (2.8)

bu yerda, t| - kovshga yukni to'ldirib olish vaqti, 5; t2 - kovsh-
ni yugoriga transport holatigacha ko‘tarish vaqti, s; t3- yuk-
lagichni yuk bilan orgaga harakatlanish vaqti, s; t» - kovshni
to'kish uchun orgaga engashtirish vaqti, s; ts- yukni kovshdan
to'kish vagqti, U - kovshni yugoriga transport holatigacha
ko'tarish vagqti, s; t7 - yuklagichni oldinga bo'sh harakatlanish
vaqti, s; tg- kovshni transport holatidan pastga tushirish vaqti, s.
Traktor yuklagichni yuk bilan yoki bo‘sh harakatlanish

vaqtini biz yuqorida tanish bo‘lgan formulalar yordamida anig-
lashimiz mumkin:

t3 L/iyk"“is,s (2.9)
tj=L /Ybo-d+ tts,s (2.10)
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Kovshni yugoriga transport holatigacha ko‘tarish, orgaga
engashtirish, gayta ko'tarish va pastga tushirish vaqtlarini
«uyidagicha aniglash mumkin:

2= 52/ ukov Q tts. *s (2.11)
t4= S4/ UovQ tts. > (2.12)

& s6/ UovQ tls. 5i (2.13)
tg= Sg/ Uov Q tts. (2-14)

bu yerda, S2 - to'ldirilgan kovshni transport holatigacha
ko'tarishda bosib o'tiladigan masofa, m\ Si - kovshni orgaga
engashtirishda bosib o'tiladigan masofa, nr, S6 - bo'shagan
kovshni transport holatigacha ko'tarishda bosib o'tiladigan
masofa, m\ Sg -bo'sh kovshni transport holatidan pastgacha
tushirishda bosib o'tiladigan masofa, m UQv - kovshni
harakatlanish tezligi, T/1\

To'ldirilgan kovshni transport holatigacha ko'tarishda bo-
sib o'tiladigan masofa S2 bo'sh kovshni transport holatidan
pastga tushirishda bosib o'tiladigan masofa Sgga teng (S2 = Sg)
bo'ladi. Xuddi shuningdek. kovsimi orgaga engashtirishda bo-
sib o'tiladigan masofa S4 bo'shagan kovshni transport holati-
gacha ko'tarishda bosib o'tiladigan masofa Se ga teng (S4 = B6)
bo'ladi.

Amaliyotda yuklagichlarni ish siklining vagti xronometraj
kuzatuvlari asosida aniglanadi. Xronometraj kuzatuvlari har bir
ish shart-sharoitlarini aniq hisobga olib amalga oshiriladi.
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Shuning uchun xronometraj kuzatuvi asosida aniglangan ish
siklining vaqti hisob-kitob usulida aniglangan ish siklining
vagtiga nisbatan to'g‘riroq (anigroq) bo‘ladi.

Mexanik yuklagichlami ekspluatatsion unumdorligini quyi-
dagi formula yordamida aniglash mumkin:

Qe=Q fTan kv, t/sm (2.15)

bu yerda, Tsm- smena vaqti, soat; kv- ortish-tushirish mashi-

nalaridan vaqt bo'yicha foydalanish koeffitsiyenti (kv=0,54-0,75).
Yuklagichni harakatlanish mexanizmining yuritmasiga

zaruriyatli quvvat quyidagi formula orgali aniglanadi:

Nh= (oo +i>H)/ (102 A -g), kVt (2.16)

bu yerda, to - yuklagich mo‘tadil harakatlanganida siljish-
dagi umumiy garshilik, N; Uh - yuklagichni harakatlanish tez-
ligi, m/s; rj - uzatish mexanizmining foydali ish koeffitsiyenti
(r|=0.9-r0.95); 102 - o‘Ichamlami aylantirish (o‘tkazish) koef-
fitsiyenti; g-erkin tushish tezlanishi, m/s2

Yuklagich mo‘tadil harakatlanganda siljishdagi umumiy
garshilik, shamol kuchi ta’siri va yo‘l nishabligini inobatga
olmay, quyidagi formula orgali aniglanadi:

(0=(G,+Gu)+g-/ , N (2.17)

bu yerda, G,, - yuk massasi (yuklagichni nominal yuk ko*-
tarishi), kg; Gyu - yuklagichni o 'z massasi, kg; f - yurgizuvchi
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vjtirllma (tuzilma)ning siljishdagi qarshilik koeffitsiyenti (2.1-
jmt) - . o

Yuklagichning yuk ko'tarish mexanizmi yuritmasiga zaru-
riynlli quvvat quyidagi formula orgali aniglanadi.

NK = (G, + Gii) « uk /(1021 ), kVt (2.18)

bu yerda, Gii- yuklagichni ilib olish moslama (vilka, aravacha,
rama, kovsh, strela va h.k.)larining massasi, kg; uk- yuk ko
tarish tezligi, m/s;  -yuk ko‘tarish mexanizmining foydali ish
koeffitsiyenti (*-=0,75+0,85).

Yuritmaning zaruriyatli quwati bo'yicha elektr dvigatel
tanlab olinadi. Aniq hisoblarda inersiya kuchlarini, shamol
kuchi ta’sirini va yo‘l nishabligini (ko‘tari;. ' ::ii) inobatga olib
tanlab olingan elektr dvigatel mashinani ishga tushirish
vagqtidagi ortigeha yuklanishga tekshirib ko‘riladi.

2.1-jadval
Yurgizuvchi qurilmaning siljishdagi garshilik
koeffitsiyenti

Yo'l Shinali gMIdiraklar ucliun Zanjirli
goplamasi Pnevmatik Y axlit

Beton 0.020 4 0.065 0.025 50028 003 -0.04
Asfalt 0.018 50.025 0.033 0038 0.03-0.04
Tosh terma 0.020 - 0.025 0.05 - 0.06
Shibbalangan

tuproq 0.035 - 0.080 0.06 + 0.09
Qor 0.030 +0.080 0.04 0.06
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2.2. Kranlar
2.2.1. Kranlar Itagida umumiy Ta'lumot

Universal davriy harakatlanuvchiyuk ko tarish mashinasi
kran deb atalib, n asos (ostov-ferma)ga montaj gilingan me-
xanizmlar yordamida yuklarni vertikal va gorizontal yo'na-
lishda uncha olis bo 'Imagan masofalarga eltib beradi. Kranlar
yuk ko‘tarish, harakatlanish, yukni ilib olish moslamasi
holatini o‘zgartirish va burilish gismini aylantirish mexa-
nizinlaridan iborat bo‘ladi. Har bir mexanizm o‘zining alohida
yuritmasiga yoki umumiy guruh yuritmasiga ega bo'lishi
mumkin.

Kranlar og'ir vaznli, uzun boyli va ochiq vagonlarda
tashiladigan barcha paketlangan yuklarni, barcha turdagi
konteynerlarni. metall vayig Ta temir beton konstmksiyalarni,
o'rmon yuklarini va h.k. ortish-tushirish ishlarini hamda bu
yuklar bilan ombor operatsiyalami bajarishda foydalaniladi.
Kranlar greyferlar bilan jihozlanganida sochiluvchan-to‘kiluv-
chan va o‘rmon yuklarini (xoda va g‘o‘la), elektr magnit plita
bilan jihozlanganda esa po‘latdan va cho‘yandan yasalgan har
xil buyumlami ortish-tushirish va ombor ishlarida muvoffa-
giyat bilan foydalanish mumkin.

Kranlar konstruksiyasiga, asosining shakliga, harakatlanish
tusiga va xizmat ko‘rsatayotgan ochiq maydonning shakliga
ko‘ra quyidagi guruhlarga boMinadilar:

ko'priksinion turdagi (ko'prikli, chor poyali, taxlovchi)
kranlar to g 'ri to 'rtburchak shaklidagi ochiq maydonga xizmat
ko’rsatadilar;
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Hvliinuvchi strelali (temir yo'lida, g‘ildiraklarda, zanjir-
luidii yuruvchi, minorali, portalli h.k.) kranlar har xil shakldagi
ochig maydonlar hadida yukni ko‘taradi va harakatlanadi.
Mugiiu to*la aylanmaydigan strelali kranlar sektor shak-
lidagi. iniigiin tolla aylanadigan strelali kranlar doira
shaklidagi va harakatlanadigan to‘la aylanadigan strelali
kranlar to'g'ri to'rt burchak shaklidagi ochig maydonga
xizmat ko’rsatadilar;

kabelli-yuk ko'tarish mexanizmi poMat arqonda hara-
katlanuvchi kranlar. Agar kran mugini bo‘lsa, u yukni ko‘tarib
to'g'ri chizig bo‘yicha harakatlantiradi va kran harakat-
lanuvchi bof1sa sektor yoki to'g'ri to'rt burchak shaklidiga
ochiq maydonga xizmat ko‘rsatadi.

Kranlaming asosiy texnik parametrlari: yuk ko'tarishi; tez-
liklari (yukni ko‘tarish, kranni o‘zining va uni alohida qgisin-
larining); kranning prolyoti; kran konsolining yoki strelasining
ganoti; yuk ko‘tarish balandligi; dvigatellarining quvvati,
kranning gabarit oMchamlari va kranning massasidir.

Kran ilgagida maksimal tonnada yuk ko'tara olishiga
kranningyuk ko'tarishi deb ataladi. Yukni ko‘tarish, kranning
harakatlanish va uning alohida gismlarining tezlildari m/dag
yoki m/s da ko‘rsatiladi. Kran gismlarining aylanish burchak
tclliklari  bir dagigadagi aylanish sonlarida oichanadi
(ayl/daq). Kranningprolyoti (oralig'i) - uning gildiraklari o'r-
tasidan (yoki b-an osti rels o'glaridan) o'tadigan tekisliklar
orasidagi masofa bo'lib, kranning turlariga garab standart-

larda belgilanadi. Kran g‘ildiraklarining o‘glari orasidagi ma-
sofa esa baza deb aytiladi. Chor poyali kranni tayanch poyasi
o‘gidan konsolning oxirigacha bo‘lgan masofa konsol ganoti
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deb aytiladi. llgakning ferma (ko‘prik) dagi oxirigi holatigacha
bo‘lgan xuddi shu masofa konsolning ishchi ganoti deb
ataladi. Krarming aylanish o gidan toki yuk ilish nugtasidan
o'tgan vertikal chiziqggacha bo'lgan gorizontal masofa strela
ganoti deb ataladi. llgakning eng pastki va eng yugori holatlari
orasidagi masofa yuk ko‘tarish balandligi deb ataladi. Kran
dvigatellarining quvvati har bir mexanizmga yoki hainma
mexanizmlar uchun umumiysi kilovattlarda, kranning massasi
esa tonnada ko'rsatiladi.

2.2.2. Koprikli kranlarning tuzilishi
va vazifasi

Ko'prikli kran (2.9-rasm) asoiy gismlari: ko'prik (1); ko‘p-
rikni yurgizuvchi gMldiraklar (2); yuk ko4arish aravachasi (3);
chetki ko'ndalang to'sinchalar (4); maxsus maydoncha (5);
ko‘prikni harakatlantiruvchi mexanizm (6); rels (7); boshgarish
kabinasi (8); yuk ko‘tarish mexanizmi (9); yuk ko'tarish
aravachasini harakatlantiruvchi mexanizm (10); estakada (11);
ilgak (12); trolley (13); egiluvchan kabel (14) dan iborat.

Ko‘prik ikkita bosh ko'tarma tosin (balka) dan iborat bo'-
lib, ular chetki ko‘ndalang to‘sinchalar yordamida bir-biriga
bikir mahkamlab qo‘yilgan. Bosh koYarta to'sinlar to4t
burchakli (korobka) kesimda, po4at listdan payvandlab yasal-
gan va vaznini yengillashtirish magsadida undan maxsus
o‘ymalar qirgib olingan. Lekin keyingi paytlarda go'shtavr-
lardan ham bosh koYarTa to'sinlar yasalmogda. Bosh koYarTa
to'sinlarga, ko'prikni harakatlantiruvchi mexanizm joylash-
tirish uchun va yuk ko'tarish aravachasida joylashgan mexa-
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2.9-rasm. Ko'prikli kran:
1-ko“prik; 2-ko‘prikni yurgizuvchi g'ildiraklar; 3-yuk ko'tarish aravachasi; 4-chetki ko‘ndalang to‘sinchalar;

5-maxsus maydonchalar; 6-ko‘prikni harakatlantiruvchi mexanizm; 7-yuk ko'tarish aravachasini yo'llari (relslari);

8-boshgarish kabinasi; 9yuk ko'tarish mexanizmi; 10yuk ko'tarish aravachasini harakatlantiruvchi mexanizm;

11-estakada; 12-ilgak; 13-troller tarmogi; 14-egiluvchan kabel; Lp-kranning prolyoti.



nizm, asbob-uskunalami moylash, ko‘rikdan o‘tkazish hamda
ta’mirlash uchun maxsus maydonchalar kronshteynerlar yor-
damida mahkamlab qo‘yilgan. Shuningdek, bosh ko‘tarma
to'singa boshgarish kabinasi, yumshoq kabel .qurilmasi va
trolley ham joylashtirilgan.

Bosh koYarTta to‘sinlar ustiga o‘matilgan relslarda yuk
kodarish aravachasi o‘ng va chap tomonlarga harakatlanadi.
Yuk kodarish aravachasining ramasiga yuk kodarish va
aravachani harakatlantiruvchi mexanizmlar o‘matilgan. Yuk
Ko 'tarish mexanizmi elektr dvigateldan, o g (val)ga o tnatilgan
tishli muftadan, elektr magnitli tormoz (to 'htatgich)dan reduk-
tordan va polat argon oraydigan barabandon iborat. Yuk
ko’tarish mexanizimining reduktori elektr dvigateldan ayla-
nishlami (aylanma harakatlami) o'q va mufta orgali oladi va
ulami kamaytirib barabanga uzatadi. PoMat arqonni o‘matish
uchun barabanda o‘ng va chap oYat (chuqurcha) izlar mavjud
bodib, bu esa o0‘z navbatida, yukni kodarganida va
tushirganida gorizontal siljishni istisno etadi.

Yuk ko‘tarishi 10 t va undan ortiq boigan kranlarda ikkita:
bosh va yordamchi yuk ko'tarish mexanizmlari bo‘lib, vazni
og4r yuklarni bosh yuk ko4arish mexanizmi past (kam)
tezliklarda yuqgoriga ko4aradi va pastga tushiradi, vazni yengil
bo4gan yuklarni esa yordamchi yuk ko4arish mexanizmi
kattaroq tezliklarda yuqoriga ko4aradi va pastga tushiradi.

Agar kran ochiq maydonda ishlasa, n shu maydonning ikki
cheti bo'ylab qurilgan estakada to'sinlari ustiga o 'rnatilgan
relslarda harakatlanadi. Agar kran yopiq ombor ichida ish-
lasa, u bino devorlaridan chigib turadigan kronshteyn to 'sin-
lari ustiga o'rnatilgan relslarda harakatlanadi. Ko‘prikli
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binhhl Imi ukiifliintiruvchi mexanizm elektr dvigateldan, o‘g-
HH nYmiiLLivin multadan, elektr magnitli tormozdan va elektr
tivi(i«ii'l nvinnma harakatini chetki ko‘ndalang to‘sinchaga
MHMIIlgMM yurgizuvchi g‘ildirakka kamaytirib uzatib beruvchi
0 «rklonlttn iborat.

lirryforll ko‘prikli kranlar odatdagi kranlaridan yuk
bii'Milth aravachasining tuzilishidan farq giladi. Greyfer bilan
MULyHIuan aravachada ikkita po'lat argon o raydigan

ho'lib biri greyferni ko'tarish va tushirish uchun
tihhtllhn ikkinchi greyfer jag'larini ochish va yopish uchun
yo har bir baraban o'zining alohida elektr dvi-

puy bo ‘'ladi.

MuuHWH ko‘prik kranlar odatdagi ko‘prikli krandan og4r
IWMIlrukHiyasi va elektr magnit plitani ishlatish uchun zarur
im /11 hilun ajralib turadi. Elektr magnit plita yuk ko4arish
um» @ liiiiiiiinn ilgagiga ilib qo‘yiladi. Elektr dvigatel va
gutmvtintdun itwral magnit stansiya esa ko‘prikning maxsus
HMVdniu luiNiga o4natiladi. Magnit stansiya o0‘zgaruvchan tokni
n'wntwH lokka aylantirib beradi va bu o‘zgarmas tok elektr
HMgnll pllltmi ishlashi uchun zarur boMadi.

Kn'pilk kranlarning asosiy kamchiliklaridan biri shuki,
1t..i. inlilaydigan maydonning hamma bo‘yi barobar, katta
LLHbly' tiilab giladigan, estakada inshoatlami qurish lozim

lul'hidl

J.3.J. Chorpoyali kranlarning tuzilishi
va vazifasi

. liinpiiyall kranlar tuzilish jihatidan va ish sharoiti

U« yk Iw kn'prikli kranlardan farq gilmaydi. Chorpoyali kran

7



ko'prigi 0'ziga xos ko'rinishdagi to'rtta tayanch-poyalariga
o‘matilgan bo‘lib ochig maydon, temir yo'li va avtomobil
yo‘lini ustidan yopib (goplab) turadi. Chorpoyali kranning yuk
ko‘tarish aravachasi ko‘prik kranning yuk ko'tarish arava-
chasidan tuzilishi bo'yicha jiddiy farg gilmaydi. Lekin ba 'zi bir
chorpoyali kranlarda (K-05, K-09) yuk ko tarish aravachasi
bo 'Imay, balkiferma (ko prik) ostiga bo 'yi barobar uzunasiga
o'rnatilgan monorelsda osilib harakatlanuvchi telfer yukni
yuqoriga Ko taradi va pastga tushiradi. Chorpoyali kran ochiq
maydonni ikki chetiga, maydon bo‘yi (uzunligi) baravar quril-
gan rels ustida harakatlanadi va ortish-tushirish va ombor
ishlarini ko‘prikli kranlar kabi amalga oshiradi. Chorpoyali
kranlar uchun katta mablag' talab gilinuvchi estakada inshoat-
larini qurish darker emas va shuning ucliun ortish-tushirish
qurilmalarining bahosi, xuddi shu parametrdagi ko‘prik kran-
larga garaganda 40-60 % ga arzon bo'ladi. Chorpoyali kranlar
konstruksiya tuzilishiga muvofiq konsolsiz va ikki konsolli
bo'lishi mumkin. Konsolsiz chor poyali kranning ko'prigi
chetlari bilan tayanch poyalariga mahkamlangan bo lib, ular
oddiyroq vayengil, lekin ularfagat prolyoti bilan yopib turgan
maydongagina xizmat ko'rsatadi. Konsolli chorpoyali kran-
larda esa aksincha. proletning ikki tomonida konsollar hosil
bo‘ladi. Konsolli kranlar anchagina murakkab mashinalar
bo'lsada, ammo ortish-tushirish ishlarini samarali tashkil etish-
da qo‘l keladi va ular prolyot osti va konsol osti maydonlariga
ham xizmat ko'rsatadilar.

K-09 (2.10-rasm, a) o zi montaj bo'luvchi telferli, yuk
ko'tarish 5-tonnali ikki konsoli chorpoyali kran. Uning metall
panjaradan yasalgan, kesimi uchburchak shakldagi fermasi (1),
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(Wglaiivchi aravachalar (2) ga o'rnatilgan A-ko‘rinishli ikkita
(MHil |Myalar (4) ga oltita juft shamirlar yordamida mahkam-
(mumn Tlur bir portal harakatlanuvchi va ergashuvchi ara-
*M1bilnum ega. Kranning maxsus montaj mexanizmi hara-
fcatlaiuivohi aravacha reduktorining o‘qi (vali)ga o'rnatilgan
Uinluinliudan va ergashuvchi aravachaga mahkamlangan blok-
Madtii ibx>mt bo‘lib, ular po'lat argonlar bilan bog'langan.
I*.m|nuili Tcrmani ostiga, uning hamma bolyi (uzunligi)
Imhivin qo‘shtavrli monorels (3) o'rnatilgan bo‘lib, bu mono-
Iclfcr (5) yuk ko‘tarish mexanizmi harakatlanadi.
Uvuiuli poyalarining biriga barcha  boshgarish  asbob-
tiikiiiiMInri ~ bilan jihozlangan kabina (6) hamda telfemi
Hihnhnli, ko‘rikdan o‘tkazish va ta’mirlash uchun maxsus
tHaydoncha (7) o'rnatilgan. Chorpoyali kran tashqi elektr
Itffflo|l'idan trolley (9) orgali 380 VU uch fazali o‘zgaruvchan
Ink hllnn ta’minlanadi. Telfeming elektr dvigatellariga tok
#1||T «ban kabel orgali uzatiladi.
Ikki konsolli chorpoyali KDKK-10 kranni (2.10-rasm, b)
Mik ko'tarish argonlari, M-41 elektrmagnitli plita va sig'imi

] elektr motorli greyfer, dumalog yog'ochlar uchun

H-+Vftrt gamragich bilanjihozlanish mumkin, yuk ko'tarish 101
IWttivnti esa 16 m. Kran ko‘prigi (fermasi) (1) to‘g‘ri to‘r-
biin Inil  kesimli ikkita bosh ko‘tarma to‘sindan iborat bo‘lib,
Mitiiu iiNliga o'rnatilgan relslarda yuk ko'tarish mexanizmi
i fiiiinlliiHi aravacha (2) harakatlanadi. Kranning har bir
lay -1 h poyalari (3) kranni harakatlantiruvchi aravachalar
ill t3 mahkamlangan. Kranning har gaysi tomonga harakati
=M i 1mi Uyutgan aravachani tortish kuchi hisobiga amalga

eniilnli  Tezlanish va ortigcha yuklamada esa barcha
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aravachalar harakatga keladi va bunda orgada borayotgan
aravachani hara-katlantiruvchi elaktr dvigatellar avtomatik
ulanadi va tezlanish yoki ortigcha yuklama tugaganida ular
avtomatik uziladi. Kranning tayanch-poyalarini  birida
boshqarish kabinasi (5) joylashgan. Kranning yuk ko'tarish
aravachasiga elektr energiya egiluvchan kabel orgali uzatiladi.
Kranning o‘zi esa tashqi elektr tarmog‘idan trolley orgali
elektr encrgiyasi bilan ta’minlanadi.
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2.10-rasm. Ikki konsolli choipoyali kranlar:
n K D4 I-metall panjaradan yasalgan kesimi uchbarchak shakldagi
P*<oi.i ] kranni yurgizuvchi aravachalar; 3-qo‘sh tavrli monorels; 4-A
1 "Ho'rInifthdagi portal (poyalar); 5-telfer; 6-boshgarish kabinasi;
| not-40. umydoncha. b- KDKK-10: 1-ferma; 2-yuk ko'tarish aravachasi;
' 1 iNVitiHh poyalari: 4-kranni yurgizuvchi aravachalar; 5-boshqgarish
kabinasi. v- K.KS-10.

I KKS-10 (2.10-rasm, d) ikki konsoli, 0‘zi montaj bo‘luvchi
e< poyali kran. Uning yuk ko‘tarishi 10/, prolyoti 32 m.
KunHHny panjarali fermasi to‘g‘ri to‘rtburchak kesimli boMib,
Ml Olliga hamma bo‘yi barobar o‘matilgan shvellerli ikki gator
**] «11 vuk ko'tarish aravachasi harakatlanadi. Boshqarish kabi-
+HM suk aruvachasi bilan birgalikda harakatlanadi. Kranning
llli<iijlHh xoda va g‘o‘lalarni gamrab olish uchun titratuvchi
KUItorli greyfer gamragichga osish mumkin. Kran 380 V li uch
IH/iili o'zguruvchan elektr tokini tashqgi elektr tarmog'idan
yglluvi han kabel orqali oladi. Ba’zi bir chor poyali kranlarning
Ivhiilk tnvHifnomasi 2.2-jadvalda ko'rsatilgan.
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2.2-jadval
Chorpoyali elektr kranlaming texnik tavsifhomasi

Parametrlari va K-05 KK-6 KKS- KDKK-
o'lchamlari 10 10
Yuk ko‘tarish, t 10 10
Prolyoti, m 13 16,0 32,0 16,0
Konsol ganoti, m 42 45 8,5 472
Yuk ko'tarish 8,0 9,0 10,0 8,65

balandligi, m
Tezliklari, m/daq:

yuk ko'tarish 8,0 20.5 15.0 10,0

yuk aravachasini 30.0 49,5 40.0 38.0

Kranni 50.0 100,0 36.0 90.0

Kranning massasi, t 18.['I 325 37.8 37.6

Kran dvigatellarining

umumiy quvvati, kVt 23,5 53,0 42,0 54,2

Ulgurji bahosi, rub 9280 20000 14300 20300
Tiklanish, bahosi, rub 26450 23180

2.2.4. Kabelli kranlaming tuzilishi
va vazifasi

Daryo suvlaridan o‘rmon materiallari (xoda, g‘o‘la) ola-
digan katta ochiq omborlarda kabelli kranlar (2.11-rasm, a)
keng gqoMlaniladi. Bularni kabelli kranlar deb atalishiga sabab
shuki ularning yuk ko'tarish aravachasi (1) ikki dona
minora 6 larga mahkamlangan ko 'tarma arqon (2) da
harakat giladi. Minoralaming birini-mashina minorasi deb
ataladi va unda yuk ko'tarish mexanizmi va aravachani
harakatlantiruvchi mexanizmlar hamda boshgarish kabinasi
o'matiladi, ikkinchisi esa kontr minora deb ataladi.
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Kabel kranning yuk ko'tarish aravachasi tortuvchi (sud-
rovchi) arqgon (3) yordamida o‘ng va chap tomonga harakat
giladi. Tortuvchi argon aravachani harakatlantiruvchi mexa-
nizm barabani (4) ni bir necha bor o‘rab o‘tib, minoralarda
joylashgan bloklar orgali o'tib, uni uchlari yuk ko'tarish
aravvachani ikki tomoniga mahkamlab (bog'lab) qo'yilgan
(2.11-rasm, b). Aravachani harakatlantiruvchi mexanizm bara-
bani soat strelkasi bo'yicha aylansa, yuk ko'tarish aravachasi
chap tomonga aksincha, baraban soat strelkasiga teskari tomon-
ga aylansa yuk ko'tarish aravachasi o'ng tomonga harakat
giladi. Yuk ko'tarish mexanizmining barabani (7) soat strelka-
siga teskari aylansa yuk ko'tarish arqoni (5) ilgak (8) ni tepaga
ko'taradi va aksincha, u soat strelkasi bo'yicha aylansa ilgak
pastga tushadi.

Kabelli kranlar mugim (harakatlanmaydigan 2.11-rasm,
a), radial (2.11-rasm, d) va paralel harakatlanuvchi (2.11-
rasm, e) bo'ladi. Mugim kabel kranlarning ikkala minorasi
ham harakatlanmaydi. Ularning yuk ko'tarishi | tonnadan
13,5 tonnagacha, prolyoti esa 100 metrdan 1800 metrgacha
bofib ochig maydonda to'g'ri chiziq boyicha xizmat ko'r-
satadi. Paralel harakatlanuvchi kabel kranlarning ikkala mino-
rasi ham maxsus keng izli aravachalarda rels yo'llar ustida
harkatlanadi. Ularning yuk ko'tarishi 3 tonnadan 20 tonnaga-
cha, prolyoti esa 150 metrdan 700 metrgacha bo'lib, to'g'ri
to'rtburchakli ochig maydonga xizmat ko'rsatadi.

Radial kabel kranlarning bir minorasi harakatlanmaydi,
ikkinchisi esa aylananing yoyi bo 'yicha harakat giladi. Ular-
ning yuk ko 'tarishi 3 tonnadan 30 tonnagacha, prolyoti esa
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1)0 metrdan 800 metrgacha bo'lib, ochig maydonning sektor
hthtiilii xizmat ko rsatadi.

Kabel kranlarning yuk ko'tarish tezligi 0,52 m/s, yuk
iMt'Utrish aravachasining tezligi 0,75-*4 m/s, minoraning hara-
UiUnish tezligi esa 0,1°0,5 m/s.

2.2.5. Aylanuvchi strelali kranlarning tuzilishi
va vazifasi

Horizontal yoki ham gorizontal va ham vertikal tekislikda
aylanuvchi strela yoki konsollar yordamida yukni eltib beruv-
\'hi mashinalar aylanuvchi strelali kranlar deb ataladi. Bunday
kranlarga temir yoMida, avtomobilda. pnevmog'ildiraklar-
ilu. /nnjirlari o‘rmalovchi aylanuvchi stro'alf. portal, yarim
pnrtul va minorali kranlar kiradi. Yurituvchi qurilmasining
lu/ulishiga muvofig aylanuvchi strelali kranlar relslarda hara-
ktttinnuvehi va relslarda harakatlanmaydigan kranlarga boiina-
@. Temir yo'li, portal, yarim portal va minorali kranlar rels-
Idifa harakatlanuvchi kranlami tashkil etadi.

Aylanuvchi strelali kranlar ikki asosiy: yurgizuvchi va
nylunuvchi gisindan iborat. Kranning yurgizuvchi gismi ko‘-
litrib luruvchi ramadan iborat bo'lib, unda kranning yuritish
iIMNtnizm va boshga asbob uskunalari joylashgan. Kranning
nylnnuvchi gismi platformadan iborat bo'lib, unda kranning
elrdasi, kabinasi, minorasi, yuk va strelani ko'tarish mexa-
Ulrmi va boshga asbob-uskunalari joyiashgan. Aylanuvchi stre-
lali kranlarga qo 'yiladigan muhim talab-muayyan yuk ko ta-
linhdii kranning turg'un (ag'anab ketmas)ligini saglab golish-
ihi Kranning strela ganoti katta bo'lganida yuk ko'tarishini
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oshirish magsadida, ular chigarib go'yiladigan tayanch (aut-
riger)lar bilan jihozlanadi.

Aylanuvchi strelali o‘zi yuradigan kranlar ish frontlari
(joylari) bir-biridan olisda joylashgan va har bir ortish-tushu-
rish frontida alohida ortish-tushurish mashinalarini ishlatish
igtisodiy jihatdan samarali bo'Imagan holatlarda aylanuvchi
strelali 0°zi yuradigan kranlardan foydalaniladi.

Hozirda ortish-tushurish, qurulish-montaj va boshqa ish-
larda KDE-151, KDE-161, KDE-163, K-103, K-251, KDE-
252 kabi temir yo'lida yuradigan aylanuvchi strelali kranlardan
keng foydalanilmoqgda. Bu kranlarni yuk ko'tarishi 15 tonnadan
25 tonnagacha bo‘lib yuk ko‘tarish argonlari, ikki jag'li va to'rt
kaftli greyferlar hamda elektr magnit plitalar bilan jihozlanishi
mumkin.

2.12-rasmda temir yoMida yuradigan dizel-elcktr kran
KDE-161 ko'rsatilgan. Kran quyidagi asosiy gismlardan: ay-
lanmaydigan platforma (J); ikki o'qli aravacha (2); chigarib
go yiladigan domkratli tayanch (3); gamragich (zaxvat) (4);
avtoulagich (5): tayanch aylanmasi (6); aylanuvchi platforma
(7); kabina (8); yuk ko 'tarish strelasi (9); strela polispasti (10)
dan iborat.

Kranning aylanmaydigan platformasi temir yo'lda yura-
digan ikkita ikki o'gli aravachaga o'rnatilgan. Kran poyezd
sostavlarida harakatlanishi uchun platforma avtoulagichlar
bilan jihozlangan. Platforma ramasining oxiriga chigarib qo'yi-
ladigan domkratli tayanch (autriger)lar o'rnatilgan va kran bu
autrigerga tayanib ishlaganida uning turg'unligi puxta bo'ladi
va tayanchsiz. ishlaganiga garaganda ko'proq yuk ko'tara oladi
(2.12-rasm, b).
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r-i—n
~ATTayanchda
— tayanchciz

2.12-rasm. Aylanuvchi strelali kranlar:
a-tcmir yo'lida yuradigan dizel-elektor kran KDE-161.
I,y l,mmuydigan platforma; 2-ikki o'qli aravacha; 3-chigarib go'yiladigan
iliimktutli tayanch; 4-ilashma; 5-avtoulagich; 6-tayanch aylanmasi,
I ,yInnuvchi platfonna; 8-kabina; 9-yuk ko'tarish strelasi; 10-"frela
polispiisti; b yuk ko'tarish egri chiziglari; d-avtokran KS-3571.
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Aylanmaydigan platformaning aylana tayanchiga aylanuv-
chi platforma montaj gilingan bo'lib, u 360° aylanadi. Ayla-
nuvchi platforma ustiga o'matilgan kabina ichida dizcl-gene-
rator qurilmasi o‘matilgan bo'lib, u elektr energiyasini ishlab
chigaradi. Ishlab chigarilgan elektr energiyasi kranning yuk
ko'tarish, strelani ko'tarish va tushurish, platformani aylan-
tirish va kranning harakatlantirish mexanizmlarining elektr
dvigatellariga kabellar orgali uzatiladi. Kranda bunday ko'p
motorli dizel-yuritmani o'matilishi, uning ishchi operatsiya-
larini parallel bajarish imkoniyatini beradi. Kran tashqi elektr
tarmog'idan (380 V, 50 Gs) yumshoq kabel orgali ham ishlashi
mumkin.

Kranning yuk ko‘tarish mexanizmini ikki barabanli bo*-
lib, uni ikki arqonli greyferlar bilan jihozlanish imkoniyatini
beradi. Kranni harakatlantiruvchi mexanizmi aylanmaydigan
platformaga o'matilgan elektr dvigateldan va aylanma hara-
katni g'ildirak o‘glariga uzatadigan tishli uzatgich (zubchatoy
peredachi)dan iborat. Kranning aylanuvchi platformasiga shar-
nir va blokli polispast yordamida strela montaj gilingan. Blok-
li polispast yordamida strela ganotini o'zgartirish mumkin.
Strela ganotini o‘zgarishiga muvofiq kranning yuk ko'tarishi
ham o'zgaradi (2.12-rasm, b). KDE-161 kranni yuk ko 'tarish
argonlari, to'kiluvchan yuklar uchun ikki jag'li greyfer,
dumaloq yog 'ochlar uchun greyfer gamragich va elektr magnit
plita bilanjihozlanishi va ular yordamida donali, to'kiluvchan.
o rmon yuklarini hamda po lat va cho van buyumlarni ortish-
tushirish va ombor ishlarini yugori unumdorlikda bajarilishi
mumkin. Ba’zi bir temir yo'lda yuradigan strelali kranlaming
tavsifnomasi 2.3-jadvalda ko'rsatilgan.
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2.3-jadval

Temir yoiida yuradigan strelali kranlaming
tavsifhomasi

Parametrlari KDE- KDE- KDE-
va o'lchamlari 161 251 151
Yuk ko'tarish, t 16,0 25 15

Miclnsining uzunligi, m:

nomial 15 15 15
u/nytirilgan 20 20 20
Strela ganoti, m:

niinimal 5 5 5
Mtaksimeal 14 14 14
Mitksimal yuk ko'tarish tezligi,

lu/dug:

liglkda 17,6 106 17,6
jtreylerda 63,0 63 53
Kranning harakat tezligi,

km/soat:

0/i yurganida 104 83 129
poyczd sostavida & 80 &0
Kran strelasini aylanish

i luisiotasi.  ayl/dag 1% 15 26
Kran dvigatelining

‘invvati KVt 87,5 115 110
Kranning umumiy massasi, t 524 67,5

Ilginji bahosi, rub 21000 23700

Itklanish bahosi, rub 27210 30230 23400

Avtomobil kranlarining (2.12-rasm, d) asosiy afzalligi shun-
ilall iboratki ulami tezlikda bir ishlab-chigarish (ortib-tushu-

89



rish) uchastkasidan boshqasiga olib (ko‘chirib) o ‘tish mumkin.
Ularning aylanuvchi platformasi strela va hamma kran mexa-
nizmlari hamda ashob-uskunalari bilan birgalikda, seriyali
ishlab chiqgarilayotgan avtomobillaming shassisiga montaj
gilinadi. Avtomobil kranlarda dizel-elektr va dizel-gidravlik
yuritmalardan foydalaniladi. Mexanik yuritmali avtomobil
kranlar tuzilishi bo‘yicha ancha murakkab va past foydali ish
koeffitsiyentiga ega.

Dizel-elektr yuritmali avtokranlarda avtomobilning asosiy
dvigateli bilan tutashgan generator elektr energiyasini ishlab
chigaradi va bu ishlab-chigarilgan elektr energiyasi kabellar
orgali kranning yuk ko'tarish, strelani ko'tarish va tushurish,
platformani aylantirish mexanizmlarining elektr dvigatellariga
uzatiladi. Dizel-gidravlik yuritmali avtokranlarda avtomobil-
ning asosiy dvigatelidan harakatga keladigan gidravlik nasoslar
ishchi suyuqglikni gidravlik silindrlarga yoki gidravlik dvigatel-
larga haydaydi va ogibatda kranning ishchi mexanizmlari hara-
katga keladi. KS-3571 rusumli dizel-gidravlik avtokran MAZ-
500A rusumli avtomobilning shassisiga o'matilgan (2.12-rasm,
d).

Og'ir vaznii yuklar bilan ortish-tushurish ishiarini baja-
rayotganida avtomobil kranlar chigarib go'yiladigan tayanch-
larga mahkamlab qo‘yiladi, bularni o'matishga esa anchagina
vaqt va mehnat sarf bo'lishi bilan birga kran bir joyda mugim
turib ishlaydi va fagat doira hadidagina xizmat ko'rsata oladi.
Avtomobil kranlar chigarib qo'yiladigan tayanchlarsiz ham
ishlashi mumkin, lekin bunda ularning yuk ko‘tarishi ancha
past bo‘ladi.
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I’'ncvmog'ildirakli kranlar (2.13-rasm, a) aylanuvchi
lilmllormasi tuzilishi jihatidan temir yo'lda yuradigan kran-
inilin uncha katta farg gilmaydi, ammo ularning aylanuvchi
lilwllormasi strela va hamma kran mexanizm, asbob-usksnalari
Itllan maxsus pnevmog‘ildirakli aravaga o'matilgan bo'ladi.
I'ncvmog'ildirakli kranlardan ham ortish-tushurish ishlarida
kting foydalaniladi. Ularning avtomobil kranlardan afzalligi
eliundan iboratki, ular keng izli shassiga ega bo'lganliklari
mthun ko'pchilik holatlarda chigarib go'yiladigan tayanchlarsiz
hum ishlashi mumkin. Aylanuvchi platforma ustida joylashgan
kubinadan kranning barcha mexanizmlari boshqariladi. Ayla-
liuvchi platformadagi kuzov ichida dvigatel joylashtirilgan
bo'lib. u kranning barcha mexanizmlarini yuritmalar orgali
huiukatga keltiradi. Yuritmalar turiga garab bu kranlar dizel-
clckirli va dizel-gidravlikali bo'lishi mumkin. ric”irda ortish-
fUNhirish ishlarida E-302B, KS-4362, KS-4361, MKP-16, KS-
*H)3, MKP-25 kabi pnevmog‘ildirakli kranlar ishlatilmoqgda.

O‘rmalovchi zanjirli kranlar katta massaga ega va gim-
liutt boMadi. Zanjirlari ostida ombor maydonlarining qop-
linmilari buzilib (vayron bo'lib) ketishi sababli bu kranlardan
ortish-tushurish ishlarida foydalanish ancha cheklangan.

ortalli kranlar (2.13-rasm, b) kengaytirilgan izli temir
yn’lda o°‘zi harakatlanuvchi P-shakldagi portal (rama) 1 dan
Ibornl bo'lib, uning yuqori gorizontal maydonchasiga aylana
(halgasimon) rels o'matilgan. Halgasimon rels ustiga ayla-
nuvchi platforma 3 g'altaklar (katki) yordamida o'matilgan.

Nylunuvchi platformaga, maxsus konstruksiyali sharnirli-
IniUlunuvchan strela 4 shamir va blokli polispast yordamida
inahkumlangan. Maxsus konstruksiyali, shamirli-buklanuvchan
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strela (4) ning ganoti katta va kichik bo‘lganida ham yukni
gorizontal holatda balandligini olzgartirmasdan eltib beradi.
Aylanuvchi platforma posangi (2) bilan jihozlangan bo‘lib,
strela ganoti katta va kichik bo‘lganida ham u yuk massasi
muvozanatini avtomatik ravishda saglab turadi. Kranning har
bir mexanizmi, o‘zining elektr dvigateliga ega bo‘lib, ular
tashqi elektr tarmog‘idan 380 V li, 50 Gs li, uch fazali
o‘zgaruvchan tok bilan ta’minlanadi. Portalning prolyot
gismiga Kkiritilgan temir yoMning soniga muvofiq bir yo‘lli va
ko‘p yo‘lli portallar boMishi mumkin.
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2.13-rasm. Aylanuvchi strelali kranlar:
a-pnevmog'ildirakli dizel-elektorli kran. b-portolli kran: 1-P shakldagi
portal; 2-pasangi; 3-aylanuvchi platforma; 4-maxsus konstruksiyali
shamirli-buklanuvchi strela. d-yarim portalli kran: I-yarim portal:
2-pasangi; 3-aylanuvchi platfonna; 4-maxsus konstruksiyali shamirli-
buklanuvchi strela. e va f-minorali ki\. >er

Bitta tayanch portali boMmagan va bir kran osti rels yoMi
devorda yoki estakadada joylashgan (2.13-rasm, d) kranlar
yarim portal kranlar deb ataladi. Portal va yarim portal
kranlar daryo prichallarida va dengiz portlarida va temir yo‘l
transportidan suv transportiga turli sochiluvchan-to‘kiluvchan,
donali, og‘ir vaznli, yuklami va o‘rmon materiallarini va h.k.
ortishda va aksincha. ortishda va ombor ishlarida hamda turli
korxonalaming rels yoni omborlarida keng foydalaniladi.

Minorali kranlar portal kranlar kabi yukni Katta
balandlikka kichikrog strela ganotida ko‘tarish lozim boMgan
holatlarda ishlatiladi. Lekin portal kranlardan fargli oMarog
ularning portal ramasi bilan to‘liq aylanadigan platformasi
iliasida minora joylashgan (2.13-rasm, e, f). Yuk ilib olish
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moslamalari strela ostidagi monorelsda harakatlanuvchi max-
sus aravachaga yoki strela oxiridagi blok polispast ilgaklariga
osib qgo'yiladi. Minorali kranlami turg‘unligini portal o'yma-
siga qo'yilgan beton plitalar ta’minlaydi.

2.2.6. Kranlamingyuk ilib olish moslamalari

Yuklami ilib olishga va yukni ilgakdan bo'shatishga
sarflanadigan vaqt kranlar ish siklining 20% dan 80% gacha
bo'lgan vagqtini tashkil etadi. Shu sababli, kranlar unumdorligi
ilib olish moslamalarining konstruksiyasiga. mazkur yuk uchun
ulami to'g'ri tanlab olinishiga va ular bilan ishlash sharoitiga
bevosita (to'g'ridan-to'g'ri) bog'lig bo'ladi. Yuk ilib olish
moslamalari ishlash tarzi (prinsipi) bo'yicha uch guruhga
bo‘linadilar: yuk ilib olish (zastropka)ni va yukni bo‘shatish
(otstropka)ni  ilgakchi ishchilar  (stropolshiki)  qo‘lda
bajaradigan; yukni ilib olish va yukni bo‘shatish avtomatik
tarzda bajariladigan va nihoyat yukni ilib olish qo‘lda bajari-
ladigan va yukni bo'shatish avtomatik tarzda bajariladiganlarga
bo'linadi. Bundan tashqgari, yukni ilib olish moslamalari
universal - har xil konfigurasiya va o'lchamdagi yuklami ilib
olishni ta’minlovchi va maxsus-muayyan turdagi yukni ilib
olishga moslashgan bo'lishi mumkin. Universal yuk ilib olish
moslamalari har xil turdagi yuk ko'tarish argonlari va
ilgaklardan iborat. Yuk ilib olish moslamalariga go'yiladigan
muhim talablar quyidagilardan iborat:

- konstruksiyasi oddiy va mustahkam bo'lib, ortish-tushirish
ishlarini xavfsizligini va puxtaligini (nadejnost) ta’minlash;
- 0'z massasini minimal bo'lishi;
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. yukni ilib olish va yukni ilgakdan bo'shatish uchun kam

v« sarflanishi;
universalligi,  yuklami  ortib-tushirishda  asrashni
Iu'ininlanishi;

- texnika xavfsizligi va mehnatni muhofaza qilish
Inlablariga muvofig bo‘lishi.

Yuk ko'tarish argonlarining konfiguratsiyasi har xil
bo'lib, ular halgasimon ko'rinishda po'lat argonlardan va
/anjirlardan yasaladi (2.14-rasm). Po'lat argondan yasalgan
yuk ko'tarish argonlarida ularning buralib golish hollari sodir
bo'ladi. Zanjirli yuk ko'tarish argonlarida esa bunday noxush
holatlar sodir bo'Imaydi. Bu yuk ko'tarish argonlari universal
vuk ilib olish moslamasi hisoblanib. turli konfiguratsiyadagi va
o'lchamdagi yuklami ilib olishga mo'ljallai : »0. Yuk ko'tarish
nrgonlari eng keng targalgan va konstruksiyasi sodda yuk ilib
olish moslamalari hisoblanadi. 2.15-rasmda turli xil ilgaklar,
ynk ko'tarish argonlari va yuk ko‘tarish argonlarini ilgakka
xavfsiz osish usullari ko'rsatilgan. lIlgaklarda uni ishlab chi-
gBrgan zavodning tamg'asi va pasporti bo'lishi kerak, bularsiz
ilfaklardan foydalanish man etiladi. Har olti oyda bir marotaba
po'lat argonli va zanjirli yuk ko'tarish argonlarini ishchi yuk-
Itttnadan ikki marotaba ortiq bo'lgan yuklainada 10 dagiga
ilwvomida sinab ko'rish kerak. Yuk ko'tarish arqgonlariga
o'niHtilgan cho’pxat (birka)larda uni yuk ko'tarishi va sinov
«tinnsi ko'rsatib qo'yilgan bo'lishi kerak. Yuk ko'tarish argon-
liiti etarli darajadagi mustahkamlikka ega bo'lishi lozim. Yuk
ko’liirlsh argonlarining zahira mustahkamlik koeffitsiyenti 6
dun knm bo'Imasligi kerak. 2.16-rasmda turli xil yuk ilib olish
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2.16-rasm. Yuklami ilib olish moslamalari:
a-vilkali ilib olish moslamasi; b-yashiklar va paketlangan yuklami
ilib olish moslamasi; d-uzun bo'yli yuklami ilib olish moslamasi.

Greyfcrlar sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklami botirib
oluu'lii eng keng targalgan moslamalardir. Osib qo'yish
tuzilmasiga. jag'larining ochilishi va yopilishiga muvofiq ikki
argonli va bir arqgonli greyferlar mavjud. Ikki arqonli
greyferlarda (2.17-rasm, a) bitta arqon greyfemi ko'tarib
luiish, ikkinchi arqon esa greyfer jagMarini ochish va yopish
m liuu xizmat giladi. Bunday greyfeming yuk ko'tarish mexa-
ni/mi ikki barabanli chig'irdan (lebyodkadan) iborat. Greyfer
ikkitajag* (1) dan iborat bo‘lib, ular yuk ko‘tarish argoni 6 ga
osib qo‘yilgan yuqgori halga (oboyma) (4) ga tortgich (3) yor-
iliimida shamirli birlashtirilgan. JagMami ichki gismidan
hirlushtiruvchi ostki shamir (2) greyfemi yopuvchi arqon (5) ga
e« ib qo'yilgan. Jag‘lami yopuvchi arqon greyfer barabani (8)
»4 o raladi, yuk ko‘tarish arqoni 6 esa yuk ko'tarish barabani
(/) ga o'raladi. Greyfer yuk ko'tarish arqoni (6) da osilib
liligauidu yopuvchi argon (5) baraban (8) dan bo'shatiladi,
giryler jag'lari o'zini va ostki halga shamiri (2) og'irligi
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ta’sirida ochilib turadi. Yuk ko'tarish va yopuvchi argonlar
bo‘shatilganida (tushi-rilganida) greyfer jag‘lari ochiq holatda
yuk uyumi ustiga tushadi (yotadi).

2.17-rasm. Sochiluvchan va to'kuluvchan yuklar bilan greyfeming
ishlash chizmasi:
a-ikki arqonli greyfer: 1-greyferjag'lari; 2-jag'lami birlashtiruvclii ostki
shamir; 3-tortgich (tyaga); 4-yuqori halga; 5-greyfer jag'larini yopuvchi
argon; 6-yuk ko‘tarish arqoni; 7-yuk ko'tarish barabani; 8-greyfer
barabani. b-bir arqonli greyfer: 1-halga; 2-yuqori traversa; 3-yuk ko'tarish
argoni; 4-tortqich; 5-greyferjag'lari; 6-traversa; 7-qulfilmoglari;
8-kallakcha.

Yopuvchi arqon (5) baraban (8) ga o‘rala boshlaganida
greyfer jagMari yuk uyumi ichiga botirilib kira boshlaydi.
Jag‘lar berkilgandan so‘ng yuk ko‘taruvchi argonni ham
baraban (7) ga o‘rash boshlanadi va ikkala arqon barobariga
yuqoriga harakati natijasida greyfer jagMari yopiq holatda
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MfIMHfa ko'tarila boshlaydi. Greyfer yukni to'kish joyiga
*/HHMHOM no'ng yuk ko'tarish argoni (6) da uni ko‘tarib turib,
«»4m i'® ho'shatilganida greyfeming o‘zini va yukni og‘irligi
le'IHfltlii litMlar ochiladi va yuk greyferdan to'kiladi. 2.17-
mavH, 4 tin jag'lar ochilishida, yopilishida va greyfemi
I's tutinltilu arqonlar hara-kati streikalar bilan ko‘rsatilgan.

Iltr argonli greyferlarda ko‘tarish va jag‘lami yopish
Mil* yuk ko'tarish arqonida amalga oshiriladi. Bir argonli
gtoyltMliu kranlarga ham ilgaklarda va ham greyferlarda tez
HttIMthinib ishlash imkoniyatini yaratadi. Bir argonli greyfer-

() 17-rasm, b) yuk ko'tarish argoni (3) yuqori travers (2)

Ne Mill. i knllakcha (8) polispast bloklari orgali o'tgan. Maxsus
**4ll (7) greyfemi jagMarini yopiq holatda ushlab turadi.
Oftylet jag'lari bir-biri bilan ostki traversa (6) da shamirli
lililiiiliimlgan. Tortgich (tyaga) (4) orqali esa jag* (5) lar
luiversa (2) ga ham sharnirli birlashtirilgan. Yukni

laMiiili nlish paytida kallakcha (8) va traversa (6) qulf (7) ning
........ in yordamida o‘zaro birlasliib turadilar. Kran greyfemi
lidsfii (1) orgali tepaga ko‘targanida yuqori traversa (2) va
kallukcha (8) bir-biriga yaqinlasha boshlaydi. Bunda greyfer
|y lan travers 6 dagi o‘z shamirlarida burilib (aylanib) yuk
iiyiinii ichiga kira boshlaydi va greyfer yuk bilan to‘ladi.
liin’lur yopilganidan so‘ng greytemi kran tepaga ko‘tarib yuk
Iuntinilnli joyiga eltadi va greyfer yuk (tayanch) ustiga
IUnIHrlIgiiuidu qulf ilmoglari (7) ochiladi, kallakcha (8) esa
imiki  Iraversa (6) dan ajraladi. Kran halga (1) ni tepaga
km'Inin hoshluganida yuqori traversa (2)ni ham birga ko‘taradi.
VIHlorl iravcrsuga shamirli birlashtirilgan tortgich (4) esa
Kt 4 (iin’lari (5)ni ocha boshlaydi va uni yukdan bo‘shatadi.
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Yangidan yukni botrib olish uchun jag‘lari ochiq greyfer yuk
uyumi ustiga tushiriladi, kallakcha 8 ostki traversa 6 ga qulf
ilmoglari yordamida birlashtiriladi.

Ortish-tushirish ishlarida boshga turdagi greyferlar: elek-
trogidravlik greyferlar va titratuvchi elektrogidravlik greyferlar
ham qo'llaniladi. Elektrogidravlik greyferlardajagiami ochish
va yopish gidravlik silindrlar yordamida, greyfemi ko'tarish-
tushurish esa kranning yuk ko'tarish mexanizmi yordamida
amalga oshiriladi. Titratuvchi elektrogidravlik greyferlarda
jag'lami ochish va yopish gidravlik silindrlar yordamida amal-
ga oshiriladi. Katta bo'lakli og‘ir, gotib yoki engil muzlagan
yuk uyumi ichiga jag'lami botishini osonlashtirish uchun
jag'larga elektr titratgich o'matilgan.

2.2.7. Kranlaming unumdorligini vayuritmasidagi
quvvatini aitiglaslt

Kranlaming texnik unumdorligi avvaldan bizga tanish
bo'lgan (2.1) va (2.2) formulalar orgali aniglanadi, ya’ni:

donali yuklar uchun

Q, =ns-Gyic=(3600/ Ts) *Gyuk, t/soat
to'kiluvchan yuklar uchun

Q,=(3600/Ts) *Vkey ¢y , t/soat

bu yerda, Ts- bir ish sikliga sarflangan vaqt, s\ Guk- bir ish
siklida eltib beriladigan o'rtacha yuk migdori, t\ VK- greyfer-
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nhil! oili imi, m'. y - yukning hajmiy massasi, trind\ v/ - grey-

ffctui In llililning inobatga oluvchi koeffitsiyent (\/ = 0,80-0,95).
Kmiil'imhiik texnik unumdorligi ulaming ish sikli vagtiga
YWoaili| Ini’lib. uni kamaytirish kranning texnik unumdorligini
MttftHUH wthun bo'ladi. Shuning uchun kranlaming ish
elliMi*d«d ulolmlii operatsiyalami aniq tasavvur gilish va bu
HtHMfHuUviihiiiii - ba’zi birlarini parallel (birgalikda) bajarish
tit WmHLL, vu usullarini belgilab olish, ulaming ish sikli vaqtini

Hi lull imkoniyatini yaratadi.

i INHindi a da og'ir vaznli yuklami platformalardan ikki
lihihiilli *hotpoyali kran (quyida kran deb yuritiladi) bilan
(mIHINI Jarnyoninig chizmasi ko'rsatilgan. Kranning ish
vkIMfttfl opeiatsiyalar quyidagilardan iborat: yukni argonlar
lim Imi ‘Il Hiaviichasini maydon tomon (ko'ndalang yo'nalishda)
Inn exl«usha. kranni maydon bo'ylab harakatlanishi (har doim
hutll IM**Inrilayotgan vagonning ro'parasiga yukni tushirish
(mllOdlyall bo‘lmasligi mumkin); yukni pastga tushirish; yukni
......... Im lui'shatish; ilgakni yuqoriga ko'tarish; kranni may-
ilnii lai’yliib, aksincha, harakatlanishi; yuk ko'tarish aravacha-
llll VNUGi tomon harakatlanishi va nihoyat ilgakni pastga
Imhuixli hh siklidagi bu operatsiyalami ba’zi birlarini ketma-
lei linjiti21 i. ba’zi birlari esa parallel (ikki yoki undan ortiq
nlii i>na\iilurni bir vaqgtning o'zida birgalikda) bajarilishi mum-
kin Mi Mklidagi ba’zi bir operatsiyalami parrllel bajarish
ItiHiiliunm» loxnik imkoniyatlariga va kran haydovchisining
i i'i' HinhnrutigH bog'liq bo'lib, ish sikli vagtini gisqartirishga
.ilib k. hull, bu esa kranlaming texnik unumdorligini yuksalti-
IUhiiluu iiijj asosiy omillaridan biri hisoblanadi. Chorpoyali,
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ko‘prikli va kabelli kranlar uchun ish siklining vagtini quyi- L L Mk*(@-m, +2-p-60/(nay-360) + 6-tts) +®, s (2.21)

dagi formula orgali aniglash mumkin:
*bHMI uylniuivchi strelali kranlar chigarib go‘yiladigan ta-

i«n. li (iHilrigcr)larga mahkamlanib ishlaganida yoki to‘kiluv-
«Imii v*'Htii bilan ortish-tushirish ishlarini bajarganida, ish sikli
eImwmiiilm kran harakatlanmasdan bir joyda mugim turib

Ts=tj+th + (4-h/uk+2-EKfuic+2-EaA)ar +8-tts) +p, s (2.19)

bu yerda, h - yukni o‘rtacha ko‘tarish va tushurish balandligi,
m; tj, tb- yukni ilgakka ilib olish va ilgakdan bo‘shatish vaqti,
s, f£ia, Gr - kranning va kran aravachasining o‘rtacha
harakatlanish masofasi, m; Wk Uk ,uar- munosib ravishda yukni
ko'tarish, kranning harakatlanish va kran aravachasini harakat-
lanish tezliklari, m/s; tts - tezlanish va sekinlanish vagqti,
(tts. =1+2) s; ¢ - ish siklining alohida operatsiyalarini parallel
(ikki yoki undan ortiq operatsiyalami birgalikda) bajarishni
inobatga oluvchi koeffitsiyent (0,7-h0,85).

8, 4 va 2 sonlari u yoki bu operatsiya ish siklida necha
marotaba gaytarilishini ko‘rsatadi.

Aylanuvchi strelali kranlaming ish siklining vaqtini quyi-
dagi formula orgali aniglash mumkin:

Ultliiyih (2.18-rasm, b).

Ts= tj + tb+ (4h/uk + 2-p-60/(nay-360) +
+ £kr/ukr+ 8-tts) @, 5 (2.20)

bu yerda, P - kran strelasini burilish (aylanish) burchagi, grad] L
nay- kran platformasini aylanish chastotasi, ayl/dag.

Aylanuvchi strelali kranlar chigarib qo‘yiladigan tayanch 2.18-rasm. Kranlami ish siklidagi harakat

operatsiyalari:

(autriger)larga mahkamlanib ishlaganida yoki to‘kiluvchan «  (la'll vw/nli yuklami platformadan ikki konsolli chorpoyali kran bilan
yuklar bilan ortish-tushirish ishlarini bajarganida ish siklining ittnitiicili |Ninyoni; b - sochiluvchan yuklami yarim ochiq vagonga greyfer
lilluit |ihn/Inngan aylanuvchi strelali kran bilan ortish jarayonini.

vagqtini quyidagi formula orgali aniglash mumkin:
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Kranlaming ekspluatatsion unumdorligini (2.15) formula
orgali aniglash mumkin, ya’ni:

Qe=Qt Tan kv, t/sm

bu yerda, Tsm smena vagqti, soat; kv- ortish-tushirish mashina-
laridan vaqgt bo‘yicha foydalanish koefFitsiyenti (kv=0,5+0,75).

Kranning yuk ko‘tarish yuritmasiga zaruriyatli quvvat
quyidagi formula orqali aniglanadi:

Nk= (G,, + Gn) euk/ (102 *uk), kVt (2.22)

bu yerda, Gn- yuk massasi (kranning nominal yuk ko‘tarishi),
kg', Gn- kranni ilib olish moslama (ilgak, sirtmoq, greyfer va
h.k)laming massasi, kg; uk- yuk ko‘tarish tezligi, m/s; 102 -
o‘lchamlami aylantirish koeffitsiyenti; nk- yuk ko‘tarish me-
xanizmining foydali ish koeffitsiyenti (r]k= 0,75+0,85).
Kranning harakatlanish mexanizmi va kran aravachasining

harakatlanish mexanizmi yuritmalariga zaruriyatli quvvat quyi-
dagi formula orgali aniglanadi:
kranning

NP= cokr-ukr/ (102 =1y =g),  kVt (2.23)

kran aravachasining

Nar= QreU*/ (102 i my), KVt (2.24)
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[HI (. <0, - munosib ravishda kranning va kran

u uw tmitiosib ravishda kranning va kran aravachasining
aibnHwnb tezligi, m/s; r| - harakatlanish mexanizmining
I-» ol di nil koeffitsiyenti (q = 0,90-h 0,95); g - erkin tushish
AMInnuUhl, m/k2

himining va kran aravachasining harakatlanishdagi umu-
Hilv *Inlik garshilik g‘ildirakni relsda, g‘ildirak podshipnikla-
«Hii's g’ildirak qgirrasining relsda ishgalanish kuchi va kran
ntl (nrnvacha osti) yoMlari nishabligidagi qgarshiliklar yig‘in-
1 ielhi iborat boMib quyidagi formulalar orgali aniglanadi:

"H, -/ mGor+Gn+Gn)+ 1000 «Gkrea *g , N (2.25)
| * J mGar + Gn+ Ga) + 1000 «Gar'a *g ,N (2.26)

lot yvrdu, (in- yuk massasi (kranning nominal yuk ko‘tarishi),
i *U ,(id .Gii - kranning, kran aravachasining va ilgakning
HmmiAn!. i; f - harakatlanishdagi solishtirma garshilik, N (4-
[teeli, i kran osti (aravacha osti) yoMlarining ko‘ndalang
iiinlmlilik joizligi; 1000 - oMchamlami aylantirish (o‘tkazish)
Im»*lItelyenti.

HINob-kitoblarda a ning quyidagi giymatlari gabul gilinadi:
i* 0,001 ko‘prikli kranlar uchun; a= 0,003 chorpoyali kranlar
inInhi,n 0,002 yuk aravachalari uchun.
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4-jadval
Harakatlanishdagi solishtirma garshilik
POfiShip— G ildirak (sapfa) diametri, mm
niklar 200 250 3200 400 500 630 710

(55)  (60)  (70)  (80) (90) (100) (125)
8lfarmycll! 320 280 260 235 215 105 190

Dumalovchi 75 65 55 50 40 40 40

2.2.8. Aylanuvchistrelali kranlarning
turgunligini aniglash

Aylanuvchi strelali kranlar yuk bilan ishlaganida yoki
yuksiz holatda va strelasi yo‘l bo‘ylab yoki yo‘lga ko‘ndalang
holatda joylashganida ham ag‘anab (to‘nkarilib) ketishdan
mustasno yoki boshgacha gilib aytganda turg'un (ycToitumBebli)
boMishi kerak. Ko'pchilik harakatlanuvchi strelali kranlarning
izlari ularning bazasidan kichik bo‘ladi, shuning uchun bu
kranlar strelasi bilan yo‘lga ko‘ndalang turib golishi eng xavfli
deb e’tirof etiladi. Harakatlanuvchi strelali kranlarning zaxira
turg‘unlik koeffitsiyenti qiymatlari va ularning aniglash uslubi
Davlat texnika nazorati muassasalarining qoidalarida tartibga
solinadi. Kranning turg‘unligi uning ishchi holatda yuk bilan
(yukli turg‘unlik) va shuningdek, yuksiz holatda (kranning
0°‘zining turg‘unligi) tekshirib ko‘riladi.

\ nugtaga (2.19-rasm, a) nisbatan olingan gayta tiklovchi
momentai ag‘daruvchi momentga nisbati yukli turg‘unlik
koeffitsiyenti deb ataladi. Kran strelasi maksimal ganotda,
yo‘lga perpendikular holatda turganida hamda yo‘Ining ko‘n-
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~tlti.i niNluibligi va shamolning ta’siri esa kranning ag'darib
»ni..ii Bili)ii imkoniyat paydo etuvchi holatdagi eng noxush
Ihh tilt mujmuyini (sochetanie) nazarda tutib kranning yukli
fttfg'linligi lekshirib ko‘riladi. Kranning turg‘unligini oshiruv-
Llit i|iiiiitiigichnini relsga ta’siri inobatga olinmaydi.

2.19-rasm. Aylanuvchi strelali kranning turg'unligini
aniglash hisob chizmasi:
a - yukli kranni; b - yuksiz kranni.

Yukli turg‘unlik koeffitsiyenti quyidagi formula orgali

nulglwiuuli:
kyk= Mtjk/M ag-d>1,15 (2.27)

Im yrnlii, Mk - tiklovchi moment; Magd - ag‘daruvchi
moim'nl,
Ag'daruvchi momentga shartli ravishda fagat kranning

IWinilnnl yuk ko‘tarish og‘irlik kuchi ag‘anash girrasi (V nug-
[*)Utt iii‘ihutan paydo etgan moment kiritilgan:
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Mag-dgGng-e(a-v) , (2.28)

bu yerda, Gn- yuk massasi, g - erkin tushish tezlanishl,
m/sk2; a - kran strelasi ganoti, m ; v- kran izi kengligini yarmi, m
Tiklovchi moment quyidagicha aniglanadi:

Mik = MG - X Min- Md, (2.29)

bu yerda, Mg - kran osti yo‘lining nishabligini inobatga olgan
holda kran va uning gismlarini og‘irlik kuchi paydo etgan
moment; £M n- kran mexanizmlarini ishga tushirish va to*x-
tatish paytida hamda kranning aylanishida markazdan qochma
kuch ta’sirida paydo bo‘luvchi kran gismlari va yuk inersivasi
kuchlari momentning yig‘indisi; M$ - kranning ishchi holatida
shamol yuklamasi (bosimi) paydo etgan moment.

Hisob-kitoblami soddalashtirish magsadida inersiya kuch-
larini, shamol bosimini va kran osti yo‘lining nishabligini
inobatga olmasdan aylanuvchi strelali kranning yukli turg‘unlik
koeffitsiyentini quyidagicha aniglash mumkin:

kyuk~ M' lik/ Magd ~ 1,4, (2.30)
Bunda tiklovchi momentni quyidagi formula orgali anig-
lash mumkin:

M’ (k= Gkreg *(v +5s), (2.31)

bu yerda, Gkr - kranning massasi, /; s - kranning og‘irlik
markazidan aylanish o‘gigacha bo‘lgan masofa, m\
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Kranning o‘zini turg‘unligini hisoblash uchun (2.19-rasm,
/oI minimal strela ganotida, yuksiz holatda, yoMning ko ‘ndalang
uhliabligi va shamol bosimi kranni ag‘darish tomoniga yo‘nal-
tllllgan holatdagi eng noxush kuchlar maj’muyi gabul gilinadi.
Kranning 0°zining turg‘unligini aniglashda gqo‘shimcha tayanch
In”ini inobatga olinmaydi va quyidagi formula orgali anig-
liiiimli:
koZ= M tik / Mag-d~ 1,15 (2.32)

Munda shartli ravishda ag‘daruvchi moment M'agd deb
Kimining ishsiz holatida ag‘darish girrasi (A nugta)ga nishstan
nliMinol yuklamasi paydo etgan moment gabul gilinadi:

M'afd = W «d (2.33)

Ini yerda, W - shamol bosimi; d - shamol bosimi ta’sirining
tlkasi (shamol bosimi markazidan pedendikulyar bo‘yicha
ny’anash girrasigacha bo‘lgan masofa), m.

W = [P] *Fkr, (2.34)

Ini yerda, Fkr- kranning shamol ta’sir giluvchi maydoni, m2;

|  shamolning bosimi, kN/m2.
Kranning ishlayotgan klimatik zonasi no’malum bo‘l-

t/nnula [P]=700 kN/m2 deb gabul gilinadi. Tiklovchi moment
eliiyidagicha aniglanadi:

M"ik=Ckr g ®(v -s) - Gkr eg ea *h ,  (2.35)
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bu yerda, a - kran osti yoMining ko‘ndalang nishablik joizligi,
(a = 0,002+0,003 - temir yo‘l kranlari uchun; a = 0,003+0,005
- avtomobil kranlar uchun); h - perpendikulyar bo‘yicha kran-
ning og‘irlik markazidan ag‘anash girrasigacha boMgan maso-
fa, m.

2-bo‘limga test savollari

1 oldi tomonidan kovshni yuk
bilan to‘lg‘azib, oldi tomonidan kovshdagi yukni to‘kadi.
A. Traktor kurakli yuklagichlar.
V. Vilkali avtoyuklagichlar.
S. Yarim buruluvchan yuklagichlar.
D. Vilkali elektr yuklagichlar.
E. Frontal yuklagichlar.

2 oldi tomonidan kovshni yuk
bilan to‘lg‘azib, yon tomoniga kovshdagi yukni to‘kadi.
A.Traktor kurakli yuklagichlar.
V. Vilkali avtoyuklagichlar.
S. Yarim buruluvchan yuklagichlar.
D. Vilkali elektr yuklagichlar.
E. Frontal yuklagichlar.

3 kovshini oldi tomonidan
yuk bilan to‘lg‘azib tepaga gorizontal holatgacha ko‘taradi va
orgaga harakatlanib ma’lum bir masofaga yukni elitib,
kovshnitraktor ustidan olib o‘tib orga tomonga to ‘kadi.
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A Iraktor kurakli yuklagichlar.

V. Vilkali avtoyuklagichlar.

S. Yarim buruluvchan yuklagichlar.
1). Vilkali elektr yuklagichlar.

I Frontal yuklagichlar.

4. Elektr yuklagichni yuk ko‘tarish mexanizmi nimadan

lhomi emas?

A. Teleskopik ramadan.

V. Ko‘taruvchi gidrosilindrdan.

S Aravachadan va unga mahkamlangan vilkadan.
1). Plastinkali zanjirdan hamda g‘altaklardan.

| . Gidravlik nasosdan.

5. Sharnirlar orgali elektr yuklagichning kuzov ramasiga va

U'lcskopik ramaga mahkamlangan..........cc.ccccceveneee. yordamida
vnk ko'tarish mexanizmini oldinga va orgaga engashtirish
mumkin.

A. Elektr asbob-uskunalari.

V. Ikki tarafga harakatlanuvchi bitta gidrosilindr.
S. Ikki tarafga harakatlanuvchi ikkita gidrosilindr.
1). Yuk ko‘tarish mexanizmining aravachasi.

I liir tarafga harakatlanuvchi ikkita gidrosilindr.

ft. Elektr yuklagichni yuk ko‘tarish mexanizmining
.................. ko‘taruvchi gidrosilindrni pulunjeri kallak-

«Inmigu o'rnatilgan g‘altaklardan aylantirib o‘tkazilgan Plastin-
nail /unjirlarga osib qo‘yilgan.



A. Aravachasi.
V. Vilkasi.

S. Shassi ramasi.
D. Kovshi.

E. Boshgarish ruli.

7. Elektr yuklagichda energiya manbayi bo‘lib ...............

xizmat giladi.

A. Ichki yonuv dvigateli.

V. Karbyuratorli dvigatel.
S. Akkumulator batareyalar.
D. Dizel dvigateli.

E. Maxsus dvigatel.

8. Avtoyuklagichni teleskopik ramasi nimalardan iborat?
A. Tashqi harakatlanuvchi va ichki harakatlanmaydigan

ramadan iborat.

V. Tashqgi harakatlanmaydigan va ichki harakatlanuvchi

ramadan iborat.

S. Ikkita harakatlanmaydigan ramadan iborat.
D. Ikkita harakatlanuvchi ramadan iborat.
E. To‘g‘rijavob yo‘q.

9. Traktor yuklagich KOVShi ........c..cccvniiiiiiiiininn,

to‘Ildiriladi.

A. To‘g‘ri chiziq shaklida.
V. Ikki: pog'onasimon va ekskavatsion usulda.
S. Ikki: pog‘onasimon va zinasimon.
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1), ligri chiziq shaklida.
| Zinasimon shaklida

10. Bir kovshli traktor yuklagichdan qaysi vagonlarga yuk

iiHtahda foydalanish mumkin?

1. Yopiq vagonlarga.

V Sistemalarga.

N Maxsus don tashuvchi vagonlarga.

1). Maxsus sement tashuvchi vagonlarga.
| Platforma va yarim ochiq vagonlarga.

11. Qaysi usulda yukni to‘ldirib olishda traktor yuklagichni

luwshi egri chiziq bo*ylab harakat giladi?

A. Oddiy usulda.

V. Ekskavatsion usulda.
S. Pog*onasimon usulda.
1). Murakkab usulda.

E, To‘gri javob yo‘q.

12. Ekskavatsion usulda agar traktor yuklagichni «olg‘a»

lifligidan kovshni «ko‘tarish» tezligi kattaroq bo‘lsa kovshni
hurakatlanish.........cccooeninnnne

A. Egri chizig“i yotigroqg bo‘ladi.

V. Egri chizig‘i pastga garagan boladi.
S. Egri chizig‘i yugoriga moyil bo‘ladi.
1). Egri gizig“i tikroq bo‘ladi.

I . Egri chizig‘i yuqoriga garagan bo‘ladi.

113



13. Ekskavatsion usuWa agar traktor yuklagichni «olg'a» |
tezligi kovshni «ko‘tarish» tezligidan kattaroq bo'lsa kovshni 1
harakatlanish...........ccccovinne

A. Egri chizig‘i yotigrog bo‘ladi.

V. Egri chizig'i pastga garagan bo'ladi.

S. Egri chizig*i yugoriga moyil bo‘ladi.

D. Egri chizig‘i tikrog bo'ladi.

E. Egri chizig‘i yugoriga garagan bo‘ladi.

14. Vilkali yuklagichning texnik unumdorligi
Qt =(3600/ Ts) «Gyuk, tAoat
bir ish siklida eltib beriladigan o'rtacha yuk miqdoriga 1

A. To'g'ri proporsional bo'ladi.

V. Teskari proporsional bo'ladi.

S. Bog'liq bo'Imaydi.

D. Bir ish siklida eltib beriladigan yuk miqgdorining o'sish ]
Qt ni pasayishiga sabab bo'ladi.

E. Bir ish siklida elitib beriladigan yuk miqdorining |
o'shish kamayishi Q, ni o'sishiga sabab bo'ladi.

15. Vilkali yuklagichning texnik unumdorligi
Qt —(3600/ T9) «Gyuk, t/soat
ish siklining vaqtiga .......cccccocevvvneinrssiernrenens
A. To'g'ri proporsional bo'ladi.
V. Teskari proporsional bo'ladi.
S. Bog'lig bo'Imaydi.
D. Ish sikli vaqtining o'sishi gtni o'sishiga sabab bo'ladi.
E. ljobiy ta’sir etadi.
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16. Bir kovshli yuklagichning texnik unumdorligi
Qt=(3600/Ts) *Vk ey *y , t/soat

1M vukning hajmiy massasi ganday ta’sir etadi?

A Teskari proporsional ta’sir etadi.

V Salbiy ta’sir etadi.

S Yukning hajmiy massasining o'sishi Qt ni o'sishiga
niibnb bo'ladi.

1). IImumanta’sir etmaydi.

1 Yukning hajmiy massasining o'sishi Qt ni pasayishiga
‘inbiib bo'ladi.

17. Vilkali yuklagichning texnik unumdorligi
Qt =(3600/ Ts) *Gyuk, t/soat

LHyukni o'rtacha elitib berish masofasi ganday ta’sir etadi?

A. To'g'ri proporsional bo'ladi.

V. IJmuman ta’sir etmaydi.

S Yukni o'rtacha eltish masofasining o'sishi Qt ni o'si-
*bn sabab bo'ladi.

1). Yukni o'rtacha eltish masofasining o'sishi Q( ni ka-
innvishiga sabab bo'ladi.

| ljobiy ta’sir etadi.

18. Yuklagichni harakatlanish maxanizmini yuritmasiga
fttiiirlyatli quvvat
Nh = (co*wb) / (102 i -g), kVt
' vupr
@@= (Gn+Gyu)*g+/ ,N
I-. I-m yuk massasi ganday ta’sir etadi?
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A. Umuman ta’sir etmaydi.

V. Teskari proporsional ta’sir etadi.

S. Yuk massasining kamayishi Nh ni o'sishiga sabab
bo'ladi.

D. Yuk massasining o‘sishi Nh ni kamayishiga sabab
bo‘ladi.

E. Yuk massasining o‘sishi Nhni o‘sishiga sabab bo'ladi.

19. Yuklagichni harakatlanish mexanizmini yuritmasiga

zaruriyatli quwat
Nh=(© +uh)/ (102 -Ti g), kVt
ga agar
(0=(Gn+Gyu) g/ ,N

bo'lsa, yuklagichni o‘zining massasi ganday ta’sir etadi?

A. Umuman ta’sir etmaydi.

V. Teskari proporsional ta’sir etadi.

S. To‘g‘ri proporsional ta’sir etadi.

D. Yuklagichni o‘zining masasini o‘sishi Nh ni kamay-
ishiga sabab bo'ladi.

E. Yuklagich o‘zining masasini kamayishi Nh ni o'sishiga
sabab bo‘ladi.

20. Yuklagichning yuk ko'tarish mexanizmini yuritmasiga
zaruriyatli quvvat
Nk= (G,, + Gii) * uk /(102 Tk ), kVt
ga uning yuk ko‘tarish tezligi ganday ta’sir etadi?
A. Umuman ta’sir etmaydi.
V. Teskari proporsional ta’sir etadi.
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i N Yuk ko'tarish tezligini kamayishi Nk ni o‘sishiga sabab
1hi'lnJl.
1). To‘g‘ri proporsional ta’sir etadi.
| To'g'rijavob yo'q.

l. Bir kovshli yuklagichning texnik unumdorligi
Qt= (3600 / Ts) s Vkey ¢y , t/soat

lIti yukni o‘rtacha eltib berish masofasi ganday ta’sir etadi?

A. Umuman ta’sir etmaydi.

V. To‘g‘ri proporsional ta’sir etadi.

S. Teskari proporsional ta’sir etadi.

1). Yukni o‘rtacha eltib berish masofasining o'sishi Qt ni
n itshiga sabab bo‘ladi.

| .To'g'ri javob yo‘qg.

22. Bir kovshli yuklagichning texnik unumdorligi
Qt=(3600/ Ts) *Vkey ¢y , tAsoat

L[1yuklagichni harakatlanish (yukli va bo‘sh) tezliklari ganday
In »ir etadi?

A. Umuman ta’sir etmaydi.

V. To‘g‘ri proporsional ta’sir etadi.

S. Teskari proporsional ta’sir etadi.

1). Yuklagichni harakatlanish tezliklarini o'sishi Qi ni ka-
«imyiNhiga sabab boiadi.

I . To'g'ri javob yo'q.

’( Kranlarda ganday mexanizm mavjud emas?
A. Krivoship-shatun mexanizmi.
V Harakatlanish mexanizmi.
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S. Yuk ilib olish moslamasining holatini o ‘zgartirish mexa-
nizmi.

D. Burilish gismini aylantirish mexanizmi.

E. Yuk ko‘tarish mexanizmi.

24. Qaysi yuklami ortish-tushirishda kranlardan foydala-
nilmaydi?

A. 0 ‘rta tonnajli va katta tonnajli konteynerlarni.

V. Sochma tashiladigan g‘alla yuklarini va mineral o‘g'it-
larni.

S. Og‘ir vazinli va uzun bo‘yli yuklami.

D. Ochiq vagonlarda tashiladigan barcha paketlangan yuk-
lami.

E. Metall va yig*‘ma temir-beton konstruksiyalami.

25. Choipoyali kranlar ganday shakildagi ochiq maydon-
larga xizmat ko ‘rsatadi?

A. Doira shaklidagi.

V. Trapetsiya shaklidagi.

S. Sektor shaklidagi.

D. To‘g‘ri to‘rt burchak shaklidagi.

E. Uchburchak shaklidagi.

26. Mugirn to‘la aylanadigan strelali kranlar ganday
shaklidagi ochiq maydonga xizmat ko‘rsatadilar?

A. Doira shaklidagi.

V. Trapetsiya shaklidagi.

S. Sektor shaklidagi.
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1) I<rg‘ri to‘rt burchak shaklidagi.
I Ilchburchak shaklidagi.

Y!' Mugim toMa aylanmaydigan strelali kranlar ganday
I1liiMidngi muydonga xizmat ko ‘rsatadilar?

A Doira shaklidagi.

V hapctsiya shaklidagi.

S Sektor shaklidagi.

1) lo‘g‘ri to‘rt burchak shaklidagi.

I’. Uchburchak shaklidagi.

28. Kranning ......occeeevneiennne ning g'ildiraklari o‘rtasi
(yoki kran osti rels o‘glari)dan o‘tadigan tekisliklar orasidagi
IttNNofa boMib, standartlarda belgilanadi.

A. Konsol ganoti.

V. Konsolning ishchi ganoti.

S. Bazasi.

D. Strela ganoti.

I". Prolyoti (oralig*i).

29. Kranning gorizontal tekislikda aylanish o‘gidan toki
siT ilish nugtasidan o‘tgan vertikal chiziggacha bo‘lgan
gnii/ontal masofa......ccceeerrrcnnnnne deb ataladi.

A. Konsol ganoti.

V. Konsolning ishchi ganoti.

S. Bazasi.

1). Strela ganoti.

\' I'rolyoti (oralig‘i).

119



30. Ko'prikli kranning yuk ko‘tarish mexanizmi ganday
gismdan iborat emas?

A. Elektr dvigateldan.

V. Telferdan.

S. 0 ‘q (val)ga o‘rnatilgan tishli muftadan.

D. Elektr magnitli tormoz (to'xtatgich)dan.

E. Reduktor va poiat arqon o'raydigan barabandan.

31. Ko'prikli kranning yuk ko'tarish mexanizmining
................................... elektr dvigateldan aylanishlami (aylanma
harakatlami) o‘q va mufta orgali oladi va ulami kamaytirib
barabanga uzatadi?

A. G'ildiragi.

V. Telferi.

S. Aravachasi.

D. Tishli muftasi.

E. Reduktori.

32. Ko‘prikli kranning harakatlantiruvchi mexanizmi gan-
day gismdan iborat emas?

A. Elektr dvigateldan.

V. 0 ‘qga o‘matilgan muftadan.

S. Elektr magnitli tormozdan.

D. Reduktordan.

E. Telferdan.

33. Ko*prikli kran ochig maydonda ishlasa, u shu Idy>
donning ikki chcti bo'ylab qurilgan ... hara-

A. I'slakada to'sinlari ustiga o'matilgan relslarda.

V Shu ombor ikki cheti bo‘ylab qurilgan rels izlarda.

'i Asfalt-beton qoplamali yoiaklarda.

1). Ko‘tarilgan yo“llar ustida.

li. Hino devorlaridan chigib turadigan kronshteyn to‘sinlari
n iif*.u»‘malilgan relslarda.

M Ko'prikli kran yopig ombor ichida ishlasa, u ............
............................................................... harakatlanadi.

A. Estakada to'sinlari ustiga o‘matilgan relslarda.

V Shu ombor ikki cheti bo‘ylab qurilgan rels izlarda.

S. Asfalt-beton qoplamali yo'laklarda.

1). Ko'tarilgan yo‘liar ustida.

Iv. Hino devorlaridan chigib turadigan kronshteyn to'sinlari
tiMi“a o'matilgan relslarda.

15. Greyferli ko'prikli kranning yuk ko'tarish aravacha-
A. Mitla po'lat arqon o'raydigan baraban bo'ladi.
V, lJehla po'lat arqon o'raydigan baraban bo'ladi.
S Ikkita po'lat arqon o'raydigan baraban bo'ladi.
I). Elektr dvigateldan va generatordan iborat magnit stan-
#ynmn! bo'ladi.
E. O'matilgan magnit stansiya o'zgaruvchan tokni o'zgar-
himi tnkka aylantrib beradi.

W Qaysi turdagi cbodoyaH kranlar telfer bilan jihoz-
liAgenlar?



A. K-05 va K-09.

V. KDKK-10 va KK-6.
S. KKS-10va KDKK-10.
D. KK-6 va KKS-10.

E. KDKK-10 va KKS-10.

37. Telfeming vazifasi nimalardan iborat bo‘ladi?

A. Ko‘prikli kranni ombor bo'ylab harakatlantirishdan.

V. Chorpoyali kranni ombor bo‘ylab harakatlantirishdan.

S. Ko*prikli kranni yuk ko‘tarish aravachasini harakatlan-
tirishdan.

D. Chorpoyali kran fermasi ostiga uzunasiga o‘rnatilgan
monorelsda osilib harakatlanib yukni ko'tarish va tushirishdan.

E. CbotoyaH kranning yuk ko'tarish aravachasini harakat-
lantirishdan.

38. Chorpoyali kranlar uchun katta mablag® talab qili-
nuvchi qurish darkor emas.

A. Ortish-tushirish yo‘llarini.

V. Kran osti temir yo‘llarini.

S. AvtoyoMaklarni.

D. Ochiq maydonlami.

E. Estakada inshoatlarini.

39. Konsolsiz chorpoyali kranlar........cccoevecicennnee may-
dongagina xizmat ko ‘rsatadi.

A. Doira shaklidagi.

V. Sektor shaklidagi.

S. Prolyoti bilan yopib turgan.
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WM KitiiNol osti.
I Tiolyot osti va konsol osti.

40 Konsolli chorpoyali kranlar ...

HtrtVilnnlurino xizmat ko ‘rsatadi.

*til.

A 1>ovra shaklidagi.

V Sektor shaklidagi.

N Prolyoti bilan yopib turgan.
1) Konsol osti.

I Prolyot osti va konsol osti.

41t K-09 0°zi montaj bo‘luvchi, ...
ko’twrishi 5 1 li ikki konsoli cbotoyaH kran.

A Yuk ko'tarish aravachali.

V, Telferli.

N Aylanuvchi strelali.

1> Autrigerli.

I I'higarib qo‘yiladigan tayanchli.

4,7, Ikki konsoli chorpoyali KDKK-10 krani ganday yuk

sullh olish moslamasi bilan jihozlanishi mumkin emas?

A Yuk ko'tarish argonlari bilan.

V M-41 elektr magnitli plita bilan.

5 Sig‘iini 1,5 m 3li elektr motorli greyfer bilan.

1) SNNI MPS-XHT konstruksiyasidagi avtoilgak bilan.
I l)umalog yog'ochlar uchun grefer gamragich bilan.

1" KDKK-10 kranning har bir tayanch poyalari ............
..... mahkamlangan.
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A. Kranni harakatlantiruvchi aravachalarga.
V. Telferlarga.

S. Yuk ko'tarish mexanizmi barabanlariga.
D. Yuk ko'tarish aravachalariga.

E. Reduktorlarga.

44, KDKK-10 kranning har qaysi tomonga harakati
tortish kuchi hisobiga amalga oshiriladi.
A. Oldinda borayotgan kranning harakatlantruvchi arava-

chalarini

V. Kranni harakatlantruvchi barcha aravachalarini

S. Yuk ko'tarish mexanizmining

D. Yuk ko'tarish aravachalarining

E. Orqada borayotgan kranning harakatlantruvchi arava-

chalarini

45. KDKK-10 Krani ...c.cccocoeeveenrenenneen energiyasi bilan

ta’minlanadi.

A. Kabinasida o'matilgan dizel-divigatel.

V. Tashgi elektr tarmog'idan trolley orgali elektr.

S. Ko'prigi ustiga o'matilgan elektr stansiyasining.
D. Kabinasida o'matilgan dizel-generator.

E. Ko'prigi ustiga o'matilgan magnit stansiyasining.

46. Chorpoyali kranlarning yuk ko'tarish aravachasiga yoki

telferiga elektr energiyasi ganday uzatiladi?

A. Tashqi elektr tarmog'idan trolley orgali.
V. Ko'prigi uslidagi elektr stansiyasidan.
S. Egiluvchan kabel orqali.

1> k»'prlgi ustidagi magnit stansiyasidan.
I 1w y’rl juvob yo'q.

N KtiMIli kranlarning yuk ko'tarish aravachasi nimada

N1 Hinli ko'turma to'sinlar ustidagi relslarda.
V Inina ostiga bo'yi baravar uzunasiga o'matilgan mono-

fikMn

s MH-In polispastida.
le Mashina minorasi va kontrminoraga mahkamlangan
ergonda.
I [I'ltniarali fermani ostiga bo'yi baravar o'matilgan ikki
nhvcllerli relsda.

K Mugim kabelli kranlar..........ccccocovvnnnee xizmat ko'r-

N In'n'ri to'rt burchakli ochiqg maydonga.

V »3iIng maydonning sektor hadiga.

* | luhhurchak shakildagi ochiq maydonga.

I» lrapctsiyasimon shakildagi ochiq maydonga.
I 1 Klug maydonda to'g'ri chiziq bo'yicha.

M Kadial kabelli kranlar...............cccceocou..... Xxizmat ko'rsa-

a in'n'ri to'rt burchakli ochig maydonga.

V <»lug maydonning sektor hadiga.

4 IUliburchak shakildagi ochiq maydonga.

Il Ilapptsiyusimon shakildagi ochiq maydonga.
I «Hililg maydonda to'g'ri chiziq bo'yicha.
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50. Qanday turdagi aylanuvchi strelali kranlar mavjud
emas?

A. Temir yo‘lda yuradigan va minorali kranlar.

V. Avtomobil va yarim portal kranlar.

S. Pnevmog'ildirakli va o'rmalovchi kranlar.

D. Vilkali va kovshli kranlar.

E. Portal va temir yo‘lda yuradigan kranlar.

51. Aylanuvchi strelali kranlarga go'yiladigan muhim talab
nimadan iborat?

A. Ish siklidagi alohida operatsiyalami ketma-ket baja-
rishdan.

V. Ish siklidagi alohida operatsiyalami hirgalikda baja-
rishdan.

S. Muayyan yuk ko‘tarishda kranning turg'unligini saqlab
qolish.

D. Ularning chigarib qo'yiladigan tayanchlarini doimiy
tekshirib turishdan.

E. Ulaming autrigerlarini doimiy tekshirib turish.

52. Temir yo'lida yuradigan dizel-elektr kran KDE-161
gaysi gismlardan iborat emas?

A. Aylanmaydigan platforma va ikki o‘qli aravachadan.

V. Chiqgarib qgo'yiladigan domkratli tayanchlardan va ta-
yanch aylanmasidan.

S. Aylanuvchi platformadan va kabinadan.

D. Yuk ko'tarish strelasi va strela polispastidan.

E. Mashina minorasi va kontrminoradan.
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|9 Kitilin strela ganotida aylanuvchi strelali kranning yuk
kM Miitliiiii ~ otihirish magsadida, ular ...
liHhh [11iM /huuidi.

A ('hlqiirib go'yiladigan tayanch (autriger)lar.

V Koduklorlar.

*o [ellrrliir va boshga go'shimcha moslamalar.

I+ Nireltt polispasti.

e Inynnch aylanmasi.

Il KDE-161 kranning kabinasi ichida.........coeoeeinnnne .
LwHvHW o'matilgan bo'lib, u elektr energiyasini ishlab
i luijnindl

A Dlirel-dvigatel.

V 1)il@l-generator.

N Mrtgnit stansiyasi.

W 1 lokir dvigatel.

I I loktr nasos.

N KI1)I>161 kranning yuk ko‘tarish mexanizmi ............
I'lliui jihozlanish imkoniyatini beradi.

A Mir barabanli bo‘lib, uni fagat yuk ko ‘tarish argonlari.

V (Hi barabanli bo'lib, uni fagat greferlar.

N Ikki barabanli bo‘lib, uni ikki arqonli greyferlar.

I» Ikki barabanli bo‘lib, uni elektr magnitli plitalar.

I Mu buiabanli bo'lib, uni bir arqonli greyferlar.

< Kl)le-161 kranning aylanuvchi platformasiga shamir va
........... yordamida strela montaj gilingan.
' 1tutjuiib go'yiladigan tayanch.
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V. Autriger.

S. Yuk ko'tarish mexanizmi.
D. Blokli polispast.

E. Po'lat argon.

57. Dizel-gidravlik yuritmalardan gaysi kranlarda foydala-
niladi?

A. Ikki konsoli chorpoyali kranlarda.

V. Ko*prikli kranlarda.

S. Portalli kranlarda.

D. Minorali kranlarda.

E. Avtomobil kranlarda.

58. Maxsus konstruksiyali, shamirli-buklanuvchi strela
gaysi kranlarda o'rnatilgan?

A. Portalli kranlarda.

V. K-05 va K-09 rusumli chorpoyali kranlarda.

S. Ko'prikli kranlarda.

D. KDE-161 rusumli temir yo'lda yuradigan kranlarda.

E. KS-3571 rusumli avtomobil kranlarda.

59. Elektr magnitli plita bilan qaysi turdagi kranlami
jihozlash mumkin?

A. O'rmalovchi (zanjirlarda yuradigan) kranlami.

V. K-05 va K-09 rusumli chorpoyali kranlami.

S. Kabelli kranlami.

D. KDE-161 rusumli temir yo'lda yuradigan kranlami.

E. KS-3571 rusumli avtomobil kranlami.
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1 /W Onib qo'yish tuzilmasiga, jag'larining ochilishi va
MUVOTIQ . greyferlar mavjud.
A Itlr ttrgonli.
V Ikkinrgonli va bir argonli.
N Ikki argonli.
I» I Mi arqonli.
P Ko'p argonli.

fil i'horpoyali kranning ish sikli vaqti
I L 1Y), + (4-1/UK+ 2-Ekr/Ukr+ 2-£ar/Uar + 8tls.) mh, S
(Ljj2 kitinning o'rtacha harakatlanish masofasi uning texnik
BU ltulorligi
Qi = ns-Gyuk= (3600 / Ts) » Gyuki t/koat
tu’sir giladi?
A llci’h ganday ta%ir gilmaydi.
V InV.'ri proporsional ta’sir giladi.
N Krnnning o'rtacha harakatlanish masofasini o'sishi Qtni
H'lInltlijn siibab bo'ladi.
t> lo'M'ri javob yo'q.
I Krnnning o'rtacha harakatlanish masofasini kamayishi
U, Il n'Ni-ilnga sabab bo'ladi.

N3 Chorpoyali kranning qaysi operatsiyalarini parallel
(M*unl Ikil<) bajarish mumkin?

A Vtikni ilib olishni va yukni ko'tarishni.

V Yuk koMarish aravachasining harakatlanishini va yiikni
I-1 «hilMmi.

H Yuk ko'tarish arvachasining harakatlanishini va kran-
Nihu keenit niltitiishini.
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D. Yukni ilib olishni va yuk ko‘tarish aravachasining!
harakatlanishini

E. Kranning harakatlanishini va yukni bo‘shatishni.

63. Aylanuvchi strelali kranlarning ish sikli vaqti
Ts= tj + tb+ (4-h/uk + 2-p-60/(nay-360) +Ekr/uicr+ 8tts) e S
dagi p nimani bildiradi?

A. Kran strelasining burilish burchagini.

V. Yuklaming osoyishtalikdagi tabiiy nishablik burchagini.

S. Yuklaming harakatdagi tabiiy nishablik burchagini.

D. Kran platformasining aylanish chastotasini.

E. Kranning harakatlanish tezligini.

64. Aylanuvchi strelali kranlar to'kiluvchan yuklar bilan
ortish-tushirish ishiarini bajarganida ish sikli vaqti

Ts= tj + tb+ (4-hA)< + 2 p-60/(nay-360) +6-tts) «h, S
dagi kran platformasini aylanish chastotasi uning texnik
unumdorligi

Qt= (3600 / Ts) *Vkey = vj/, t/soat

ga ganday ta’sir giladi?

A. Hech ganday.

V. Teskari proporsional ta’sir giladi.

S. Kran platformasining aylanish chastotasini o'sishi Q, ni
kamayishiga sabab bo'ladi.

D. To'g'rijavob yo'q.

E. Kran platformasining aylanish chastotasining o'sishi
Qtni o'sishiga sabab bo'ladi.
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*5. Aylanuvchi strelali kranlar autrigerlarga mahkamlanib
HMUIMunhirish ishiarini bajarganida. ish sikli davomida .......
Lo, ishlaydi.

A Krun ochig maydon bo'ylab harakatlanib.

\Y Kranning yuk aravachasi ochiq maydonda ko'ndalang
lirttid ullanib.

S Krun harakatlanmasdan birjoyda mugim turib.

1). Krun onda-sonda harakatlanib.

I Krunning platformasi burilmasdan.

fity Ko'prikli kranning ekspluatatsion unumdorligi
Qe= Qt Tsm-kv, t/sm

gu um Q, = ns-Gyuk~ (3600 / Ts) »Gyuk - t/soat bo'lsa, uning
[feh siklining vaqti

I, t+th+ (4-hUk+ 2-fkfUe+ 2- Calllr + 8*ts) P, S
«lttyi alnhida operatsiyalarni parallel bajarishni inobatga olivchi
kit<nUaiyent ganday ta’sir giladi?

A. Teskari proporsional ta’sir giladi.

V. Ta’sir gilmaydi.

N To'g'ri proporsional ta’sir giladi.

1> Koeffitsiyentni o'sishi Qcni o'sishiga sabab bo'ladi.

| To'g'ri javob yo'g.

N7 Kranning yuk ko'tarish mexanizmi yuritmasiga za-
mrlyutli quvvat
Nk = (Gn+ Gi,) UKk/(102 %), kVt
LHnTuy yuk ko'tarish tezlgi ganday ta’sir giladi?
A Tu’sir gilmaydi.
V, Tcikari proporsional ta’sir giladi.



S. Yuk ko'tarish tezligini o'sishi Nk ni kamayishiga sabab
bo'ladi.

D. To'g'ri proporsional ta’sir giladi.

E. To'g'ri javob yo'q.

68. Kranning harakatlanish mexanizmi yuritmasiga zaru-

riyatli quwat
Nkr= <ckr-Ukr /(102 <X mg), KVt
ga, agar
®kr =/ ¢(Gkr+ G,,+ Gii) + 1000 «Gkrea «g , N

bo'lsa kranning massasi qanday ta’sir giladi?

A. Ta’sir gilmaydi.

V. To‘g‘ri proporsional ta’sir giladi.

S. Katta massali kranlarga kamroqg quw at talab gilinadi.

D. Teskari proporsional ta’sir giladi.

E. Kichik massali kranlarga ko'proq quwat talab gilinadi.
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Vbob. UZLUKSIZ HARAKATLANUVCHI ORTISH-
TUSHIRISH MASHINALARI

3.1. Konveyerlar
Koitveyerlaming tuzilishi va ulaming vazifasi

Tu'kiluvchan-sochiluvchan va yengil donali yuklami
Utluksiz yoki deyarli (gariyb) uzluksiz ogimda eltib beruvchi
sii\limalar konveyerlar deb ataladi. Konveyerlar tasmali,
eHgoii-tuKmali, zanjirli, plastinkali, qirg'ichli (ckpe6koBble),
vinlli, inersiyali, vibratsion va gravatatsion turlarga bo'li-
Wi,

liismali konveyerlar yuqori unumdorligi, konstruk-
nlynNming soddaligi, energiya sarfining kamligi va yuklarni
LK oiis masofalarga eltib berish imkoniyati mavjudligi bois
Iktng targalgan mashinalardan hisoblanadi. Konstuksiyasining
(»l/ilnhiga muvofig tasmali konveyerlar niugim harakat-
iMIIMdignn va ko'chma turlarga bo'linadilar. Ko'p holatlaida
inmi.ili konveyerlar yuklami gazib olish joylaridan iste’mol
iMvimiga eltib berishda 150-200 km masofalargacha eng
@.......  bo'lishi mumkin. Tasmali konveyeming alohida
fvi'iiolarining uzunligi 4 km gacha bo'lib, unumdorligi 20000
i\ihit gacha bo'lishi mumkin.
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Tasmali mugim konveyer (3.1-rasm) rama (11) ga o'rna-
tilgan cheksiz egiluvchan tasma (3) dan, yurituvchi baraban (5)
dan, yo'iiaitiruvchi baraban (10) dan, aravachali taranglovchi
baraban (1) dan, tayanch g'altak (rolik) lari (4) dan va yuklash
moslamasi (2) dan iborat. Konveyerni yurituvchi mexanizmi
dvigatel (9) dan, reduktor (7) dan. yurituvchi baraban (5) dan,
dvigatel valini reduktor vali bilan birlashtiruvchi mufta (8) dan
va reduktor valini baraban vali bilan birlashtiruvchi mufta (6)
dan iborat. Qiya joylashgan konveyerlaming yurituvchi mexa-
nizmi tormozlash (to'xtatish) moslamasi bilan jihozlanadi,
aks holda konveyer to'xtaganida yukni og'irlik kuchi tasmani
orgaga harakatlantirib yuborishi mumkin.

Taranglovchi baraban yonida, konveyer ramasiga o'rna-
tilgan yuklash moslamasi orgali yuk tasmaga kelib tushadi.
Yuklash moslamasining yuk chigaruvchi tuynugining eni tasma
enini 0,6 gismiga teng qilib yasaladi. Yuklash moslamasidan
chigib, tasmaga kelib tushgan yuk esa tasma enining 0,8
gismini egallaydi. Yuk konveyerdan yurituvchi baraban orqali
pastga to'kiladi yoki maxsus tushiruvchi (12) moslama yorda-
mida konveyeming istalgan nugtasidan yukni tushirib olish
mumkin. Maxsus tushiruvchi moslama konveyer rama-
sida harakatlanuvchi aravachaga o'rnatilgan ikkita yo'naltiruv-
chi barabandan iborat bo'lib, ularda tasma o'z harakat yo'na-
lishini o'zgartiradi va oqibatda yuk inersiya kuchi ta’sirida
chetlashtirib olib ketuvchi quvur yo'li orgali pastga to'kiladi.
Yukni galgon (shit) (13, 14) lar yordamida ham tasmaning bir
yoki ikki tomoniga tushirib olish mumkin. Yuk tushirgich
galgon konveyeming bo 'ylama o giga nisbatan 30+40° burchak
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IWIUa o rnatiladi va unga etib kelgan yuk donachalari galgon

bo vlab harakat giladi vapastga to 'kiladi.

3.1-rasm. Tasmali mugim konveyer chizmasi:

n iiiiunniy chizmasi va alohida elementlari: I-yukli taranglovchi baraban;
* yuklash moslamasi; 3-cheksiz egiluvchan tasma; 4-tayanch g'altak (rolik)
luri. 5- yurituvchi baraban; 6- va 8-muftalar; 7-reduktor: 9-dvigatel;
10-yo*naltiruvchi baraban; 11-rama; 12-maxsus yuk tushirgich;

11 va 14-yuk tushirgich galgonlar. b-konveyerdan yukni to'kilib tushish
chizmasi; d-yukni to'kilib tushish trayektoriyasini aniglash chizmasi.

Ilarakatlanadigan tasmali konveyerlar yengil konstruk-
iilyiili ramadan iborat bo'lib g'ildiraklarga o'rnatiladi va yukni
kn'turish balandligini o'zgartiradigan asbob-uskuna bilan
jlho/lanadi. Bu konveyerlami uzunligi 5, 10, 15 va 20 m; eni
400 vu 500 mm; tekis va novsimon tasmali, g'ildiraklari yaxlit

vu pnevmoshinali bo'ladi.
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Konveyer tasmasi ham ishchi va ham tortuvchi organ
bo‘lib xizmat giladi. Tasma konveyeming eng gimmatbaho
elementi (tarkibiy qismi) hisoblanib, taxminan uning 50 %
gacha bahosini tashkil etadi. Konveyemi ishlash puxtaligi
tasmani to‘g‘ri tanlab olishga, uni konveyer ramasiga ogilona
o‘rnatishga va ekspluatatsiya gilishga bog‘liq bo‘ladi. Masalan,
tasmani haddan tashqari tarang tortib qo'yish, uni zo‘rigib tez
uzilib ketishiga sabab bo‘lsa, tasmani bo‘sh go‘yish esa uni
tezda yeyilib ishdan chigishiga olib keladi. Konveyer tasmasi
lozim darajada bo‘ylanma mustahkamlikka ega bo‘lishi kerak,
chunki u ham ishchi va ham tortuvchi organ bo'lib xizmat
giladi. Bundan tashqari tasma yeyilishga va gatlamlarga ajralib
ketishga lozim darajada qarshilik kolrsatishi, kamroq elastiklik
va qoldigli cho‘zilishga hamda barabanlardan va tayanch
g‘altaklaridan o'tishda egiluvchanlikka ega bo'lishi, namlik
ta’siriga bardoshli, ba'zi bir zaruriyatli hollarda sovuqga
chidamli hamda benzin va yog‘larga chidamli bo‘lishi kerak.

Vintli (3.2-rasm. a) va yukli (3.2-rasm, b) taranglovchi
moslamalar yurituvchi baraban bilan tasmani kerakli ilashi-
shini ta 'minlash va tasmani tayanch g 'altaklari o 'rtasida osilib
golishini cheklash hamda ekspluatatsiya jarayonida tasma
cho zilishini kompensatsiya gilish uchun go ‘llaniladi.

Vintli taranglovchi moslama taranglovchi vint yordamida
ramada harakat giluvchi sirg‘algich (polzun) (4) li taranglovchi
baraban (2) dan va taranglovchi rama (3) dan iborat. Vintli
tarang-lovchi moslama tasmada avvalida kerakli taranglikni
hosil qgilsada, lekin ekspluatatsiya jarayonida tasmani
cho‘zilishi bois bu taranglik kamayib ketadi. Bu vintli
moslamada tasmani tarang qilish uchun darkor bo‘lgan
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eInailiiliki zo'rayish (ycunue), konveyemi ishga tushirish uchun
bHMK boMgan taranglikdan ancha katta boMib tasmani doimiy

tortib turadi. Shuning uchun vintli taranglovchi moslama

ftiMtn. zo‘rayish giymati kamroq bo‘lgan  konveyerlarda

lalilellladi.

S.2-rasm. Taranglovchi moslamalar chizmasi:
ii \'mill, I-baraban vali; 2-taranglovchi baraban; 3-taranglovchi rama;
4 diig‘algich (polzun); C-taranglovchi barabanning yo‘li; b-yukli.

Yukli taranglovchi moslamalarda (3.2-rasm, b) tarang-
Iwvi lii barabanli aravacha harakatlanishi va buning ogibatida

137



tasmani taranglash, aravachaga va konveyer ramasiga o'rmi-
tilgan bloklar orgali aylanib o‘tuvchi arqonga osib qo'yilgan
yuk yordamida, amalga oshiriladi. Taranglovchi aravachani
yurish masofasi rezina matoli tasmalar uchun konveyeming 1-
3 % uzunligiga (lekin 400 mm kam emas) va rezina trosli
tasmalar uchun esa konveyeming 0,3-0,5 % uzunligiga teng
qilib gabul gilinadi.

Vintli taranglovchi moslamalar harakatlanadigan, ko‘chma
hamda uzunligi 30+50 m bo'lgan mugim konveyerlarda go'l-
laniladi va vaqgti-vaqti bilan tasmaning taranglik holati kuzatib
turiladi hamda zarur holatlarda tasmani tortib taranglab go'yish
lozim bo'ladi. Yukli taranglovchi moslamalar uzunligi haddan
ziyod katta bo'lgan mugim konveyerlarda qo'llaniladi va
ularda tasma taranglik holatini kuzatib turishga hamda uni
vagti-vaqti bilan tortib taranglab qo 'yishga hojat qolmaydi, bu
ishlarni argonga osib qo'yilgan yuk avtomatik tartibda va
doimiy ta inlab turadi.

Yurituvchi va taranglovchi barabanlar o'rtasidagi muayyan
masofalarda, ramaga tayanch g'altaklari o‘matiladi. Bu g'al-
taklar tasmani konveyeming ishchi tarmog ida yukning va salt
(xolostoy) tarmog‘ida o'zining og'irligi tasirida osilib qol-
masligini ta'minlash uchun ko'tarib turadi. Konveyeming
ishchi tarmog‘idagi tayanch (g‘altak)laming (3.1-rasm, A-A
girgim) uzunliklari teng bo‘lgan uch bo'lak g‘altaklardan iborat
va ular konveyer tasmasini nov shakliga keltirib qo‘yadi, bu
esa tasmaga ko‘proq sochiluvchan-to‘kiluvchan yuklarni joy-
lashtirish imkoniyatini yaratadi. Yonbosh tayanch g'altaklar-
ning giyalik burchagi 20+30 ni tashkil etadi. Konveyeming
salt tarmog4idagi tasmani ko‘tarib turuvchi tayanch g‘altaklari
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hI’g'ri lekis bo‘ladi. Tayanch g'altaklarining tashqi diametri
Nl, HN 108; 133; 159; va 194 mm, uzunligi esa 160; 200: 250;
11V .180; 465; 500; 600+2200 mm li o'lchamlarda ishdab
elilgiiriladi.

[.aiijirli plastinkali konveyerlar (3.3-rasm) idishli va
ilniinli yuklami, hamda vyirik bo'lakli yuklami eltib berish
Itultun go'llaniladi. Zanjirli plastinkali konveyerlarda zanjir (3)
hHIliivchi (Tarosbiil) organ bo'lib, plastinka (2) esa ishchi
HLHho 'lib xizmat qiladi. Zanjir zvenolari bir-birlariga vtulka
D'nllikli g'ildirakchalar yordamida biriktirilgan va bu g'altakli
(I'lidirukchalar yo'naltiruvchi iz (4)larda harakat giladi. Zanjir
yillidivchi yulduzcha (1) va taranglovchi yulduzcha (6)ni o'rab
(iMgnn.  Zanjirli plastinkali konveyerlarda bir juft yurituvchi
yulduzcha valga o rnatilgan bo ‘lib, mujtalar va reduktor orqali
tlvktr dvigateldan harakatga keladi. Zanjirli konveyerlarda
HWMG6 vintli taranglovchi moslamalar qgo'llaniladi va bu
lurttnglovchi moslamalami yurish (siljish) masofasi 1,6 dan (2)
#HI\jIr zvenosiga teng boiadi. Zanjir zvenolari taranglovchi
i»nmlamaning yurish inasofasiga garaganda ham ko‘prog cho'-
#l|lb ketsa, zanjiming bir zvenosi olib tashlanadi. Zanjirli plas-
Mitkuli konveyerlarda yukni eltish tezligi 0,6-1 m/s tashkil etadi.

Zunjirli konveyerlarning plastinkasi tekis va nov shaklida
hi'Indi, lekis plastinkali konveyerlar massasi 150 kg gacha
Im'lgaii idishli va donali yuklami eltib berish uchun goMlanilsa,
pinminkitM nov shaklidagi konveyerlar to'kiluvchan va yirik
Urinkli yuklami eltishda qo'llaniladi. Zanjirli plastinkali
kpttvtycrlaida og'ir zanjir-plastinkali tortuvchi-ishchi organ va
vuk ituiNNesi harakatda bo'lganligi bois bu konveyerlarda energiya
hhWlamnnli konveyerlarga nisbatan ancha ko'proq bo'ladi.
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3.3-rasnu Zanjirli plastinkali konveyer chizmasi:
a-umumiy chizmasi: l-ynrituvchi yulduzcha; 2-plastinka;
3-zanjir; 4-yo‘naltiruvchi izlar, 5-yuklash moslamasi;
6-taranglovchi yulduzcha. b-ishchi holati.

Changsimon, kukunsimon don-dun va yengil bo‘lakli yuk-
larni eltib berish uchun qirg‘ichli konveyerlar goMlaniladi
(3.4-rasm). Qirg‘ichli konveyer po‘lat tunika (list) dan
yasalgan mugim nov (6) dan iborat bo‘lib, uni ichida tortuvchi
organ cheksiz zanjir (2) (argon yoki tasma) harakatlanadi va bu
zanjirlarga ishchi organ baland girg‘ich (3) lar yoki botirilgan
(norpyxeHHbIit) girg‘ichlar mahkamlangan. Baland girg‘ichli
konveyerlar yukni uzig-yulig sudrab eltadi (3.4-rasm, a),
botirilgan girg‘ichli konveyerlarda (3.4-rasm, b) esa yuk yaxlit
sudrab eltiladi. Bu konveyerlami yurituvchi (4) va tamglovchi
(1) moslamalari zanjirli plastinkali konveyerlamikiga o‘xshash
bo‘ladi. Konveyeming yuqgori gismidan novga yuk kelib
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Imhudl, qgirg'ichlar novni ichida yukni sudrab ostki tuynik
A MMIut eltib boradi va ostki ochiq tuynikdan yuk pastga to ‘ki-

Imili

3.4-rasm. Qirg‘ichli konveyerlar chizmasi:
* luiluiui girg'ichli: 1-taranglovchi mexanizm; 2-cheksiz zanjir; 3- baland
t||i|(“ichlar; 4-yurituvchi mexanizm; 5-ostki tuynuklar. b-botirilgan
qirg‘ichli; d-umumiy ko‘rinishi.

(Jirg'ichli konveyerlar ko‘pincha uzluksiz harakatlanuvchi
ttiiNli-lushirish mashinalarida yuk bilan ta’minlovchi moslama
ailtiiitlii ishlatiladi. Qirg‘ichli konveyerlami giyalik burchagi
in iiHclui etishi mumkin. Bu konveyerlami jiddiy kamchiliklari
yiikliirni maydalanishi, novni tez yeyilishi va katta energiya

nn.n
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Qisga (30+40 m) masofalarga changsimon, kukunsinum
va don-dun yuklarini (bugldoy, sholi, sement, ohak, qum w
h.k.) eltib berish uchun vintli konveyerlar qo llaniladi. Vintli
konveyer (3.5-rasm) qalinligi 2=8 mm li po'lat tunikadan
yasalgan mugim nov (2) dan iborat. Novning ostki gismi
yarim silindr shaklida bo‘lib, ustidan qopgoq bilan yopib
go'yilgan. Novning ichida chetki (5) va oralig (4) tayanchlarga
vintli val (3) o‘matilgan. Vintning gadami taxminan 0,8 vint
diametriga teng qilib yasaladi. Vintning diametri D, bir jinsli
(donadorligi bir xil saralangan) vyuklarni eltishda, uning
bo‘laklari o‘lchamidan 12 marotaba, navlanmagan yuklarni
eltishda esa uning eng katta bo‘lagi o‘lchamidan 4 marotaba
katta boMishi kerak. Vintning aylanish chastotasi og‘ir yuklar
uchun 50 ayl/daq gacha, engil yuklar uchun esa 150 ayl/daq
gacha bo‘lishi mumkin.

Vintli konveyerning yurituvchi mexanizmi (1) elektr dviga-
teldan, valga o'ratilgan muftalardan va reduktordan iborat.
Yuk qopgoqda joylashgan tuynik orgali novga kelib tushadi va
vint aylanganida nov ichida sirg‘alib (sirpanib) borib nov
ostida joylashgan ochiq tuynik orgali pastga to‘kiladi. Bu
konveyerlarda vint (shnek) ishchi organ vazifasini bajaradi va u
yaxlit yuzali (3.5-rasm, @), tasmali (3.5-rasm, b) va parrakli
(ganotli) (3.5-rasm, d) bo‘lishi mumkin. Yaxlit yuzali vintlar
asosan quruq changsimon, don-dunsimon va kukunsimon yuk-
lami eltib berishda ishlatiladi. Qotib goladigan, namrog va
navlanmagan yuklarni eltib berishda tasmali va parrakli
vintlarni ishlatish magsadga muvofiqdir.

Vintli konveyerlar tagsimlovchi (3.5-rasm, €) va to'plovchi
(3.5-rasm, f) bo‘lib, ko'pincha ular uzluksiz harakatlanuvchi

142

HHUIi HiNliltinh mashinalarida yuk bilan ta’minlovchi moslama
elIniMh gn'lluniladi. Bu konveyerlaming jiddiy kamchiliklari
,dM.mhi gINinan maydalanib ketishi, vint yuzasini tez yeyilishi
va Im<tinjii konveycrlarga nisbatan yuqori energiya sarfidir.

Lk n\

3.5-rasm. Vintli konveyer chizmasi:
v Mtiuimiy ko‘rinishi: 1-yuritiivchi stansiya; 2-nov; 3-vintli val; 4- oraliq
Uymichlar; 5- chetki tayanchlar. b-tasmali vint; d-parrakli vint;
. implmlovchi vintli konveyer; f-to‘plochi vintli konveyer; g-novning
ko'ndalang kesimi; D-vint diametri.
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Vibratsion konveyerlar bir quvurli yoki ikki quvurli (3.6* |
rasm) boMishi mumkin. Vibratsion konveyeming yukni eltib |
beruvchi quvuri osma purjinalarga yoki elastik ustunchalargl

o‘rnatiladi. Bu konveyerlarda yukni siljishi quvur yuzasidan
ajralish ogibatida sodir bo‘ladi. Quvur 0,625 mm dan 1,25 mm |
gaeha bo'lgan kichik amplitudada bir dagigada 3000 chasto*
tagacha tebranadi. Quvurga osib gqo‘yilgan maxsus vibrator
(titratgich)lar gaytariladigan-ilgarilaydigan harakatlami amalgn
oshiradilar. Vibratorlar elektr mexanikali (markazdan goch*
ma, ekssentrik-markazdan siljigan), elektr magnitli va kamrog
gidravlik va pnevmatik bo'lishi mumkin. Bir quvurli vibratsion
konveyerlarda (3.6-rasm, @) vibrator quvumi yugorisiga yoki
ostiga o;rnatiladi. Quvur bilan vibratoming bo‘ylanma o‘qgi

20+30 burchak ostida joylashgan, shu sababli vibrator ish-
laganida quvur ichida yuk zarrachalari mikrosakrashlami amal-

| l—

ga oshiradilar va oldinga qgarab siljiydilar. Yuk konveyerge

yuklash voronkasi orgali kelib tushadi va quvur ichida surilib
borib ostki ochiq tuynikdan pastga to‘kiladi. 3.6-rasm, b da ikki
quvurli tebranma konveyer chizmasi ko ‘rsatilgan.

Inersion tebranma konveyer (3.7-rasm) po‘lat tunikadan
yasalgan nov (1) dan iborat bo‘lib, u elastik ustuncha (2) lar
ustiga o‘matilgan. Elastik ustunchalar puijinali ressorlardan

yasalgan va a = 15+20 burchak ostida o‘matilgan. Elektr J

dvigatelidan harakatga keluvchi krivoship mexanizmi (3)
orgali nov tebranma harakatlami amalga oshiradi.

Nov oldinga harakat gilayotganida va yugoriga ko'tari-
layotganida inersiya kuchining vertikal tashkil etuvchisi pastga
yo‘nalgan bo‘ladi va buning oqgibatida yuk bilan nov orasidagl
harakatlanish tomonga yo‘nalgan ishgalanish kuchini ko‘pa-
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- = B —

" nabob boMadi. Nov orgaga harakatlanib va pastga
Jljliyulytmida inersiya kuchining vertikal tashkil etuvchisi
)Nejih i yo'nalgan va buning ogibatida yuk bilan nov
fNtMIdiii'i ishgalanish kuchi kamayib ketadi va u inersiya
iHMliining Horizontal tashkil etuvchisidan kichik bo‘lganligi

yuk oldinga harakat gilishda davom etadi. Yukning
i«'liii 0.15+0,20 m/s. Konveyeming tebranish amplitudasi
|(M 0 mm va bir dagigada 3007400 chastotada tebranadi.

.1.6-rasiiL Vibratsion (titratma) konveyerlar chizmasi:
a-bir quvurli; b-ikki quvurli.

J. 7-rusm. Inersion (tebranma) konveyer chizmasi:
*nov; ?-elastik ustunchalar; 3-krivoship mexanizmi.
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G ‘altakli (ponukoBble) konveyerda (3.8-rasm) rarnag*
0°‘z o‘glarida erkin aylanadigan g”altaklar gator gilib rnahkam»
langan. G'altaklar sharikli podshipniklarda o‘glarga o'malil*
gan, bu esa konveyerning qiyalik burchagi 2+6 boMganida, uni
ustidagi idishli va donali yuklar o‘z og‘irlik kuchi ta’sirida
sirpanib harakatlanishi mumkin. Shuning uchun bu konveyer*
lami gravitatsion konveyerlar deb ham ataladi. Burilisli
joylarida konveyer qiyaligi tolg‘ri uchastkadagi'larga nisba-
tan 0,5+1,0 gacha ko‘paytiriladi. G‘altaklar orasidagi masofa
eng kichik yuk oichamining yarmidan katta bo‘Imasligi kerak.
G‘altaklar to‘g‘ri chizigli (1) va egri chizigli (2, 6) hamda
yukni harakat yo‘nalishini o‘zgartirish uchun ochiladigan (4)
va aylanadigan (5) seksiyalardan iborat. G‘altakli konveyerlar
ko‘p qavatli yuk saglash omborlarida gravitatsion yuk
to‘plovchi sifatida go‘llaniladi.

3.8-rasm. G ‘altakli konveyerlar:
1-to'g'ri chizigli seksiyalar; 2- va 6-egri chizigli seksiyalar; 3-mugim
o'gdagi g'altaklar; 4-ochiladigan seksiyalar; 5-aylanadigan seksiyalar.
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,U.J. Koitveyerlarning unumdorligini
Itisoblaslt nazariyasi

1 MiiVtycrlitrning asosiy parametrini hisoblash uni muayyan
HIN'llaMtiui ~ (pacuéTHbiit) unumdorligiga muvofiq eltib
je titti - iNlichi organ oichamlarini tanlashdan boshlanadi.
ii...u kimveyerlarda sochiluvchan va to'kiluvchan yuklarni
|H|llalm1]] Uwmaning minimal eni:

MM ... . yuklar uchun

B =2 eamax+ 200 , mm (3.1)

Mtmilliiu yuklar uchun

B> 3,3 ea,ux+ 200, mm (3.2)

W p nlu ... yuk bo‘lagini maksimal o‘lchami, mm.
| iiinuli yuklarni eltib berishda tasmani yoki to‘shamali
id .......I snii cni maksimal yuk o‘lchamidan 50-5-100 mm ga katta

[ar||m]|( keruk. Tasmaning yoki boshqa eltib beruvchi ishchi
MMHHIlig qubul gilingan eni va harakatlanish tezligi konveyer-
H w #rinriy unumdorligini ta’minlashi kerak.

Hniiiili  yuklar uchun barcha turdagi konveyerlarning
IHHIMwIniligini quyidagi formula orgali aniglash mumkin;

Q = 3,6 «(Gyk /€)*r» , t/soat (3.3)

tm VH'lu, (lyik *bir dona yuk massasi, kg, 1-yuklar orasidagi
um».'[.1 hi, n - konveyer tasmasining (zanjirining) harakat-
liHttli 1>'Allgit [UAIk.
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Sochiluvchan va to'kiluvchan yuklar uchun barcha turdugli
konveyerlaming unumdorligi quyidagi formula orqgali hisobla-
nadi:

Q =3600 «F «t) ey, tAoat (3.4)

bu yerda, F - eltib berilayotgan yuk uyumi ko'ndalang kesl*
mining yuzasi, m2; y -yukning hajmiy massasi, t/my.

Yassi tasmali konveyerlar uchun (3.9-rasm, a) yuk
uyumining ko'ndalang kesimining yuzasi quyidagi formuli
orqgali aniglanadi:

F=\/-Fmex= (0,9 +B- 0,05)2 tgp /4 , m2  (3.5)

bu yerda, Fnax- yuk ko'taruvchi yassi tasmani yuk bilan mak«
simal to'lgandagi ko'ndalang kesimi yuzasi, m2;, ¥-yuk ko ta-
ruvchi yassi tasmani yuk bilan to'lishini inobatga oluvchi
koeffitsiyent (quyida toiish koeffitsiyenti deb yuritiladi);
(0,9B-0,05) - yukni to'kilib (sochilib) ketishidan xolos bo'lish
uchun tasmani ikki chetidagi bo'sh girg'oq (polya) ni inobatgft
olgan holda eltib beruvchi tasma eni, m; p - yukning hara-
katdagi tabiiy nishablik burchagi, grad.

Yuklaming harakatdagi tabiiy nishablik burchagi uning
donadorlik tarkibiga, namligiga va tasmaning harakati pay-
tidagi chayqalishiga va tebranishiga bog'liq bo'ladi. Yuklar-
ning harakatdagi tabiiy nishablik burchagi, uning osoyishta*
likdagi tabiiy nishablik burchagi p0ning 0,44-0,6 ulushini tash-

' etadi, ya’ni:
p = (0,4+0,6) *p0
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I¥ tnun. Koiivcyeitaraing unumdorligini hisoblash uchun chizmalar:
a-sirti lekis tasma; b-novsimon uch g'altakli tasma;
d-novsimen besh g‘altakli tasma; e-novsimon plastinka.

I wing (3.5) - formuladagi giymatini (3.4) -formulaga
LUMyHuk ynssi tasmali konveyerlar unumdorligining formulasi
mt" 1')" ko'rinishda bo'ladi:

(J - 900 +(0,9 +B - 0,05)2+tgp *y *V i), t/soat  (3.6)

Novnimon tasmada uch g'altak tayanchli moslamalar uchun,
tAHMili g'ultaklari gorizontal tekislikka nisbatan |3 = 20°%
[t - 10 . vu |L @36 qiyalik burchagida (3.9-rasm, b) va besh
UWiMHK luyanchli tasmalar uchun, tayanch g'altaklari gorizontal
IfilUllkkit nisbatan p = 20° va pt= 54° giyalik burchagida (3.9-
H/H) d) Juylashganida yuk uyumi ko'ndalang kesimining
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yuzasi Fnov aniglanadi. Novsimon tasmali konveyerlar unum*
dorligi quyidagi umumiy ko‘rinishga ega bo‘ladi:

Qnov = 3600 Fnov'7'o0, t/soat (3.7)

Tasmani to‘lish eni (0,9 « B - 0,05) m giymatda wu

g'altaklaming qabul qilingan burchaklari uchun novsimon;'

tasmali konveyerlami unumdorligini quyidagi formula orgali
hisoblash mumkin:

Qnov = knov (0,9 *B - 0,05)2ey *u , t/soat (3.8)

bu yerda. knoV- konveyeming novsimon tasmasidagi yukning
ko'ndalang kesimi shakliga bogiiq bo‘lgan koeffitsiyent.

Uch g‘altakli tayanchlarning gorizontal tekislikka nishatan
giyalik burchagi p = 20°; p = 30°; va p = 36° bo‘lganida knovni
shunga muvofigq: 470*550; 550*625; va 585*655 giymatlarda
gabul gilish mumkin. Besh g'altakli tayanchlar uchun P = 20*
va Pi = 54° boMganida knov= (600 * 675) boMadi.

Qiya joylashgan konveyerlaming unumdorligi gorizontal
joylashgan konveyerlaming unumdorligiga nisbatan bir oz kam
bo‘lib, uni quyidagicha aniglash mumkin: m

Qq=k4mQ,, t/soat (3.9)

bu yerda, Qt- tekisjoylashgan konveyer unumdorligi, t/soat;
kg - qgiya joylashgan konveyer unumdorligini kamayishini
inobatga oluvchi koeffitsiyent (quyida qiyalik koffitsiyenti deb
yuritiladi).
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Uintlik burchagi 10+15 boMganida kq = 0,95; 16 +20°
i k, 0,90; va 20 dan yuqgori boMganida kq= 0,85
Mitmiillitiila gabul gilinadi.

NIHI yiiNsi plastinkali konveyerlaming unumdorligi, uning
Ml MH«V migdorigacha toMganida, quyidagi formula orgali
btmhhtxli mumkin:

Qpi= 650 *kqeB <tgp y u, t/soat (3.10)

Hottli novsimon plastinkali konveyerlaming unumdorligi
k« iln\ ulngicha aniglanadi:

Q >0 mk4e(B: otgp «\i +4 «B +hi) ey 'v), t/soat (3.11)

M wmlii, V - novning yuk bilan toMishini inobatga oluvchi
bluH1myen(, (i - 0,4*0,6); hi - novdagi yukni balandligi, m
Mmum, <) hi = (0,65*0,80) *h; kq- giyalik koeffitsiyenti.

konveyer gorizontal joylashgan bo‘lsa giyalik
Jg|l'U*lyi'nti kg= 1,0 giymatda gabul gilinadi, konveyer gori-
#nml tekislikka nisbatan 10°*20° giyalik burchagida joylash-
|ili bo'lnn sirti yassi plastinkalar uchun kq= 0,90 va bortli
(eltt iiml 1.4 uchun k4= 0,95 va konveyer gorizontal tekislikka
UltiwOin 20 dan ortig qiyalik burchakda joylashganida
Mtit*e; Le| ruvislvda k4 = 0,85 va kq = 0,90 giymatlarda gabul
el
tjihg'iohli konveyerlar unumdorligi quyidagi formula orga-
Hiiili|l(tiiinli:
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Qqir- 3600 kq-Bhyvij/u, t/soat (3.121

bu yerda, B - novning ishchi eni, m; h - novning ishchi
balandligi, m: W- novning yuk bilan to'lishini inobatga oluvchi
koeffitsiyent (\|/ = 0,5+0,6 - oson sochiluvchan maydu
zarrachali yuklar uchun koeffitsiyentni kam qiymati qgabul
gilinadi); u —aqirg'ichlami harakatlanish tezligi, m/selc, y -
yukning hajmiy massasi, /m3 ks —qiyalik koeffitsiyenti.
Qiyalik koeffitsiyenti quyidagi giymatlarda gabul gilinadi:
kg=0,85 - giyalik burchagi 10 gacha bo‘lganida;
ko=0,70+0,50 - giyalik burchagi 10° dan 30° gacha bo‘l
ganida; |
kgrOMO+0” - giyalik burchagi 30* dan 45 gacha bo’lga-
nida.
Vintli, inersion va vibratsion konveyerlaming unumdorligi
quyidagi formula orgali aniglanadi:

Qv- 3600 skgmF «\/ sy su , t/soat (3.13)

Vintli konveyerlaming unumdorligini hisoblashda yuqori*
dagi (3.13)-formula F va u o'miga uni giymatlari

F=a+D2/4 va n—S-en/60 (3.14)

bu yerda, D - vintning diametri, m\ S - vintning gadami, nr,
n - vintning aylanish chastotasi, ayl/dag.

Qo‘ysak, vintli konveyerlar unumdorligini quyidagi formu-
la yordamida hisoblash mumkin:
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Qu=47 +kqeD2+Sen+\Je7, t/soat  (3.15)

Vitllli konveyer novini to‘lishini inobatga oluvchi koef-
hi.iveni og'ir abraziv (egovlab eyiltirib yubomvchi) yuklar
m Limii Y/ 0,125+0,25; yengil kam abraziv yuklar uchun
V Il I.” va yengil abraziv boMmagan yuklar uchun \p=0,4
v Imii xuddi shu (3.13-formulaga yukni novdagi ko'ndalang
Immliiii yu/asi qiymati F = b < h qo'yiladi. Yuk gatlami
NnliHiilligi h|=50+100 mm, novni to'lishini inobatga oluvchi
kiM'llii".iyent esa \|[/=0,5+0,6 giymatlarda gabul gilinadi.

Konveyer dvi°atellarining quvvatini
aniglash

Konveyerda yuklami eltib berishda energiya yukni ma’lum
bk bnlandlikka ko'tarib va muayyan bir masofaga eltib
kMmmblg,, yukni harakatlanishidagi, konveyeming harakatla-
MU In gismlaridagi garshiliklami va konveyer mexanizmidagi
HHf.liiliklami yengib o'tishga sarflanadi. Konveyemi harakat-

I IMMiruvclu validagi quwat quyidagi fomiula orgali aniglanadi:

No- (Q *H /367 +1t00°Q +L / 367) *kz, kVt (3.16)
bu yprdu, Q - konveyeming unumdorligi, t/soat; H - yukni
tin iniib berish balandligi, m; L - yukni eltib berish masofasi,
Ki K, konveyemi bo'sh harakatlanishiga va tushurish

e miiiyiilaridagi yo'golishlami inobatga oluvchi zaxira
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koeffitsiyenti (fc=I,1+1,4); coo - harakatlanishdagi solishtirmii
qgarshilik. |

Harakatlanishdagi solishtirma garshilikni anig giymatlarl
har bir mashina uchun tajriba yo‘li asosida aniglanadi. Yassi
tasmali uzunligi 40 metrgacha boMgan konveyerlar uchun
€00=0,018-5-0,035; novsimon tasmalar uchun c00=0,02-t0,04 giy«
matlarda qgabul gilish mumkin. Shuni esda tutish lozimki.
konveyeming uzunligi va uning unumdorligi ortishi bilan o)n
ning giymati kamayib boradi. Uzunligi uncha katta bo'Imagan
plastinkali konveyerlar uchun coo=0,5-*-0,7; qirg‘ichli konveyer-
lar uchun c00=0,84-1,4 giymatlarda gabul gilish mumkin. Vintli
konveyerlarda esa harakatlanishdagi solishtirma qarshilik
giymati vintning konstruksivastga va eltib beriladigan yuknini!
turiga bog‘liq bo‘ladi. Yaxlit yuzali vintda ko‘mir kukunini
eltib berishda coo=I,2; sementni eltib berishda coo=I,4 va yon-
g‘ogsimon ko*‘mirlami eltib berishda goo=2,5 giymatlarda gabul
gilinadi.

Konveyer dvigatelining quwati quyidagi formula yorda-
mida aniglanadi:

Ndv= NO+k/q ,kVt (3.17)

bu yerda, k - quwatni qurilma koeffitsiyenti (k=1,1-i4,2); L, -
yuritmani foydali ish koeffitsiyenti (q=0,90-K),95).
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3.2. Elevatorlar

i.2.1. i'Aevatorlarning tuzilislti va ularning
vazifasi

Yuklarni vertikal yoki ungayagin giya yo'nalishda uzluksiz
HMfiut eltib (ko'tarib) beruvchi mashinalar elevatorlar deb
|fuliull 1 Icvatorlar ishchi organining turiga muvofig kovshli,

ilj'auli, polkali va kajavali bo‘ladi. Kovshli elevator
LLIM1yH)lar (3.10-rasm) sochiluvchan-to‘kiluvchan yuklarni,
tfllllg ilgakli, polkali va belanchakli (3.12-rasm) elevatorlar
9M lillnlJI va donali yuklarni ma’lum bir balandlikka uzluksiz
pith k-iish uchun ishlatiladi. Kovshli elevatorlar vertikal yoki
ilimudan iborat bo‘lib, uning yugori gismiga yurituvchi
Iminluui (1) dan yoki yulduzchadan, elektr dvigateldan, mufta-
iltin inluktordan va to‘xtatish moslamasidan iborat bo'lgan
HyHtUVchi qurilma montaj gilingan. Elevator ramasining ostki
glMiilda taranglovchi baraban (4) dan yoki yulduzchadan iborat
Wliiili iiiranglovchi moslama joylashgan. Yurituvchi baraban
tynMu/cha) ni va taranglovchi baraban (yulduzcha)ni
DIVMiIoiui tortuvchi organi tasma (2) yoki zanjir o‘rab

Itinili} o'tgan. Elevatoming tortuvchi organiga kovsh (3) lar
HMhkaiulnngan.

Illevnlorning kovshlari botirib olish va bevosita kovshga
««tlult nituli orgali toMdiriladi (to‘lg‘aziladi). Sement, bug'doy,

i thin va shunga o'xshash sochiluvchanyuklar elevatoming
(mvih tftMhldagi boshmoqgqga kelib tushadi va v yerdan kovshlar
8$vhthi\'i luni yuklarni ketma-ket botirib olib yuqoriga hara-
k,ni.T., It (UO-rasm, a b). Kattarog bo‘lakli va abraziv yuk-
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lami esa bevosita kovshning o‘ziga solish kerak bo‘ladi (3.1(>
rasm, d), chunki bu yuklarni kovsh bilan botirib olish anehl
mushkul bo‘lib elevator kovshini, tasma yoki zanjirini va
boshqga asbob-uskunalarini tezda ishdan chigarishi mumkin. |1
Kovshli elevatorlar o‘rnatilishi tusiga muvofiq: vertikal
(3.10-rasm, a, b, d) va giya (3.10-rasm, €); tortuvchi organigi
ko‘ra tasmali va zanjirli; kovshlarining harakat tezligiga binoan
esa tez yuradigan va sekin yuradigan elevatorlarga bo‘linadilar.
Tezyuradigan elevatorlarda yuk kovshdan markazdan qochmu
kuch tasirida ulogtirilib to'kiladi, sekin yuradigan eleva-
torlarda esa kovsh to htarilganida yukning o zi erkin to kiladi.

3.10-rasm. Kovshli elevatorlar chizmasi:
a-kovshlari ajratib joylashtirilgan tasmali elevator; b-kovshlari ajralib
joylashtirilgan zanjirli elevator; d- kovshlari tig'iz joylashtirilgan zanjirli
elevator; e-giya o'rnatilgan elevator. I-yurituvchi baraban (yulduzcha);
2-tasma (zanjir); 3-kovsh; 4-taranglovchi baraban (yulduzcha); 5-zanjimi
qgiyalatuvchi yulduzcha.
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I Kleviitorlarda (3.11-rasm) kovsh yuk bilan barabanga etib
[#lumwuncua to‘g‘ri chizig bo‘ylab tikkaga harakatlanadi,
[WMui cnii lagat og‘irlik kuchi m-g ta’sir etadi xolos. Kovsh yuk
INInii harubanga yetib kelganida burila (aylana) boshlaydi va
yilbkti ou'irlik kuchi m g dan tashqari quyidagi markazdan
fytt limn I kuchi ham ta’sir eta boshlaydi:

P=mV/r, N (3.18)

Ini yerda, m - yuk massasi, kg; u- kovshni tezligi, m/s; r-
tiiNhun markazidan yukni og‘irlik markazigacha bo‘lgan
itiii iiln, m.

IIn og'irlik mg kuchini markazdan qochma P kuchi bilan
Momcltik qo'shib teng ta’sir giluvchi R kuchini topish mum-
liln, gaysiki bu R kuchi kovsh baraban atrofida harakat-

(aylanganida) ham gqiymati bo‘yicha va yo‘nalishi
(Hi'ylcha o’zgarib boradi. R kuchini ta’sir gilish chizig‘ini
Imiulmitning vertikal o‘qgi bilan kesishgungacha davom ettirsak
(= doim, qutb deb atalmish, bir nuqta C ni topamiz.
Haraluinning o‘gidan bu qutb C nuqtasigacha bo‘lgan Cmasofa
qgiitli musofasi deb ataladi.

ONIC va RAP o*xshash uchburchaklaridan quyidagini
lliprtini/..

Ot’/OA=mg/P=mg/ (m-u2/r) = g-rlo2 (3.19)

(K'qg (. va OA gr ekanligini inobatga olinsa

C=g-r2/ u2 (3.20)
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ga ega bo'lamiz:

n=a-r-n/30, n2=n2r2+n2/900, (3.2In

ekanligi inobatga olinsa: jH
C=g-r2-900/(s2+r2+n2=9,8 -900/(3,142°n2)=895/n2, (3.22)1

buyerda, n- barabanning aylanish chastotasi, ayl /daq.

Binobarin, qutb masofasi C fagat barabanning aylanishlur
soniga bog‘lig bo'lib, uni o'zgarishi qutb masofasini kamay-
ishiga yoki ko'payishiga sabab bo'ladi. Qutb masofasi baraban
aylanasi radiusiga teng yoki undan kichik bo'lganida mar-
kazdan goehma P kuchning giymati kovshdagi yukni og'irlik
mg kuchidan anchagina katta bo'ladi P»m g, shu sababli
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(tw*h hitrubanning vertikal o'gidan muayyan bir a burehakka
t Hihlii yuk markazdan qoehma P kuch ta’sirida kovshdan
uUlilMlih novga to'kiladi. Qutb masofasi kovshning tashqi
}mflIHUImI o'tgan aylana radiusidan katta bo'lganida kovshdagi
pukw og'irlik mg kuchi uni markazdan qoehma P kuchidan
lyiMi bo'ladi nvg>P, shuning uchun kovsh to'ntarila bosh-
ligHiildii yukning o'zi erkin to'kila boshlaydi. Qutb masofasi
KiAwbiAn radiusidan katta, ammo kovshning tashgi girrasidan
fi'lgMH uylana radiusidan kichik bo'lganida kovshning aralash
Pn ‘ilunlii, ya’ni yukni kovshdan uloqtirilishi va o'zini erkin
M'klliNIu sodir bo'ladi. Kovshdagi yuk markazdan goehma P
liucb in sirida to'kilganida, kovsh harakat doirasi tashqarisida
[M1»m|juan novga kelib tushadi. Kovshdagi yuk o'zi erkin
tM'bilunimia yoki aralash to'kilganida, novni kovshning harakat
MIIliDtt ichkarisiga, ya’ni to'kilayotgan kovsh ostiga joylash-
[[h*li lozim bo'ladi. Buning uchun esa tortuvchi zanjimi
UlynlHtuvchi yulduzcha 5 (3.10-rasm, b) o'matiladi va nov yuk
|9'Mttyolgun kovsh ostiga joylashtiriladi, aks holda kovshdan
lit hlityotgan yuk yana qaytib elevator ostidagi boshmoqga
livilb (UMhadi. Shuningdek, kovshdan to'kilayotgan yuk pastga
IQvhih kctmasligi uchun tortuvchi zanjirlarga kovshlar tig'iz
luylii'ilnii‘iladi (3.10-rasm, d), bunda oldingi kovshni bortchali
llitviiilaii keyingi kovshdan to'kilayotgan yuk uchun yo'nal-
litmt 1l nov bo'lib xizmat giladi yoki elevator giya o'matiladi.
Itonnli yuklar uchun elevatorlaming konstruksiyasi kovshli

fliH Mintlitrni konstruksiyasiga o'xshash bo'ladi. Fagat zanjirga
IftvVdhning o'miga yukni turiga va shakliga mos keladigan
ItH*ehi* llgaklar yoki boshga alohida moslamalar o'matiladi.
HIillmit ibaklidagi (bochka, mlon) yuklar uchun ilgaklardan
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(3.12-rasm, a), yashik, korobka va qopdagi yuklar uchun cat
tekis polkalardan (3.12-rasm, b) yoki kajavalardan (3.12-rasm,
d) foydalaniladi.

3.12-rasm. Donali yuklar uchun elevatorlar:
a-ilgakli; b-yassi polkali; d-kajavali.
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Kmuvali elevatorlar idishli va donali yuklami ko‘p qavatli
Hinlinrimga ko‘tarib berish uchun ishlatiladi. Kajavalami zan-
I»IHIMA birlashtiradigan shamirlar kajavaning og‘irlik marka-
#liliin yuqorirogda joylashganligi bois u har doim vertikal
Imiliililii bo'ladi. Kajavaga yuklar konveyer yoki giya nov orgali
MH> lushadi va yuk omboming tegishli gavatiga ko‘tarilganida
e giyalantirilsa yuk o‘zini og‘irlik kuchi ta’sirida undan
wililiiinil) tushadi. Qattiq ilgakli elevatorlar og'ir rulon va
Im hkitlarni ko‘p gavatli omborlarning yuqgori gavatiga ko‘tarib
I» ilull, taxtalami baland uyumlarga taxlash va daryo suvlaridan
|Hda va g‘o‘lalami prichalga chigarib olish uchun ishlatiladi.

12.2. Elevatorlarning unumdorligini va quvvalini
Itisobiaslt nazariyasi

Kovshli elevatoming texnik unumdorligini quyidagi for-
ItHihi orgali aniglash mumkin:

Qt=36+(e/Ck) -W-D-y, t/soat (3.23)

Im yerda, e - kovshning sig‘imi, /; &k- kovsh gadami, m; y -
ImvNhni yuk bilan to‘lishini inobatga oluvchi koeffitsiyent.
Kukimsimon yuklar uchun v)/=0,8*1,0; o‘rtacha oMchamdagi
ho'Inkli yuklar uchun v)r=0,6*0,7; katta va og‘ir bo‘lakli yuklar
ti. lurn y '0,5+0,6; Y - yukning hajmiy massasi, t/m3

| I (3.23)-foiTnuladan elevatoming texnik unumdorligini

in iniuliish uchun kovshning kerakli sig‘imi aniglanadi

e=Qtek/(3,6 mjeucy), | (3.24)
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va muayyan sig‘imli kovsh tanlab olinadi hamda uning pa-
rametrlari eni, uzunligi, balandligi va h.k. lari asosida kovshli
elevatoming tortuvchi organlarini o°‘lchamlari va bosluja
qurilma, ashbob-uskunalarining parametrlari aniglanadi. Kovsh-
ning harakat tezligi tez yuradigan elevatorlar uchun 1,0 dan
2,0 m/s gacha. sekin yuradigan elevatorlar uchun 0,3 dan
0,6 m/s gacha gabul gilinadi. Kovsh o‘lchamini yuk boMak-
larining maksimal oMchamiga mosligi tekshirib ko‘riladi
Kovsh tuynugining eni quyidagicha bo‘lishi lozim:

bk> kbeamax (3.25)

bu yerda, kb - yukning tarkibidagi maksimal o'lchami: amax-
boMgan yuk boMaklari foizini inobatga oluvchi koeffitsiyent.
Yukning tarkibida maksimal oMchamli yuk bo‘lagi 10-5-25 %ni
tashkil etganida kb=2,0-s-2,5 va 50-5-100 %ni tashkil etganida
kb=4,25-5-4,75.

Kovsh gadami uning balandligi h ni 2 yoki 3 barobariga
teng bo‘lishi kerak, ya’ni Ck=(2-5-3)-h. Tig‘iz joylashgan kovsh-
lar uchun £k=h, zanjirli elevatorlarda kovsh gadami zanjir
gadamiga karrali boMishi lozim.

Donali yuklar uchun elevatoming texnik unumdorligini
quyidagi formula orgali aniglash mumkin:

Qt 3,6 M Gyuk /tyuk) u ) t/soat (3.26)

bu yerda, Gyk - yuk massasi, Kg\ Guk - yuklar orasidagi
masofa, m.
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Muayyan texnik unumdorlik Qt va gabul gilingan yukni
lilimkiitlanish tezligi u uchun, tortuvchi organda yuk ilib olish
mnnliimalarini joylashish masofalari aniglanadi.

Gk—3,6"Gyuk ' u/ Qt, m (3.27)

Kovshli elevatoming yurituvchi barabani (yulduzcha) vali-
Uwui quvvat quyidagi formula yordamida aniglanadi.

NO= (Q, «H /367) -(1,15 + kqarly), KVt  (3.28)

ini yerda, H - elevatoming balandligi (yurituvchi va tarang-
IflVehi bnraban o‘glari orasidagi masofa), m\ kwl- tortuvchi va
hin hi organlami bo‘sh yurishida garshilikni yengib o‘tishga
turf boMadigan quvvatni inobatga oluvchi va elevator unum-
dorligiga bog‘lig boMgan koeffitsiyent.
lilevatoming unumdorligi 40; 80; 150 m3soat boMganida
Imi koeffitsiyentni munosib ravishda tasmali elevatorlar uchun
I NO 950; 750 va zanjirli elevatorlar uchun 750; 650; 550
«ji\ matlarda gabul gilinadi. I - yukning hajmiy massasi, t/m3.
lilevator dvigatelining quvvati quyidagicha aniglash mum-
Hu M

Ndv=No/n, kvt (3.29)

l-u scrdu, g - yuritmani foydali ish koeffitsiyenti (0,8-5-0,9).
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3.3. Uzluksiz harakatlanuvchi mexanik yuklagichlar
va tushirgichlar

3.3.1. Uzluksiz harakatlanuvchi mexanik
yuklagichlar

Dizel, karbyurator yoki elektr dvigatelli, ishchi organlari
uzluksiz harakatlanuvchi mexanik yuklagichlar va tushirgich-
lar, asosan, g'ildiraklarda yoki o°‘rmalovchi zanjirlarda o*zi
yuradigan mashinalar ko‘rinishida ishlab chiqariladi. 0 ‘zi
yuradigan arava ramasiga uzluksiz harakatlanuvchi ishchi
organlar-vintli, tasmali, girg‘ichli yoki boshqga turdagi kon-
veyerlar va kovshli elevatorlar muayyan ketma-ketlikda montaj
qgilinadi (yig'iladi). Bu ishchi organlar uyumdan sochiluvchan-
to‘kiluvchan yukni botirib olib yoki sudrab gisqa masofalarga
uzluksiz ogimda eltib beradi. Vintli va qirg‘ichli konveyerlar
mashinani yuk bilan uzluksiz ta’minlab turadi, elevator va
konveyer esa yukni ma'lum bir balandlikka ko‘tarib va gisga
masofaga eltib beradi. Ishchi organlari uzluksiz harakatla-
nuvchi mexanik yuklagichlar, asosan, shag‘al (rpasuii), mayda
tosh (webeHb), qum, ko‘mir, ma’dan va shu kabi yuklarni hara-
katdagi sostavlarga ortish ishlarida foydalaniladi.

Vintli ta’minlagichli elevator-konveyerli yuklagich
(3.13-rasm, a) pnevmog‘ildirakda o‘zi yuradigan maxsus
aravadan, ta’minlagich (3) dan, kovshli elevator (2) dan va
tasmali konveyer (1) dan iborat. Bu yuklagichda ta’minlagich
sifatida ikkita shnck (vintli konveyer) dan foydalanilgan
bo4ib, ular kovshli elevatoming ikki tarafida, uning ostki
valiga o‘matilgan. Yuklagich oldinga asta harakatlanib,
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mVInOib turgan shnekli ta’minlagichni yuk uyumiga itarib
klillmli va shnekli ta’minlagich kovshli elevator huzuriga yukni
u/liiksiz yigMshtirib to‘plab turadi. Elevatoming kovshlari esa
In'plangan yukni uzluksiz ketma-ket botirib olib yuqoriga -
(NMinali konveyerga eltib tashlaydi va nihoyat tasmali konveyer
vukni uzluksiz ogimda harakatdagi sostav kuzoviga ortadi.
FmtaH konveyer gidravlik silindr yordamida gorizontal
irkislikda 140° burchakka burilishi mumkin. Yukni tushirish
huhmdligini o°‘zgartirish uchun esa chig'ir (lebedka)dan
I<iydalaniladi.  Vintli ta’minlagich, elevator, konveyer,
tlviyelcl, boshqarish kabinasi va yuklagichni boshga asbob-
unkunalari o‘zi yura-digan pnevmog‘ildirakli aravaga montaj
ililingan (yig‘ilgan). Yuklagichmng unumdorligi 150 m3soat
utl»H bo‘lib, ishchi tezligi 4 m/daq dan 16 m/daq gacha,
transport tezligi esa 20 km/soat quvvati 37 kVi, massasi 7 t.
Vintli  ta’minlagichli elevator-konveyerli yuklagichlar
niuuliyotda ancha keng targalgan. Lekin bu mashinalar zich-
Iwnhib qotib qoladigan (cnenawuecs) va og‘ir bo‘lakli yuklar
hlliin giynalibroq ishlaydi. Abraziv yuklar bilan ishlaganida esa
vlg'ishtiruvchi vintlari, kovshlari va tortuvchi zanjirlari tez
veyilib ketadi. Mashina anchagina og‘ir va uni yasashga ko'p
nii’iiill sarflanadi (matannoémkas). Ortish va ombor ishlarida T-
IftlIA, D-460, D-371 rusumli o‘rmalovchi (zanjirli) va D-548,
D-452, T-166A rasumli pnevmog‘ildirakli yukla-
glohlardan foydalaniladi. Vintli ta’minlagichli elevator-kon-
vpycrli yuklagichlami unumdorligi kovshli elevatoming unum-
ilttihyi bilan chegaralanadi va uni (3.23) formula bo‘yicha
Miilginnishi mumkin. Ammo vintli ta’minlagichni unumdorligi
n, Kkiivshli clevatomi unumdorligi Qe dan kam boMmasligi
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kerak ya’ni Qv> Qe, aks holda vintli ta’minlagich o‘z vaqtidu
kovshli elevatorni yuk bilan lozim darajada ta’minlay olmaydi.
Tasmali konveyeming unumdorligi Qt ham kovshli elevator-
ning unumdorligi Qedan kam boimasligi lozim, ya’ni Q, > Qr,
aks holda kovshli elevator yetkazib bergan yuk ogimini
tasmali konveyer 0°‘z vaqtida tashib keta olmaydi va yuk
to‘kilib-sochilib, isrof bo‘lib, yuklagichni asbob-uskunalarini
ifloslan-tirib, ulami ishdan chiqgarishini tezlashtirishi mumkin.

Ko‘mir, boksit, ma’dan va qurilish materiallarini ochiq
harakatdagi sostavlarga ortishda pnevmog‘ildiraklarda yoki
o‘rmalovchi zanjirlarda yuradigan rotor-kovshli yuklagich-
lardan foydalaniladi (3.13-rasm, b). Rotor-kovshli g‘ildirak
3 da 6 tadan 12 tagacha kovsh bo‘lib, ular yordamida yuklagich
katta balandlikdagi uyumdan yukni botirib olib, uni gabul
giluvchi tasmali konveyer 2 ga, u esa yukni o‘z navbatida
yuklovchi tasmali konveyer 1 ga eltib tashlaydi. Yuklovchi
tasmali konveyer esa yukni ochiq harakatdagi sostav kuzoviga
ortadi. Bunday yuldagichlaming unumdorligi 200 dan 1000 m3soat
gacha boMib, anchagina gimmat baho mashinalar hisoblanadi.
Ammo katta hajmdagi yuk aylanmasida boshga turdagi davriy
harakatlanuvchi mashinalarga garaganda iqtisodiy samarali
bo‘ladilar. Bu mashinalaming texnik unumdorligi rotor-kovshli
g‘ildirak unumdorligi bilan chegaralanib, quyidagi formula
yordamida aniqlanadi:

Qt=60seensZ ey sy, t/soat (3.30)

bu yerda, e - kovsh sig‘imi, m3; n - rotoming aylanish
chastotasi, ayl/daq; z - rotordagi kovshlar soni; y - yukning
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liNliuiv massasi, t/m3\ - kovshni yuk bilan to‘lishini inobatga
nliivchi koeffitsiyent.

f. 13-rasm. Uzluksiz harakatlanuvchi mexanik yuklagichlar:
1 vmill tn’minlagichli elevator-konveyerli yuklagich: l-tasmali konveyer;
' Miijirll kovshli elevator; 3-vintli ta’minlagich. b-rotor kovshli yuklagich:
i vni, Invchi konveyer; 2-qabul giluvchi tasmali konveyer; 3-rotor kovshli
i lillmk il-girg“ichli konveyer ta’niinlagichli yuklagich: lyuklovchi
inmnali konveyer; 2-ko‘taruvchi strela; 3-qirg“ichli konveyer.
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Qabul giluvchi konveyeming unumdorligi Qo va yuk-
lovchi tasmali konveyeming unumdorligi Qyu rotor-kov.slili
g‘ildirak unumdorligi Qr dan kam bo‘Imasligi kerak, ya’ni Qy,
> Qqg > Qr, aks holda mashinaning uzluksiz ishlashi
ta’minlanmaydi, ya’ni rotor-kovshli g'ildirak uzatgan yukni
gabul qiluvchi va yuklovchi tasmali konveyer o0‘z vaglidn
tashib keta olmaydi.

Don-dun yuklarni ortish uchun qirg‘ichli konveyer
ta’minlagiehli yuklagichlar (3.13-rasm, d) keng qoilaniladi.
Ta’minlagich-girg‘ichli konveyer (3) ko‘tamvchi strela (2) gy
montaj gilingan. Ish paytida ko‘taruvchi strela yuk uyumi
ustiga tashlanadi (yotgiziladi) va konveyer tasmasiga mahkam-
langan girg'ichlar yukni sudrab, yuklovchi tasmali konveyer
(1) ga eltib beradi. Mashina bir joydan go”g”Imasdan
girg‘ichli  konveyer (ta’minlagich) yordamida anchagina
migdordagi yukni uyumdan olishi mumkin. Mashina 100 l/soat
va undan ham yugori unumdorlikda ishlashi mumkin, yetarli
darajada puxta, foydalanishda sodda, kam massaga ega va
gimmatbaho emasS.

3.3.2. Uzluksiz harakatlanuvchi mexanik
tushirgichlar

Ishchi organlari uzluksiz harakatlanuvchi yuk tushiruvchi
mashinalar yopiq vagonlardan sochiluvchan va mayda donali
yuklarni tushirishda goMlaniladi. MVS-4M mashina (3.14-
rasm) yopiq vagonlardan kaliy tuzi, superfosfat va boshga
kukunsimon, qotib qoluvchi yuklarni tushirishda keng
w>Uuniladi. Mashina o‘rmalovchi zanjirli arava (4) ga montaj
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gilingan boMib oldinga va orgaga 5 m/daq tezlikda harakat
ilIMi

Mashina vertikal ko‘p shnekli (gotib golgan yuk uyumini)
Hu/.uvchi (2) dan, kovshli elevator (1) dan, ostki yig4b
In'plovchi vintli ta’minlagich-shnek (3) dan va tasmali
littnveyer (5) dan iborat. Ko‘p shnekli buzuvchi uyumdagi
gollb golgan yukni maydalab (yumshatib) pastga tushiradi,
vintli 1a’ininlagich-shnek (diametri 0,485 m) esa pastga tushgan
yitkInrnl elevator xuzuriga to'plab, uyadi. Elevator kovshlari
(llg'iini 4,3 /) pastda, vintli ta’minlagich to‘plagan uyumdan
yukiu u/.luksiz ketma-ket botirib olib tepaga tasmali (eni 0,5 m)
IIfHivcycrga eltib tashlaydi.

1.14-rasnt MVS-4M yuk tushirgich mashina:
*lili rli-valor; 2-ko‘p shnekli uyum buzuvchi; 3-vintli ta’minlagich;
I o'imalovchi zanjirli aravacha; 5-tasmali konveyer.
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Kovshli elevatoming yuqoridagi harakatlantiruvchi jull
yulduzcha valini elektr dvigatel reduktor va zanjirli uzatgich
orgali aylantiradi. Shu valning o'zidan ikkinchi zanjirli uzat-
gich va reduktor orgali etti dona vertikal shnekli yuk uyumi
buzuvchi ham harakatga keladi. Vertikal shneklar befoydu
(parazit) shestemalar orqali tishli g‘ildirakchalarda bir-birlari
bilan birlashganlar. Ulaming aylanish chastotasi 92 ayl/dag.
Elevatoming ostki vali to‘plovchi shnek bilan birgalikda
taranglovchi val vazifasini ham o'taydi. Yuk to‘plovchi shnek-
ning aylanish chastotasi ham 92 ayl/dag.

Vagondan yuk tushirish mashinalarni texnik
tavsifhomasi

5-jadval
Parametrlari MVS- MVS- MVS- MVS-

va oichamlari 2 3 3m 4
Texnik unumdorligi, 50 60 60 30
t/soat
Kovsh sig‘imi, 1 4,3 4,3 4,3 4,3
Elevator zanjirining
tezligi, m/s 0,8 0,8 0,8 0,8
To‘plovchi shnekning
aylan. chast-si, 92 102 102 102
ayl/daq
To‘plovchi simekning
diametri, mm 460 485 485 485
Elektr dvigatellaming
umumiy quwati, kVt 79 10,9 20,5 17,5
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(Inbtir if o'lchamlari, .

mm

M/imligi 4900 4800 5100 5850
fill 1700 1600 1775 1775
btilniulligi 1950 1950 1950 1950
MitNhina massasi, t 2,4 2,75 47 3,6
1luurji bahosi, mb - - 8000 5150
liklanish bahosi, mb 8370 6280

Yopiq vagondan yuk tushirishda mashina uni ichiga eshik
f’ymusi orgali kira turib awal vagonning o‘rtasidagi yukni
tUMbiiadi, so‘ngra 90° ga burilib vagonni etak devori tomon
MHK boshlaydi va bir vaqgtning o‘zida yukni ham tushiradi.
Vciukal shneklar gotib golgan yuk uyumini buzib yumshatadi
vmyukni pastga tushiradi, vintli ta’minlagich-shnek esa pastga
ttllhgutt yuklarni kovshli elevatoming gabul giluvchi qurilmasi
du/uriga uzluksiz yig‘ishtirib to‘plab beradi. Elevatoming
fcuvMliluri to‘plangan yumshoq yuklami uzluksiz ketma-ket
iMlliib olib tepaga ko‘tarib tasmali konveyerga eltib tashlaydi,
It cmn o‘z navbatida yukni wuzluksiz ogimda vagonning
Mit|iuisiga chigarib tashlaydi. Vagonning tashqgarisida esa
Ininil giluvchi qurilma yoki yukni omborga eltib berish uchun

-transport tizimi mavjud bo'lishi kerak. Mashinaga 2-
I 1:.n xizmat ko‘rsatadi. Unumdorligi 60 m3soat gacha
fetlllftM mumkin, lekin vagonda ma’lum miqgdorda yuk goladi,
«nil ishchilar mashinani kovshli elevatori xuzuriga to‘plab
in) I=1%iil va vagonni yuk qoldiglaridan tozalashlari kerak
leee Irtill Mashina ixcham va epchil, lekin anchagina murakkab,
mhniiM 1,3 1.
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3-bobga test savollari V layanch g‘altaklari.

N Muxsus yuk tushirgich.
1) lormozlash moslamasi.
H Yuk tushirgich galgonlar.

1 To‘kiluvchan-sochiluvchan va yengil donali yuklarni
uzluksiz yoki deyarli uzluksiz ogimda eltib beruvchi mashi*
nalar deb ataladi.

A. Kranlar.

I. Yuk tushirgich galgon konveyeming bo‘ylanma o‘giga
V. Mexanik yuklagichlar.

MBI o‘matiladi va unga yetib kelgan
S. Konveyerlar. yuk donachalari qalqon bo‘ylab harakatlanadi va pastga
D. Vilkali yuklagichlar. o'kl Uil
E. Ikki konsolli chorpoyali kranlar. A <0-40° burchak ostida
V Parallel gilib.

2. Qaysi turdagi konveyerlar mavjud emas?

S. I’erpendkular gilib.
A. Zanjirli plastinkali va girgichli.

1) 90° burchak ostida.

V. Vintli va arqon-tasmali. I Ko'ndalang gilib.

S. Inersion va vibratsion.
D. Tasmali va gravitatsion.

ft, Konveyer tasmasi ........cceevviiscevnniens bo‘lib xizmat
E. Ko‘prikli va vilkali.

A, llam ishchi va ham tortuvchi organ.

3. Konveyemi yurituvchi. mexanizmi qaysi qurilmalardan V' 1 agat ishchi organ.

iborat emas?
A. Dvigateldan.
V. Aravachali taranglovchi barabandan.
S. Reduktordan.
D. Muftadan.
E. Yurituvchi barabandan.

N lagat tortuvchi organ.
M K»#larib beruvchi organ.
I Hum tushiruvchi va ham ko‘tarib beruvchi organ.

) Vintli va yukli taranglovchi moslamalaming fimksiyasi
t'HMi.i .1 itimudan ibotratemas?

A Yurituvchi baraban bilan tasmani kerakli ilashishini

4. Qiya joylashgan kl)(finv?);emlmg ;urltuvchl mexanizmi N AL
tan jihozfanadi. V Kimivcycr tasmasini nov shakliga keltirishdan.

A. Yuklash moslamasi bilan.
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S. Tasmani tayanch g'altaklari o‘rtasida osilib qolishini
cheklashdan.

D. Ekspluatatsiya jarayonida tasma cho‘zilishini kompen-
satsiya gilishdan.
E. To‘g‘rijavob yo‘qg.

8. Yukli taranglovchi moslamalar qaysi konveyerlarda
goMlaniladi?

A. Zanijirli plastinkali konveyerlarda.

V. Qirg‘ichli konveyerlarda.

S. Uzunligi haddan ziyod katta bo‘lgan mugim konveyer-
larda.

D. Vintli konveyerlarda.

E. Vibratsion konveyerlarda.

9 tasmali konveyeming ishchi
tarmog‘ida yukning va salt (xolostoy) tarmog‘ida o‘zining
og‘irligi  ta’sirida osilib golmasligini ta’minlash  uchun
ko‘tarib turadi.

A. Yukli taranglovchi moslama.

V. Vintli taranglovchi moslama.

S. Yurituvchi baraban.

D. Tayanch g“‘altaklari.

E. Taranglovchi baraban.

10. Konveyeming ishchi tarmogMdagi uzunliklari teng

bo‘lgan uch bo'lak tayanch g-‘altaklari konveyer tasmasini
.................................... shaklga keltirib go‘yadi.
A. Uch burphak.
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V. lekis.

N Yassi.

1) lo'g'ri to‘rt burchak.
H. Nov.

11. Konveyer tasmasini koMarib tumvchi yonbosh tayanch

li iilidklurining qiyalik burchaklari necha gradusni tashkil
mMill?

N. 120-100°.
V. 100-80°.
S 80-60°.
) 40-60°.
11 20-30°.

T s idishli va donali hamda
bo'lakli yuklarni eltib berish uchun goMlaniladi.

A QirgMchli konveyerlar.

V Vintli konveyerlar.

S Vibratsion konveyerlar.

1) Zanjirli plastinkali konveyerlar.

H Incision tebranma konveyerlar.

I I Zanjirli plastinkali konveyerlarda zanjir

hi'lib Hi/mat giladi.

A lInm ishchi va ham tortuvchi organ.
V hhchi organ.

N lortuvchi organ.

Il Vuklash moslamasi.
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E. Tushirish moslamasi

14. Zanjirli plastinkali konveyerlarda plastinka
bo‘lib xizmat giladi.

A. Ham ishchi va ham tortuvchi organ.

V. Ishchi organ.

S. Tortuvchi organ.

D. Yuklash moslamasi.
E. Tushirish moslamasi.

15. Zanjirli plastinkali konveyerlarda .........c........ valga
o‘matilgan bo‘lib, mufitalar va reduktor orgali elektr dviga-
teldan harakatga keladi.

A. Birjuft yurituvchi yulduzcha.

V. Birjuft taranglovchi yulduzcha.

S. Yurituvchi baraban.

D. Yukli taranglovchi baraban.

E. Vintli taranglovchi baraban.

16. Zanjirli plastinkali konveyerlarda ganday turdagi ta-
ranglovchi moslamalar qo‘llaniladi?

A. Yukli taranglovchi moslamalar.

V. Vintli taranglovchi moslamalar.

S. Ham yukli va ham vintli taranglovchi moslamalar.

D. Chig‘irli.

E. Polispastli.

17. Qirg‘ichli konveyerlar gaysi turdagi yuklami eltib be-
rish uchun go‘llaniladi?
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A Idish-o‘rovli va donali yuklami.

V Ko'mir, ma’dan, koks, shag‘al va mayda toshlami.

S 0 ‘rmon materiallarini.

I> Changsimon, kukunsimon, don-dun va yengil bo‘lakli

t ukltrni.
| Barcha turdagi to‘kiluvchan va sochiluvchan yuklarni.

18. Vintli konveyerlar gaysi turdagi yuklami eltib berish
*t htm qo'llaniladi?

A.Changsimon, kukunsimon, don-dun yuklami.

V. Idish-o‘rovli va donali yuklami.

S ()‘nnon materiallarini.

1). Ko*mir, ma’dan, koks, shag‘al va mayda toshlami.

I Barcha turdagi to‘kiluvchan va sochiluvchan yuklami.

19. Vintli konveyeming ... elektr dvigatel-
Liu valga o'rnatilgan muftalardan va reduktordan iborat.

A. Yurituvchi yulduzchasi.

V. Taranglovchi yulduzchasi.

S Yurituvchi mexanizmi.

1) Yurituvchi barabani.

| Taranglovchi barabani.

20. Vibratsion konveyerlarda ganday vibratorlardan foyda-
liiniltnaydi?

A Elektr mexanikali.

V Tlektr magnitli.

N. (lidravlik.

1) hicvmatik.
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N. Elektr yuritma.

V. Gidravlik yuritma.

S. Krivoship mexanizmi.

1). Elektr magnit mexanizmi.
I.. Elektr mexanik yuritma.

E. Gravitatsion.

21. Vintli konveyer novining ostki gismi .......ccevnnee
shakilda bo*ladi.

A. To'g'ri to'rtburchak.

V. Trapetsiya.

S. Uch burchak.

D. Yarim silindr.

E. Silindr.

25. Donali yuklar uchun barcha turdagi konveyerlaming
muundorligini aniglash formulasi
Q =3,6 «(Gyuk/ V) "0 , t/soat
qanday qabul olitri £ nimani bildiradi?
A. Yuklar orasidagi masofani.
V. Yuklarni eltib berish masofasini.
S Konveyer barabanlari orasidagi masofani.
1). Konveyer tayanch g'altaklari orasidagi masofani.
K Yukli taranglovchi barabanning yurish masofasini.

22. Vintli konveyerlarda vintning gadami
gilinadi?

A. Taxminan vint diametriga teng qilib.

V. Taxminan 0,8 vint diametriga teng qilib.

S. Taxminan 0,6 vint diametriga teng qilib.

D. Taxminan 0,4 vint diametriga teng qilib.

E. Taxminan 1,2 vint diametriga teng qilib.
26. Sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklar uchun barcha

23. Vintli konveyerlarda qotib goladigan, namroq va iHhInKi konveyerlaming unumdorligi

navlanmagan yuklarni eltib berishda .........cccccccoevernnee. ishla- Q =13600 «F »v «y, t/boat
tish magsadga muvofiqdir. W \ tikning hajmiy massasi ganday ta’sir giladi?
A. Yaxlit yuzali vintlami A. Ta’sir gilmaydi.

V Teskari proporsional ta’sir giladi.
S. Yukning hajmiy massasining o‘sishi uning unumdorligi-
tii kitinay ishiga sabab bo'ladi.

V. Tagsimlovchi vintlami
S. Fagat tasmali vintlami
D. Faqat parrakli vintlami
E. Tasmali va parrakli vintlami 1). To'g'ri javob yo'q.
I lo'g'ri- proporsional ta’sir giladi.
24. Inersion tebranma konveyerlarda elektr dvigateldan
harakatga Keluvchi ......cccccovieiviivciciiiinenenn, orgali nov tebran-
ma harakatlami amalga oshiradi.

VI Sochiluvchan va to'kiluvchan yuklar uchun yassi
bl Mimll konveyerlaming unumdorligini aniglash formulasi
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Q =900 (0,9 *B- 0,05)2<tgp *y ¢y *u, tAoat

dagi p nimani bildiradi?

A. Yuk ko‘taruvchi yassi tasmani yuk bilan toMishini
inobatga oluchi koeffitsiyentni.

V. Yukning hajmiy massasini.

S. Yukning harakatdagi tabiiy nishablik burchagini.

D. Tasmani enini.

E. Yukning osoyishtalikdagi tabiiy nishablik burchagini.

28. Bortli novsimon plastinkali konveyeming unumdorli-

gini aniglash formulasi
Q"pi= 900 *kge(B2+tgp *y + 4 *B +hi) sy »u, t/soat

dagi W nimani bildiradi?

A. Novning yuk bilan toMishini inobatga oluvchi koef-
fitsiyentni.

V. Yukning hajmiy massasi.

S. Yukning osoyishtalikdagi tabiiy nishablik burchagini.

D. Qiyalik koeffitsiyentini.

E. Novdagi yuk balandligini.

29. Vintli konveyerlaming unumdorligi
Qv=47 +kqeD2+Sen ey ey, t/soat
ga vintning gadami ganday ta’sir giladi?
A. Salbiy ta’sir giladi.
V. Umuman ta’sir gilmaydi.
S. Teskari proporsional ta’sir giladi.

D. Vint gadamining kamayishi Qv ni kamayishiga sabab

bo'ladi.
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I Vint gadamining kamayishi Qv ni o'sishiga sabab

Im'Indi.

JO. Vintli konveyerlaming unumdorligi aniglash formu-

Klidagi
Qv=47 ekqeD2eS *n «\jiey , t/soat

d*gi n nimani bildiradi?

A. Novning yuk bilan toMishini inobatga oluvchi koeffi-
IdiyciHni.

V. Vintning aylanish chastotasini.

S. Vintning gadamini.

1). Vintningdiametrini.

I . Yukning hajmiy massasini.

31. Yuklami vertikal yoki unga yagin >Yo‘nalishda
u/luksiz yuqoriga eltib beruvchi mashinalar ................
deb ataladi.

A. Tasmali konveyerlar.

V. Zanjirli plastinkali konveyerlar.

S. Elevatorlar..

1). Vintli konveyerlar.

I Vibratsion konveyerlar.

32. Ishchi organining turiga muvofig ganday elevatorlar
imivjlid emas?

N. llgakli.

V. tolkali.

S. Kajavali.

1). Kovshli.
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E. Greyferli.

33. Qaysi yuklar bilan elevator kovshlarini botirib olish
orgali to‘ldiradi?

A. Idishli va donali.

V. Sement, bug‘doy va don yuklarini.

S. Katta bo‘lakli va abraziv yuklami.

D. Xoda va g‘o‘lalami.

E. Faqgat donali yuklami.

34. Tez yuradigan elevatorlarda yuk kovshdan.
to ‘kiladi.

A. Og‘irlik kuchi ta’sirida.

V. Markazga intilma kuch ta’sirida uloqtirilib.

S. Kovsh to'ntarilganida yuk o ‘zi erkin.

D. Markazdan gochma kuch ta’sirida ulogtirilib.

E. 0 ‘z-o‘zidan erkin.

35. Kovshli elevatorlarda tortuvchi organ bo‘lib nirna
xizmat giladi?

A. Tasma yoki zanjir.

V. Faqat tasma.

S. Faqat zanjir.

D. Qattiq ilgaklar.

E. Polkalar va kajavalar.

36. Kovshli elevatoming texnik unumdorligi
Qt=3,6 *(e /CK) sweu »y, t/soat
ga kovshning sig‘imi ganday ta’sir giladi?
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A. Kovsh sig‘imining o ‘sishi Qtni o‘sishiga sabab bo‘ladi.

V. Umuman ta’sir gilmaydi

S. Teskari proporsional bo‘ladi.

1). Kovsh sig'imining o‘sishi Qt ni kamayishiga sabab
bo'ludi.

E.To‘g‘rijavob yo‘qg.

37. Kovshli elevatoming texnik unumdorligini aniglash

lormulasidagi
Qt=3,6 *(e /CK) s weu oy, t/soat

tinui e nimani bildiradi?

A. Kovshning gadamini.

V Kovshning sig‘imini.

S. Yukning hajmiy massasini.

1). Kovshni yuk bilan toMishini inobatga oluvchi koeffi-
I*4yonini.

I Kovshning tezligini.

IX Vintli ta’minlagichli elevator-konveyerli yuklagichda
M'minlagich sifatida........ccccoeveiincinnns foydalanilgan.

A. Kovshli elevatordan.

V. Tasmali konveyerdan.

S Ikkita shnekdan.

1> Kotor kovshli g‘ildirakdan.

I Oirk*ichli konveyerdan.

il Kotor-kovshli yuklagichning texnik unumdorligi
Qt=60seen+Z ey ey, t/soat
LKmHo(nlay| kovshlar soni ganday ta’sir etadi?
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A. Ta’sir gilmaydi.

V. Rotordagi kovshlar sonining o'sishi Q, ni kamayishiga
sabab bo‘ladi.

S. Teskari proporsional ta’sir giladi.

D. To‘g‘ri proporsional ta’sir giladi.

E. To‘g‘rijavob yo‘q.

40. Qirg'ichli konveyer ta’'minlagichli yuklagichlar gaysi
turdagi yuklarni ortish uchun goMlaniladi?

A. Ko*‘mir, shag‘al va kaliy tuzlarini.

V. Ko‘mir, ma’dan , koks va torfni.

S. Shag‘al (graviy), mayda tosh (sheben) va qumni.

D. Kaliy tuzi, superfosfat va boshgqa kukunsimon qotib
goluvchi yuklarni.

E. Don-dun yuklarini.

41. MVS-4M mashinasini vazifasi nimalardan iborat?

A. Don-dun yuklarini yopiq vagonlarga ortishdan iborat.

V. Shag'al (graviy), mayda tosh (sheben) va qumni ochii|
harakatdagi sostavga ortishdan iborat.

S. Yopiq vagonlardan .kaliy tuzi, superfosfat va boshga
kukunsimon qotib qoluvchi yuklarni tushirishdan iborat.

D. Ko'mir, ma'an, koks va torfni ochiq harakatdagi
sostavga ortishdan iborat.

E. Ko‘mir, ma’dan, koks va torfni ochiq harakatdagi
sostavdar. tushirishdan iborat.
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4-bob. MAXSUS ORTISH-TUSHIRISH MASHINA
VA USKUNALARI

4.1 Pnevmatik uskunalar

4.1.1. Pnevmatik uskunalarning, tuzilishi
va vazifasi

Pnevmatik uskunalarda quvur o'tka”ich ichida yuk
mnrrachalari havo ogimi yordamida harakat giladi. Quvur
o0 tkazgich ichidagi yuk zarrachalari havo bilan to'yinib
nrroaralashma hosil bo fishi natijasida yuk massasida oquv-
i lianlik vujudga keladi. Quvur o'tkazgich ichida aeroaralash-
iiiimi harakatlantirish uchun esa quvur o 'tkazgich boshida va
mlrida bosim tafovuti (fargi) ni paydo etish lozim bo'ladi.
Hosim tafovuti esa quvur o 'tkazgich ichiga (da) havo haydash
litkl vakuum paydo etish natijasida vujudga keladi.

Don-dun, sement, apatit konsentrati, mayda torf, fosforit
uni vn shunga o‘xshash kukunsimon va mayda donali yuklarni
iiik hit olis bo‘Imagan masofalarga tashishda va ortish-tushirish
iililurida pnevmatik uskunalardan keng foydalaniladi. Ishlash
liinitin muvofiqg pnevmatik uskunalar so‘rib oluvchi, hay-
ilnvi’lil va aralash - ham so‘rib oluvchi va ham haydovchi
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turlarga bo‘linadilar.

0,01 MPa gacha bo‘lgan past vakuumli so‘rib oluvchi
uskunalarda ventilator (shamolparrak)lardan, 0,03 MPa gacha
bo‘lgan o‘rta vakkumli so‘rib oluvchi uskunalarda havo
purkagichlardan, 0,09 MPa gacha bo'lgan yugori vakuumli
so‘rib oluvchi uskunalarda vakuum nasoslardan foydalaniladi.

So‘rib oluvchi pnevmatik uskunalarda (4.1-rasm, a)
vakuum  nasos (6) uskunaning barcha tizimlarida
siyraklanishni vujudga keltiradi. Atmosfera bosimi ta’sirida
havo yuk bilan birga aralashib soplo (1) orqali ishchi quvur
o'tkazgich (2) ga so‘rilib kiradi va uning ichida aeroaralashma
ma’lum masofa-ga harakatlanib borib cho"kish kamcrasi (3)
ga kelib tushadi. Bu qurilmani ajratgich yoki girdob (siklon)
deb ham ataladi, chunki uning ichida yuk havo ogimidan
ajraladi. Cho‘kish kamerasi kesimining diametiri quvur
o‘tkazgich kesimi dimetiridan bir necha o‘n marotaba katta, bu
esa ajratgich  ichida aeroaralashma ogimini  sun’iy
uyurmalanishini vujudga keltiradi, natijada harakatdagi yuk
zarrachalari ajratgich devorlariga qisilib tezligini yo‘qotadi va
kamera ostiga asta cho‘kadi. Tarkibida mayda chang bo'lgan
havo quvur o‘tkazgich (4) orgali filtr (8) ga kelib tushadi va
tozalangan havo quvur o‘tkazgich (5) orgali vakuum-nasos (6)
dan o‘tib quvur o‘tkazgich (7) orgali tashgi atmosferaga
chiqarib yuboriladi.

Cho 'kish kamerasi (ajratgich) danyuk tashgariga shlyuzli
tamba (9) orqgali chigariladi. So‘rib oluvchi uskunalarda havo
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iKWimining maksimal tafovuti 0,06-0,07 MPa ni tashkil etadi,
Iltuning uchun ulardan yuklami harakatdagi sostavdan tushirish
wu gisqa masot'alarga eltib berishda foydalaniladi. Agarda
yuklami uzogroq masofaga eltib berish kerak bo‘lsa, u holda
iMmali va boshqga turdagi konveyerlardan foydalaniladi. Filtr
UNtiga cho‘kkan yukning mayda zarrachalari ham shlyuzli
Inmba 10 orgali tashgariga chigariladi. Barabanli yoki shnekli
olllyuz tambalar mustaqil elektr dvigatelidan harakatga kelti-
rllib cho‘kish kamerasidan va filtrdan yuk va changlami tash-
<|.iriga chigarib turishni hamda uning ichiga atmosfera havosi

kmnasligini ta’minlaydi.

a)
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4.1-rasm. Pnevmatik uskunalaming prinsipial chizmalari:
a-so‘rib oluvchi pnevmatik uskunalar: l-soplo; 2-ishchi quvur o'tkazgich;
3-cho‘kish kamerasi; 4-,5- va 7-quvur o'tkazgichlar; 6-vakuum nasos;
8-filtr; 9- va 10-shlyuzli tambalar, 11-konveyer. b-o‘rta bosimli haydovchi
pnevmatik uskuna: l-aralashtiruvchi kamerali ta’minlagich; 2-quvur
o'tkazgich; 3-ajratgich (gabul gluvchi) kamera; 4-filtr. d-yuqori bosimli
haydovchi pnevmatik uskuna: 1-taglik aeroplita; 2-ta’minlash kamerasi;
3-datchik; 4- klapan (tigin); 5-ishchi quvur o‘tkazgich; 6-gabul giluvchi
kamera; 7-filtr. e-aralash pnevmatik uskuna: 1-ishchi quvur o‘tkazgich;
2-havo nasosi; 3-filtr; 4-cho‘kish kamerasi; 5-shlyuzli tirband; 6-quvur
o‘tkazgich; 7-gabul giluvchi kamera; 8-filtr.

So‘rib oluvchi pnevmatik uskunalar bir vaqgtning o‘zida bir
nechta joydan, vagonlardan va kemalardan yukni so‘rib olib,
uni birjoyga tushirish imkoniyatini beradi.

0,2 MPa gacha boMgan past bosimli haydovchi pnevmatik
uskunalarda yuqori bosimli ventelatorlardan foydalaniladi.
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0,3 MPa gacha bo‘lgan o‘rta bosimli haydovchi pnevmatik
llikunalarda liavo purkagichlardan va 0,6 MPa gacha boMgan
yugori bosim'i haydovchi pnevmatik uskunalarda kompressor-
Iunlam foydalaniladi.

()‘rta bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda (4.1-
lii«t, b) kotnpressor gisilgan havoni moy va suv ajratgich
nigali aralashtiruvchi kamera (1) ga haydaydi. Bu aralashti-
ruvchi kameraga shnek ham yukni majburan haydaydi (ki-
liludi) va uning ichida yuk bilan havo shiddatli aralashib
ucroaralashma vujudga keladi. Aeroaralashma esa quvur
u'lkazgich (2) orgali harakatlanib ajratgich (3) ga kelib tushadi
s.i bu yerda yuk ajratgich ostiga cho'kadi, havo esa filtr (4)
Oiquli tashqi atmosferaga chigib ketadi.

Yugori bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda (4.1-
ritam, d) kompressor gisilgan havoni moy va suv ajratgich
niquli ta’ininlasli kamerasi (2) ga haydaydi va bu yerda yuk
lulun havo aralashib aeroaralashma paydo bo‘ladi. Paydo
bo*lgan aeroaralashma esa ishchi quvur o‘tkazich (5) orqali
qubui giluvchi qurilma (6) ga kelib tushadi. havo esa filtr (7)
Unit o'tib, tozalanib tashqgi atmosferaga chigib ketadi. Havoni
yuk bilan yaxshi aralashishi uchun ta’minlash kamerasi tubiga
maxsus taglik acroplitalar o‘matilgan va ular orgali ta’min-
lanli kamerasiga kirayotgan havo aeroaralashma hosil boMishini
ynnuda tczlashtiradi. Ta’minlash kamerasiga yuk go‘ng‘irog
«liaklidagi maxsus klapan (4) orgali kelib tushadi. Ta’minlash
kuiiu rasining sathi yuk bilan to'lishi va kamayishiga muvofiq
mnssns klapan avtomatik tartibda yopilib yoki ochilib turadi.
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Ta’minlash kamerasi sathini yuk bilan to‘lishi va kamayishinl
esa datchik (3) aniglaydi va u yukni toMishi va kamayishiga
muvofiq maxsus klapanni boshgarish avtomatikasiga signal beradi.

Ta’minlash kainerali uskunalar vintli ta’minlagichlarga
garaganda kamroq tez yoyiluvchan gismlarga ega. Haydovchi
uskunalarda ishchi quvur o‘tkazgich tarmoglanib yukni bosh*
ga-boshga joylarga tushirish imkoniyatini beradi. Bunday
uskunalar unumdorligi 150 t/soatgacha bo‘lib yukni 15 km
gacha eltib berishi mumkin.

Qachonki, yuk bir vagtning o‘zida bir nechta joylardan
so‘rib olib, ancha olis-so‘rib oluvchi uskunalar yengib o'tishi
mushkul boigan masofalarga eltib berish zarur bo'lgan
holatlarda aralash pnevmatik uskunalardan foydalaniladi
(4.1-rasm, e). Bunday uskuna havo nasosi (2) bilan ajratilgan
alohida ikki gismda: so‘rib oluvchi va haydovchi gismdan
iborat. Birinchi so‘rib oluvchi gism ishchi quvur o‘tkazgich (1)
dan, cho‘kish kamerasi (4) dan, filtr (3) dan va shlyuz (5) dan
iborat. Haydovchi-ikkinchi gism ishchi quvur o‘tkazgich 6 dan
va gabul qiluvchi qurilma (7) dan va filtr (8) dan iborat.
Aralash pnevmatik uskunalarda havo nasosi birinchi-so‘rib
oluvchi gismda siyrakianishni vujudga keltiradi. Atmosfera
bosimi ta’sirida havo yuk bilan birga aralashib soplo orgali
ishchi quvur o‘tkazgichga so‘rilib kiradi va uni, ichida
aeroaralashma harakatlanib borib, cho‘kish kamerasiga kelib
tushadi. Cho‘kish kamerasida yuk havo ogimidan ajralib
tushadi va shlyuz orgali haydovchi ishchi quvurga
o‘tkazgichga uzatiladi. Havo esa filtrdan tozalariib o-‘tib,
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KiiMosga yetib  keladi, nasos esa havoni ishchi quvur
un ik.i/gichaga haydaydi va uni, ichida havo bilan yuk aralashib,
hiinl boigan aeroaralashma gabul qgiluvchi qurilmaga yetib
krlitdi. Qabul giluvchi qurilmada yuk yig‘ila boshlaydi, havo
«dn liltrdan o'tib, tozalanib tashqi atmosferaga chigib ketadi.

4.1.2. Pnevmatik uskunalarni hisoblash
nazariyasi

Pnevmatik uskunalarni tanlashda uning asosiy parametr-
luii: eltib berayotgan yuk bilan havo aralashmasining konsen-
li titsiya massasini, aeroaralaslunaning harakat tezligini, ha-
voning zaruriy miqdorini, ishchi va ha quvur o‘tkaz-
gluhlarini diametrini, vakuum nasos yoki kompressor aviga-

lining zaruriyatli quwatini hisoblash lozim bo‘ladi. Buning
uchun esa pnevmatik uskunani unumdorligini, yukning
Il/ikaviy va Kimyoviy xususiyatini, yukni eltib berish yo‘li
HnNsasining va quvur o'tkazgich konfiguratsiyasini hamda
Illsuk, tamba va yo‘nalishni o°‘zgartiruvchi asboblardan
Joylashishini anig tasawur qilish lozim bo‘ladi. Pnevmatik
Unkunaning texnik unumdorligini quyidagi fonnula yordamida

itniglush mumkin:
Q, = 3,6 mp *VheYh, t/soat (4.1)

bu vyerda, p - aeroaralashmaning konsentratsiya massa
U. llitsiyenti (muayyan vaqt ichida eltib berilgan yuk mas-
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sasini sarflangan havo massasiga nisbati); Vh- havo sarfl,
m3s\yu - havonining hajmiy massasi, (ym= 0,0012) t/m3.

Agar pnevmatik uskunaning unumdorligi berilgan boMsi
(4.1) formula yordamida aeroaralashmaning konsentratsiya

massa koeffitsiyentini muayyan havo sarfi uchun aniglash 1

mumkin bo'ladi:
p=Qt/(3,6'Vh-Tb)-

Shuni nazarda tutish kerakki, turli yuklar uchun p ni
giymati keskin o‘zgarib turadi: sement va ko‘mir changi
uchun-20 dan 100 gacha; bug‘doy uchun 5 dan 25 gacha; qum
uchun esa 3 dan 20 gacha giymatlarga teng bo'lishi mumkin.

1

“.2) 1

1
1
|
|

Shuningdek, p ni giymati eltib berish masofasiga, yukning j

ko‘tarish balandligiga, sochiluvchanligiga va zichlashib gotib
golish darajasiga, namligiga va boshga omillarga ham bog'lig
bo'ladi.

Aeroaralashmaning konsentratsiya massa koeffitsiyenti
bosimga bog'lig bo'lib, yukni eltib berish masofasi va ko'tarish
balandligini ko‘payishi (oshishi) bilan uning giymati kamayadi,
bu esa pnevmatik uskunaning energiya sig‘imi (3Hepro-
émkocTb) ko'payishiga, ya’ni 1 t yukni eltib berish uchun
ko‘proq energiya sarf bo'lishiga olib keladi. Aeroaralash-
maning konsentratsiya massa koeffitsiyentini ko‘payishi esa
havo sarfini kamayishiga sabab bo'ladi, shuning uchun bu
koeffitsitent giymatini katta bo'lishi ijobiy natijalarga olib
kelsada, ammo uni haddan ziyod katta bo'lishi quvur o‘t-
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ktt/.gich ichida aeroaralashmani zichlashib tigilib qolishiga, bu
pnii 0'7 navbatida pnevmatik uskunani mo'tadil ishlashining
hu/.ilishiga olib keladi.

Talay ilmiy izlanishlar amalga oshirilishiga garamay ishchi
quvur o'tkazgich ichidagi aeroaralashmaning harakat tezligini
flHZariy jihatdan aniglash mushkulrog, chunki unga ta’sir
iMuvchi: yuk zarrachalarining o'lchami va ularning shakli,
Michi quvur o'tkazgich ichidagi yuk konsentratsiyasini dara-
liisi. eltib berish yo'l trassasi va boshga omillar anchagina.
Shuning uchun amaliy magsadlarda pnevmatik uskunalami
lanlashda tajriba dalil (ma’lumot) laridan foydalaniladi. Bir
(Insli (tekis) sochiluvchan yukni zarrachalarini havo bilan o'rab
(burub) olish tezligi, ya’ni vertikal quvur o'tkazgich ichida yuk
fttrrachalarini mu’aflag holatini ta’minlaydigan ko'tarilayotgan

linvo ogimining eng kam tezligi:
ub= k$533 A dyywkyh, m/s (4.3)

bu yerda, ksi, - yukni zarrachalarini shaklga bog'lig bo'lgan
kocflitoiyent: shar uchun-1; dumaloq shakl uchun-0,67; tuxum-
elinnn (oval) shakl uchun-0,57 va plastinkasimon shakl uchun-
" ™ iliymatlar gabul gilinadi; d - yuk zarrachasi hajmiga teng
Imi'lman shaming diametri, m\ Yyk - yukning hajmiy massasi,

in', yi - havoning hajmiy massasi (so'rib oluvchi pnevmatik
% lunulur uchun Yh = 0,8+0,95 kg/m3, haydovchi pnevmatik
HHi'iliimahir uchun Yh= 1,6-5-2 kg/in3.
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Yuk zarrachalarini havo bilan o‘rab olish o ‘rtacha tezligi:
sement uchun-8; bug‘doy uchun-8+10; mayda kukunsimon
ko‘mir uchun-11 va qum uchun-20 m/sek.

Havo sarfini quyidagi formula orqgali aniglash mumkin:

Vh=kzesn + D24/ 4 (4.4)

bu yerda, kz - havo o‘tkazgichda, ta’minlash kamerasida va
h.k. asboblaming zich boimagan joylari orgali havo yo‘qoli-
shini inobatga oluvchi koeffitsiyent (kz= 1,1+1,15); u, - havo-
ning ishchi tezligi, m/s\ D - quvur o‘tkazgichning ichki dia-
metri, m.

(4.4) formulaga Vh ni giymatini qo‘yib quvur o ‘tkazgichnl
ichki diametrini topamiz.

D = yjQ, /(0,9 k: m wimumyi > m (4.5)

Quvur o‘tkazgichning ichki diametri pnevmatik uskuna
turiga va ishchi bosimning giymatiga muvofiq 75 mm dan 300
mm gacha gabul gilinadi.

Pnevmatik uskuna havo nasosining quwati quyidagi
formula orgali aniglanadi:

N =£H »Vh/ 1000, KVt (4.6)

buyerda, £H - 1m2yuzaga to‘g‘ri keladigan bosim, NAn.
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£H = 1,25 «(H,, + Hm+ Hk+ Ht+ Hb+ HfX N/m2

Ini yerda, Hv —so‘rib oluvchi pnevmatik moslamaning sop-
loHiilagi zaruriy vakuum yoki quvur o‘tkazgich ichiga yukni

kirishdagi yo‘qgotish:
Hv= 0,613 02 +(10 +0,5 *p), N/m2

Hm- diametri D m li quvur o‘tkazgichda £ m gorizontal
masofaga va h m balandlikka yukni va havoni eltib berishdagi

yo'gotish:
Hm= 0,613 su2js[(E+h)/D] (1 +Kkep) =~
+(0,0125 + 0,011/ D), N/m2
IU - yukni va havoni vertikal ko‘tarishdagi yo“‘qotish:
Hk= 12,2 «h «(1 + p), N/m2
1, - tirsaklardagi yoki ajratgichlardagi o‘rtacha yo‘qotish:
H, = 0,157 *Vh-t)i, NAn

It, bo‘shatgichdagi yo‘qotish (Hb = 2 kPa); H f- filtirdagi
\n sotich (Hr= 1kPa)\ 1,25 - inobatga olinmagan yo‘qotishlar
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koeffitsiyenti; Kk - havoni ishchi tezligiga bog‘lig bo‘lgan
koeffitsiyent.

Havoni ishchi tezligi 15; 20 va 25 m/sek boMgaiiidn
muvofig ravishda k ni 0,46; 0,33 va 0,24 giymatlarda gabul
gilinadi.

Dvigatelning zaruriy quvvati quyidagi formula yordamida
aniglanadi:

Ndv=N/r], *4.7)

bu yerda, g - havo nasosining foydali ish koeffitsiyenti.

4.2. Bunkerlar va siloslar

4.2.1. Bunkerlar vasiloslarning tuzilishi
va vazifasi

Bunkerlar muayyan sig'imli o zi bo shaluvchi idish bo 1ib,
uni uzogrog vaqt mobaynida sochiluvchan-to'kiluvchan yuk
bilan to'ldirib va zaruriyatli hollarda gisqga vaqtda undagi
yukni harakatdagi sostaviarga ortish yoki uni gisga vaqgtda yuk
bilan to'ldirib undagi yukni uzogq vaqt mobaynida uzluksiz
harakatlanuvchi mashinalarga uzatish mumkin (4.2-rasm, a).
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4.2-rasttu Bunkerlar:
«sumumiy ko'rinishi; b-, d-, e- bunkerlardan yukni oqib tushishi.

Bunkerlar vazifasiga ko‘ra yig‘uvchi (to‘plovchi), muvo-
iNlintlovchi va texnologik turlariga bo‘linadi. Yig‘uvchi bun-
ki iln kattn sig‘imlarga ega bo‘lib, ulami uzoq vaqt davomida
libhtb chlqgarilayotgan yoki gazib olinayotgan sochiluvchan-
tn'kiluvchan yuklar bilan to‘ldirish va zaruriyatli hollarda gisqa

«ili<lii undagi yig‘ilgan yukni vagonlarga va avtomobillarga
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ortish mumkin. Texnologik jarayonlarda yuklarni bir tekis
uzluksiz harakatlanishini ta'minlash uchun hamda davriy hara-
katlanuvchi mashinalami ishiarini uzluksiz harakatlanuvchi
mashinalar ishlari bilan muvofiglashtirish uchun muvoza-
natlovchi bunkerlardan foydalaniladi. Ishlab chigarish jasayon-
larida sochiluvchan-to‘kiluvchan yuklarni qayta ishlashgacha
yoki qayta ishlashdan keyin vaqtinchalik saglash uchun
texnologik bunkerlardan foydalaniladi.

Tarh (plan) dagi shakliga ko‘ra bunkerlar to‘g‘ri to‘rt-
burchakli, ko‘pburchakli va yumaloq (silindrsimon), yasab
chiqarilgan materialiga ko'ra poMatdan, temir betondan va
ba'zan yog'ochdan yasalgan bunkerlar boMishi mumkin.
Temir-betondan va yog'ochdan yasalgan bunkerlaming devori
va tubi (tagi) ichidan poMat tunikalar bilan goplanadi. Baland-
ligi va enining oMchamlariga muvofig bunkerlar sayoz va
chuqur bunkerlarga boMinadilar. Sayoz bunkerlarda yukning
yigilish tekisligi yuk massasining eng chuqur nuglasida ham
yukni ochiq yuzasini kesib o'tadi va ular, odatda, bunkerlar
deb ataladilar. Chuqur. bunkerlarda yukning yigilish tekisligi
bunker devorini kesib o'tadi. ya hi bunkerning balandligi uni
enidan ancha katta bo'ladi va ular, odatda, siloslar deb
ataladi. Bunkerlami igtisodiy samaradorligini va eksplu-
atatsion sifatini ularning o'lchamlarini va shakllari belgilaydi,
shuning uchun ularning oMchamlarini va shakllarini to'g'ri
tanlab olishga katta ahamiyat beriladi.

Bunkerning shakli va oMchamlarini, uning tubidagi devo-
rining nishablik burchagi giymatini, bo‘shatish tuynigining
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joylashishini yukning turiga muvofiq tanlab olinadi, bu esa
Itunkemi bo‘shashida va undagi yukni mo“tadil ogib tushushida
katta abamiyatga ega. Sochiluvchan-lo‘kiluvchan yuklar dona
(boMak) larining zarraviylik o‘lchami, hajmiy massasi, sochi-
luvchanligi va namligi bilan ta’riflanadi.

Sochiluvchan-to'kiluvchan yuklar bo‘laklarining oMcham-
lari o'rtasidagi o‘zaro munosabati bo‘yicha ular oddiy va
n.ivlangan (saralangan) turlarga boMinadilar. Eng katta bo‘lak
n‘lchami eng kichik bo‘lak oMchamidan 2,5 baravardan ziyod
lut’lgan yuklar oddiy (pagossble) turlarga mansub boMadi. Agar
yugorida ko'rsatilgan oMchamlaming nisbati 2,5 ga teng yoki
undan kichik boMsa, bunday yuklar saralangan deb hisoblanadi.
ItoMaklaming katta-kichikligiga muvofiq yuklar: o‘ta yirik
bo'hikli (xos boMakning oMchami a>320 mm), yirik boMakli
1i60<a<320 mm), o‘rtacha boMakli (60<a<160 mm), mayda
hoMukli (10<a<60 mm), yirik donali (2<a<10 mm), mayda
tlonuli (0,5<a<2 mm), kukunsimon (0,05<a<0,5 mm) va
i liuiigsinion (a<0,05 mm) turlarga boMinadilar. Dona (zarra)
YT kukunsimon va changsimon yuklar mayda fraksiya
(fiirra) liyuklar deb ataladi.

Sochiluvchanlik xususiyatiga ko‘ra yuklar yaxshi sochi-
Invclian va yomon sochiluvchan yoki birikuvchan turlarga
iHiMInadilar. Birikuvchan yuklar uyumi muayyan balandlikka
,ka I# luan vertikal tikdevor hosil etadi. Yaxshi sochiluvchan
ink uyumida bunday vertikal devor hosil bo Imaydi. Yaxshi

lilluvcban yuklarga qurug qumni misol gilib keltirish mum-
M, birikuvchan yuklarga esa nam qum, yumshogq tuprog misol
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bo‘la oladi. Uzoq saqglash natijasida o ‘zining harakat-chanligini
yo‘qotuvchi yuklar zichlashib gotib goluvchi yuklar guruhini
tashkil etadi. Bularga tuproq, soda, sement, mineral o‘g‘itlar,
shakar misol bo‘la oladi. Tashgi muhitni 0°C dan past haroratda
namligi yuqori bo‘lgan sochiluvchan va to‘kiluvchan yuklami
muzlab qolishi kuzatiladi. Boksit, tuprog, matlan, koks, ko'mir
kabi yuklar past haroratlarda muzlab qoladi. Yuklaming
zichlashib qotib qolishi va muzlashi ortishtushirish ishlarini
ancha giyinlashtirib yuboradi.

Bunkerlardan yuk oqib tushayotganida, harakatsiz yuk
massasi ichida, chigaruvchi tuynik ustida harakatlanuvchi ver-
tikal yuk ustuni paydo bo'ladi. Bunker ichidagi yukni yuqori
ustki gatlamida voronka hosil boMadi va tabiiy nishablik
burchagi ostida yuk donachalari dumalashib tushib harakat-
lanuvchi ustunni ta’minlab turadi (4.2-rasm, b). Bu asosiy
prinsipdan ba’zida chetlash sodir boMishi kuzatilib, bunda
chigaruvchi tuynuk ochilganidan so‘ng bunker ichidagi sochi-
luvchan yukning hammasi birdaniga harakatlanib, muayyan
vaqt ichida bir maromda (tekisda) bunkerdan yuk ogib tushadi
(4.2-rasm, d).

Yaxshi sochiluvchan yuklar uchun bunkerdan yukni ogib
tushish tezligi quyidagi formula orqgali aniglanadi:

0=Xe-03g.R, m/s (s 8)

bu yerda, X - yukni ogib tushish koeffitsiyenti (*.=0,2+0,65.
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Min katta giymati yaxshi sochiluvchan yuklar uchun, kichik
glymnti esa birikuvchan yuklar uchun gabul gilinadi; g - erkin
iiitliish tezlanishi, m/s2, R - chigaruvchi tuynukning gidravlik
iHilmsi, R=F/L, m; F - chigarish tuynugining yuzasi, m2 D
(Jieiuctrli dumaloq tuynik uchun F=7i-(D-a)24; tomonlari A
bo'l«an kvadrat tuynik uchun F =(A - a)2; tomonlari A va V
bu'lgan to‘g‘ri to‘rtburchakli tuynik uchun F=(A- a) (B - a);
n  xos bo‘lakning oTchami, m; L - chiqgarish tuynugining
perlmctri, m.

Birikuvchan yuklar uchun bunkerdan yukni ogib tushish

Hftligi quyidagi formula orgali aniglanadi:
)=X-"j2g-(1,6mR-T/(y-f)), mis (49

bu yerda, T - yuk donachalarini o‘zaro ilashish kuchini
<tilllovchi giymat, NAn2; f - sochiluvchan yukni ichki ishga-
Imiilnli koeffitsiyenti; y - yukning hajmiy massasi, (An3;
Yonboshdan to‘kishda yukni oqib tushish tezligi quyi-
aniglanadi:

ua=u +Sina, m/s (4.10)

Ini yciiLi, n - bunkeming yon bosh devorining giyalik burchagi.
Mir tekis yuk ogimida mo‘tadil tuynukli bunkeming o‘tka-
-1-b i|obiliyati quyidagicha aniglanadi

Q, = 3600 wF «u sy, t/soat (4.11)
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4.2.2. Bunkerjiliozlari va boshgarishni
avtomatizatsiyalash

Bunkerlarning to‘lish va bo‘shash sharoiti uning ishi bar-
garorligiga, uzluksizligiga va puxtaliligiga katta ta’sir giladi.
Bunkerlardan sochiluvchan yuklami ogib tushishida ba’zida
zichlashib gumbaz hosil boMish hollari sodir bo‘lib turadi. bu
esa 0°‘z navbatida, bunkerdan yuklami mo‘tadil oqib tushi-
shining buzilishiga sabab bo‘ladi. Bunker konstmksiyasini va
yuk chigaruvchi voronkani hosil giluvchi giyalik burchagini
to‘g‘ri tanlab olish, yuklarni yaxshi sochiluvchan holatini
ta’minlab turuvchi qo‘zg‘otgicblarni goMlash hamda munosib
bargaiorlashtirgich (stabilizator), tamba (zatvoi) va ta’niin-
lagichlardan foydalanish yuklami zichlashib gumbaz hosil
bo‘lisimi bartaraf etadi.

Bunker ichiga, chigamvchi tuynikdan muayyan balandlik-
da o‘rnatilgan bargarorlashtirgichga yukning yugori gatlam-
larining bosimi tushadi va u bunker tubida doimiy, uncha katta
bo'Imagan bosimni hosil etib turadi, natijada yukning ostki
gatlamlari zichlashib golmaydi, binobarin zichlashib gumbaz
hosil boMish sodir bo'lImaydi. Eng oddiy bargarorlashtir-
gichlar tekis plastinka yoki ikki nishablik sayvoncha (4.3-
rasm, a) bo'lib, ular chigaruvchi tuynikning yugorisiga
o rnatiladi vayukningyuqori gatlamlari bosimini gabul giladi.

Qozgotgichlar bunker ichidagi yuklarni gumbazlanishini
oldini oladi yoki hosil bo Igan gumbazni bartaraf etadi.
Qo‘zg‘otgichlar sifatida turli vibrator (titratgich)lar. tebran-
ma panjara va rczinali kannonlardan (aeratsiyali qo‘zg‘ot-
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ywhlardan) foydalaniladi.

4.3-rasm. Bunker jihozlari:
n-ikki nishablik sayvoncha; b-qoplama titratgich: I-titratma plita;
n J-.1- va 4- titratgichni bunkerga mahkamlash moslamalari; 5-titratgich;
fi niyvoncha. d-titatgich halqa; e-aeratsiyali qo‘zg‘otgich; f-tebranma
panjara.

Amaliyotda titratuvchi va aeratsiyali go‘zg‘otgichlar yuk-
Inrni bunkerdan oqizib tushirishda kengroq targalgan. Titra-
iuvilii qo'zg'otgichlar ta’sirida yuklami fizika-mexanik xusu-

kcskin o‘zgaradi va hosil bo‘lgan gumbaz buzilib, yuk
liniiikjitga keladi. Titrashda ichki ishgalanish koeffitsiyenti va
stk harakatlanuvchi sirtdagi ishqgalanish keskin kamayib
ki'ltidi. Uunkerlarda qo‘zg'otgich sifatida elektromexanik va
ilt kn magnitli titratgichlar goMlaniladi. Sochiluvchan yuklar-
Illllg gumbazini buzish uchun ikki va to‘rt ekssentrik (markazi
illi]’iin) va harakat yo‘nalishi rostlanuvchi titratgichlar keng
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targalgan. Bu titratgichlar quyidagi parametrlarga ega: teb-
ranish chastotasi 2800; g‘alayonlovchi kuchi 2400 dan 6200 N
gacha; tok chastotasi 50 Gs; elektrodvigatel quwati 0,4+0,9
kVt; kuchlanishi 220/380 V.

Qoplama titratgichlardan foydalanilganda bunker devor-
larini va uning metall konstruksiyalarini zararli tebranma yuk-
lamalardan himoyalash uchun gayishqoq (elastik) elementlar
go'llaniladi. Qoplama titratgich (4.3-rasm, b) bunkerning
tubidagi giya devoriga gayishqoq elementlar orgali mahkam-
lanadi. Titratgich (5) ishga tushganida titratma plita (1) harakatga
kelib bunker tubida hosil boMgan gumbazni buzadi va yukni bir
maromda oqib tushishini ta’minlaydi. Tebranma plita va
bunker devori orasiga mayda yuk donachalari tushib golmasligi
uchun uning ustiga yupga po‘lat tunikadan sayvon (6) o‘ma-
tiladi. Bunker ichida, gumbaz hosil boMishi mumkin boMgan
zonada tebranma panjara (4.3-rasm, f) o‘matish ham gum-
bazlanishning oldini olishda yoki uni barbod etishda ancha qgoM
keladi. Ba’zida bunkerning ostki torayuvchi gismi alohida
halga shaklida (4.3-rasm, d) yasalib asosiy bunker konstruk-
siyasiga qayishqoq elemen' yordamida osib qo‘yiladi. Halgaga
esa titratgich o‘matiladi va u ishlaganida bunkerdan yuk bir
maromda oqib tushishga erishiladi.

Changsimon, kukunsimon (sement, mineral o‘g‘itlar, ki-
myo va shunga o”xshash) yuklarni gumbazlanishining oldini
olish uchun yoki gumbazni bartarf etish uchun pnevmatik
moslamalar-acratsiyali (havoli) qo‘zg‘otgichlardan keng foy-
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tlaliiniladi (4.3-rasm, ). Aerasiyali qo‘zg‘atgichlar yukni havo
lillun to‘yinishiga asoslangan, bu esa o‘z navbatida, yuklarni
u'ovakliligini oshiradi, ichki ishgalanish koeffitsiyentini esa
kamaytiradi va yuklarni sochiluvchanligi keskin oshirib gum-
lui/.lanish ehtimolini kamaytiradi. Aeratsiyali qo‘zg‘atgilar
(gumbaz yigituvchi) lar bilan bunker va siloslaming tublari
[lho/.lanadi. Aeratsiyali qo‘zg‘otgichni ishlash prinsipi bunker
tubidagi yukni rezina karmonlardan chiqib kelayotgan havo
bilan to‘yinishiga asoslangan.

Bunkerning chigaruvchi tuynugini berkitish va bunkerdan
ogib chigayotgan yukni tartibga solish (rostlash) uchun turli
eiluikldagi tambalar va ta’minlagichlardan foydalaniladi. Kla-
punH (4.4-rasm, @) va novsimon (4.4-rasm, N tambalar kons-
fruksiyasi ancha sodda bo‘lib, chigaruvchi tuynugi kichikroq,
ttVi uncha katta bo‘Imagan bunkerlarda goMlaniladi. Klapanli
ttinha achilganidan so ng hamma yuk to'kilib bo'lmaguni-
fiacha lambani gayta berkitish imkoniyat bo ‘Imaydi. Novsimon
Inmbalarda esa aksincha, yukni to‘kilish jarayonida tambani
gaytadan berkitish mumkin, ya’ni kerakli porsiyadagi yukni
lo'’kib olib, bunker chigaruvchi tuynugini yana qaytadan
borkilib qo‘yiladi. Shiberli tamba (4.4-rasm, d, e) yassi plas-
iinkn shaklida yasalgan bo‘lib bunker chigaruvchi tuynugining
i"<|jga yoki yonbosh devordagi tuynikka o‘matiladi. Shiberli
iitthbu konstruksiyasi ancha ixcham, tambani istalgancha ochib
w yiina berkitish mumkin. Lekin tambani ochishda va ber-
kllhhda yassi plastinka harakatlanuvchi arigeha (paza) larda
Nnchlgina qarshilik mavjudligi sababli, ular tuynugi uncha
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katta boMmagan va tambaga Kkatta bosim tushmaydigan
bunkerlarda goMlaniladi. Scktorli tamba (4.4-rasm, f) varim
silindrli yuzaga ega bo‘lib ochilganida va yopilganida go*
rizontal o‘q atrofida aylanadi, bunda arigchalardagi kabl
garshilik mavjud emas, binobarin, sektorli tambani ochishda vi
berkitishda qarshilik shiberli tambadagiga garaganda ancha
kam boMadi.

Tamba-ta’minlagichlar sifatida gisqa tasmali, plastinkali,
girg‘ichli, vintli va boshqa turdagi konveyerlardan hamda
aylanuvchi likopchasimon, barabansimon yoki parraksimon
moslamalardan foydalaniladi. 4.4-rasm, g da titratma novli
tamba ko‘rsatilgan bo'lib, titratgich ishlaganida yuk novdan
oqib tushadi.

a) b)

Bunker
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S -nr (titralgich)

4.4-rasm. Bunkerjihozlari;

H-kliipanli tamba; b-novsimon tamba; d- va e-shiberli tamba; f-sektorli
tnmba; g-titratnia novli tamba; h-membranali datchik bilan jihozlangan
Imnkcr; i- membrana; j-radiatsion datchik bilan jihozlangan bunker:
| ymwwa nurlatgich; 2-gamma indikator. k-avtomatik yuklash mosmamasi:
I Ininker patrubkasi; 2-titratma ta’minlagich; 3-gisga tasmali konveyer
litii»/i; 4-titratgich; 5- gayshqoq magnitli datchik; 6-tokni rostlovchi
moslama.
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Bunkerlar sathini yuk bilan to‘lishini nazorat qgilish uchun
hamda yuklash va tushirish (to‘kish) moslamalarini boshgarish
va rostlash uchun membranali va diafragmali, elektr mcxu-
nikali, fotoeiektrli va radiatsiali datchiklar goMlaniladi.
Membranali va diafragmali datchiklar konstruksiyasi ancha
sodda bo‘lib, ularni bunker (silos) devorining icliki sirtiga
montaj gilinadi (4.4-rasm, h).

Membrana (rezinali yoki metalli) yuk bosimi ta’sirida
bukiladi va shtokni bosadi (4.4-rasm, /). Mo‘tadil holatda
shtokning prujinasi membranani bunker (silos) ichiga bosib
(chigarib) turadi, yuk bosimi membranani ichkariga bosganida
esa, shtok siljib kontakt bilan tutashib elektr zanjimi tutash-
tiradi va bunkemi boshqgarish avtomatiga elektr signal yubo-
riladi.

Bunkerlar sathini yuk bilan to‘lishini nazorat qilish va
rostlash uchun radiatsion datchiklardan ham foydalaniladi (4.4-
rasm, j). Gamma-nurlatgich (1) dan gamma indikator (2) ga
aniq yo‘naltirilgan tor gamma nurlari ogimini o‘tib borishiga
datchik sathida hosil bo‘lgan muayyan qgalinlikdagi yuk to‘siq
bo‘la oladi. Nurlanishni gabul giluvchi (priyomnik): Geyger-
Myuller hisoblagich (schetchik) dan. elektron kuchaytirgich-

dan, elektr magnit reledan va signal ko‘rsatgichlardan iborat.
Yo‘naltirilgan gamma nurlari ogimi zich yuk uyumini kesib
o‘tganida gamma nurlanish energiyasi o‘zgaradi va uni
indikatorga ta'siri kamayadi va shunga muvofiq bunkemi
boshqarish avtomatiga elektr signal yuboriladi.

Yuklashni nazorat gilishda konveyer tarozili, yukni avto-
matik o‘lchaydigan moslamalardan foydalaniladi. Muayyan
miqdordagi yukni bunkerdan harakatdagi sostavga o ‘tkazga-
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Itidan (ortganidan) so‘ng konveyer yoki ta’minlagich avtomatik
vukni  o‘lchash moslamasining ko‘rsatgichiga muvofiq
lo'xtaydi. 4.4-rasm, K da avtomatik yuklovchi ta’minlagichni
tlii/.masi ko‘rsatilgan. Avtomatik yuklash moslamasi bunker
piitrubkasi (gisga quvur) (1) dan, titratma ta’minlagich (2) dan,
gisga tasmali tarozi konveyer (3) dan, gayishqoq (elastik) mag-
nitli datchik (5) dan iborat. Qisga tasmali konveyer torozining
bir tarafi shamir orgali ramaga mahkamlangan, ikkinchi tarafi
rsa gayishqoq magnitli datchikka tayanib turadi. Yukni
bunkerdan gisqa tasmali konveyer toroziga uzatish elektr
magnitli titratma ta’minlagich orgali amalga oshiriladi.
Qayishqoq magnitli datchik yuborgan elektr signallami elektr
tokini rostlovchi moslama (6) gabul gilib oladi va rostlovchi
moslama qayta rostlangan elektr signallami elektr magnitli
limtgich (4) ga elektr zanjiri orgali yuboradi. Elektr magnitli
lilratgich elektr tokini rostlovchi moslamadan gabul gilib olgan
elektr signallarga muvofiq ishga tushadi (yukni o ‘tkazadi) yoki
i-.Inlan to“xtaydi (yuk o ‘tkazishni to‘xtatadi).

4.3. Vagon to‘ntargichlar

Yuklaming to‘kilishini ta’minlaydigan holatgacha vagon-
Inmi aylantirib (burib) to‘kuvchi mashinalar vagon to‘ntargich-
lur deb ataladi. Harakat tusiga muvofig vagon to‘ntargichlar:
rotorli yoki dumalog, yonlama, minorali, orgasiga to'kadigan
vu nralash boMishi mumkin. Rotorli mugim vagon to ntar-
Hh'hlar ko'mir, matan va boshga sochiluvchan- to'kiluvchan
yuklarni to'rt, olti va sakkiz o'gli yarim ochiq vagonlardan

luxhlrtshda ishlatiladi.
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VRS-125 rusimli mugim rotorli vagon to‘ntargich (4.3*
rasm) rotor (3) dan, kajava (1) dan, ko‘prik-platforma (2) dun,
ikki g‘altakli tayanchlar (5) dan va rotomi aylantiruvchi
mexanizm (9) dan iborat. Rotor to‘rtta dumaloq halgalardan
iborat bo‘lib, ular bir-birlari bilan quvursimon fermalar va ustkl
to‘sin (balka) yordamida birlashtirilgan. Ustki to‘singn
titratgich (6) montaj gilingan. Bu to‘rt halganing har bin qullol)
(bandaj) (4) lari bilan ikkita ikki g'altakli tayanch (5) lar ustidn
turadi. Halga qullobning yonida esa tishli gardish (vensi) Ini
mavjud bo‘lib, u elektr yuritma valiga o°‘rnatilgan shestemalar
bilan ilashib turadi.

Rotor ichida ikkita L-simon egilgan ramali konstruksiya*
dagi kajava joylashgan. Har bir kajavada vertikal yonbosh
to‘siq devor mavjud bo‘lib, ular yuzasiga qgalinligi 100 mm
bo‘lgan rezina to‘shama yopishtirilgan. Har bir kajava o‘zaro
oralig (uchinchi) vertikal yonbosh to‘siq devor orgali bir-
lashgan. Ko‘prik-platforma tortgich (tsira) lar yordamida kaja-
vaga osib go‘yilgan, bu esa rotor aylana boshlaganida yarim
ochig vagon yon devorlari bilan vertikal to‘sig devorga asta
yotishini ta’minlaydi. Ko‘prik-platformani ushlab turuvchi
tortgichlarda tcnzometrik datchiklar o‘matilgan bo‘lib ular
yordamida vagonning bruttosini tortib aniglash mumkin.
Rotomi aylantiruvchi mexanizm har birini quvvati 48 kVt
bo‘lgan ikki dona elektr dvigateldan, ikki dona tishli reduk-
tordan, shestemali umumiy valdan va to‘xtatish moslamasidan
iborat.

210

4.5-rasnt. Rotorli vagon to‘ntargiclv
n-umumiy ko'rinishi; b-rotoming tayyor holati; d-rotoming yarim ochiq
vagondan yuk to'kish holati: I-kajava; 2-ko‘prik platfonna; 3-rotor;
4-qullob (bandaj); 5-tayanch g“‘altaklari; 6-titratgich; 7-titratgich tayanchi;
K-vertikal yonbosh to'siq devor; 9-rotoming aylantiruvchi mexanizmi.

Yarim ochiq vagon rotoming ichiga o ‘matilib, rotor aylana
boshlaganida ko‘prik-platforma vagon bilan birgalikda ko‘n-
tlitlung yo‘nalishda siljiydi va vagon yon devorlari bilan
vertikal yonbosh to‘siq devorga asta yotadi. So'ngra kajava
ng’irlik kuchi ta’sirida vagon bilan harakatlanib titratgich
In>unchlariga kelib tirkashadi (tayanadi). To‘ntarilgan holatda
vagon batamom titratgich tayanchlariga va vertikal yonbosh
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to'siq devorga tayanib turadi. Vagon shu to'ntarilgan holatda
titratgich ishga tushadi va ichidagi barcha yuk qoldiglan
to‘kilib vagon yukdan tozalanadi. Vagon to‘ntargichda har
birining quvvati 11 kVt boMgan uchta titratgich o‘matilgan.
Rotoming aylanish burchagi 170° aylanish chastotasi 1,35
ayl/dag unumdorligi 30 vag/soat, massasi 2201

Mugim yonlama vagon to‘ntargich (4.6-rasm, @) to‘rt va
olti o‘gli yarim ochig vagonlardan ko‘mir, ma’dan va boshga
to‘kiluvchan yuklarni tushirishda ishlatiladi. Mugim yonlama
vagon to‘ntargich valga mahkamlangan ikkita shakldor rotor
(Ddan, ikkita kajava (2) dan, kajavaga tortqi (tyaga)lar yordami-
da o‘matilgan platforma (3) dan, tishli reduktorli elektr
yuritma (4) dan va podshipnik (5) li to‘rtta tayanch
kolonnasidan iborat. Kolonnalaming podshipniklariga esa
rotorlaming vali montaj gilingan. Platformani tortgilar
yordamida kajavaga, kajavani yonbosh to‘siglari bilan
birgalikda shakldor rotorga montaj gilish yugorida ko‘rib
tanishib oMilgan mugim rotorli vagon to‘ntargichlamikiday
bajarilgan.

Shakldor rotor burilishini, (aylanishini) ikkita alohida
elektr yuritma amalga oshiradilar. Har bir elektr yuritma quv-
vati 100 kVt li elektr dvigateldan, tormozdan, ikki pog-‘onali
reduktordan va shakldor rotorga mahkamlangan tishli gardish
bilan ilashmada boMgan etakchi shestemadan iborat. Yonlama
vagon to‘ntargichning vagon bilan birgalikda barcha tizimini
aylanish o‘giga nisbatan gisman statik muvozanatlashuviga
kontryuk (posangi) yordamida erishiladi. Yonlama vagon to‘n-
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largichning tishli aylantirish mexanizmining ishlash tamoyil
(prinsip)lari rotorli vagon to'ntargichning ishlash tamoyiliga

nynan o'xshesh

4.6-rasnt Yonlama vagon lo‘ntargidwai:
a-mugim: 1-shakildor rotor; 2-kajava; 3-plarforma;
4-elektr yuritma; 5-podshipnik. b-ko‘chma.

Yonlama vagon tohtargichni o'ziga xos konstruksiyasi
aylanish o 'qgining yugorida va yonlama joylashganligi bo lib,
bunday vagon to'ntargich uchun qgabul gilish bunkerlarini,
mugim rotorli vagon to'ntargichlarnikiday rels kallagi
snthidan ancha chuqurlikda joylashtirish talab etilmaydi.
Yonlama vagon to‘ntargichlar uchun bunkerni rels kallagi
Niithidan 4 m balandlikda joylashtirish imkoniyati mavjud
boMadi, bu esa qgabul qilish inshootlarini va transport
tu/.ilmasini ancha soddalashtiradi va qurilish bahosini arzon-
litthliradi. Ammo yonlama vagon to‘ntargichni koMarib aylan-
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tirish paytida paydo bo'ladigan katta kuch momentini yengib
o'tish uchun katta quvvalga ega boMgan yuritmalardan foyda-
lanish talab eliladi. Mugim yonlama vagon to‘ntargichning
rotorini aylanish chastotasi 0,73 ayl/daqg, hisobiy unumdorligi
20 vag/soat, massasi 148 t, oMchamlari: uzunligi 26 m, eni
9 m, balandligi 12 m.

Ko‘chma yonlama vagon to‘ntargichning konstruksiyasi
mugim yonlama vagon to‘ntargich konstmksiyasiga o‘xshash.
Lekin u tushirish fronti (handang) bo'ylab harakatlanuvchi
maxsus platformaga o‘matilgan (4.6-rasm, b). Vagonlami
vagon ko‘targich kajavalariga olib chigarib go‘yish va olib
tushirish vagon to‘ntargichning ikki tomonida joylashgan
maxsus giya yo‘laklar orqali amalga oshiriladi.

4.4. Inersiyali yuk tushirish mashinasi

Universal to‘rt o‘gli yopiq vagonlardan don va boshqga
yengil sochiluvchan yuklarni tushirishda inersiyali yuk tushi-
rish mashinasidan foydalaniladi. Inersiyali yuk tushirish
mashinasida yuklarni tushirishda vagon kuzovining etak
devoridan eshik o ymasiga tomon yuklarning siljishi inersiya
kuchi hisobidan sodir bo'ladi. Bunda vagon kuzovi tekis
(yassi) parallel, tebranishlami amalga oshirib turadi. Yukni
gamrab olish yoki surib tushirish uchun vagonning ichiga
gandaydir qo‘shimcha moslama yoki uskunalar Kiritilmaydi va
yuk qoldiglaridan vagomiing ichini tozalashga ham hojat
golmaydi. Loyihani VNIiJT mutaxasislari yaratgan va sanoatda
ishlab chigarilgan IRM-7 turdagi inersiyali yuk tushirish
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mashinasi vagon to‘ntargichlarga garaganda kam metall talab-
chanlikka va energiya talabchanlikka ega bo‘lib, uning
unumdorligini esa yukni tushirish jarayonida keng koMamda
rostlash mumkin (4.7-rasm). Mashina quyidagi asosiy uzellar-
dan:

- ikki juft tayanch richag (10) lari va komplekt purjina
(11) lari yordamida barpo etilgan tayanch uzellari (8) ga
montaj gilingan ko‘prik platforma (1) dan, vagonni ko‘prik
platformada mahkamlash qurilmasining komplekti-vagonning
avtoulagichidan qisib turadigan ikkita surilma tirak (2) dan,
gidravlik qisish mexanizmidan va surilma tirakni rels osti
chuqurchasiga tushirib oladigan vintli mexanizmidan;

- ko'prik platformani gorizontal holatda mustahkamlash
inoslamasi-stabilizatorlar (7) dan va kirgizma relsli etak
qultlar (3) dan;
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4.7-rasm. Inersiyali yuk tushirish mashinasi:
1-ko‘prmk platforma; 2-surilma tirak; 3- kirgtzma relsli etak quluflari:
4- galqon sigqgich; 5-boshqarish pulti; 6- surilma nov; 7-stabilizator;
8-tayanch uzeli; 9-debalans qo'zg'otgich; 10-tayanch richagi;
11-koinplekt purjinalar.

- ko‘prik platformani o'rta gismiga o'rnatilgan, yo'nalti-
rilgan ta’sirli tebranishlarni vujudga keltiruvchi markazdan
gochirma debalans (muvozanatsizlangan) qo'zg'otgich 9 dan;

- donni to'kilib tushish jarayoni operatorga aniq va
yaxshi ko'rinib turishi uchun vagonning eshik o'ymasi
ro'parasiga joylashtirilgan boshgarish pulti 5 dan va surilma
nov 6 li gabul gilish bunkeridan;

- galgon siqgich 4 dan iborat.

Bulardan tashqari, inersiyali yuk tushirish mashinasining
jihozlar komplekti gidrosistemaning nasos stansiyasidan,
debalans yuritmasi dvigatelini ta’minlash agregatidan va elektr
tagsimlash taxtasi (shiti)dan ham iborat.

Ko'prik platformadagi izi 1520 mm li temir yo'lining bir
relsining sathi, uning ikkinchi relsning sathidan 265 mm ga
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balandroq gilib qurilgan, bu esa 0‘z navbatida yukning to'kilish
tomoniga vagonni 10° doimiy ko'ndalang giyalikda bo'lishini
ta’minlaydi.

Yuki (doni) tushiriladigan vagon ko'prik-platforma ustiga
olib keltirib qo'yiladi. Operator tugmani bosib yordamchi
inexanizmlar guruhini ishga tushiradi. Vintli mexanizmlar rels
osti chuqurchasidan surilma tirakni tepaga ko'tarib chigaradi
va vagonning avtoulagichlariga tig'iz joylashtirib, vagonni
ko'prik platformaning o'rtasiga surib keltiriladi. Gidravlik
gisish mexanizmi surilma tirakni avtoulagich bilan biriktiradi.
Gidroyuritma yordamida etak qulflari hamda stabilizatorlar
yig'ishtirib olinadi ko'prik platforma tebranma jarayonlar
uchun tayyor bo'ladi. Bu operatsiyalami bajarish paytida,
vagon eshiklarini ochib va maxkamlab qo'yish, gabul qilish
bunkerining surilma navini vagon eshigi ostiga o'matish va
tasmali konveyerlami ishga tushirish kabi operatsiyalar, bir-
yalikda bajariladi. G'alla galgonini vagon ichiga siqib tepaga
ko'tarilganida gabul qilish bunkeriga 15-20 t don 0'z-o‘zidan
erkin to'kilib tushadi. So'ngra operator debalans yuritmasi
dvigatelini ishga tushiradi. Dastlab vagonning tebranishlar
i hustotasi bir dagigada 90-100 marotabani, amplitudasi esa 35-
«10 mm ni tashkil etadi. Keyinrog esa donni to'kilib tushish
tuditliligi kamayib borgan sayin tebranishlar amplitudasi va
«Imstotnsi bir tekisda oshib boradi. Yukning to'kilib tushishini
nlhoyaNida esa tebranishlar amplitudasi 65-75 mm ni va chas-
Ihliiml bit dugiquda 116-120 marotabani tashkil etadi. Universal
tit’'tl o'qli yopiq vagondan donni to'kilib tushish sof vaqti
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5 dagigagacha yetib boradi. Yordamchi operatsiyalarni hisobga
olganda donni tushirishning umumiy vaqti 10-12 dagigani
tashkil etadi.

4.5. Avtomobil tushirgich-qgiyalatgich

Bortli avtomobillardan va avtopoyezdlardan yengil sochi-
luvchan yuklarni tushirish, avtomobilni yoki tirkamani etak
yoki yonlama borti tomoniga avtomobil tushirgichda giyalatib
amalga oshiriladi. Bunda avtomobilning yoki tirkamaning
kuzovi ichidagi sochiluvchan yuklar og‘irlik kuchi ta’sirida
harakatga kelib, qgabul qilish bunkeriga to‘kilib tushadigan
holatgacha giyalatiladi.

Zamonaviy mugim avtomobil tushirgich gidravlik yurit-
mali qiyalatuvchi platformadan iborat bo‘lib uning ustiga
avtomobil yoki avtopoyezd yurib chigadi. 4.8-rasmda massa
bruttosi 25 tonnagacha bo‘lgan avtopoyezdlaming etak bortla-
rini ochib tushirishga moMjallangan PGA-25M avtomobil tu-
shirgich-giyalatgich ko‘rsatilgan. Ushbu avtomobil tushirgich-
ning giyalatuvchi platformasi ikki gismdan iborat bo'lib,
ulardan birini kichik platforma deb ataladi va bu kichik plat-
forma avtomobilni o‘zidan yukni tushirishga mo4jallangan
(4.8-rasm, a) Qiyalatuvchi platformaning ikkala gismi esa katta
platformani tashkil etadi va bu katta platforma avtopoyezd
tirkamasidan yukni tushirishga moMjallangan (4.8-rasm, b).

218

4.8-rasm. Avtomobil tushirgich-qgiyalatgich.

Yuki tushiriladigan avtopoyezd avtomobil tushirgichning
ku liik platformasi ustiga kelib to‘xtaydi. Avtomobil kichik
pluformaga mahkamlanadi va kuzovning orga borti ochiladi.
So'ngra kichik platforma qiyalatiladi, yuk gabul qilish
lumkeriga to'kilib tushadi. Kichik platforma pastga tushiriladi,
avtopoyezd oldinga yuradi va uni tirkamasi kichik platforma
iritign yetib kelganida avtopoyezd to‘xtaydi. Tirkamani etak
borti ochiladi, avtopoyezd katta platformaga mahkamlanadi.
So'ngra katta platforma giyalatiladi, tirkamadagi yuk qabul
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gilish bunkeriga to‘kilib tushadi. Katta platforma pastga
tushiriladi va avtopoyezd oldinga yurib, avtomobil tushirgichni
navbatdagi avtopoyezdga bo‘shatadi. Avtopoyezd bortlarini
yopish avtomobil tushirgichdan tashgarida amalga oshiriladi.

Kichik platformani qiyalatish ikkita gidravlik porshenli
silindrlar va katta platformani giyalatish esa ikkita plunjerli
gidroko‘targich yordamida amalga oshiriladi. Kichik platfor-
mani giyalatish vaqgti 23 s, kattasini esa 65 S. Platformalarni
unisini va bunisini ham tushirish vaqti 15-20 5. Qiyalatish
burchagi 37°. Elekir yuritma quwati 22 kVt. Avtomobil tushir-
gich masofadan turib boshqariladi.

BPSHF-2M avtomobil tushirgich ham avtomobillardan va
avtopoyezdlardan tirkamani uzmasdan yengil sochiluvchan
yuklarni tushirishga mo'ljallangan. Avtomobil tushirgich kons-
truksiyasi platformani yon tomonga giyalatishni ta’minlaydi,
shu sababli yuklarni avtomobil va tirkama kuzovi yonlama
borti tomonidan tushirish amalga oshiriladi. Yonlama avto-
mobil tushirgich avtomobildan yuklami 1,5-2 dagiga ichida,
avtopoyezdan esa 3-4 dagiqa ichida tushirishni ta’minlaydi.

4.9-rasmda DT-75 traktor bazasi yasalgan ko'chma
avtomobil tushirgich ko'rsatilgan. Traktoming oldi gismiga
buldozer otvali (1) (surgisi) o'matilgan bo'lib, uning yordamida
tushirish maydonidagi yuklami tekislash yoki bir joyga uyib
to'plash ishlari bajarilishi mumkin. Bu avtomobil tushirgich-
ning giyalatish platformasi bir izli, yig'iladigan konstruksiyada
yasalgan. Qiyalatish platformasi maxsus konstruksiyali yuk
ko'targich (2) ga montaj qgilingan.
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Avtomobilning bir tomonini ko'tarib giyalatish paytida
I»inydo bo'ladigan yuklamani o'rmalovchi zanjirga tushmasli-
Cmi ta’minlash uchun traktor shassisiga gidroyuritmali tayanch
montaj gilingan. Yuk tushirish paytida avtomobilni 50° gacha
giyalatish mumkin. Avtomobilning maksimal massasi 10 t ga-
oha yetishi mumkin. Ishchi organlaming yuritmasi gidravlikali
bo'lib, traktoming gidravlik sistemasiga egiluvchan ichaklar
orgali ulangan. Qiyalatish paytida avtomobilning to'ntarilib
knishini oldini olish uchun uning g'ildiraklari zanjirlar bilan
giyalatish platformasiga bog'lab go'yiladi.

| V-raam. Ko'chma avtomobil tushirgich:
buldozer otvali; 2-yuk ko'targich; 3-tayanch.

4-bobga test savollari

I I'm uumnlk uskunalarda quvur o'tkazgich ichidagi yuk

-m.it Iwluii luivo bilan to'yinib ... hosil
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A. Gidroaralashma.

V. Mexanik aralashma.

S. Vakuum.

D. Aeroaralashma.

E. Bosim tafovuti.

2. lIshlash tusiga muvofiq ganday pnevmatik uskunalar
mavjud emas?

A. So‘rib oluvchi.

V. Haydovchi.

S. Qirg‘ichli.

D. Aralash.

H. To'g‘ri javob yo‘qg.

3. So‘rib oluvchi pnevmatik uskunaning qaysi qurilmasida
aeroaralashma tarkibidagi yuk havo ogimidan ajraladi?

A. Shluzli tambasida.

V. Cho‘kish kamerasida.

S. Soplosida.

D. Vakuum nasosida.

E. Quvur o ‘tkazgichida.

4. So‘rib oluvchi pnevmatik uskunaning cho‘kish kamerasi
(ajratgich)dan yuk tashgariga......cccccoeeeneinune orgali chigariladi.

A. Shluzli tamba.

V. Soplo.
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N Vakuum nasos.
1) Quvuro‘tkazgich.
le Filtr.

® Tn’minlash kamerasi qaysi turdagi pnevmatik uskuna-
liiiiim qo0'lluniladi?

A So*rib oluvchi uskunalarda.

V Ortabosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

S Yugori bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

1) I'uNt bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

I lo’u'ri javob yo‘q.

e Yuqgori bosimli vcntilatorlardan gaysi turdagi pnevmatik
tixhiHiiilitiiln loydnInniladi?

A Nou: b oluvchi uskunalarda.

V <)'ilkd bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

N >iit|tiii bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

I* I'nti bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

I lo'n'rl jnvob yo‘q.

| Havo purkagichlardan qaysi turdagi uskunalarda foy-
(nlmnibl1?

N1 So'i ib oluvchi uskunalarda.

V ()*iIn bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

S YUCpl’i bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
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D. Past bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
E. To‘g‘rijavob yo‘qg.

8. Vakuum nasoslardan qaysi turdagi pnevmatik uskuna-

larda foydalaniladi?

A. So‘rib oluvchi uskunalarda.

V. 0 ‘rta bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
S. Yuqori bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
D. Past bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
E. To‘g‘rijavob yo‘g.

10. Cho‘kish kamerasi qaysi turdagi pnevmatik uskuna-

larda qo‘llaniladi?

A. So‘rib oluvchi uskunalarda.

V. 0 ‘rta bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
S. Yugori bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
D. Past bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

E. To‘g‘rijavob yo‘q.

11. Aralashtiruvchi kamera qaysi turdagi pnevmatik usku-

nalarda qo‘llaniladi?

A. So‘rib oluvchi uskunalarda.
V. 0 ‘rta bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
S. Yugori bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

D. Past bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

H. To‘g‘rijavob yo‘g.

12. Kompressorlardan qaysi turdagi pnevmatik uskuna-

lunlu foydalaniladi?

A. So‘rib oluvchi uskunalarda.

V. 0 ‘rta bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
S. Yugori bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.
1). Past bosimli haydovchi pnevmatik uskunalarda.

E. To‘g‘rijavob yolq.

13. Aeroaralashmaning konsentratsiya massa koeffitsiyen-

Il (AKMK) pnevmatik uskuna texnik unumdorligi

Qt=3,6 *1 *V|, *yb, t/soat

u ganday ta’sir giladi?

A. Ta’sir gilmaydi.

V. AKMKni o‘sishi Qtni o‘sishiga sabab bo‘ladi.

S Imkari proporsional ta’sir giladi.

I» AKMKni o ‘sishi Qt ni kamayishigasababbo‘ladi.
K lo’g’rijavob yo‘q.

14. VVn/ifasiga ko‘ra ganday bunkerlar mavjud emas?
A. lcxnologik.

V, Muvo/anatlovchi.

S. Yig’uvchi.

1) Amlaeh.



E. To‘g‘rijavob yo‘q.

15 yukning yiqilish
tekisligi yuk massasining eng chuqur nuqtasida ham yukni
ochiq yuzasini kesib o‘tadi va ular odatda bunkerlar deb
ataladi.

A. Sayoz bunkerlarda.

V. Yig‘uvchi bunkerlarda.

S. Chuqur bunkerlarda.

D. Muvozanatlovchi bunkerlarda.

E. Texnologik bunkerlarda.

16 yukning yigilish
tekisligi bunker devorini kesib o‘tadi va ular odatda siloslar
deb ataladi.

A. Sayoz bunkerlarda.

V. Yig‘uvchi bunkerlarda.

S. Chuqur bunkerlarda.

D. Muvozanatlovchi bunkerlarda.

E. Texnologik bunkerlarda.

17. Bunkerlarda eng oddiy bargarorlashtirgichlar sifatida
nimalardan foydalaniladi?

A. Vibratorlardan.

V. Tebranma panjara va rezinali karmonlardan.
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S. Qoplama titratgichlardan.
D. Aeratsiyali go‘zg‘otgichlardan.
E. Tekis plastinka yoki ikki nishabli sayvonchadan.

18 bunker ichidagi yuklami
gumbazlanishini oldining oladi yoki hosil bo‘lgan gumbazni
bartaraf etadi.

A. Bargarorlashtirgichlar.

V. Tambalar.

S. Ta’minlagichlar.

D. Qo‘zg‘otgichlar.

E. lekis plastinka yoki ikki nishabli sayvoncha.

19. Bunkerlarda qo‘zg-‘otgichlar sifatida nimalardan foyda-
Imiilmaydi?

A. Vibratorlardan.

V lebranma panjaralardan.

S Klapanli va novsimon tambalardan.

1> Kcl.inali karmonlardan.

I Acnitsiyali qo‘zg*otgichlardan.

m tambalar konstruksiyasi ancha
hoililh bo'lib, chigaruvchi tuynugi kichikrog, o‘zi uncha katta
nMn||Ly(LL bimkcilurda goMlaniladi.

A Nhiberli.
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V. Sektorli. A. Mugim yonlama vagon to‘ntargichlarda.

. . V. Ko‘chma yonlama vagon to‘ntargichlarda.
S. Titratma novli.

S. Mugim rotorli vagon to‘ntargichlarda.
D. Plastinkali konveyerli va vintli konveyerli. a g g

. . D. Minorali vagon to‘ntargichlarda.
E. Klapanli va novsimon. 9 9

E. To‘g‘rijavob yo‘q.

21 s tamba ochilgandan so‘ng hamma yuk

24. Mugqi li ¢ ich i aylanish

to‘kilib bo‘lmagunigacha tambani gayta berkitish imkoniyati ugim rotorli vagon to‘ntargichda rotomi  aylanis

burchagi ....coooeeevenvii e tashkil etadi.
A. 360 gradusni.

V. 90 gradusni.

bo‘Imaydi.

A. Novsimon.

V. Klapanli.
S. Shiberli. S. 180 gradusm_.
D. Sektorli. D. 170 gradusni.

. . E. 120 gradusni.
E. Titratma novli. g

22. Bunkerlar sathini yuk bilan to‘lishini nazorat qilish 25 s yuklami - tushi-

. - . hd k ini tak d id hik o° it
hamda yuklash va to‘kish moslamalarini boshgarish va mhda vagon kuzovining etak devoridan eshik o-ymast fomon

rostlash uchun nimalardan foydalanilmaydi? yuklami siljishi inersiya kuchi hisobidan sodir bo‘ladi.

. . A. Mugim yonlama vagon to'ntargichlarda.
A. Tamba-ta’minlagichlardan. amy g g

V. Membranali va diafragmali datchiklardan. V. Ko'chma yonlama vagon to’ntargichlarda.

S, Elektromexanikali datchiklardan. S. Inersiyali yuk tushirish mashinasida.
D. Fotoelektrli datchiklardan.

E. Radiatsiyali datchiklardan.

1). Mugim rotorli vagon to'ntargichlarda.

I . Minorali vagon to'ntargichlarda.

23. Qaysi turdagi vagon to‘ntargichlarda qabul gilish
bunkeri rels kallagi sathidan ancha chuqurlikda joylashtiriladi?

22
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Vhu<Mi to'nturgichlar

Inntlywli yuk tushirish mashinasi
Avlomobll tushirgich-giyalatgich
'l 'iHi’llmgn test savollari
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0.S. TURDIMATOV

ORTISH-TUSHIRISH ISHLARINI
KOMPLEKS MEXANIZATSIYALASH
VA AVTOMATIZATSIYALASH

(I gism. Ortish-tushirish mashinalari)

Muharrir: S. Narziyev
Tex. muharrir:  A. Moydinov
Musahhih: Q. Avezbayev
Kompyuterda

sahifalovchi: A. Shaxamedov

Bosishga ruxsat etildi 3.09.07. Qog‘oz bichimi 60x84 {>6
«Times New Roman» garniturasi. Ofset usulida bosildi.
Shartli bosmatabog‘i 15,5. Nashr tabog‘i 15,0.
Adadi 1000. Buyurtma Ne 7.

«Alogachi matbaa markaziwda chop etildi.
700000, Toshkent shahri, A.Temur ko‘chasi, 108-uy.



