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С У З  Б О Ш И

Ушбу дарслик асосан автомобиль транспорти ва автомобиль 
хужалиги, йул ^аракатини ташкил этиш, автомобилни ишлатиш 
ихтисослиги талабалари учун мулжалланган булиб, муаллифнинг 
бир неча йиллар мобайнида Тошконт Автомобиль-йуллар олий 
билимго^и "Автомобиль" кафедрасида шу фандан у^иган лекци- 
ялари, утказган амалий машгулотлари ва, шунингдек, Узбекистан 
Республикаси Олий ва урта махсус таълим вазирлигинйнг педа­
гогика муаммосига дойр илмий-мстодик мувофи^лашган режасига 
киритилган мавзу буйича талабаларнинг ижодий к;обилиятларини 
ривожлантириш борасида муаллиф томонидан бажарилган баъзи 
илмий-тажриба ишлари асосида ёзилди.

Дарсликда автомобиль механизми ва тармо*;ларининг вазифа- 
си, умумий тузилиши, ишлаш услуби ^амда конструктив хусу- 
сиятлари баён этилган. Дарсликнинг >;ар бир бобидан сунг, про- 
граммалаштирилган топширик;лар берилган булиб, уларнинг ечим- 
лари тал^ин этилган.

Дарсликда з^озирги ва^тда жум^уриятимизда куп тар^алган 
ГАЗ-24-12 "Волга", ВАЗ-2106, ВАЗ-2121 "Жигули", ГАЗ-5ЭА, ГАЗ- 
66-02, ЗИЛ-130, MA3-5335 ва КамАЗ-5320 ва бош^а автомобил- 
лар мисолида уларнинг конструкцияси тавсиф этилган.

Китобда 22 боб булиб, >;ар бирининг охирида, шу боб мате- 
риали юзасидан программалаштирилган топ шири и̂ лар берилган. 
J^ap бир топширик; учта машвдан иборат. Бундай топшири^лар- 
нинг умумий сони 200 га я^ин.

Муаллиф ушбу китобни ёзишда берган фойдали масла^атлари 
ва ёрдамлари учун Тошкент Автомобиль-йуллар олий билим- 
го^ининг кафедра мудирлари — профессор А. А. Муталибов, до­
цент О. А. Ганихужаев ва додентлар М. А- ^одирхонов, Б. Со- 
тиболдиев, Ж. К,улму^амедов ва Ю. В. Ронгинскийга ч у ^ У Р  мин- 
натдорчилик билдиради. Шунингдек, нашриёт раз^бариятига ва 
ходимларига ^уллаб-^увватлаганликлари ва ^амкорликлари учун 
ташаккур айтади.

Дарслик ^а^ида фикр-муло^азаларини айтган китобхонларга 
муаллиф самимий миннатдорчилик билдиради.

М а н з и л и м и з :  Тошкент — 700129, Навоий кучаси, 30, 
"Узбекистан" нашриё'ти.
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К И Р И Ш

Фан ва техника тара^истининг ^озирги шарт-шароитлари 
^амда уларнинг юту^лари хал^ хужалигининг ^амма со^аларига 
самарали жорий килиниши олий билимгщлар талабалари олаётган 
билимлар салмогини анча оширишни та^озо к^илади.

Кейинги ва^тларда фан ва тсхниканинг хамма сосаларида 
илмий-тсхника тара^истининг шитоб билан бориши натижасида 
талабалар к;ис^а муддат ичида узлаштириб оладиган маълумотлар 
>*ажми жуда ортиб кетди.

Буларнинг ^аммаси урганиладиган билим мазмунини кенгай- 
тиришга олиб кслади ва у^ув фанларидан даре беришнинг 
анъанавий усулларини тубдан такомиллаштиришни талаб ^илади.

Маълумки, ук^итишнинг ^озирги услубларида талабага берила- 
диган маълумотлар ми^дори у^итувчи талабадан оладиган маъ­
лумотлар ми^доридан бир неча марта купдир. Бу эса талабалар 
ижодий фаоллиги сустлигидан далолат беради.

Олий таълим ва ^унар мактабларини исло>̂  ^илишнинг асосий 
йуналишларида ёш авлодни тарбиялаш ва унга билим беришни 
^ар томонлама яхшилаш таъкидлаб утилган. Шу муносабат билан 
урганиладиган маълумотларни та^^ослаб, чу^ур та^лил ва тал^ин 
к^илиш з^исобига талабаларнинг фикрлаш жараёни ва билимларни 
узлаштириши устидан жиддий тартибли назоратни йулга ^уйиш 
масалалари ало^ида а^амият касб этади. Шунга кура дарсликка 
узвий равишда таълим бериш ва назорат ^илиш масалаларини 
киритиш му^им а^амиятга моликдир. Бу, шуб^асиз, программа- 
лаштирилган у^ув ^улланмасидан, шунингдек, таълим бериш ва 
назорат ^илишнннг техник воситаларидан фойдаланиб, програм- 
малаштирилган ^олда ук^итишда жуда к̂ ул келади.

Бир неча йиллар мобайнида Тошкент а втомоб и л ь-йу л л ар олий 
билимго^ининг "Автомобиль" кафедрасида автомобиллар конструк- 
цияси асосларини программалаштириш асосида у^итиш натижа­
сида му>;им илмий-амалий йулланмалар ишлаб чи^илди. Бу услуб 
бошк;а бир ^атор кафедраларда ^ам ^улланиб, яхши натижалар 
бермо^да.

Чунончи талабаларни программалаштирилган у^ув манбалари 
асосида у**итиш натижасида синов гуру^ларидаги талабаларнинг
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ижодий фаоллиги ошди, ук;ув материалларини узлаштириш сн- 
гиллашди, бундан ташк;ари, уларнинг муста^ил ишлаши ва 
уз-узини назорат к;илиб бориши борасида му^а^ак; имкониятлар 
яратилди.

Шу к;илинган илмий-тажриба ишларининг якуни сифатида 
"Автомобиллар" (Автомобиллар конструкциям асослари) деб ном- 
ланган дарслик ва п ро гра м м а л а ш т и р и л га н к;улланма битта китобда 
уз ифодасини топди.

Китобнинг программалаштирилган кием и га оид тест саволлари 
ва уларнинг ечими нафа^ат республикамиздаги, балки москвалик, 
киевлик, одессалик ва алматилик мутахассисларни ^ам ^изи^ти- 
риб, рус тилида чоп этилди. Шунингдек, китобда келтирилган 
тест саволлари кубалик мутахассислар томонидан испан тилига 
^ам угирилиб, Гавана унивсрситетида у^ув к;улланмаси сифатида 
фойдаланилмо^да.

КИТОСДАГИ П РОГРА М М А ЛА Ш ТИРИ ЛГАН ТЕСТ ТОПШ ПРИШ ЛИ 
М АШ КЛАРДАН Ф О Й ДА Л А Н И Ш  Ю ЗАСИДАН АМАЛИЙ 

ЙУЛ-ЙУРИК^ЛАР

Китобда барча у^Ув манбалари мавзуларга булинган булиб, 
^ар бир мавзуни икки соатли машгулот: лекция— дарснинг 
та^лили, деб к;араш мумкин. Дарсликда келтирилган >̂ ар бир 
мавзудан сунг унтадан топшири^ бор, >;ар ^айси топширик; эса 
^ийинлик даражаси турлича булган учта машк;дан иборат к;илиб 
тузилган. 1-тур маш^ енгил ечимли саволлардан иборат булиб, 
унда раем, содда чизма ва тасвирий чизмалар берилган. Тала- 
баларнинг саволларга берадиган жавоблари механизм ёки ^исм 
деталтарини ёки уларнинг айрим булакларпни уша куринишда 
курсатилган ра^амларини билиб топиш йулн билан аник;ланади.

Синов саволларининг (тсстнинг) биринчи турида берилган 
маш^лар ёрдамида талаба автомобилнинг асосий к;исми, механиз- 
ми, к;урилмаси (детали) ёки уларнинг айрим булакларини куза- 
тиш йули билан тугри ани^лаш тажрибасини мукаммал урганиши 
лозим.

Тугри жавоб ^ар бир мавзудан сунг келтирилган тугри ечим 
разами ни ёки ^арфини топиш йули билан ани^ланиб, талаба 
уз-узини назорат к;илади. Агар берилган машк; буйича ^амма 
саволлар тугри топилган булса, биринчи курс талабаси беш балл, 
юкори курс талабаси эса икки балл билан ба^оланади.

2-тур машк; уртача *;ийинликка эга булган изланиш туридаги 
саволлардан тузилган. Талаба бу саволларнинг >;ар бири устида 
фикр юритади ^амда бир-бири билан ^иёслаб Таллин к;илади ва 
тугри жавоб топишга интилади. Бу синов матнида >;ар бир 
жавобнинг тугриси битта ёки бир неча жавоблар йигиндисидан 
иборат булиши мумкин. Берилган машк; буйича тугри ва аник;



жавоб топилса, биринчи ва ю^ори курс талабалари уч балл билан 
ба^оланади. PDF Compressor Free Version

Синов саволининг учинчи турида анча ^ийин, конструктив 
счимдаги машцлар кслтирилган булиб, талабанинг утилган маш^ 
саволлари устида фикр юритишдан танщари, автомобилларнинг 
моханизмлари, ^исм ва дсталларининг конструктив хусусиятла- 
рипи туларо^ билиши ва уларни та^ослаш  йули билан тугри 
жавобни ани^Лаши талаб этилади. Бизнинг фикримизча, талаба 
бу маш^ларга тугри ва ани^ жавоб топа олиши учун куп ва^т 
сарфлайди. Шунинг учун >̂ ам биринчи курс талабаларига турли 
дарслик ва у^Ув ^улла н мал а р и да н фойдаланишга рухсат этилади. 
Юцори курс талабалари автомобиль конструкцияси фанини тула 
утганликлари сабабли адабиётдан фойдаланмасдан муста^ил иш- 
лашлари лозим.

Бу тур ечимдаги синов саволи буйича китоблар билан маш^ 
^илиб, тугри жавоб топган биринчи курс талабалари икки балл, 
юк^ори курс талабалари эса машк; саволларига китобга ^арамасдан 
тугри жавоб топганлари >;олда бсш балл билан баз^оланадилар. 
Шундай ^илиб, уч турдаги ^ийинлик даражасига эга булган 
маш^лар тули*  ̂ ечилса, биринчи ва говори курс талабалари бир 
хил балл, яъни ун балл оладилар ва бу балл "аъло" батога тенг 
булади. Худди шу йусинда етти ёки саккиз балл олинса, бунда 
маш^лар "яхши" баз^о билан ечилган булади. Агар з^аммаси булиб 
"бсш" балл олинса, демак, бунда маш^лар ’\они^арли" ба^о билан 
ечилган булади. Олинган баллар йигиндиси бсш баллдан кам 
булса, ба>;о "^они^арсиз" з^исобланади. ^ар  бир машц учун 
^уйилган баллар маш^ларнинг ^ийинлик даражаси з^исобга олин­
ган з^олда з^амда биринчи ва ю^ори курс талабаларига берилган 
билимнинг з^ажмига узига хос равишда ёндашиб, у^ув гу- 
руз^ларида утказилган илмий синов ва тажриба асосида танлан- 
ган.

Хурматли талабалар!

^ар бир мавзудан сунг программалаштирилган тест маннушри 
кслтирилган. Улардан о^илона фойдаланинг!

Тугри жавоб топиш учун даставвал £хши з^аракат ^илиб, 
дарслик к^исмидаги лекцияга тааллу^ли м:<Ьзуни у^инг ва у^инг, 
ижодий фикр юритинг, шундан кейингина китобда берилган 
программалаштирилган маинушрни ечишга киришинг.

Сиз муста^ил равишда тазушл ва тал^ин *;илиб, тугри жавоб 
топган булсангиз ёки маш^лар устида бош *;отириб, уларни 
адабиётлардан тула фойдаланган з^олда ечишга з^аракат ^илсан- 
гизгина китобда берилган жавоблар сиз учун сабой; булади.

Азиз талабалар! Тангри мададкор булиб яратилган ушбу китоб 
Сизларга доимо ёр булсин, ишларингизда омад дарчасини очеин.

6



Биринчи к;исм

АВТОМОБИЛЛАРНИНГ ТУЗИЛИШИ, 
ИШ ЛАШ И ВА КОНСТРУКТИВ  

ХУСУСИЯТЛАРИ

1 - б о б .  АВТОМОБИЛЬ ^А ^И Д А  УМУМИЙ 
МАЪЛУМОТЛАР

1-§. Автомобиль тарихидан

^озирги кунда хом ашё ва тайср ма^сулотларни ташиш, очи^ 
усулда кумир ва руда к;азиб чи^ариш, саноат усулида уй-жой 
бинолари ва саноат корхоналари ^уриш, ^ишло^ хужалигига 
tapyp юклар, угит ва турли ма^сулотлар ташиш, кенг истеъмол 
молларини бсвосита истсъмолчиларга уз вак;тида етказиб бериш 
ва бошк;а ма^садларда автомобиллардан фойдаланилади. Юк авто- 
мобилларидан таш^ари пассажир автомобилларининг ^ам мамлака- 
гимиз а>;олисининг кундалик турмушидаги а^амияти катта.

^озирги автомобилнинг пайдо булиши оддий тегирмон 
гилдирагидан то одам мускулидан ^аракатга келувчи узиюрар 
лравачагача булган жуда узо^ йулни босиб утди. Биринчи марта 
ана шундай аравача бундан 200 йил му^аддам яратилган эди. 
Ьундай узиюрар арава Россияда исти^омат ^илувчи д е ^ о н  
Шамшуренко томонидан яратилди. Кейинро^ И. П. Клубин уч 
гилдиракли "самокат" ихтиро этди. У оё^ларнинг ^аракати билан 
юрар эди.

Лекин кишилар бундай араваларни мускуллар ёрдамида 
>\аракатга келтиришга *;ийналардилар. Шунинг учун улар бу 
араваларни ^андайдир куч ёрдамида ^аракатга кслтириш учун 
узок; изландилар. Ок;ибатда улар ё^илгидан ана шундай энергия 
яратиш мумкинлигини сездилар. Бу борада рус кашфиётчиси И.
11олзуновдан таш^ари француз Дени Попсн, немис Леупольд, 
швециялик Тривельд, инглизлар Ньюкомпен ва Уаат ^амда 
бош^алар изланиш олиб бордилар. Ни>;оят инсоният тарихида 
фанспортнинг универсал двигатели— буг двигатели ихтиро 
цилинди. Буг машинаси, аввало, узиюрар экипаж автомобиль 
учун энергия манбаи булиб ишлатилган эди. Биринчи автомо- 
биллар от тортадиган аравалар шаклида ишланиб, унга олдинги 
гилдиракни айлантириш учун буг двигатели урнатилган.

"Автомобиль" сузи (авто — грек тилида — узи> мобиль — ло- 
1инча — ^аракатланувчи) "узи >;аракатланувчи" деган маънони 
билдиради. Автомобиль ^уру*;ликда ^аракатланувчи транспорт 
моситаси сифатида муста*;ил энергия манбаига эга булган двига- 
iv т . билан жи^озланган ^амда катта комфортабель ва хавфеиз- 
никка эга булган ^олда рельссиз йулда юк ва одамларни ташиш
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учун мулжалланган машинадир. Автомобилни бундай тал^ин 
*илиш уни бошка транспорт в о с и т а л а р и ^ ^ ^ и б т ^ | ^ уег!<.()п 

Автомобиль кашфистчиларнинг буг аравасини ривожлантириш, 
такомиллаштиршл ва унинг устида узо^ йиллар мобайнида 
тинимсиз иш олиб бориши натижасидир. Бир нсча йиллар 
давомида 6 v f  машинаси асосида бир нсча узиюрар автомобиллар 
яратилди. Биринчи буг автомобилини 1771 йилда француз ^арбий 
инжснсри Кюньо яратди. Бу машина артиллерия юкларини 
ташишга мулжалланганди. У узининг иккинчи буг машинасини
4—5 тонна юк кутаришга мулжаллаб яратди. Уни жа^ондаги энг 
биринчи юк машинаси, деб ^исоблаш мумкин. Кюньонинг бу 
автомобили учта гилдиракка зга булиб, олдинги гилдираги етак- 
ловчи ва бош^ариладиган эди. ByF к;озони утхонаси билан 
антомобилнинг олдинги ^исмига урнатилиб, буг ^озонидан тугри 
тушган иккита цилиндр 6yF машинасига утказилар эди. Цилиндр 
поршени эса олдинги гилдирак, храповик механизмлар билан 
богланганди. Машина тули^ мукаммаллашмаганлиги ва буг дви- 
гателининг жуда огирлиги ва катталиги учун амалиёт жи^атидан 
ривожлана олмади. Шунга ^арамай, Кюньо ихтиросининг катта 
а^амиятга эга эканлигини тан олиш керак. Чунки у биринчи 
булиб двигатель билан ^аракатланувчи автомобиль яратиш мум- 
кинлигини исботлаб беради.

Буг автомобилини яратиш фикри Англияда янада ривожланди. 
XIX аернинг биринчи ярмида бу мамлакатда бир неча буг 
двигатели билан ^аракатланувчи автомобиллар яратилди. Купинча 
улар автобус куринишига эга булар эди. Ба^айбатлиги ва 
огирлиги туфайли 6yF автомобиллари оддий йуллардан зурга 
^аракат к;ила бошладилар. Натижада йулларни яхшилаш, темир 
йуллар яратиш фикри тугилди. Буг автомобилининг рельега 
^уйилиши паровознинг вужудга келиши учун асос булди. Бу 
даврларда и^тисодий техника жи>;атдан камчпликларнинг куплиги 
туфайли автомобиллар яхши ривожланмади. Масалан, буг двига- 
телининг ю^орида ^айд этилган камчиликлари автомобилда ундан 
тула фойдаланишга тус^инлик ^илди. 1860 йилда Ленуар биринчи 
булиб ички ёнилги двигателини яратди. Лекин у ^ам тула 
мукаммаллашмаган эди. Енилги поршени ярим юришда цилиндрга 
сурарди, кейин портлаш юз берарди. Портлаш босыми эса атиги 
турт килограмму 1 сантиметр квадратга етарди. /

Ички ёниш двигателини такомиллаштириш борасида купгина 
кашфиётчилар иш олиб бордилар. 1862—1877 йиллар давомида 
Отто Боде Рошанинг фикридан фойдаланиб, узини бутун жа^онга 
маш^ур ^илган ички ёниш двигателини яратди. Отто двигателида 
ёнилги олдиндан ^атти^ ^исилади. Натижада' ёнилги исси^лигидан 
двигателда тула фойдаланиш имкони яратилади. Отто ички ёниш 
двигателининг умумий тузилишига ^ам бир ^атор узгаришлар 
киритди. Мана шу янги яратилган турт тактли ички ёниш
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двигатели автомобилсозликнинг рнвожланиши учун пойдевор 
булди.

1886 йилда Бенц 3—4 от кучига эга булган бир цилиндрли, 
уч гилдиракли автомобилни ихтиро этди. 1887 йилда Даймлер 
турт гилдиракли, бир цилиндрли автомобилни яратишга муваффак; 
булди. Иккала машинада ^ам олдинги гилдиракларга ^аракат 
тасма ор^али берилади. Кейинги йилларда автомобилларни тако- 
миллаштириш ва унинг янги хилларини яратиш устида к;изгин 
иш олиб борилди. Ички ёниш двигателига эга булган автомо- 
биллардан ташк;ари, узида урнатилган аккумулятор батареясидан 
^увват олувчи электр двигателли автомобиллар ^ам пайдо була 
бошлади. Лекин бундай автомобилларнинг >;аракати чекланганли- 
ги, узок; масофага боролмаслиги туфайли куплаб ишлаб чи^арил- 
мади. Автомобиль конструкциясининг яхшиланиб бораётганлиги 
ва куплаб ишлаб чик;арилаётганлигига 1894 йилда Париж — Руан 
автомобиль пойгаси мисол була олади. Ушанда 126 километрлик 
масофадаги "пойга'да 102 автомобиль ^атнашган эди. 1895 йилда 
>̂ ам Париж — Бордо — Париж биринчи автомобиль пойгаси уюш- 
тирилди. Бу масофада Панор Левасор яратган машинанинг уртача 
тезлиги соатига 24 километр булди. Шу йиллари Европадаги 
заводлар ва фирмалар ало>;ида намунали автомобиллардан куплаб 
ишлаб чи^аришга утиш учун ^аракат к;илдилар.

Америкада биринчи булиб 1892 йилда узининг биринчи авто- 
мобилини яратиб ва бундай арзон автомобилларни куплаб ишлаб 
чи^арган Генри Форд Америка автомобилсозлигига пойдевор 
^уйди. Кейинчалик бу ерда автомобилсозлик юь^ори даражага 
кутарилди.

Биринчи жа^он урушигача булган даврда автомобилнинг на- 
муна буладиган асл тизими яратилди ва бизнинг давримизгача 
са^ланиб келди. Автомобилнинг конструкциясини такомиллашти- 
риш ва унинг механизмлари сифати >;амда чидамлилигини оши- 
риш устида узлуксиз ишлар олиб борилмок;да.

Биринчи жа^он урушидан кейин капиталистик мамлакатларда 
(AKjLLI, Англия, Германия)да жуда тез суръатлар' билан автомо­
биллар ишлаб чи^арувчи корхоналар вужудга келди.

}^озирги пайтда бутун дунё буйича автомобилларнинг умумий 
сони 450 миллиондан ошиб кетди. Бу автомобилларнинг учдан 
бири А^Ш га тугри келади. }^ар йили автомобиль заводлари 30 
миллиондан оши^ автомобиль ишлаб чи^аргани з^олда, буларнинг 
8 миллионга як;ини "Женерал Моторе", 4 миллиони "Форд", 3 
миллйони "Тойота" ва долган ярми "Фаг", "Ниссан", "Рено", 
"Фиат”, "Хонда", "Мазда" ва бир к;атор бошк;а автомобиль 
уюшмаларида ишлаб чи^арилмо^да.

Автомобилсозлик ривож топган давлатларда, шу жумладан 
Япония ва Жанубий Кореяда бу улкан саноатнинг >;ар тарафлама 
таран и й  этиши натижасида уларнинг халк;лари бой ва бадавлат 
яшаши учун замин яратдилар. Шу баркамол саноат орк;али бу
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давлатларда илм, фан ва маърифат гуркираб усди. Бунинг исботи 
тари^асида бир мисолни келтирсам, з^аммаси аён булади 
умиддаман. Маълумки, 80-йилларда 'саноати
Европа давлатларидан жудаям ореада эди. Лекин 90-йилларнинг 
бошларидан буен бу мамлакатларнинг автомобиль саноати тар- 
моги шу саноат ривож топган давлатлар билан ^амкорликда иш 
куриб, бир неча автомобиль фирмаларини ярата олди. Булар 
ичида "Жснсрал Моторе" билан ^амкорликда яратилган "Деу", 
"Хюнда", "Киа", "Сеанг — Йонг" фирмалари булиб, улар тайёр- 
лаган автомобилларнинг ярмидан купроги Европа ва Америка 
данлатларида харид ^илинмо^да. Шу тарифа Жанубий Корея 
Шарада Япониядан сунг автомобиль саноати тармоги ривож 
топган улкан давлатга айланди. Шунинг учун булса керак, 
муста^ил республикамизда ю^орида ^айд этилган фирмалар билан 
танишиш ва сабок; олиш ишлари режалаштирилгани келажакда 
шу со^ани тезкорлик билан ривожлантириш ечимининг топили- 
ш и га ум ид боглайди.

2-§. Соби^ Иттифо^да автомобилсозликнинг 
ривожланиш бос^ичлари

Соби^ Иттифо^да 1924 йили биринчи марта 1,5 т. юк 
кутарадиган АМО-15 маркали юк автомобили ишлаб чи^арилди. 
1925 йилдан бошлаб Ярославль автозаводида 3 тоннали Я-3 
маркали автомобиль чи^арила бошланди. Биринчи беш йиллик 
охирида (1931 й.) АМО (МАЖ) заводи (Москва акционерлар 
жамияти — ^озирги Лихачёв номидаги автомобиль заводи) ^айта- 
дан таъмирланди. 1932 йили Горький шазфида янги автомобиль 
заводи ишга туширилди ва СССР автомобилсозлигининг >;а^и^ий 
ривожланиш даври бошланди.

1941 йилга келиб Совет Иттифо^ининг автомобиль саноати 
анча ривожланди. Улуг Ватан уруши йиллари мамлакат завод- 
ларида чик;арилган автомобиллар фронт ва хал^ хужалигининг 
барча со^аларида асосий транспорт булиб хизмат ^илди. 1944 
йилда Миасс ша^рида янги автомобиль заводи ишга туширилди 
ва ЗИС-5, кейинчалик Урал ЭЙС-355 автомобиллари ишлаб
ч и дарила бошланди.

Автомобиль саноатининг янги ривожланиш даври Улуг Ватан 
урушидан кейин бошланди. 1946—1955 йиллар даврида Минск, 
Кутаиси юк автомобиль заводлари ва Львов, Павлов автобус 
заводлари к;урилди. 1959—1965 йилларда СССР хал^ хужалигини 
ривожлантиришнинг етти йиллик планига биноан Белоруссия, 
Кремснчук, Могилёв, Ереван юк автомобиль заводлари ва Ликин 
автобус >;амда Запорожье енгил автомобиль заводлари ишга 
туширилди. Саккизинчи беш йилликда Тольятти ша^рида йилига 
660 минг енгил автомобиль чик;аришга мулжалланган Волга 
автомобиль заводи (ВАЗ) ^урилди. Туь^изинчи беш йилликда



Кама автомобиль заводи ишга туширилиб, уч у^ли саккиз 
тоннали дизель автомобиллари ишлаб чинара бошлади. Бу завод 
йилига 150 минг дона КамАЗ маркали ofhp юк автомобили ва 
250 минг дизель агрегата ишлаб чн^армо^да. Лекин шу кунгача 
чи^арилаётган автомобиллар ичида жуда куп юк кутарувчи ва 
кам юк кутарувчи автомобилларнинг умумий салмоги жуда ^ам 
ка м. Бу >;ол эса автомобиль транспортида булаётган харажатлар- 
иинг >;ар йили икки баравар купайиб кетишига олиб келмо^да.

^озирги автомобилларнинг асосий база моделлари ^уйидаги- 
лардир: ЗИЛ-130; ГАЗ-5Э; ГАЗ-24 "Волга", КраЗ-257, MA3-5335; 
БелАЗ-540; Урал-377Н; КАЗ-608; КамАЗ-320, "Москвич-4140", 
ВАЗ-2106, ЗАЗ-968, ЛиАЗ-677; ЛАЗ-695; ПАЗ-672, УАЗ-452; 
РАФ-977 ва бош^алар.

Кейинги йилларда дизеллар ишлаб чи^ариш тез суръатлар 
билан купайтирилиб, ГАЗ, ЗИЛ, Урал, КАЗ автомобилларига 
дизель двигателлари урнатиш йулга ^уйилди. 1990 йилга келиб 
дизель урнатилган автомобиллар 1985 йилга нисбатан 2 марта, 
тиркама (прицеп) ва ярим тиркамалар эса 1,4 марта ортди.

1990 йилга келиб куп юк ортадиган автомобиллар ва уларнинг 
асосида куп юк тортадиган автопоездлар, ихтисослаштирилган юк 
автомобиллари ва автомобиль тиркамалари 1985 йилга нисбатан 
48,1 фоизга купайтирилди. Ана шу даврда Москвадаги Лихачёв 
номли автомобиль заводида 12 тонна юк кутара оладиган дизель 
двигатели урнатилган иккита етакчи куприкли, ЗИ Л -169 маркали 
автомобиль ва унинг узгартирилган нусхалари ишлаб чи^арила 
бошланди. Горький автомобиль заводи 7 тоннагача юк кутара 
оладиган, ^ийин йулларда юришга мослаштирилган иккита етакчи 
куприкли ГАЗ-ЗЗ(6x4) маркали автомобиль ва унинг негизида 
^ишло»; хужалик ма^сулотларини ташишга мулжалланган, 6 
тоннагача юк кутара оладиган ГАЗ-ЗЗБ маркали автомобиль 
самосвалларини, Урал автомобиль заводи 7,5 тоннагача юк кутара 
оладиган Урал-377 автомобилларининг икки хил узгартирилган 
нусхасини, яъни утагон ва *;ийин йулларда юришга мулжалланган 
автомобилларни ишлаб чи^аришга киришди. Кутаиси автомобиль 
заводи цемент ва бетон ташишга ихтисослаштирилган автомобил- 
лардан таш*;ари, пахтани ^оп-^анорсиз ташишга мулжалланган
11,5 тоннагача юк кутарадиган КАЗ-717 маркали самосвал 
автомобилларини, Кременчук автомобиль заводи 11,0 тоннагача 
юк кутара оладиган КрАЗ-256 Б автомобилларини ишлаб чинара 
бошлади. Бу автомобилга Ярославль мотор заводида ишлаб 
чи^арилаётган сифати яхшиланган замонавий ЯМЗ-238А дизель 
двигатели урнатилади. Минск автомобиль заводи 95 тоннагача 
юк кутара оладиган МАЗ-6422 маркали автомобилларни ва 
шимол, жануб (цароитида ^ийин йулларда юришга мулжалланган 
з̂ ар хил узгартирилган нусхаларини Белоруссия автомобиль заводи 
110 тоннагача юк кутара оладиган БелАЗ-552 автопоездини ишлаб 
чик;араётир. Бундан таш^ари, Горький автомобиль заводида урта



литражли янги ГАЗ-ЗЮ2 ва ГАЗ-24-12 "Волга" автомобилями ва 
унинг у зга ртирилган нусхаларини ишлаб чи^ариш йулга ^уйилди. 
liy автомобилларга ^уввати 1,5 м арш 7 бояфйШШ' 
яхшиланган двигатель урнатилаётир. ^озирда ЗАЗ, ВАЗ, АЗЛК 
занодларида олд юритмали автомобиллар ишлаб чи^ариш йулга 
^уйилди, шунингдек, кстинги юритмали енгил автомобиллар 
конструкциям и такомиллаштирилди.

Москвадаги кичик литражли автомобиль заводи универсал 
кузовли Москвич-426 маркали ва ёпи^ (фургон) кузовли "Мос­
квич 433" маркали автомобиллар ^амда уларнинг узгартирилган 
нусхаларини ишлаб чи^армо^да. Тольятти ша^ридаги Волга ав­
томобиль заводи кичик литражли "Жигули" ВАЗ енгил автомо- 
билининг ^ар хил шароитда ишлатишга мулжалланган янги 
y.iiлртирилган нусхаларини ишлаб чи^армо^да. Бу заводда йилига 
660 минг дона автомобиль ёки бир кунда 2200, ёхуд 22 секундда 
I та автомобиль ишлаб чи^арилмо^да. Запорожье заводида ^ийин 
йул шароитига мулжалланган ЗАЗ-969 маркали енгил автомобил­
нинг янги хилларини ишлаб чик;ариш амалга оширилди. Львов 
автомобиль заводи ЛАЗ-697Е, Турист ЛАЗ-699Н маркали, Ликино 
автомобиль заводи эса ша^ар ичида к^атнашга мулжалланган 
ЛиАЗ-677 автобуслари, Павлов заводи ПАЗ автобусининг янги 
нусхаларини ишлаб чи^арди.

3-§. Исти^лол ва автомобилсозлик

Жум^уриятимиз иетшуюли бар^арорлигини таъминлашда халц 
хужалигининг турли со^аларида катта фаолият курсатаётган 
автомобиль транспортининг мав^еи ва урни бе^иёсдир. Аввалам- 
бор автотранспорт воситаларини муттасил >;аракатлантириб турган 
биринчи омил нефть эканлигини асло-асло унутиб ^уймаслигимиз 
керак.

Жум>;уриятимиз испнуюлга эришган бир даврда ривожимиз 
учун ни>;оятда керакли нефть захираси айни^са автомобиль 
транспорта учун жуда ^ам керакли омилдир. Шунинг учун бу 
манбадан нихоятда унумли ва тадбиркорлик билан фойдалани- 
шимиз керак булади.

Биринчидан, зудлик билан нефтни кбайта ишлаб, дизель ва 
бензин олишга мулжалланган бир ^атор заводлар ^уришимиз 
керак.

Дизель ёнилтсига ургу беришимнинг сабаби шундаки, 1 тонна 
нефтдан ^айта ишлаш натижасида купи билан 300—400 литр 
бензин олгандан кура 800 литр дизель ёнилгиси олиш фойдалиро^ 
булса керак. Ундан таш^ари, дизель ёнилгисини нефтдан к;айта 
ишлаб олишга кетган ме^нат сарфи бензинникидан анчагина паст. 
Дизель двигателида ишлайдиган автомобилларнинг ёнилги сарфи 
карбюраторли, бензинда ишлайдиган автомобилларга нисбатан 
икки баробар атрофида кам.
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А га рда биз а втомобилл арим и з н и, биринчи навбатда юк авто- 
мобилларини ва автобусларни дизсллаштирсак, машиналаримиз- 
нинг умумий сони икки мартага кулайса >̂ ам ёнилги сарфининг 
умумий з^ажми шу кундагича са^ланиб ^олиши мумкин. Нати- 
жада нефтимиз хал^ хужалигимиз учун бемалол етиб, Русия 
нсфтига ^арамликдан к;утуламиз ва кейинчалик эса нсфтимизнинг 
бир ^исмини ^ушни давлатларга сотиб, улардан бизга керакли 
маз^сулотлар олишга имконият уф^лари очилади.

Лекин, афсуски, >;али-з^ануз соби^ Иттифо^дан ч и ^ а н  ва 
чи^аётган, унча сифатли булмаган автомобилларни ишлатишга 
мажбурмиз. Собик; Иттифо^нинг заводларида чи^арилаётган енгил 
автомобиллар фа^ат бензинда ишлайдиган карбюраторли двига- 
телларга эга булиб, юк автомобилларининг 70 фоизи ва авто- 
бусларнинг 80 фоизини ташкил этади. Япония ва Гарбий Европа 
давлатларида юк автомобиллари ва автобусларининг юз фоизига 
дизель урмтилган булиб, енгил автомобилларнинг 30 фоиздан 
купроги дизель двигателли »;илиб ишлаб чи^арилмо^да. Автомо- 
билсозлик ривож топган давлатларда кейинги йиллар ичида енгил 
автомобилларни тезкорлик билан дизеллаштириш натижасида, 
уларнинг умумий сони купайишига н;арамасдан, ёнилгининг уму­
мий сарфи анчагина камайди. Бизда эса автомобиллар ^анча 
ортса — ёнилги сарфи шунча купайиб бормо^да. Чунки биз соби»; 
Иттифо^да чик^ан бензинда ишлайдиган машиналарни олишга 
мажбурмиз, илож ^анча? Агарда шундай машиналар чик;аётган 
булса >;ам бизга дизель мотор урнатилганининг етиб келиши 
амрима^ол. Бу гапнинг исботи ^илиб биргина мисол келтираман. 
ЛАЗ-697 автобуси бензин двигателида ишлаганда 100 километр 
масофага 57 литр бензин сарфласа, ЛАЗ-4207 эса дизелда 
ишлагани учун ёнилги сарфи 26 литрни ташкил этади. Юк 
автомобиллари ва автопоездларга суйргич урнатиш ва радиал 
шиналар билан таъминлаш ор^али ёнилги сарфини янада камай- 
тириш мумкин. Лекин бунда з^ам шу кунда биз Россия берганини 
оламиз, булмаса машинасиз ^оламиз.

Шунингдек биз исти^лол сари ка дам ташлаб, узимизни унглаб 
олишни истасак, битта эмас, бир нечта автомобиль заводлари 
^уришимиз керак. Лекин бошланишда бу заводлар автомобиллар­
ни ^исмлардан йигишга мулжалланган булиб, бу заводчалар 
хориждаги ю^ори автомобилсозлик технологияси ва жи^озлари 
булган (ишлаш тизими такомиллашган) фирмалар билан 
>*амкорликда яратилиши лозим.

Биринчи навбатда дез^оннинг юмушини енгиллаштирадиган 
"Жип" енгил автомобили ва туртта гилдираги етакчи булган, юк 
кутариш ^обилияти 2 тоннагача булган юк автомобиллари керак. 
Бундай автомобилларнинг з̂ ар бири универсал кузовга эга булиб, 
>̂ ар хил юкларни ташишга мулжалланган булиши керак. Шу 
билан бирга дез^онга универсал юк автомобили хам жуда зарур. 
Бундай автомобиль ерни з^ам з^айдаб, з^ам текислаб бериш



хусусиятига эга булмоги лозим (бундай конструкцияга эга булган 
автомобиллар дунё автомобилсозлик т а ж р и ^ р ^ а ()|б(м |^Ч(||. p ree y ersion

Иккинчидан — автобус заводи керак, чунки сооик; Иттифо^да 
яратилган автобуслар хал^аро стандартни мухтасарлик талабининг 
20 тасидан 5 тасига з̂ ам жавоб бермайди ва уларнинг вазифасига 
кура ихтисослик даражаси камчил ва купчилиги бензин 
ёнилгисида ишлайди.

Учинчидан — кичик литражли ута кичик ва "митти" нусхали 
енгил автомобиллар зарур. Бундай автомобилларнинг "митти" 
нусхаси соби^ Иттифоеда умуман ишлаб чи^арилмайди. Шу 
кунда "митти" енгил автомобилларни Франциянинг тук^изта 
фирмаси ишлаб чи^армо^да. Бундай автомобилларнинг двигатель 
литражи 0,3—0,5 атрофида булиб, ^уввати 5,5 дан 15 от 
кучигача, ёнилги сарфи эса 2—3 литргача булиши мумкин, 
тез лиги 45 километр атрофида.

Бу турдаги "митти'ларнинг пикап ва фургон ихтисослашган 
турлари з^ам мавжуд булиб, улар 200 дан 400 килограммгача юк 
кутариш ^обилиятига эга. Бундай "митти" юк автомобиллар 
кооператив, 6 o f 6 o h  ва теплицада ^ишин-ёзин полиз маз^сулотлари 
стиштирувчи деэдон учун жуда з̂ ам зарур. Ундан таш^ари, 
"митти’лар ша>;ар ичида з^ам богча, мактаб, шифохона ва бош^а 
кичик хужаликлар учун з^ар хил ози^-ов*;ат ма>;сулотларини 
етказиб бериш учун жуда з^ам ^улайдир. Собик; Иттифо^да шу 
кунда чи^арилаётган ута кичик ва кичик литражли енгил 
автомобилларнинг бензин сарфи Япония ва Гарбий Европада 
чи^аётган шу туркумдаги автомобиллардан 20—30 фоизча оши^, 
ишончли ишлаш даражаси паст, двигатель деталларининг ишлаш 
муддати нисбатан анчагина кам, двигателдан Чи^аётган шов^ин 
ва таш^и муз^итни заз^арлаш даражаси икки маротаба юн^ори, 
хуллас, шу каби камчиликларни яна унлаб келтириш мумкин.

Туртинчидан — дала-чорбоги булмаган ва булса з^ам ундан 
самарали фойдаланмаётган шаз^арликлар учун автомобиль со- 
лигини ошириш ма^садга мувофи^дир. Ю^орида келтирилган 
тадбирларга давлат томонидан атрофлича ёндашилса, бир-икки 
йил ичида ^ишло^ларимизда шахеий енгил автомобиллар анча­
гина купаяди. Шу билан бир ^аторда жумз^уриятимизда тезкорлик 
билан "Жип" туридаги ^ишло^боп енгил автомашиналарни чет 
эл фирмалари билан з^амкорлик асосида ишлаб чи^ариш зарур.

Хулоса *;илиб айтганда, жумз^уриятда автомобиль машинасоз- 
лиги яратмо^чи булсак, тезкорлик билан шу соз^анинг ишбилар- 
мон мутахассисларини танлаб, уларни жумз^уриятда автомобил­
созлик яратиш борасида давлат томонидан олиб борилаётган 
ишлар билан таништириш ва келгуси режалар нималардан 
иборатлигини билдириш керак. Шу билан бир ^аторда мутахас- 
сислар давлат томонидан олиб борилаётган бу ишларни ^анчалик 
мухтасар билимдонлик асосида тайёрланганлиги тугрисида, уз 
фикр-мулоз^азаларини матбуот ва оммавий ахборот воситалари
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ор^али халойи^а билдиришлари керак. Бундай катта ишни 
бошлаш учун халц фикрини билиш — буни амалга ошириш учун 
атрофлича ёрдам беради. Чунки бундай бир нечта автомобилсоз­
лик корхоналари »;уриш учун давлат хазинасида етарлича пул 
йу^, бу пулнинг каттагина бир ^исмини хал»; томонидан 
жамгарма ^огозлар ор^али ундириш мумкин. Хусусан аник; 
мацеадни белгилаб олгач, уни амалга ошириш йулларининг 
тизимини ишлаб чик;иш лозим. Ман;бул тизимлар танланилгач, 
мутахассислар томонидан жумз^урият учун керакли автомобиллар 
ишлаб чик;араётган технологияси ва жи>;озлар юк;ори даражада 
булган автомобилсозлик фирмаларини аник;лаб, у жойларга му­
тахассислар юборилиши ва улар уз кузлари билан куриб, 
фирмаларнинг маз^сулотлари билан атрофлича танишиш йули 
билан му^обилини танлаш керак булади. Бундай ишни бажариш 
учун 1990 йили "Женерал Моторе" корпорацияси томонидан 
^уришга мулжалланган "Сатурн" заводи учун 99 та мутахассис 
танланиб, улар 1984 йили 6 ой ичида 160 та хориждаги 
ривожланган фирмаларга юборилди ва улар томонидан 3,5 мил­
лион километр масофага яцин йул босиб утилди.

Куриниб турибдики, шундай камолотга етган бак;увват корпо­
рация бир завод к;уриш учун шунча мутахассисларни жалб этган 
ва бунинг учун йирик булган ак;чаларни з^ам аямаган. Нзтижада 
мутахассислар томонидан "Женерал Моторе" корпорациясини та- 
лафотдан олиб чик;адиган Цамкорликда ишлайдиган) фирма 
топилди ва ундан ташк;ари бошк,а фирмалардан >;ам бир талай 
янгиликлар олиб келинди.

Жумз^уриятимизда автомобилсозлик тармогини яратиш учун 
дунёдаги машз^ур фирмалардан топиб, улар билан з^амкорликда 
иш олиб бориш керак. Булар орасидаги дунёга машз^ур "Хью- 
летт — Паккард" (электроника фирмаси) "Макдональде" (хизмат- 
чиларни тезкорлик билан ов*;атлантириш замонавий технологик 
жи>;озлари билан машз^ур фирма), "Вольво" (автомобилсозлик 
фирмаси), "Кавасаки" (мотоцикл заводи) ва "Ниссан" (автомо­
билсозлик фирмаси) лар бор. Мазкур фирмалар билан з^амкорлик 
к;илиш яхши самаралар бериши шубз^асиз.

4-§. Автомобиль ва табиатни му^офаза ^илиш

Автомобилларнинг сони тез суръатлар билан купайиб бормок;да. 
Лекин автомобилларнинг атроф-му>;ит ва инсон саломатлигига 
катта салбий таъсири борлигини эътибордан четда *;олдириб 
булмайди. Масалан, бир автомобиль двигатели уз цилиндрлари 
орк;али 60 секунд ичида тахминац беш минг литр ёнилги 
аралашмасини утказади, шу ва^т ичида 100 та одам нафас олиши 
учун керак булган з^аво сарфланиши мумкин. Битта автомобиль 
бир йилда таш*;и му>;итга 800 кг СО, 220 кг СО2 ва 40 кг N 0 
гази з^амда бир ^анча бошк;а заз^арли газлар чи^аради. Шунинг
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учун >;озирги шароитда куплаб автотранспорт воситаларидан 
фойдаланиладиган катта ша^ар ва шаэ^арчала рда таркибида 
за^арли моддалар булган ишлатилган г а gmi ^ ion 
шига йул ^уйиш ярамайди. Шу билан оирга автомобиль двига- 
тслларининг ишлаши натижасида ^осил буладиган шов^ин ^ам 
одамларнинг саломатлигига салбий таъсир курсатади.

Автомобилнинг мавжудотга курсатаётган зарарли таъсирининг 
^аммасини йу^ к;илиш ^ийин, албатта, лекин бу таъсирни маълум 
даражада камайтириш мумкин. Бунинг учун двигателнинг иш 
маромини (режимини) аник; танлаш ва ёнилги ускунасини рост- 
лаш, ва^ти-ва^ти билан мойлаш тармогини ювиш учун 
мулжалланган ёг билан тозалаш >;амда двигателни сую^лашган 
аралашмада ишлатиш йуллари билан ундан чи^аётган зарарли 
газлар ми^дорини камайтириш мумкин. Ишлатиб булинган газлар 
таркибидаги зарарли моддаларни камайтириш учун уларни таш^и 
му^итга чи^ариш олдидан тозалаш на софлаш лозим. Бу борада 
аралашмани двигателнинг чи^ариш тармогида ёндириб тугаллаш 
усуллари ^улланилиб, товуш пасайтиргичлар урнида махсус 
софлагич (нейтрализатор)лар урнатилмо^да.

Айтилган бу мисоллар бизда ^ам уз счимини топса, биз >;ам 
атроф-му>;итимизни имконият борича му^офаза ^илиб, нафас 
олаётган >;авомизнинг мусаффо булишига эришардик. Бинобарин 
республика ша^арларида, айни^са Тошкент ша^рида шахеий 
гаражларни цаерда ва *;андай ^уриш кераклиги табиий му>;итни 
асрашга ало^адор эканлигини асло эсдан чи^армасдан, зарур 
чора-тадбирларни куриб бориш керак булади.

Авваламбор таш^и му^итни автомобилларнинг салбий таъсири- 
дан му>;офаза к;илиш ишларини атрофлича уйлаб, умумий муво- 
фи^лашган режали тизим асосида бошк;ариб бориш — ист и иволга 
юз тутган мамлакатимиз учун долзарб масалалардан биридир.

Хуллас, биз тилга олган масалалар эртами-кечми республика- 
мизда >;ам ^ал этилишига имоним комил. Лекин бу масалани 
шу со^а буйича мутахассисларнинг фикрини билиб, аник; режалар 
асосида >;ал этадиган вак;т келди. Чунки бу муаммо дунё 
эътиборига молик масала эканлигини доимо ёдимизда са^лаб, >;ар 
биримиз, к;ул им издан келганча она-еримизни келажак авлодларга 
мусаффо >;олда мерос к;олдириш учун уз улушимизни ^ушишимиз 
даркор. Ишлаб чи^арилаётган автомобиль двигателларининг си- 
фати яхшиланмо^да, бундай двигателларнинг кам зарарли мод­
далар >;осил к;илувчи турлари устида илмий тажриба ишлари 
олиб борилмок;да. Бундан ташк;ари, автомобилга урнатилаётган 
поршенли ички ёнув двигателларини бошк;а турдаги двигателлар 
билан, масалан, аккумулятор воситасида механик энергия ^осил 
к;илишга мулжалланган электромобиллар билан алмаштириш им- 
кониятлари синалмок;да. Маълумки. ша^арда ^осил буладиган 
шовк;иннинг асосий сабабчиси автомобиль транспортидир. Шов^ин 
двигателнинг ишлаши, ишлатилган газларнинг ташк;и му>;итга
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чи^арилиши, автомобиль ^аракати натижасида >;осил булади. 
Шовк;инни камайтириш буйича асосий йуналиш сундиргичларнинг 
янги конструкцияларини урганиш ва автомобилларнинг юриш 
^исмини такомиллаштиришга ^аратилган. Маълумки, автомобиль 
транспорти воситаларини ишлаб чи^арувчи, уни ишлатувчи ва 
тикловчи катта-кичик корхоналар ишлаш жараёнида таш^и 
му^итни уз чи^индилари билан сскин-аста ифлослантиради. Бу 
чи^индилар, яъни нефть ма^сулотлари, кислота ва иш^орлар 
корхоналарда ишлатилган сув таркибида о^ар сувларга тушиб, 
сув ^авзаларини за>;арлайди. Ифлосланган сув табиатга тузатиб 
булмас даражада зарар стказиши мумкин. Бунинг олдини олиш 
учун катта ишлар к;илинмо^да, яъни ифлосланган сувларни сув 
>;авзаларига чицаришдан олдин уларни тозалаш ва сунгра ^айта 
ишлаш масалалари >;ал этилмо^да.

2-6 о б . АВТОМОБИЛЛАРНИНГ УМУМИЙ ТУЗИЛИШ И ВА 
УЛАРНИНГ КОНСТРУКТИВ ХУСУСИЯТЛАРИ

5-§. Автомобилларнинг таснифи (классификацияси)

Автомобиль1 — цуру^ликда ^аракатланувчи транспорт восита- 
си булиб, муста^ил энергия манбаига эга булган двигатель билан 
жи^озланган >*амда катта ^улайлик ва хавфсизликка эга булган 
з^олда рельссиз йулларда юк ва одамларни ташишга ёки узига 
урнатилган ^урилмалар ёрдамйда махсус ишларни бажаришга 
мулжалланган гилдиракли машинадир.

Автомобиллар вазифасига кура транспорт, махсус ва пойга 
автомобилларига булинади.

Транспорт автомобилларига пассажир, юк ва юк-пассажир 
автомобиллари киради.

Пассажир автомобиллари йуловчиларни ташишга 
мулжалланган булиб, улар уз навбатида иккига булинади: авто- 
буслар ва енгил автомобиллар. Пассажир автомобиллари саккиз- 
тадан куп уринга мулжалланган булса, автобус, саккизтадан кам 
уринли булса, енгил автомобиль деб аталади. Автобуслар вази­
фасига ^араб ша^ар атрофида, ша^ар ичида, ша^арлараро, 
маълум жойларда ^атнайдиган ва умумий ишларда фойдалани- 
ладиган булади.

Ю^орида айтилган вазифаларига к^араб автобусларда уринлар 
сони 10 дан 80 гача булади. Узунлигига к;араб автобуслар:
5 м-жуда кичик (микроавтобус); 6,0...7,5 м-кичик; 8,0...9,5 м- 
уртача; 10,5... 12,0 м-катта ва 16,5...24 м булган кушало*; авто- 
бусларга ажратилади.

1
Автомобиль — узи ^аракатланувчи (авто — грскча узи, мобиль — лотимча 

\аракатланувчи) деган маъпони англатади.
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Ijtcivi автомобиллар икки, турт, стти з;амда саккиз уринли 
булади. Уларга урнатиладиган двигатолларнинг иш з^ажмига »;араб 
енгил автомобиллар бир-биридан cjjappjjp^OVPSVlVlXssir^rct Vpfisjfl11 
микролитражли — ута кичик туркум; 1,2 ...1,8 л  — кичик 
литражли кичик туркум; 1,8 ... 3,5 л  — уртача литражли ва 3,5 
литрдан ортик; — катта литражли.

Юк автомобиллари юк вазнига ^араб: енгил вазн —
0,3...1,0 т, кичик ва зн — 1,0...3,0 т, уртача вазн—3,0...5,0 т, 
катта вазн—5 ,0 ...8,0 т ва жуда катта вазн— 8,0 т дан орти»; 
юк кутарадиган автомобилларга булинади.

Та шлама деворлари (бортлари) очиладиган з̂ ар хил ишбоп 
кузовли транспорт автомобилларида хилма-хил юклар ташилади 
ва бундай автомобиллар умумий ишларни бажарувчи оддий 
автомобиллар деб аталади.

Сочилувчан юклар юкни узи агдарадиган (самосвал) транспорт 
автомобилларида, сую^ликлар цистернали автомобилда, купчилик 
ози^-ов^атлар эса рефрижератор-фургонларда ташилади, бундай 
автомобиллар ихтисослаштирилгип автомобиллар дсйилади. 
Транспорт автомобилларининг кузовларида бир ва^тнинг узида 
йуловчи ва юк ташилса юк-пассажир автомобиллари деб юрити- 
лади. Бундай автомобиллар асоеан енгил автомобиллар туркумига 
кириб, улар универсал кузовга эга.

Махсус автомобиллар маълум ишларни бажаришга имкон 
берадиган механизм, ^урилма ва ускуналар билан жи>;озланган. 
Масалан, ут учириш, куча супирпш, юк ортиш автомобиллари.

Пойга автомобиллари спорт автомобиллари булиб, автомо- 
биль-спорт пойгасида ^атнашишга мулжалланган булади. Пой- 
'Галар айланма ва тугри йулларда утказилади. Белгиланган 
масофада ю^ори натижага эришиш учун махсус пойгалар з^ам 
утказилади.

)^ар хил йуллардан з^аракатланиш хусусиятига к^араб оддий ва 
утагон автомобиллар булади:

1. Автомобиль ^атновига мослаштирилган к;атти^ ^опламали 
йулларда харакатланувчи битта у^и етакчи булган автомобиль 
оддий автомобиль дейилади (1-расм).

2. Ёмон ва мослаштирилмаган йулларда з^аракатланувчи ик- 
кита ёки учта у*;и етакчи булган автомобиль утарои автомобиль 
дейилади. (2-расм).

Битта у*»и етакчи булган оддий автомобилларнинг ^ис^ача 
техникавий тавсифномасини 1-расмда келтирилган автомобиллар 
мисолида куриб чи^амиз.

ГАЗ-24 "Волга" автомобили (1-расм,а) беш уринли булиб унга 
турт тактли, цилиндрлари тик бир ^атор жойлашган, турт 
цилиндрли карбюраторли двигатель урнатилган. Двигатель цилин- 
дрларининг умумий иш з^ажми 2,44 л, си^иш даражаси 8,2 ва 
энг ю^ори к^уввати 96 о. к. (76,61 кВт)га тенг булиб, у тирсакли
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1-расм. Оддий автомобиллар: 
а) ГАЗ-24. "Волга” — енгил автомобиль; б) РАФ-2203, "Латвия" — микроавтобус; в) 
КАвЗ-685; г) ЛиАЗ-677 — автобуслар; д)ГАЗ-5ЭА; е) ЗИ Л -П О — юк автомобиллари.

валнинг минутига 4500 айланиши натижасида з^осил булади. 
Автомобилнинг энг катта з^аракат тсзлиги 145 км/соат.

РАФ-2203 "Латвия” микроавтобуси (1-расм, б) з^айдовчи билан 
ун икки уринга мулжалланган. Микроавтобусга турт тактли, 
цилиндрлари тик жойлашган турт цилиндрли карбюраторли дви­
гатель урнатилган. Двигатель цилиндрларининг умумий иш 
з^ажми 2,44 л; сик;иш даражаси 8,2 ва говори *;уввати 95 о. к. 
(69, 87 кВт) га тенг булиб, у тирсакли валнинг минутига 4500 
айланиши натижасида з^осил булади. Микроавтобуснинг энг катта 
з^аракат тезлиги 120 км/соат.

КАвЗ-685 маркали кичик автобусда (1-расм, в) умумий 
уринлар сони 28 та, утириш учун мулжалланган уринлар 21 та. 
Бу турдаги автобуслар Курган автобус заводида ГАЭ-53А юк 
автомобилининг шассиси асосида ишлаб чи^арилади. Автобусда 
турт тактли V симон, саккиз цилиндрли 3M3-53 маркали 
карбюраторли двигатель урнатилган. Двигатель цилиндрларининг 
умумий иш з^ажми 4,25 л, си^иш даражаси 6,7 ва энг катта 
^уввати 115 о.к.' (84,58 кВт)га тенг булиб, у тирсакли валнинг
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2-расм. Утагонлиги ош ирилгаи автомобиллар: 
а) УЛЗ-469 — енгил автомобиль; б) УДЗ-452Д; в) ]'ЛЗ-66; г) КамЛЗ-5320; д) 

ЗИ Л-131; е) КрАЗ-257 — юк автомобиллари.

минутига 5200 айланиши натижасида ^осил булади. Автобус 80 
км/соатгача энг катта тсзлик билан харакатланади.

ЛиАЗ-677 маркали катта автобусда (1-расм, г) умумий 
уринлар сони 80 та булиб, утириш учун мулжалланган уринлар 
25 та. Бу турдаги автобуслар Ликино автобус заводида ишлаб 
чи^арилади. Автобусда турт тактли V симон саккиз цилиндрли, 
ЗИЛ-Э75Я7 маркали карбюраторли двигатель урнатилган. Двига- 
телнинг умумий иш %ажми 7 л, сик;иш даражаси 6,5 ва энг 
ю^ори ^уввати 180 о. к. (132,39 кВт)га тенг булиб, у тирсакли 
валнинг минутига 3200 айланиши натижасида >;осил булади. 
Автобусга гидротрансформаторли узатмалар к^утиси ^уйилган. 
Автобус 70 км/соат энг катта тсзлик билан ^аракатланади.

ГАЗ-5ЭА юк автомобили (1-расм, д) уртача юк кутариш 
^обилиятига эга. Бу турдаги автомобиллар Горький автомобиль 
заводида ишлаб чи^арилади. Двигатель цилиндрларининг умумий 
иш з^ажми 4,25 л, сик^иш даражаси 6,7 ва энг ю^ори к;уввати 
115 о. к. (84, 58 кВт)га тенг булиб, у тирсакли валнинг минутига
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3200 айланишидан ^осил булади. Автомобиль 80 км/соатгача энг 
катта тезлик билан >;аракатланади.

ЗИ Л -130 юк автомобили (1-расм, е) катта юк кутариш ^оби- 
лиятига эга. Бу турдаги автомобиллар Лихачев номли Москва 
автомобиль заводида ишлаб чи^арилади. Автомобилга турт тактли 
V симон, саккиз цилиндрли карбюраторли двигатель урнатилган. 
Двигателнинг умумий иш ^ажми 6,0 л, си^иш даражаси 6,5 ва 
энг ю^ори ^уввати 150 о. к. (110, 32 кВт)га тенг булиб, у 
тирсакли валнинг минутига 3200 айланишидан з^осил булади. 
Автомобиль 90 км/соатгача энг катта тезлик билан ^аракатланади.

Иккита ёки учта куприги етакчи булган у та foii автомобил­
ларнинг к;иск;ача техникавий тавсифномаеини 2-расмда кслтирил­
ган автомобиллар мисолида курамиз.

УАЗ-469 енгил автомобили (2-расм, а) етти уринли булиб, 
иккала куприги етакчи. Автомобилга цилиндрлари бир ^атор 
вертикал жойлашган турт тактли карбюраторли двигатель 
урнатилган. Двигатель цилиндрларининг умумий иш >^ажми 
2,44 л, си^иш даражаси 6,7 ва энг ю^ори к;уввати 75 о. к. (55, 
16 кВт)га тенг булиб, у тирсакли валнинг минутига 4000 
айланишидан ^осил булади. Автомобиль 100 км/соат энг катта 
тезликда ^аракатлана олади.

УАЗ-452Д автомобили (2-расм, 6) жуда кам (0,88 тоннагача) 
юк кутариш ^обилиятига эга булиб, иккала куприги ^ам етакчи. 
Автомобилга турт тактли, цилиндрлари бир к^атор вертикал 
жойлашган турт цилиндрли карбюраторли двигатель урнатилган. 
Двигатель цилиндрларининг умумий иш >;ажми 2,44 л, си^иш 
даражаси 6,7 ва энг ю^ори ^уввати 75 о. к. (55, 16 кВт)га тенг 
булиб, у тирсакли валнинг минутига 4000 айланишидан >;осил 
булади. Автомобиль 95 км/соат энг катта тезликда ^аракатлана 
олади.

ГАЗ-66 автомобили (2-расм; в) 2 тоннагача юк кутариш 
^обилиятига эга булиб, иккала куприги >;ам етакчи. Автомобилга 
турт тактли цилиндрлари V симон жойлашган саккиз цилиндрли 
карбюраторли двигатель урнатилган. Двигатель цилиндрларининг 
умумий иш >;ажми 4,25 л, сик;иш даражаси 6,7, энг ю^ори 
^уввати 115 о. к. (84, 85 кВт)га тенг булиб, у тирсакли валнинг 
минутига 4000 айланишидан ^осил булади. Автомобиль 95 км/со­
ат энг катта тезликда ^аракатланади.

КамАЗ-5320 автомобили (2-расм, г) 8 тоннагача юк кутариш 
^обилиятига эга булиб, унинг учта купригидан кетинги иккитаси 
етакчи. Автомобилга турт тактли цилиндрлари V симон жойлаш­
ган саккиз цилиндрли КамАЗ-740 дизель двигатели урнатилган. 
Двигатель цилиндрларининг умумий иш ^ажми 10,85 л, син;иш 
даражаси 17 ва энг юк^ори *;уввати 210 о. к. (154,46 кВт)га тенг 
булиб, у тирсакли валнинг минутига 2600 айланишидан ^осил 
булади. Автомобиль 85’ км/соат энг катта тезликда ^аракатлана 
олади.
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ЗИЛ-131 автомобили (2-расм, д) узайтирилган базага эга 
булиб, 3,5 тоннагача юк кутариши мумкин. Унинг умумдй уята 
купригидан з^аммаси етакчи. Бу турдап^Щ -йвШ йЯ ^р ЛЙсачев011 
номли Москва автомобиль заводида ишлаб чи^арилади. Автомо- 
билда турт тактли, цилиндрлари V-симон жойлашган саккиз 
цилиндрли карбюраторли двигатель урнатилган. Двигатель цилин­
дрларининг умумий иш ^ажми 6,0 л, си^иш даражаси 6,5 ва 
энг ю^ори ^уввати 150 о.к. (110,33 кВт)га тенг булиб, у тирсакли 
валнинг минутига 3200 айланишидан >;осил булади. Автомобиль 
80 км/соат энг катта тезликда з^аракатланади.

КрАЗ-257 автомобили (2-расм, е) 12 тоннагача юк кутариш 
добили яти га эга. Автомобилга турт тактли цилиндрлари V-симон 
жойлашган саккиз цилиндрли ЯМЗ-238 дизель урнатилган. Дви­
гатель цилиндрларининг умумий иш ^ажми 14,8 л, си^иш 
даражаси 16,5, энг ю^ори ^уввати 240 о.к. (176,52 кВт)га тенг 
булиб, у тирсакли валнинг минутига 2100 айланишидан з^осил 
булади. Автомобиль 68 км/соат энг катта тезлик билан 
^аракатланади.

6-§. Автомобилнинг асосий нусхалари (моделлари) з^цида 
умумий маълумот ва уларнинг техникавий тавсифи

Собик; Совет Иттифо^и автомобиль заводларида ишлаб чи^ари- 
ладиган автомобиллар ^уйидаги тартибда белгиланади (маркала- 
нади). Дастлабки >;арф белгиси автомобиль ишлаб чи^арган 
заводни, ундан кейинги ра^амлар туркуми ва унинг нусхасини 
билдиради. Масалан, Горький автомобиль заводи — ГАЗ, Минск 
автомобиль заводи — МАЗ ва з^оказо.

Автомобиль нусхаларини белгилаш учун з̂ ар бир заводга бир 
нечта ра^ам ажратилади: ГАЗ га 99 гача, ЗИЛга 100 дан 199 
гача ва з^оказо. Енгил автомобиллар унга бериладиган номлар 
билан аталади, масалан, Волга, Чайка, Жигули. Автомобиль 
заводида бир хил агрегат ва механизмлардан турли автомобиллар 
ишлаб чи^арилса, унда энг куп чи^арилаётган автомобиль нус- 
хаси асосий з^исобланади. Бош^а узгартирилган нусхалар эса 
асосий модель >;исобланган автомобилдан махсус кузовларнинг 
урнатилиши билан фарк; ^илади. Баъзи моделлар эса базасининг 
улчами (у^лар орасидаги масофа) катта ёки кичик булишига 
^араб фар^ланади. Бундай автомобиллар асосий нусха (модель) 
автомобилининг узгартирилган нусхаси (модификациям) деб ата­
лади. Масалан, BA3-2103 ^уйидагиларни билдиради: 2-автомобилга 
урнатилган двигателнинг иш з^ажми — 1 ,2—2,8 л; 1-енгил автомо­
биль; 03-автомобиль нусхасининг тартиб разами. • КамАЗ-5320 
^уйидагича изоз^ланади: 5-тула юкланган автомобилнинг огирлиги
14...20 т; 3-ташлама саз^нли (борт платформали) автомобиль; 
20-автомобиль нусхасининг тартиб разами.

)
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Автомобилнинг ^ар бир нусхаси учун уни тайсрловчи завод 
томонидан ^ис^ача техникавий тавсифномаси берилади, у ^уйида- 
ги маълумотларни уз ичига олади ( 1-жадвал):

1 -ж  а д в а л

Автомобилларнинг ^ис^ача техникавий тавсиямомаси

Курсаткичлар Автомобиль асосий нусхаси (модели)

Автомобилнинг
тури

ГАЗ-5Э ЗИЛ-
130

МАЗ-
5335

КамАЗ-
5320

ЛиАЗ-
677 ГАЗ-24

ВАЗ-
2106

юк ав­
томо­
били

юк ав­
томоби­

ли

юк ав­
томоби­

ли

юк ав­
томоби­

ли
автобус

енгил
автомо­

биль

енгил
автомо­

биль

Ю к кутариш
►;обилия-
ти(сигими)

4000кг 6000 кг 8000 кг 8000 кг
80 та
пассаж
ир

5 та
пассаж
ир

5 та
пассаж
ир

Сиртци
улчами (габари- 
ти) м:

буйи
эни
баландлиги

6,395
2,38
2,22

6,675
2,5
2,31

8,52
2,5
2,62

7,39
2,49
2,63

10,45
2,5
2,97

4,74
1.8
1,45

4,07
1,61
1,44

Уз вазни, 
кг
энг катта тез­

лиги, км /соат

3250

80

4300

90

6700

85

5800

■85

8300

70

1420

145

1045

154
Двигатель асо- 
сий нусхаси 
(модели) змз-

53
ЗИЛ-1
30

ЯМ З-2
36

КамАЗ
-740

ЗИ Л -З
75

ГАЗ-2
4Д

ВАЗ-21
06

1) белгиланган вазни, кг ёки т ^исобида (енгил автомобиллар 
ва автобуслар учун уринлар сони); 2) шайланган автомобилнинг 
огирлиги (кг) ва унинг у^лараро та^симланиши; 3) сиртк^и 
(габарит) улчами, мм да (узунлиги, эни, кабина баландлиги); 4) 
олдинги ва кетинги гилдиракларнинг излар оралиги (колеяси), 
мм да; 5) йулнинг тугри ва ётик; булган жойларида автомобил­
нинг тула юкланган пайтдаги энг катта тезлиги, км/соат; 6) 
тула юкланган автомобиль маълум тезликда шоссе йулда ^ара- 
катланганда 100 км масофага сарфланувчи ёк,илги мик;дори, л.

Ю^орида келтирилган курсаткичлардан ташк;ари автомобил­
нинг техникавий тавсифномасига унга урнатилган двигатель, 
унинг тармо^лари, куч узатмаси, юриш ^исми, бош^ариш сис- 
темаси ва электр жи^озлар, кабина, кузов ва платформа, ёрдамчи 
^урилмалар, бензобакнинг сигими тугрисида ^исцача техникавий 
маълумотлар киритилади.

Ч ,



3-расм. Юк автомобилининг двигатель ва шассиси:
— двигатель, 2 — ишцаланиш муфтаси, 3 — узатмалар ^утиси, 

4 — руль бошцармаси, 5 — карданли узатма,
6 — кетинги етакчи куприк, 7 — рама, 8 — рессора,

9 — гилдираклар, 10 — ёнилги баки, 11 — амортизатор,
12 — олдинги уц, 13 — буйлама тортци, 14 — руль механизми.
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натижасида ^осил булади. Двигатслдан олинган механик энергия 
бир н^атор механизм ва агрегатлар орк.али Versio
етказиб берилади. Замонавий автомобилларда, асосан, поршенли 
ички ёнув двигателлари урнатилади (карбюраторли ёки си^иш 
натижасида уз-узидан алангаланувчи дизель двигателлари).

Шасси — автомобилнинг асоси булиб, уч туркум механизм ва 
тармо^ларни уз ичига олади. Куч узатмаси, юриш ^исми ва 
бош^ариш тармо^лари.

Куч узатмаси механизм ва агрегатларнинг ^ушилмасидан 
таркиб топган булиб, двигатель валидан келаётган буровчи 
моментни узгартирган ^олда етакчи гилдиракларга узатиб беради.
Куч узатмасига ^уйидаги механизмлар ва агрегатлар киради: 
илашиш муфтаси 2, узатмалар ^утиси 3, карданли узатма 5, 
кстинги етакчи куприк 6 нинг ичида жойлашган асосий узатма 
8, дифференциал ва ярим yiyiap. Илашиш муфтаси 2 двигателни 
куч узатма 3 дан »;иск;а муддатга узиб ^уйишга ва уларни равон 
улашга, шу тарифа автомобилни жойидан аста-секин ^узгатишга 
хизмат ^илади. Узатмалар ^утиси 3 двигатель >;осил к;илган 
буровчи момент катталигини ошириб, карданли узатма 5 га 
етказиб беради. Шу билан бирга двигателни к;ис^а ёки узо^ 
муддатда куч узатма механизмларидан ажратиб ^уяди. Шунинг- 
дек, узатмалар ^утиси автомобилнинг орк;ага юришини ^ам 
таъминлайди.

Двигатель, илашиш муфтаси ва узатмалар ^утиси бир бутун 
шаклида жойлашиб, уларнинг асосий у^лари бир тугри чизи^да 
ётгани учун уларни куч блоклари деб юритилади.

Карданли узатма 5 узатмалар ^утисидан кейин жойлашган 
булиб, ундан олган буровчи моментни узгарувчан бурчак остида 
асосий узатмага етказиб беради. Асосий узатма дифференциал ва 
ярим у^лар кетинги етакчи куприк 6 да жойлашган булиб, 
кардандан келаётган буровчи моментни етакчи гилдираклар 9 
га кучайтирган ^олда етказиб беради.

Юриш щеми  автомобилнинг илгарилама ^аракатланишини 
таъминлайдиган аравадан ташкил топган. Унинг асоси булиб рама
7 хизмат *;илади. Рамага эса автомобилнинг барча агрегат, 
механизм ва ^исмлари урнатилади, олдинги у^ 12 ва кетинги 
куприк 6 эса рессора 8 лар ёрдамида рамага бириктирилади. 
Автомобиль ^аракатланганда, етакчи гилдирак 9 лардан ^аракат 
рессора ва рама ор^али олдинги гилдиракларга узатилади. Рессора
8 ^айиилод шинали гилдиракларнинг йул нотекисликларига 
уриниши натижасида ^осил булган турткиларини юмшатиб, рама 
7 га узатади. Амортизатор 11 эса турткиларни юмшатишда 
>;осил булган тебранишларни сундиради.

Бош^ариш тармоги автомобилнинг ^аракат йуналишини 
узгартириш, секинлаштириш ва тухтатиш учун хизмат ^илади. 
Бошщриш тармоги иккита ало>;ида ^иемдан: руль бош^армаси 
ва тормозлаш бош^армасидан иборат.
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Руль бош^армаси (3-расмга ^аранг) руль чамбараги 4, руль 
механизми 14, буйлама тортци 13 ва ричагдан ташкил топтан. 
Бу тармо^да руль чамбарагининг бурилиши натижасида, трапеция 
з^осил к; и л га н торт^и ва ричаглар ердамида олдинги гилдираклар 
бурилади ва автомобиль уз з^аракат йуналишини узгартиради.

Тормоз бош^армаси гилдираклар / ва 9 з^амда куч узатмасида 
жойлашган тормоз механизмлари билан уларга келтирилган юрит- 
малардан ташкил топган. Бу бош^арма тармо^лари автомобиль 
з^аракатини секинлатиш, тухтатиш ва тухтаб турган автомобилни 
силжишдан са^лайди.

8-§. Автомобилларнинг конструктив хусусиятлари р

Замонавий автомобилларда двигатель, куч узатмаси, кабина 
ва юк са>;нининг жойлашуви, яъни автомобилнинг умумий 
тасвирий куриниши з^ар хил. Шунинг учун хал^ хужалигининг 
турли соз^аларида ишлатилаётган автомобиллар ичида з̂ ар хил 
конструктив хусусиятга эга булган турли турдаги автомобилларни 
учратиш мумкин. Замонавий юк автомобилларида, юк са>;нининг 
улчамини катталаштириш мак;садида уларнинг кабинаси двига- 
телнинг устки *;исмига жойлаштирилади. Автобусларнинг пасса­
жир сигимини ошириш учун эса уларнинг кузови вагон шаклида 
ишланади. Автомобилларнинг утагонлигини ошириш учун улар­
нинг олдинги ва кетинги гилдираклари етакчи булиши керак.

Автомобилда етакчи гилдираклар сонининг купайиши улардаги 
куч узатмасининг жойланиш тартибини узгартиради ва ^ушимча 
^урилма-тщеимлаш  /£утисини киритади.

ЛАЗ автобуси ва Запорожец автомобилида двигатель ори;а 
томонда жойлашган ва уларда кетинги гилдираклари етакчидир. 
Бу з^олда куч узатмасининг буйлама жойлашган кардан узатмаси 
булмайди. Бу турдаги автомобилларнинг кузовини пастрок; жой- 
лаштириш мумкин, натижада автомобилнинг огирлик маркази 
з^ам пастро^да булади. Лекин бу турдаги автомобилларни бош- 
ь^ариш бир оз нок;улай. Сунгги йилларда двигатели ва етакчи 
гилдираклари олдинда жойлашган енгил автомобиллар ишлаб 
чи^арилмо^да. Бундай автомобилларнинг ^айрилишдаги тургун- 
лиги талабга жавоб беради, ва ^ияликда з^аракатланганда авто­
мобилнинг йул билан гилдирак уртасидаги тишлашиш кучи ва 
тургунлик даражаси ю^ори.

1 - м а в з у . А В ТО М О БИ Л Л А РН И Н Г ТА С Н И Ф И  ВА Т У ЗИ Л И Ш И

1-топшири^ (4, 5, 6, 7, 8-расмлар).
I. Келтирилган расмларда автомобилларнинг к;айси турлари 

тасвирланган?
Пассажир (а), юк (б), ихтисослаштирилган (в), махсус (г), 

умумий (д).
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4-расм. Енгил антомобиллар.

II. Автомобилнинг таърифи к;айси жавобда ту лик; б а он этилган?
1. Автомобиль транспорт воситаси булиб, пассажир ва кжларни 

изсиз йулларда ташишга мулжалланган.
2. Автомобиль двигатель билан жи^озланган транспорт воси­

таси булиб, пассажир ва юкларни рсльссиз йулларда ташишга 
мулжалланган.

3. Автомобиль двигатель билан жи^озланган транспорт воси­
таси булиб, пассажир ва юкларни изсиз йулларда ташишга 
мулжалланган машинадир.

4. Автомобиль к;уру^ликда >;аракатланувчи транспорт воситаси 
булиб, муста^ил энергия манбаига эга булган двигатель билан 
жи^озланган, ю^ори ^улайлик ва хавфеизликка эга булган ^олда 
изсиз йулларда юк ва одамларни ташишга ёки узига урнатилган 
^урилмалар ёрдамида махсус ишларни бажаришга мулжалланган 
гилдиракли машиналар.

5. Автомобиль муставил энергия манбаига эга булган двигатель 
билан жи^озланган, ^уру^ликда ^аракатланувчи транспорт воси­
таси булиб, юк;ори ^улайлик ва хавфеизликка эга булган >;олда 
одам ва юкларни ташиш учун ишлатиладиган машинадир.

III. К>уйидаги автомобиллар *;айси турдаги транспорт восита- 
сига киришини ани^ланг.

1. Ут учирувчи, кучаларни тозаловчи ва сув сепувчи авто­
мобиллар, автокранлар, таъмирлаш устахоналари ва пармалаш 
к;урилмалари билан жи^озланган автомобиллар.
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2. Ташлама дсворли са^нига (борт платформасига) эга булган 
автомобиллар.

3. Кузовлари маълум юкларни ташишга мулжалланган авто­
мобиллар.

а) Ихтисослаштирилган транспорт автомобиллари; б) махсус 
транспорт автомобиллари; в) умумий транспорт автомобиллари.

2-топширт$ (4-расм).
I. Расмда енгил автомобилларнинг ^айси нусхалари тасвирланган? 
1) ЗАЗ-966 "Запорожец"; 2) ВАЗ-2106 "Жигули"; 3) ИЖ-2125;

4) "Москвич-2140"; 5) ГАЗ-24 "Волга"; 6) ЗИЛ-114.
II. Расмда тасвирланган енгил автомобиллар к;айси туркумга киради? 
1) урта туркум; 2) катта туркум; 3) кичик туркум.
III. Расмлардаги автомобилларнинг к;айси бирида цилиндрлари 

V-симон жойлашган двигатель урнатилган?
1) 4-расм; 5-расм; 6-расм.
3-топширик (5-расм).

5-расм. Витта етакловчи куприкли юк автомобиллари.

I. К^уйида келтирилган автомобиль нусхалари ни раемдан анин^ланг. 
1) УАЗ-451 ДМ; 2) ГАЗ-5204; 3) ГАЗ-53А; 4)ЗИЛ-130; 5)MA3-5335.
II. Расмда тасвирланган автомобиллар юк кутариши буйича 

^айси вазн туркумига киради?
I) Енгил вазн — 0,3 ...1,0 т; 2) кичик вазн — 1,0 ...3,0 т; 

3) уртача вазн — 3,0...5,0; 4) катта вазн — 5,0...8,0 т.
III. Расмда тасвирланган юк автомобилларининг цайси бирига 

цилиндрлари тик жойлашган двигатель урнатилган?
4-топшири1$ (6-расм).

29



е
6-расм. Автобуслар.

I. К,уйида келтирилган автобусларнинг нусхаларини расмдан 
ани^ланг.

I. УАЗ-425. 2. РАФ-2203, "Латвия". 3. ПАЗ-3201. 4. КАвЗ-685. 
5. ЛиАЗ-677. 6. ЛАЗ-699Н.

II. Расмда тасвирланган автобуслар габарит узунлигига ^араб 
^айси туркум таснифига киради?

1. Жуда кичик (микроавтобус) — 5 м гача. 2. Кичик — 6...7,5.
3. Уртача 8,0...9,5 м. 4. К атта— 10,5...12,0 м.

III. Расмда тасвирланган автобусларнинг к^айси бири гилдирак 
формуласи 4x4 га эга?

5-топшири^ (7-расм).
I. Автомобиль нусхаларини расмдан ани^ланг.
I. КамАЗ-5320. 2. КрАЗ-257. 3. ЗИ Л -133. 4. Урал-375 Д. 5. 

УАЗ-452 Д. 6. ГАЗ-66.
II. Расмда тасвирланган утагон юк автомобиллари юк кутариш 

добилияти буйича ^айси вазн туркумига киради?
1. Енгил вазн. 2. Кичик вазн. 3. Уртача вазн. 4. Катта вазн.
III. Расмда тасвирланган утагон юк автомобиллари ^андай 

гилдирак формуласига эга?
1. 4x4. 2. 6x4. 3. 6 x 6.
6-топшири^. (8-расм).
I. К,уйида келтирилган юк автомобиллари узи агдаргичлар 

(самосваллар)нинг нусхаларини расмдан ани^ланг.
1. КрАЗ-256. 2. БелАЗ-540А. 3. ГАЗ-САЗ-5ЭБ. 4,Зил-ММЗ-555. 

5. МАЗ-5549. 6. КамАЗ-5511.
зо



7-расм. Утагонлиги оширилгам юк автомобиллари.

II. Расмда тасвирланган автомобиль-самосваллар юк кутариш 
добили яти буйича к,айси туркум таснифига киради?

1. Уртача вазн. 2. Катта вазн. 3. Жуда катта вазн.
III. Автомобиль-самосваллар модификациясининг базавий модел- 

лари асосий нусхаси автомобиллардан нимаси билан фарьу'шнади?
1. Махсус кузов урнатилиши билан. 2. Умумий вазифаларни 

бажарувчи кузов урнатилиши билан. 3. У^лараро масофанинг 
узгариши билан.

7 -топшири1$.
I. 2-жадвалнинг ^айси устунида ^уйидаги енгил автомобил­

ларнинг тавсифномаси келтирилган?
I. ЗАЗ-968 "Запорожец". 2. ВАЗ-2101 "Жигули". 3. "Москвич- 

412". 4. ГАЗ-24 "Волга".
2 - ж а д в а л

Курсаткичлар А Б 11 Г

Уринлар сони 5 5—6 4 4—6

Ш айланган автомобилларнинг 
вазни, кг 955 1400 780 1045

Гилдирак формуласи 2x1 2x1 2x1 2x1

Энг катта тезлик, км /с 140 145 118 140

Ишлатиладиган ёнилги АИ-93 АИ-93 АИ-93 АИ-93
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8-расм. Юкни узи агдарадиган автомобиллар (самосваллар).

II. 3-жадвалнинг ^айси уступила цуйида келтирилган юк 
автомобилларининг тавсифномаси келтирилган?

3-Ж !| Д II II Л

Курсаткичлар А Б I! Г д 1-

Юк кутарувчанлиги, кг 8000 1 2000 8000 4000 6000 7500

1I Iайла 11 га 11 а итомобиллар- 
нииг валим, кг. 6725 11130 7025 3050 4300 7275

Автомобилларнинг тула 
вазни, кг 14950 23385 15025 7400 9525 1500

Гилдирак формуласи 2x1 3x2 3x2 2x1 2x1 3x2

Энг катта тезлиги, км /с 85 68 80 86 90 75

Двигатель нусхаси (модели) ЯМЗ-2
36

ЯМЗ-2
38

ЯМЗ-7
40

ЯМЗ-53 ЗИЛ-1
30

|Ишлатиладигап ёнилги ДТ-200 Д-150 ДТ-170 А-76 А-76
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1. ГАЗ-5ЭА. 2. ЗИЛ-130. 3. Урал-377. 4. КамАЗ-53/и. 
V3-5335. 6. КраЗ-257.

я Ш. 1) Автомобилларнинг сигими, 2) шайланган автомобилнинг 
знп, 3) автомобилнийг тула вазни, 4) автомобилнинг юк 
/тарувчанлиги деб нимага айтилади?

а) Автомобилнинг пассажирлар ташишга мулжалланган 
ринлар сони; б) тула шайланган автомобилнинг ^айдовчисиз, 
ассажирсиз ва юксиз ^олатдаги вазни; в) автомобилнинг ташиш- 
а мулжалланган юк вазни; г) тула юкланган ва шайланган 
,амда шофер билан пассажирлар утирган ^олатдаги автомобил- 
1инг вазни.

8-топшири1(.
I. Расмнинг к;айси куринишида автомобилнинг ^уйида келти- 

рилган ^исмлари тасвирланган?
I. Двигатель. 2. Кузов. 3. Куч узатма. 4. Тормоз бош^армаси. 

5. Руль бошк;армаси. 6. Юриш ^исми.
II. Куч узатма механизми, узел ва агрегатлари цандай 

ра^амлар билан белгиланган?
а) Илашиш муфтаси, б) узатмалар ^утиси, в) карданли 

узатма, г) кетинги к^шрик.
III. Келтирилган жавоблардан автомобилнинг деталь (а), узел 

(б), механизм (в), агрегат (г), тармо^ (д) ^исмлари ^уйидаги 
^айси бир таърифга оид эга эканлигини топинг.

1. Х^аракатни маълум тартибда узатувчи ва узгартирувчи 
тузилма.

2. Бир неча деталларнинг машинада муста»;ил х;олда ишлай­
диган бажарувчи бирикмаси.

3. Бир неча тузилмалардан бир бутун ^илиб бирлаштирилган 
^урилма.

4. Машина ва механизмларнинг йигиш ишларисиз (операци- 
ясиз) тайёрланган ^исми.

5. Машинанинг битта умумий вазифасини бажарадиган к;исм- 
лар йигиндиси.

9-топшири^ (9-расм).
1. 1. Автомобилнинг ^айси цисми одамларни ва юкларни 

ташиш учун мулжалланган?
2. Автомобилнинг ^айси ^урилмаси механик энергия манбаи 

булиб хизмат цилади?
II. 1. Автомобилнинг ^айси к;исми куч узатма, юриш к;исми 

ва бошцариш механизмини уз ичига олади?
2. Шассининг »;айси ^исми руль ва тормоз бошк,армасини уз 

ичига олади?
3. Олдинги ва кетинги куприклар, рессора ва амортизаторлар 

автомобиль шассисининг к;айси ^исмига киради?
Ш. 1. Шассининг ^айси к;исми автомобилнинг з^аракат 

йуналипшни узгартиб беради?
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2. Шассининг к^айси цисми двигателнинг тирсакли валидан 
буровчи моментнинг ^ийматини ва йуналишини узгартирган ^олда 
(глкчи гилдиракларга етказиб беради?

3. Шассининг ^айси ^исми автомобилнинг тезлигини секин- 
мштириш ёки батамом тухтатиш ва тухтаб турган автомобилни 

уз жойида са^лаб туришга хизмат к^илади?
10-топшири^

М-расм. Авто,мобил 
нинг соддалашган 
тасвирий чизмаси.

1. Расмда ^айси ра^амлар билан автомобилнинг агрегат, 
механизм ва ^исмлари белгиланганлигини топинг.

Рама (а), осма (б), олдинги ук; (в), двигатель (г), илашиш 
муфтаси (д), узатмалар ^утиси (с), карданли узатма (ё), асосий 
узатма (ж), кетинги куприк (з), ярим ук; (и), орк;а гилдирак (й), 
олдинги гилдирак (к), олдинги гилдирак тормози (л), руль чамба- 
раги (м), руль механизми (н), кетинги гилдирак тормози (о).

II. Расмда куч узатма механизмлари (а), руль бонп^армаси 
к;исмлари (б), юриш к;исми (в) к;айси ра^амлар билан белгилан- 
ган?

III. 1. Куч узатманинг ^айси бир механизми етакловчи 
гилдиракларга узатилувчи буровчи моментни йул шароитига 
мослаштириб узгартириб беради.

2. Куч узатманинг »;айси бир механизми двигателни узатмалар 
к;утисидан к;ис^а муддатга узиб ^уйиш учун хизмат ^илади?

3. Куч узатманинг ^айси бир механизми орк;али буровчи 
момент узатмалар ^утисидан асосий узатмага узатиб берилади?

АВТОМОБИЛЛАРНИНГ ТАСНИФИ ВА ТУЗИЛИШИ МАВЗУИ ЮЗАСИДАН  
КуЙИДАГИ Ж АВОБЛАР ТУГРИДИР:

1-топширик;. I .  а (1,3); б (2.4,5); в (5); г (0); д (1,2,3,4).
II. (4). III. 1 (б); 2 (в); 3 (а).

2-топшириц. I. 1 (е); 2 (д); 3 (г); 4(в); 5 (б); 6 (a). II. 1 (б);
2 (а); 3 (в, г, д); 4 (е). III. 1 а, е (ЗИЛ-114); ЗАЗ-968 
"Запорожец"; 2 а, б, в (MA3-535); (ЗИЛ-130, ГАЗ-5ЭА41); 3 а,
б, в, г (ЛиАЗ-677, ЛАЗ-699Н, КАВЗ-685, ПАЗ-3201).

(10-расм).
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3-топшири^. I. 1 (д); 2 (г); 3 (в); 4 (б); 5 (а). И. 1 д 
(УАЗ-451 ДМ); 2г (ГАЗ-52-04); Зв Ы М Ш Й 3 5 ;  
ЗИЛ-130). Ш . (г,д).

4-топшири^. I. 1 (е); 2 (д); 3(г); 4 (в); 5 (а);. 6 (б). II. 1 
д, е (РАФ-2203, УАЗ-452В); 2 в,г (КАВЗ-685; ПАЗ-Э201); 3 а,
б (ЛиАЗ-677; ЛАЗ-699Н). Ш. (г,е).

5-топшири|$;. I. 1(6); 2(a); 3(в); 4 (г); 5(e); 6(д). П. 1(e); 2(д); 
3(о); 4(6,г); 5(а,в). 1П. 1 (д,е); 2(а,б,в); 3(г).

6-топшири^. I. 1 (д); 2(e); 3(a); 4(6); 5(в); 6(г); И. 1(a); 2 
(6, в, г); 3(д, е). III. (1).

7-топшири^. I. 1(B); 2(A); 3(Г); 4 (Б). II. 1 (Г); 2(Д); 3(E); 
4(B); 5(A), 6(Б). Ш. 1(a); 2(в); 3(г); 4(в).

8-топширга{. I. 1(6); 2(в); 3(г); 4(д); 5(e); 6(ж). II. а(3); 
6(4); в (5); г(6). III. а(4); 6(2); в(1); г(3); д(5).

9-топшири1{. I. 1 (кузов платформа *;исми); 2 (двигатель). II. 
1 (шасси к;исми); 2 ( бопщариш к;исми); 3 (юриш ^исми). III. 
1 (руль бош^а'рмаси); 2 ( куч узатмаси); 3 (тормоз боищармаси).

10-топшириц. I. а (19); 6(3); в (2); г(1); д(б); е (7); ё (8); 
ж (9); з (12); и (11); й (14); к (5); л (4); м (15); н (16); о 
(13). П. а(6,7,8,9,10,11); 6(15,16,17,18); в (2,3,5,12,14,19). 
Ш. 1 (узатмалар ^утиси); 2 (илашиш муфтаси); 3 (карданли 
узатма).

З -б о б . АВТОМОБИЛЬ ДВИГАТЕЛЛАРИНИНГ УМУМИЙ 
ТУЗИЛИШ И ВА ИШЛАШ УСЛУБИ

9-§. Автомобиль двигателларининг таснифи

Замонавий автотранспорт воситаларига асосан, поршенли ички 
ёнув двигателлари урнатилади. Буг ва электр токи билан 
ишлайдиган автомобиллар баъзи камчиликларига кура з^озирги 
кунда деярли ^улланилмайди. Буг билан ишлайдиган двигател- 
ларнинг асосий камчилиги — фойдали иш коэффициентининг ки- 
чиклиги (0,16...0,18) ^амда двигатель буг ^урилмаларининг улчам 
ва вазнларини катталигидир. Электр билан ишлайдиган двигател- 
ларнинг кенг тар^алмаганлигига сабаб, уларнинг узок; масофа- 
ларга цатнай олмаслиги, чунки уларга урнатиладиган ^ургошин 
аккумуляторларининг электр сигими автомобилнинг 40...60 км 
масофагача ^аракатланишига мулжалланган. ^озирги кунда собик, 
Совет Иттифо^ида ва чет эл фирмаларида электромобиллар 
устида катта илмий-тажриба ва конструктив ишлар олиб борил- 
мовда, натижада уларнинг ^ар хил кургазмали янги нусхалари 
яратилмо^да. Электромобилларнинг хал^ хужалигида транспорт 
воситаси булиб кенг тар^алиши учун уларга урнатиладиган 
электробакларнинг сигимини 2...3 баравар ошириш керак.

Автомобилларга урнатиладиган поршенли ички ёнув двигател­
лари 1(уйидаги белгилари билан таснифланади:
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1. Ишлатиладиган ёнилганинг турига ^араб: енгил суюк; 
снилги-бензинда ишлайдиган ва суюлтирилган ёки си^илган сую»; 
газ билан ишлайдиган карбюраторли двигателлар, o f h p  суюк; 
дизель ёнилгисида ишлайдиган дизель двигателлари.

2. Ёнувчи аралашма >;осил цилиш усулига ^араб, цилиндр 
ташцарисида аралашма ^осил ^илувчи карбюраторли двигателлар 
ва цилиндр ичида аралашма з^осил иуилувчи дизель двигателлари.

3. Иш аралашмасининг алангаланиши буйича, электр уч^уни 
билан алангаланадиган карбюраторли двигателлар ва сщ иш  на­
тижасида уз-узидан алангаланувчи дизель двигателлари.

4. Иш жараёнини ^осил цилиш усулига ^араб: турт тактли 
ва икки тактли двигателлар.

5. Конструктив белгилари буйича: цилиндрлар сони ва улар- 
нинг жойлашув тартибига *;араб (тик ^аторли, ёти^ к;аторли ёки 
V-симон), газ та^симлаш механизмининг жойлашуви буйича — 
клапанлар ю^орига ёки пастга жойлашган.

10-§. Поршенли ички ёнув двигателлариниш умумий 
тузилиши ва асосий курсаткичлари

Поршенли ички ёнув двигателлари к;уйидаги механизм ва 
тармо^лардан ташкил топган: кривошип-шатунли механизм, газ 
га^симлаш механизми з^амда совитиш, мойлаш ва таъминлаш 
тармо^лари. Бундан таш^ари, карбюраторли двигателларда маж- 
буран ут олдириш, дизель двигателларида эса юритиш тармоги 
бор.

Кривошип-шатунли механизм газнинг кенгайишидаги босими- 
ни узига ^абул к;илади з^амда поршеннинг тугри чизи^ли илга- 
рилама ва ^айтма з^аракатини тирсакли валнинг айланма 
^аракатига айлантириб беради. Уни ташкил килувчи деталлар 
(11-расм): цилиндр 13, з^ал^алари булган поршень 15, поршень 
бармоги 16, шатун 17, тирсакли- вал 19 ва маховик 18. 
Цилиндрнинг устки к,исми цилиндр каллаги 12 билан беркитил- 
I'Oip.

Газ та^симлаш механизми ёнилги аралашмаси ёки з^авонинг 
цилиндрга киришини з^амда ишлатилган газларни чик;ариб юбо- 
ришини бошк;ариш учун хизмат ^илади. Бу механизм таркибига 
газ та^симлаш вали 2, газ та^симлаш валини юритгич шестерняси 
/, турткичлар 3, клапанлар 8 ва 11 з^амда пружина 4 киради.

Таъминлаш тармоги бензин ва завода н ёнувчи аралашма 
гайёрлайди, уни двигатель цилиндрларига узатади ва ишлатилган 
газларни тапн^и муз^итга чи^ариб юборади.

Совитиш тармоги двигателнинг цизиган деталларидан ажрал- 
ган исси^ликни таш^и му^итга таркатади ва унинг энг ^улай 
иссицлик маромида ишлашини таъминлайди. Двигатель сув ёки 
цаво билан совитилади. Сув билан совитиладиган двигателда сув
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11-расм. Бир цилимдрли турт тактли карбюраторли днигатслиинг тузилиш и

гилофи, ^аво билан совитиладиган двигателда эса махсус совитиш 
^овургалари булади.

Мойлаш тармори двигателнинг иш^аланувчи деталларига мой 
узатиб, уларнинг ишк;аланишини камайтиради, унинг деталларини 
ишк;аланувчи сиртларини ^исман совитади, иил^аланувчи юзалар- 
даги кирларни ва ейилиш заррачаларини ювади > а̂мда мойни 
тозалаб беради.

Ут олдириш тар мог и карбюраторли двигатель мажбурий 
равишда ут олдириш учун электр уч^уни >;осил ^илади ва уни 
маълум тартибда цилиндрларга юборади.

Ю^ориги чекка цуката ( ю. ч. и) поршеннинг тирсакли вал 
увидан энг узок;лашган цилиндр ичидаги ю^ориги туриш >;олати.

Пастки чекка пункта (п. ч. п.) — поршеннинг тирсакли вал 
у^ига энг як;инлашган цилиндр ичидаги пастки туриш з^олати.

Поршень йули — поршень бир чекка ну^тадан иккинчи чекка 
ну^тагача ^аракатланганда босиб утилган масофа.



Поршень йули S (12-расм) 
иоршсннинг з$ар бир утган 
иулида тирсакли вал уз у^и 
итрофида /2 марта айланган- 
даги, яъни 180° бурчакка бу- 
рилгандаги масофа.

Цилиндр чин г иш \ажми Vh 
поршень ю^ориги чекка нуста­
ла н пастки чекка ну^тагача 
царакатланганда >;осил булган 
цажм. У ^уйидаги формула 
ор^али ани*;ла1|ади:

Vh = ■ S [м3 ]

бу срда d — цилиндр диаметри, 
м; S — поршень йули, м.

Си^иш булинмаси (камера- 
си)нинг %ажми поршень ю^ори- 
ги чекка ну^тада турганда, 
унинг ю^орисида ^осил булган 
цажм. У Vc царфи билан бел- 
гиланади.

Цилиндриинг тула <\ажми — 
поршень пастки чекка ну^тада 
турганда унинг устида ^осил 
булган цилиндр бушлиги. Де­
мак, цилиндрнинг тула цажми 1 2 -расм. порш енли ички ёнув двигатс- 
Va цилиндрнинг иш цажми Vh .1 ими11 г асосий курсатгичлари. 
билан си^иш булинмасининг 
цажми Vc нинг йигиндисига тенг, яъни:

Va -  Vh + Vc (м3)

Цилиндр тула ^ажмининг си^иш камерасининг ^ажмига нис- 
бати си^иш даражаси деб аталади ва ^уйидагича ифодаланади: 

Va Vh+Vc Vh . ,
'  =  v ;  = т г ~  = v ;  + '•

Си^иш даражаси поршень пастки чекка ну^тадан ю ко риги 
чекка нуцтага борганда, цилиндр ичидаги иш аралашмасининг 
цажми си^илиш туфайли неча марта камайишини курсатади. Иш 
цикли, фойдали иш бажариш учун зарур булган кетма-кет содир 
булувчи суриш, си^иш, иш бажариш (иш йули) ва чик;ариш 
жараёнларининг йиигадисидан иборат.

Такт двигатель иш циклининг бир ^исми булиб, поршень бир 
чекка ну^тадан бошк;а чекка нук^тага >;аракатлан ганда бажарилган 
жараён. Двигатель ^ар бир цилиндрнинг тула иш цикли пор- 
шеннинг турт юришида, яъни тирсакли вал икки марта тули^
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айланганда содир булса, бундай двигатель турт тактли 
двигатель дейилади. Агар двигатель з$ар бир цилиндрнинг тула 
иш цикли поршеннинг икки ю р ^ ш ^ опф ^ х(я1ф са к ^ г« к 1йнинг 
бир марта тулик; айланишида содир булса, бундай двигатель икки 
тактли двигатель деб аталади.

Двигатель литражи куп цилиндрли двигателларда барча ци- 
линдрларнинг литрларда ифодаланган иш з^ажмлари йигиндисидан 
иборат:

Ул = 10~3 Vh / \

бунда Ул — двигателнинг литражи, л , Vh— битта цилиндрнинг иш 
з^ажми, * — цилиндрлар сони; 10 — литрга айлантирувчи коэф­
фициент.

11-§. Турт тактли поршенли ички ёнув двигателларининг
иш цикли

Турт тактли карбюраторли двигателнинг иш цикли. Замона- 
вий автомобилларга урнатиладиган карбюраторли двигателлар 
асосан турт тактли цикл буйича ишлайди. Поршенли ички ёнув 
турт тактли двигателларда иш цикли поршеннинг туртта юри- 
шида, яъни тирсакли вал икки марта айланганда содир булади 
ва цикл ^айтадан такрорланади. Цилиндрда содир булаётган 
жараёнга кура турт тактнинг з$ар бири ^уйидагича номланади: 
1) киритиш такти; 2) си^иш такти; 3) кенгайиш такти (иш 
йули); 4) чи^ариш такти.

Шу жараёнларни турт тактли цикл буйича ишлайдиган бир 
цилиндрли двигатель мисолида куриб чи^амиз (13-расм).

киритиш Сициш' Ишиуяи Цц/(арии/

13-расм. Турт тактли карбюраторли двигателнинг иш цикли.
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Биринчи такт — киритиш. Бу такт цилиндрни ёнувчи ара- 
чашма билан тулдириш учун зарур. Ёнилги аралашмаси цилин- 
дрга чиритиш клапани 1 очилган пайтда, поршень 4 юцори чекка 
ну^та (ю. ч. н) дан пастки чекка ну^та (п. ч. н.)га томон 
^аракатланишида поршень ю^орисида з^осил булган буш ли^а 
скрипи туфайли киради. Поршень ю. ч. н. дан п. ч. н. га етганда 
цилиндр 5 ёнилги аралашмаси билан тулади, киритиш клапани
I ёпилади. Досил булган аралашма иш аралашмаси дейилади. 
Киритиш тактининг охирида босим 70...90 кПа (0,7...0,9 кг к/см 2, 
иш аралашмасининг ^арорати 340... 380 К (70... 110С ).

Иккинчи такт — сщиш  иш аралашмасининг з^ажмини камай- 
тириш натижасида ички энергиясини купайтириб, уни ёнишга 
тайёрлайди. Иш аралашмаси поршень п. ч. н. дан ю. ч. н. га 
томон силжиган пайтда си^илади. Бу з^олда киритиш з^амда 
чи^ариш клапанлари 1 ва 3 ёпи^. Си^иш такти охирида 
лралашманинг босими 1200...1700 кПа (12...17 кгк/см2), ^арорати 
эса 570...670 К (300...400°С).

Сщ иш  тактининг охирида электр свеча 2 электродлари 
орасида электр уч^уни пайдо булади, унинг таъсирида цилиндрда 
си^илган иш аралашмаси алангаланади.

Учинчи такт — иш йули ёки ёниш ва кенгайиш такти. Бу 
тактда иш аралашмасининг ёнишдан ^осил булган исси^лик 
энергияси фойдали механик энергияга айлантирилади. Бунда 
иккала клапан з^ам ёпик; з^олатда булади. Такт бошланишида 
цилиндр ичидаги алангаланган газлар ёниб куп м илорда ис- 
си^лик чи^аради. Шу дак;и^ада ёнган газларнинг босими
3500...5000 кПа (35...50 кгк/см2 ), ,^арорати эса 2270...2670 К 
(2000...2400С) гача кутарилади. Шу босим таъсирида поршень 
ю. ч. н. дан п. ч. н. га ^аракатланади, бунда иш йули такти 
бажарилади. Шу тактнинг охирида цилиндрдаги газ босими
400...500 КПа (4,0...5,0 кгк/см2) гача, з^арорати эса 1300...1500К 
(Ю30...1830°С)гача кдмаяди.

Туртинчи такт — чщариш. Цилиндрни ишлатилган газлардан 
тозалаш такти. Чи^ариш клапани 3 очилганда поршень 4 ю^орига 
з^аракатланиб, ёнган ма^сулотлар таш^и муз^итга си^иб чи^ари- 
лади. Бу тактнинг охирида цилиндр ичида долган газларнинг 
босими 110...120 кПа (1,1—1,2 кгк/см2 ), з^арорати 770...1100 К 
(500...830 С). Кейинчалик эса цилиндрдаги узвий тактлар юк;ори- 
да баён этилган тартибда та^рорланади.

Турт тактли дизель двигателнинг иш цикли. Си^иш тактининг 
охирида цилиндрга пуркалган суюк; ёнилги си^илиш натижасида 
Ута к;изиган з^аво билан аралашиб уз-узидан алангаланса, бундай 
двигатель дизель дейилади. Турт тактли дизелнинг иш цикли 
з̂ ам худди карбюраторли двигателдаги каби утади. Лекин дизел­
нинг ищлаш жараёнида унинг цилиндрига ёнувчи аралашма эмас, 
балки з^аво ва ёнилги айрим-айрим з^олатда махсус асбоб ва 
^урилмалар ёрдамида киритилади (14-расм).
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Киритиш Сиъиш Ищ йдли Чиъариш

14-расм. Турт тактли дизель двигателнинг иш цикли.

Биринчи такт — киритиш. Поршень 4 ю. ч. н. дан п. ч. н. га 
^аракатланганда цилиндрга киритиш клапани 1 ор^али чангдан 
тозаланган >;аво сурилади. Киритиш тактининг охирида цилиндр- 
даги босим 80...90 кПа (0,8...0,9 кгк/см2), ^арорати эса
320...340К (50...70С).

Иккинчи такт — си^иш. Иккала клапан ёпи^ ^олатда, поршень 
п. ч. н. дан ю. ч. н. га ^аракатланади, натижада цилиндрдаги з^аво 
си^илади. Си1шш такти охирида з^аво босими 3000...4000 кПа 
(30...40 кгк/см ) гача, з^арорати эса 770...1000 К (500...730°С) гача 
етади. Шу пайт цилиндрга форсунка 2 о|жали ю^ори босимли 
ёнилги насос 5 ёрдамида 20 МПа (200 кгк/см ) босим остида снилги 
пуркалади. Пуркалган ёнилга ута ^нзиган з^аво билан аралашиб, 
уз-узидан алангаланади.

Учинчи такт — кенгайиш, иккала клапан спи к; з^олатда. Бу 
тактнинг бошланишида син;иш тактининг охирида алангаланган 
ёнилгининг ёниш жараёни давом этади. Бу пайт цилиндрдаги 
босим 5500...8000 кПа (55...80 кгк/см2), ^арорат 1900...22000 К 
(1630. ,.1930°С). Ю^ори босимга эга булган цилиндр ичидаги 
газларнинг кенгайиши натижасида поршень го. ч. н. дан п. ч. н. 
га з^аракатланиб, шатун ор^али тирсакли валнинг кривошипини 
180° бурчакка буради. Поршень п. ч. н. га я^инлашганда, 
газларнинг кенгайиши натижасида, уларнинг цилиндрдаги босими
3000...4000 кПа (30...40 кгк/см2) га, з^арорати эса 900... 1200 К 
(630.. .930 С) га пасаяди.

Туртинчи такт — чщариш. Чи^ариш клапани 3 очи»; 
з^олатда. Поршень п. ч. н. дан го. ч. н. га з^аракатланиб, ишлатил­
ган газларни чи^ариш клапани ор^али таш^и му^итга чи^ариб 
юборади. Бу такт охирида цилиндрда долган газларнинг босими 
110—120 кПа (1,1...1,2 кгк/см2 )га, з^арорати эса 700...900 К 
(430...630°С)га тенг. Тирсакли валнинг бундан кейинги айлани- 
шида иш цикли шу тартибда давом этади.



12-§. Икки тактли поршенли ички ёнув двигателининг
иш цикли

15-расм. Икки тактли двигателниш  иш цикли тасвири.

Икки тактли двигатель цилиндрларини ишлатилган газлардан 
тугри о^имли ва кундаланг ок;имли тозалаш усуллари кенг 
тар^алган. 15-расмда икки тактли двигателларнинг ишлаш цикли 
тасвири келтирилган. Келтирилган схемада цилиндр 2 нинг икки 
томонида киритиш 3 ,в а  чик;ариш 7 дарчалари бор. Цилиндр 
клллагида ёндириш свечаси 10 (карбгораторли двигатслда) ёки 
(|юрсунка (дизелда) урнатилган. Цилиндр ичида поршень 9 
царакатланади ва узининг деворлари ёрдамида киритиш ва 
чи^ариш дарчаларини очиб ёки ёпиб туради. Насос 4 цилиндрга 
си^илган ёнилги аралашмаси ёки ^аво (двигателларининг турига 
к,араб) юбориш учун хизмат ^илади.

Поршень п. ч. н» дан ю. ч. н. га царакатлана бошлаганда 
биринчи такт бошланади. Бу пайтда киритиш 3 ва чик;ариш 8 
дарчалари очи^. Насос 4 ёрдамида киритиш дарчаси 3 ор^али 
цилиндрга ёнилги. аралашмаси ёки з^аво киритилади, улар эса

Икки тактли двигателнинг иш цикли поршеннинг икки юри- 
шида ёки тирсакли валнинг бир марта айланиши натижасида 
юдир булади. Бу ерда цам худди турт тактли двигателлар каби, 
иш аралашмаси цилиндр таш^арисида ёки ичида тайёрланади. 
Шунга ^араб шу цикл буйича ишловчи двигателлар карбюраторли 
(•ки дизель булиши мумкин. Бу двигателларда ишлатилган газ- 
яарни таш^арига цайдаш ва цилиндрни тозалаш учун ёнилги 
пралашмаси (карбюраторли двигателда), ёки цаво о^имидан (ди- 
к'лда) фойдаланилади.
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цилиндр ичида долган газларни таш^и му^итга чи^ариб юборади 
ва поршень тепасидаги бушлщни тулдиради; кжорига 
з^аракатланаётган поршень уз деворларй* ‘М  сунгра
чик;ариш дарчаларини тусади. Шу ва^тдан бошлаб си^иш жараёни 
бошланади ва поршень ю. ч. н. га етай деганда, сик;иш камерасига 
электр уч^уни (карбюраторли двигателда) ёки ё^илгининг майда 
заррачалари форсунка ёрдамида пуркалади (дизелда), натижада 
си^иш камерасидаги заряд алангаланади. Шундай ^илиб, поршень 
п. ч. н. дан ю. ч. н. га даракатланиш жараёнида цилиндр олдинги 
циклдан долган газлардан тозаланади ва янги заряд билан 
тулдирилади, кейинчалик дарчалар ёпилади ва си^иш жараёни 
бошланади.

Иккинчи тактда поршень ю. ч. н. дан п. ч. н. га ^аракат 
^илади. Бунда си^иш тактининг охирида бошланган ёниш жара­
ёни давом этади, натижада цилиндрда куп ми^дорда иссшушк 
миедори ажралади ва газлар босими таъсирида поршень п. ч. н. 
га *;араб ^аракатланади. Бу ват^тда цилиндрда кенгайиш жараёни 
кетади. Поршеннинг ^аракатланиши ва^тида поршень уз девор- 
лари билан чщариш дарчасини очиши биланок, катта босимга 
эга булган ишлатилган газлар тапщарига чи^а бошлайди. Сунгра 
киритиш дарчалари очилиб, цилиндрга насос ёрдамида янги заряд 
(ёнилги аралашмаси ёки з^аво) юборилади, у эса ишлатилган 
газлар билан ^исман аралашиб, уларни чи^ариш дарчалари 
ор^али тапщарига си^иб чи^аради. Кейинги циклда шу жараёнлар 
яна кетма-кет такрорланади. Икки тактли циклда ишловчи 
карбюраторли двигатель • асосан мотоциклларга урнатилади.

13-§. Дизель ва карбюраторли двигателларни тавдослаш

Дизеллар карбюраторли двигателларга нисбатан ^уйидаги аф- 
залликларга эга: 1) тенг бир ишни бажариш учун 25...30 фоиз 
камрок; ёнилги сарфлайди; 2) дизель ёнилгиси бензиндан арзон; 
3) ишлатилган газларнинг таркибида за^арли моддалар кам; 4) 
бензинга нисбатан дизель ёнилгиси ёнгинга хавфсиз; 5) дизеллар 
дастлабки ^олатини узок; ва^т caiyia6 ^олиш ^обилиятига эга, 
яъни чидамли.

Дизеллар уз навбатида ^уйидаги камчиликларга эга: 1) сик;иш 
ва кенгайиш жараёнларида газларнинг босими карбюраторли 
двигателларга нисбатан 2...3 марта катта, бу эса двигатель 
деталларининг муста^камлигини оширишни талаб этади; 2) бир 
хил ^увватга эга булган дизелнинг улчами ва вазни карбюраторли 
двигателга нисбатан катта; 3) сову^ и^лимда дизель двигателла- 
рини юргизиш цийинро^.

Карбюраторли двигателлар билан дизелларда ^осил булган 
исси*ушк энергиясидан фойдаланиш даражаси 16-расмда чизик;ли 
тасвир тарзида курсатилган.
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ДВигателни. 
циздиришга. кетаои.- 

ган исеи^лик
Механик ишга кета 
диган иссицлик

fa sл арни чикарищ?о\ 
нетаоишн иссицпик

Фойдали 
Ну SSam

Фоидали
ty/дбат

Механик шиза кета- 
аигам иссицлик

ДВшателни кизЭиришга. 
Кетадига* исси^лик

Субни исит 
»й цетадиганUTCUKfflUK

Га марни чикаришда тетадшан идси̂ /гшк
Уала ёниш тифаили 

кетадиган исси^лин

Cyfiми иситиш- 
еа Кетадиган uccwytutK

Енит ининг исси^аик энергаяси. Ёнипвининъ иссинил и к энергияси

16-расм. Ички снуй днигателларида cnn .itипииг иссик^шк люргиисидан  
фойдаланиш даражасини курсатувчи диаграмма.

^озирги замон дизеллари яхши и^тисодий курсаткичларга эга 
булганлиги сабабли, улар з^ар хил юк кутарадиган турли турдаги 
юк автомобиллар ва автобусларнинг двигатели сифатида кенг 
тар^алган. Ю^орида ^айд этилган афзалликларини з^исобга олиб, 
дизеллар А^Ш , Гарбий Европа ва Японияда куплаб ишлаб 
чи^арилаётган енгил автомобилларга з^ам ^уйилмо^а.

14-§. Двигателнинг таищи тавсифномаси

Двигателнинг таищи тавсифномаси унинг ишини ба^олаш учун 
керак. Двигателнинг таш^и тавсифномасини топиш учун унинг 
^уввати, буровчи моменти, ёнилгининг соатли ва фойдали со- 
лиштирма сарфи маълум булиши керак.

Бирор циклда з^осил булган фойдали ишни ани^лаш чизиги 
(индикатор диаграмма) ор^али ифодалаш циклнинг анщ лаш  
(индикатор) иши деб аталади. Цилиндр ичида газлар воситасида 
бир цикл давомида бажарилган иш аниг^лаш ^уввати деб аталади 
ва у Ni билан белгиланади. Ани^лаш ^увватининг ^иймати 
циклнинг бажарган фойдали иши ор^али топилади.

Двигатель цилиндрларида ёнилги ёниши натижасида ани^лаш 
(индикатор) ишини з^осил к;илиш учун сарфланган ёнилги ^ийма- 
ти ани^лаш (индикатор^ ф. и. к. билан аник^анади.

Двигателнинг фойдали ^уввати N^, фойдали буровчи моменти 
Мф, ёнилгининг соатли сарфи Gён ва фойдали солиштирма сарф 
g ф нинг тирсакли валнинг бурчак тезлигига богли^лигини 
курсатувчи эгри чизи^лар двигателнинг тапщи тавсифномаси деб 
аталади. Бу тавсифномалар, яъни буровчи момент, тирсакли 
налнинг бурчак тезлиги ва ёнилги сарфи двигателни махсус 
к,урилмада ишлатиш пайтида олинади. Тирсакли валнинг буровчи 
моменти ва бурчак тезлигидан двигателнинг ^уввати аник^ланади.

45



Купинча таш^и тавсифнома чизигида (диаграммасида) карбюра­
торли двигателларнинг дроссели тула йпййёШГЧ7 ь 
ёнилги насосининг рейкаси энг куп енилги 1 оериш цолатидаги 
курсаткичлари кслтирилади. 17-расмда двигатель тайней тавсиф- 
номасининг тасвири а н и м а т  чизиги ор^али келтирилган. Бунда
2 та (N 'N ” ) ^атор ну^талардан иборат чизи^ билан двигателнинг 
ёнилги бсришини камайтирилган з^олдаги тули^мас тавсифномаси 
курсатилган. Тасвирий чизик^ца (диаграммада) двигателнинг тав- 
сифий иш режимини курсатувчи белгилар ифодаси цам берилган:

»э.к. — двигатель тула юк- 
ланган цолда бар^арор ишлаши 
учун зарур булган тирсакли 
валнинг энг кичик бурчак тез- 
лиги;

VJ-J.U). — энг ю^ори буровчи 
моментга мос келувчи валнинг 
бурчак тезлиги; Мэ.ю. двигатель 
валида з^осил булувчи энг 
ю^ори буровчи момент; Ыф.э.ю. 
двигатель валида цосил цили- 
нувчи энг ю^ори фойдали ^ув- 
ват; Ga.K). ёнилгининг энг ки-

„ чик солиштирма сарфи:17-расм. Двигателнинг ташци г
тавсифномаси. а»№ .ю . —  энг ю^ори цувватдаги

валнинг бурчак тезлиги, соэ.к. 
ёнилги энг кам сарфлангандаги валнинг бурчак тезлиги.

Тайней тавсифнома буровчи моментнинг энг катта ^иймати энг 
ю^ори ^увватга нисбатан кичикрок; булган бурчак тезлигида 
олинади. Бу эса автомобиль царакатига ^аршилик курсатувчи 
кучнинг усиб боришига, двигателнинг уз-узидан мослашувини 
таъминлайди. Двигатель узининг энг катта ^увватига эга булганда, 
автомобиль з^аракатига ^аршилик ^илувчи кучлар ошади деб фараз 
^илайлик. У з^олда автомобилнинг тезлиги камаяди ва унга мос 
цолда тирсакли валнинг бурчак тезлиги цам камая бошлайди. 
Чизик^и тасвирдан куриниб турибдики, буровчи момент усиб 
боради, бу эса гилдиракларда тортишиш кучининг ошишини 
таъминлайди. Двигатель автомобилнинг бундай узгарган шароитдаги 
з^аракатига уз-узидан мослашади. Демак, двигателнинг бурчак 
тезлиги камайиши натижасида момент ^анчалик ортса, двигател­
нинг мослашуви ю^ори ва тухтаб ^олиши з^олати шунчалик кам 
булар экан. ^ар хил турдаги двигателларда буровчи момент з̂ ар 
хил усади: буровчи моментнинг карбюраторли двигателларда ошиб 
бориши 30 фоиз атрофида, дизелларда эса 15 фоизга я^ин.

Автомобиль двигатели маромининг тургунлиги буровчи момент 
орти^лиги билан баз^оланади. Двигателнинг ишончли ишлашини 
таъминловчи бурОвчи момент орти^лиги мослашув коэффициенти 
билан улчанади:

46

/. I . /. J Г. I л) . I плЛ/f*



К  — М э.ю.-М,\э.ю.

Бу коэффициент энг катта буровчи момснтнинг энг ю^ори фойдали 
^увватдаги буровчи моментига боглик^лик муносабатини курсатади. 
Карбюраторли двигателлар дизелларга нисбатан тургун маромда 
яхши ишлайди ва уларнинг мослашиш коэффициснти К=1,20...1,30. 
Дизслларнинг буровчи момента ёти^ эгри чизи^ билан тавсифланиб, 
уларнинг мослашиш коэффициента К= 1,1... 1,15.

15-§. Газ турбинали автомобиль двигателларининг 
тасвирий чизмаси ва ишлаш услуби

Газ турбиналаридан автомобиль двигатели сифатида фойдала- 
ниш автомобилсозлик техникасида янги бос к; и ч ^исобланади. Бу 
турдаги автомобилга урнатиладиган двигатель поршенли ички 
ёнув двигателига нисбатан бир ^анча афзалликларга эга. Бунда 
автомобиль конструкцияси соддалашади ва двигатель ^урилмаси- 
нинг вазни енгиллашади. Газ турбинали двигателнинг механик 
ф. и. к. ю^ори, чунки унда ^айтма-илгарилама ^аракат ^иладиган 
деталлар йу^. Унда вал подшипникларидаги иш^аланишдан бош^а 
ишк;аланувчи деталлар булмаганлиги сабабли мойлаш системаси 
>̂ ам содда. Поршенли двигателдаги каби узатмалар ^утиси ва 
илашиш муфтасининг кераги йу^.

Поршенли двигателларда ёниш булинмаси двигателнинг (ци­
линдр, поршень) иш ^урилмаси билан бир бутун ^илиб бирлаш- 
тирилган. Газ турбинали автомобиль двигателида ёниш булинмаси 
турбинадан ажратилган. Поршенли двигателда ёнилгининг ёниши 
^амда иш жараённинг содир булиши бир-биридан ажралмас икки 
жараёндир. Газ турбинали двигателда бундай з̂ ол йу^, бу эса 
тортиш турбинаси ишининг ёрдамчи турбинага нисбатан мус- 
та^иллигини таъминлайди ^амда буровчи моменти кенг оралиеда 
узгартириши мумкин.

18-расмда икки валли газ турбинали двигатель соддалашган 
чизмаси келтирилган. Бунда компрессор-турбина 10 нинг диски 
4 ва парраги 1 биринчи вал 11 га урнатилган булиб, куч 
турбинаси 9 нинг диски 6 иккинчи ва 7 га утКазилган- 
Компрессор турбинаси ва куч турбинаси валлари 11 ва 7 узаро 
кинематик богланмаганлиги сабабли бундай схема икки валли 
двигатель дейилади. Автомобилнинг етакчи ярим у^и дифферен­
циал, асосий узатма ва редуктор 8 ор^али куч турбинасининг 
вали 7 билан уланган.

Газ турбинали двигателнинг биринчи вали 11 стартер ёрдамида 
^аракатга келтирилади. Биринчи валнинг айланишлар сони бел- 
гиланган айланишлар сонининг 25...30 фоизини ташкил ^илган- 
дагина марказдан ^очма компрессор 12 си^илган >;авони ёниш 
камераси 3 га узата бошлайди. Illy пайт ёнилги форсунка 2 
ор^али ёниш камерасига пуркалади, натижада ёнувчи аралашма
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18-расм. Газ турбинали двигатель урнатилган автомобилнинг 
содцалашган чизмаси.

з^осил булади. Катта босимга ва з^ароратга эга булган ёнувчи 
аралашма электр чугланиш свечаси ёрдамида алангалантирилади. 
Бир текис ёниш ^атлами з^осил булгандан сунг свеча учирилади, 
кейинчалик ёнувчи аралашма >^осил булган алангадан ёнади. 
Ёнган маз^сулотлар камера 3 ор^али компрессор ва куч 
турбиналарининг куракчалари 5 га юборилади ва уни ^аракатга 
келтиради. ^осил булган механик энергия ёрдамчи механизмлар 
ёрдамида автомобилни з^аракатга келтиради. Куч турбинаси иши- 
нинг компрессор турбинасига нисбатан муста^иллиги унинг айла- 
нишлар сонини кенг оралиеда узгартириш имконини беради. 
Айланишлар сони катта булганлиги учун двигателдан катта 
^увват олинади. Демак, узатмалар ^утиси ва илашиш муфтасисиз 
катта айланишлар сонига (25000...40000МИН"1) эга булган момент 
газ турбинасининг валидан узатмалар сони доимий булган ре­
дуктор 8 ёрдамида бу момент купайтирилиб, ор^а куприк 13 да 
жойлашган асосий узатма, дифференциал ва ярим у^лар ор^али 
гилдиракларга утади.

Газ турбиналарида узатмалар к;утисининг з^ожати булмаса з^ам 
ёнилгини тежаш ва тортиш цувватини кенг ми^ёсда узгартириш 
учун икки, уч погонали узатмалар ^утисини к,уллаш ма^садга 
мувофш*. Газ турбинали автомобиль двигателларининг асосий 
камчиликларвдаы бири — уни тайёрлашнинг мураккаблиги ва 
ишлаб чик^ан ма^сулотнинг ^иМматлигидир.

Газ турбиналарини биринчи навбатда 1000... 1500 кВт ^увватга 
эга булган жуда куп юк кутарувчи карьер туридаги автомобил-
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ларда ишлатиш фойдалиро^ булади. Шунинг учун газ турбииа- 
ларини асосан куп м илорда юк кутарувчи автомобилларга 
урнатиш кузда тутилмок^да.

2 м а в з у .  АВТОМОБИЛЬ ДВИГАТЕЛИ В А УНИНГ КУРСАТКМЧЛАРИ 
^АК,ИДА УМУМИЙ МАЪЛУМОТЛАР

1-топшири^ (19-расм, а, б, в, г).
I. ^уйида келтирилган расмларда ички ёнув двигателларининг 

цандай турлари тасвирланган?
1. Ротор-поршенли. 2. Карбюраторли. 3. Дизель. 4. Газ-тур- 

бинали.
II. 1. Автомобиль двигателлари к;андай турдаги двигателлар 

туркумига киради?
а) Поршенли таш^и ёнув двигателлари. б) Поршенли и ч к и  

ё н у в  двигателлари. в) Ички ёнув двигателлари. г) Ташци ё н у в  
двигателлари.

2. Купчилик замонавий автомобилларда ички ёнув двигател­
ларининг з^андай турлари урнатилади?

а) Карбюраторли. б) Ротор-поршенли. в) Дизель, г) Газ-тур- 
бинали.

3. Автомобиль двигателлари ^андай вазифани бажаради?
а) Поршеннинг илгарилама-^айтма з^аракатини тирсакли вал- 

н и н г  айланма з^аракатига айлантириб беради; б) ёнилгининг 
иссизушк энергиясини механик ишга айлантириб беради. 
к) ёнилгининг химиявий энергиясини исси^лик энергияга ва уни 
эса механик энергияга айлантириб беради.

III. ^уйида келтирилган автомобилларда х^андай турдаги 
поршенли ички ёнув двигатели урнатилган?

1. Карбюраторли. 2. Дизель.
а) ВАЗ-2106 "Жигули"; б) ГАЗ-24 "Волга"; в) ГАЗ-53А; 

г) ЗИ Л -130; д) MA3-5335; е) КамАЗ-5320; ё) 41 ЗАЗ-968 "За­
порожец".

2-топшири^.
I. Автомобиль двигателлари ^андай таснифланади? 1. Ишла- 

тиладиган ёнилги турига t^apa6. 2. Цилиндрлариинг жойланишига 
караб. 3. Цилиндрларни совитувчи муз^ит турига цараб.

II. К(уйида келтирилган автомобиль двигателларида: 1. К^шдай 
ёнилги тури ишлатилади? 2. Цилиндрлари ^андай жойлашган?
3. К^андай совитиш муз^ити цулланилган?

а) ГАЗ-53, б) ЗИЛ-130, в) КамАЗ-5320, г) ЯМЗ-236. д) 
ВАЗ-2101, е) ГАЗ-24 "Волга", ё) ЗАЗ-968 "Запорожец".

III. Автомобиль двигателлари: 1) иш циклининг бажарилиши 
буйича, 2) ёнилги аралашма з^осил к;илиниши буйича, 3) иш 
аралашмасининг ут олдирилиши буйича цандай таснифланади?

3-топшири^. I. 8-расм, а ва в да дизель ва карбюраторли 
д и и гателларнинг:
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ompresso

19-расм. И чки ёнув двигателнинг турлари.

1) киритиш, 2) си^иш, 3) иш йули, 4) чи^ариш тактларини 
ани^ланг.

II. К,уйидаги хоссаларга эга булган двигателларга мос булган 
жавобни топинг.

1. Тайней аралашма ^осил ^илувчи двигатель. 2. Ички 
аралашма цосил ^илувчи двигатель. 3. Мажбурий ут олдирила- 
диган двигатель: а) си^иш тактининг охирида цилиндрга кири- 
тилган сую^ ёнилги си^илиши туфайли жуда цам к;изиган цаво 
билан аралашиб уз-узидан алангаланувми двигатель; б) ёнилги 
аралашмаси цилиндр таш^арисида ^осил буладиган двигатель;
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в) ёнувчи аралашмаси цилиндр ичида ^осил буладиган двигатель;
г) иш аралашмаси цилиндр ичида тайней манба ёрдамида маж- 
бурИй, яъни электр уч^уни билан ёндириладиган двигатель.

III. ^уйида келтирилган жавоблардан: 1) такт; 2) иш цикли; 
3) ю^ори чекка ну^та; 4) пастки чекка ну^тага тааллу^ли 
жавобларни топинг.

а) Цилиндрдаги поршеннинг тирсакли вал увидан энг катта 
узо^лашган ^олати; б) цилиндрдаги поршеннинг тирсакли вал 
увидан энг кичик узоь^лашган з^олати; в) иш жисми цажми энг 
катта булгандаги поршеннинг туриш цолати; г) двигателнинг
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ишини таъминловчи ва. ^ар бир иш маълум бир даврда такрор- 
ланувчи кетма-кет жараёнларнинг йигин^^р^^р^едрф геий& чхн) 
чекка ну^талари орасида содир булувчи иш циклининг ^исми; 
е) поршеннинг бир юриши даврида цилиндрда содир булувчи 
жараён ёки жараёнлар.

4-топшири1{ (20-расм).
I. Расмда бир цилиндрли 

турт тактли карбюраторли дви­
гателнинг деталлари ^андай 
ра^амлар билан белгиланган: 
карбюратор (а), киритиш ^уву- 
ри (б), цилиндр (в), поршень 
(г), шатун (д), тирсакли вал 
(е), та^симлаш вали (ё), кири­
тиш клапани (ж), чик;ариш 
клапани (з), ёндириш свечаси 
(и), чи^ариш ^увури (й), ма­
ховик (к), та^симлаш ва унинг 
юритма шестерняси (л), мой 
гтоддони (м), совитиш гилофи 
(н), турткич (о).

II. К,уйидаги саволларни 
ифодаловчи тугри жавобларни 
топинг: 1. Поршеннинг юриши.
2. Цилиндрнинг иш ^ажми. 3. 
Двигателнинг литражи. 4. 
Си^иш булинмасининг ^ажми.

20-расм. Бир цилиндрли турт тактли 5  Цилиндрнинг тула хажми 
двигателнинг умумии тузилиши. ,, „ „ ‘деб нимага аитилади:

а) Си^иш булинмаси ва цилиндрнинг иш ^ажми йигиндиси;
б) поршеннинг ю^ори чекка нук;тасидан пастки чекка ну^тасигача 
^аракатланиши давомида ^осил булган ^ажм; в) куп цилиндрли 
двигателларда барча цилиндрлар иш ^ажмлари йигиндисининг 
литрларда ифодаланиши; г) поршень ю^ори чеккада турганда 
унинг устида 5̂ осил булган з^ажм; д) цилиндрнинг у^и буйича 
поршеннинг чекка ну^талари орасидаги масофа; е) си^иш так­
тининг охирида цилиндрдаги босим катталиги.

1П. К^уйидаги жараёнларни ифодаловчи жавобларни топинг: 1. 
Чи^ариш такти. 2. Си^иш такти. 3. Кенгайиш такти. 4. Киритиш 
такти: а) двигатель цилиндрларига ёнувчи аралашма ёки ^аво 
кириш жараёни содир буладиган такт; в) иш жисмининг з^ажми 
камайиш жараёни; г) иш аралашмасининг ёки ^авонинг двигатель 
цилиндрида си^иш жараёни; е) двигатель цилиндрларида кенгай­
иш жараёни содир буладиган такт; ё) ёниш ма^сулотларини 
двигатель цилиндридан чи^ариш жараёни; ж) ёниш ма^сулот- 
ларини цилиндрдан чи^ариш асосий жараён булган такт.
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5-топшириз (19-расм,а ва в).
I. Поршень ^аракатланганда карбюраторли двигатель цилиндр- 

ларида ^андай тактлар содир булади?
I. Клапанлардан бири очик; ва бош^аси ёпи^ булиб, пастга 

^аракатланганда. 2. Клапанлари ёпик; булиб, ю^орига ^аракат- 
ланганда. 3. Клапанларидан бири очи^ ва бопщаси ёпи^ булиб, 
ю^орига ^аракатланганда. 4. Клапанлари ёшщ булиб, пастга 
^аракатланганда:

а) иш аралашмасининг ёниши; б) ёнувчи аралашманинг 
киритилиши; в) иш юриши такти; г) иш аралашмасининг 
си^илиши; д) ишлаб булган газларнинг чи^арилиши.

II. Куйидаги иш жараёнларининг босим ва ^арорат ^иймат- 
лар!ши келтирилган жавоблардан топинг:

L  Киритиш тактининг охирида. 2. Си^иш тактининг охирида.
3. Кенгайиш тактининг охирида. 4. Чи^ариш тактининг охирида: 
а) 1,05—1,2 кгк/см2 (0,105—0,12 МПа); 700—900°С; б) 0,8—0,9 
кгк/см2 ( 0,08—0,09 МПа); 80—120°С; в) 3,5—4,5 кгк/см2 
(0,35—0,45 МПа); 1200—1500°С; г) 10—12 кгк/см2 (1,0—1,2 
МПа); 300—400°С.

III. К,уйида келтирилган двигателлар учун кенгайиш такти 
бошланишида газларнинг энг катта босимини ва ^ароратини 
аникуланг:

1. Карбюраторли двигатель. 2. Дизель двигатели: а) 55—80 
кгк/см2 (5,5—8,0 МПа); 1600—1900°С; б) 25—30 кгк/см2 
(2,5—3,0 МПа); 1800—2000°С; в) 60—70 кгк/см2 (6,0—7,0 МПа); 
2800—3000°С; г) 35...50 кгк/см2 (3,5—5,0 МПа); 2000...2200°С.

6-топшири^:.
I. 1. ^уйида келтирилган жавоблардан "Си^иш даражаси" 

тушунчасини аншущнг:
а) цилиндр иш ^ажмининг сик,иш булинмаси ^ажмига нис- 

бати;
б) си^иш булинмаси ^ажмининг цилиндрнинг тула ^ажмига 

нисбати;
в) цилиндр тула ^ажмининг си^иш булинмаси з^ажмига нис­

бати.
П. К,айси двигателда си^иш даражаси ю*;ори?
а) карбюраторлида; б) дизелда; в) карбюраторли ва дизель 

двигателники бир хил.
III. К,уйидаги курсаткичларнинг узгариши нимага богли^:
1. Си^иш даражаси. 2. Двигатель литражи. 3. Двигатель 

^уввати:
а) цилиндр диаметри ва поршень юришининг узунлигига; б) 

сик;иш булинмасининг цажмига; в) цилиндрлар сони ва ^ажмига;
г) двигатель литражи, си^иш даражаси ва тирсакли валнинг 
айланиш сонига.

7- топшири*;.
I. ^уйидагилар нимани билдиради:
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I. 1. К,увват. 2. Двигателнинг фойдали ^уввати. 3. Буровчи 
момент. 4. Двигателнинг буровчи моменти:

а) двигателнинг тирсакли валидан куч уз<5Wa&fftl 1* б ё ^ ) Ш а Ё rs 'Ч 
^увват; б) двигатель фойдали ^увватининг цилиндрлар иш 
^ажмига нисбати; в) ишнинг бажарилиш вак^тига нисбати; г) 
жисм айланишини ^осил *;илувчи куч килограммометрларда 
(кгк/м) улчанади; д) бир иш цикли давомида двигателдан 
олинадиган момент.

II. Куй и да курсатилган двигателлардан ^айси бири тежамлиро^?
1. Карбюраторли. 2. Дизель. 3. Газтурбинали.
III. К>уйидагиларни ^исоблаб топинг.
1. Агар битта цилиндрининг иш ^ажми 500 см3 булса, 8 та 

цилиндрли двигателнинг иш ^ажми (жавобини литрларда ифода- 
ланг) нимага тенг?

2. Цилиндрнинг иш ^ажми 700 см3, си^иш булинмасининг 
з^ажми 100 см3. Си^иш даражаси нимага тенг?

3. Цилиндрнинг тула ^ажми 800 см3, си^иш булинмасининг 
^ажми 100 см3 . Си^иш даражаси нимага тенг?

8-топшири^.
I. Двигатель конструкциясининг курсаткичи ^айси улчовга 

к;араб ба^оланади:
I. Литраж ^уввати. 2. Белгиланган ^уввати. 3. Солиштирма 

массаси.
II. К>уйида келтирилган двигатель курсаткичларининг форму- 

ласини ва улчов бирлигини ёзинг:
1. Двигателнинг литраж ^уввати.
2. Двигателнинг солиштирма вазни.
III. К^уйидаги двигателларнинг солиштирма вазнига тааллу^ли 

маълумотлар ^айси жавобда берилганлигини ани^ланг.
1. Карбюраторли двигатель. 2. Дизель двигатели.
а) 2...6 кг/кВт; б) 20...25 кг/кВт; в) 4... 14 кг/кВт.
9-топшири^.
I. Дизель двигателининг карбюраторли двигателларга нисбатан 

афзалликларини ^уйида келтирилган жавоблардац аник^ланг.
1. Бир хил ^увватга эга булган дизель двигателининг улчами 

ва вазни карбюраторли двигателга нисбатан катта. 2. Тенг бир 
ишни бажариш учун 25...30 фоиз камро^ ёнилги сарфлайди. 3. 
Ишлаб чи^арилиб булган газларнинг таркибида за^арли моддалар 
кам. 4. Ишлаб булган газларнинг таркибида за^арли моддалар 
куп.

II. 1. ^уйидаги двигателларнинг к^айси бири рамага уч ёки 
турт жойдан ма^камланишини ани^ланг.

а) ГАЗ-24; б) ЗИЛ-130; в) MA3-5335; г) КамАЗ-5320.
2. Нечта жойидан ма^камланувчи двигатель турлари купрок* 

-.тр^алган?
а) иккита; б) учта; в) туртта.
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А В Т О МО Б ИЛ Ь  Д В И Г А Т Е Л И  В  А  У НИ III'  КУРСЛТКИЧЛЛРИ М Л ВЗ УИ  
Ю З А С И Д А Н  К у Й И Д А Г И  ЖЛ ПО/,Л A Р ТУГРИДИР

1-топшири^. I. 1(6), 2(в), 3(a), 4 (г). II. Кб, в), 2(а,в), 
3(в). III. 1(а, б, в, г, ё), 2(д, е).

2-топшири^. I. (1, 2, 3). II. 1 (а, б, д, с, с, бензин), (в, 
г, дизель е^ш инси); 2 (а, б, в, г, ё. V — симон), (д,е, вертикал 
равишда бир »;атор жойлашган). 3 (а, б, в, г, д, е, суюцлик), 
ё (>;аво). III. 1 (икки тактли ёки турт тактли). 2 (цилиндрлар 
ичида — карбюраторли двигателлар, цилиндрлар таш^арисида — 
дизель двигателлари); 3 (мажбуран — карбюраторли двигателлар, 
цилиндр ичидаги ^авонинг си^илиши натижасида уз-узидан ут 
олдирилувчи двигателлар).

3-топширш$. I. 1 (А), 2 (Б), 3(B), 4(Г). II. 1(6), 2(в), 3(г). 
III. 1(e), 2 (г), 3(a), 4(6).

4-топш ири1$. I. а(7), 6(6), в (13), г(15), д (17), е( 19), ё(2), 
ж (11), з (8), и(9), й(5), к(18), л (1), м (20), н(14), 0 (12), п(3). 
II. 1 (д), 2(6), 3(в), 4 (г), 5(a). III. 1(ж), 2(г), 3(e), 4(6).

5-топшири^. I. 1(6), 2(г), 3(д), 4(в). II. 1(6), 2 (г), 3(в), 
4(a). III. 1 (г), 2(a).

6-топширш$. I. 1(в), II. (6), 111. К б), 2(a), 3(г).
7 -топш ири1$. I. 1(b ), 2(a), 3(г), 4(д). II. (2). III. 1(4л), 2(е-8), 

3(е-8).

8-топшири^. I. (1), (3). II. 1. (Nj, =

2. (G ow =-

N,
Vh

Gg

кВт
л

кг

)•

кВт )•Na.Kj.
9-топшири^. I. (2,3). II. 1 учта жойидан (а, б, в), туртта 

жойидан (г), 2 (6).
10-топшири^. I. 1(г,д), 2(а, б, в), 3(г), 4 (в, д). II. 1, 2(a), 

3, 4, 5 (г), 6 (в), 7(6).

4 - б о б .  КРИВО Ш ИП-Ш АТУН ЛИ М ЕХАНИЗМ НИНГ
УМУМИЙ ТУ ЗИ ЛИ Ш И , ИШ ЛАШ И ВА КОНСТРУКТИВ 

ХУСУСИЯТЛАРИ 
16-§. Кривошип-шатунли механизмнинг вазифаси, жойлашиш 

тизими ва умумий тузилиши
Кривошип-шатунли механизми цилиндрларда ^осил булган газ 

босимини ^абул ^илиб, поршеннинг илгарилама-^айтма >;ара- 
катини тирсакли валнинг айланма ^аракатига айлантириб беради.

Куп цилиндрли двигателларнинг кривошип-шатунли механизми 
цилиндрлар блоки, цилиндрлар блокининг каллаги, цилиндр 
гильзалари, поршень билан поршень ^алцалари, поршень бар- 
мо^лари, шатунлар, тирсакли вал, подшипниклар, маховик .^амда 
двигатель мой таглигидан иборат. Одатда, бундай двигателлар 
кривошип шатунли механизмларининг жойлашув тартиби буйича
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21-расм. Кривошип-шатунли мсханизмиинг жойланиш чизмалари.

бир ёки икки ^аторли булади. Автомобиль двигателларида кенг 
тар^алган кривошип-шатунли механизмнинг жойлашув тасвирий 
чизмаси 21-расмда келтирилган.

Купчилик бир ^аторли двигателларнинг цилиндрлари тик 
(ГАЗ-52, ГАЗ-24 "Волга") жойлашган (21-расм, а). Баъзи бир 
двигателларда цилиндрлар тик ^олатдан 20 . . .  45° бурчак остида 
(21-расм, б), масалан, Москвич-412 ёки ётик; жойлашиши мумкин 
(21-расм, в, д). Цилиндрларни бу ^олда жойлаштириш натржа- 
сида двигателнинг баландлик улчами ^ис^артирилади. ЦилинДр- 
лари икки ^атор жойлашган двигателларнинг цилиндрлари маъ- 
лум бурчак остида ёки ёти*; ^олатда урнатилади. Агар цилиндр­
лари икки цатор жойлашган двигателларда уларнинг цилиндрлари 
орасидаги бурчак 180° дан кам булса, бу долда улар У-симон 
двигателлар дейилади (21-расм,г). Агар 180° га тенг булса, икки 
к^аторли ёт щ  двигателлар дейилади. Купчилик V-симон двига­
телларнинг цибшндрлари 90° бурчак остида жойлашади ( ЗИ Л - 
130, ГАЗ-5Э, ЯМЗ-236 ва з^оказо). Бундай двигателларнинг 
узунлиги- ва вазни бир ^аторли двигателларникига нисбатан анча 
кичик булади.
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17-§. Цилиндрлар ва блок-картер

22-расм. Цилиндрлар гильзаси.

Двигателда иш циклининг барча жараёнлари цилиндр ичида 
содир булади. Цилиндрлар яхлит ^илиб блок-картер билан бирга 
^уйиб тайёрланиши ёки айрим-айрим тайёрланиб, кейинчалик 
блокка уРнатилиши мумкин. Ш унга кура цилиндрлар блоки 
двигатель картерининг ю^ори ^исмини ташкил к;илади. Цилиндр­
лар блокининг цуйи ^исми картер деб номланади ва унга 
двигателнинг ^узгалувчан таянч буйинли деталлари урнатилади. 
Бинобарин, та^симлаш механизмининг деталлари, шунингдек, 
совитиш тармоганинг сув гилофлари ва мойлаш тармогининг мой 
каналчалари жойлашган. Картернинг тапщи ^исмига эса двигатель 
механизми ва унинг тармо^ларига кирувчи баъзи асбоб-ускуналар 
бириктирилган. Цилиндрнинг ички юзаси (22-расм, а) поршенни 
йуналтириш учун хизмат ^илади ва уни цилиндр кузгуси деб 
аталади. Цилиндр кузгусига а н щ  ишлов берилади ва жиловла- 
нади. Унга жуда ^ам анщ  ишлов берилиши поршеннинг цилин- 
дри ичвда жипс ва енгил ^аракатланишини таЪминлайди. 
Сую^лик билан совитиладиган двигателларнинг цилиндрлар блоки 
куш деворли к;илиб куйилади, бунда ички девор вазифасини
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цилиндрлар гильзасининг таш^и сирти 3 утайди. Гильза билан 
блок 8 орасидаги бушли^ 5 совутгич су loiyPilcFjOOMртфЛЯ!® fte»W arsion 
булиб, уни eye рилофи деб аталади (22-расм, б). Купинча 
цилиндрлар блокига легирланган чуяндан, баъзан эса пулатдан 
тайёрланган олинадиган гильзалар урнатилади. Цилиндрлар бло- 
кининг конструкцияси унга урнатиладиган гильзанинг турига ва 
унинг урнатилишига богли^. Цилиндр гильзалари блокка 
урнатилишига к^араб цуруц ва \у л  булади. Агар цилиндр гильза­
лари сиртига cyioiyiHK тсгмаса ^ypvi^, совитувчи сую^пик атро- 
фини ураб турса ^ул гильзалар (22-расм, б ва г) дсб аталади.

КУРУЪ гильзалар  цилиндрлар блоки билан яхлит ^илиб 
ишланади ёки блок цилиндрларига жипс ^илиб, пресслаб 
урнатилади ва уларнинг сирт^и дсворига сую^лик тегмайди 
(22-расм, в ва д). Бу турдаги гильзалар цилиндрлар блоки 
конструкциясини мураккаблаштириб, нархини ошириб юборади. 
Ш унинг учун бундай гильзали цилиндрлар блоки кам ишлати- 
лади.

^озирги  пайтда купчилик двигателларнинг блокларига .\ул 
гильзалар (22-расм, а, б) урнатилади (ЗИЛ-375, ЗМ З-66, 
ЯМЗ-2Э6 ва цоказо). Д вигателнинг ишлаши натижасида 
цилиндрнинг ю^ориги ^исми купрок; ейилади, чунки цилиндр­
нинг бу ^исми доим катта ^арорат ва босимга эга булган газлар 
таъсирида ишлайди. Ш унинг учун баъзи двигателларда (ЗИ Л- 
508-10 ва ЗИ З-53-11, ЗИЛ-130) цилиндрлар гильзасининг энг 
куп ейиладиган ^исмига ейилишга чидамли ва зангламайдиган 
махсус чуяндан тайёрланган loniyi 2...4  мм дсворли калта 
кийгизма (40...50 мм) исканжалаб (прссслаб) урнатилади (22- 
расм, г).

Цилиндрлар блоки кулранг чуяндан (ЗИЛ ва Я М3 двигател- 
ларида) ёки ута смирилишга бардош берувчи АЛ-4 белгили к,уйма 
алюминий ^отишмасидан (ЗМЗ ва ГАЗ двигателларида) тайёрла- 
нади.

23-расмда двигателнинг цилиндрлар блоки тасвирланган. Блок
4 га х̂ ул гильзаларни урнатиш учун 90 бурчак остида 
цилиндрлар 3 ишланган. Блок картернинг ^уйи ^исми 6 тир­
сакли вал ва та^симлаш вали учун таянч вазифасини утайди. 
Унинг, кундаланг ясалган туси^лари 5 га тирсакли валнинг 
подшипниклари / ва газ та^симлаш валининг таянч буйинлари 
уялари жойлаштирилади. Узак полшипникларининг коп^о^лари 
ажраладига^ булиб, бу подшипникларда сирпаниш вкладишлари 
ишлатилади.

Блок-картернинг мустацкамлигини ошириш ма^садида унинг 
картер ^исмида Tycniyiap ^амда тайней дсворларида махсус 
^овургалар ишланади ва мой каналлари утадиган жойлари ^алин- 
рок; ^илиб ясалади. Демак, блок-картер двигателнинг таянч

Гильза (нем. Ilulsj) — ички сирти цилиндр шаклида ясалган деталь.
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щеми  (базис) булиб, унинг муста^камлиги бош^а деталларнинг 
деформацияланишини камайтиради, бунинг натижасида двигател­
нинг ишлаш муддати ва ишончли ишлаш даражаси ортади. 
Блок-картсрнинг тирсакли вал увидан пастро^да ётувчи остки 
^исмига мой таглиги (поддони) 1 шпилька ёки болтлар ёрдамида 
ма^камланади. Мой таглиги штамплаш усулида I ...2  мм ^алин- 
ликда вара^али пулатдан тайёрланади ва у мой таглиги вазифа- 
сини утайди. Мой таглиги билан блок картернинг туташиш 
сиртлари мой утказиб юбормаслиги учун уларнннг орасига к;огоз 
ёки пукак ^истирма 8  ^уйилади. Блок картернинг олд ^исмига 
газ та^симлаш шсстернясининг i^oni^oFH 7 ва орк;а ^исмига 
маховик картери 2 ни зичловчи ^истирмалар ^уйиб 
ма^камланади.

18-§. Цилиндрлар блоки каллаги

Цилиндрлар блоки 4 нинг каллаги (23-расм) мураккаб 
шаклга эга булиб, поршень ю. ч. н. стганда си^иш булинмасини 
>*осил ^илади. Цилиндрлар блоки каллагининг конструктив 
хусусияти си^иш булинмасининг шакли, клапанларнинг жойла- 
шуви ва сони совитиш тармогининг тури, шунингдек, унинг 
каллагига ут олдириш свечаси ёки форсунка урнатилишига 
богли*;. Цилиндрлари бир ^атор жойлашган двигателларга ци­
линдрлар блоки билан яхлит цилиб ^уйиб тайёрланган цилин­
дрлар каллаги урнатилади. Цилиндрлари V-симон жойлашган 
блокларда эса )^ар бир ^атор цилиндрлар узининг каллагига 
эга. Деярли ^амма карбюраторли двигателларнинг цилиндрлар 
блоки ва КамАЗ-740 дизели каллаги механик хоссаси яхш илан- 
ган АЛ9 белгили алюминий цотншмасидан тайёрланади. Бу 
ашёдан тайёрланган цилиндрлар каллаги енгил, муставкам ва 
исси^ликни яхши утказиш  ^обилиятига эга. Баъзи дизелларда 
эса (ЯАЗ-206, ЯМЗ-2Э8) цилиндрлар блоки каллаги легирланган 
кулранг чуяндан тайёрланади. Цилиндрлар блоки каллаги J2 
га (23-расм) си^иш булинмаси 15 жойлашган булиб, унинг 
клапанлар каллаги утирадиган уясига чуяндан тайёрланган 
махсус эгар 14 ^отирилган. Ундан таш ^ари, каллакда цилиндрга 
ёнилги аралашмасини юбориш ва чи^ариш учун киритиш 10 
ва II  туйнуклари хам да чи^ариш туйнуклари 12 ва 14 мавжуд. 
Цилиндрлар каллагининг уртаси ковак булйб, унда совутувчи 
сую^ликни киритиш учун 16, чик^ариш учун 9 ва 13 теш ик- 
лардан иборат сув гилофи мавжуд. Совутувчи суюк;лик сув 
гилофида айланиб туриши керак. Ш унинг учун цилиндрлар 
каллаги 9 ни цилиндрлар блоки 4 билан зич туташтириш 
млщсадида улар орасига пулат асбестли ^истирма 17 ^уйилади 
па шпилька ёки болтлар билан ^отирилади.
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23-рисм. V симон двигателнинг блок-картери ва цилиндрлар каллаги.

19-§. Поршенлар, поршень ^ал^алари ва бармо^лари

Двигателда содир буладиган иш цикли нинг барча жараёнлари 
поршень воситасида бажарилади. Иш шароитида, айни^са сш^иш 
ва иш йули тактларида говори босимга ва ^ароратга эга булган 
газлар таъсирида поршень ^изийди ва едирилади, бундан танщари, 
унга узгарувчан инерция кучлари таъсир этади. Шу сабабли 
поршень тайёрланадиган материал ^уйидаги талабларни цаноатлан- 
тириши: иссшушк утказувчи, едирилишга чидамли, му ставкам ва



енгил булиши керак. Поршень 
алюминий ^отишмасидан ёки 
чуяндан ясалиши мумкин. Ав­
томобиль двигателларига асосан 
AJI25, АЛЗО ёки АК10, М2П 
белгили, алюминий ^отишмаси- 
дан ясалган поршень 
урнатилади, чунки бу матери 
алдан тайёрланган поршень 
юцоридаги талабларга туларок 
жавоб беради. Масалан, алюми­
ний цотишмасидан ясалган пор­
шеннинг чуян поршенга нисба­
тан огирлиги кичик, ишчи тем- 
ператураси кам ва иссшушк
утказувчанлиги юкори. Лекин

-  1 24-расм. Поршень,алюминии ^отишмасининг
чуянга нисбатан юк;ори ^ароратда кенгайиш коэффициента ва 
едирилиши куп, муста^камлиги эса пастрок;. Бу кам чили кларнинг 
баъзиларини алюминий ^отишмасидан тайёрланган поршенга кон­
структив узгариш киритиш билан йук;отилади. Поршень (24-расм) 
тунтарилган стакан шаклига эга булиб, туб ^исми 1, зичловчи 
ь^исми — каллак 2 ва йуналтирувчи ^исми — ёндор (юбка) 3 дан 
иборат. Поршейнинг туб цисми цилиндрда бевосита газлар боси- 
мини ^абул к^илади, ёндор ^исми эса поршенни цилиндр ичида 
зич йуналтиради. Поршень каллагининг ён деворида поршень 
^ал^алари учун мулжалланган ари^чалар 5, 6 ва паст ^исмида 
эса поршень бармогини киритиб ма^камлаш учун мулжалланган 
поршеннинг буртщ ли (бобишкалари) 4 мавжуд. Поршеннинг туб 
^исми ясси ва мураккаб шаклга эга булиши мумкин. Карбюраторли 
двигателларда поршеннинг туби асосан ясси шаклда ясалади. 
Бундай ш аклга эга булган поршенни тайёрлаш технологик 
жи^атдан анча осон.

Дизелларга ^уйиладиган поршенларнинг туби ичига боти^, 
^абарш* ёки мураккаб шаклда тайёрланади. Поршеннинг ^андай 
шаклда ясалиши си^иш булинмасининг шакли, газ о^имининг 
йуналиши ва клапанларнинг жойлашувига богли^. Двигатель 
ишлаганда поршень цилйндрга ти^илиб ^олмаслиги учун цилиндр 
ва поршень деворлари орасида исси^лик тир^иши булиши лозим. 
Поршеннинг юк;ориги ^исми, унинг ёндорига Караганда купро^ 
^изийди, натижада купро^ кенгаяди. Шунинг учун поршень 
каллак з^исмининг диаметри ёндор ^исмининг диаметрига нисбатан 
кичикро^ ^илиб ясалади, яъни поршень баландлиги буйича конус 
шаклида булади.

Двигатель сову!угигида поршень та^иллаб ишламаслиги учун 
унинг ёндор ^исми овал шаклида ясалади, овалнинг катта у^и 
ёнлама кучлар таъсир этадиган томонга, кичик у^и эса поршень
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бармоги текислигига ^аратилган. Двигатель ^изиганда, алюминий 
котишмасидан тайёрланган поршеннинг ёндор ^исми кенгайиб . 
ти^илиб ^олмаслиги учун поршень ё ндори гИЩэтта1 1 ° fсЙК&ш- 1 s 10п 
гида Т ёки П шаклига эга булган кесиклар ^илинади (25-расм, 
а, б, в. ). Бундай поршенларда ёндор ^исми шу кесиклар з^исобига 
кенгаяди. Ш унинг учун бундай поршеннинг ёндори билан ци­
линдр орасида жуда кичик тир^иш ^уйилади (0 ,05 ...0 ,10 мм). 
Чуяндан ясалган поршенларда эса ёндор кесиклари ^илинмайди, 
чунки чуяннинг иссшушкдан кенганпш коэффициенти кичик. Бу 
>*олда тиркиш 0 ,18...0 ,26 мм.

25-расм. Порш ень турларп.

Поршень буртшуш туйнукларнинг муста^камлигини ошириш 
ма^садида улар поршень туби ва поршень ён деворининг ^обирга 
к;исми билан бирга ясалади. Баъзи карбюраторли двигателларда 
поршень ёндорининг пастки ^исми уйи^ булади (3M3-53, ЗМЗ-24). 
Бу уйи^ча тирсакли вал айланганда унинг посангиси поршень 
ёндорининг пастки ^исмига тегмасдан утишини таъминлайди.

ЗИ Л-130 двигателларига урнатиладиган поршенларнинг чидам- 
лилигини ва ишлаш муддатини ошириш ма^садида поршеннинг 
каллак ^исмига чуян з^ал^а урнатилган. Бу з^ал^ага поршеннинг 
ю^ориги компрессион з^ал^аси урнатиладиган ари^ча уйилган. 
Поршень цилиндр билан яхши иш^аланиб мосланиши учун унинг 
(поршень) тайней деворига 0,004...0,006 мм ^алинликда ^алай 
^опланади.

Поршень з^ал^алари ю^ори з^арорати ва босимга эга булган 
газлар, шунингдек узгарувчан ^ийматга эга булган инерция 
кучлари таъсир этади га н огир иш шароитида ишлайди. Поршень 
з^ал^алари махсус чуяндан, кейинги йилларда эса пулатдан з^ам 
тайёрланмок^а. Поршень з^ал^алари вазифаларига кура компрес­
сион ва мой сидиргичли булади. Компрессион з^ал^алари А 
(26-расм) цилиндр ва поршень орали^ларини жипелаштиради 
з^амда цилиндрда з^осил булган газларни картерга, мойни эса 
ёниш камерасига утишдан са^лайди. Бундан таш^ари, поршень
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каллагидан иссикликни ци­
линдр дсворлари ор^али со- 
витувчи муцитга тар^атади.
Айни^са, ю^орида жойлаш­
ган компрсссион цал^а жу- 
да цам огир иш шароитида 
ишлайди, чунки унинг иш- 
лаш жараёни ута ^изиган 
газлар ^атламига тугри ке- 
лади, натижада, ташкой 
сиртдаги ^изиган мой пар- 
даси поршень ю. ч. н. га 
етганда куйиб кетади.
Ю^орида жойлашган ком- 
прессион цал^аларнинг 
сйилишга чидамлилиги ва 
ишлаш муддатини ошириш 
ма^садида уларнинг таш- 
^арисига говак (пористый) 
хром ^опланади, хром к;ат- 
лами уларнинг ишловчи 
юзаларининг ^атти^лигини 
оширади, натижада цал- 
цаларнинг сйилиши камая- 
ди, хром ^атламидаги п> 
вакчалар цилиндр юзасидан 
мойни узига сингдириб, 
юбка пардасини цосил 
^илади, бу эса цилиндр 
юзасининг сйилишини ка- 
майтиради.

Боинга турдаги компрёс- 
сион ^ал^алар тезрок 
иш^аланиб, иш шароитига 
мосланиши ва коррозияга 
чидамлилигини ошириш 
учун уларнинг таш^и сир- 
тига юп^а к^илиб ^алай ёки 
фосфат ^опланилади.
^ал^адаги  махсус кесик 3 
%улф деб аталади. Бу кесик 
^ал^анинг ишлаш и жараё--- 
нида унинг эластиклик ху- 
сусиятини оширади ва уни 
цилиндрга ти^илиб ^олмас- 
лигини таъминлайди. Компрессион цал^алар цилиндрига 
урнатилган ^улфдаги тир^иш 0 ,2. . . 0 ,5 мм булади. Дал^алардаги

26-расч. Порш ень ^ал^алари.
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^улфларнинг шакли асосан тугри ёки цишшщ ^илиб ясалади 
(26-расм, б). Булар ичида тугри кесимли к;улфлар II купро^ 
тар^алган. Турт тактли двигателларда ^улфлари эркин булган 
поршень ^ал^алари урнатилади. Бундай* 0£Уг^ЮЩВ^Мл&1£с ясЩ1-,п 
ёнида секин-аста уз ук;и атрофида айланади, натижада цилиндр 
доираси буйича бир текис мой пардаси з^осил булади ва мой 
з^арорати цилиндр деворларига бир меъёрда та^симланади. Пор­
шень ари^часида ^улф тик;ин III билаш к;айд ^илинган компрес- 
сион з^ал^алар икки тактли двигателларда ишлатилади.

Мой сидиргич з^щ алар  В (26-расм, а) цилиндр деворидаги 
орти^ча мойни сиди ради ва сгараш булинмасига орпщ ча мой 
утишини чеклаб ^уяди. Сидирилган мой ари^ча 1 да тупланиб, 
буйлама утган тешикча 2 дан поршеннинг мой з^айдовчи канали 
орк;али картерга о^иб тушади. Мой сидиргич з^ал^алар компрессион 
з^ал^алардан пастда жойлашиб, турли конструкцияга эга. Бу 
з^ал^аларнинг сони карбюраторли двигателларда битта ва дизел- 
ларда иккита ёки учта булиши мумкин.

Конструкцияси буйича автомобиль двигателларвда кундаланг 
кесими буйича кураксимон, ^утисимон, пластинкасимон ва конус- 
симон шаклга эга булган мой сидиргич з^ал^алар кенг тар^алган. 
Баъзи двигателларда йигма мой сидиргич з^ал^алар урнатилади 
(ЗИ Л -130). Бундай з^ал^алар бир нечта пулат з^ал^алардан ташкил 
топтан, яъни иккита югща дисксимон з^ал^а 5 (25-расм, в), у** 
буйлаб кенгайтиргич 6 ва радиал кенгайтиргич 7 дан йигилади. 
Бу турдаги з^ал^алар цилиндр кузгусига тез мослашиш ва яхши 
эластик хусусиятларга эга, шунинг учун улар цилиндр деворларига 
тез ва яхши жипслашади.

Поршень бармоги билан шатун шарнир равишда туташтири- 
лади. Иш тактида поршень бармога газларнинг босим кучини 
шатунга, ёрдамчи тактларда эса (киритиш, си^иш ва чи^ариш) 
шатуннинг тирсакли валдан олган з^аракатини поршенга узатади. 
Поршень бармоги поршень билан бирга тезланиш ва йуналишини 
узгартириб з^аракатланади. Шунинг учун у огир булмаслиги 
керак, акс з^олда механизмга салбий таъсир этувчи инерция 
кучларининг ми^дори ортиб кетали. Бундан таищари. поршень

J K J
в

27-расм. Поршень бармо^ари ва уларнииг мацкамланиш турлари. 
а — поршень бармоги шатуннинг ю^ори каллагида цаттиц маркам л анган, 

б, в — уз у»;и атрофида силжувчи "эркин" бармо^.
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бармоги шатун каллагида ва поршень буртшуж туйнугида (бо- 
бишкасида) иш^аланиш натижасида к;изийди. Шу сабабли у 
пухта, муста^кам, ейилишга чидамли > а̂мда кичик вазнга эга 
булиши лозим. Поршень бармогининг (27-расм) ичи ковак булиб, 
калта цилиндрик узак шаклида тайерланади. Поршень бармоги 
конструкцияси буйича икки хил булади: 1) шатун каллагига 
ма^камланган, силжимайдиган (19-расм, а); 2) поршеннинг 
бурти^ли туйнугида ва шатуннинг ю^ори каллагида силжиш 
хусусиятига эга булган "эркин" (27-расм, б, в), поршень бар- 
мо^лари.

"Эркин" поршень бармо^лари ишлаш жараёнида уз ук;и атро- 
фида силжиб, эркин айланиб туриши натижасида унинг таш^и 
цилиндрик юзаси *;аттик; мацкамланган поршень бармогига нис- 
батан бир меъёрда ва кам ёйилади. Шунинг учун куп замонавий 
автомобиль двигателларига "эркин" поршень бармо^лари 
урнатилади (ГАЗ-5ЭА, ЗИ Л -130, ЯМ З-236). Поршень бармоги у^ 
буйлаб силжиб, поршеннинг бурти^ли туйнугидан чи^иб кетмас- 
лиги учун унинг икки ён ^ирраларида жойлашган уйи^чаларга 
ти^ин ^ал^алари урнатилади (27-расм, б). Поршень бармок^лари 
углеродли легирланган пулатдан 15Х, 45Х (ЗИЛ ва ГАЗ); 12НЗА 
(МАЗ); 12ХН (ВАЗ) тайёрланади, уларнинг ташн^и юзаси, кам 
едирилиши учун 1,5 мм ^алинликда цементлаш ^илинади, кейин 
ю^ори частотали ток воситасида тобланади ва ички кучланиш- 
ларни камайтириш ма^садида юмшатилади. Термик ишловдан 
сунг жилвирланади ва жилоланади. Термик ва механик ишловлар 
натижасида поршень бармо^ларининг синишига ва ейилишига 
чидамлилиги ортади ва пухталиги ошади.

Двигатель ишлаш шароитида алюминий *;отишмасидан ясалган 
поршень бурти^ли туйнуги пулатдан ясалган поршень бармогига 
нисбатан купро^ кенгаяди, натижада таь;иллаган овоз чи^иши 
мумкин. Шунинг учун поршень бармо^ларига катта ани^ликда 
механик ишлов берилади ва улар поршень бурти^ли туйнугидаги 
тешикчага 0 ,0025.. .0,0075 мм таранглик билан ут^азилади. Ша­
туннинг ю^ориги каллагида жойлашган втулкага эса поршень 
бармоги 0 ,0045 ...0 ,0035  тир^иш билан урнатилади (ЗИ Л -130).

20-§. Ш атун ва шатун подшипниклари

Шатун поршенни поршень бармоги ор^али тирсакли валнинг 
шатун буйни билан бирлаштиради ва иш такти пайтида поршеь 
дан тирсакли валга, ёрдамчи (киритиш, си к;иш ва чи^ариш) 
тактларда эса тирсакли валдан поршенга ^аракат узатади. Демак, 
шатун ёрдамида поршеннинг тугри чизи^ли илгарилама-^айтма 
^аракати тирсакли валнинг айланма ^аракатига узгартириб бери­
лади.

Шатун (28-расм) асосан ^уйидаги ^исмлардан иборат. Поршень 
бармоги билан туташувчи юкориги калла ги 5; шатун буйни билан
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каллаги 9 ка

Ш й и Э Д Р  V is io nк л лл а к л ашши ои рл а ш ти -

тута ш у в ч и пастки 
уиипг' \ 0<W f  n  
пастки калла к л ар т

Э\  ) ( О ж /  рувчи узак цисми; унинг
L l ^  \ г М  ' г у  кундалаиг кссими ^уштавр 2 шак-

лида ясалган. Шатун муста^кам, 
пухта, ейилишга чидамли ва инер­
ция кучлармни камайтириш учун 
вазни деярли кичик булиши лозим. 
Ill a ту ила р юкори си фа тля углсрод- 
ли ёки ясгирланган пулатдан (40Г, 
40Г2. 40Х, 4ХН, 40ХГТ) штамп- 
лаш усули билан тайёрланади ва 
механик ишлов бериб аницлиги. 
термнк ишлов бериб эса пухталиги 
оширилади. Ш атуннинг ю^ориги 
каллагига, поршень бармоги билан 
содир буладиган ишцаланиш и я ва 
ейилишни камайтириш учун, 
бронзадан ясалган втулка 3 пресс- 
лаб ут^азилади. Иш^аланувчи 
юзаларга мой утиши учун тешикча
4 ясалган. Ш атуннинг пастки кал- 
лаги, тирсакли вални шатун буйни 
билан бирлаштириш учун аж рала- 
диган ^илиб ясалади. Ш атуннинг 
ажраладиган пастки цисми шатун 
^опкоги деб аталади. Бу ^оп^ок П 
шатунга иккита болт 7 на гай кала р
5 ёрдамида бириктирилади ^амда 
гайкалар бушаб кстмаслиги учун 
унинг пасти га алюминийдан ясал­
ган шплинт ут^азилиб, учларини 
бураб к,уйиладн. Шатун болтлари 
ва уларнинг гайкалари асосан 
хром-никелли пулатдан тайёрла­
нади (40ХН). Купчилик двигател­
ларда шатун пастки каллагининг 
^оп^о^ кесими тугри ^илиб ясала­
ди. Баъзи ^олларда, масалан, Я М3

двигателларида булган копцо^ни шатун каллагида бирлаштириш ва 
ажратиш осой булади.

Ш атуннинг пастки каллаги ишлайдиган огир шарбит жуда 
катта иищаланиш кучларини вужудга келтиради. Тирсакли вал­
нинг ей ил ишини камайтириш ва шатуннинг иш муддатини 
ошириш ма^садида шатуннинг пастки каллагига юпка суст 
иш^аланувчи ^отишма цуйилган вкладиш 10 лар ^уйилади. Суст 
иш^алаиувчи ^отишмаларга цуйидаги талаблар ^уйилади: 1) 
пулат билан илашмаланиб ишлаганда ишцаланиш коэффициенти

28-расм. Шэту1| на унга бевоента 
урнатилган лсталлар гуру^и.
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кичик; 2) кам едириладиган; 3) иссицликнн яхши утказадиган 
на лрзон булиши керак; 4) иш^аланунчи юзаларнннг бир текис 
мойлаиа олишини таъминлай олиши керак.

Ю^орила айтилган талабларни и^ондириш ма усадила узак 
►̂ исми учун пулат тасмадан ясалган вкладишлар куп рок; ишла- 
тилади. Пулат леита I...3  мм цалинликда тайёрланиб, иш^ала- 
нишни на тирсакли валнинг ейилишиии камайтириш м а усадила, 
унинг юзасига юп^а суст иш^аланувчи ^атлам 0 ,0 8 ...0 ,10 мм 
к,алинликда копланадп. Бунинг учун ЗМ З. ЗИ Л , Я М3 двигател- 
ларда ^ургошинли бронза <30 фоиз бронза, ^олгани ^ургошин) 
«а ^алйй -алю м и н и й л и ^отишма (20 фоиз к,ллай, I фоиз мне, 
долгами алюминий ) ишлатилади. Кунги на вкладишларнинг барча 
юзасига 0,002...0,003 мм ^алинллкда ^алай юритилади. Бу эса 
вкладишларнинг ички юзасини шатун буйнига тез мослаштиради, 
таш^и юзаси эса шатуннинг пастки каллагини ички сирти билан 
яхши жипелашувинн таъминлайди. Вкладишларии шатуннинг 
пастки каллагига аниц урнатнш учун чи^ик / (усиц) к,илинган. 
Пигилган двигателда вкладиш ва шатун буйни оралигида мой 
катламннинг з^осил булиши учун тирциш булиши лозим. Мой бу 
тиркишга тешикча 4 оркали босим ости да юборилади. Муддати 
утган ёки ейилган вкладишлар янги вкладишлар билан алмаш- 
гирилади. Шу сабабли бу вкладишлар узиро алмашинуачи вкла­
ды шла р деб аталади.

21-§. Тирсакли вал, узак полншпнмкларн на маховик

Тирсакли вал поршень оркали шатун дан келаётган кучни 
*;абул ^илади ва уни айланма харакатга узгартириб беради. 
Тирсакли валда *;осил булган айланма ^аракатнинг оз ^исми 
двигатель механизми ва цурилмаларнни юргизиш учун сарф 
булади. Калган асосий к;исми эса куч узатмалари воситасида 
гилдиракларга узатилади. Юк;орида айтилган вазифаларни бажа- 
риш жараёнида валга эгувчи, буровчи, си^увчи ва чузувчи кучлар 
таъсир цилади. Шунинг учун тирсакли вал ана шу кучларга 
бардош берадиии муста^кам ва катти^ материалдан тайёрланиши 
керак. Бундан таш^ари, унинг шатун ва узак буйинлари ейилиш 
га чидамли булиши керак.

Тирсакли вални штамплаш усули билан гокори углеродли 
пулатдан (ЗИЛ-508, КамАЗ-740-10) ёки магний билан бойитилган 
легирланган чуяндан (ГАЗ-53-11, ЗМ З-402-10, ГАЗ-24-12 ’’Волгл ' 
пл ВАЗ) тайёрланади ва буйинларига термнк ишлов бери лад и 
кейин жилвирланади ва жиловланади. Тирсакли вал (29-расм) 
на унинг бирнкмалари ^уйндаги асосий ^исмлардан ташкил 
мшган: тирсакли валнинг олдинги учи /  га газ та^симлаш 
1МЛИНИНГ шестернясига ^аракат узатувчи шестерня II  шпонка 
■ рдамида мустахкамланади, бундам таш^ари, двигателни да ста к 
(рукоятка) билан юргизувчи храповик /4 , мой кайтаргич 12



29-расм. Тирсакли вал ва yura бсвоснта урнатнлгаи деталлар.

цамда сув насоси ва вентиляторми царакатга келтирувчи шкив 
13 жойлашган. Баъзи двигателларда (КамАЗ, ЗИЛ-1 14) тирсакли 
валнинг тебранма царакатини сундирувчи тузилма бор. Тирсакли 
валнинг узак буйинлари 2 валнинг асосий таянч буйинлари 
^исобланиб, улар бир хил диаметрга эга. Валнинг уц буйлаб 
силжишига тирак шайбалар тус^инлик ^илади. Бу шайба 15, 16, 
17 лар асосан биринчи узак буйнининг иккала томонига жой- 
лаштирилган. Узак буйинлардан шатун буйинларга мой юбориш 
учун канал пармаланган.

Тирсакли валнинг узак подшнпниклари 10 блок картерида 
жойлашган булиб, узак буйинлар шу подшипникларда ётади.
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Узак подшипниклар цам шатун под шип ни клари си н т р и  вкла- 
ппнлар куринишида булиб, вкладишларнннг устки ярим палласи 
I блок картери туси^ларидаги уйи^ларга. пастки ярим палласи 
9 )са шпилькалар билан блок картсри тусиь^ларпга бириктирнлган 
j^on^oi^a урнатилади. Тирсакли валнинг шатун буйинлари 3 
ёрдамида шатун билан тирсакли вал шарнир равишда бирлаш- 
гирилади. Шатун буйинларига кир тутгпч 18 урнатилган булиб, 
уларга мой узак буйинлардан боради. Вал айланганда, мойдаги 
кир на чанг заррачплари марказдан ^очирма куч таъсирида 
мойдан ажралиб кир тутгич ковагннинг деворларига ёлншиб 
цолади, натижада шатун буйинларига тозаланган мой утади. 
Бун дан ташщари, кир тутгич ковагпда цолган мойлар двигателни 
стартер билан юргизиш ва^тида шатун буйинларига тез окиб 
тушади ва мои тармогидан босим остида шатун буйинларига мой 
кслгунча уларни мойлайди. Тирсакли валнинг жаглари 7 ёрда­
мида узак ва шатун буйинлари бирлпштирилиб, кривошип ^оеил 
цилинади. Ж аглар турли шаклда булиши мумкин. Автомобиль 
шигателларининг тирсакли валларида жаглар асосан тугри 
туртбурчакли ёки овал шаклида ишланади. Тирсакли валнинг 
посангилари 8 валнинг узак буйинларига таъсир этувчи кучларни 
камайтириб, бу кучларни мувозанатлаш учун хизмат ^ и ладя. 
Посангилар купчилик холларда тирсакли вал билан бир бутун 
к,нлиб тайёрланади. Тирсакли валнинг кейинги учи 6 мой 
цайтаргпч ^алцалари ёрдамида зичланали. унда тирсакли валнинг 
айланишига тескари йуналган винтсимон арицча, тубида эса 
маховик урнатиш учун фланец 6 ясалган. Маховик .5 двига- 
гелнинг ишлаши жараёнида тирсакли валнинг бир текис айла- 
нишинн таъминлайди ва двигателни юргизиш пайтида д вига тел га 
сгартердан маълум ми^дордл механик энергия узатади. Двигател­
ни стартер билан юргизиш учун маховикка тишли гардиш 
утказилган. Бу гардиш чуян диск куринишида булиб, унинг 
вазнини ошириш учун четлари цалинрок; ^плиб ишланган. Ма­
ховик тирсакли вал фланецига бир хил вазиятда урнатилади ва 
болглар билан махкамланади. Ут олдириш э^олатини урнатншда 
ю. ч. н. ни топиш учун баъзи двигателларнинг маховигига 
урнатиш белгилари ^уйилган.

Тирсакли валнинг конструкцияси цилиндрлар сони, цплнндр- 
ifip у^н орасидаги улчам, валнинг айланишлар сони ва бир к;анча 

имилларга боглик;. Цилиндрлари бир *;атор жойлашган двигател- 
ларда шатун буйинларининг сони цилиндрлар сонига тент булиб, 
юцори босим остида ишлайдиган дизель ва V-симон карбюраторли 
тпгателларда битта шатун буйни га нккита узак буйни тугри 
I слади. Бу з^олда узак буйинлари сони кривошиплар сонидан 
битта орти^. Бундам валлар тула таянчли тирсакли ааллар 
неб аталади. Бу з^олда шатун буйни иккала томондан узак 
бупинга эга булади. Бундам тула таянчли валлар З И Л -130 ва
I .IMАЗ-740 автомобиль двигателларига урнатилган. Улар ишлаш
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жараёнида кам эгилнб, подшипникларшшг ишлаш цщроитини 
яхшилайди, натижада хизмат муддати ортИ№. Compressor Free Version

Двигатель ишлаш жараёнида иш йулларининг гал м а - галли ги н и 
мацбул да ража да содир килиш шар гига а мал ^илиб турт цилин­
дрли двигателларнинг шатун буйннларп <валга ён томок да и 
^аралганда) 180“ бурчак остида, олти цилиндрли двигателнинг 
шатун буйинлари 120" , саккиз цилиндрли двигатели и ки эса 90° 
бу р ч а к ост еда жойла ш а д и.

V-симон двигателларда (ЗИ Л -1.10. ГАЗ-5Э) >;ар бир шатун 
буйнига иккитадан шатун (бири унг томондаги цнлиидрларга, ик- 
кинчиси эса чап томондаги цилиндрларга) бпрнктирилади. Узак ва 
шатун буйинларининг ^атти^лигини >;амда ейилишга чидамлилиги- 
ни ошириш учун уларни ю^ори частотали ток билан 1,5...4,0 мил­
лиметр ^алинликда тобланади. Иил^аланишни камайтириш учун эса 
жилвирлаш ва пардозлаш нули билан механик ишлов берилади.

Двигатель узига урнатилган барча асбоб-ускуналар билан рамага 
пухта ва шу билан бирга автомобиль тебранганда унинг бирлашти- 
рувчи ^исмларига зури^иш келмаелнги учун эластик равишда би- 
риктирилиши лозим. Автомобиль двигателлари рамага уч ёки турт 
жойидан ма^камланади. ЗИЛ-130, MA3-5335 ва ГАЗ-24 "Волга" ав­
томобиль двигателлари иил^аланиш муфтаси ва узатмалар кутиси 
билан йигилган ^олда рамага уч жойлан ма^камланади. Бу >;олда 
олдинги таянч вазифасиии та^симлаш шестернилари цоп^оги остига 
^отирилган кронштейн бажаради. Кронштейн болтлар воситасида 
резина ёсти^ча орцали рама билан бириктирилади. Кейинги иккита 
таянч вазифасини илашиш муфтаси к артерии я и г панжалари бажа­
ради. КамАЗ-5320 автомобилнинг двигатели туртта жойидан

22-§. Двигателни рамага ма^камлаш

ЗО-расм. КамАЗ двигэтелижигг ча^камлапниш.
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маз^камланган, Двигатель олдинги иккита таянчи билан рама лон- 
жеронларига махсус тусин 5 га урнатилган (30-расм, а). Олдинги 
таянчининг резина ёстиги 4 говори сети к 3 ва куй и кпетнрмалар 6 
воситосида устцуймалар орасига ^иеплади па унга оса двигатель 
блок и нинг олдинги кием и га цотирилган кронштейн 2 таянади. Ор^а 
осма двнгателнинг з^амма томонидан (30-расм, б) илашиш муфтаси 
картерига когирилган кронштейн 1 ва узаро бириктириладиган та- 
янч втулкалар 6, тиркалувчи таянч 7 ва резина ссти^ча 9 з^амда 
рама лонжеронларига ^отирилган кронштейн 10 дан тузилган. 
у\амма ма^камланувчи цисмлар болт 5 ва гайка 3 билан тортилади.

3 -м а в з у . КРИВОШИП- 
ШАТУНЛИ МЕХАНИЗМ

1-топшнри^ (31-раем).
1. Расмдаги кривошип-шатунли мехаиизмнинг деталлари кайси 

ра^амлар билан белгилаиган:
цилиндр (а), цилиндр каллаги (б), картер (в), поршень (г), пор­

шень бармоги (д), шатун (с), поршень ^алцалари (ё), тирсакли 
валнинг шатун буйни (ж), тирсакли валнинг узак буйни (з), тир­
сакли вал (и), тирсакли валнинг жаглари (и), маховик (к).

II. Кривошип-шатунли мехаиизмнинг вазифаси нимадан иборат:
а) тирсакли вал айланма

ха ра кат и нинг бир текисда бу- 
лишини таъминлайди ва бу- 

*ровчи моментни куч узатмаси 
механизмларига узатади; б) 
цилиндрда кос ил булган газ 
босимшш цабул ^илади ва 
поршеннинг илгарилама-^айт- j 
ма харакатини тирсакли вал­
нинг айланма ^аракатига 
айлантириб беради; в) пор­
шеннинг илгарилама-Цайтма ^
^аракатини тирсакли валнинг 
айланма ^аракатига айланти- 
ради.

I I I . 1. Кривошип-шатунли 
мехаиизмнинг ^айси д стал ла­
ри з^аракатланувчи деталлар *- 
з^исобланади:

цилиндр каллаги (а), пор­
шень (б), поршень бармоги j
(в), шатун (г), поршень х,ал- 2 
^алари (д), тирсакли вал (е).

2. Кривошип-шатунли ме- 
ханизмнинг к;айси деталлари 
лузгал мае деталлар з^исоб- 31-раем. Ritp цилиндрли турт тактли кар- 
ынади: бюраторди двигателнинг буйлама цирк,ими.
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Цилиндр каллаги (а), цилиндр гпльзалари (б), цилнндплап 
(а), тирсакли валнинг флансци (г), б л о f  Q Е [М* р1 ifTfiV< ла fSnon
(д).

2-топширик; (31-расм).
1. К^уйидаги дсгаллар1шнг кайсиларп айланма ^аракат цилади: 

маховик (а), шатуннинг пастки каллаги (б). шптуниииг ю^ориги 
каллаги (в), поршень (г), тирсакли вал (д).

II. I. Криповиш-шатунли мсханизмнинг t^aiicn дсталлари кен- 
гайган газ босимини бсвосита кабул к;илиб, кучни тирсакли валга 
узатади: поршень (а), шатун <б), поршень бармоги (в), цилиндр 
(г), поршень ^ал^алари (д).

2. Цуйидаги жуфт деталларнннг ^айенлари бевосита бнрнкти- 
рилган, яъни узаро богли^ .^олда ншлайди:

тирсакли вал-цилиндр (а), цилиндр-шатун (б), шатун-поршень 
бармоги-гюршень (в), поршень бармоги-шатун (г), поршень-ци­
линдр (д), поршень-поршень ^ал^алари (е).

III. 1. Куйидаги деталларни иш тактида шундай жойлашти- 
рингки, бунда улар бир-бирига куч узатсин:

тирсакли вал (а), шатун (б), поршень бармоги (в), поршень (г).
2. ^уйидаги деталларнннг ^айенлари газ босимини цабул 

^илнб, кучни бош^а деталлар орк,аяи тирсакли валга узатади ва 
тайёргарлик жараёнлари бажаради:

шатун (а), цилиндр (б), поршень бармоги (в), поршень (г), 
поршень ^ал^аларн <д).

3-топшири*; (32-расм).
I. ЗИ Л -П О  двигатели кривошнп-иштунли механнзмининг 

цузгалувчан деталлари ва уларнинг цисмллрн t^aiicit ра^амлар 
билан курсатилган:

поршень бармоцлари (а), поршень бармогини цаГщ килувчи 
пружинали ^ал^а (б), поршенлар (в), шатуинииг ю^орн каллаги
(г), шатун узаги (д), шатуннинг пастки каллаги (е), шатун 
^он^оги (ё), шатуннинг пастки калллгпнинг болтлари (ж), тир- 
саклн валнинг узак буйинлари (:?), тирсакли валнинг шатун 
буйннларн (и), тирсакли валнинг жаглари (й), тирсакли валнинг 
посангилари (к), тирсакли валнинг етакчи шестерняси (л), шкив 
(м>, храповик (н), тирсакли валнинг кетинги к^исми (о), маховик 
(п), тирсакли валнинг кир тутгпчи <р). тирсакли валнинг 
кайдлаш шайбаси (с), тирсакли валнинг мой кайтаргичи (т).

И. Расмда кривошип-шатунли механизмнинг кайсн деталлари: 
а) двигатель иш циклннннг ^амма жараёнларини бажаради; б) 
тирсакли валнинг ук буйлаб йуналган кучини ь^абул цилади; в) 
тацеимлаш валига э^аракат узатади: г) даста ёрдамида тирсакли 
валнинг айланма ^аракат ^илишинн таъминлайди.

III. Расмда кривошип-шатунли механизмнинг цайси деталлари 
ёки уларнинг 1̂и см лари:

а) тирсакли валнинг узак подшипникларида марказдан ^очма куч 
таъсирида ^осил буладиган юкланишларни мувозанатлайди ва под-
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шипникларнинг емирилишини камайтпради; б> днигатслнннг нотекис 
ишлашини камайтпради, поршснни чек ка нукталардан чикарали, 
двигателни юргизиб юборишни ва а в т о м об и л В& КсGiWfifl№ $  fKft]VW'S 10n 
осонлаштиради; в) поршснни шатуннинг ю^ориги каллаги билан 
шарнирли к,илпб бирлаштирали; г) совитиш тармогн ва элсктр цурнл-

маларининг асбобларнга тас- 
мали узатма ор^алм ^аракат 
узатилади.

4-топшириц (33-расм).
I. Поршеннинг циемлари 

^айси ра^амлар билан белги- 
ланган: буртицли туйнук (бо- 
бншка) (а), цовургалар (б), 
поршень ^алцалари турадиган 
ари^чалар (в)., ендори (г), гу­
би (д), калла к (с).

II. а) поршеннинг ^айеи 
кием и цилиндр деворига те­
ги б туради на унга силамл 
куч билан таъсир эта ли? б) 
поршеннинг 1у 1Йси ^исмы 
унннг муста.\камлигини оши- 
ради? в) поршеннинг ^айси 
кием и газ боеимини бевосит^

33-расм. Порш еннинг цисмлари 
курсатилгаи кирпичи.

кабул ^илади'
Ш. Поршень цизиши натижасида унинг цилиндр ичида ^ада- 

лишндан еак;лаш учун ^андай конструктив тадбирлар курнладн?
1. Ёндорда хар хил шаклдаги кесимлар ^илинади (П ва Т-еимон).
2. Ёндорнинг кундаланг кееими буйлаб овал шакл берилади.

34-расм. Порш ень у и ц .м и р н .
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3. Ендорнинг буйлама кесимида конус шакл борилади.
5-топш ири^ (34-расм).
I. 1. Кайся ра^амлар билан кандлй поршень ^ал^алари на 

уларнинг цисмлари курсатилган?
Мой сидиргич >;алк;а (1), компрессной -^алца (2). юп^а дискли 

^ал^а (3), у к, буйлаб кенгайтиргичли ^ал^а (4), ёнлама кенгай- 
тиргичли э^алца (5).

II. а) Кандай ^алцалар газларнинг двигатель карп ери га утиб кет- 
маслиги учун хизмат ^илади? б> Кандам хал^а мойнинг ёниш камс- 
расига утиб кетмаслиги учун хизмат к, ил ад и? в) Мой сидиргич 
цалцанинг к;андай детали шу jgujpinii поршень уйи^ларида сик,пб
туриш учун хизмат ^илади? г) 
тали цилиндр девори билан 
хал^а ораси зич булиши учуы 
хизмат ^илади?

III. К,уйидаги куринишларда 
курсатилган деталлар учун ^ан- 
дай материаллар ишлатилади?

а) 1, 2, б) 3, 4, 5.
I. Чуян. 2. Пулат. 3. Бронза.
6-топшири^ (35-расм).
1. Шатун ^исмлари к^тйси 

ра^амлар билан белгиланган:
(а), болтлар (б), 

юцориги каллак (в), пастки 
каллак (г), шатун узаги (д), 
вкладпш (е), чи^ицлар (с), 
уйи^лар (ж), втулка (з).

II. Ш атуннинг *^айси ^исми: 
а) поршенни шатун билан би- 
риктирадиган поршень бар- 
могини урнатиш учун хизмат 
цилади? б) муста^камлигини 
ош и рад и га и икки ендорли (тавр- 1 
ли) кесимга эга? в) тирсакли 
вални шатун буйини билан би- 
риктириш учун хизмат ^илади?

III. 1. а) Шатун каллагида 
вкладишни айланишдан чеклаш 
учун ним а мулжалланган? б) 
Ш атуннинг ^айси цисми ажра^ 
лувчан килиб тайёрланган? в) 
Нима учун шатун цош^огида 
урнатиш белгиси бор?

2. Тирсакли валнинг ^айси 
цисми: а) шатун-подшипникла- 
рига борадиган мойни ^ушимча 
гозалайди, б) маховик билан 
бириктириш учун хизмат к,ила-

сидиргич ^ал^анинг ^андай де-

35-расм. Шатун.



ди, в) марказдан к;очма кучлар хосил киладиган момснтларнн 
йук,отищ ёки ^аракатланувчи 
мувозанатлаш учун хизмат к;илади.

3. К^уйидагн двигателларнинг тирсакли налила:
1. Нсчта узак буйинлари бор? 2. Камча шатун буйинлари бор?

3 в 7 8 9

36-расм. ЗМ З дннгатслининг цилиндрлар блоки, цилиндрлар гнльзаси. тацсмм- 
лаш  шсстсрнмларининг цопцоги на цилиндрлар блокининг каллаги.

3. Криношиплар орасидаги бурчак ннмага тенг? 4. Таянч подшип- 
никлар цасрда жойлашган? 5. Кандаи матсриалдан тайёрланган?

a) 3M 3-53? б) ЗИ Л -130? в) ГАЗ-24? г) ЯМЭ-236?
7-топшири^ (36-расм).
!. Расмда кривошип-шатунли механизм лузгал мае цисмининг 

деталлари ^айси ра^амлар билан белгиланган?
Цилиндрлар блоки (а), "^ул" гильзалар (б), цилиндр гильза- 

ларини урнатувчн блок уялари (в), блок картсри (г), та^симлаш 
шестерняларининг ^оп^оги (д), блок каллаги (с), блок каллаги- 
нинг ёниш булинмаси (ё), блок клапанларининг уринди^лари 
(ж), цилиндрлар каллагининг ёнилги аралашмасини юборадиган 
туйнуклари (з), совитувчи сую^лик учун гилоф (и), шпилькалар 
(й), цилиндрлар каллагининг зичлагичи (к).

II. Цунидаги деталларнннг цайси бирига сик,иш булинмаси жой­
лашган: а) цилиндр; б) цилиндрлар блоки; в) цилиндрлар каллаги.
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III. Цуйидаги тавспфномалар ^апси диигателиинг цилпндрлар 
блоки учун уринли:

I. 3M3-53. 2. З И Л -130. 3. ГАЗ-24 "Волга". 4. ЯМ3-236. 
а) цилпндрлар» V-симон жойлашган. Чуяндан ^уйилган. Цилин- 

дрлар ю^ориси KjHcî a кийгизмали (вставкали) "^ул” гильзалар билан 
таъминланган; б) цилиндрларн V-с и мои жойлашган булиб, унг 
цатордаги цнлиндрлар олдинга 35 мм силжитилган. Цилиндрларга 
цуйилган "^ул" гильзаларга цушнмча кийгизма урнатилмаган; в) 
цилпндрлар бнр к,атор вертикал жойлапп прилган булиб, алюминий 
^отишмасидан ^уйилган. Юь;орисида кпсь’а кийгизмали "^ул" гиль­
залар урнатилган; г) цилпндрлар V-симон жойлашган ва чап ^атор- 
даги цилпндрлар 24 мм олдинга силжитилган. Блок "хул" гильзали

а 6 7 6 7 2
37-раем. Двигатель цилиндр ва пымаларшпшг турлн чизмалари.

на ю^ориеига цисца кийгизма киритнлган булиб, у алюминий 
цотишмасидан тайёрланган.

8-топш ири1$ (37-расм).
1. Расмда келтирилган двигатель цилиндрларн ^уйидаги жа- 

вобларнинг цайси бирнга тааллу^лигини аншушнг:
1. Цилиндр юкорисига ^ис^а кийгизма киритнлган, гильзаси йук,.
2. "Хул" гильзали булиб. улар цилпндрлар блокининг уии^ларида 

жойлашган ва пастки к;исми цилпндрлар блокида ясалган арицчада 
резина хал^алар билан зичланган. 3. "Хул" гильзали ва пастки к,исм- 
да ясалган арик;чаларга резина ^ал^алар билан зичланган. 4. "Хул" 
гильзали ва юкорисига калта кийгизма киритнлган, пастки к;нсмида 
ясалган арицчалар резина ^ал^алар билан зичланган.

II. Двигатель цилиндрларинннг ^нсмлари кайси ра^амлар билан 
белгиланган: резина ёки мисдан тайёрланган зичловчн ^алцалар (а), 
цилиндрлар блоки (б), цилиндр гильзалари ю^орнсига киритнлган 
кийгизма (в), сув гилофи (г), цилиндр гильзалари (д).

III. Расмда к^йси двигатель цилиндрларн таснирланган.
1. ГАЗ-527 2. ЗИЛ-130? 3. ЯМЗ-2Л6? 4. КамАЗ-5320?
9-топш ири^ (38-расм).
I. Двигатель мой таглигининг деталлари ^айси рак;амлар билан 

белгиланган: тукиш тешигининг ти^ини (а), мой таглиг (поддон) (б), 
зичлагич (в), мой фланеци (г), тусгич-ажратгич (д), мис-асбест зич- 
лагич (е).

И. Келтирилган жавоблардан двигатель мой таглигининг ва- 
знфаси нималардан иборатлигини аникланг. «
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1. Двигателнинг тирсакли ва

дан оеркитио туради. л. 1чриво- 
шил-шатунли механизм ва газ 
так;симлаш механизмларини нф- 
лосланншдан анушйди. 4. Мой са^- 
лагнч сифатида фойдаланилади.

j

2
III. Келтирилган автомобиль 

нусхаларида двигатель нечта 
ну^тада ма^камланади?

I. Учта. 2. Туртта. 3. Бешта.
3 8-раем. ЯМ 3-236 дизель двигателининг „ 

мой таглиги (картери).

а) Г АЗ-53 А; б) ГАЗ-24 
"Волга"; в) 3I1J1 - 130; г) Кам- 
A3-5320.

КРИВОШИП-ШАТУНЛИ МЕХАНИЗМ МАЯЗУИ ЮЗ АСИ ДАН 
ЦУЙИДАГИ ЖАВОЧЛЛ И ГУП'ИДПР:

I -топшириц. I. а (5); 6(7); в (4); г(6); д < 12): е(13); с (11);

2 (а, б, в, д).
2-топшириц. I. (а, б, д). II. I (а, д); 2 (в, г, д, е). III.

1 (г, в, б, а); 2 (г); (д).
3-топшириц. I а(6); 6(5); в(15. 16); г(7): д(8); е(10); с( 11);

г( 1). III. а (28,17); 6(18); в(6); г(33).
4-топшириц. I. а(3); 6(1); в (2); г(6); д(4); е (5). П. а (6); 6(1); 

в (4). 111. (1,3).
5-топширн^. I. 1(2); 2(1); 3(3); 4(4); 5(5). II. а(1); 6(2) еки 

6(3,4,5); в (4); г(5). 111. а(1); 6(2).
6-топшнри^. I. а < 11); 6(7); в (5); г(9); д (6); с ( 10); ё (1); 

ж(8); з(3). II. а (5); 6(6); в(9). III. 1. а(1); 6(9,11); в (узаро 
алмашмайди).

HI. 1. а (5); 6(5); в(5); г(4). 2. а(4); 6(4); п(4); г(3). 3. а(90); 
6(90); в (180); г(120); 4. а(олдинги учида); б(олдииги учида); в(ол- 
динги учида); г(кетинги цисмида); 5. а(чуян); б(пулат); в(чуян); 
г(пулат).

7-топшири^. I. а(15); 6(12); в (!6); г(14); д(1); с (3); ё (7);

2(a); 3(в); 4(6).
8-томшириц. 1. К а); 2 (в); 3(6); 4<г); И. а (7); 6(1); в(3): г(2); 

д (6, 4, 5); III. К а); 2(г); 3(6); 4<в).
9-топшири^. I. а(6); 6(1); в(3); г(2); д(4); е(5). II. (2. 3, 4).

III. К б,в); 2(a); 3(г).

ж( 14); з(17); и(13); й(15); к(16). II. Кб). III. Кб. в, г, д, с);

ж(9); з(12, 19, 24, 29); и (3,13); й<25); к( 17,28); л(31); м(33); 
н (1); о(20); п (18); р(23); с(2); т(21). И. а (15); 6(2); в <31);

ж (1 1); з(6,8); и(4, 10, 5, 9); й(13); к(2); II. I. (в). III. 1(2);
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5 -б о б . ГАЗ ТА^СИМ ЛАШ  М ЕХАНИЗМ ИНИНГ 
ТУ ЗИ Л И Ш И , ИШ ЛАШ  И ВА КОНСТРУКТИВ 

ХУСУСИЯТЛАРИ

23-§. Газ та^симлаш  механизмининг назифаси ва ишлаш
услуби

Газ тацсимлаш механизми цилиндрга суриш тактнда ёнувчи 
аралашма (карбюраторли ва га зли двигателларда) ёки ^аво 
(дизелларда) киритиш, си^иш ва иш тактларида эса цилиндрни 
ташци му^итдан чеклаб цуйиш хам да чпкарпш тактидаги ишла­
тилган газларни ташци му^итга ч и кариб юбориш учун хизмат 
^илади. Автомобиль двнгателларига асосан клапанли газ та цени­
ла ш механизми урнатилади.

Турт тактли автомобиль двигателларида клапанлари пастда 
(цилиндр блокининг ён томонида) ёки говорила (цилиндр калла­
гида) жойлашган газ та^симлаш механизм турлари ишлатиладн. 
Клапанлари пастда жойлашган газ та^симлаш механизмининг 
асосий конструктив хусусияти — цилиндрлар блокида жойлашган- 
лигидадир, Клапанлари ю^орига жойлашган газ та^симлаш ме- 
ханизмида эса клапанлар цилиндрлар каллагида булади.

Ёнувчи аралашма ёки ^авони цилиндрга узатиб берувчи 
клапанлар киритувчи, ишлатилган газларни цнлиндрдан таш ^ари­
га чицарувчилари эса чи^аруочи клапанлар дейилади. Дар бир 
цилиндрда асосан , битта киритиш ва битта чикарнш клапани 
булиб, тацсимлаш валининг муштчалари сони шу клапанлар 
сонига тенг булади. Масалан, турт цилиндрли двигателда 8 та, 
олти цилиндрли двигателда эса 12 та клапан бор.

Турт тактли двигателнинг иш цикли даномида унинг тирсакли 
вали икки марта айланганда ^ар бир клапан бир мартадан 
очилиши лозим. Демак, тирсакли вал икки марта айланганда 
двигателнинг та^симлаш вали бир марта айланар экан. Шунинг 
учун улар орасидаги узатмалар сони ' / г  га тенг.

Клапанлари пастда (цилиндрлар блокида) жойлашган газ 
та^симлаш  механизми асосан бензинда ишлайдиган карбюраторли 
на газеимон ёнилгида ишлайдиган карбюратор-аралаштиргичли 
двигателларда ишлатилади. Бу з^олда клапанлар цнлиндрлар 
блокининг ён томонида жойлашиб, уларнинг киритиш ва чикариш 
клапанлари блокнинг ён ^исмида булади (ГАЗ-52, З И Л -164). Бу 
гурдаги механизм ^уйидаги деталлардан иборат: та^симлаш вали 
(шестерня билан), клапанлар, клапанларни йуналтирувчи втул- 
калар, клапан пружиналари ва таянч шайбача. турткич, ростлаш 
болти ва контргайка билан сухариклар хамда клапанлар калла- 
гининг жойлашишига мулжалланган урипди^лар. Тирсакли вал

• *
Такомиллашган днигателлар учун кмрш'иш кланами нккнта ил чи^армш 

■ папани битта ёки киритиш на чнцариш кдашишпри нккигплпн цам fijjrwum 
мумкип.
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анланма ^аракатни та^симлаш 
шсстсрнялари оркали таксим-
лаш VeViion
раем). Та^симллш вали айлан- 
ганда уиинг муштчасн турткич 
5 га тиралиб. уни тспага 
кутаради. Турткичнинг ростлаш 
болти S клапан I узагининг 
тубига тегиб, уни ю^орига 
кутаради, натижада клапан 
каллаги узи утирган
урпнди^дан тспага силжийди. 
Клапан к у та рил ганда, пружина 
3 си^иладн. Цилиндр янги за ­
ряд (снилги аралашмаси ски 
^аво) билан тулдирилгандан 
ски ишлатилган газлар чи^ариб 
юборилгандан сунг муштча 
турткич тубидан читали на 
пружина уз кучи билан кла- 
паини аввалги ^олатига цайта- 
ради, натижада клапан каллаги 
ур и н д и ^а жипс жойлашади. 
Пастда жойлашган кдапаилар- 
нинг тир^ишини ростлаш учун 
турткичнинг юцариги томони- 
дан ростлаш болти S га контр­
гайка буралади. Булар ёрдами- 
да клапан билан турткич 
уртасида керакли тир^иш 
урнатиладн. Бу тирциш двига­
тель сову к; ^олатда ишлаётган

39-расм. Клашшлар пастда — инлиндр- 
лар блокида жойлашган газ тацсим- 

лаш механизми:
I — клапан, 2 — йуналтирувчи втулка,
3 — пружина, 4 — тиргак-шайба, 5 — 
турткич, й — турткич втулкасн, 7 — 
тацсимдаш вали, 8 — ростлаш болти,

9 — сухарик, 10 — йлок-картер. 
пайтдагига нисбатан кичик, чунки клапан узаги цилиндр блок и га 
Караганда купроц узаяди. Турткичларнинг ишловчи юзаларини 
ейилишдан сацлаш учун улар сачратилган мой билан мойланади. 
Клапанлари пастда жойлашган двигателларда цилпндрлар калла- 
гининг баландлиги кичиклашади, тлкенмлаш вали ва клапанлар- 
нинг горитмаси эса соддалашадн, лек пн уларда си^иш даражасини 
7,5 дан ошириб булмайди. Демак, двигателнинг тсхник-и^тиеоднй 
курсаткичлари клапанлари ю^орида жойлашган газ тацеимлаш 
механизмига нисбатан кам. Шунинг учун охирги пайтда бу 
турдаги механизм кам ишлатилмокда.

Клапанлари кн^орида жойлашган газ та^симлаш механизми 
дизель ва купчшшк карбюраторли двигателларда (ГАЗ-24, ЗМ З- 
53, ЗИЛ-130, КамАЗ-740 ва ^оказо) ишлатилади. Бунда клапан- 
лар цилпндрлар каллагида жойлашган булиб, енпш булинмаси 
ихчам, сициш даражаси ва тулдириш коэффицнентн кагта булади.
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Бу омиллар автомобиль двига- 
телининг ^увватини ва тежам- 
корлнпшй оширади. Ушбу газ 
та^снмлаш механизми ^уиидаги 
деталлардан ташкил топган: 
та^симлаш вали билан унинг 
шестерняси, коромислолар би­
лан унинг у^и, клаланлар, 
ма^камловчи деталлар билан 
клапан пружиналари ва 
йуналтирувчи втулкалар.

Бу механизм ^уйидагича 
и шла иди: та^симлаш вали 18 
айлангамда . унинг муштчаси 
(40-расм) турткич 17 га тира- 
либ, уни штанга 15 билан бир- 
галикда ю^орига кутаради. 
Харакат штанга орцали, коро- 
мисло 11 нинг кетинги учига 
бураб кирнтилган болт 13 га 
утади ва коромисло уз у к и 
атрофида бурилади. Бурилиш 
натижасида икки елкали коро- 
мислонинг бир учи клапан 6 
узагининг туб кием ига тегади 
ва уни пастга итаради, клапан 
пружинаси 10 Си^илади, нати­
жада клапан каллаги уз 
уриндиги эгар .5 дан сил жи иди 
ва янги заряд (ёнилги аралаш­
маси ёки >;аво) келадиган ёки 
ишлатилган газлар 'чи^иб кета- 
диган тешик очилади. Клапан 
тула очилган пайт турткичнинг 
туби муштчанинг энг ю^ориги 
^исмида турган ^олатига тугри 
келади. Таксимлаш вали бу- 
рилган сари турткич 17 мушт­
чанинг дунг ^исмидан четга 
чицади ва штанга билан бир- 
галикда пастга силжийди. К ла­
пан эса пружина 10 таъсирида 
тепага силжийди ва туби билан 
коромисло 11 нинг олдинги 
учига каттик тиралади, нати­
жада коромисло уз у^и 14 ат­
рофида бурилади. Демак, кла-

40-расм. К лаианлари говорила жин- 
лампаи газ таксимлаш  механизм»:

I — цйлшщча. 2 — тарелка. J — тулки ,
4 — сухлрнклар. 5 — лшр. О — клана,

7 — пуналтирувчн ту лка , 
а  цулфлоипм 9 — тяипч шайба,

10 — пружина, / / — коромисло,
12— ганка. IJ — ростланг оолтн,
14 — корочисло уци, 15 — ш тата ,

I(i — ntpmn, /7 — турткич.
Ifi (ПЦСИМЛаш нал] i.
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пан пружина таъсирида аввалги вазиятини эгаллайди, яъни унинг 
каллаги уз уриндигида жипс утиради. pijjisCtMBpresseinrflreeiifcrsion 
айланиши натижасида муштчасининг дунг ^исми ю^ориги 
^олатига келадн ва ^аракат муштча — турткич — штанга — коро- 
мисло деталлари орк;али клапанга узатилади ^амда клапан яна 
уз урмндигидан пастга силжпйдн. Сунгра царакат тсс карп 
йуналишда давом этади ва клапан ёпнлади. Замонавий ВАЗ ва 
"Москвич" туркумидаги автомобиль двигатсллариДа тацсимлаш 
вали цилиндрлар блокининг устки ^исмига жойлашган булиб, 
унинг муштчалари коромислога (BA3-2103, "Москвич"-2140) еки 
турткичга (ВАЗ-2108, ВАЗ-2109) бевосита таъсир цилади.

24-§. Газ та^симлаш механизмининг фазалари*

Турт тактли двигателнинг ишлаш услуби баён ^илинганда,
>̂ ар бир такт тирсакли вал 180° га бурилганда содир булиб, 
клапанлар поршень чекка ну^таларга етганда очилиши ёки 
ёпилиши мумкинлиги шартли равишда олинган эди. Двигатель 
^увватини ошириш учун цилиндр ёнувчи аралашма ёки ^аво 
билан купрок; тулдирилиши ва ишлатилган газлардан яхшироц 
тозаланиши зарур, лекин киритиш ка чи^ариш жараёнлари жуда 
кичик вакт ичида утади. Бу ва^т двигателнинг тезлигига боглик; 
булиб, 0,05...0,0087 с га тенг. Бундам таил^ари, клапанлар дар^ол 
очилмайди, натижада цилиндр киритиш тактида ёнилги аралаш­
маси ёки э^аво билан етарли даражада тулмайди, чикариш тактида 
эса ишлатилган газлардан тула тозалана олмайди. Бу жараён- 
ларнинг утишини яхшилаш учун клапанлар поршень юк;ори чекка 
ну^тага етмасдан олдинро^ очилиши на пастки чекка ну угадан 
утгандан кейинрок; ёпилиши керак. Натижада клапанларнинг 
очи^лик данри тирсакли валнинг 180“ бурилишига нисбатан 
купрок; булади.

Одатда, клапанларнинг очилиш ва ёпилиш ^олати тирсакли 
валнинг айланиш бурчаги буйича царалиб, поршеннинг чекка 
н устала рига нисбатан градусларда ифодаланади. Шундай к,илиб, 
киритиш ва чикариш клапанларининг поршень чекка нуцталарига 
нисбатан очик; туриш даврини тирсакли валнинг айланиш бур- 
чаклари ор^али ифодаланиши газ тщеимлаш фазалари деб 
аталади.

Купинча газ так,симлаш фазалари доиравий тасвирий чизик; 
(диаграмма) шаклида ифодаланади ва у газ та^симлаш диа­
граммам  (тасвирий чизиги) деб аталади. Мисол тарицасида 
ЯМЗ-2Э8Е двигателнинг газ та^симлашнинг тасвирий чизиги 
41-расмда келтирилган. Диаграммада курсатнлганидек, киритиш 
клапани тирсакли валнинг айланиши буйича поршень ю. ч. н. 
га 20° етмасдан очилади ва поршень п. ч. к. дан 46° утгандан 
сунг ёпилади. Шундай ^илиб, ёнилги аралашмаси ёки ^аво 
цилиндрга тирсакли валнинг 246° айланиши давомида кирити-
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лади. Чицариш клапани тирсак- 
ли вал айланиши буйича пор­
шень п.ч.н. га 60 етмасдан очп- 
лади ва поршень ю. ч. н. дан 
20° утгандан сунг ёпнлади. Дс- 
мак, чицариш клапанининг 
очицлик даври з^ам 246° га тенг.
Бу з^ол таксимлаш валининг 
муштчаларини бир хил юзалн 
килиб тайёрлашга имкон беради.

Тасвирий чизигида курсатил- 
ганидск, тирсакли валнинг айла- 
ниш йуналииш буйича 60 даво- 
мида иккала клапан очиц тура- 
ди. Бунга клапанларнинг 
бараварига очик туриш даври 
дейилади. Бу даврда киритила- 
ётган ёнилги аралашмаси ёки 
\аво  ва чицарилаётган ишлатил- 
ган газлар оцими катта шитоб 
кучига зга булади. Шунинг учун 
улар аралашишга улгурмайди ва 
янги заряд ишлатилган газлар 
билан ташцарига чициб кета ол- 
майди. Дсмак, бу давр давомида цилиндр пуфрФнади, яъни у 
ишлатилган газлардан тозаланади. Клапанларнинг бундай ишлаши 
тулдириш жараёнига ижобий таъсир курсатади.

Киритиш клапанининг илгарироц очилишига сабаб, поршень 
ю. ч. н. дан п. ч. н. га .^аракатланиш пайтида киритиш тешиги 
тула очилиб, у оркали цилиндрга куп мтую рда ёнилги аралаш­
маси ёки ^аво юборилишидир. Киритиш клапанининг кечикиб 
беркитилиши эса цилиндрни ёнилги аралашмаси ёки > а̂во билан 
яхши тулдириш учун керак. Чунки киритиш тактининг охирида 
•ViM цилиндрда сийракланиш булади, натижада поршень п. ч. н. 
дан утиб, босим ташци му^ит босимига тенглашгунча цилиндрга 
ёнилги аралашмаси ёки >^аво кириб туради.

Двигателлар тез юрувчанлнгининг ошиши ва клапанлар 
кундаланг кесимининг кичиклашуви фаза бурчакларини каттароц 
танлашни талаб этади. Газ таксимлаш фазаларини тугри урнатиш 
учун двигателни йигиш пайтида таксимлаш шестерняларининг 
белгиланган жойларини аниц туташтириш лозим. Газ таксимлаш 
фазаларининг доимийлик даражаси клапан узаги билан коромисло 
тумшуги орасидаги тиркишга риоя цилинганда сацланади. Тирциш 
катталашиши натижасида клапан очилишини давомийлиги кама- 
яди, бу тирциш кичрайиши билан купаяди. 4-жадвалда баъзи 
автомобиль двигателларининг газ таксимлаш фазалари келтирил­
ган.

Ю . Ч. н .

п.ч.н.
41-раем. ЯМЗ-2ЭЯ Е аитомобиль дии- 
гатели газ тацсичлаш фазаларининг 

ломранпн тасиирнп чизмаси.
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4 - ж р л и а .4

Автомобиль двигателларининг газ r POF 6(*ГП1|)Г6&$ЦМ1 Free Version 
(тирсакли валнинг айланиш бурчат буйича гралусларла)

I Двигатель

Киритиш
кланами

Кири-
тиш

Чпцариш клапапи

Чица-
plllll

Икки 1 
клапан- 

нинг ба­
рина ри­

га
оч и ц ту- 

риши

ю.ч.н.
гача

очилиши

п.ч.н.
дан
сунг

ЁПИЛИ-
iuh

да при

п.ч.н.
гачн

ичилпм т

ю.ч.п.дан
сунг

ёпилиши

дянри

[ УЛЗ-45 J ДМ
24 64 268 58 30 268 54

1ГЛЗ-52А 9 5! 240 47 13 240 22
ГЛЗ-5ЭЛ 24 64 268 50 22 252 46

[ЗИЛ-130 31 83 204 67 47 295 78 j
ГЛЗ-24 Д 12 60 252 54 18 252 30
ЯМЗ-236 20 56 256 56 20 256 40

] ПАЗ-2106 12 40 232 42 10 232 22

25-§. Газ та^симлаш  механизмининг деталлари

Клапанлар цилиндрнинг киритиш ёки чицариш тешнкларини 
очиб-ёпиб туради (42-расм). Клапан калла к 1 ва узак 2 дан 
иборат. Клапанникг калла к н^исми конуссимон фаска 4 ли булиб, 
у клапан у ри иди гига жипс ут^азилади. Клапан узаги цилиндрик 
шаклда ясалнб, кетинги учида клапан пружинасини ма^- 
камлайдихан деталлар учун мулжалланган халцасимон ари^ча 3 
йунилган. Клапандан узакка ути ш жойи каттарок радиусли 
булиши керак. Бунда каллакнинг муста^камлиги ва исси^лик 
утказувчанлиги ошади, бундан таш^ари. янги ёнилги аралаш ма­
сининг клапан атрофидаи цилиндрга силлиц утиши яхшиланади. 
Киритиш ва чицариш клапанларидагп иш фаскасининг бурчаги 
45°. Чунки бундай бурчакли фаска клаланнинг муста^камлигини 
оширади ва жиле ишлашини таъминлайди. Цилиндрни ёнувчи 
аралашма билан яхширок; тулдириш максадида киритиш клапа- 
нининг каллаги чицариш клапаннинг каллагига нисбатан каттарок; 
ишланади. Клапан каллагининг шакли текис-тарслкасимон (42- 
расм, а), лоласимон (42-расм, б) ва ^авариц (42-расм, в) булиши 
мумкин. Текис-тарелкасимоп клапан ф а^ат карбюраторли двига­
телларда, лоласимон ва ^авари^ каллакли клапанлар, асосан, 
дизелларда ишлатилади.
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Клапанлар огир иш шаро-
итларида ишлайди (ишлатил- 4и^ч_____ i /
ган газларни цилиндрдан 
тай ц а рига чикариш шундай 
шароитдир). Бу пайтда 
чик;ариш клапамларйнинг 
каллагн карбюраторли двига­
телларда 800...850"С гача, 
дизелларда эса 500. ..600 С 
гача цизийди. Бундай катта 
.уфорат чикариш клапани 
каллагн иш фаскасининг 
куйищига, ^ийшайишига ва 
курум ^осил булиши га олиб 
келади. Киритиш клапанлари 
эса чицариш клапанларига 
нисбатан анча енгил шароит- 
да ишлайди, шунинг учун 
киритиш клапанларининг каллагн чицариш клапанларининг кал- 
лагига нисбатан икки марта кам кнзинди. Киритиш клапани 
хромли пулатдан, чикариш клапанлари эса несн^бардош пулат 
синхромдан тайёрланади. Баъзан исси^бардош пулат синхром 
фа^ат чикариш клапанлари каллагини тайёрлаш учун ишлати- 
лади, узаклари эса хромли пулатдан тайёрланиб, сунгра бу 
к; и с мл ар пайвандланади.

Огнр иш шароитида ишлайдиган чикариш клапанларининг 
хизмат муддатнни ошириш учун (ЗИЛ-130 на 3M3-53) уларнинг 
ишлайдиган ^ия сиртига утга ута чидамли ЭП-332 бел гили пулат 
эритиб ^уйилади ва шу клапан стсрженнинг ими ковак ^илиб 
ишланиб, унга исси^ликни яхши таркатнш имконини бсрадиган 
натрий тулдирнлади. Ю^орнда айтилган сабабларга кура баъзи 
двигателларда (ЗИЛ-130, ЗИ Л -111 ва бошкалар) чикариш кла- 
панларн махсус механизм (43-расм) ёрдамида иш пайтида маж- 
буран айлантирилади, шунда клаланларнинг фасКасида к;урум 
.^осил булмайди, натижада уларнинг иш муддати ошади. Бу 
механизм цилиндрлар головкаси уйи^часининг клапан 
йуналтирувчи втулкасига урнатилган. Клапан пружинаси 4 тиргак 
шайба 3 га тиралади. Клапан ёпи^ пайтда лйлангириш меха низ- 
мининг дискли пружинаси 5 тугриланади. Бунда пружннанинг 
ички чети корпус 1 елкасида узокллшали ва клапан пружинаси 
шарикларга таяниб, барча босимни уларга утказади. Кейинчалик 
Iпариклар корпус ари^часининг уиикларига тушиб, дискли пру­
жина 5 ни ва у билан бирга клапан пружинаси 4 нинг тирак 
шайбаси 3 ни хамда клапанни буради. Клапан ёп и л ганда 
барча деталлар уз ^олатига ^айтади. Демак, айлантириш 

механизми ёрдамида клапан з^ар очнлиб-ёпилганда, оз-оздан 
бурилиб, уз У^и атрофида айланадп. Бунииг натижасида клапан-
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43-раем. К лапянларни совптши на уларни аи.ицитирнш чехаиизми.

дан иссицлик ташци муцитга цилпндрлар блоки орцали бир 
меъсрда тарцатилиб, снялиши камаяди ва ишлаш муддати ортадн.

Клапаннинг йуналтирувчи втулкалари 7 (40-расмга царанг) 
киргизма цилиб чуяндан ёки металлокерамик цотишмадан (ЗИЛ- 
130) тайёрланади.

Клапан пружнналарн /0  (40-расмга царанг) клапанлар берк- 
лигида уларни уриндицца жипс сициб, спик, цолда ушлаб туради 
ва кейинчалик ташци кучлар таъсирида клаланларн-и очиш учун 
хизмат циладн. Пружина яхши ишлаши учун старли даражада 
эластик булиши керак. Клапанлар пастда жойлашганда битта, 
ю цари да жойлашганда эса цар бир клапанга пккита ёки учтадан 
пружина урнатилади. Пружиналар легирланган пулатдан тайёр­
ланган диаметри 3 "Ь 5 мм ли симдан ясалади.

Ш тангалар J5 (40-расмга царанг) клапанлар юцорида жой­
лашганда царакатни турткичдан коромисло орцали клапанга 
узатиб беради. Улар мустацкам ва снгил булиши лозим. Ш тан­
галар узаксимон пулатдан тайёрланиб, юцори цисмига тобланган 
пулатдан конуссимон тутцич киргизилган. Пастки кием и штанга 
билан бир бутун цилиб суйри(сфсрик) шаклда ясалади.
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Коромисло П  (40-расмга *;аранг) штангадаги ^.ара катни кла­
пан узагига узатиш учун хизмат к ил ал и. У икки елкали булиб, 
углеродли пулатдан штамповкаланади. Унинг бир учи ростлаш 
болти ! 3 ор^али штангага уланади, бошка елкаси оса клпаннинг 
узагига таянади. Исси^лик тир^ишини ростлаш тузилмаси штан- 
ганинг коромисло билан уланадиган срида жойлашади. Коромис- 
лолар ^узгалмас У К^ урнатилиб, ундаги втулкада ёки игнали 
подшипникда бурнлади. У^нинг ички бушлигидан коромислони 
мойлаш учун мой утади.

Турткич тацсимлаш валининг муштчаларидан ^аракатни бс- 
восита клапанлар га (пастки) ёки штангаларга (клапанлари 
ю^орида жойлаш ганда) узатади. Туртгнч су ирис имен (сферик), 
цузи^оринсимон, цилиндрик ва роликли булади. Клапанлар 
ю^орида жойлашганда турткичлар 17 (40-расм) нчи ковак 
цилиндрик шаклда булиб, бу уяга штанганинг кстинги учидаги 
сферик каллак таянади. Улар сифатли пулатдан тайёрланиб, 
ишловчи юзалари юцори частотали электр токи билан тобла- 
нади.

Иссиклик тир^ишни ростлаш максадида пастда жойлашган 
клапанлар учун турткичнинг ю^ори цнсмпга контрганкали рост- 
лаш болти 8 (39-расм) киргизилади. Бу тир^ишни вак;ти-ва^ти 
билан текшириш ва ростлаш ишларп двигатель сову tyin гида олиб 
борилади. З И Л -130 двигателида бу тнркиш коромисло ва клапан 
узаги орал и гида булиб, ростлаш винти ёрдамида 0,25—0,30 мм 
к;илиб мацбул ^олатга келтирилади.

Та^симлаш  вали клапанларни муштчалар ёрйамида маълум 
тартибда очиб-ёпади ва двигатель тармо^ларига кирувчи асбоб- 
ларни ^аракатга келтиради. Так,симлаш вали (44-расм), таянч 
буйинлар /, муштча 2, та^симлаш шсстерняси 3, ёнилги 
насоси ни >;аракатга келтирувчи эксцентрик 4. мой насоси ва 
узгич-та^симлагични ^аракатга келтирувчи винтсимон шестерня
5 дан тузилган. Та им лаш вали сифатнда сифатли пулатдан 
болгаланиб ёки махсус чуяндан ^уйма килиб ясалади. Таянч 
буйинлар билан муштчаларнинг ейилишига булган к;аршилигини 
ошириш учун уларнинг таш^и ^атламига химиявий термик 
ишлов берилади ёки ю^ори частотали электр токи билан 
тобланади. Та^симлаш вали юритмасинииг конструкцияси унинг 
жойланишига боглиц булиб, бунда кия тишли шестернялар 
(44-расм, б), занжирли узатмалар ёки орали^ торснон валли 
конус шестернялар (44-расм, в) ^улланилади. Fiv шестернялар 
чуяндан (З И Л -130) ёки текстолитдан (3M 3-53) ция тишли 
к;илиб тайёрланади. Клапанлар поршеннинг цилиндрдаги вазия- 
тига ва иш циклинииг утишига мос равишда очилиши ва 
ёпилиши лозим. Бунинг учун шестернялар махсус ^илинган 
белгиларга ка раб урнатилади (44-расм, б). Тирсакли валнинг

буйича силжимаслиги учун блокнинг олд деворига пулатдан 
ясалган таянч фланец ма^камланади.
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Version

4-м авау. ГА З  Т А Ц С И М Л А Ш  М ЕХ А Н И ЗМ Ы

1-топширш$ (45-расм).
Т. Расмда газ тацеимлаш механнзмининг турлари цайси 

куринишда берилган: 
а) ...?  б) ...?
II. Расмда газ тацсимлаш механнзмининг ДетЯлларн к,айси 

ракамлар билан курсатилган:
та^симлаш валининг муштчаси (а), клапан уриндигн (б), турткич 

(в), клапан (г), тирсакли вал (д), та^симлаш валининг шсстсрняси 
(с), ростловчи болт (ё), шайба (ж), пружина <з), коромисло (и), 
коромисло уцн (й), коромисло кронштеннп (к), коромисло штангаси 
(л), тирсакли валнинг тацеимлаш шсстсрняси <м).

III. Газ та^еммлаш механизмининг асосий вазнфаси нимадан 
иборат?

1. Карбюраторли двигатель учун. 2. Дизель двигатели учун.
а) Иш аралашмасини уз ва^тида цилиндрларга киритиш ва 

ишлаб булган газларни чикариш; б) ёнилги аралашмасини ци- 
линдрлараро та^симлаш; в) ёнилги аралашмасини уз вацтида 
цилиндрларга киритиш ва ишлаб булган газларни чикариш; г) 
Э̂а вони уз ва^тида цилиндрларга киритиш ва ишлатилган газлар­
ни чи^ариш.

2-топширик (46-расм).

44-расч. Тацсимлаш вали па юритч.ч чизмалири.
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45-расм. Газ тацсим.шп мсхапизмшнмн- таошрий чизмаси.

I. Расмда газ та^симлаш механизми деталлари на уларнинг 
^исмлари ^айси ра^амлар билан курсатилган:

йуналтирувчи втулка (а), клапан-пар (б), пружиналар (в), 
таняч-шайбалар (г), клапанни айлантнрукчн механизм (д), клапан 
тарелкалари (е), та^симлаш валининг таянч буйинлари (ё), та^сим- 
лаш валининг муштчалари (ж), та^симяаш валининг эксцснтриги 
(з>, мой насоси ва узгич-та^симлагичнинг юрнтиш шестерняси (и), 
таянч фланец <й), та^симловчи шестернянинг урнатиш белгиси 
(к), турткичлар (л), штанга <м), коромисло (н). коромисло у^и 
(о), коромисло тиргаги (п), контргайкали созловчи винт (р), 
га^симловчи валнинг втулкалари (с>. та^симловчн шестерня (т).

II. 1. Расмдаги куринишдан газ такси мла ш механизмининг 
к^айси детали ^андай вазифаии бажаришнни ани^ланг:

а) цилиндр каллагидаги ёки блокдаги клапанни очиб ва ёпиб 
ту ради; б> муштча юзасига турткич еки коромислони .^ар доим 
си^иб туради ^амда клапанни ёпи^ холатда зич тутиб туради; 
в) клапанни уриндигига муста^кам урнатишга имкон яратади, г)
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инерция кучларини цабул цилиб, клапан кУтарилган па пастга 
тушган пайтида турткич ёки коромисло и и доимо муштча сициб 
туради.

2. Расмда газ тацеимлаш механнзмининг ^айск деталлари:
а) Тацсимлаш валининг у к; буйлаб йуналга и кучини к;абул 

цилади? б) Узгич-тацсимлагич ва мой насосини ^аракатга ксл- 
тиради? в) Штангадан клапанга куч узатади? г) Тацсимловчи 
валдан коромиелога куч узатади?

III. ^уйидаги двнгателларнинг газ тацеимлаш механизми цандай 
вазифаларни бажаришни келтирилган жавоблардан аиицланг.

1. 3M 3-53. 2. ВАЗ-2106. 3. З И Л -130. 4. ЯМЗ-236.
а) Цилиндрларга ёнилги аралашмаси киритиш ва ишлаб 

булган газларни чицариш учуй киритувчи клапанларни очиб ва 
ёпиб туради, >*амда узгич тацеимлагични, мой насосини ва ёнилги 
насосини ^аракатга келтиради; б) двигателнинг цабул килинган 
ишлаш тартибига ва ишлаб булган газ тацеимлаш фазаларига 
мувофиц иш циклинн амалга ошнриб, клапан механизмини 
бошцариб туради; в) тирсакли вал айлаииш частотасининг мар- 
каздан цочма ^амма режимли регуляторини ва олдинроц енилги 
пуркаш автоматик муфтасини ^амда юцорн босимли насос юрнт- 
масининг валини ^аракатга келтиради, хавони цилиндрларга 
кцритади ва ундан ишлаб булган газларни таш^арига чнцаради; 
п)-тирсакли вал айланиш частотасинн марказдан ^очма-вакуум 
чекловчини, узгич -та цен млаги чни ^амда ёнилги ва мой насосини 
^аракатга келтиради. Ёнилги аралашмасини цилиндрга юбориш 
учун киритиш клапанини ва ишлатиб булинган газларни цилин- 
дрдан чицариб туриш учун чицариш клапанларинм очиб туради.

3-топшириц (47-расм).
1. Расмдан цуйидаги двигателларга тегишли газ тацеимлаш 

вали юритмасининг конструкциясини аницланг:
I. 3M 3-53. 2. ВАЗ-2101. 3. ЗИЛ-114.
II. Тацсимлаш вали юритмасининг деталлари цайси ракамлар 

билан курсатилган:
занжирнинг тебранишини сундиргич (а), занжирнинг чузилишнни 

ростловчи механизм (б), ростловчи механнчмнинг колодкалари (в), 
тацеимлаш юритмасиниш' занжири (г), тацеимлаш юлдузчаси <д), 
тирсакли валнинг тацеимлаш шестерняси (е), тацеимлаш в;шининг 
тацеимлаш шестерняси (ё), шестерня гупчаги (ж), тацеимлаш вали­
нинг олдинги таянч буйни (з), тирак фланец Си).

III. 1. Тацсимлаш шсстернясининг шовцинини камайтириш ва 
равон ишлашини ошириш учун цандай тншлн к,илиб ясалади?
2. Тацсимлаш валининг шестернялари цандай материалдан тай ­
ёрланган? 3. Тирсакли валнинг та^енмлаш шестернялари цандай 
материалдан ясалади?

4-топшириц (47-расм).
I. Курсатилган куринишдаги газ тацеимлаш юритмасининг 

деталлари цандай а^амиятга эга?
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47-раем* Газ та^симлаш вали юритмасшппп турлари.

I. 3-куриниш. 2. 10-куриниш. 3. II ва 12-куринишлар. а) 
так^имлаш вилинннг ук; буйлаб силжишинп чсклайди; б) занжир 
7 нинг бслгиланган тарангликда тортилишинн таъминлайди; в) 
занжир етакчи участкасининг ^аддан ташкарп тсбранишини ка- 
майтиради.

II. К, а йен клапанда ва нима учун унинг каллагн катта рок, 
диамстрда ясалади?

1. Цилиндрни яхши тозалаш учун, чикариш клапанида.
2. Цилиндрни яхши тулдириш учун, чикариш клапанида. 3. Ис- 
си^ликни яхши тар^атиш учун, чикариш клапанида.

III. Клапан билан турткич ёки клапан билан коромисло 
орасидаги тиркиш нима учун керак?

I. >^амма клапанлари и бир хил урнатиш учун. 2. Газ 
та^симлаш механизмининг дсталларинп исси^ликдан ^имоя цилиш 
учун. 3. Клапаннинг аста-секин очилнши ва спилнши учун.



П.ч.н. Плн. . /1ч,н.
а) б) В)

48-расм. Газ тацсимлаш фазалари тасиприн чизиги (лшграммаси): 
а — гурт тактли днигатслпинг умумий фалллирп гйсвирмй чшпгп. б — 3IIJ1- 
130 пвнппелшшнг фнзалар тасвирий чизиги; н — КамАЗ дидСЛ!. шишгелиниш- 

фазплар laciuiptiM чизиги.
а) ёнилги аралашмасини киритиш ии( илгарилатпш фазаси;

б) ишлаб булган газларни чи^аришнн илгарилатпш фазаси;
в) киритиш клапанини кечиктириб ёлиш фазаси; г) чик;ариш 
клапанини ксчиктириб ёпиш фазаси.

II. Келтирилган саволларга мос келунчл жанобларни ашпушнг: 
1. Та^симлаш фазаси деб ни мага айтиладп? 2. Клапанлар 
бараварига очиц деганда нима тушунилади? 3. Цилиндрларни 
енилги аралашмаси бнлан тез ва яхши тулднриш учун нима 
кузда тутилган? 4. Та^симлаш фазаларипинг диаграммаси деганда 
нима тушунилади?

а) Янги ёнилги аралашмаси ва ишлаб булган газлар о^имининг 
бараварига бир-бирига тескари ^аракатланиши; б) киритиш ва 
чи^ариш клапанларинииг поршенни чекка нуцталарига нисбатан 
очи^ туриш даврининг тирсакли вал айланиш бурчаклари ор^али 
ифодаланиши; в) киритиш ва чицариш клапанларинииг бир хил 
пайтдаги очиц >;олатига кривошипнииг бурилиш бурчаги мос 
келиши; г) клапанларнинг очилиш на ёдилишларнкинг тирсакли 
вал бурилиш граду ел а ряда доиравин чизиц тарзида ифодаланиши.

III. 1. Тирсакли валнинг чекка нукталарига нисбатан бурилиш 
бурчагини клапанларнинг градусларда ифодалангаи очилиш ва 
ёпилиш пайтлари ор^али курса тин г;

а) поршень ю. ч. н. га етмасдан олдин очиладй; б) поршень 
п. ч. и дан утгандан сунг ёпилади; в) поршень п. ч. н. га 
келмасдан олдин очилади; г) поршень ю. ч. н. дан утгандан 
кейин епилади.

2. Чи^ариш клала ни поршень чекка ну^таларга етмасдан олдин- 
очилиши ва кечикибро^ ёпилиши нима учун зарур?

93



а) цилиндрларнинг тозаланншини яхшилаш учун; б) клапан- 
нинг яхши совитилишини таъминлаш учун: в) аралашманинг 
тулиц ёнишини таъминлаш учун. P D F  C o m p r e s s o r  Free V e rs io n

6-топшири^ (49-расм).
I. Цуйида келтирилган газ та^симлаш диаграммаларидан тир­

сакли валнинг айланиши буйича:
1. Двигатель иш циклидаги киритиш такти фазалари; 2) 

двигатель иш циклидаги чикариш такти фазалари меча градусга 
тенг эканлигини топинг.

ИМЯ ГАЗ-24 П.Ч.Н. 3M 3-53  ПЯЯ Я М У 2 4 0

49-расм. ГАЗ-24 "Волга". 3M3-53, ЯМЗ-240 автомобиль дншателларининг газ 
тацеимлаш фазалари таошрнй чизиги

a) 3M3-53A; б) ГАЗ-24 "Волга"; н) ЯМЗ-230.
II. Куйидаги саволларга мое келувчи жавобларни топинг:
1. Двигателнинг ишлаш тартиби деб нимага айтилади? 2. Ци- 

линдрнинг ишлаш тартиби нимага боглик;? 3. Тирсакли вал билан 
та^симлаш вали айланишлари сони частоталарининг нисбати нима 
учун зарур?

а) Та^симлаш вали ва тирсакли валнинг узатиш сон и га хам да 
тирсакли валнинг айланиш сонига боглнц; б) клапанлар битта 
иш цикли давомида бир мартадан очилиши учун; в) двигателнинг 
>;ар хил цилиндрларида бир хил тактларнинг маълум тартнбда 
такрорланиши; г) тирсакли вал шатун буйинларининг ва та^сим- 
лаш вали муштчаларининг кандай жойланишига.

III. Двигатель цилиндрлари буйича бир хил нем л и тактлар 
тирсакли вал бурилишининг ка йен бурчагида алмашади?

1. 3M3-53A? 2. ГАЗ-24? 3. ЗИ Л - ’l 30? 4. ЯМЗ-240.
а) 45“; б) 90°; в) 120”; г) 180".
7-тогп11приц (49-расм).
I. Куйида келтирилган газ твдеимлаш тасвирпй чизиги оркали 

тирсакли валнинг айланиш бурчаги буйича градусларда клапанлар- 
нинг очилиш ва ёпилиш пайтларини топинг:

1. Киритиш клапанининг ю. ч. и. га стмасдан барка^т очила 
бошланиш пайти.
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2. Киритиш клапанининг п. ч. н. дан утгандан ксйпн ксчнкиб 
епилиш  1ШЙТИ.

3. Чикариш клапанининг п. ч. н. га етмасдан барвацт очила 
бошланиш лапти. 4. Чикариш клапанининг ю. ч. н. дан кейин 
ксчикиб ёпилиш пайти.

И. 1. Поршень ю. ч. н дан утгандан сунг чикариш клапанини 
очи^ долган ва^ти. 2. Поршень п. ч. н. дан утгандан сунг 
киритиш клапанининг очи к цолган вакти. 3. Поршень пастки 
чекка ну^тага етмасдан чикариш клапанининг очилиш ва^ти,
4. Поршень п. ч. н. га етмасдан олдин киритиш клапанининг 
очилиш ва^ти деб нимага айтилади?

а) иккала клапаннинг бараварига очи к туриши; б) киритиш 
клапанининг барва^т очилиши; в) чикариш клапанининг кечи- 
кибрсн^ ёпилиши; г) иккала клапаннинг кечикибро^ ёпилиши; д) 
чикариш клапанининг барвацт очилиши; е) киритиш клапанининг 
ксчикиброц ёпилиши.

111. Куйидаги саволларга мос кеяувчи жакобларни ани^ланг:
1. Та^симлаш ва тирсакли валлар шестерняларпнинг нотугри 
уриатилиши, яъни шсстсрнялариинг урнатиш белгилари тугри 
келмаслиги. 2. Газ та^симлаш механизми юритмаси шсстерняла- 
рининг ейилиши; 3. Коромисло учи ва клапан узагининг орасн- 
даги тир^ншнинг ортиши; 4. Коромисло ва клапан узаклари 
орасидаги тир^ишнинг камайиши ГТМ нинг ишлашига к,андай 
салбий таъсир курсатади?

а) клапанларнинг очилиши ксчикади, ёпилиши эса илгарилай- 
ди; б) клапанларнинг очилиши ва ёпилиши ксчнкиб боради; в) 
клапанларнинг очилиши барва^тлашади, ёпилиши ксчикади; г) 
фазаларнинг силжиши руй беради,

)i 8-топш ири^ (50-расм).

50-расм. Газ тацси.илаш налини ^айдловчи (фнксанияловчи) гузнлмаларпинг
конструктив турлари.
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1. Расмда тасвирланган цайд л^илувчи тузилмалар келтирилган 
двигателнинг цайси бирида урчатгнлганлигинм топинг:

1. 3M3-53. 2. ГАЗ-24. 3. ЗИЛ-130. 4 p jj^ '^ o ^ fire sso r Free Version
II. 1. Нима учун газ тацеимлаш валининг шестернясига болги

цуйилади?
а) газ тацеимлаш фазаларини тугри урнатншни таъминлаш 

учун;
б) ёнднрнш пайтинн урнатиш учун; в) нални уц буйича 

силжишини барцарорлаш ^олатига урнатиш учун.
2. Поршеннинг цайси цолатида клапан уз лги вп коромисло 

учи орасидаги тир^иш ростланади?
а) бсфарщ; б) сициш тактининг охирида. поршень ю. ч. н. да 

булган ^олатда; в) киритиш тактининг охприда, поршень 
п. ч. н. да турган пайтда.

а

51-раем. ЗИЛ 130 антомобиль дни гатили тин шиашпп чеханизмта эга 
булга» киритиш клапан и конструкцняси.
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Ш . К,уйида келтирилган камчилнкларнинг ^айси бирида дви­
гателнинг ^уввати камаяди ва блок каллагида та^иллаш руй 
беради?

а) клапан учи билан коромисло орасидаги тир^иш камайганда;
б) клапан узаги билан коромисло учи орасидаги тир^иш 
купайганда; в) клапанлар уз уяларида жипс ётмаса.

9-тонш ири^ (5 1-расм).
I. Чикариш клапанини айлантирувчи мехаиизмнинг деталлари 

цайси ра^амлар билан курсатилган?
K,«iitгарувчи пружина (а), шарча (б), дискли пружина (в), 

клапан пружинаси (г), таянч шайба (д), клапаннинг йунал­
тирувчи втулкаси (е), чикариш клапани (с), айлантирувчи 
мехаиизмнинг корпуси (ж), цулфли >;ал^а (з), пружина тарел- 
калари (и), сухарь (й), натрийли тулднрма (к), клапан уриндиги 
(л), оловбардош цатлам (м), ти^ин (н), цилиндрлар каллагн (о).

II. I. Чикариш клапанини айлантирувчи мехаиизмнинг вази- 
фаси ннмадан иборат?

а) иш фаскасида куйинди ^осил булишига йул ^уймайди; б) 
чикариш клапани каллаги бир меьёрда цизийди; в) чикариш 
клапаиининг ишлаш муддатини узантиради.

2 Клапаннинг цайси ^олатида пружина 5 си^илади?
а) очиц ^олатида; б) ёпи^ ^олатида.
I Клапаннинг к;айси ^олатила пружина 5 даги кучланиш 

кам.шли? а) ёпиц ^олатида; б) очиц ^олатида.
III. Айлантирувчи мехаиизмнинг цайси детали дискли пружина

0 па таянч шайба 4 ни з^амда клапан пружинаси 5  ни 
in мнгнради?

.и клапаннинг йуналтирувчи втулкаси; б) ^айтариш пружи- 
н.и и и» шариклар.

Ш топш ири^ (52-расм).
I Гасмда тасвирланган газ та^симлаш механизми к;уй; ти  

ди I к лтелларии нг ^айси би рига тааллу^л ил игпни топ инг?
I 4M3-53. 2. ГАЗ-24. 3. З И Л -130. 4. ЯМЗ-236.
II ^уйидаги келтирилган двигателларнинг иш тартиби цандай 

1'0ли |1 булади?

I ЗИ Л -130. 2. ГАЗ-24. 3. ВАВ-210!. 4. 3M3-53. 5. ЯМЗ-236.
.И 1—2—4—3; б) 1—3—4—2; в) 1—4—2—5—3—6; г) 1—5— 

.1 »i » 4; д) 1 - 5 - 4 —2—6—3—7—8.
ill 1 ГАЗ-53 двигателида коромисло ва клапан орасидаги

1  ...... hi и и г ^иммати к;анча булиши керак?
.1 * 0 ,25...0,30мм; 6)0,40...0,55 мм; в) 0,10...0,30 мм.
' К 1.1 пан пружина л арининг иш холати ^андай?
и I прилган ва эркин; б) >̂ эр доим чузилган; в) >̂ ар доим 

< И1\Н Н ИН,
1. Поршеннинг чекка ну^таларга нисбатан цайси ^олатида 

кщн.мш ю  учи билан клапан узаги орасидаги тирк^иш ростланади?
s Чиммтоп 97



52-расч. Газ тацснмлаш механизмининг vip  хил конструктив турлари.

а) епкиш тактининг охирида поршень ю. ч. н га стганда; б) 
киритиш тактининг охирида поршень п. ч. н га босганзд в) 
бефарц.

/'.IV ТЛЦ СИШ АШ  МЕХАНИЗМИ МЛПЗУИ ЮЗАСИ ДЛИ 
ЦУЙИДЛГИ ЖАВОВЛЛР ТУ ГРИДИ Р

I-топш ири^. I. а) клапанлари пастда жойлашган. б) клапан­
лари юк^орида жойлашган. II. а (10), 6(6), в(9), г(5), д (3), 
е(1), ё(4), ж<8), з(7), и (1 1), й (12), к < 13), л (14), м(2). III. И в),
2 (г).
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2-топшириц. I. а (10), 6(9), в(12). г(11), д(21), с 117), ё(4), 
ж (6,7), з(5), и (20), й(3), к(1), л( 19). м(18), н (!4 ), о<13), п ^ б ) .  
р(15), сС 18), т(2). II. 1. а (9), б(в, г> (12). 2. а с 13), 6(20), н( 14), 
гч IS). III. К г), 2(a), 3 (г), 4(в).

3-топшириц. I. 1(a), 2(в), 3(6). II. а(10), 6 ll2 ) , в(11), г{7), 
i(8,9), с(1), с(2), ж(6). з(4), н(3). 111. I (цийшиц тишли). 2 
(тскетолитдан), 3. (пулатдан).

4-томшприц. I. 1(a), 2 (в), 3(6). II. (2). III- (3).
5-топшириц. Г. 1(a), 2(н), 3(6). 4(г). П. 1(6), 2(n), 3(a), 4(г),

III. 1. а) а  — бурча к остида киритиш клапани: 6) д — бурчак 
остида киритиш клапани; в) у — бурчак остида чикариш клапани;
г) ji — бурчак остида чицариш клапани. 2(a).

6-топшириц. I. 1. а(268), 6(252), в(256). 2. а(252). 6(252). 
в(256). II. 1 (и), 2 (г), 3(6). III. К б). 2(г). 3(6). 4(н>.

7-топшириц. I. 1. а(24), 6(12), в(21), г(20). 2. а (64), 6(60). 
в(75). г(56). 3. а (56), 6(54), в(57). г(56). 4. а<22), 6(18), в(39), 
1(20). II. 1(в), 2(e), 3(д), 4(6). III. 1(6), 2(a), 3(в). 4 (г).

8-топшириц I. 1(1), 3(6), 4(a). II. К а), 2(6). 111,(6).
9-топшириц. 1. а ( 10>, 6(3), в(9), г(6), д(4), е(12). с (1) , ж(2), 

.1(5), и(7), й<8), к(11), л (13), м ( 14). и(15), о ( 16). II. К а ,6,в), 
2(a), 3(a). III. (в).

10-топшириц. I. Кб), 2(г), 3(н), 4(a). П. Кд). 2(a), 3(6), 
4(д), 5(в). 111. 1(a), 2(в), 3(6),

б -б о б . СОВИТИШ  TAPMOFH

26-§. Совитиш гармогининг пазифасп ва таснифи.

Совитиш тар моги двигателнинг цизиган дсталларидан мс- 
сицликни мажбуран ташци му^итга гащ атиб, унинг ксракли 
иссицлик м а ром и да ишлашини таъминлайди. Двпгателда иш 
ииклининг уртача царорати 1070...1270 К (800.,.1000'С ). Бундай 
>,лроратда кривошип-шатунлн ва газ тацсимлаш механизмииинг 
деталлари цизиб кетади, ишцаланувчи юзалар орасида мой куйиб, 
ншцаланнш цаддан ташцари ошиб кетади. Натижада поршень 
цаддан та ш кари кенгайиб, цилиндр ичида тицилиб цолади. 
иодшипниклар эса эриб кстнши мумкин. LLIv сабабли двигатсл- 
пинг цизиган дсталларидан иссицликни узлуксиз раиишда ташци 
муцитга тарцатиб туриш лозим. Лекнн двигатель хаддаи гашцари * 
говитиб юборилса цам иссицлик эн ер тяси  бекорга еарф булади,

. мой цуюцдашиб, ишцаланишга сарфланадиган цувват ошади.
N и.чан гашцари, ёнувчи аралашма цисман томчига айланиб, 
цилпндрлар доворидаги мойни ювиб туширадн, натижада ци 
тндр-порш ень гуру^ига кирувчи деталларнииг ейидиши ортади.

Демак, двигателнинг жуда цизиб кетиши ёки цаддан гашцари 
шниб цолишн унинг фойдали цувватини камайтириб, тежамкор- 
ниини ёмонлаштиради. Совитиш тармоги эса двигателнинг иш-



лаши учун цулай булган иссицлик маромини бслгиланган ^олда 
са*^лаб туради.

Автомобиль двигателларида, асосан, суюклик еки ха во билан 
совитиш тармоцлари к,улланилади. Суюк;ли1?  ̂ ^ft^W fiSW iiF i'fS jyei'sion  
моги ^аво билан совитиш га нисбатан ^уйидаги афзалликларга 
эга: 1) к^улланиладиган сую^ликнинг кай наш ^арорати 370. ..380“К 
(100 ...110*0  булганлиги сабабли двигателнинг деталлари ^аттяк,
^изиб кстмайди; 2) совутувчи суюклик двигателдан чи^аётган 
шовцнн товушини ^исман ютади; 3> юргизиш даврнда двигател­
нинг кизиши тезлашади; 4) бу турдзги двигателни совитиш 
к;овургалари булмаганлиги сабабли у силли^ ва ихчам булади.
}^аво билан совитиш тармокннинг афзаллмкларн |^уиидагилар: 1) 
тармо^да сув насоси, радиатор, сув к,увурча, термостат йу^лиги 
сабабли у оддий ва енгил ишланган; 2) двигателда сув гилофи 
булмаганлиги сабабли у музлаб ^олмайди; 3) сув йу^ жойларда 
ĵ um двигателни ишлатнш мумкин.

27-§. Суюклик билан совитиш тармоги

Сую^ликнинг ^аракатланиш усули буйича термосифон, аралаш 
ва мажбурий тармо^лар мавжуд.

Термосифон усулида сую^ликнинг ^аракати иссн^ ва сову к, 
суюцликлар зичлигининг фарци туфайли табиий равишда утади. 
Аралаш усулда эса радиатордаги совитилган сув насос ёрдамида 
цилиндрларнииг ю^ори ^исмига юборилади, пастки к^исмига эса 
сув уз табиий ощими билан оцнб тушади. Мажбурий усулда 
тармо^даги суюклик насос ёрдамида узлукенз ^аракат к^илади.
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Замонавий автомобиль двигатслларида аралаш (бир ^аторли 
двигателларда) ёки мажбурий (V-симон двигателларда) усул 
билан ишлайдиган совитиш тармо^лари к,улланилади. 53-расмда 
а рала ш усул билан ишлайдиган совитиш тармогининг соддалашган 
чизмаси келтирилган, Бу турдаги совитиш тармоги аник ва пухта 
и шла иди. Одатда, бундай турдаги тармо^ совитиш гилофи, 
радиатор, насос, термостат, бирлаштирувчи шланг ва калта 
оралиц найчаларидан иборат булиб, цуйидагича ишлайди.

Двигатель ишлаш жараёнида радиатор 20 да совитилган сув 
оралиц найча 16 ва шланг 15 оркалн насос 14 ёрдамида 
цилиндрлар блокининг сув трацатувчи капали 10 тешикчаси 8 
орцали цилиндрлар блокининг совитиш гилофи 9 га киритилади. 
Плокдаги сую^ликнинг табиий айланиши натижасида радиатор 
орали^ найчаси 6 ва 4 ^амда 3 оркали радиаторнинг ю^ори 
бакчаси 2 га утади. Кейинчалик, радиатор 20 да вентилятор 19 
ёрдамида совитилган сув унинг пастки бакчаси 1S га о^иб 
тушади. Цилиндрларнинг катта ^ароратда кучли ^изиган юцори 
^исмини яхши совитиш учун сову к сув аввал блоки инг ю^ори 
цисмидаги канал 10 нинг тешиклари 8 оркали киради. Сую^лик 
совитиш тармогига радиаторнинг юкориги бугзидан цуйилади, 
сунгра бугиз ^опк;ок; 1 билан зич беркитилади. Тармо^ни 
суюцликдан бушатиш учун совутиш тармогининг энг пастки 
цисмнга ва радиаторнинг пастки бакчасига иккита жумрак 12 ва 
17 урнатилган. Тармо^даги сукиущк ^ароратини билиш учун 
орал и к; термометр ва талафот дараклагичи бор. Двигателнинг 
белгиланган исси^лик маромида ишлаши учун сув гилофида 
>4аракатланувчи сую^ликнинг ^арорати 80. ..95°С булиши керак. 
Бундай ^арорат термостат 7 ёрдамида уз-узидан ростланади.

28-§. Совитиш суюцлиги

Совитиш суюк^лиги сифатида асосан сув ишлатилади, чунки 
у исси^ликни узига тез щабул т^илади ва тар^атади, арзон ва 
етарли миедорда булади. Лекин совитиш тармогида (^айнаган 
сувнинг цуйцаси (накип) чукиб, сув гилофи, леворларида туз 
цатлами пайдо булади. Натижада цилиндрлар блокининг исси^лик 
утказиш ^обилияти сустлашади, сув гилофларининг деворлари 
.кжгланиши натижасида емирилади. Сув цишда музлаб, двига­
телнинг деворларини дарз кетказиаш ёки ёриб юбориши мумкин. 
Шунинг учун совитувчи суюклик сифатида юцорида айтиб 
утилган камчиликлардан холи булган антифриз кенг 
1\улланилмо^да. Антифризнинг икки хили ишлаб чик;арилади. 
Антифриз М-40: 47 фоиз сув, 53 фоиз этилеигликоль (музлаш 
^арорати 233К) М 0°С ); антифриз М-65: 34 фоиз сув, 66 фоиз 
мнленгликоль (музлаш >[арорати 207К) (66 0 .  Антифриз киши 

орган изми учун за^арли. Унинг иссяклик сигими сувникига 
нисбатан анча кам. Шунинг учун совитувчи суюклик сифатида
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антфриз ^улланилганда тармоцнинг несиклик тар^атнш цобилиятн 
сув билан со в и т и л га н да ги га н ис ба т л и паст.
деворининг з^арорати 15 ... 20 С га o p tпкрик кизинлп. 11Гу сас-аоли 
антифризнинг иссик; кунда цулланндиши баъзам двигателни 
^аддан таш^ари киздириб юборади. Юцррида айтилган сабабларга 
кура совитувчи суюклик сифатида киш даврида антифриз на ёз 
кунларида тоза юмшок, сув ишлатиш макс ад га муяофик;. Тармо^аа 
ишлатнш учун смгир ёки к;ор сунн тавсня килннади. чунки бу 
сув юмшоцлик хусусиятига зга. Бу максадда кулук;. булок ёки 
денгиз сувини ишлатнш ярамаили. Даре ва кул сувларпни 
юмшатиш учун уни 30. ..40 минут кайнатилади ва совитиш 
тармоппа куйишдан аввал беш-о.пти ^аяат докадан утказиб 
тозаланади.

29-§. Суюклик билан совитиш тарногинииг тузилиши

Радиатор двигатель блокида ^изиган совитиш сую^лигининг 
исси^лигини >^аво о^ими таъсирида таац и  му^Утга таркатиб, 
^ароратини пасайтириш учун хизмат к,илади (54-раем, а). У 
говори 2 ва пастки 5 бакчалар. узак панжаралар / ва ма^- 
камловчи дсталлардан иборат суюклик юцориги бакчанинг буг- 
зидан ^уйилади. Бугиз i^ori^o^ 4 билан жипс беркитилган. 
l^on^oi^a буг утказиш найчаси 3. бут-^аво клапанлари урна- 
тилган булиб, радиаторнинг ички хажми таш^и му^пт билан шу 
клапанлар ор^али туташади. Радиатор узакларинниг турлари 
найчали, пластинкали ёки асалари пнисимон панжарали булиши 
мумкин.

Найчали радиатор (54-расм, б) З И Л -130, ГЛЗ-53. ЯМЗ-236, 
ГЛЗ-24 "Волга" автомобиль двигатедларига урнатилади. Улар бир 
нечта цатор найча I лардан иборат булиб, ясси овал ёки думало^ 
кесимли булади. Бу найчалар стик жойлаштирилган к а тор юпк,а 
пластинкалар 2 орасидан утиб, учлари юцориги ва пастки 
бакларга кавшарланади.

Пластинкали радиаторларда (54-расм. в) сув окими кавшарлаб 
уланган к;уш пластин кала р 4 орасида \осил булган бушлпк 3 да 
харакат к;илади. Пластинкаларнинг совитиш юзасини ошириш 
мацеадида уларии тулцинсимон шаклда ясалади.

Асалари инисимон панжарали радиаторларда (54-расм. г) ко 
горизонтал жойлашган найчалар ичидан утади, ташци томонида 
эса суюклик царакатлаиади. Бундай турдаги радиаторларни тай- 
ерлаш ^ийинлиги сабабли улар кам кулланилали. 1

Радиатор узагининг деталлари латундан тайёрланиб, уларнинг 
учлари 4 (54-расм, в) бир-бирига кавшарланади. Ёпнц совитиш 
тармо^ли двигателларда радиаторнн бузилишдан caiyiaiii ва тар- 
мокнинг яхши ишлаш и учун радиатор коп^огида буг-хаво клапани 
урнатилади (54-расм: д). Буг клапан /. суюклик жуда >;ам ^нзиб, 
382 ...  385 К (109... И2°С) ва унинг босими ошиб кетганда,
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втулка ёрдамида гупчак 17 урнатилади, у ига шкив / ва 
вентиляторнинг парраги 18 бириктирилган. Валнинг ксйинги учи 
/4  га сув насосининг парраги 6 утказилган булиб, узаро 
силжишдан болт ёрдамида чсклаб турилади. Парра к алюминии 
корпус 5 га жойлаштирилиб, корпус 2 ва 5 цистирма 4 ёрдамида 
жипслаштирилган. Вал 14 га сув цаитаргич 10 урнатилган булиб, 
у сувнинг подшипник бушлигига утишдан сацлайди. Насос 
корпуси 2 дан вал 14 нинг ичи чициб турадиган жойга 
урнатилган сальник бу ердан сувнинг сизнб ч и к и ш и  га йул 
цуймайди, 9 бу сальник резина манжет 7, пружина 8 орцали 
корпус 2 нинг ишлайдиган ёнаки цисмига сикилади. Сув насоси 
вентилятор билан бирга цилиндрлар блокининг олдинги деворига 
мацкамланган булиб, понасимон тасма орцали тирсакли вал 
шкивидан царакатга келтирилади.

Автомобиль двигателларига цувватига цараб йкки ёки куп 
парракли вентиляторлар урнатилади.

Термостат — совуц двигателни цпздиришни тезлатиб, совитиш 
пглофидаги суюцликнинг мацбуллашган цароратин и уз-уз и дан

56-расм. Суюцлик тулдиргичли терчостатшшг iiiiuiani таевнри: 
а — термостат клапани очиц. б — термостат клапани спиц, I — суп насоси кор- 

пуси, 2 — баллон, 3 — тиргак, 4 — цистирма, 5— клапан, б— сув утказунчи 
бФта (патрубок), 7 — термостат корпуси, Н — чангак (скоба),9— нисосга суп

|?псазунчи тепшкча.
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ростлаб, уни белгиланган ^ароратини таъминлаб туриш учун 
хизмат ^илади. К,улланиладнган термостатлар икки хил булади: 
сую^лик (ЗМЗ) еки ^аття*; (ЗИЛ-1.30) ry.'PiDFiCompi'ftS(stWiFs?P.^f'sion 
Сую^лик тсрмостатларн баллони юпца жсздан йул-йул и^илиб 
цилиндр шаклида ясалган булиб, баллон 2 ичига тез 
бугланадиган суюк, э<|)ир ски этил спиртнинг сувли эритмаси 
цуйилади. Баллон 2 термостатнинг корпуси 7 га жойлаган булиб, 
унинг юкори ^исмига клапан 5 нинг тиргаги J икки учи букик 
жез чангак 8 билан бирга кавшарланган (56-расм). Двигатель 
юргизилганда соннтувчи гилофдагн сукжликнинг ,чарорати ,343“К 
(70 С) дан паст булганлиги сабабли термостат клапани 5 ёпик, 
булиб, гилофдагн сугак^лик утказувчи тешикча 9 орцаЛи сув 
насосига к;айтади. Бунда суюцлик кичик дойра буйича айланиши 
сабабли у тез цизийди, натижада двигателнинг ^изиши анча 
тезлашади. Совитувчи гилофдагн сую^лик хароратп 343....348К 
(70.,.75С ) гача кутарилиб, термостат баллонидаги аралашма 
бугларини кенгайтиради. Натижада баллон 2 уза яд и ва унинг 
клапани 5 ^исман кутарилиб, суюкликнинг маълум мицдори 
радиаторга, маълум миедори эса сув насосига ута бошлайди. 
Кейинчалик суюкликнинг >;ароратн 363 К (90 С) га етиши билан 
клапан 5 тули^ очиладн, сукиушк асосан радиаторга юборилади.

Бу турдаги термостатнинг бек им сезгирлиги ю^ори, шу сабабли 
тармоиуюги совитиш сую^лиги босимининг узгарнши унинг 
аницлик билан ншлашига салбий таъсир курсатади. Катти с; 
тулдиргичлн термостат эса бу камчиликдан холи.

Каттик; тулдиргичлн термостат корпуси 7 нинг (57-расм) ичига 
мне баллон / жойлаиггирилган булиб. баллонга церезин аралашти-

а) й)
57-расм. Капиц тулдиргичлн термостатнинг ишлаш тискири.
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рил га н мис kvkvhm т^лдирилган. Баллон резинали диафрагма IJ, 
билан ёпилган. Диафрагма устига релинал № t  I) Iе 0 'iур'■ Уеrs 10п 
урнатилган тиргак 2 йуналтирувчи втулка I ердамида клапан 4 га 
ма^камланган. Коромисло 6 шарнир равишда термостат клапани 4 
билан бирлашган.

Двигатель циздирилмаган ва^тда баллон ичидаги мис кукуни 
^аттиц з^олда булади ва термостат клапани ^айтаргич пружина 3 
нинг зури^иши билан ёпнк з^олда туради. Суюцлик фа^ат сув на- 
сосига утади, совитувчи сукн^лик ^арорати 343 К <70°С) дан ошгач, 
баллондаги кукун эрий бошлайди ва унинг ^ажмп кенгайиб, диа­
фрагма 13 шток 2 ни итариб, клапан 4 ни очади, натижада суюцлик- 
нинг маълум ^исми радиатор томом йуналади. ^арорат 348...353К 
<75...80°С) га етганда, клапан тула очилади ва радиатор ор^али 
утадиган сувнинг ми^дори янада купаяди. Сую^лпк ^арорати ка- 
майиб, мис баллонча 11 совитилса, клапан 4 ^айтаргпч пружина 3 
таъсирида ёпилади. Натижада сукчушк яна сув насосига утиб, кичик 
дойра буйича двигателнинг сув гилофига айлана бошлайди.

Бир к^аторли ГАЗ двигателлариипнг совитиш тармоги. Бу тур- 
даги двигателларда совитиш тармоги аралаш усулда ишлайди. Бунда 
радиаторда совитилган сую^лик насос билан сурилиб, олдин цилин- 
дрлар сув гилофининг ю^ори ^исмига юборилади, кейин сушили к 
табиий айланади. Натижада цилиндр деворларининг ута ^изиган 
юкорн к,исми эндигнна радиаторнинг пасткп бачогндан келган совуц 
суклушк билан, пастки к;исми эса бу жойга етнб боргунча исишга 
улгурган иликро^ сую^лик билан совитилади. Натижада цилиндр 
деворларининг пастки к;исми жуда совиб кетишдан сакланади. 58- 
раемда клапанлари пастда жойлаш га и ГАЗ-52 двигателининг сови­
тиш тармоги тасвирланган. Бу турдагн двигателларда сув та^симлаш 
туйнуги 1 вара^алн металлдан ясалган булиб, цилиндрлар гилофи
3 нинг юкоригя ^исмидан утади. Насос 14 ердамида сурилаётган 
сую^лик сув таксимлаш туйнугининг тсшикчаси 2 ор^алн чи^ариш 
клапанлари к;увуринш<г энг цизиган жойига юборилади. Кейин со­
витувчи сунлучик цилиндрлар гилофининг пастки кием и ор^али 
унинг говори ^исмига кутарилади ва цилиндрлар каллагн 4 нинг сув 
гилофига утади. Ни^оят, сую^лик блокда бириктирилган кал та най- 
ча 6 ва шланг 9 ор^али радиатор 17 нинг ю^ори бачоги 12 га 
кутарилади. Радиаторда совитилган сую^лик унинг пастки бакчаси 
19 га ок;иб тушади. Пастки бакчада йигилган сую^лик калта найча 
2! ва шланг 22 ор^али насос 14 ердамида сурилиб, цилиндрлар 
блокининг сув тар^атгич туйнуги / га юборилади. Агар двигателнинг 
^арорат х;олати паст булса, термостат 7 нинг юк;ори клапани ёпи^ 
булади. Бунда цилиндрлар блоки ва каллагидаги суюк;лнк кичик 
дойра буйича, утказиш туйнуги S ор^али ^аракатланади. Двигатель 
^изигач, бу туйнук термостатнинг пастки клапани ердамида берки- 
лади. Натижада сукиугак катта дойра буйича ^аракатланади. Двн- 
гателда турт парракли вентилятор 15 булиб, у тасмали юритма 
орк^али ^аракатни тирсакли валдан олади. Радиаторнинг олдинги 
^исмига, мойни совитиш учун мулжалланган, ^аво-мой радиатори 
16 урнатилган. Вентилятор ердамида сурилган з^аво о^ими тусгич
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59-расм. Клапанлари ю^орида жойлашган ГАЗ-24 "Волга" двнгатслипинг 
аралаш усулда ги соинтти тар моги.

(жалюза) 18 орцали ростланадн. Тусгич хайдовчн кабинасига 
чи^арилган ласта ёрдамида очиб-сгшб турилади. Кишда двигателни 
тез юргизиш учун тармо^ца циздиргич 23 урнатилган.

Клапанлари ю^ори жойлашган дннгателларнинг совитиш тармогн 
59-расмда ГАЗ-24 двигатели мисолида келтирилган. Бу турдаги дви­
гателларнинг сув та^симлаш туйнуги 4 купинча цилиндрлар каллаги 
гилофи 7 нинг бушлигида жойлашиб, унинг махсус тешикчалари 6 
орцали совитувчи суюклик, чикариш клапанларинннг гнлоф ^увурн 
ва ёниш булинмалари гилофига боради. Цилиндрлар блокининг 
гилофи 23 да суюклик табиий о^им йули билан эркин 
чаракатланади. Суюклик кичик дойра буйича, доимо очи^ булган 
тешикча 9 ор^али ^аракатланади. Суюклик ^арорати 348 К (75°С) 
гача к^изиб, термостатнннг клана ни очилиши натижасида сую^лик- 
нинг асосий ^исми радиатор 15 ор^али ута бошлайди. Тармо^да 
кузовни иситиш учун радиатор 3 урнатилган.

Бу двигателнинг вентилятори саккиз парракли ^анотча 20 дан 
иборат булиб, капронли смоладан тайёрланади. Двигателнинг ис- 
си^лик маромини ростлаш учун тармо^да ^ул билан бош^арилади- 
ган тусгич 16 >;амда вентиляторни уз-узидан тухтатувчи электро­
магнит муфта 18 урнатилган.

З И Л -130 двигателининг совитиш тармогн. Бу турдаги двигател- 
шрнинг совитиш тармогида сув мажбурий айланади. Тармо^да ка­

бина ва киритиш ^увурини иситиш. компрессорни совитиш ^амда 
шнгателни циздириш учун мулжалланган бир цатор мослам ала р 
Урнатилган.
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Совитиш тармогининг умумий жопланишн ва сую^ликнннг аила- 
ниши (60-расмда келтирилган). Тармо^нингсигими мситгнч сигими 
билан бирга 29 л  ни ташкил этади. Совитувчи сую^лмк сув насоси 
7 срдамида калта найча 18 ор^али двигатели и irr чап ва унгтомонида 
бир цатор жойлашган дилиндрлар гилофи 14 нипг пастки ^исмига 
юборилади. Сую^лик цилиндр гильзаларининг пастки деворини 
ювиб, унииг ю^ори цисмига кутарилади ва сув та^симлагич 15 
ор^али цилиндрлар каллаги ва ишлатилган газларнн чи^ариш ^уву- 
рининг сув гилофларига утиб, уларни совитади. Сунг исиган сув 
канал 10 ор^али бнувчи аралашма киритиш ^увурининг иситгич 
гилофи 9 га юборилади. Киритиш цувурииинг иситгич гилофидан 
сую^лик термостат 8 орк^али чи^арувчи калта найча 6 га кутарилади 
ва шланг 5 дай утиб радиаторнинг ю^ори баки 3. узаги 21 ва шланг 
19 ор^али сув насоси 7 га ^айтиб келади. Двигатели и циздириш 
пайтида термостат клапани сник; булади, бунда совитиш тар- 
могидаги суюцлик радиаторга утмаслан компрсссорнинг сув гилофи
4 орцали 5 га ва ундан сув насоси 7 га утади. Ш ланг 12 ва жумрак
II срдамида кабинани иситувчи мослама 13 тармоккл уланади.

Двигателнинг сув гилофидан радиаторга чи^астган совитувчи 
сукмушкнинг зутрорати асосан 3 53 ...363 ...°К (8 0 ..,00‘С) атрофида 
булади. Лекин биз кураётган двигателда радиатор цоп^огига 
урнатилган буг клапани тармо^даги босимни ташки му^ит босими- 
дан 45 . . .  55 кПа (0,45... 0,55 кгк /с м “ ) гача ортишига пул ^уяди. 
Натижада совитувчи суюцликнинг ^айнаш ^арорати 392К (119°С) 
гача кутарилади ва сувнинг бугланиб мобуд булишннн камайтиради. 
)^аво клапани сув совиб, босим таш^и му^ит босимндан 10 кПа (0.1 
кгк / см ) гача пасайганда очилади ва ташцаридаи х;аво киради.

Тармо^да совитувчи сую^ликнинг мажбурий апланиши сабабли 
радиаторга двигателдан келастган ва радиатордан двигателга 
чи^астган сую^лик ^арорати ораендаги фар^ 279 . . .  285К 
(6...12°С). Бу аса двигателнинг бир хил мацоул ^арорат ма ром и да 
ишлаши учун ^улай.

30-§. \а в о  билан совитиш тармоги

>^аво билан совитиладиган автомобиль двигателларида асосан 
^аво о^имини мажбурий йуналтириш усули ^улланилади. Двига- 
гелнииг цилиндр ва каллакларидан «ссшушк таркатишни тезла- 
гиш ма^садида уларнинг ташки дсворларига цовургалар ясалган. 
liy )^ол двигателнинг умумий жойланишига ва унииг баъзн 
цисмларининг конструкциясига таъсир этади.

>^аво билан совитилувчи автомобиль двигателларининг яхши 
совитилиши ^аво ок;имининг тезлигига, бу окимнинг цилиндр ва 
каллак атрофидан айланиб у ти ш и т  боглик;.

Жуда кичик литражли "Запорожец" автомобилининг >*а во 
билан совитиладиган двигателининг содда чизмаси 61-расмда 
келтирилган. Бу двигатель турт цилиндрли V-симон булиб, 
авгомобилвинг ор^а ^исмида жойлашган. Ук^а урнатилган паррак 
/ срдамида з^аво о^ими цилиндрлар ка тор и оралигига ^айдалади. 
Двигателнинг усгки томони билан олдинги ва кетинги ^исми
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61-раем. Ĵ bho била» совитиш тармопшинг таскнрнн чизмаси.

^анот билан у рал га н булиб, ка нот з^аво окимннн цилиндр 
цовургалари 2 буйлаб йуналтириш ва иссик ^авони таш^и 
му^итга чицариш учун хизмат ^плади. Двигатель энг катта 
кувват билан ишлаганда вентилятор унинг 8 фоизига я^ин 
^увватини сарфлайди. Ана шу ва бошца баъзи камчиликларга 
кура автомобиль двигателларида з^аво билан совитиш тармоги кам 
ишлатилади.

5 - ч а в з у .  ДВИГАТЕЛИ 11НГ СОВИТИШ  ТАРМ ОГИ

I -топшири^.
I. 1^уйидаги жараёнларда уртача харорат ^анча булиши мумкнн?
1. Иш а рала шмасининг ёнишининг охирида. 2. Двигателнинг иш 

цикли давим ид а. 3. Ишлаётган двигателнинг цилиидрлар деворида.
а) 110...120-0, б) 80...90°С, в) 800...900“С, г) 2000...2500°С.
II. I. Замонавий автомобиль двигателларида совитиш тар- 

могининг асосан ^андай турлари ишлатилади?
а) ха во бил'ан; б) сукиушк билан.
2. Двигателнинг совитиш тармоги ^андай вазифани бажаради?
а) Двигателнинг кизиган деталларидан ажралган исси^ликни

таш ^и му^итга тар^атиб, цилиндрлар блокини ни^оятда совитиб 
берадн; б) двигателнинг кизиган деталларидан ажралган исси^лик- 
ни ташки му^итга бир меъёрда тар^атиб туради; в) двигателнинг 
мацбул ^ароратли маромда ишлашпни таъминлайди; г) двигател­
нинг ^изиган деталларидан ажралган иссицлнкнн таркатнш жа- 
раёнини ростлаб, унинг мацбул хароратли маромда ишлашини 
таъминлаб туради.

III. ^уйида келтирилган совитиш тармо^ларининг афзалликлари 
кайси жавобда келтирилган:

1. Сую^лик билан совитиш тармоги. 2. ^аво  билан совитиш 
тармоги.

а) сову^ двигателни иситишни тезлаштиради; б) двигатель 
деталларининг уртача ^арорати настрои; булади, натижада цилин-
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дрларни тулатиш жараёни яхши утади; к) двигателнинг ишла- 
ш ида шов^ин камро^ ч и кади; г) исснкни цилиндр ва ённш 
булинмадан таркатиш меъёри ях ишланади; д) цилиндрларнинг 
жуда ^ам совиб кетишига йул ^уймайди; с) паст ^ароратда 
двигателни ишга туширишни осонлаштнради.

2-топшири^ (62-расм).
1. Расмдаги совитиш тармогинииг деталлари ва ^нсмлари к,айси 

ра^амлар билан белгиланган:
совитиш гилофи (а), радиаториннг чикариш жумраги (б), 

термостат (в), радиатор (г), кичик дойра буйича утказнш найчаси
(д), цилиндрлар блоки (с), радиаторпинг ю^орн калта найчаси 

.(ё), таш^и му?^ит билан туташтириш найчаси (ж), сув насоси 
(з>, радиаториннг клапанли ^опк;огп (и), блокка суп тар^атувчи 
туйнук тешикчалари <й), сув таксимловчи найма (к), уловчи 
шланглар (л), радиаторнинг пастки калта найчаси (м), совитиш 
сую^лигини оцизиб юбориш: жумраги <н), радиаториннг ю^ори 
бакчаси (о), радиаторнинг пастки бакчасн < п >, совитилган 
суюклик ни цилиндрлар блокига чикариш найчаси (р), цизиган 
сую^ликни радиаторга юбориш найчаси (с).

II. I. Расмдан келтирилган сдволларнинг курпнмаларш а таал- 
луцлн кисмларнинг жойлашувини анн^ланг:

а) совитиш гилофидан суюклик ^айси бакчага утади? б) суюцлик 
радиаторнинг узагига к;айси бакча оркалн келади? в) Сув насосниинг 
корпусига сую к; л и к к;айси патрубок оркалп юборнладн? г) сув насо- 
сини к;андай деталь ^аракатга келтиради?

2. Келтирилган жавоблар ^андай асбоб ёки ^урилмага *гааллуцли 
эканлигини расмдаги куринишлардаи топинг:

а) тармо^да сукнутикнинг мажбурий айланиши; б) радиатор 
ор^али ^авонинг мажбурий айланиши: в) ^аво о^имининг радиатор- 
дан утишини ростлаш: г) тармоцда сувнинг хароратннп уз-узидан 
ростлаш ва двигатель юргизилгандан сунг унинг тезро^ кизишини 
таъминлаш; д) цилиндрнинг к;нзнган ^исмларига совитиш сую^ли- 
гини юбориб туриш. ,

III. Цуйидаги двигателларнинг совитиш тармок;ларида суюклик 
айланишида цандай тур о^им кабул цилинган:

1. 3M3-53? 2. ЗЙЛ-130? 3. ГАЗ-24? ВАЗ-2101? ЯМЭ-236? 6. 
ГАЗ-51.

а) сувнинг исиганда ва со- 
виганда зичлиги узгариши ту- 
файли табиий суюклик айлани­
ши (термосифонли айланнш):
б) марказдан кочма насос иш- 
латилиши туфайли мажбурий 
айланиш; в)мажбурий ва та­
биий, ёки аралаш усулда.

3-топшири^
I. 1. Двигателда совитиш 

суюцлигининг >;а рорати 70”С 
гача булганда сую^ликнннг 
айланиши кандай боради?

Я— X. Маматон

<е а я а
62-расм. CyioiyiiiK mi.uiii сокн тн т  

тарм огш тм г шнлаш т.кннри
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а) кичик аилана буйлаб; б) катта аилана буйлаб; п) катти ва 
к и ч и к  айлана буйлаб.

2. Двигателда совитиш сукчушгининг pjyp'QVMprcs^tir P m f VcrsicJ 
булгаяда сую^ликиинг айланиши ^андай боради?

а) кичик айлана буйлаб; б) катта айлана буйлаб: в) кичик «а 
катта айлана буйлаб.

И. I. Entity жипсланган совитиш тармогининг йфзаллиги мимадан 
иборат?

а) т ар м о ги  сувнинг исиб ^айнаб котишини на утиринди котлам 
(накип) з^осил булишнни чоклайди; б) двигателнинг жуда цам совиб 
кстншини ёки к;изиб кстишини чсклаб туради; в) сувнинг ^айнаб 
ортицча бугланишига йул (^уймайди.

2. Совитувчи суюцликнинг хосеаларига ^андай зарурий шартлар 
цуйилади?

а) тоза ва юмшоц булиб, кичик и ca t клик сигимли хам да юкори 
^ароратда музлаши лозим; б) тоза ва юмшоц, музлаш ^арорати 
кичик ва исси^лик сигими деярлн катта булиши лозим; в) музлаш 
^арорати катта ва исси^лик сигими жуда зрш кичик булиши керак.

III. Совитиш сую^лиги антифриз ва сувнинг I) кпмчилиги, 2) 
афзаллиги цайси жавобда келтирилган:

а) исси^лик сигими жуда катта; б) исси^лпк сигими кам; в) сув 
гилофда ок губор моддалар хосил килади; г) сувнинг ^ишда музла- 
шининг хавфлилиги; д) (-35)...(-40 '’) да музламдн; с) сув билан 
совитишга Караганда цилиндрлар деворларининг ^арорати [5...20 С 
га оши^ро^ булади.

4-топширик (63-расм).
I. Расмнинг ^айси бирида:
I. ByF клапани очик;? 2. Х,аво клапани ёпик,? 3. Ха во клапани 

очик;? 4) Буг клапани ёпик;?
П. Расмдаги радиатор ^опцогининг ^исмлари цандяй ра^амлар 

билан белгиланган:
буг клапани (а), цоп^о^ корпус и (б), буг клапанининг пружи- 

наси (в), jyj во клапани (г), ха во пружинаси (д), тешикча (с), тиргак 
(ё), беркитувчи пружина (ж), радиаторнинг бугаи (з). буг клала»

63-расм. 1‘адиатор к,ин^01ш ш ш  киисгрукшшсп.
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нининг зичлагичи (и), з^аво клапанининг уриндиги (и), буг
утказувчи труба (к), .\аво клапан!....... г зичлагнчи (л).

III. 1^айси жавобларда: I) хаво клапани, 2) бут клапанининг 
вазифасн келтирилган.

64-расм. Каттнц тулдиргичли термостатиинг шалаш схсмасм.

а) суюк;ликнинг бугланишини ва ортйцча сарфинн к<\майтнради;
б) совитиш тармогида сийраклйннш зурайнб кетишига йул 

^уймайди; в) суюцликни бугланиб камайишидаи сацлайдн; г> бупш  
суюцлик ^олатига ^айтаради ва совитувчи суюцликни совитадп.

IV. Ишлаётган двигателда нима таъсирида .\аво клапани очила-
ди?

а) буг босими таъсирида; б) радиаторнннг кжори бакчасида рун 
берган сийракланиш таъсирида; в) бут клапаиининг пружинаси таъ­
сирида; г) х;аво клапани пружинаси таъсирида.

5-топшири^ (64-расм).
1. 1. 64-расмнинг цайси бир курппншида:
А. Тсрмостат клапани очиц? Б. Термостат клапани спи^?
2. 64-расмда к^атти^ тулдиргичли термостатнниг клапанлари 

цайси ра^амлар билан белгиланган?
клапан (а), цайтариш пружинаси (б), йуналтирувчи втулка (в), 

сув утказувчи калта найча (г), коромисло (д). термостат корпуси 
<е), бирлаштирувчи ^ал^а (с) , суп кирнтувчи буги.ч найча (ж), 
резинали ёсти^ча (э), тиргак (и), рези нал и диафрагма (ii), баллон 
(к), тулдиргич (л).

II. I. Совитиш тармогида термостат цандай вазифани бажариши- 
ни к;уйидаги жавоблардан топинг:

а) двигателни ^изиб кетишидан са^лайди; б) совитувчи сую^лик- 
нинг ^изишини тезлаштиради ва автоматик равишда белгиланган 
>;ароратда тутиб туради; в) двигатель юргизилгандан кейии цилин- 
дрлар гилофидаги суюцликнинг ^изпшини тезлаштиради; г) радиа-
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торга борувчи сукиучикнинг утиш миклорпнн узгартириб ^ароратинн 
уз-узидан ма^буллаштириб туради.

2. Двигатель тсрмостатсиз ишлаганда ^андай кони^арсиз >;ол юз 
беради?

а) ёз ва^тларида цилиндр гилофидаги совитувчи суюклик ^изиб 
кстади; б) ^иш ва^тларида двигателааги совитувчи суюклик ута 
совиб кстади; в) ^иш ва^тларида двигателнинг нсси^лик режаси 
бузилади.

III. Тсрмостатнинг ^айси турлари ^уйидаги двигателларда ншла- 
тилади:

I. 3M 3-53? 2. З И Л -130? 3. ГАЗ-24? 4. ВАЗ-2101? 5. ЯМЗ-236?
а) юпк;а латундан ^илинган мис баллонча ичига мис кукуни 

билан церезин тулдирилган; б) латундан ^илинган тарам-тарам 
баллончалардан иборат булиб уларнинг ичига тезда бугланадиган 
сую^ эфир ёки этил спиртнинг сувли эритмасп ^уйилган.

6-топшнри^ (65-расм).
1. ГАЗ-53 автомобилининг радиатор деталлари на тусгичн (жа- 

люзаси) ^андай ра^амлар билан белгиланган?
Юк;ори бакча (а), совитувчи суюклик ^уйгич буйин (б), к;опцо^

(в), пастки бакча (г), сую^лнкни чикариш жумраги (д), радиатор 
узаги (е), ю^ори калта найча (ё), пастки калта найма (ж), тусгич
(з), тусгичнинг очгич дастаги (и).

II. 1. Кайси деталь ор^али:
а) радиатор суюклик билан тулдирилади? б) блокдан радиа- 

торга совитувчи суюцлик утади? в) раднатордан блокш! совитил- 
ган суюклик боради? г) радиатордан суюклик чи^ариб юборилади?

2. Совитиш тармогида радиа­
тор ^андай ишни бажаради? суб

а) двигателга утаётган ^аво 
о^имини кучайтириб, ми^дори- 
ни купайтириб беради; б) сув­
нинг исси^лигини ^аво о^ими 
орк;али таш^и му^итга узатади;
в) тармо^да суюклик айлани- 
шини таъминлаб туради.

III. А. 66-расмдан радиатор 
панжарасининг конструкцияла- 
рнни ани^ланг. 1. Пластинка­
ли. 2. Найчали пластинкаси- 
мон. 3. Найчали тасмасимон.

Б. 66-расмда келтирилган 
радиаторнинг совитиш панжа- 
раларининг конструкциялари 
цуйидаги двигателларнинг
^айсн бирида урнатилган: ^

I. ГАЗ-24? 2. МЗМА-414? 3.
ВАЗ-2101? 4. 3M3-53A? 5. ЗИЛ-
130? 6. КамАЭ-5320. 66-расм. Радиатор иапжараснинмг

IV. I. Сув насоси TapMOiyia конструктип турлари. 
к,андай вазифани бажаради?
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а) радиатордан утастган су пн и мик^дор жих.план ростлаб ту ­
ради; б) тармоцда совитувчи сукнушкнинг мажбурий айланншннн 
таъминлаб туради; в) тармо^да совитувчи суюкликнинг айлани- 
шини термосифон усулда та ш к ил этади.

2. Вентилятор ^андай иш бажаради?
а) радиаторлаи утастган хаво окимининг тс; л иш ни  кучайтн- 

риб, микдор жихатдан купайтириб бсради: б) радиатордан \ritm 
утишини ростлаб туради: в) цилиндрлар блокинн .^аво окнмн 
билан совитишга бевосита хизмат цилади.

7-топширнц (67-расм).
I. Цайси расмда: I) суюцллк билан, 2) хаво билан совитиш 

тармо^ларининг юритмаси келтирилган?
II. К^уйидаги двигатслларнинг совитиш тармоги юритмалари 

ь^айсн куринншда тасвирланган.
1. ГАЗ-24? 2. З И Л -130? 3. МсМЗ-966?
III. 1. Расмдан тирсакли валнинг шкиви (а), генераторнинг 

шкиви (б), гидрокучайтиргич насосинипг шкиви <в>, вентилятор 
шкиви (г) ^андай ра^амлар билан белгиланганлигини аншутанг.

2. ГАЗ-24 двигатслила совитиш тармоги тасмаси таранглиги- 
нинг камайиши ^андай нуксонларга олиб кслади:

а) генератор ва насоснинг шалаши ёмонлашади: б) генератор- 
иинг цуввати нолгача пасайиб кстади; в) вентнляториинг элек­
тромагнит муфтаси ишламайди.

3. ЗИЛ-130 двигатслининг сув насоси ва вентилягори ^андай 
шароитда ншламасдан ^олади?

а) Ю^ориги тасмаси узилганда; б) уртадаги тасмаси узилганда;
в) катта тасма узилганда.

IV. Совитиш тармогининг ^уйидаги конструктив хоссаларп 
кайси двигателга тааллузушлигиии аникланг.

I. Термостат сув насосининг олдига куиилгаи. 2. Цилиндр 
гилофидаги сую^ликнннг ^арорати 10 С га пасайганда двигатель 
тезда ^изишини таъмиилаш учун иккн клапанли термостат 
ишлатилган. 3. Радиаторнннг тусгичи урнига махсус иситгич 
мулжалланган.

‘ а) ГАЗ-24? б) ВАЗ-2107? в) 3M 3-53? г) З И Л -130.

С О В И Т И Ш  ТЛРМ ОГИ МЛ ПЗУ И ЮЗЛСИД.АН f t  ЦДЛ г  и  
Ж А В О М А Р  Т У П ’ИДИР:

1-топширик;. I. К г), 2 (в), 3(a). II. 1(6), 2(г). 111. 1(б,в,е), 
2(а,г,д).

2-топии1ри^. I. 1 .а (9 ), 6(17), в(7), г(20), д(5). с(11>, ё(3), 
ж(21), з(13), и (1), й(8), к(10), л(4.15), м(16), н(12), о(2), п(18), 
р(14), с(6). 11. 1 .а (2 ), 6(18), в (16), г (тасмали узатма). 2. а(13), 
в (19), в(жалю за), г(7), д(9). 111. 1(6), 2(6). 3(в), 4(в), 5(6), 
6(в).

3-топшириц. I. 1а(кичик айлана б^йлаб): 5. 13, 10, 8. 9, 5. 
26 (катта айлана буйлаб): 7, 6, 4, 3, 2. 20. 18. 16, 15. 14, 13.
II. 1(в), 2(6). III. Сув И в,г), 2(a). Антифриз К б,с), 2(д).

4-топи1ири^. I. 1(a), 2(a), 3(6), 4(6). II. а(7), 6(3), в<2), 
r( 10), д (11), е<1), ё(4), ж (5), з(6), и(10), й(12). к (13). л(9).
III. К б), 2(a). IV. (а).

119



5-топ ширин; I. I. А(б), Б (а). 2. а(4), 6(3), н(1), г(5), д(6>, 
с (7). ё(9), ж(10), з(8), и (2), й(13), к(М>, л (!2 ) . И. Ив,г), 2 (6 ,в).
111. 1(6), 2(a), 3(6), 4(6), 5(6). PDF Compressor Free Ver

6-топшири^. I. a(6), 6(8), в(7), r(3), д(2), e(TO), e(9), ж(1), 
з(5), и<4>. II. Ia(8), 6(9), в ( I>, r(2), 2(6). 111. A U k), 2(a), 
3(6), Б 1(6), 2 ( b ) ,  3(a), 4(6), 5(6). 6(6). IV. 1(6), 2(a).

7-топшириц. I. 1(6), (в), 2(a). II. 1(6), 2<в). 3(a). III. 1. 
a(2 ), 6(3), b (4 ) ,  r(5), 2(a), 3(6). IV. 1(6), 2(6), 3(6).

7 - б о б .  МОШ1А1П ТАРМОГИ

31-§. Мойлаш тармогининг назифаси

Двигатель дсталлариникг катта кжланишларда иш^аланиб иш- 
лаши уларнинг ейилншига ва ^изишига олиб келади. Шунинг 
учун двигателнинг ишцаланувчи деталь юзаларига узлуксиз ра- 
вишда мой юбориб туриш зарур. Бу вазифани двигателларда 
мойлаш тармоги бажаради.

Мойлаш тармоги двигатель ишлаётганда унинг ишцаланувчи 
юзаларига керакли ми^дорда мой етказиб беради, натижада 
иш^аланувчи сиртлари ^исман совийди, и шкала ниш и ва ейилиши 
камаяди з^амда деталлариинг ейилишига сабабчи мой га спишган 
ейилгаы заррачалар мой билан бирга картер тубига тушади ва 
бу мой кейин кбайта тозаланади.

Двигателнинг деталларини мойлаш учун, асосан, нефтдан 
оликадиган мойлар ишлатилади. Ишлатиладиган мойнинг тури 
двигателнинг тури ва унинг ишлаш шароитига боглиц. Мой 
двигатель деталларига сачратилиб, босим остида ёки аралаш 
усулда юборилиши мумкин. Шунга кура сачратиб, босим остида 
мажбурий, аралаш усулда мойлаш тармо^лари мулламилади.

Сачратиб мойлаш тармоги двигателнинг иш^аланувчи детал­
ларига етарли ми^дорда мойни етказиб бера олмайди. Носим 
остида мажбурий мойлаш тури эса тармо^ни мураккаблаштириб 
юборади. Шунинг учун замонавий автомобиль двигателларида 
асосан аралашган мойлаш тармоги цулланилади. Бу турдаги 
мойлаш тармогида зури^иб ишлайдиган деталь юзаларига мой 
босим остида мажбурий, ^олганларига эса мой сачратиб ва 
о^изиш усули билан юборилади. Аралашган мойлаш тармоги 
^уйидаги механизм, асбоб ва тузилмаларни уз ичига олади: мой 
са^лагич, мой ^абул цилгич, зури^иб ишлайдиган иш^аланувчи 
деталь оралигига мой юборувчи насос, мойни тозаловчи фильтр- 
лар, мой совитувчи радиатор, мой йуллари ва найчалари, мойнинг 
сат^и, бос и ми ва^^ароратини курсатувчи асбоб-ускуналар.

68-расмда шу турдаги мойлаш тармогининг соддалаштирилган 
чизмаси келтирилган. Мой ^уйиш найчаси 16 орк;али мой картер 
туби 21 га тушади. Картер тубидаги мой сатз^и сат>; улчагич
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дастаги 19 билан улчанади. Картер тубига, ишлатилган мойни 
чи^ариб ташлаш учун тицин 22 киргизилган. Одатда картер 
тубининг энг пастки к;исмида мой насоси 6 нинг мой к;абул 
к^илгичи 23 жойлашади. Мой насос ёрдамида дагал фильтр 3 дан 
утиб, асосий мой канали 8 га боради. Двигатель сонуклигида 
ёки унинг тирсакли вали жуда катта айланишларда ишлагандл, 
тармо^даги мой босими жуда кутарилиб, мойлаш тармоги най- 
чаларини ёриб юбориш и мумкин. Бунинг олдин и олиш ва 
т а р м о ^ а  мой белгиланган босим остида бориб туриши учун 
насосиинг пастки ^исмига /fайтариш (рсдукцион) клапан 4 
урнатилган, у тармоц^а оишцча утастган мойни не бир цисмини

а)
68-расм. Мойлаш тармогииинг соддалаш ган чизмаси:

I,  S  — мой фильтрларининг утказиш клапанлари, 2 — мамин фильтр, 
j — дагал фильтр, 4 — мой насоСИНИШ' ^айтариш {рсдукцион) кланпни.
6 — асосий мой насоси, 7 —  манометр, И —  асосий чип клппани, 9 —  

коромисло Уциш мой утказиш найчаси, II) — коромислодаги мой клананн. I I  —  
коромисло Уцн, 12— поршень, 13 —  поршендат мой цайтаргич тешикчалар. 
Ы —  поршень бармоги, /5 —  шатун, 16 —  мой цуйиш найчаси, /7 —  т¥р,

IS — тирсакли нал буйинлари и и туташтирунчи мий туйпуги, 10 — мой сат^ипи 
Улчагич, 20 — тирсакли валнинг узак буйни, 21 — картер губи, 22 — пробка, 
2J — мой цабул цилгич, 24 — мой датчигн. 25 — термометр, 26 — махсус мой 

насоси. 27 — цайгариш кланани, 28 — жумрак, 29 — мой радинтори.
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картер тубига кдитариб, мой босим и ни бир мсъёрда ушлаб туради. 
Да гад фильтр 3 нннг ифлосланиши цатижасила ^vm uir дшй 
утишига булган ^аршилпги ошиб кРйК |Р0ЯЙге^?ЛУн|Ге^ \  гуплай 
асоснй мой каналларига утказмай цуяди. Бу пайтда мой утказиш 
клапана 5 оркали асосий мой йулига утади. Баъзи ^олларда 
майин фильтрга ссщяагич клапаны урнатилпши мумкин. Мой 
асосий мой йули оркали блокдаги мой тешикларидан чициб, 
тирсаклл валнинг узак буйинлари 20 ва та^симлаш валикинг 
подшипникларпга утади. Блокдаги тик жойлашган туйнук ёки 
мой найчаси 9 оркали мой коромисло у^и II га юборилади. 
Коромислодаги мой йули 10 оркали. мой клапан узагининг туби 
ва штангага о^иб тушади. Шатун подшнпннгига мой узак 
буйнидан туташтирувчи мой йули 18 оркали босим остида утади. 
Баъзи двигателларда поршсш. бар моги 14 га мой шатун узагпдаги 
мой йули 15 оркали босим остида юборилади.

Тирсакли вал айланганда марказдан ^очма куч таъснрида 
картер тубидаги мой сачраб, картер дсворларига урилиб, майда 
заррачаларга булинадн ва мой тумана з^осил булади. Мой тумани 
цилиндр дсворларига утириб, поршень, поршень ^алцалари ва 
бармоги, тацеимлаш валининг ^аракат узатунчи айрим ^исмла- 
рини ва боШ^а деталларини моЙлайди. Тацсимлаш шеетернялари 
ва газ та^симлаш механизмининг баъзи нуналтнрувчи деталларн 
о^нзиш нули билан мойланади. Мойлаш тармогидаги мойнинг 
босими ва з^ароратини манометр 7 ва дистанцпон термометр 25 
курсатади. Тармокдаги к’изигаи мой радиатор 20 да совитилади, 
унга мой асосий 6 ёки махсус 26 насос оркали юборилиши 
мумкин. Ради.ггорга мойнинг боришини тухтатиш учун жумрак 
28 ва сацлагич клапан 27 урнатилган, Тармокдагн мойнинг 
босими 100 кПа <1,0 кгк/см2) дан пасайганда сак;лагич клапан 
беркилиб, радиаторга мой утиши тухтайди.

32-§. Мойлаш тармогининг тузилишн ва ишлаш услуби

Мой насоси. Мой мойлаш тармогига шестерняли насос билан 
юборилади. Шестерняли насослар бир ёки икки хонали булнб, 
енгнл, оддий ва и.хчам тузилган ^амда пухта ишлайди. 69-расмда 
бир хонали насоснинг схемаси келтирилган. Насос корпуси 5 да 
етакчи ва етакланувчи шестсриялар 1 ва 2 жойлашган, етакчи 
шестерня валча 9 оркали харакат га келтирилади. етакланувчи 
шестерня эса у к, 8 да эркин айланади. Насос шсстерняларининг 
айланиши натнжасида мой картер тубидан к(абул ^илгич 7 оркали 
насоснинг киритиш туйнуги 6 га сурилади ва мой шестерня 
тишларига илашиб, чицариш туйнуги 3 га утади. Карбюраторли 
двигателлар тармогидаги мойнинг босими 0 ,3 ...0 . 5 МПа (3 ,0 ...5 ,0  
кгк /см 2 ), дизелларда эса 0,5. ..0,7 МПа (5,0 ...7 ,0  кгк /см 2) 
булади. Насосга ^айтариш клапан 4 урнатилган булиб, бу клапан 
тармок,даги мой босими белгиланган ми^дордан ошиб кетса, мойни



69-расм. lUecrcpHHjii мой масосиннмг 
таснирии чизмаси.

картер тубига ёки мой насоси- 
нинг чикариш туйнугилан 
(ЗИЛ - 130) киритиш туй ну гига 
утказиб юборади.

Мой ^абул цилгич мой тар- 
кибидаги йирик йфлосланган 
заррачаларни ушлаб к,олувчи 
бнрламчи фильтр вазифасини 
утайди ка кузгалмас холда кар­
тер тубининг энг пастки кнс- 
мига урнатилади. Шу сабабли 
автомобиль ^ия турганда з^ам 
мой кабул ^илгич картер губи­
ла m мойга тегиб туради ва 
т а р м о ^ а  ха но сурилишига йул 
к;уймайди.

70-расмда 3M 3-53 двигате- 
лининг мой ^абул к,илгичи тас- 
кирлаяган. Унинг пулатдан 
штамллаб ясалган корпуси / 
мой сурувчи найма 2 нинг 
пастки ^исмига жойлашган
булиб, унга ифлосликлардан тозаловчи симтур j  тортилган. 
Тозаловчи симтур ^обигида осилиб, картер тубининг пастки 
деворига тегиб к,олмаслиги учун. уни ел циррлларига цуиилган 
пластинкасимон пружина 5 лар маркам ушлаб туради.

Мой фильтрлари мойни двигатель деталларининг ейилншн 
натижасида з^осил булган металл заррачаларидан на бош 
ифлослантирувчи нарсалардан тозалайди. Мой фильтрлари тула 
окими (тармо^да з^аракатланаетган мойнинг куп кпемп фильтрдаи 
утказилади) ва тула булмаган оцимли (10_15 фоиз мои филь­
трдаи утказилади) булади.

Д агал тозалаш  фильтрлари.
Одатда тула окимли фильтрлар 
дагал фильтр булиб, тармоьда 
кетма-кет уланади ва мой на­
соси билан асосий мой йули 
орали гида жойлашади.

71-расмда лластинка-тир- 
цишли тозаловчи айрим-айрим 
к,исмли дагал фильтр тасвир- 
ланган. Бу турдаги фильтр 
мойнинг утишига катта ^арши-
лик курсатмайди, тузилиши и-расм. ЗМЗ диигателтшш мой
содда ва мой тозалаб утказиш каГ,ул ;|сбпп”:
к обил и яти юкорн. Фильтрнинг / р  корпус. 7-MO.i суруичи „айчн.

• 1 „ J  — турсимол фильтр, 4 — фильтр
ТОЗаЛОВЧИ ^исмлари чуян кор- кобиргаси: Л — Пружина.
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пус 6 да жойлашган булиб, унга тушириш ти^ин 1 ли тиндиргич
2 бирлаштирилган. Корпусда утказиш к л iCo f?i р rtfSSUI' iVcrsion 
Тозаловчи ^исмлар пулатдан пластинка 10 шаклида тсшикли 
цилиб ясалган булиб, ^алинлиги 0,35 мм. /\а р иккала пластин- 
калар орасига юлдузсимон пластинка 11 шаклида ясалган ва 
цалинлигн 0,08 мм булган ажратгич цуйилади. Пластинка 10 ва
II марказий узак 4 га гайка срдамида ма^камланади. Квадрат 
шаклли узак 3 нинг ён томонидаги цуш пластин кала р тнрцишига 
^алинлиги 0,06 мм булган тозаловчи пластинка 12 киритилади. 
Тозаловчи таркибий цисмлар узакнинг ю^ори ^исмига гайка 
билан к,исилган резинали сальник 14 урнатилган. Мон насосдан 
туйнук 5 ор^али фильтрнинг пастки ички бушлигига киради ва 
босим остида тозаловчи таркибий кисмларниннг тир^ишлари 
ичидан утиб тозаланади, натижада мойнинг ифлосланган майда 
заррачалари пластин кала р о р ал и тд а  илашиб колади, йириклари 
эса тиндиргич 2 нинг тубига чукади. Тозаланган мой пластин- 
калар тешиги 13 дан утказиш туйнуги 7 орцлли асосий мой 
йулига утади. Пластинкаларни тозалаш учун ластик 9 буралади. 
Тозаловчи орал и к пластинка 1! лар тозалагич пластин кала рнин г 
сиртида ёпишиб долган ифлос заррачаларни ^ириб тозалайди. 
Киритиш ва чи^арнш туйнуклари оралигида жойлашган утказиш

71-раем. Дагал мий фнльтри. 
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клапани <5 фильтр ифлосланиб, мой брсими зурнк^анла очиллди 
на насослан келаётган тозаланмаган мои да га л фильтрни четлаб, 
бовосита марказий мой йулига утади.

Майин тозалаш  фильтрлари. Замонавий двигатслларига 
тир^ишли- ёки марказдан ^очма майин тозалаш фильтрлари 
урнатилиши мумкин. Майин тозалаш фильтрлари мои ни (дагал 
тозалаш фильтридан утгандан сунг) 0,001 мм гача булган 
механик заррачалардан тула тозалайди, шунингдек, слимлашган 
мой (смола) на мой куйиндиларини тутиб ^олади (72-расм).

Энг куп тар^алган АСФО туридаги фильтрнинг тозаловчи 
^исми 3 ^алинлиги 3 ... 3,5 мм ли шаклдор картон ^истирмалар
6 тупламидан ва улар орасига цуйилган 0,5 мм кал и или к лаги 
картон дисклар 7 дан иборат. Мой бу тузилмаларлан утиб, узак
S нинг ю^ори ^исмидан узаласига уйилган теш и к ор^али унинг 
ичига тушади ва пастки шланг / ор^али чи^иб кетади. Майин 
тозалаш фильтри асосий мой йулига мувозанат уланади па унда 
тозаланган мой двигателнинг картер тубига тушади. Ифлосланган 
мойни чик^ариб юбориш учун тик;ин 2 бор.

Центрифуга. Марказдан ^очма майин фильтрлар (цеитрифу- 
галар) кенг ^улланилмоеда. Бу турдаги центрифугалар реактив 
юритмага эга булиб, ^арама-^арши йуналишда босим остида 
отилиб чи^аётган мой о^ими таъсирида уларнинг ротори аиланади 
(73-расм).

Центрифуга корпуси 2 нинг у к; и га айланувчи ротор 3 ут^азил- 
ган. Мой босим остида киритиш туйнуги 6 ор^али утиб. 
гупчагдаги тешиклардан ротор бушлигига киритилади. Сунг мой 
роторининг пастки ^исмидаги бир-бирига ^арама-^арши йуналган 
жиклёрлар /  дан босим остида о^иб читали, натижада мой 
о^имининг реактив кучлари роторнинг 5000...]0000"1 минг айла- 
нишлар сони билан айланишини таъминлайди. Шунда огир 
механик заррачалар ички ён деворларига ташланиб ушлаииб 
^олади. Ротор жиклёрларидан отилиб чи^аётган тоза мой чицариш 
туйнуги 7 о р кал и картер тубига окиб тушади. Ротор вали 
бушлигидан туйнук 4 га о^иб тушаётган мой асосий мой йулига 
узатилади. Двигателни ишга тушириш пайтида мой к^уюк булади, 
шунда ^тказиш клапани 5 ор^али мойнинг бир ^исми асосий 
мой йулига утказиб юборилади. Олатда центрифуга мании фильтр 
вазифасини утайди, бунда у мойлаш тармогига кетма-кет ёки 
асосий мой йулига мувозий (параллель) уланади. Агар центрифуга 
тула о^имли булса, яъин мойнинг ,\аммасини узидан утказса, бу 
.^олда тозаланган мойнинг фа^ат бир цисмигина картер тубига 
тукилади, Чунончи тозаланган мойнинг куп к^исми 85—90 фоизи 
босим остида асосий мой йулига юборилади. Хар хил конструк- 
цияга эга булган центрифугалар 74-расмда келтирилган. Масалан, 
ЗИЛ-130, ЗИЛ-1Э51 ва ЗИЛ-131 двигателларига (74-расм, а) 
мойлаш тармогига кетма-кет уланган тула окимли центрифуга 
урнатилади. К упинча автомобиль двигателларига т\?ла
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булмаган окимли, яъни ь*ис- 
Mtin утказувчи цснтрифугалар 
Урнатилади (74-расм, б). By 
гурдаги, яъни тула булмаган 
окимли асосий мой йули му- 
поз и й (параллель) улан гаи 
центриф угадар PA3-53A,
М A3-5335A, ЗИ Л -4331 ,
КрАЗ-257 на КамАЗ-5320 ав- 
гомобиль двигател ла р ига 
урнатилган. FA3-53-12 авто­
мобиль двигателида эса цен­
трифуга урнига тула окимли 
кетма-кет улан га и алмаши- 
нувчи кнемли мой фильтри 
^уллан ил га и.

Мой радиаторлари дви­
гателнинг ишлаш и натижаси- 73-расч. Цсмтрифугшмшг солладалиан 
да цизиган мойни совитади. чизмаси.
Автомобиль двигателларида
асосан ^аво-мой туридаги радиаторлар ишлатилади (75-раем). 
Одатда бу турдаги радиаторлар двигатель совитиш тармопшинг 
\лво о^ими йулига урнатилиб, мой тармогига мувозий уланади. 
Гадиаторга келаётган мой умумий насосдан ёки икки хонали 
насоснинг пастки хонасидан келиши мумкин. Конструкцияси 
буйича мой радиаторларининг найчали ва найча пластинкали 
турлари мавжуд. Бундай радиаторлар пухта ва аник мшлайди, 
картер тубидаги мойнинг хароратини белгиланган холатда 
(75.,.95°С) ушлаб туради.

Мой радиатор»! тармо^ка кетма-кст уланса, у утказиш клапанн 
билан таъминланади. Радиатор мой тармогига мувозий уланса, 
ипулагич клапанн урнатилади. Бу клапан тармокдаги мой босими
0,10 МПа (1,0 кгк/см 2) дан ошгач очилади ва тармокдаги мойни 
совитади.

33-§. Аралашган (комбимациялашган) мойлаш тармопш инг 
конструктив хуеусиятлари

Карбюраторли двигателларда аралашган мойлаш тармогн 
цулланилади. Бу двигателларда тирсакли валнинг узак ва шатун 
буйинлари, та^симлаш ва линии г подшииниклари, коромисло у^н 
на узгич-та^симлагичнинг з^амда мой насосинииг ха ракат- 
пантирувчи вали босим остида, долган ншкалаиунчи деталлар 
еачратиш ёки о^изиш усули билан мойланади. Масалан, таЦсим- 
лаш шестсрнялари цилиндрлар калла гида н туй кукла р ор^али окно 
тушастган мой билан мойланади. Мой сидирунчи поршень хал^аси 
цилиндр деворидан оши^ча мойни сидириб, поршень армцчала-
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ридаги чор^ирра тсшиклар 
ор^али поршсннинг ичига утка- 
зади ва поршень бармогини 
мойлайди, штангалар таянчи- 
дан о^иб тушастган мой кла- 
панлар ва уларнинг бурчш ме­
ханизм ини мойлайди. З И Л -130 
ва ГАЗ-53 автомобиль двига- j  
телларида блокнинг ташкариси- у  
да урнатилган, икки хонали 
икки жуфт шестернядан иборат 
мой насоси ишлатилади. ЗИЛ- 
130 автомобиль двигатслида 
мой насоси нинг ю^ори хонаси 
тула о^имли, марказдан ^очма 
фильтрга ва ундан мой та^сим- 
лаш булинмасига утиб, кейин- 
чалик бу булинмадан блокнинг 
чап ва унт асосий мой йулига 
тар^алади. Пастки хонаси эса 
мой радиаторига мой юборади 
ва унда совитилган мой картер 
тубига о^иб тушади. ГАЗ-53 
автомобили да эса мой насоси- 
нинг пастки хонаси тула 
булмаган оцимли марказдан 
ь^очма фильтрга юборади ва ун­
да тозаланган мой картер ту­
бига о^иб тушади. КЦориги 
хонаси эса цилиндрлар блоки- 
нинг асосий мой йулига юбо­
ради ва ундан утган мойнинг 
бир к;исми мой радиаторига бо-

74-расч, а ва б . Ц ентриф угалар кон- 
струкцияси:

а) тулиц утказувчи центрифуга (ЗИЛ- 
130*. б) цисман фтказувчи центрифуга 
(ГАЗ-53 A). I —  ротор уци. 2 —  жик­
лер, 3 —  мой оциб тушувчи илишча.

4 —  ротор, 5 —  цои^о»,, б —  цобиц (ко­
жух). 7 —  турсичон фильтр, 8, 9 ва 
15 —  гайкалар, 12 —  зичлагич ^алца.

13 —  кийгизма. 14 —  шайба, /6 — тирак 
шайба. 17— марказий найча. Ш — ти­

рак полшинник. /9— утказиш клапани

ради. Бинобарин, радиаторга мой 0,1 МПа (1,0 кгк /см 2) босим 
остида очиладиган сак,лагич клапани ор^али утади.

ГАЗ-24 двигателининг мойлаш тармоги. Бу двигателнинг мой­
лаш тармоги >̂ ам аралашган усулда булиб (76-расм) мой ^абул 
^илгич 2 ор^алн мой насоси 3 га сурилади. Сунгра мой найчаси
19 дан утиб, тула о^имли майин фильтр /А га кирали ва картон 
к;огоздан ясалган тозаловчи ^исмлар 13 дан тинпк, тозаланиб утиб, 
унинг марказий мой найчасига тушади. Бу найчадан мой блокдаги 
мой йулига нэборилиб, ундан блокдаги туйнуклар ор^али тирсакли 
вал 5 нинг иккинчи узак подшипнигининг устки цисмидаги блок 
тусигида ясалган бу шли еда тушади. Ундан мой марказий мой йулн
7 га утиб, тирсакли валнинг узак ва тацеимлаш валининг таянч 
буйинларига юборилади. Узак буйинларидаги мой валдаги каналлар 
буйлаб шатун подшипникларига утади.
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75-расм. Мой радиатори:
/ ua .1 — киритш и m i  чицариш найчалпри, 2 ая 4 — мой й н т и ш  бакчалпр,

3 —  к;онургали мой соитувчи майчалар.

Газ тацсимлаш мсхамизмининг коромисло подшипникларини 
мойлаш учу» мой марказий мой йулидан юборилади на коромисло 
у^и К) нинг мой йули оркали утган мой коромисло >;амда 
штангаларнинг иш^аланувчи юзаларини мойлайди. Улардан о^иб 
тушастган мой тутгич ва тацсимлаш валииинг муштчалариии 
мойлайди. Мойлаш тармогидаги мойни совитиш учун двигател­
нинг олдинги цисмида мой радиатори 9 урнатилган. Мой бу 
радиаторга насос 3 билан мой найчаси 8 оркали юборилади ва 
унда совиган мой картер тубига найча 6 буйлаб о^иб тушади. 
Зарур булганда мой радиатори тармоцца жумрак 21 билан 
уланади. Агар тармо*;да мой босими 0,1 МПа (1,0 кгк / см2) дан 
паст булса, мой радиатори йулига ^уйилган сак, л а гич клапани
20 мойни радиаторга утказмайди. Тармоц^а урнатилган мой 
насоси 3 бир хонали булиб, унинг корпусига ^айтариш клапани
4 урнатилган.

Тула оцимли фильтрнинг картондан ясалган тозаловчи тарки- 
бий ^исмлари 13 автомобиль 6000 км юргандан сунг алмашти- 
рилади. Агар таркибий цисмлар ифлосланса, мой тармок; йулига 
фильтрни четлаб утувчи утцазиш клапан 12 оркали кслиши 
мумкин.

Дизель двигателларининг мойлаш тармоги. Собиц Итгифо^да 
ишлаб чи^арилаётган дизель д в и гате л ла р и и и н г ^аммасида ара­
лашган мойлаш тармоги 1\улланилиб, унда зури^иб ишлайдиган 
деталлар босим остида, ^олганлари эса сачратиб ёки оцизиш йули 
билан мойланади. Масалан, ЯМЭ-236 ва ЯМЗ-238 двигателларида 
тирсакли валнинг узак ва шатун подшипниклари, та^симлаш 
валининг подшипниклари, поршень бармоги, коромисло втулкаси, 
турткич втулкалари, турткич штангаларининг учликлари, мой 
насосининг подшипниклари ва унинг юритмаси босим остида, 
цилиндр гильзалари ва у билан иш^аланувчи деталлар сачратиш,

130



76-раем. ГАЗ-24 "Волга" двигатели мойлаш тармогининг тасвирий ч из мае и:
I — мойк4и тушириш тициии, 2 — мой ф бул цидгич, 3 —мой насоси,

4 цайтариш клапани, 5 — тирса или валкинг иккинчи таянч ^аак буйни, 6 
ил Я — мой радиаторига мой юборувчи найчалар, 7 — марказий мой тармоги,

9 — мой радиатори, 10 — коромисло Уци, I I  — мой >(уйиш буйнининг 
■.пироги, 1 2 — утцазиш клапани, 1 3 — картонли тозаловчи цисм, 14 — мой боси 

мини курсатувчи датчик, 15 — марказий найча, 16 — фильтр корпусн,
17 — ■нк.ин. 19 — найча, 20 —  с а ^ а г и ч  клапан, 21 — радиаторнннг улаш

жФмраги.
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таксимла ш валининг муштчалари, шестерняли улагичлар ва 
уларнинг подшипниклари о^изиш усули билан мойланади.

ЯМЗ-236 двигатели мойлаш тармогинингЩШйВДЮ^й^ораЕВ^фУб™0 
чизмаси ва кундаланг кссим куриннши 77-расмда курсатилган. 
Икки хонали мой насосининг кичик хонаси 2 мойни мой 
радиаторига ^айдайди. Унда совиган мой картер туби 37 га канал 
30 орцали ок^иб тушади. Мой насосининг катта хонаси 4 канал 
35 оркали мойни тула оцимли да га л фильтр 24 га ^айдайди. 
Фильтрнинг корпусига утказиш клапани 25 урнатилган. Фильтрда 
тозаланган мойнинг озгина цисми тармок^а мувозий уланган туда 
булмаган о^имли марказдан цочма фильтр центрифуга 23 га 
боради. Дагал фильтрдан утган мойнинг куп кисми эса канал
19 оркали асосий мой йулининг чап томонида жойлашган блок 
деворидаги туйнук 33 га утади. Блок деворининг туси^чаларида 
пармаланган туйнуклар 10 ва 36 оркали мой тирсакли валнинг 
ва та^симлаш валининг подшипниклари га узатилади. Тирсакли 
валнинг узак буйинларидан шатун буйинларига пармаланган 
туйнуклар оркали мой шатун подшипникларига утиб, ундан 
шатун узагида пармаланган туйнук оркали унинг ю^ориги кал- 
лагига юборилади ва поршень бармоги мойланади^ Шатун 
буйинларининг конуссимон коваги мойдаги чанг заррачаларини 
вал айланган ва^тда марказдан к^очма куч тяъсирида мойдан 
ажратиб, уз деворларида тутиб ^олади (киртутгич вазифасини 
утайди). Ундан таш^ари, бу ковак тирсакли вал айланишидан 
тухтаганда ^олди^ мойни узига жамгариб, бу мой, двигатель 
ншга тушиб, тирсакли вал биринчи бор айланиши билано^ шатун 
буй ни га ок^нб тушади. Натижада шатун буйинларининг ейилиши 
камайиб, ишлаш муддати ошади. Та^симлаш валининг олдинги 
буйнидан чик^ан мойнинг бир ^исми та^симлаш шестерняларини, 
долган ^исми эса коромисло у^и К> нинг ковагидан утиб, унинг 
подшипникларини ва шатун 12 нинг сферик учларини мойлайди. 
Цилиндрлар каллагида йигилган ошицча мой картер тубига блок 
дсворларидаги бушли^ 21 оркали о^иб тушади. Картер тубидаги 
мой икки хонали мой насоси ердамида мой цабул к;нлгич оркали 
суриб олинади. Тармо^да ма^бул мой босимини са^лаш учун 
насоснинг ^ар бир хонасида ^айтариш клапани билан таъмин- 
ланган. Бундан ташк,ари, тармо^да к;ушимча мой цайтариш 
клапани 31 >;ам мулжалланган мойни тин и к; тозалаш учун 
тармо^нинг асосий мой туйнугига мувозий ^илиб марказдан к;очма 
фильтр 23 (центрифуга) урнатилган, у тозаланган мойни тар- 
мок;дан четлатиб картер тубига кбайтариб туширади.

34-§. Двигатель картерини шамоллатиш тармоги

Двигатель и шла ганда цилиндрларнинг поршень устида ^осил 
булган газлар поршень ^ал^алариорасидаги тир^ишдан картерга
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s  4 3 2 1 Зв 37 36 35 343332
77-расм. ЯМЭ-236 двигатели мойлаш тармогининг тасвирий чизмаси:

I — оцизиш найчаси, 2 — мой насосининг кичик хонали булинмаси, 3 — мой 
цийул цилгич, 4 — мой насосининг катта хонали булинмаси, 5 ва 38 — ^айтариш 
. ыианлар, 7 — тирсакли валнинг шатун буинн, 8 — шатун корпусида ясалган мой' 
(уйнуги, 9 — тирсакли валнинг узак буйни, 10 ва 33 — тирсакли валнинг узак ва 
|,|(\1имлаш валинннг таянч буйинларидаги мой юбориш туйнуклари, / / — тацсим- 
iiitii вали, 1 2 — туртгич штангаси, 13 — шатуннинг юцори каллагидаги тицини 
14 поршень бармоги, 15 ва /7  — туртгичларга мой юбориш туйнуклари, 16 — 
юромисло Уцн, 18 ва — мойни дагал фильтр»* юборувчи туйнуклар, 19 — 
«ними центрифугага юборувчи туйнук, 20 ва 21 — мойни картер тубига туши 

|1\мчи бушлиц, 22 — мой цуйиш буйни, 23 — центрифуга, 24 «слагал фильтр. 25 
\ тказиш клапанн, 26 — мой босимини ани^ловчи датчик, y f j — мой ралиатори, 

.'Л мой радиаторини у ловчи жумрак, 29, 30, 34 — мой радиаторини у ловчи 
найчалар, 31 — цайтаруачн клап;1)1 J2 — мой сат^инн у л чаш дастаги, 33 — асосий 

фчнц гуйнуги, 37 — картер туби.
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утади. Бу газ ёнувчи. аралашма, тула ва к;исман ёнган 
ма^сулотлардан иборат булиб, картер
газларнинг таркибида ёнилги ва сув буги, карбонат ангидрид, 
олтингугурт, азот ва ^исман карбон водород бирикмалари бор. 
Ёнилги буги томчига айланиб мойни суюлтиради, „сув буги ва 
бош^а бирикмалар мойни оксидлайди, натижада мойнинг сифати 
ёмонлашади. Картер газларининг мойга ёмон таъсирини камай- 
тириш учун уларни картер бушлигидан узлуксиз равишда 
чицариб туриш лозим.

Газларни картердан узлуксиз чи^ариб туриш натижасида 
картер бушлигини шамоллатиш жараёнини таъминловчи бир 
талай тузилмаларни шамоллатиш системаси деб аталади.

Картер бушлиги етарли даражада шамоллатилмаса, картерда 
газ босими ошиб кстади, натижада тирсакли валнинг сальникли 
жипелаштиргичи ва картернинг ^истирмаларидан мой о^иб кста­
ди. Бундан таш^ари, бу газ кабина ёки кузовга кирса, ^айдовчи 
ва йуловчиларни ^атти^ за^арлайди.

78-расмда двигателларнинг картер бушлигини шамоллатиш 
схемалари келтирилган. Агар картер газларини таш^и му^итга 
чи^ариб юборилса очик;, двигателнинг киритиш тактига ^айта- 
рилса ёпи^ шамоллатиш тармоги дейилади.

78-расм, а да двигателнинг очиц шамоллатиш тармоги тас- 
вирланган (3M 3-53, Урал-375, MA3-5335). Хав0 м°й цуйиш

78-расм. Двигателлар картер бушлигини шамоллатиш таевнрии чизмалари: 
а) очиц шамоллатиш: I — кесикли найча, 2 — булинма, 3 — тур фильтр; 

б) ёпиц-тортиб олиш йули билан шамоллатиш; I — клапан механизми цопцоги 
2 — найча, 3 — фильтрловчи цисч, в) ёпиц-мажбурий шамоллатиш: / — мой 

цайтаргич, 2 — клапан, J  — найча, 4 — киритиш цувури.
5 — карбюратор. 6 — тур фильтр.
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(>мзининг найчаси тур фильтри 3 оркали картерга утиб, ундаги 
глзларни к;ия кесикли найча /  га зцайдайди. Автомобиль юрган 
нлцтда найчанинг к л я кесиги олдида сийракланиш т^осил булиб, 
картер газлари таш^и му^нтга суриб чицариладиу Картер газла- 
1>иы ил a mi ган мой томчилари ташци му^итга чи^иб кетмаслиги 
учуй найча / булннма 2 нинг ичига чуцуррок; киргизилгаи. 
78-раем, б да картерни спиц шамоллатиш тармогн тасвирданган. 
(МЗМА-412, ЗАЗ-968). Картер газлари клапан механизмининг 
цопщоги 1 орасидан утиб, найча 2 га сурилади ва л; л но 
тзалагичнинг киритиш бушдигнда ^аво билан лралашиб, унинг 
тозаловчи цисмлари 3 дан утади ва карбюраторга юборнлади.

78-расм, а да мажбурий ёпиц шамоллатиш тармогн курса- 
шлган (ЗИ Л -130, ВАЗ-2106 двигателдари). Бу тармоцда картер 
|.)злари мой цайтаргич I ва найча 3 орцали киритиш цувурининг 
марказий цисмига юборилади. Карбюраторда сийракланиш жара- 
( ни ортиб кетмаелнги учун картер газллрининг шамоллатиш 
■клдаллиги клапан 2 ёрдамида уз-узидан ростланади.

Дроссель-заслонканинг очи к, холатида двигатель ишлатилганда 
киритиш к;увурида катта сийракланиш вужудга келади, натижада 
клапан 2 кутарилади ва туйнукнинг утиш тешиги кичиклашади. 
Дроссель-заслонка тула очнлганда, киритиш цунурида сийракла- 
ниш камаяди ва клапан уз огирлиги билан пастга тушиб 
гуйнукнинг утиш тешиги тула очилади. Бу ^олда картерда тула 
шамоллатиш жараёни содир булади.

35-§. Иш латиладиган мойлар

Двигатель деталларини мойлаш учун ишлатиладиган мойлар 
мазутни цайта з^айдаш йули билан олннади на улар зри ган 
лралашмалардан тозаланган мойлар деб аталади.

Ишлатиладиган мойнинг мойлаш хусусияти иш к а л л  ну нч и де- 
ылларнинг юзаларида юпцл мой пардаси ёки ишцалдниш пайтида 
бургиб чицмайдиган оксидлар пардасининг хосил булишидан 
иборат. Бу мой пардаси ишцаланунчн деталларнннг бнр-бирига 
бевосита тегиб туршиига, ейилиш заррачаларининг ишцаланувчи 
юзаларга пайвандланиб цолишига ва деталларнннг тез ейилишига 
нул цуймайди. Бу пардалар 100°С гача иссицликда ^ам цову- 
шоцлигини ва мойлаш хусусиятинн сацлаб цолнши лозим. Бундан 
глшцари, мой, ишцаланувчи деталлар цнзиган юзаларнннг ис- 
1 ицлигини узига олиб, уларни совитиш хусусиятига >;ам эга 
булиши керак. Мойнинг цовушоцлиги, оксидллнншга чидамлили- 
гини ошириш, зангламаслик ва ювиб кетиш ^одисаларини яхши- 
лаш, шунингдек, ю^ори ^ароратда суюлмайдиган булиши учун 
м па 3...14 фоиз ^ар хил таркибли мураккаб цушилма цушилади. 
Ьдатда цуйидаги куп таркибли (АЗНИ-1, ПСС-200А, ВНИИНМ- 
360 ва бошцалар) мойлар ишлатиладн. Карбюраторли двигателлар 
vчун ишлатиладиган мойнинг белгиси АС-8 ёки АС-10 (ГОСТ­
ЮЙ 14-61). Белгидаги А >;арфи мойнинг автомобиль мойи экан-
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лигини, С з^арфи ссллсктив усулда тозаланганлигини, 8 разами 
эса мойнинг 373 К (100°С) да ги цовушо^л и ги iPDF'Gdfflpl^Sso^Wte Version 
^анча катта булса, мойнинг ^овуикнутиги шунча ю^орм булади.
Сову к, и ̂ л им да ишлайдиган двигателларда кону шо^лиги <S* ва 
ундан паст, иссиц и^лимда ишлайдиган двигателларда зса ^ову- 
шо^лиги К) ва ундан ю^ори белгили мойлар ишлатилади.

Енгил автомобиль двигателлари учун сифати ю^ори даражали 
мойлар ишлатилади: М12Г N«8, М8Г №9 ва М 10Г№ 10 (ТУ-38-
1-63). Булардан М 10Г№ 10 барча и к; л им шароитларига, М12Г №8 
иссиц ша роит га ва М8Г №9 сову^ шароитга мулжалланган.

Дизель двигателлари учун махсус ю^ори сифатли мойлар 
ишлатилади. Масалан, ЯМЗ-236 ва ЯМЗ-238 дизеллари учун 
^ишда ДС-8, езда зса ДС-) 1 (ГОСТ-8581-61) мойлари и шлаги- 
лади. Автомобилнинг боии^а механизм на ишкаланувчи деталлар» 
учун бошка турли мойлар ишлатилади. 4—

6 - ч а и з V . МОЙЛАШ ТАРМ ОГИ

1-топшири^ (79-расм).
1. Расмда мойлаш тармогининг деталлари ка пси рацамлар 

билан белгиланган:
мой цабул цилгич (а), мой насоси <б>. мой насосининг 

^айтариш клапани (в), жумрак (г), радиаторнннг саклагич 
клапани (д), радиатор (е), да Fa л фильтр (ё), дагал фильтрнинг 
утказиш клапани (ж), мой ^ароратини курсатувчи плектр тер­
мом етр (з), мой босимини курсатувчи элсктр манометр (и), мой 
нули (й), тирсакли валнинг узак буйнилари (к), газ тацеимлаш 
валининг подшипниклари (л), коромисло ук;н (м). мой сатцини 
курсатувчи дастак (н), мой ^уйиш бугзи (о), картер туби (п).

II. 1. Келтирилган жавобларнннг ^айси бирнда мойлаш тар­
могининг вазифаси тулик, таърифланган?

а) Двигатель деталлари нинг ишкаланувчи юзаларига узлуксиз 
мой юборади; б) иш^аланиш ва ейилншни камайтиради; в) иш^ала­
ну вч и юзаларни кисман совитади, и шкала ни шла ^осил булган ме­
талл заррачаларидан тозалайди; г) ишкаланувчи юзаларни батамом 
совитади ва иш^аланишини орттириб, ейилишни камаитмрад».

2. Замонавий двигателларда ^андай мойлаш усуллари ^ул- 
ланилади?

а) фа кат босим остида; б) сачратиш на босим остида; н> 
о^изиш ва босим остида; г) аралашган яч.ни сачратиш, о^изиш 
ва босим остида.

III. 1. Мойлаш тармогининг цайеи ^исми:
а) Мой сацлаш идиши булиб ^исобланади? б) Мойнинг 

тармо^да мажбурий айланиб юришини таъминлайди? в) Двигатель 
огир шароитда ишлаганда мойнинг мунтазам совишини таъмин- 
лайди?

2. 79-расмдаги цайсн ^урилма ёки механизм:
а) Тармо^да мой босимини назорат цилиб ту ради? б) Картер 

тубидаги мой ^ароратини назорат к,илиб туради? в) Тармо^даги
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79-расм. Мойлаш тармогининг соддалаштирилган чизмаси.

мой босиминн меъёридан оширмай чеклаб туради? г) Дагал 
фильтр ^ар хил ейилиш ма^сулотлари ва чанглар билан ти^ил- 
ганда мойни асосий мой йулига утказиб туради? д) Насосни 
ишдан чи^арувчи ^ар хил йирик ма^сулот ва чанглардан тоза- 
ийдиган  бирламчи фильтр вазифасини утайди?

2-топш ири1((80-расм).
I. Расмда мой насосининг деталлари цандай ра^амлар билан 

бслгиланган?
Корпус (а), корпус ^оп^оги (б), вал (в) .етакланувчи шестерня

(г), етакловчи шестерня (д), цайтариш клапан шарчаси (е), 
кайтариш клапан пружинаси (ё), к,айтариш клапан тицини (ж), 
нас ос нинг чи^ариш туйнуги (з), насоснинг юргизиш шестерняси
(и), насоснинг киритиш туйнуги (й).

II. I. 1\айси ^олларда тармок^а мой босими меъёридан ошиб 
кетади?

а) Тирсакли валнинг катта айланишлар сонида? б) Сову^ 
жигателдаги мой жуда цую^лашиб кетганда? в) К,изиган двига- 
(слда мой жуда сую^лашиб кетганда?

2. Тармо^даги мой босимини ростлаш ма^садида ^айтариш 
клапанида нима мулжалланган?

Пружина (а), тицин (б), шарик (в).
IM. К,уйидаги двигателларда мой насосининг турини ва дви- 

гателда жойланиш урнини келтирилган жавоблардан аницланг.
I. 3M 3-53? 2. ГАЗ-24? 3. ВАЗ-2106? 4. З И Л -130? 5. ЯМЗ-236?
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80-расм. Мой насоси ва улинг цайтариш клапани.
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а) Вир хонали, ^аракатнн газ та^симлаш валидагн шсстсрня- 
(.111 олади, картср-блок текислигининг олд томонида, пастки 
м кмида жойлашган; б) икки хонали, хлракатпн газ таксимлаш 
малидаги шестернядан олади. Насос цилиндрлар блОкининг чап 
гомонида, ор^а цисмида жойлашган. Хардкптни тирсакли валнинг 
шсстернясидан олади; в) бир хонали, картср-блокнинг олд томо- 
нидл, пастки к;исмида жойлашган; г) икки хонали \аракатни 
гирсакли валдан орал и ̂  вал ор^али олади. Картср-блокнинг олд 
к,исмида, пастда жойлашган; д) икки хонали, ^араклтни газ 
га^симлаш валининг кстинги цисмида жойлашган вннтли шсс-

81-раем. Мой тозалаш фкльтринкнг турларм

|ернядан олади. Насос поддон ичида жойлашган.
3-топш ири^ (81-раем, а, б, в).
I. Расмнннг цайси куринишларида ^уйидаги двигателларнинг 

фильтрлари тасвирланган:
I. ГАЗ-24? 2. З И Л -130? 3. ЯМЭ-236?
II. Расмда мой фильтрларининг *;айси турлари тасвирланган? 
1. Алмашннувчи фильтрловчи кисмлп майин фильтр. 2. Цсн-

грифугали фильтр. 3. Олдиндан тозаловчи фильтр деб юритиладиган 
гурсимон фильтр.

III. Кайси двигателларда мой насосдан утгандан кейин тула 
фильтрланади?

1. Алмашннувчи тозаловчи ^исмли фильтрда. 2. Цснтрифугада. 
,i. Олдиндан тозаловчи пластинкали тирешили фильтрда, сунг цсн­
трифугада.

а) ГАЗ-24? б) ВАЗ-'Ж игули", в) "Москвич-2140"? г) 3M 3-53? 
д) ЗИЛ-130? с) ЯМЗ-2Э6?

4-топширн^ (82-расм).
I. Расмда алмашннувчи тозаловчи ^исмли майин фильтр 

ж таллари ^айси ра^амлар билан белгиланган?
Мой босиминн курсатувчи датчик (а), фильтр корпуси (б), мой 

цуйиш тешигининг тицини (в), мой цуйиш найчаси (г), утказиш

139



клапанн тихими (д), пружина 
(с), цуйиш найчасининг учлиги 
(с) зичлагич ^алца (ж), мой 
уткаИЙ! 0 » И Ш » ог$Гее 
<и), тозаловчи цнсм (й), фильтр 
корпусмнинг туплагич кисми 
(к), тал а фот ни хабарлаш дарак- 
лагичи (л),

II. !. Кайсп жавобда двига­
тели он г ишлаш жараснида мой­
нинг сифатн бузилншини тав- 
сифловчи хоссаларн келтирил- 
гак?

а) ёлишкоклиги камаяди; б) 
ёииш креди т ортадн; в) мойнинг 
мойлаш хоссагп камаяди; г) мой­
нинг мойлаш хоссаеи ортади.

2. Двигателнинг ишлаш жа- 
раённда мой кандай ма^сулот ва 
чанглар та-ьсиридз ифлосланади?

а) Туда ёнган енувчи ара- 
лашмасинпнг енгнл ча^сулот- 
ларк; б) чанг зарраларп; в) цу- 
рум зарраларп; г) деталларнннг 

ншцаланишида >;осил булган металл зарраларп.
111. Келтирилган жавоблардан цуйидаги фильтрларни ифода- 

лайдиган таърифни аннцланг:
I. Майин тозалаш фильтри. 2. Дагал тозалаш фильтри.
а) Тармоцда кетма-кет уланган; б) мойни йирик механик 

аралашмалардан ва эримаган моддалардан тозалайди; в) тармоцда 
мувозий уланган; г) мойни майда механик заррачалардан тоза- 
лайди; д) пластин кал и-ти решили ёки ту реи мои турдаги; с) кргоз 
лентали ёки картон-пакетли турдаги.

5-топшнриц (83-расм).
1. Пластинкали тирцишли дагал мои тозалаш фильтрининг 

деталлари цайси ракамлар билан белгилангак.
корпус (а), тиндиргич цопцоги (б), тозаловчи цнем (н). тозаловчи 

пластинкалар (г), орал и ц пластинка юлдузча (д). узак (е). сальник 
(ё), цотирувчи гайка (ж), цузгалмас тозаловчи пластинкалар (з), 
цу зга л мае тозаловчи пластинкаларни ушлаб турувчи шпилька (и),, 
даста (й), даста узаги <к), даста втулкаси (л), узак пружинаси (м), 
бушатиш тицини (н), утказиш клапани (о).

II. I. К,унидагн двигателларнинг цайсн бирида алмашинувчи 
тозаловчи к,исмли фильтр ишлатилади?

а) ГАЗ-24 "Волга"; б) 3M 3-53; в) ЗИЛ-130.
2. З И Л -130 ва ЯМЗ-236 двигателдарида цулланиладиган майин 

тозалаш фильтрларининг (центрифугаларининг) фарци нимада?
а) ЯМЗ-2Э6 двнгателида тула оцимли фильтр урнатилган, 

фильтрдан утган мой асосий мой нул и га борадп; б) З И Л -ISO
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83-расм. П.1 астнн кали-тир*,и шли лакал мой тозалаш фнльтри.

лвигателида тула оцимли фильтр урнатилган; в) ЗИЛ-130 дви- 
глтелида центрифуга мой тармогига кетма-кет, ЯМЭ-236 да эса 
центрифуга тармок,ка мувозий уланган.

III. К^айси жавобда двигателларга тегиш ли, фильтрларнинг 
ифодаловчи хусусиятлари келтирилган'.'

I. ГАЗ-24; 2. ГАЗ-5Э; 3. ЗИЛ-130; 4. ЯМЭ-236; 5. КамАЭ-5320.
а) Биринчиси тула о^имли майин тозалаш фильтри (кетма- 

кет уланган), иккинчиси эса тула булмаган о^имли реактив 
центрифуга (мувозий уланган); б) тула оцимли майин тозалаш 
фнльтри (кетма-кет уланган); в) тула булмаган о^имли реактив 
центрифуга (мувозий уланган); г) биринчиси тула о^имли дагал 
фильтр (кетма-кет уланган), иккинчиси эса тула булмаган 
нк,имли реактив мой фильтри (центрифуга, мувозий уланган); 
д) тула оцимли реактив мой фильтри (центрифуга, кетма-кет 

уланган).
6 топшириц (84-расм).
I. Тула булмаган о^имли марказдан ^очма фильтрнинг детал- 

1ари к;айси ра^амлар билан белгиланган?
Корпус (a), i^ora^o^ (б), узак (в), узак гайкаси (г), ротор 

•шки (д), ротор к;обиги (е), ^оби^ гайкаси (ё), роторнинг таянч 
ммрикли подцшпниги (ж), гай к ал и жипслаштирувчи шайба (з), 
ш клёрлар (и), жиклёрларга борадиган туйнуклар (й).



11 П. 1. М арказдан ^очма
фильтрнинг ^айси деталида 
мойнинрв FMfseMfllwessocitipe-tepieioii

12 тутилиб цолади? 
а) Роторнинг ички деворида;

13 б) турсимон фильтрнинг ички 
юзасида; в) ротор цобигининг 
ички деворида.

2. Центрифуга роторияинг 
айланиш сони ним ага боглиц? 
а) мой босимининг ортиши би­
лан роторнинг айланишлар сони 
ортади; б) боглиц эмас; в) мой 
босими камайиши билан ротор­
нинг айланишлар сони ортади.

3. Центрифугадаги ва асосий 
мой йулидаги мой босими тир-

84-расм. 3M3-53 двигателининг гула сакли валнинг айланиш сонига 
булмагаи оцимли марказдан цочма богли^ми?

фильтри (центрифуга). а) Роторнин^ айланиш сони
ошганда мой йулида босим па- 

саяди; б) богли^ эмас; в) роторнинг айланиш сони ошиши билан 
мой йулидаги босим ошади.

III. ^уйидаги асбоб ва к;урилма ^андай кучлар таъсирида 
ишлайди?

1. Марказдан ^очма куч таъсирида. 2. Реактив куч таъсирида.
3. Оши^ча мой босими таъсирида.

а) Редукцион клапан; б) мой насоси; в) З И Л -130 двигателида 
урнатилган тула оцимли фильтр; г) 3M3-53 двигателининг тула 
булмаган о^имли фильтри; д) утказиш клапани.

IV. 1. Марказдан цочма мой тозалаш фильтри 3M 3-53 
двигателининг мойлаш тармогига ^андай уланган?

а) Кетма-кет; б) мувозий; в) аралашган.
2. З И Л -130 двигателида мой марказдан цочма фильтрдан мой 

жиклёридан чициб ^аёеда йуналади?
а) Двигатель картерига; б)мой радиаторига: в) асосий мой 

йулига.
3. Марказдан ^очма фильтрнинг тахминий айланиш тезлиги 

^андай? •’ !
а) 60—70 айл/мин; б) 600—700 айл/мин; в) 6000—7000 

айл/мин.
V. 1^айси жавобда цуйидаги двигателларнинг мойлаш тармо^ла- 

рига ало^адор булган хусусиятлари берилган?
1. ГАЗ-51. 2. 3M3-53. 3. З И Л -130. 4. ЯМЗ-236. 5. КамАЭ-2320.
а) Двигателнинг мойлаш тармогида марказдан ^очма мой 

тозалаш фильтри ишлатилмайди; б) тула ок;имли марказдан ^очма 
фильтр ишлатилади; в), марказдан к;очма фильтр асосий м о й *
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86-расм. а ва 6. Двигатель остхи бушлигини (еартеринм) 
шамоллатиш тармогининг тур.чари

йулига мувозий уланган; г) тармоцда марказдан к,очма фильтрдан 
ташцари цушимча фильтрловчи элсментлар ^улланилган.

7-топшириц (85-расм).
1. Майин тозалаш фильтрининг деталлари цайси ра^амлар 

билан белгиланган?
Корпус (а), марказий найча (б), ^опк;ок; (в), марказий найча 

болти <г), ДАСФО фильтрловчи ^исми (д), найчадаги си^увчи 
пружина (е), АСФО фильтрловчи цисми (ё), картон пластинкалар 
(ж), радиал а ри к чал и кисти рма (з), жипслаштирувчи картонли 
сальник (и), марказий найчанинг ишлов берилган тешиги (й), 
марказий мой окиш трубкаси (к), утказиш тешиги (л), ёнаки 
мой о^изиш найчаси (м).

П. 1. Насосдаи берилган мойнинг ^анчаси майин тозалаш 
фильтрига утади?
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а) 50—60 фоиз; б) 30—45 фона; в) 10—20 фоиз.
2. Фильтрга юборилган мойнинг ^анча кнсми тозаланади?
а) 7—8 фоиз; б) 10— 15 фоиз; в) 16—20 фоиз.
3. Тармок^ца: а) фильтрнинг ^аршилигини клмайтириш учун,

б) фильтр корпусидан мой ^уйцасини чи^ариш учун, в) мойни 
двигатель картсрига к,уйиш учуй нима мулжалланган?

III. Цуймдаги двигатслларда келтирилган майин мой тозалаш 
фильтрларидан ^айси бири цулланнлади?

1. АСФО. 2. ДАСФО. 3. Ажралувчаи турдаги мой фильтри.
4. Ажралмайдиган асосий на цушимча фильтрловчи таркибли 

мой фильтри.
а) ВАЗ-2106 "Жигули"; б) "Москвич"-412; в) "Москиич”-408;

г) ГАЗ-24; д) ЗМ З-451; е) ГАЗ-52.
8-топшириц (86-расм).
1. 1. 3M 3-53 ва ЗИЛ-130 д ни глтсллари нинг шамоллатиш 

тармоги 86-расмникг ^айси куринишида тасвирланган?
2. 86-раемда картерни шамоллатишдл цатнашадиган деталлар 

^айси ра^амлар билан курсатилган?
10— X. Мама гоп 145



Фильтр (а), центрифуга корпуси (б), мои цуииш трубкаси 
(в), киритиш найчалари (г), картер туби ( л ) Vefrsio'  
шамоллатиш каргерининг >;аво ф ильтри^гЛ . %|Ко келтирувчи 
туйнук (ж), компрессор (з), э^аво тозалагич <п), карбюратор (й), 
картернинг шамоллатиш найчаси (к), мой ушлагич (л>, картерни 
шамоллатиш клапанн (м), шамоллатиш клапанининг корпуси (н), 
газ тацеимлаш механизмининг киритиш клапанн (о), шамоллатиш 
клапанининг штуцерн (п).

II. К,уйидаги автомобиль двнгателларида картерни шамоллатиш 
цандай усулда бажарилган?

1. Картердаги газларни таш царига чицариб юбориш усули 
билан очиц тармоц. 2. Картер газларинп чицариш цувурига 
юбориш усули билан ёпиц тармоц. 3. К артер газларинп >^аво 
тозалагич  ёрдамида суриш усули билан мажбурий ёпиц 
тармоц.

а) ВАЗ-2101 "Жигули"? б) "Москвич-408"? в) "Москвич-412"?
г) ГАЗ-24? д) КамАЗ-5320? е) ЯМЭ-236? ж) ЗИЛ-130?

III. К^айси жавобда келтирилган шамоллатиш тармогига тс- 
гишли таърифлар берилган?

1. Очиц турдаги. 2. Ёпиц турдаги. 3. Мажбурий спиц турдаги:
а) картер газларининг двигатель киритиш тар м о тга  мунтазам 

сурилиб турилишини таъминлайди; б) картер газларинп бевосита 
^авога чицаради; в) картер газлари таъминлаш тармошнинг 
мезонловчи тузилмаларн орцали бевосита утади.

М О Й Л А Ш  Т АР М О Г Н  МА ПЗУ И ЮЗЛСИД ЛИ Т Р Г РИ  ЖЛИОН/ГЛР 
ЦУЙИДЛ ГИЛЛРДИ Р:

1-топилириц. 1. а(6), 6(7), в(8), г(5), д(4), е<3), ё(10), ж (9), 
з(2), и(11), й (12), к (13), л (14), м(15), н( 16), о(17), п(18). II. 
К а,б ,в), 2(г). III. 1. а < 18), 6(7), в(3), 2. а ( 11), 6(2), в(8), г(9), 
д(6).

2-топшириц. I. а (2), 6(3), в(9), г(8), д(7). е<4), ё(5), ж(6), 
з (П ) ,  и(1), й(10). П. На, б), 2(а, в). III. 1(6). 2(a). 3(в), 4(д),
5 (г).

3-топшириц. I. I (в), 2(6), 3(a). II. 1(в), 2(6), 3(a). III. Ка-, 
б, в), 2 (г, д), 3(e).

4-топшириц. I. а(4 ), 6(3), в(1), г(2), д(6). е(7), ё(8). ж(9), 
з(11), и (10), й (12), к ( 14), л (13). И. К а, в). 2 (6 ,к,г). III. Ив, 
г, с), 2 (а, б, д).

5-топшириц. I. а(9), 6(8), а(4), г(6), д(5), с(12), ё (10), 
ж (11), з(3), и (2), й (15), к(12), л (14), м(13), н(7), о(1). II. К а), 
2(в). III. К б), 2 (в ), 3(д), 4(г), 5(a).

бтопш ириц. I. а(3), 6(7), в(6), г(11), д(4), е(8), ё(10), ж(1), 
з(9), и (2), й (12), к 0 3 ) .  М. 1(в), 2(a), 3(в). III. Ив, г), 2(в, г), 
3(а,д). IV. К б), 2(в), з(в ). V. К а), 2(в), 3(6), 4 (г), 5(г).
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7-топшириц. I. а (7), 6(15), в (з), г(1), д(5), с<2), с< 13,14), 
ж(12), з(11), и(4), й(16), к ( 10), л (8). м (6). II. Кн). 2(a), 3. 
.1(8), 6(9), в(10). III. 1(д,е), 2(в). 3 (6 ,г); 4(а.г).

8-топшири*;. 1. К а) ГАЭ-53, 6) ЗИЛ-130, 2. а(3), 6(1). п(2), 
г(4), д(6), с (5), с (7), ж(9), з(8), и(10), i i ( l l ) ,  к ( 13), л(12), 
м(14), н(15), о(17), п(16). II. 1(г,д,с), 2(ж ), 3(а. 6, в). Ilk. 1(6), 
2<в), 3(a).

8- б О б . КАРБЮ РАТОРЛИ ДВИГАТЕЛЛАРНИНГ ТАЪМИНЛАШ
TAPMOFH

36-§. Таъминлаш  тармогининг вазифаси, тузилиши ва 
жойланиш тизими

Таъминлаш тармоги ёнилги билан з^авони тозалаш ва улардан 
к с ракли таркибда ёнилги аралашмаси тайёрлаб, цилиндрларга 
киритиш з^амда ишлатилган газларни таш^арига чи^ариб юбориш 
учун хизмат к ил ад и. Таъминлаш тармогига кирувчи асбоб-уску- 
наларни турт гуру^га булиш мумкин: 1) ёнилгини cayiam , 
гозалаш ва уни ёнилги аралашмаси з^осил цилувчи асбобга 
юбориш ^исмлари — ёнилги баки, ёнилги сат^ини курсатувчи 
датчик, ёнилги фильтри, ёнилги насоси ва ёнилги утказувчи 
найчалар; 2) з^авони тозалаш ва уни узатиш ^урилмаси — ^аво 
фильтри ва з^аво утказгич; 3) ёнилги ва з^аводан аралашма з^осил 
^илувчи асбоб — карбюратор; 4) ёнилги аралашмасини цилиндр­
ларга киритувчи ва ишлатилган газларни чи^ариб, уларнинг 
товушини пасайтирувчи цисмлар — киритиш ва чи^ариш КУВУР~ 
лари з^амда сундиргич (глушатель).

87-расмда карбюраторли двигателнинг таъминлаш тармоги ас- 
бобларининг жойлашиш тизимининг чизмаси курсатилган. Ёнилги

12 11 Ю 9 6 7 6 5
87-расм. Карбюраторли двигателнинг таъминлаш тармоги 

асбобларининг жойланиш тизимининг чизмаси.
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бензобак 12 дан найча 9 оркали фильтр 7 га утиб, ундан 
бензонасос 6 срдамида босим остида найча На ва „ундан . . 
карбюраторга юборилади. ^аво  ташщи му £ °$ R o escf>Vui ьтри f rsi0Il  
оркали карбюратор 2 га су рил ад и. Карбюраторда тузитилган ва 
^исман бугланган бензин з^аво билан цушилиб, ёнилги аралаш- 
масини ^осил цилади. Сунг ёнилги аралашмасн киритиш кувури 
3 оркали нилиндрларга сурилади, ишлатилган газлар эса чи^ариш 
к;увури 4 ва оралиц КУВУР ^ оркали сундиргич К) га кириб, 
КУ«ур И  дан таш^и му^итга чнцарнладн. Бензобак 12 д а т  
ёнилги сат^и ^ал^ович 15 срдамида кабинага урнатилган мано­
метр /6 билан ани^ланади. Бензобакнинг ёнилги ^уинш бугизи
13 ^опкоц 14 билан жипс цилиб беркитилгаи. Келтирилган 
схемада ёнилги аралашмасн (бензин ва >;аво) цилиндр таш^арн- 
сида тайёрланади. Ёнилги аралашмасн и и бундап та перл а ш кар- 
бюрацияланиш, уни тайёрловчи асбоб карбюратор дейилади.

37-§. Ёнилги аралаш масн таркиби ва унииг двигатель 
иш маромига таъенри

Карбюраторли двнгателлар учун ёнилги сифатида асосан бен­
зин ишлатилади. Бензиннинг сифати исси^лик бериш добилияти. 
солиштирма огирлиги, бугланувчанлиги ва зудлик билан порт- 
лашга (детонацияга) мойиллнги билан ани^ланади. Бензиннинг 
солиштирма огирлиги 700...760 кг /м 3 (0,700...0.760 г/см 3) га 253 
К {—20 О д а  тенг булади.

1 кг ёнилги тула ёниб булганда ^осил булади га н иссинил и к 
микдори иссицлик бериш ^обилиями дсб аталади. 1 кг бензин 
тула ёниб булганда 44000...46000 кЖ (10500 к кал) иссиуш к 
энергияси ^осил булади.

Вуеланувч апли к бензиннинг сую к, ^олатдан буг >;олатга утиш 
цароратини ани^лайди. Бу ^арорат канча паст булса, бензиннинг 
сифати шунча ю^ори булади. Натижада дпигателни юргизиш 
осонлашади ва у равон ишлайди ^амда тежамлнлиги ортади.

Бензиннинг зудлик билан портлашга мойиллиги двигателнинг 
си^иш даражасига таъсир курсатувчи омиллардан бири булиб, 
ёнилги аралашмасн нинг 25...35 м /с  тезликда зарбли тулкинсиз, 
яъни детонациясиз ёнишига айтилади. Ёнилги аралашмасн нинг 
бир цисми 1500.,.2000 м /с  тезликда зарбли ту л к, и н ^осил к, ил но 
шиддат билан сниш зудликли поргплаб ( дстоиациили) ёниш 
дейилади. Бензиннинг зудликли портлашга царши чидамлилигини 
октан сони билан ан и уланади. Бензиннинг октан сони ^анча 
юк;ори булса, у зудликли портлашга шунча чидамли булади. 
Автомобиль бензинларининг октан сони одатда 66...98 булади. 
Бензиннинг зудликли портлашга чидамлилпги унга антидетонатор, 
яъни портлашдаги зудликни сусайтирувчн модда ^ушиб ошири- 
лади. Этил сую^лиги антидетонаторлардан бириднр. Этил сукиуш- 
ги >;ар бир литр бензинга 1,0 см3 гача цушплади. Бундай бензин
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пилланган бензин дейилади. Этил суюклиги ута за^арли булган и 
сабабли, этилланган бензин ^ам за^арли ^исобланади. Этилланган 
бснэинни оддий бензиндан ажратиш осон булиши учун унга 
щнзгиш-сарик, ёки кук-яшил буёк; цушиб ранги узгартирилади. 
)тилланган бснзинни э^тиёткорлик билан ишлатиш лозим.

Карбюраторли двигателллар учун ГОСТ буйича цуйидаги 
бслгили беизинлар ишлаб чи^арилади: А-72, А-76, АИ-93, АИ-98. 
Бензин белгиларидаги А харфи автомобиль бензини эканлигини, 
ра^амлар эса октан сонини курсатади. Масалан, ГАЗ-52 ва 
УАЗ-451 двигатели учун А-72, 3M 3-53 ва З И Л -130 ^амда 
ГАЗ-2401 двигателлари учун А-76, Москвич-2140, ВАЗ-2106, 
ГАЗ-24Д двигатели учун эса АИ-93 маркали бензин ишлатилади. 
Ю^ори сифатли АИ-98 бензини си^иш даражаси 8,8 дан ю^ори 
булган кучайтирилган двигателлар учун ишлатилади (ЗИЛ-117).

Бензин двигатель цилиндрларида иш жараёни вацтида тула 
сниши учуй уни >;аво билан яхши ва бир текис аралаштириш 
лозим. Бу жараён тирсакли валнинг 2500...4000 м и н '1 айлани- 
шида утади ва ^ар бир такт тахминан 0,01 с давом этади.

)^аво таркибида 23 фоиз кислород бор. Одатда 1 кг ёнилгининг 
тула ёниши учун зарур булган ^авонинг назарий ми^дори 15 кг. 
Двигателнинг иш  маромига ^араб, ёнилгининг тула ёниши учун 
japyp булган ^авонинг ^аци^ий миадори назарий мицдордан куп 
ски кам булиши мумкин.

1кг снилги ёниши учун цилиндрга кнритилган цаво ^ациций 
ми^дори (I) нинг назарий мик^дори (I » м-'га нисбатан ^авонинг 
орти^лик коэффициенты деб аталади.

Iа = - ----
1-н.м.

бу ерда: I — 1 кг ёнилги ёниши учун зарур булган ^авонинг
эоди^ий мик;дори I ц.м. — I кг ёнилгининг тула ениши 
учун зарур булган ха пони нг назарий митуюри.

^авонинг орти^лик коэффициенти карбюраторли двигателлар- 
нинг иш маромига к,араб 0 ,85 ... 1,15 булади. Агар а  =1 булса 
мак,бул, а  < 1 булса к;уюц, а  > 1 булса суюк; аралашма дейилади.

Двигатель энг катта ^увватда ишлаши учун ^авонинг орти^лик 
коэффициенти а  -  0,85...0,90 булиши керак. Аралашма >;осил 
к,илиш учуй ёнилги ва ^авоиинг мицдори 1:13 булса, 
аралашма дейилади. Двигатель бу таркибдаги аралашмада ишла- 
са, ёнилги сарфи купаяди, лекин цувват ортади. Аралашмада 
ёнилги ва ^авонинг мик^ори 1:13 дан кам булса ( а  < 0,85) 
дралашманинг ёниш тезлиги сустлашади ва двигателнинг ^уввати 
пасаяди. Бундай аралашма ( ёнилги аралашмаси дейилади. 
1 кг бензинга 16 кг >;аво тугри келса, а  « 1 ,1  суюцлашган 
аралашма з^осил булади, бундай аралашмада бензин тула ёниб 
двигателнинг цуввати ошади ва ёнилги бирмунча тежалади. 
Аралашмада ёнилги ва ^авонинг ми^дори 1:18 булса, ёниш жуда
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сустлашади, двигателнинг цуввати ва тежамкорлиги з^ам пасаяди. 
Бундай аралашма су юн; ёнилги ap o ^J?JP Ic^omBK§S6i№i№e Xf5^jon 
аралашмада 1 кг бензинга 6 кг з^аво (а ~  0,4) ёки I кг бензинга
20 кг зсаво (а  =  1,35) тугри келса, бунда енилги аралашмаси 
мутлацо алангаланмайди.

Одатда двигатель иш шароитига цараб беш хил маромда 
ишлашн мумкин. Со в у к; двигателни юргизиш, юкланишеиз тир­
сакли вал се кин айланиб ишлаши учун двигателни салт юргизиш, 
урта юкланиш, энг юцори юкланиш ва тезланиш маромлари.

Двигатель ишлаганда з^ар цайси маромга маълум таркибли 
ёнувчи аралашма тайёрлаб цилиндрлзрга юбориш лозим. Совуц 
двигателни юргизиш учун цугсц„ аралашма зарур, чункн бу 
холатда тирсакли валнинг айланишлар сони кичик булганлиги 
сабабли, з^аво окимининг тезлиги з^ам кичик булади, натнжада 
снилш  . зарраларининг куп мицдори томчига айланса цам ара­
лаш мания г алангаланиши учун ундаги ёнилги буглари етарли 
булади. Двигатель юкланишеиз, тирсакли вал секин айланиб салт 
ишлаганда, цилиндрларга юборилаётган аралашманинг мицдори 
жуда з^ам кам, сифати эса паст булади. ШуНинг учун бу маромга 
цукн^лашган ёнувчи аралашма керак. Двигатель уртача юкланиш 
билан ишлаганда ундан тула цувват талаб этилмайди, шунинг 
учун бу з^олда суюцлашган аралашма ишлатилади, бу эса 
ёни,1гини тежайди ва унинг тула ёнишини таъминлайди. Энг 
катта юкланишлар учун цуюцлашган аралашма керак, чунки бу 
маромда двигателдан тула цувват талаб этйлади. Тезланиш 
маромида двигатель тирсакли вал и нинг айланишлар сони кескин 
ортиши керак, бунинг учун аралашма цисца муддатда цуюцлаш- 
тирилади, акс з^олда двигатель учиб цолиши мумкин. Бу вази- 
фаларнинг барчасини карбюратор бажаради.

38-§. Оддий карбюратор ва унинг ишлаш услуби

Замонавий карбюраторларнинг ишлаши пуркаш услубига асос- 
ланган з^аво оцими пастдан юцорига, оцими юцоридан пастга ва 
оцими ётик, йуналган карбюраторлар булади. Хрзирги кунда з^аво 
оцимн юцоридан пастга йуналган карбюраторлар энг куп тарцал- 
ган. Уларда аралашма з^осил цилиш анча сифатли ва цулай 
булиб, цилиндрлар ёнувчи аралашмага яхши тулади.

88-расмда оцими юцоридан пастга йуналган карбюраторнинг 
соддалашган тасвирий чизмаси келтирилган, унинг ишлаш услуби 
цуйидагича: киритиш тактида поршень 7 ю. ч. н. дан п. ч. н. 
га з^аракатланаётганда, унинг юцорисида цилиндр бушлиги 6 да 
сийракланиш з^осил буладн, натижада карбюратор цувури 1 дан 
утаётган з^аво оцими таъсирида тузитгич 15 нинг цил тешигидан 
ёнилги отилиб чицади ва у з^аво билан аралашиб, киритиш 
цувури 8 ва клапан 5 орцали цилиндрга киради. ^алцовичли 
булинма II  да бензин сатз^ининг бир иеьерла сакланишини
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назорат цилиш учун ичи ковак 
цалцович 12 урнатилган. К,ал- 
^овичли булинмага керакли 
мицдорда ёнилги тулдирилганда.
^ал^ович нинасимон клапан 13 
булинмага бензин кирадиган те- 
шикни очади. Калковичли булин- 
ма ю^орисидаги тешик 14 бу 
булинмани ташки му^ит билан 
бирлаштириб. босимни узгартнр- 
майди. Диффузор 2 да ^авонинг 
тезлиги кескин ортиб. босими ка- 
маяди. Тузитгич 15 дан о^иб 
чицаётган бензиннинг мицдори 
диффузордаги сийракланишга ва 
жиклёр 10 тешигининг кесимига 
боглик, ва у аралашма таркибига 
гаъсир этади. Дроссель-заслонка карбюраторнинг аралашма 
утадиган киркимини узгартириб, цилиндрга юбориладиган ара­
лашма микдорини узгартиради. У уц 4 да буриладиган заслонка 
3 дан иборат. Карбюратор ^увурининг диффузор 2 дан дроссель- 
заслонка 3 гача булган цисми аралаштирёич булинмдеи деб 
аталади ва унда ёнувчи аралашма ^осил ^илинади.

Юкорида куриб утилган содда карбюратор двигателнинг з^ар 
хил иш маромида ишлашини ^аноатлантирмайди. Чунки бундай 
^олларда ёнувчи аралашма кескин камбагаллашади. О^ибатда 
бецарор иш маромига утиб, учиб к;олиши мумкин. Двигателнинг 
турли иш маромларида к;аноатлантирадиган ёнувчи аралашма 
тайёрлаш учун замонавий карбюраторлар конструкциясига бир 
канча цушимча тармо^ ва мосламалар урнатилган. Булар юргизиб 
юбориш тузилмаси. салт ишлаш тармоги, асосий мезонловчи 
(дозаловчи) тузилма, бойитгич з^амда тезлатгич мосламалар ва 
бошкалардир.

КЯ-расм. Содда карбюратор тасвири.

39-§. Карбюраторнинг юргизиб юбориш тузилмаси 
ва салт ишлаш тармоги

Ю ргизиб юбориш тузилмаси. Дригателни юргизиб юбориш 
вацтида тирсакли валнинг айланишлар сони жуда кичик булади, 
натижада тузитгичнинг жиклёрлари 14 дан ёнилги оциб чициши 
учун аралашма тайёрлаш булинмасида сийракланиш етарли 
булмайди (89-расм). Айнан бу з^олда аралашма ^ую^ булиши 
керак. Сийракланишни ошириб, т^зитгичлан чи^аётган ёнилги 
микдорини купайтириш учун карбюраторнинг з^аво ^увурига з^аво 
заслонкаси 3 урнатилади. Двигателни юргизиш ва^тида заслонка 
спилади, натижада 1\увурнинг аралаштиргич булинмасида сийрак-
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ланиш кучаниб. тармоцларнинг

аралашма цуюцлашади. Енувчи 
аралашма хосил цилиш учун 
ксракли мпкдорда з^аво заслон­
ка четидаги тпр^ншдан к и ради. 
Лекин бу хапо микдори двига­
тель ишга тушиши биланоц 
камлик килади, натижада ара­
лашма жуда хам цуюцлашиб, 
двигатель учиб цолиши мум­
кин. Шунинг учун цгию заслон- 
каси 3 га лоиравии пластинка 
шаклида уз-узидан очиладиган 
клапан 2 урнатилган. Бу клаг 
пан пружина / ёрдамида ёпиц

89-раем. Юритиш туэилмаси ва салт .уъпда сацланлди на двигатель

билан кучайган сийракланиш таъсирида уз-узидан очиладн. Дви­
гатель к; и зи ганда клапандан утаётган \ав о  мнцдори старли 
булмайдн ва ха во заслон каси тула очилади.

Салт ишлаш тармоги. Салт ишлаш тармоги двигатель юкла­
нишеиз ва тирсакли вал кичик айланиш сонила ишлаганда ёнувчи 
аралашма тайёрдаб беришга мул жал лан гаи. Двигатель салт иш­
лаши учун, дроссель-заслонка 12 нинг орцаенда, карбюратор 
бушлигида ^осил буладиган сийракланишдлн фойдаланилади. Бу 
сийракланиш дроссель-заслонка спи к турганда. аралаштиргич бу­
линмаси деворидаги тешик II орцали эмульсион туйнук 6 
буйлаб салт ишлаш тармопшинг ёнилги жиклёри 5 ва ёнилги 
туйнуги 4 орцали асосий жиклёр S га утади. Натижада ёнилги 
асосий жиклёр орцали ёнилги туйнуги буйлаб салт ишлаш 
жиклёрига утади, у оркали эса эмульсион туйнукка киради. Бу 
ерда дастлаб \аво  жиклёри 7 орцали кирган ха но кейпн дроссель 
юцорисидаги тешик 13 дан киритилган кушимча хаво билан 
аралашади. Чициш тешиги 11 да чекловчи пружина 10 ли 
конуссимон ростлаш винти 9 урнатилган. Бу вннтипнг ^олатини 
узгартириб эмульсия утадиган чициш тешигининг утказиш кесими 
узгартирилади, натижада ёнувчи аралашманинг таркиби узгарадн. 
Аралашманинг мшуюрини узгартириш учун винт 15 мулжал- 
ланган булиб, бу винт дросссль-заслонканинг энг кичик очилиш 
бурчагини ростлаиди. Дроссель заслонканпнг ю ко рис и да г и к,у- 
шимча тешик 13 салт ишлаш тармогидагн снйракланишни ка- 
майтиради ва дроссель очила бошлагач, бу тешнкдан эмульсия 
оциб чициб, двигателнинг тургун ишлашига ёрдам беради. Ке- 
йинчалик дроссель-заслонка очила бориши билан салт ишлаш

ишлаш тармоги пинг тасвири ишга тушиб, тирсакли валнинг
айланишлар частотаси ортиши
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гармоги уз игаини тухтата боради ва ёнилги асосий мезонлаш 
1лрмогидан берила бошланади.

40-§. Ёнилги аралашмасини барцарорлаштириш 
(компенсация ^илиш) тузилмаси

Маълумки, ^ар кандай карбюраторда аралаштириш булин- 
масидаги сийракланиш даражаси дроссель-заслонка нинг холатига 
боглиц. Булинмадаги сийракланиш ортиши натижасида ёнувчи 
дралашма к;ую1у 1атади  ва ёнилги сарфи купаяди. Шунинг учун 
аралаштириш булинмасида сийракланиш ортиб кетганда аралаш- 
манинг жуда >;ам цую ^аш иб кетишига йул ^уймайдиган тузилма 
керак.

Двигатель кичик юкланишдан урта юкланишга утганда, ара- 
лашма таркибини бир хил сацлаб туриш арйлашманинг бар^арор- 
шниши ( компенссщияланиши) дейилади. Бу вазифани бажарувчи 

карбюратор мосламаси оар^арорлаш ( компенсация) тузилмаси 
деб аталади. Замонавий карбюраторларда к;уйидаги бар^арорлаш 
системалари ишлатилади: 1) ёнилгининг утишини хаво таъсирида 
сусайтириш; 2) диффузордаги сийракланишни ростлаш; 3> аралаш 
усул билан барцарорлаш.

Купчилик автомобиль двигателларининг карбюраторларида 
ёнилги утишини цаво таъсирида сусайтириш тармоги ишлатилади. 
Бу усул ёнилги жиклёрлари олдида сийракланишини камайти- 
ришга асосланган. Карбюраторда ёнилги утиш меъёрини >;аво 
таъсирида сусайтириш тармоги 90-расмда курсатилган. Бундай 
гармокли карбюраторга асосий мезонлаш тармогидан та ш кар и 
ёнилгини бар^арорлаш кудуги 5 ва >>аво жиклёри 6 киритилган 
булиб, асосий мезонлаш тармогининг туйнукларига ёнилги билан 
бирга ^аво Цаво жиклёри 
оркали) киради, натижада I 
ёнилги эмульсияси >;осил бу- I 
лади. Кейинчалик эмульсия — 
тузитгач туйнуги 8 оркали 
диффузор 1 га берилади ва 
,\аво билан аралашади. Ёнилги 
яхши эмульсиялаииши учун г  
бар^арорлаш к;удуги 5 га найча
7 урнатилган. Ёнилги тузитгич
8 га босим остида келаётганда 
эмульсияланиш содир булса, 9)).расч Ёни |fH 0(.уаини еусайтириш 
ёнилгининг умумий сарфи ор- тармогининг тасвирий чизмаси: 
гади ва аралашма куюцлашади. / — диффузор, 2 — дроссель-заслонка. 
Ёнувчи аралашманинг *;уюцда- J — асосий жиклер, 4 — кал^овичли 
шиш даражаси диффузор 1 б?лии>ш, J  — барщарорлиштириш найча-

„ .. I г .  г  си, 6 — .\аво жиклери.
ор^али утаетган ха вони н г у — барцирорлаштнриш цудукчаси. 
м икдорига борлдо{. Диффузор- к — тузитгич нанчаси
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дан утувчи ^аво ми^дори камайганда бар^арорлаш ^уду^даги 
ёнилги босими таъсирида тузитгич найчасид£1^ ^ ^ р ^ ^ я * | 1̂ {и у спйоп 
Дроссель-заслонка 2 тула очилиши натижасида диффузордан 
з^аво купро»^ утади, сийракланиш ортади, лекин ёнилги босими 
(ДЛ) уни барк;арорлаштириш ^удуедан о^иб чи^ишига кам таъсир 
курсатади. Бунинг натижасида ёнувчи аралашма секин-аста суюц- 
лашади.

Диффузордаги сийракланиш ростланадиган ба р к а ро рл а шт и ри ш 
тармоеда д и ф ф у з о р д а г и  сийракланишни узгартириб, зарур тар- 
кибли ёнувчи аралашма олинади. Бунинг учун диффузор оркали 
утастган ^аво мщ дорини узгартирадиган карбюратор ишлатилади. 
Бундай тармо^ли карбюраторлар, фойдаланиш муддати оз ва 
уларни ишлатиш к,ийин булганлиги сабабли кам цулланилади.

Аралаш усул билан бар^арорлаштирувчи тармок,ли карбюра- 
торларда ёнувчи аралашма жиклёрининг утказиш  кссими 
^аракатланувчи мезонлаш ниналари ёрдамида ростланади. Мсзон- 
ловчи нина сийраклагич ёки сийраклагич механик юритма оркали 
5{аракатга келтириладй, Сийраклаш-механик ^аракатланувчи иина 
ЗИЛ-111 енгил автомобилининг двигатслига урнатилган MK3-13 
карбюраторида ишлатилган. Бундай тармо^да карбюраторларнинг 
мезонлаш нинаси тез ейилади, натижада уларнинг аник, ишлаши 
сустлашади ва уларни иШлатиш цийинлашади. Ш у сабабли 
бундай т а р м о г и  карбюраторлар кам тар^алган.

41-§. Бойитгич ва тезлатиш насоси

Бойитгич двигатель катта юкланишларда ишла ганда ёнувчи 
аралашмани уз-узидан ^ую^лаштириб боради (91-раем). Бойитгич 
механик еки з^аво юритмали булиши мумкин. Механик юритма 
билан ^аракатга келтириладиган карбюраторнинг схемаси 91 -раем, 
а да тасвирланган: бойитгич жиклёри асосий жиклёр 5 га 
кетма-кет уланган булиб, дроссель-заслонка 3 бир оз ёпилгая 
пайтда ^ал^овичли булинма 9 да жойлашган бойитгич клапани
7 спи»; булади. Дроссель-заслонка 80...85 фоиз очи^ турганда, 
з^аракатланувчи тиргак 10 ва торт^и 11 ёрдамида клапан 7 
очилади ва бойитгичнинг жиклёри 8 оркали тузитгичга ^ушимча 
ёнилги юборилади. Бу ^ушимча ёнилгининг микдори асосий 
мезонлаш тармогидан сарфланадиган ёнилгининг 15 . . .  20 фои- 
зини та ш кил этади. Бойитгич клапаннинг ишга ту шиш пайти 
торгуй 11 нинг узунлигига боглиц булиб, замонавий карбюра­
тор j, а рда бу торт^ининг узунлиги ростланади. >^аво юритмали 
бойитгичнинг соддалашган чизмаси- 91-раем, 6 да келтирнлган. 
Бойитгич цилиндрида жойлашган поршень 14 клапан 7 га тиргак 
оркали таъсир курсатади. Тиргакка уни пастга даракатлантирувчи 
пружина 15 киргизилган булиб, тиргакнинг ю^ори учига поршень
14 ма^камланган. Поршеннинг пастки к,исми карбюраторнинг з^аво 
киритиш к,увури билан, ю^ори цисми эса дроссель-заслонка 3
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нинг opi^a томонигача пармаланган туйнук 12 билан туташади. 
Дроссель-заслонка ёпилиб, унинг п а с т к IH п 
катталашганда, поршень 14 цилиндр ГЗ нинг юкори кием и га 
кутарилади ва пружина IS сшриглади. Двигатель юкланиши 
катталашиб, дроссель-заслонка деярли тула очилганда, унинг ори;а 
бушлигидаги сийраклашиш кескин ' камаяди. Бунда поршенга 
таъсир этувчи сийракланиш кучи пружинанинг унта тескари 
йуналган кучидан кичик булади. Натижада поршень пастга 
тушади ва стерженнинг пастки учи клапан 7 нинг тубидан пастга 
босади. Клапан очилади ^амда бойитгичнинг жиклёри 8 ва 
тузитгич туйнуги орцали диффузор 2 га ^ушимча ёнилги кири- 
тилиб, аралашма кую^лашади.

Сунгги йилларда бойитгичдан тапщари баъзи карбюратор 
нусхаларида цушимча бойитгич (зконостат) деб аталувчи махсус 
^уюк^паштирувчи тузилма ишлатилмок;да. Кушимча бойитгич 
(эконостат) двигатель тула юкланишда ишлаб, ^аво сарфи жуда 
катталашган пайтда ёнувчи аралашмани суюцлашишдан еацлаб, 
уни меьёрида кую ^аш тириш  учун хизмат цилади. К,ушимча 
бойитгич ишлаш жараёнида ёнилгини бевосита кал^овичли булин- 
мадан махсус жиклёр, туйнук ва тузитгич ор^али диффузорнинг 
юцори ^исмида жойлашган ^аво киритиш цувурига йуналтиради.

Т езлатиш  насоси. Автомобилни ишлатиш шароитларида 
Ц ияликка кутарилиш  ёки ж адаллик билан узиб кетиш 
^олларида) двигатель тирсакли валнинг айланиш лар сонини ёки 
юкланишини тезлик билан оширишга тугри келади. Бу ^олларда 
ёнувчи аралаш ма кескин суюцлашади, натижада двигатель учиб 
колиши мумкин. Тезлатиш  насоси дроссель-заслонка тез очил­
ганда, ёнувчи аралашманинг орти*;ча сую^лашмаслиги учун 
кушимча микдорда ёнилги юбориш вазифасини утайди. Т езл а­
тиш насосида механик, >*аво ёки диафрагма туридаги юритмалар 
^улланилиши мумкин. Бундай юритмалар бойитгич юритмасига 
мослаштирилиб ёки айрим ^олатда урнатилиши мумкин. М еха­
ник юритмали тезлатиш  насосининг соддалашган чизмаси 92- 
раемда курсатилган.

Дроссель-заслонка 4 ёпи^лигида поршень 8 цуду^ 9 нинг 
юцори ^исмида туради ва поршень остидаги бушлиц ёнилги билан 
тула булади. Дроссель-заслонка тез очилганда ричаг 5, v туташ- 
тиргич б, торт^и 7 ва пластина 14 ёрдамида тиргак 12 га ^аракат 
узатади. Натижада узак билан бир бутун цилиб ясалган поршень
8 Куду»; 9 даги ёнилгини тузитгич туйнуги томон ^айдайди. 
Ёнилгининг си^уви таъсирида ^айдаш клапани 15 очилади ва 
жиклёр 16 о р к; ал и утган ёнилги ^аво туйнуги 17 да пуркалади 
з^амда карбюратор цувури 1 да олдиндан КУЮ̂  аралашма тайёр- 
ланади. Сунгра тиргак 12 га урнатилган пружина 13 поршенни 
юцорига кутаради ва унинг остида сийракланиш >;осйл булади. 
Натижада ёнилги киритиш клапани 10 ор^али тезлатиш насо- 
еининг ишлаш услуби ^аво юритмали экономайзернинг ишлашига 
ухшаш (91-раем, б га ^аранг).
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92-расч . М еханик юритмали тезлатиш насоси тасвирий чизмаси:
/ — киритиш цувурчаси. 2 — диффузор, J — дроссель-заслонка уци. 4 — дрос­
сель-заслонка, 5 — дроссель-заслонканинг бошцарнш ричаги, 6 — туташтиргич,

7 — тортци. 8 — тезлатиш насоси иоршени, 9 — тезлатиш насоси цудуги,
10 — киритиш клапани. I I — цалцовичли булинма. 12 — тиргак, 13 — пруж и­

на. 14 — бирлашгирунчи пластинка, IS — чи^ариш клапани. /6  — гезлатиш на­
соси ж иклёри. 17 — ^аво туйнуги.

ВАЗ, ЗИЛ ва ЗИЛ-114 двигателларида диафрагма юритмали 
тезлатиш насоси ишлатилади (93-расм). Бу турдаги тезлатиш 
насосининг юритма цисмида булинма 5 мавжуд булиб, у 
билан жипс беркитилган. Булинма ичида диафрагма 7 ва унга 
ма^камланган пружина 4 жойлашган. Диафрагма ричаг 8 , тортци
О оркали дроссель-заслонканинг ричаги 10 билан бирлашган. 
Булинма 5 ^ал^овичли булинма билан тезлатиш насосининг 
шарикли клапани 3, туйнук ва тузитгич I оркали туташган. 
Дроссель-заслонка тез очилганда, диафрагма 7, булинма 5 да 
>;аракатланиб, ундаги ёнилгини си^иб, жиклёр ва тузитгич 1 
оркали кувурга боради. Бу пайтда киритиш клапани 3 ёпилади 
ва чи^ариш клапани 2 очилади.

Сунгра диафрагма 7 пружина таъсирида ор^ага силжийди ва 
камерада сийракланиш ^осил булади, натижада киритиш клапани 
3 очилиб, ^ал^овичли булинмага ёнилги утади.



42-§. Двигатель тирсакли валининг айланиш лар сонини
чеклагич

Юк автомобилларида двигателнинг энг катта цув^ати махсус 
чеклагич ёрдамида чегараланади. Айланишлар сонини чеклаш 
мацсадида карбюраторга ^аво ёки бопп^а турдаги юритмага эга 
булган чеклагич мосламаси урнатилади. 94-расмда марказдан 
цочма сийраклаш юритмали чеклагич тасвирланган.

Чеклагич датчиги корпус 1, айланувчи клапан 2 ва пружина
3 дан иборат. Клапан 2 тирсакли вал ёки тацсимлаш вали билан 
туташган юритма ёрдамида айланади. Сийракланиш булин- 
масининг юцориги бушлиц цисми найча 5 орцали ташци му^ит 
билан бирлашган. Туйнуклар б ва 10 ор^али карбюраторнинг 
аралаштиргич булинмаси дроссель-заслонканинг орца бушлиги 
билан туташган. Пружина 7 дроссель-заслонканинг очилишини 
таъминлайди, унинг очик; туриш ^олати бошцариш ричаги 8 
билан чекланади. Сийракланиш булинмасининг пастки цисми 
тешик 14 орцали ташци му^ит билан туташган. Диафрагма 10 
пружина 15 ёрдамида пастга тортилиб туради.

Тирсакли валнинг айланишлар сони керакли чегарага етганда, 
марказий найча 5 нинг ^аво босими остида, клапан 2 пастга 
тушади ва тешик 4 ни беркитиб, сийракланиш булинмасининг
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94-расм. С ийраклаш  (накуумли) маркаэлан *у(.>чма турццаги айланиш лар 
сонини чеклагнч тасвнрий чизмаси

юцори цисмини ташки му^итдан ажратади. Натижада диафрагма
16 ю^орисидаги бушли^да сийракланиш ^осил булади ва диа­
фрагма ни тепага силжитади, унга туташган ричаг 13 шарнир 12. 
дроссель ричаги II оркали дроссель-заслонка 9 ни ^йсман ёлади, 
айланишлар сони эса камаяди. Кейинчалик двигатель белгиланган 
ёки росхланадиган айланишлар сонига эриш ганда чекланиш яна 
шу усулда таъминланади.

43-§. Карбю раторларнинг конструктив хусусияти, тузилиши 
ва ишлаш услуби

Автомобиль двигателларига урнатиладиган карбюраторларнинг 
конструктив хусусияти цуйидагиларга богли^: 1) ^аво о^имининг 
йуналишига цараб: о^ими ю»;оридан пастга йуналган, о^ими 
пастдан ю^орига йуналган, ок;ими ёти^ йуналган; 2) аралашма 
булинмасининг сонига ^араб; бир булинмали, икки булинмали, 
куп булинмали; 3) аралаштиргич булинмадаги диффузор сонига 
t$apa6: бир диффузорли, икки диффузорли ва куп диффузорли 
карбюраторлар.

Ю^орида баён этилган белгилари буйича замонаний автомо- 
биль двигателларида ^аво о^ими юк,оридан пастга йуналган икки 
булинмали ва икки диффузорли карбюраторлар кенг цулла- 
нилмо^да. Бундай карбюраторларнинг баландлик улчами кичик 
булганлиги сабабли к,аршилиги кам киритиш ^увурларини ишла­
тиш мумкин. Бу эса ёнилги арадашмасининг двигатель цилиндр- 
ларига бир хил тацсимланиши ва тулишини яхшилайди. Замо- 
навий карбюраторларнинг автомобиль двигателларига урнатилиши
3-жадвалда келтирилган.
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Бир булинмали карбюраторлар. К-22Г карбюратори ГАЗ-51 
автомобиль двигатслига ва К-126Г карбюратори ГАЗ-24 автомо­
биль двигатслига урнатилган. ^озирги кунда K-I27A ва К -133 
карбюраторлар жуда кичик туркумли "Запорожец" автомобили- 
нинг МЕМЗ-96Н ва МЕМЗ-968М двигателларига урнатилмоцда. 
^озирги вацтда Ленинград карбюратор заводида ишлаб чицари- 
лаётган такоммиллашган К -133 карбюратор нусхаси билан тани- 
шиб чицамиз. Бу карбюратор (95-расм) бир булинмали, ^аво 
окими юцоридан пастга йуналган ва икки диффузорли булиб, 
цалцович булинмаси мувозанатланган. Ёнилги аралашмасини 
барцарорлаштириш, ёнилгини утишини ^аво таъсирида сусайти-

95-расм. ЗА З-968 "Запорож ец" автомобиль лвигатслииинг 
карбю ратори < К - 133):

/ — кл^ориги ^исми, 2 — \аво  яаслонкасинииг ричаги, J  — корпус цисми.
4 — т у т а ш т и р у в ч и  р и ч а г .  5 — д р о с с с л ь - .я а с л о н к а  р и ч а г и .  6  — тирак п и н т , 7 — 

п а с т к и  к у в у р ч а ,  ц  —  ш т у ц е р .
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риш усулида олиб борилади. Карбюратор учта ажраладиган 
к,исмдан иборат: ^ал^ович булинмасининг цогщоги ва ^аво ^увури 
Стлан жи^озланган юкориги цисми 1, корпус ^исми 3 ва остки 
кунур ^исми 7. Ю^ориги ^исми билан корпус ^исми. рух 
^отишмасидан, остки ^увур эса чуяндан ^уйиб тайёрланган. 
Карбюраторнинг учта ^исми бир-бири билан цистирмалар ор^алй 
пинт билан ма^камланган.

% -расмда К -133 карбюраторининг соддалашган чизмаси тас- 
нирланган. )^аво ^увурига уз-у зидан ишлайдиган клапан 3 га эга 
болтан заслонкаси 4 урнатилиб, у торгуй ва рнчаглар орцали 
остки ^увурдаги дроссель 18 га уланган. Карбюраторнинг коргтуси 
^ал^овичли булинма ва аралаштириш булинмасидан иборат. 
Лралаштириш булинмасида диффузорлар блоки 19 ва ёнилги 
* иклёрларининг тузитгичи 5 жойлашган. Карбюраторнинг ёнилги 
1<|боришини >;аво таъсирида сустлаштирадиган асосий мезонлаш

96-расм. К -133 карбю раторнинг тасвирий чизмаси:
I -  цаво туйнуги, 2 — теэлатгач насосининг ту зи ттч и , j  — ^аво заслонкаси- 

iiiiiii цаво клапани. 4 —  цаво заслонкаси, 5 — тузитгич, 6 —  эмульсия туйнуги, 
7 - Jtaao ж иклёри, 8 — салт ишлаш тармогининг цапо ж иклёри. 9 — тур 

фильтрли канал, 10 — нинасимон клапан, I I  — налцонич, 12 — тицин, 1 3 —
..... * ий жиклер, 14 — салт ишлаш тармогининг ёнилги жиклёри, 15 — асосий

пни киши цулуги, 16 — салт ишлаш тармогининг ростлаш винти. 1 7 — салт иш- 
пин трм огининг чи^ариш тешиклари, 18— дроссель-заслонка, 19 — диффузор, 

.'и цийдаш клапани, 21 —тезлатиш насосининг киритиш клапани, 22 —тезла- 
гиш насосининг поршени, 23 —бойитгич клапани,

24 бойитгич цудуги, 25 —туртгич, 26 —тиргак, 27 — тортци.
28 — тутзпггирувчи бикртаг
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тармоги, у мумий механик юритмали бойитгичи ва тезлатиш 
насоси бор. Бойитгич клапан 23, поршенли тиргак 26 дан иборат, 
улар карбюраторнинг корпусидаги м а з ^ ^
Тезлатиш насоси ^удуцчада жойлашган шарикли клапан 21, 
тиргакли ва пружинали поршень 2%, туташтирувчи туйнукда 
жойлашган утказиш клапани 20 ва тузитгич 2 дан иборат. 
Карбюратор турли маромларда ^уйидагича ишлайди.

Двигателни юргизиш учун з^аво заслонкаси 4 механик юритма 
ёрдамида беркитилади. Дроссель-заслонка 18 туташувчи рнчаглар 
ва торт^и ёрдамида бир оз очилади. Аралаштириш булинмасида 
з^осил булган катта сийракланиш диффузор 19 нинг з^ал^асимон 
тир^ишларидан ёнилгининг з^амда салт ишлаш тармоги тешиклари
17 дан таркиблашган аралашма нинг о^иб чи^ишини таъминлайди. 
Натижада ёнувчи аралашма жуда ^уклушшиб кетмаслиги учун, 
аралаштириш булинмасида кучайтирилган сийракланиш таъсирида 
з^аво заслонкасининг уз-узидан ишга тушадиган клапани 3 очи­
лади. Двигатель юргизилгандан сунг з^аво заслонкаси тула очи­
лади. Двигатель тирсакли вали секин айланиб салт ишлаганда, 
дроссель-заслонка 18 чеклагич винтнинг чегаралаш з^олатигача 
беркитилган булади. Диффузордаги з^аво тез лиги ва сийракланиш 
жуда кичик булиб, диффузорнинг з^ал^асимон тешикларидан 
ёнилги ч щ а  олмайди. Аммо дроссель-заслонканинг орца 
бушлигида катта сийракланиш пайдо булади ва салт ишлаш 
тармоги ишга тушади. Ёнилги к;ал^овичли булинмадан салт 
ишлаш жиклёри 14 оркали таркиблашган аралашма туйнугига 
утиб, з^аво жиклёридан келаётган з^аво билан аралашадн. Я^осил 
булган таркиб эмульсия туйнуги буйлаб з^аракатланиб, юцориги 
тешик 17 дан утган >;аво билан аралашади ва пастки тешикдан 
двигателнинг киритиш цувурига чи^ади. Бу ерда шу таркиб 
дроссель тир^ишларидан утган з^аво билан аралашиб, ёнувчи 
аралашма з^осил цилади ва у цилиндрларга юборилади. Тармок 
салт ишлаганда аралашма миз^дори винт 16 билан, салт айла­
нишлар сони эса дросселнинг беркилишини узгартирадиган тирак 
винт 6 билан (95-расмга гарант) ростланади.

Двигатель уртача юкланишлар ишлаганда дроссель-заслонка
18 каттарок; очилган сайин кичик диффузордаги сийракланиш 
ортиб боради, натижада ^ал^овичли булинмадаги ёнилги асосий 
жиклёр 13 дан утиб, тузитгич 5 га юбориДади. Ёнилги таркиблаш 
туйнукларида з^аракатланганда унга салт ишлаш тармогининг з^аво 
жиклёри 7 ва таркиблашган аралашма туйнуги 6 дан утган з^аво 
аралашиб, аралашма анча сую^лашади. Диффузорда сийракланиш 
цанчалик катта булса, з^аво жиклёри 8 оркали з^аво шунча куп 
кириб, ёнилгининг тузитгич 5 дан ок;иб чи^иши шунта кура 
сустлашади. Шу йул билан ёнилги аралашмаси бар^арорлашади.

Двигатель тула кжланишда ишлаганда дроссель-заслонка 18 
нинг очилиши катталашади ва у билан торт^и з^амда ричаг 
ёрдамида туташган бойитгич тиргаги 26 пастга тушади. Дросссл-
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нинг тула (80 фоиз атрофида) очилишига озгина цолганда 
Гюйитгич тортциси клапан 23 ни очади ва цудук; 24 дан асосий 
mi юнловчи тармокца унинг жиклёридан ташцари яна ортицча 
гпилги юборилади ва цуюцлаштирилган аралашма ^осил цилина- 
ди. Illy туфайли двигатель энг катта цувватда ишлайди.

Дроссель-заслонка бирданига очилганда у билан ричаг, тортцич 
па туташтиргич 28 ёрдамида бирлашган тезлатиш насоси поршени

тсзда пастга тушади ва ёнилгининг босим таъсирида киритиш 
к лапани 21 ёпилиб, ^айдаш клапани 20 эса очилади. Натижада 
енилги, тезлатиш насоси тузитгичи 2 орцали утиб, аралаштириш 
булинмасига пуркалади. Шу тарифа аралашманинг суюцлашувига 
йул цуйилмайди. Дроссель-заслонка аввалги очи к; ^олатига цайти- 
I■ Iк туфайли поршень 22 кутарилади, натижада клапан 21 
очилади ва цудуц яна ёнилги билан тулади.

Икки булинмали карбюраторлар. Икки булинмали карбюра- 
юрларнинг ишлаш услуби бир булинмали карбюраторларникидан 
дгярли фарц цилмайди. Бу турдаги карбюраторлар ишлатилганда 
аралашманинг цилиндрларга тацеимланиши ва тулиши яхшила- 
нади, двигателнинг цуввати 8 ...10  фоиз купаяди. Ш унинг учун 
куп ^олларда замонавий автомобиль двигателларида икки 
булинмали карбюраторлар ишлатилмоода.

'К-88АЕ карбюратори З И Л -130 автомобиль двигателига 
урнатилади (97-расм). Бу турдаги карбюраторларда ^ам аралашма 
оцими юцоридан пастга йуналган, уларда цалцовичли булинма 
билан мувозанатлашган кичик 14 ва катта 49 диффузорли иккита 
ар;1лаштиргич булинмаси бор. Карбюраторнинг корпуси уч циемдан 
иборат булиб, юцори ва у рта цисмлари рух цотишмасидан, пастки 
цисми эса чуяндан цуйиб тайёрланган. Карбюраторнинг юцори 
цисми э^аво цувури 17 ва цалцович булинмасининг цопцоги билан 
жи^озланган. У рта ^исмида иккитадан диффузорга эга булган 
аралаштиргич булинмаси булиб, уларга мезонловчи тузилма тар- 
моцларининг цисмлари урнатилган. Пастки цисми 42 аралаштиргич 
цувурларидан иборат булиб, уларнинг ичида дросселлар заслонкаси 
43, танп^арисида (эса айланишлар тезлигини чеклагич цисми ва 
uurr ишлаш тармогининг винтлари 46 урнатилган.

Карбюраторнинг ^ар бир аралаштиргич булинмасида двигател- 
пинг фацат туртта цилиндри учун аралашма тайёрланади. Асосий 
мезонловчи тармоц ёнилгининг ^аво таъсирида сустланишини 
таъминлайди. К,алцовичли булинма, з^аво заслонкаси, киритиш 
цувури, бойитгич ва тезлатиш насоси карбюраторнинг иккала 
аралаштиргич булинмаси учун умумийдир. ^ ар  бир булинма 
ало^ида мезонловчи ва салт ишлаш тармогига эга. Тезлатгич 
насосда цар бир булинма учун биттадан тузитгич бор. Остки 
цувурларга иккита дроссель 43 урнатилиб, улар айланишлар 
тезлигини чеклагич датчиги билан боглаган умумий уц 44 га 
бириктирилган. Дроссель-заслонканинг уедари умумий тортци 
ердамида хаво заслонкасининг уци билан туташгач.
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Сову^ двигателни юргизишда з^аво заслонкаси 18 берк булиб, 
шслонкани дросселлар валчаси билан туташтирувчи ричаглар ва 
ю ртцилар ёрдамида бир ва^тда иккала дроссель 43 бир оз 
очилади. Аралаштириш булинмаларидаги ва дросселлар ор^асидаги 
катта сийракланиш натижасида диффузорлар 14 нинг з^ал^асимон 
тузитгич тирцишлари 22 дан ёнилга з^амда салт ишлаш тармоги 
тсшиклари 48 ва 45 дан таркиб оциб чи^ади. Натижада двига­
телни юргизиш учун зарур булган ^ую*; аралашма з^осил булади. 
Кейшгчалик заслонканинг уз-узидан ишга тушувчи клапани 19 
очилиб, у аралашманинг орти^ча цую^лашувига тусцинлик ^ила- 
ди. Двигатель юргизилгандан кейин з^аво заслонкаси 18 очиб 
к,уйилади.

Двигатель тирсакли вали секин айланиб, салт ишлаганда 
дроссель-заслонка 43 бир оз очи^ булиши керак. Шу сабабли 
диффузорлар 14 даги з^аво тезлиги ва сийракланиш унча катта 
булмайди ва уларнинг хал^асимон тузитгичлари 22 дан ёнилга 
ок;иб чицмайди. Лекин дросселлар орцасида катта сийракланиш 
\осил булади, у пастки ростланувчи тешик 48 оркали аралашма 
таркиблаш туйнугига, ундан эса салт ишлаш жиклёри 11 га 
узатилади. Бу сийракланиш таъсирида ёнилги цал^овичли 
булинмадан асосий жиклёр 10 ва тула цувват жиклёри оркали 
салт ишлаш жиклёрлари 11 га, сунгра жиклёрнииг юцориги 
гсшигидан келадиган з^аво билан аралашади. Досил булган таркиб 
махсус эмульсия туйнук буйича ^аракатланиб, гок,ориги ростлаи- 
майдиган салт ишлаш тешиги 45 з^амда ростланадиган тешик 49 
дан утган з^аво билан аралашиб, аралаштириш булинмасига 
читали ва унда асосий з^аво билан аралашади. Дросселнинг 
о'Гнлишига ^араб тешик 45 да катта сийракланиш з^осил булади 
на иккала тешик 45 ва 48 дан таркиблашган аралашма чицади. 
Шу туфайли салт ишлаш маромидаи асосий мезонловчи тармоги 
билан ишлаш га равон утилади.

Тармо^ салт ишлаганда аралашма мивдорини ростлаш учун 
пружина 47  ли ростлагич винти 46 мулжалланган.

Двигатель уртача ю кланишларда ишлаганда асосий мезонлов­
чи тармоц ёрдамида сукм^ланпирилган ёнувчи аралашма тайёр- 
л^нади. Ёнилга ^алцоричли булинмадан асосий жиклёр 10 з^амда 
гула к;увват жиклёри 13 оркали утиб, йулда ^аво жиклёри 12 
дан кирган э^аво билан аралашади. )^осил булган таркиб тузитгич 
22 нииг з^ал^асимои тирцишидан чик,ади. Асосий мезонловчи 
гармо^нинг з^аво жиклёри 12 орцали утган з^аво асосий жиклёр 
10 на тула ^увват жиклёри 13 оркали келаётган енилгини 
гормозлайди ва снувчи аралашма сукмуташади.

Двигатель тула юкланишда ишлаганда тула цувват жиклёр­
лари 13 га иккита бойитгич клапанлари 36 ёрдамида цушимча 
гни лги юбориш йули билан аралашма цуюцлаштирилади. Дрос­
сель тула очилганда тиргак 24 туртгич 35 оркали бойитгичнинг 
шарикли клапани 36 ни очади, бу эса тула и;увват жиклёри 13
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га утувчи ёнилги о^имини опшради. Натижада аралашма керак-
лича '^уюклашади. Comnressor Free Version

Дроссель-заслонка кескин очилганда, уН Н гаан  ричаг 40
вос.итаснда бирлашгам торгуй ва туташтиргич 27  пастга 
^аракатланиб, пружина 30 ор^али тезлатгич насоси ^удугидаги 
ёнилгининг сицуви ошиб, унинг таъсирида тескари клапан 38 
беркилади, ^айдаш клапани 50 эса очилади. Ёнилги босим остида 
махсус туйнуклар ор^али утиб, тезлатгич насосининг тузитгич 
тешиги 16 дан аралаштириш булинмасига пуркалади. Пуркалган 
ёнилги ок;ими кичик диффузорлар 14 деворларига урилиб, майда 
заррачаларга ажралади ва аралашма ц ую ^аш ади . Шу йул билан 
двигатель тирсакли валини катта тезликка кескин утказиш 
мумкин.

Бу турдаги карбюраторларда двигатель тирсакли валининг 
айланишлар сонинн чеклаш ма^садида марказдан ^очма сийрак- 
лаш турдаги чеклагич урнатилади. Карбюраторни бошцариш учун 
^айдовчи >;аво ва дроссель-заслонкаларининг очилиш даражасини 
ростлаб туриш лозим. Х^аво заслонкаси одатда ^ул билан сим 
тортци юритмали дастак ёрдамида бош^арилади. Дроссель-заслон- 
ка икки хил бошкармага эга, к,ул боп»;армаси еки оёц педали — 
акселератор.

Куп булинмали карбюраторлар. Булар турига 3M 3-13, ЗИЛ- 
114 ва ЗИЛ-117 автомобиль двигателларига урнатиладиган К-114, 
К-254 з^амда К-255 карбюраторлари киради. Бу турдаги карбю­
раторлар тузилиши ва ишлаш услуби буйича бир-бирига ухшаш. 
Шунинг учун мисол тари^асида К-254 карбюраторининг умум- 
лашган тизими билан таннпшб чи^амиз.

К-254 карбюратори турт камерали ^аво о^ими юцоридан пастга 
йуналган, икки диффузорли, цисмам мувозанатлашган. Ёнилгини 
бар^арорлаштириш ^аво усулида олиб борилади ва салт ишлаш 
тармоги ёрдамида тайёрланадиган аралашма уз-узидан созланади. 
Карбюратор битта корпусда умумлашган икки хонадан ташкил 
топтан булиб, з^ар бир хона двигателнинг туртта цилиндрини 
аралашма билан таъминлайди. Хонанинг ^ар бирида ^ал^овичли 
булинма ва айрим цолда мезонловчи тузилма билан жи^озланган 
иккита аралаштиргич булинмаси бор. Боинга турдаги карбюра- 
торларга тегишли булган тармо^ ва мосламалардан ташцари, ^аво 
заслонкасини уз-узидан бошцариш учун мулжалланган махсус 
исси^лик сийратгич ва диафрагма туридаги бош^арув тузилмаси 
билан жи^озлангаи.

44-§. Таъминлаш  тармоги асбобларининг конструктив 
хусусиятлари ва ишлаш услуби

Ёнилги баки ёнилгини са^лаш учун мулжалланган булиб, унда 
автомобилнинг 400. ..500 км йул бос и ши га етадиган ёнилги 
сак,ланади. Автомобиллардаги бакнинг сигими цуйидагача булади:
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I Л 1 24. "Волга"— 55 л, ГАЗ-53 А— 90 л, ЗИ Л -130— 170 л, Урал-375 
минг иккита бакида 340 л.

Енгил автомобилларда ёнилги баки купинча кузовнинг орца 
►,tii мида жойлашади, юк автомобилларида эса ён томонидан 
[имага урнатилади. Бакнинг идиши II  пулат тунукадан штамп- 
■ ) in усули билан овал ёки тугри бурчак шаклида ясалади 
<0К раем). Бакнинг муста^камлигини ошириш ва ёнилгининг

98-расм. ЗИ Л -130 автомобилининг ёнилги баки:
/ - —датчик, 2 — ёнилги сатципи курсатгич, 3 — цонцоц. 4 — гармоц билан 
у л а т  жумраги, 5 — rfp фильтр, 6 — буиштиш тихими, 7 — ёнилги цуйиш 

1'упи, К — суриладиган найча. ') — тур фильтр, 1 0 — тусицлар, I I — ёнилги ба- 
кининг корпуси, 12 — найча.

кучли чайцалишини камайтириш мацеадида унинг ички 
йушлигига мувозий равишда тусицлар 10 цуйилган. Бакка ёнилги 
унинг юцори цисмида жойлашган цуйиш цувури 7 орцали 
ктборилади. Купинча суриладиган найча 8 нинг цуйи циемнга 
тур фильтр урнатилган, цуйиш цувури 7 нинг бугизи эса буг 
цаво клапани цопцоги 3 билан жипс цилиб беркитилади. Бу 
клапанларнинг ишлаш услуби радиаторнинг буг э^аво клапанига 
ухшаш булиб, бензин бугларининг бакдан ташци му^итга 
кутарилишига йул цуймайди ^амда бакдаги ёнилги босимини 
белгиланган х,олатда ушлаб туради. Бакдаги босим ташци му^ит 
босимидан 1,0.. .3,0 кПа (0,01...0,03 кгк/см 2) кам булганда 
киритиш клапани очилиб, бакка >{аво утказади. Бакдаги босим 
ташци муз^ит босимидан 10...20 к П а(0 ,10...0,20 кгк/см 2) ортгач, 
чицариш клапани очилади ва ташци муцитга ёнилги буглари 
чикариб ктборилади.

Кмилгини бакдаги датчикли / курсаткич 2 билан назорат 
цилимади. Гнилги бакдан м ж оча на насосдан кирбюраторга пулат
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п.iiiM.i 12 оркали оциб к слал и. Наичадариинг учлари иугонрок, 
^илиниб. Гиту перга никслли гайкалар ёрдамида махкамдандди, .

I.ми.ил насоси. Карбюраторли днш a iVV^ajxV.l пй щ д а н е' д а - оп 
лаги ёнилги насоси ишлатилади (99-расм). Насос харакатнн 
тацсимлаш иалининг жсцснтригидан олиб, ёнилгини баклан кар- 
бюраторниш калконичли булинмасига кичик босим остида 
120... 130 к На (1,3 кгк /см 2) уаатиб туради. Насос у.чта ажралувчи 
кисмлан: корпус, каллак на ^оп^оцлан иборат, улар бир-бири 
билан ^истирма оркали кинт билан жипс мацкамланади. Насос

IbN

99-расч. Диафрагма туридаги ciihjiih насоси чизмаси.



кунинча двигатель блок-картерининг ён деворига болт билан 
ма^камланиб, коромисло 2 нинг тапщи учи та^симлаш валининг 
жсцентри 1 га тиралади. Тацсимлаш вали айланганда, унинг 

аксцентриги таъсирида коромисло уз у^и 4 атрофида бурилади. 
Шу пайт коромислонинг ички елкаси пастга ^аракатланиб, тиргак
5 ва унга туташган диафрагма 7 ни пастга тортади. Натижада 
диафрагма остидаги пружина си^илади ва диафрагма тепасидаги 
бушливда сийракланиш ^осил булиб, тур фильтр 10 ва киритиш 
клапани 12 орцали киритиш булинмаси 11 дан ёнилги киради. 
Бу вацтда ^айдаш клапани 8  ёпик; булади. Лекин эксцентрик 1 
нинг дунг ^исми коромисло 2 нинг ташк;и учидан узок^дашган 
сари, диафрагма 7 пружина 6 таъсирида юцорига кутарилади. 
Шу сабабли диафрагма тепасидаги ^айдаш булинмаси 9 да босим 
^осил булади. Натижада ^айдаш клапани очилади ва ёнилги 
^айдаш булинмаси 9 га утиб найча ор^али карбюраторнинг 
щал^овичли камерасига боради. К,алк;овичли булинмага ёнилги 
тулиши билан унга утастган ёнилгининг си^увчи карбюраторнинг 
иинасимон клапанини мажбуран очишга кучи етмайди ва 
*;алк{овичли булинмага ёнилги утиши вацтинча тухтайди. Бу 
у>лда насоснинг пружинаси 6 ёнилгининг сик,ув кучини енга 
олмайди, натижада диафрагма 7 кутарилмайди ва икки елкали 
коромисло 2 к;айтарувчи пружина 3 ва эксцентрик 1 таъсирида 
сал тебраниб туради. Двигатель ишламаганда карбюраторнинг 
цалк;овичли булинмаси ёнилги насосининг ^ул билан 
^аракатланувчи ричаги 13 воситасида ёнилги билан тулдириладн. 
Бир цаторли двигателларда ёнилги насоси блок-картернинг 
га^симлаш вали томонидаги ён деворига урнатилади. Та^симлаш 
вали говорила жойлашган бир ^аторли двигателларда эса ёнилги 
насоси блокнинг каллак цисмига жойлашиб, эксцентрикдан 
)\аракатланувчи оралик; штанга воситасида (МЗМА-412) ёки 
^аракатни тацсимлаш валидан олувчи к,ушимча валдаги эксцен­
трик ёрдамида з^аракатга келтирилади. Та^симлаш вали блок 
картернинг урта цисмда жойлашган V-симон двигателларда (ЗМ З- 
53) ёнилги насоси тацсимлаш вали шестерняси ^опк,огининг унг 
томонида урнатилган. Насос ^аракатни так,симлаш валининг олд 
^исмида жойлашган эксцентрик билан туташган орали^ тиргакдан 
олади. МЕМЗ-966 ва МЕМЗ-968 двигателларда ёнилга насоси 
цилиндрлар блокининг унг томонида урнатилган тацсимлаш ва­
лининг ор^а ^исмида жи^озланган шестернялар к;опцогига жой­
лашган. Насос та^симлаш валининг кетинги учига ишланган 
жсцентрикдан з^аракатланувчи тиргак воситасида ишлайди.

ЗИЛ-114 двигателида электр юритмали, марказдан цочма 
турдаги ёнилги насоси цулланилган булиб, у ёнилги бакида 
жойлашган.

Ёнилги фильтрлари ва тиндиргичлар. Ёнилгини карбюраторга 
киритишдан олдин механик аралашмалар ва сувдан тозалаш 
iapyp. Чунки ёнилги яхши тозаланмаслиги о^ибагида карбюра-
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торнинг кил теши клари ва ту йнукчаларп ифлосланиб. унинг .т и к  
ишлаши ёмонлашади. Шунинг учун таъминлаш тармогилан утает- 
ган снилги бир неча бор топала нал и. .... V ers io nг '  Z  '  _ p n F  C o m p re s s o r  г  гее v c is w

Симтурли фильтрлар енилги о ак и н н н г^^и т”] Цувурига, енилги 
насоси корпусининг цопцогига ва карбюраторнинг цалцовичли 
булинмаси штуцерига урнатилади. Фильтр-тинлиргич снилги на- 
сосига ёки уз и ало^ида урнатилиши мумкин.’

Юк автомобилларида карбюраторга юборилаётган снилги снил­
ги баки ва насос оралигида жойлашган фильтр-тинлиргич ,^амда 
насос билан карбюратор уртасида урнатилган майин фильтрлан 
кетма-кст утади.

Фнльтр-тиндиргич (100-расм) чуян корпус 8 ва 14 дан иборат. 
Корпус цисмига устунлар 7 га кийдирилган тозаловчи цисмлар
б узак 10 ёрдамида урнатилиб, цопцоцнинг устида стсржсннинг

4-
2 5-

100-расч. Ёнилги фильтри— фильтр тинлиргич:
I ва 4 — найчалар. 2 на 5 — нистирма. J — болт. 6 — тозаловчи цисм, 7 — 

уступ, 8 — корпус. 9 — тиции, Ю — Узак, I I  — пластинка, 12 — пластинка 
тешикчалари. IJ  — б<рпщ. 14 — цоп^ок

170



учидаги рсзьбасига буралувчи болт билан ма.\камлангап. Фильтр 
^исмлари буртик 13 ли (буртиц баландлиги 0,05 мм) ва тешик 
12 ли ^шшб штамповкаланган жез пластинкалар II  дан йигилади. 
Пластинкалар бурти^ли булгани учун улар бир-бирининг устига 
^уиилганда ораенда 0,05 мм тир^иш ^олади.

Ёнилги насоси ишлаши туфайли бакдаги ёнилги фильтри 
гиндиргичдаги найча 1 оркали унинг ички ^иемнга утади, бунда 
снилгининг ^аракатланиши сусаядн, натижада ёнилги таркибидаги 
механик аралашмалар ва сув корпус тубига чукади, чукмаган 
механик заррачалар тозаловчи ^исми 6 нинг тир^ишларидан утиб, 
иластинка II сиртларига илашиб колади ва ёнилги яна тозала- 
нади, фильтр-тиндиргичда ^осил булган чукма резбали тпцин 9 
билан беркитилган тешикдан чицариб турилади.

Майин фильтр (101-раем) рух котишмасидаи ^уйиб тайёрлан- 
ган корпус J, тиндиргич стакан 5, пружина 4 ва ма^камлаш 
чан гаги 6 дан иборат, стакан ичида тозаловчи таркибий к; и см 3 
жойлашган. Тозаловчи цисмлар капроидан ясалган патрон га 
каватма-^ават к;илиб уралган тур сим дан ёки сополдан ясаладн. 
Ёнилги бу тозаловчи таркибий к;нсмлардан утганда унннг жуда 
майда механик заррачаларини ушлаб н^олади, натижада ёнилги 
яхши тозаланади. Б;п>зи майин 
фильтрларга енилгидаги металл 
иррачаларини ушлаб ^олиш учун 
магнит ^уйилади. Майин фильтр- 
нинг стакан цисмини вацт-ва^ги 
билан корпусдан ажратиб, тоза- 
лончи таркибий ^исмлардан бу- 
шатилган холда сув ва 1̂ уй^алар- 
дан тозаланилади. Таъминлаш 
тармогининг купчилик асбоб-ус- 
куналари мис, жез ёки пулатдан 
тайёрланган ёнилги найчалари 
ердамида бир-бири билан бирла- 
шади. Агар бу найчалар пулатдан 
тайёрланса, уларнипг сиртига 
смирил ишга чидамли *;атлам i^on- 
ланади Цалай, цургошин ёки 
мис).

/\aito фильтри. Хаво тарки­
бидаги чан г дилиндрларга ки- 
риши натижасида двигатель де­
таллари тез ейилади. Шунинг 
учун таъминлаш тармогига 
)\аво фильтри урнатилади. У 
шигатель цилиндрларига кира- 
диган ^авони чангдан тозалаш
учун хизмат килади. * —пружина, J — стакан-тинйиртич,

6 — чашик (скоби).

МП-раем. Ёнилгнпи тозаловчи 
мамин фильтр:

I — корпус, 2 — цистирма,
J — фильтрловчи таркибий цисм,
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Автомобиль двигателларида инерцион-мойли ^аво фильтри кенг 
тарцалган. Бундай фнльтрларда >^аво инерция кучи билан мой 
ваннасига утади ва унда ^аво ч а н г л м ш ^ ^ у ^ а ^ ^ р ^ с е VeJfsiQ» 
^исман тозаланган з^аво яна тозаловчи таркиоий цисмлардан 
утади. З И Л -130 автомобили двигателларда ишлатиладиган инер- 
цион мойли >^аво фильтри ^авони икки марта тозалайди < 102- 
расм), унинг корпуси 8 ва ^ori^oni 3 ичида тозаловчи к^исм 2 
жойлашган. Мой ваннасининг ^оп^огига >;аво кирадиган калта 
^увурча 4 урнатилган. >^аво фильтрини карбюраторга урнатиш 
учун марказий ^увур 9 ни карбюратор флапецига ут^азиб, винт 
5 лар ёрдамида ма^камланади. /\ано фильтрининг ён томонпга 
урнатилган калта к;увур 6 ор^али тозаланган ^аво компрессорга 
утади ва ундан автомобилнинг тормоз системаснга юборилади. 
Двигатель ишлаганда сийракланиш таъсирида >;аво, фильтрнинг 
^аво киритувчи к,увури 4 ор^али, корпус 8 нинг пастки ^ не ми га 
йуналади, бунда ^аво таркибидаги йирик чанг заррачалари кучли



инерция кучи таъсирида ^аракатланиб, фильтрнинг тубига тушади 
ва мой ваннасида тутилади. Ха во мой сиртига яцинлашгач, ундаги 
майда чанг заррачалари фильтр тубидагн мойга илашиб цолади. 
Сунгра ^аво уз йуналишини узгартириб, тозаловчи таркибий цисм 
2 томонга ^аракатланади. Х|аво таркибидаги цолган чанг зарра­
чалари тозаловчи таркибий цисм 2 нинг мой билан намлаиган 
капрон толаларига илашади ва унда йигалкб цолган мой секин- 
лста оциб, мой цайтаргич 7 га тушади з^амда уни ксснкларидан 
оциб, мой ваннаси / дагн мой билан цу шил ад и. Тозаланган >;аво 
марказий цувур 9 орцали карбюраторга киради.

Бундай ĵ ibo фильтри ^авони 98 фоизгача майда заррачалардан 
тозалайди.

Виз курастган автомобиль двигатслининг ха во фильтрнгл х;аво 
двигатель капотк ичидаги махсус хаво туйнуги орцали сурилиб, 
катта тезлик билан киради. )^аво фильтри бу туйнук билли 
оралиц резина ва цувурча орцали туташтирилган. Хаво фильтрига



кираётган кано шовцининн камайтириш ма^садида фильтр к;оп- 
цогига наматдан тайёрланган кистирма pressor Free Version

Урал-377 автомобнлида цаво фильтри олдида ииерцион эжек­
тор туридагн чанг тутгич урнатилган (103-расм). Двигатель 
ишлаганда каво ииерцион чанг тутгич корпуси / га киради ва 
ко ну сс и ми и ^ал^алар 2 га уриЛиб, йуналишини узгартиради. 
Натижада инерция буйича >;аракатланастган ^аводаги чанг зар- 
рачалари суриш найчаси 3 га кириб ^олади ва ундан эжекторга 
бориб, ишлатилган газлар билан аралашадн ва таш^и мухитга 
чик;арилади. Шу тартибда олдиндан тозаланган хаво цувур ор^али 
ииерцион мойли ^аво фильтри 5 га юборилади.

Киритиш ^увурлари ва ёнувчи аралаш манк иситиш. Киритиш 
Кувурлари карбюраторни аралаштиргич булинмасининг киритиш 
клапани туйнуклари билан туташтириб, ёнувчи аралашмани 
карбюратордан двигатель цилиндрларига юбориш учун хизмат 
цилади. Купчилик ^олларда киритиш кувурлари алюминий 
Котишмасидан, баъзан чуяндан ^уйиб тайёрланади.

Бир ^аторли клаланлари пастда жойлашган двигателларда 
киритиш ва чшуфиш ^увурлари блокнинг бир томонида жойла- 
шади, клапанлари юцорида жойлашган двигателларда эса киритиш 
ва чицариш ^увурлари купинча блокнинг каллак ^иСмига, бир 
томонда устма-уст цилиб (ВАЗ, ЗМЗ-24А) ёки икки томонга 
урнатилади (МЗМА-412).

V-симон двигателларда киритиш цувурлари блокнинг юцорн 
аирилиш ^исмида, к;уш хоналар оралигига урнатилган.

Бир булинмали ёки кетма-кет уланган икки булинмали 
карбюратор урнатилган двигателларда киритиш ^увурларл барча 
цилиндрлар учун умумийдир. Мувозий уланган икки ёки турт 
булинмали икки хонали карбюратор Урнатилган двигателларда 
эса киритиш кувурлари иккита киритиш туйнуги билан таьмпи­
ла н га н.

104-расмда З И Л -130 двигателининг киритиш кув\ри 
курсатилган. Киритиш цувурининг корпуси /  да ёнилги арала ш- 
масини цилнндрга юбориш учун иккита туйнук булиб, уларнинг 
з^ар бири карбюраторнинг цуйи к,,см” билан бирлашган. Карбю­
раторни урнатиш учун киритиш КУвУрининг ю^ори кнемнда 
фланец 2 , шамоллатиш тармогининг кунурчаси учун фланец 4 
ва совитиш тармогининг чи^ариш ^увурчаси учун фланец 3 
мулжалланган. Бундан таш^ари, киритиш кувурига шамоллатиш 
картерининг кУйУРчасини улаш учун штуцер 5 урнатилган. 
Кувурларни блокка жипс бириктириш учун металл асбест i^nc- 
тирмалар куйилади.

Енилги аралашмасини к,издириш ёнилгини батамом буглаш 
учун зарур, акс колДа У томчи колига келади ва ёнилги

Эжектор — сийракланиш нагижасида шитоб билам харакатлантнрупчи
му^итни кинстик энсргиясини бишца муцина утказиш учун хизмат пилали.....
тузилма.
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104-расм. ЗИЛ-130 двигатели ниш* киритиш цувури.

аралашмаси цилиндрларда яхшн снмайди ва натижада двигатель 
тула цувват билан ишламайди, снилги аралашмаси ни киздирши 
мацеадида киритиш цувурларинннг карбюраторга яцин жойлашган 
^ис мин инг чицариш цувури билан туташтирнладиган махсус 
гилофи бор. Двигатель цилиндрларига ишлатилган газлар шу 
гилофгд утиб, киритиш кувури дсворларини ва снувчи аралаш ­
маси ни керагнча циздиради. Юцорида айтилганидск, ЗИЛ-130 
автомобили двигагелида киритиш цувурининг махсус сув гилофи 
бор. Совитиш тармогида термостат булга ни сабабли сову к двига­
телни юргизиш ва киритиш цувурини циздириш тезлашади.

Газ чикариш тармоги. Автомобиль двигателининг газ чицариш 
тармоги чицариш цувури ва сундиргич (глушатсль)дан иборат. 
Чицариш цувури, асосан, чуяндан цуйиб тайёрланади ва металл 
асбест цистирма (прокладка) орцали блокка ёки двигателнинг 
каллагига гайкалар билан ма>;камланади. Чикариш цувурининг 
бир томони чицариш клапанларинииг каналлари, иккинчи гомони 
аса цабул цувури орцали сундиргич билан бирлашган.

V-симон двигателларда иккита чицариш цувури булиб, улар 
цабул цилгич цувурлари орцалн битта сундиргич (ЗИЛ-130) ёки 
иккита сундиргич (ЗИ Л -114) билан бирлашган, ёнувчи аралашма 
ва ишлатилган газлар кичик царшиликлар билан харакатланншп 
мацеадида киритиш ва чицариш цувурларинннг каналлари мумкин 
цадар калта, эгилган жойлари силлиц ва аниц булиши лозим. 105- 
раемда ЗМ З-24 двигателиштнг киритиш ва чикариш цувурларининг 
умумий куриниши тасвирланган. Киритиш цувури I нинг фланеци 
2 да карбюратор урнатилган булиб, чикариш цувури 5 нинг фланеци
9 га цабул цилгич цувурииинг сундиргичи туташган. Чикариш 
цувурлари бир-бири билан урта цисмида бирлашгирилган булиб, 
ундан утаётган ишлатилган газлар киритиш цувуридан утаётган 
ёнилги аралашмасини циздиришга ёрдам беради. Аралашмани йил 
мавсумлари шароитига цараб ростлаш учун заслонка мулжаллаиган.

Сундиргич. Двигатель цилиндрларндан ишлатилган газлар 
катта тезликда шиддат билан з^аракатланиб, аланга ва учцун 
аралаш шовцин ^амда шитоб билан ташцарига чицадн. Бу 
камчиликни камайтириш учун чицариш цувурига цабул цилгнч



105-раем. 3M 3-J4 двшагслииннг киритиш ва чн^ариш цувурлари:
1 — 11 заслонкаиииг очилиш цолатлари:

I — киритиш трубаси, 2 иа 9 — фланецлар. j  —цунурни блокка урнатиш те- 
шиш. 4 — кисшрма. J5 — чицарнш цунури, 6 — ёнилги аралашмасининг иссиц 

цолатини росглагичи, 7— гайкали кайл цилувчи шпилька

^увурчаси ва сундиргич урнатилган. Юк автомобилларннинг 
сундиргичи (106-расм) пулат корпус 3 ва тешикли ички цувур- 
чалар 2 дан иборат. ^увурча билан корпус орасидаги бушлик; 
кетма-кет цуйилган бир нечта ту си к; 4 билан ажратилган. 
К,увурчалар 2 нинг бир учи газ узатувчн цувурча / ,  нккинчи 
учи эса сундиргичнинг чи^ариш цувури 5 билан уланган. 
Ишлатилган газлар сундиргич ^увурчаси 2 га кириб, унинг 
тешикларидан чицади ва корпус 3 нинг кичик бушлигида 
кенгаяди з^амда кетма-кст к;уйилган туси^лар 4 га урилиб, 
з^аракат йуналиши узгаради, тезлиги бирмунча камаяди ва 
шов^ин пасаяди. Енгил автомобилларга асосий сундиргпчдам 
олдин ишлатилган газларни кенгайтирувчи бирламчи сундиргич 
^уйилади ("Жигули", ЗИЛ-114). Бундай ^ушнмча сундиргич 
ёрдамида кенгайтирилган газлар совийди ва уларнинг жам- 
гарилган энергияси бирмунча камаяди.

S

10б-рй!М. ЗИЛ-ЧЗС автомобили НИШ' сундиргичи. 
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7 - м а в з у .  КАГНЮРАТОГЛИ ДНИГАТЕЛЛАГНННГ ТАЪМИНЛАШ
TAPMOFH

1-топшириц (107-расм).
I. Расмда н^айси ра^амлар билан карбюраторли двигателларнинг 

таъминлаш тармоги асбоблари бслгиланган:
чицарилувчи газларнинг шов^инини сундиргич (а), чи^ариш 

^увурчаси (б), чи^ариш ^увури (в), киритиш цувурн (г), >;аво 
фильтри (д), карбюратор (с), майин тозалаш фильтри (с), 
тиндиргич фильтр (ж), диафрагма туридагн насос (з), бензин 
баки (и), бензин бакининг ^ont^oFu (й), бензин сат^ини курсаткич 
манометри (к), дараклагич (датчик) (л), двигатель (м).

II. Куйидаги днигателларда рандам бел'гили бензин ишлатилади?
1. 3M 3-53. 2. ЗИЛ-130. 3. ГАЗ-24 "Волга". 4. ВАЗ-2101

"Жигули".
а) А-66 бензини; б) А-72 бензини; в) А-76 бензини; г) А-93 

бензини.
1Г1. Куйидаги жавобларнинг ^айси бири келтирилган ёнувчи 

аралашма таркибини тавсифлайди?
1. К>уюц. 2. К,уюк(лаштирилган. 3. Муътадил. 4. Суюц. 5. 

Сую^лаштирилган.
а) 1 кг бензин ва 13 кг дан кам з^аводан иборат аралашма. 

Аралашма секин ёнади. Двигателнинг цуввати пасаяди; б) 1 кг 
бензинга 16,5 дан 20 кг гача ^аво тугри келади. Аралашма секин 
ёнади. Двигатель к;уввати пасаяди, ёнилги сарфи ортади; в) 1 
кг бензин ва 13,5 дан 15 кг гача ^аводан иборат аралашма. 
Двигатель цуввати энг ю^орн булади. Аралашма жуда тез ва 
тула ёнади; г) 1 кг ёнилгига 15 дан 16,5 кг гача >;апо аралашгаи 
аралашма. Аралашма сниши секинлашган булади. Кувпат пасаяди. 
Жуда кам ёнилги сарф булади; д) 1 кг ёнилгидан ва 15 кг 
\аводан иборат аралашма. Аралашма тула енади. К^иват 4—6 
фоизга камаяди. Енилги сарфи ортади.

2-топширик (107-расм).
I. Келтирилган жавобларни ^аноатлантирадиган таъминлаш 

тармогининг асбоблари ва унинг деталлари 107-расмда ^айси 
ра^амлар билан белгиланганлигини топинг.

1. Автомобиль маълум масофани босиб утишини таъминлайдн 
ва бензин са^лаш учун идиш булади. 2. Ёнилгини карбюраторга 
мажбурий юбориб туради. 3. Ёнилгини тиндиришнп ва тозалашни 
таъминлайдн. 4. Цилиндрларга юбориш учун ёнувчи аралашма 
тайёрлайди. 5. Аралашмани цилиндрларга та^симлаб беради. 6. 
Ишлаб булган газларнинг шов^инсиз чицариб юборилишини 
таъминлайдн. 7. Ёнилги сат^ини курсатувчи датчик булиб хизмат 
цилади. 8. Таъминлаш тармогига ксластган ^авони тозалайди.

U. К^андай таркибли ёнувчи аралашма.
1. Жуда тез ёнади? 2. Двигатель ишининг анг ю^ори тежамли 

булишипи таъминлайдн? 3. Двигатель ^увватининг бирданига 
пасанишига, бу рксаб туташига, сундиргичдан кучли шов^ин
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107-расм. Карбюратор двнгателниинг таъмиплаш тармогн.

чнцишига сабабчи булади? 4. Двигатель цувватининг энг юцори 
булишини таъминлайди? 5. Ёнувчи аралашманинг тула ённшини 
таъминлайди?

а) Муътадил; б) суюцлаштирилган; в) суюц; г) цуюцлашти- 
рилган; д) цуюц.

III. К^ждай маромда цандай таркибли аралашма булиши керак:
I. Сокуц двигателни юргизиб юборишда? 2. Двигатель салт 

ишлаганда? 3. Двигатель у рта ч а юкланишларда ишлаганда? 4. 
Двигатель энг юцори юкланишларда ишлаганда? 5. Тирсакли 
валнинг энг катта айланишлар сонида?

а) Муътадил ( а = 1 ) ;  б) суюцлаштирилган (а = 1,05...1,15); в)
суюц (а ш 1 ,15...1 ,20); г) цуюцлаштирилган (а 0 ,7_0,8); д) цуюц
(а = 0 ,2 ...0 ,6 ).

З-топшириц (108-расм).
I. 108-расмнинг цайси куринишида цандай тузилмалар курса- 

тилган:
I. Тезлатгич насос. 2. Юргизиб юбориш мосламаси. 3. Салт 

ишлаш тармоги. 4. Асосий мезонловчи цурилма. 5. Бойитгич.
II. Кандай цушимча тузилма ва цурилмалар карбюраторни 

цуйидаги ишлар билан таъминлаб туради?
1. Двигателнинг салт ишлаш тармогидан ташцари бошка ^амма 

маромларда ёнувчи аралашма тайёрлаб, урта юкланишларда 
ишлаганда цуюцлаштирилган аралашма тайерлайди. 2. Дроссель 
ёпиц турганда ишлаётган двигателнинг тургунлигини оширади. 3. 
Дроссель-заслонкасини бирданига очганда двигатель цуввати тезда 
кутарилади. 4. Энг юцори юкланишларда, энг катта тезликка 
эришиш учун аралашма цуюцлаштириб борилади.
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(ОХ-расм. Карбюратор тузилмаларининг ишлаш цолагидаги таспирий чизмаси.

а) )^ано заслонкаси; б) юкланишларда салт ишлаш тармоги;
в) бойитгич; г) асосий мезонловчи тармок;; д) тезлатгич насоси. 

III. 1. Цуйида келтирилган двигателнинг иш маромларнда
к;айси бири тежамлиро^?

а) Двигатель кам юкланишларда ва кам айланишлар сонида 
ишлаганда; б) двигатель уртача юкланишларда ва уртача анла- 
нишлар сонида ишлаганда; в) двигатель тула юкланишларда ва 
катта айланишлар частотасида ишлаганда.

2. Двигатель цандай иш маромларнда ишлаганда таш^и 
му^итни камро^ за^арлайди?

а) Юргизиб юбориш маромида; б) салт ишлаш маромида; в) 
уртача юкланишларда ва уртача айланишлар сонида ишлаганда;
г) тула юкланишда ишлаганда; д) катта айланишлар сонида 
ишлаганда.

3. Двигатель ^айси маромда ишлаганда унинг двигателлари 
кучлироц ейилади.

а) Юргизиб юбориш маромида; б) салт ишлаш маромида; в) 
уртача юкланишларда ва урта айланишлар сонида ишлаганда; г) 
тула юкланиш маромида ишлаганда; д) катта айланишлар час- 
тотаси маромида ишлаганда.

4-топш ири^ (109-расм).
I. Расмда карбюраторнинг асосий мезонлаштиргнч тармоги 

деталлари цайси ра^амлар билан белгиланган?
Бар^арорлаштирувчи ^удук;ча (а); к;ал^овичли булинма <б); 

.\аво жиклёри (в); эмульсион найча (г); ёнилги жиклёри (д).
II. Оддий карбюратордан (109-расмда келтирилган) асосий 

мезонлаш тармогининг фарки нимада?



цалцовичлиа) Енилги
в у™ н^ ё $ тя т ы т 1  ̂ ^ёРМоп
оркали найча 2 га утади; б) 
ёнилги цалковичли булинма ва

109-расм. Карбюраторнинг асоснй 
улчамли ми^юрлаш (дозадаш) тар- 

могининг тасвирий чизчаси.

енилги жиклери орцали цу- 
ду^ча 3 га утади, цудуцча эса 
найча 2 билан аралаштиргич 
булинмаси ва хаво жиклёри 1 
оркали ташки му^ит билан ту­
ташган булади; в) ^аво жиклё­
ри ёпик, ёнилгининг жиклёр 
оркали утиши диффузордаги 
сийракланишга боглиц.

III. Мацбул иш маромига 
яцин булган карбюраторнинг 
тавсифномаси *;андай олинади?

а) Хаво жиклёри оркали ку­
ду ц чага кираётган >;аво мицдо- 
рини мезонлаш йули билан; б) 
диффузорига )\аво эмульсияси- 
ни бериш йули билан; в) хаво 
жиклёрининг йулини беркитиш 
йули билан.

5-топшири^ (110-расм).
I. Расмда карбюратор салт ишлаш тармоги ва юргизиб юбориш 

цурилмаси деталлари цайси рацамлар билан бе лги лантан?
Салт ишлаш тармогининг 

ёнилги туйнуги (а), салт юриш 
тармогининг ёнилги жиклёри
(б), салт ишлаш тармогининг 
эмульсион туйнуги (в), салт 
ишлаш тармогининг >;аво жнк- 
лёри (г), салт ишлаш тар­
могининг ёнувчи аралашма си- 
фатини ростловчи винти (д), 
салт ишлаш тармогининг 
ёнилги аралашмаси микдорини 
чеклагич винти (е), асосий 
жиклёр (ё), ёнилги аралашмаси 
сифатини ростлаш винтининг 
пружинаен (ж), салт ишлаш 
тармогининг дроссель увидан 
юцорироцда жойлашган >;аво 
киритиш тешикчаси (з), дрос-

- сель укидан пастрокда жойлаш-I Ш-расм. Кароюраторнинг юргизиш ■ ' у  ^
тузилмаси ва салт ишлаш тар- П1Н тешикча (и), хаво заслон- 
чопшииг та<вирий чизчаси. каси автоматик клапанининг



иружинаси (й), >;аво заслонкасининг автоматик клапани (к), \аво  
заслонкаси (л), асосий тозалаш тармогининг ёнилги жиклёри (м), 
лросссль-заслонкаси (н).

II. 1. Двигателнинг ^айси иш маромида салт ишлаш тармоги 
ростланиши ксрак?

а) Ишлаётган сову»; двигателда, з^аво заслонкаси ёпик; пайтда;
б) ишлаётган двигателда, дросссль-заслонкаси тула очилган пайт­
да; в) ^изиган двигателда, з^аво заслонкаси тула очилган пайтда.

2. Келтирилган жавобларнинг ^айси бирида карбюратор салт 
ишлаш тармогининг вазнфаси тула таърифланган.

а) Двигателнинг ^улай иш з^ароратида ишлашини таъминлаб 
туриш; б) юкланишсиз, кичик айланишлар сонида ишлаётган 
двигателнинг тургунлигини таъминлаш; в) асосий мезонлаш тар- 
могини ишлатиб туриш.

3. Асосий мезонлаш тузилмаси билан салт ишлаш тармоги 
бир пайтда ишлай оладими?

а) К,ис^а муддат ишлай олади; б) ишлай олмайдн; в) доимо 
бирга ишлайди.

III. 1. Cobvi  ̂ двигателни юргизиб юборишда ёнилги аралаш ­
маси ^ан таркибда булиши ксрак?

а) !^ую^; б) ^у ю ^аш ган ; в) муътадил; г) сую^лашган; д) 
сую^.

'2 . Совуц двигателни юргизиб юборишда нима ^нсобига 
цую^лашган аралашма з^осил ^илинади?

а) Дросссль-заслонкасини тула очиш билан; б) з^аво заслон- 
касини тула ёпиш билан; в) з^аво заслонкаси ни очиш билан.

3. Двигателни юргизиб юборишда к,айсн деталь ёнувчи ара- 
лашманинг жуда >;ам ^ую^лашиб кстишини чеклайди?

а) >;аво заслонкаси; б) з^аво заслонкасининг автоматик клапа­
ни; в) з^аво заслонкаси автоматик клапанинннг пружинаси.

6-топш ириц (111-раем).
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111 -раем. Кароюраторнимг бомитгичОкоиомайзср) на п-алатгнч iijcoch турлари

I. Расмнинг ^айси куринишида ^андаи турдаги бойитгич ва 
гезлатгич насослар курсатилгаи?

а ) .. .?  б ) ...?  в )...?
INI



П. К,уйидаги тузил маларнинг вазифаларини таърифлончи жа- 
вобларни топинг.

1. Бойитгич. 2. Тезлатгич насос. P D F  C o m p re s s o r  F re e  Version
а) Двигателнинг турли иш маромларида ёнилги аралашмасн - 

нинг сую^ланишини таъминлайдн; б) двигателнннг катта айла­
нишлар сон ила ёнувчи аралашмасини сую^ланншдан са^лаб ту­
ради; в) двигатель тула кжланишда и шла ганда ёнилги аралаш ­
масини уз-узидан к^укнушштириб беради; г) дросссль-заслонкасини 
тула оч ганда ёнилги аралашмасини уз-узидан цую^лаштприб 
беради.

111. Механик, з^аво ва диафрагмали юритмали тезлатгич насос 
к;андай жойлашган?

I. Бойитгичдан ало^ида ажратиб. 2. Бойитгич билан бнрик- 
тнрилнб. 3. Бойитгичдан ажратиб ёки унга бириктирилиб.

7-топшириц.
1. 111-расмда карбюратор бойитгич ва тезлатгич насосларннпг 

деталлари цайси рацамлар билан белгилаиган?
Бойитгич жиклёри (а), бойитгич клапани (б), асосий жиклёр 

тузитгичи (в), бойитгич тиргаги (г), бойитгич торт^илари (д), 
дроссель-заслон каси (е), экономайзер пневматик юритмали бо- 
йитгичнинг поршени (ё), тиргак пружинаси (ж), дроссель-заслон- 
касининг пастрогида жойлашган киритиш канали (з), з^аво 
^увурчаси ёки таш*;и муз^ит билан туташувчи пастки каналчаси 
(и), тезлатгич насос булинмаси (й), тезлатгич насос 
булинмасининг ^оп^оги (к), тезлатгич насосининг эгилувчан 
диафрагмаси (л), диафрагма пружинаси (м).

II. 1. Замонаний карбюраторларда дросссль-заслонкаси бирда 
нига очилганда аралашма таркнби цанси усул билан бар^арор- 
лаштирилади?

а) Енилгини з^аво ёрдамида тормозлаш билан; б) ёнилгини 
гидравлик тормозлаш, в) диффузордаги сийракланишни ростлаш 
нули билан; г) бир цанча усулларни бирга ^уллаб, яъни 
аралашган усул билан.

2. Цуйидаги бар^арорлаш усулларидан ^айси бири эамонавип 
карбюраторларда кенг ^улланилади?

а) Ёнилгини ^аво билан тормозлаш; б) ёнилгини гидравлик 
тормозлаш; в) диффузордаги сийракланишни ростлаш; г) аралаш­
ган усул.

III. I. К^уйида келтирилган хоссаларнинг к^айси бири ёнилгини 
бензин бакидан карбюраторнинг ^алцовнчли булинмасига беришмп 
таъминлайдн?

а) Карбюратор ва ёнилги баки сат>;ларининг фар^и туфайли;
б) дроссель-заслонкасининг бош^арунчи педалини босиш ор^али;
в) ёнилги насосининг ишлаши туфайли.

2. Тирсакли вал айланишлар сонининг оширилиши иатижасида 
оддий карбюраторларда аралашма цандай узгаради?



а) Аралашма бирданига суюцлашган; б) аралашма бирданига 
суюцлашади; б) аралашма бирданига цуюклашади; в) аралашма 
таркиби узгармайди.

8-топшириц (112-расм).
I. Карбюраторли двигателларнинг таъминлаш тармогида 

цуйидаги турдаги ёнилги насосларинцнг цайси бири ишлатилади?
а) ИГестерняли; б) поршенли; в) диафрагмали; г) марказдан 

цочма.
II. 112-расмда ёнилги насосинипг деталлари цайси рацамлар 

билан белгиланган?*

112-расм. 3M3-53 лвнгатслининг ёнилги насоси.

Ричаг (а), ричаг уци (б), цул билан ^айдаш ричаги (в), 
корпус (г), диафрагма (д), ёнилги киритувчй клапан (е), фильтр 
(ё), цопцоц (ж), каллак (з), ёнилгини ?;айдаш клапани (и), шток 
(й), цул билан ^айдаш ричагининг валчаси (к), ричаг пружииаси 
(л ) , . диафрагма пружинаси (м).

III. К,уйидаги двигателларнинг ёнилги насосида цандай юритма 
цvлла и ил ад и ? \

1. ГАЗ-24? 2. 3M3-53? 3. ЗИ Л -130? 4. ЯМЗ-2Э6. 
а) харакат тацсимлаш вали муштчасидан тик тиргак оркали 

насосга олиб берилади; б) харакат тацсимлаш вали муштчасидан 
бевосита насос ричагига берилади; в) юцори босимли насоснинг 
муштчали вали эксцентригидан поршенли насосининг роликли 
туртгичига узатилади; г) ^аракат тацсимлаш вали олди учига 
шпонка билан бириктирилган посангили эксцентрикдан олинади. 

9-топшириц (113-расм).
1. 113-расмнинг цайси куринишида цандай турдаги тиндиргич 

фильтрлари тасвирланган?
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б • в 
I13-расм. Ёнилги фильтри тиилиргимининг конструктив турлари.

а)...?  б )...? ; в )...?
II. 114-расмда ёнилги тиндиргич фильтрларининг деталлари 

^айси ра^амлар билан бслгиланган?
Чуян корпус (а), болт (б), марказий узак (в), кистирмл (г), 

мсталлдан ясалган стакан (д), тозаловчи »;исм (с), узакнинг 
пастки ^исмида урнатилган пружина (с), латундан ясалган 
стакан (ж ), тозаловчи таркибий цисмлар (з), снилги чицарувчи 
туйнук (и),

III. 1. Замонавий автомобилларда куйидаги снилги тозалаш 
усулларидан ^айси бири купрок, ^улланилади?

а) Икки марта тозалаш; б) бир марта тозалаш.
2. Бирламчи фильтр ^асрда урнатилган?
а) Насос ва карбюратор оралигида; б) бензобак ва снилги 

насоси оралигида.

КАРБЮ РАТОРЛИ Д В И Г АТ ЕЛ Н И Н Г ТАЪМ ИНЛАШ  ТАРМ ОГИ  
М А В ЗУ И  Ю ЗЛСИДЛН К уЙ И Д А Г И  Ж АВОПЛ АР Т9ГРИ:

1-топшири^. I. а (5), 6(7), в(11), г(12), д ( 13) , с (14), с( 10) . 
ж (6), 3(9), и<4), й(3), к (1), л (2), м (8). II. 1 (в), 2(в), 3(г), 4(г).
111. К а), 2(в), 3(д), 4(6), 5(г),

2-топширнк;. 1. 1(4), 2(9), 3(6,10), 4(14), 5(12), 7(2), 8(13».
II. К б), 2(6), 3(в), 4 (д ), 5(a). III. Кд), 2(г), 3(6), 4 (г), 5(г).

3-топшириц. 1. К г), 2(д), 3(6), 4(a), 5(в). II. 1(г), 2(6), 3(д), 
4 (в), 111. 1(6), 2(в), 3(a).

4-топшириц. I. а (3 ), 6(4), в(1), г(2), д(5). И. (6). III. (а,6»,
5-топшири|$. I. а(4), 6(5), в(6), г(7), д(9), с(15), ё(8), ж(10), 

з(13), и ( 11), й(1), к (2), л (3), м(14), н(12). 11. 1(в), 2(6), 3(a).
III. 1(a), 2(6), 3(6).
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6'топш ири^. I. а (механик юритмали экономайзер), бЦ аво 
юригмалн экономайзер), к (диафрагмами юритмали тезлатиш 
насоси). И. 1(н), 2(G). 111. (3).

7-топшири^. 1. а(8), 6(7), в < 12), г(3), д(5), с(10), ё (16), 
ж (18), з(17), и (15), й (20), к(21), л(22), м(19). И. К а, б, г), 
2(a). 111. 1(в), 2(a).

8-топшири^. 1. (в). II. а(13), 6(14), в(1), г(2), д(3), с(4), 
с (5), ж (6), з(7), и(8>, й (10), к ( 11), л(Г2), м(9). 111. К б), 2(г), 
3(a), 4 (в).

9-топшириц. I. а (бирламчи тозалаш фильтри); б (тур цисмли 
майин тозалаш фильтри); в (керамик ^исмли майин тозалаш 
фильтри). П. а (2), 6(11), в(6), г(3), д(7), с (8>, ё(5), ж (14), 
з(12, 13, 17), и (1). III. 1а (юк автомобилдари), б (енгил 
автомобилдари), 2(6).

9-6 о 6 . ГАЗ БАЛЛОНЛИ АВТОМОБИЛЬ 
' ДПИГАТЕЛЛАРИНИНГ ТАЪМ ИНЛАШ  ТАРМОГИ

45-§. Умумий маълумотлар ва газсимон ёнилгидан 
фойдаланиш йул-йуршушри

Автомобиль двигателларида суюлтирилган ёки сикилган газеи- 
мон ёнилги ишлатилади. Карбюраторли двигать л ни газ билан 
ишлаш га утказиш учун мураккаб ^анта ускуналаш талаб ^илин- 
майди. Таъминлаш тармоги оддиилашади, осонгина мукаммал 
аралашма з^осил цилинади, двнгателлар жуда кичик Ортицча з^аио 
коэффициента билан ишлаши туфайли бу ёнилги аралашмасн 
бензинга нисбатан туларок ёнади.

Ундан таш^ари, газнинг з^аво билан аралашмасн уз таркнбига 
кура бир хил булганидан двигателнинг яхши ишлашини ва цабул 
к,илувчанлигининг мойиллик даражаси юк;ориро^ булишинн таъ- 
мннлайди. Газсимон ёнилгининг детонацияга тургунлиги беизин- 
никига нисбатан говори, дсталлариинг коррозион ва механик 
ейилиш тезлиги анча камаяди, газсимон ёнилги мойни суюлтир- 
майди, двигателнинг тежамкорлиги ортади. Шу афзалликлари 
туфайли газсимон ёнилги автомобиль двигателлари учун ис- 
ти^болли снилги деб цисобланади ва бундай ёнилгини ишлатиш 
суюц ённлгига булган э^тиёжни анча камайтиради. Хозирги 
вацтда собик; Совет Иттифок,и заводларида газ баллон ускунали 
автомобиллар ишлаб чи^ариш йул га ^уйилган. Шуни таъкидлаб 
утиш лозимки, бунда двигателнинг таъминлаш тармогига газсимон 
ёнилги билан бир ^аторда, э>;тиёт ^исмлар шартини кузлаб 
бензинда ишлатишга мулжалланган адшимча таъминлаш ускунасн 
урнатилишн ма^садга мувофи^ булади.

*
Пулатпипг ташк;и муцит билян кимсимй ёки эле к гр кимённн пп.сирп 

оцибатида емирканш жараёни коррозии деб а тал ад и.
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Сунгги йилларда автомобиль заводларида суюлтирилган нсфтли 
газ (СНГ)да ишлатишга мулжалланган Г А З-5ЗД ^ F№e Version
ГАЗ-53-19 маркали автомобиллар ишлаб чицарилмоцда. Шунинг- 
дек, ГАЗ-52-27, ГАЭ-53-27 ва ЗИЛ-431610 маркали автомобил- 
ларни ишлаб чицари ш даврида сицилган табиий газ (СТГ) да 
ишлашга мослаштирилган таъминлаш тармоги ускуналари урна­
тилади. Лскин сицилган газ баллонли автомобиллар, суюлтирил- 
ган газ баллонли автомобилларга нисбатан цуйидаги камчилик-' 
ларга эга: си к ил га н газнинг иссицлик чицариш цобилияти кичик- 
роц булганлиги сабабли двигателнинг цуввати бироз камаяди, 
баллонларнинг ^ажми ва вазни катталиги, автомобилнинг фой- 
дали юк кутариш цобилиятини бироз камайтиради; техник хизмат 
курсатиш ва тузатиш ишларини утказишда енгин ^амда портлаш 
хавфидан сацланиш учун, махсус цилинган хоналарга талаб 
ортади.

Юцорида баён этилгандек газ баллонли автомобилларда иш­
латиладиган газеимон ёнилги табиий ёки сунъий енувчи газлар 
булиб, улар суюлтирилган нефть гази (СНГ), сицилган табиий 
газ (СТГ) булиши мумкин. СНГ да ишловчи автомобиль двига- 
теллари кенг тарцалган. Нефть билан бирга чицувчи газлар, 
одатда, пропан-бутан аралашмаларидан, яъни уч-турттадан угле­
род атомларига эга булган углеводороддан ташкил топган. Су­
юлтирилган нефть гази шу углеводороддан тайёрланади.

Мацбул ^ароратда босим и 1,6 МПа (16 кгк/см 2 ) га етгунча 
газеимон цолдан суюц ^олатга утувчи газларга суюлтирилган 
нефть газлари деб аталади. Демак, бундай газлар спиц идиш ва 
баллонларда суюц хожпда булади. СНГ лар, одатда уч хил турда 
чицарнлади: техник пропан, техник бутан ва уларнинг аралаш- 
малари. Биринчисини цишда, иккинчисини ёзда, учинчисини эса 
йил давомида ишлатнш мумкин. Бу газларнинг иссицлик бериши 
ва детонация тургунлиги бир-бирига яцин. СНГ нинг циди цам, 
ранги цам булмаганлиги учун уларга оз мицдорда уткир цидли 
газеимон модда цушилади. Бу моддалар сизиб чициб, кабина ёки 
кузов учида тупланган газни сезишга имкон беради.

СНГ да ишловчи автомобилнинг сицилган табиий газ (СТГ)да 
ишловчи автомобилга нисбатан цуйидаги афзалликларга эга; 
баллонлар сони кам ва уларнинг умумий вазни кичик булганлиги 
сабабли автомобилнинг юк кутариш цобилияти юцори; газ бал* 
лонларида босими бирмунча кичик булганлиги сабабли бундай 
автомобилларни ишлатиш анча хавфеиз; суюлтирилган газ дан 
тайерланган газ-цаво аралашмаси ёнганида чицарадиган иссицлик 
даражаси юцори булганлиги туфайли двигателнинг цуввати ор­
тади; маълум бир цажмга эга булган идишда бу газларнинг 
купроц мицдорда жамгарилиши мумкинлигини автомобилнинг 
юриш радиусини узунлаштиради; бу газни узоц масофага спиц 
идишларда бемалол элтиш ва автомобиль баллонларини ёнилги 
станцияларида тулдириш цулай, лскин СНГларнинг солиштирмп
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огирлиги ^авоникига Караганда каттароц булганлиги сабабли 
баллондан ёки газ ускуналаридан сизиб чиедан ёнилги автомо- 
билнинг спиц пастки тармоцларида тупланиб портлашга ёки 
снгин чицишига сабаб булиши мумкин. Шунинг учун жами 
туташувчи газ ускуналарининг бирикмаларини ва газ баллонларни 
,1ич тутиш лозим цамда уларни мук,им равишда назорат килиб 
I уриш ксрак. Суюлтирилган газни саклаш муддати ишлаб ч и ца­
рил ган нацтдан бошлаб уч ой дан ошмаслиги ксрак. Бу муддат 
гугагач, газнинг цолати стандарт курсаткичлар буйича тскшири- 
лади.

СТГ лар сицилган газ баллонли дсб аталувчи юк автомобил- 
ларида снилги сифатида ишлатилади. СТГ дсб, суюцлик холатша 
утиш ^лрорати паст булган газларга айтилади. Улар мацбул 
^ароратда босими сицилиб, 20 МПа (200 кгк/см2) га стгунча 
)^ам газсимон ^олатни сацлаб туради. Газ баллонли автомобил- 
ларда ишлатиладиган табиий газ асосан мстандан таркиб топган 
булиб ёниш натижасида иссицлик чикариш кобидияти (8500 
ккал /м 3). Л скин снцнлган газда ишловчи автомобиль двигател­
лари унча кенг тарцалмаган, чунки, бир томондан, цилиндрлар- 
нинг тулиши камайишн натижасида уларнинг кунвлти 10—20 
фоизга пасаяди, иккинчи томондан, лвгомобилнинг юк кутариш 
имконияти бошца ёнилги систсмали автомобилларга нисбатан 
камаяди. Чунончи, юцори босим остида сицилган газларни сацлаш 
учун огир (65—70 кг ли) баллонлар керак булади. АвтОмобилга 
сигими 10 м3 дан булган бундай баллонлардан олтитаси кстма-кст 
уланиб урнатилган. Баллонлар махсус газ тулдириш станцияла- 
рида тозаланган на цуритилган табиий газ билан тулдирилади. 
Газ билан ишловчи двигатслларнинг иш цикли карбюраторли 
двигатслларнинг ишлаш услубига ухшаш булса-да, асбоб ва 
ускуналарининг тузилиши билан фарц килади.

46-§. Газ баллонли ускуналашган таъминлаш  тармоги

Суюлтирилган газда турли ЗИЛ-432810, ГАЭ-53-07 юк авто- 
мобиллари ва ЛАЗ-695П, ЛиАЗ-677Г автобуслар бир-бирига 
ухшаш газ баллонли таъминлаш тармоги буйича ишлайди. Бундай 
газ баллонли ускуналашган чизма 114-расмда таевирланган. Ав­
томобиль кузови остига 250 л сигимли газ баллонли J  урнатилган. 
Газ олиш учун баллонга иккита найча уланган, цар бир найчада 
сарфл и  вснтиллари 16 ва 17 бор. Улардан бири суюцлик 
сатцидан юцорнроц урнатилган булиб, ундан двигателни юргизиб 
юбориш ва циздириш вацтида газ буглари берилади, иккинчиси 
х а  суюцликнинг пастки сат^ида урнатилган. Баллондан чицлли­
га н газ буглатгичга тушиб, у ерда батамом бугланлди, сунгра 
фильтр 9 ва бугларнинг босимини пасаитирувчи редуктор 10 дан 
утиб, мезонлагич 10 га, кейин аралаштнргичга тушади. ^осил 
булган снувчи газ-цаво аралашмаси киритиш найчаси
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булинмасига киради. Газ редукгори 10 дозатор билан битта 
цутида жи^озланган булиб, уларга газни киритиш ва чицариш 
найчалари уланган.

Хлйдовчи кабинасидагн псштахтада бал л он да ги газ босимини 
на редуктордаги босимни доимо курсатиб турувчи манометр 7 
на 8 лар мавжуд. Бу тармоцца мувозий равишда бензин билан 
ишлайдиган эцтиёт таъминлаш системаси цам урнатилган. У 
бензобак 15, бензонасос 14 ва карбюратор-аралаштиргич 13 дам 
иборат булиб, худди карбюраторли автомобилиинг таъминлаш 
тармогига ухшаб ишлайди. Бунда фа цат карбюратор кичик 
улчамли, ихчам ва соддароц цилиб и шла н га н. Э^тиёт тармоцдан 
карбюраторга бензин утишини тухтатиш учун бензобакда кран 
18 мулжалланган двигатель цисца вацтга тухтагилганда, ут 
оддириш тармоги учирилади, купроц вацтга, яъни I—2 соатга 
тухтатилганда эса тармоц вентили цам беркитилади. Баллон 5 
тубида сарфлаш вентиллари 1 ва 3 дан ташцари сацлаш клапани
2, тулдириш клапани 4 бор. Бундай иккита ёнилгида ишлашга 
мулжалланган универсал таъминлаш тармогида газ билан авто* 
мобилни юриши 400 км атрофида булиб, бензинда йул босиш 
17 км ни ташкил этади. Газ баллонли ускуналарнинг конструктив 
ечими автомобилнинг ишлатиш со.цаси ва вазифасига кура >;ар 
хил ишлаш услубига эга.

Сунгги йилларда енгил автомобилларда хам газеимон 
ёнилгидан фойдаланиш ривожланмоцда. Масалан, ГАЗ-24 "Волга” 
автомобили га Горький автозаводида 24-Д газ двигатели урнатилиб 
чицарилмоцда. Унинг газ идишига 45 кг суюлтирилган газ 
тулдирилади ва 450 км йул босиш учун стади. Бу автомобилнинг 
бошцача конструктив счимга эга булган суюлтирилган газ бал- 
лонли ускунасининг умумий тузилишнни ва ишлаш услубини 
ГАЗ-24-17 "Волга" мисолида тацлил цилиб чицамиз. 115-расмда 
шундай ускунада ^ам ёнилги 
сацлаш учун баллон 5 
мулжалланган булиб, у автомо­
билнинг юкхонасида жойлашти- 
рилган. Ускуна икки босцичли газ 
ред уктор-бу гл атгич 1, газ аралаш­
тиргич 6 ва электромагнит кла- 
панли фильтр 12 дан иборат. Газ 
баллон ида суюк; ва бугланган 
^олатдаги газларни узатиш учун 
мулжалланган сарфлаш вентили 7 
ва 8 бор. Ш унннгдек, баллондаги 
суюлтирилган газнинг сат^иии 
муцим теки!ириш датчиги 4 цамда 
назорат ва сацлагич клапанли 
тулдириш тузилмаси 9 мулжал­
ланган. Бу турдаги ускуна суюл­
тирилган газда ёки бензинда нш-
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лат ил и шн мумкин. Сую ггирилган газ жамгарилган бос мм осгида 
баллон 5 дан сарфлаш вентили 7 ски 8 дан найча II  ор^али 
газни тозала!и фильтри 12 га утади. Version
найча 13 ор^али икки боск;ичли рсдуктор-бугегатгич. I га киради 
ва унда тула бугланиш ^олатига утиб, унинг босими 0,08—0,12 
МПа (0,8— 1,2 кгк/см 2) гача пасаяди. Сунгра рсдуктордан га» 
шланга ор^али газни мик^орнй жи^атдан ростлаш винти 22 дан 
угиб, двнгатслнинг ^аво фильтрида жойлашган аралаштиргич 
тузилмаси б га боради ва унда ^аво билан ^исман аралашиб, 
карбюратор-арллаштиргичга киради ва цилиндрга юборилувчи 
аралашма тули^ бар^арорлашади. Редукторда газни тулик, 
буглатиш учун двигатель совитиш тармогидаги сунмушкнинг 
исоиушк энергиясидан фойдаланилади. Бунинг учун исси^лик 
алмаштиргичга цилиндрлар калла гида н шланга 3 орцали кизиглн 
су в утиб, иситгичнинг найчасига о^иб тушади. Двигатель кар 
бюратор воситасида и шла ганда керакли бензинни таъминлаш 
тармоги асбобларига юбориш жарасни, утказиш найчаси 10 
ор^али бажарилади. Карбюрдторда асосий мезопловчи (дозаловчи) 
тузилма ва салт ишлаш цу рил маси мавжуд. Си^илган газ 
ускуналари ишлатиладиган автомобиль двигателларининг снилги 
билан таъминлаш турига кура универсал (газ-бензинли) ва 
ихтисослаштирилган (фак;ат газли) булиши мумкин. Бйрмнчисида 
газ баллонли автомобилларга иккита муста ̂  и л ишлайдиган таъ­
минлаш тармоги — бензинли ва газ билан ишлайдиган ускуна 
урнатилган. Икки хил шохобчали, мустак;ил ишлайдиган таъмин­
лаш тармогини к,уллаш автомобилнинг жамгарилган йул юриш 
масофасини узайтиради. Лекин бундай конструктив счимга эга 
булган автомобилларда битта ёнилгида ишлайдиган автомобил­
ларга нисбатан ма^буллашган курсаткичларни олнб булмайди.

Замонавий газ баллонли ускуналарда баллонлар сони турттадам 
(ГАЗ туркумига кирувчи юк автомобиллари) то унтагача (КамАЗ) 
булиши мумкин, >^ар бир урнатилган газ баллонининг фойдали 
сиги ми 50 л, эн г катта босими 20 МПа (200 кгк /см 2). Бунда 
битта баллонда ^осил булган газнинг жамгарилган энергияси Юл 
бензиннинг исстуш к чи^ариш ми^дорига тугри келади. 1>у 
баллонларнинг жамгарилган энсргияси автомобилнинг 200—250 
км гача йул босишини таъминлайди.

ЗИЛ ва ГАЗ антомобилларида ^улланиладиган газ баллонли 
ускуналарнинг умумий тузилиши бир-бирига ухшаш.

116-расмда ЗИЛ-431610 белгили юк автомобилининг ю^ори 
босимли универсал газ баллонли ускунаси таевнрланган. Бунда 
8 та баллон нкки гуру^га булинган .^олда 4 тадан цилиниб, 
автомобиль са^нига урнатилган булиб, улар бир-бирлари билан 
найчалар ёрдамида кетма-кст улан га н. Х^ар бир гуру^ баллонларда 
беркитилувчи вентиллар 7 ва 9 мулжалланган булиб, улар 
та^симлаш крестовинаси 10 билан найчалар ёрдамида туташган 
Крестовина 10 да тулдиргич 8 ва сарфлаш вентиллари II бор.
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116-расч. Юцори босимли газ бахтонда ишловчи ЗИЛ-43610 автомобиль дви- 
гатслининг газ баллонли таъмипот ускунаскнинг уиумлашган чизмаси:

/  — карбюратор-аралаштиргич, 2 — паст босимли редуктор, J — ишга тушириш 
клапани, 4 — ю^ори босим рслуктори, 5 — газ фильтрли электромагнит клана­
ми, 6 — юцори босим манометри, 7 — олд гуру* баллонлар!жиг вентили, 8 — 

тулдириш вентили, 9 — кетинги гуру* баллонларнинг вентили, 1 0 — крестовина 
(чертешик), I I  — асосий сарфлаш вентили, 12 — бензиннинг дагал тозалаш 

фильтри, 13 — газ баллоки, 14 — карбюратор. 15 — электромагаит клапани ма­
йин тозалаш фильтри, 16 — бензонасос, 17 —  бензин баки, 18 — двигатель

Си к ил га н газ крестовина 10 дан сарфлаш вентили / 1 оркали 
юцори босим рсдукторн 4 га боради. Вентиль II  да металл 
согюлли фильтр жойлашган. Иккинчи алмаштириладиган металл 
сополли фильтр юцори босим редуктори 4 да урнатилган. Юцори 
босимли редукторни музлаб ^олиш хавфидан саклаш учун, у 
автомобиль капогининг таг бушлигига жойлаштирилган. Киш 
шароитида редуктор 4 двигателнинг совитиш системасида айла- 
надиган сув билан к^ушимча ^издирилади. Редукториинг ю^орп 
босим бушлигида газнинг босими 0,9— 1,2 МПа (9,0— 12,0 кгк/см2) 
гача пасаяди. Электромагнитли кланан 5 ишга тушиши биланок; 
газ пастки босимли икки бос^ичли редуктор 2 нинг кириш 
тешигига киради ва газнинг босими янада паеайнб таш ^и му^ит 
босимига я^инлашади. Редуктор 2 мезонловчи бойитгич тузилмаси 
билан таъминланган булиб, бу тузилма ёрдамида белгиланган 
миедордаги газ найчадан утиб, икки булинмали карбюратор-ара- 
лаштиргич 1 га киритилади. Бу карбюраторда иккита мустацил 
ишлайдиган салт ишлаш тармоги бор. Улариинг биттаси газ учун 
на иккинчиси эса бензин билан ишлашга мулжалланган.

Карбюратор-аралаштиргич 1 нинг газ киритиш жойида тарел- 
касимон тсскари клапан урнатилган. Тирсакли валнн 1000—2000 
мин 1 айланишлар сонида бу клапан берк булиб, газеимон ёнилги 
днигателга киради. Хусусан дроссель-заслонкаси очнлиш ^олати 
катталашиши натижасида клапан очилади ва газ ^аль,асимон

191



тешик оркали карбюратор-аралаштиргичга кириб, цаво фильтри- 
дан келастган ф о  билан диффузор

Карбюратор-аралаштиргичнинг салт ишлалг пгрмогига r;i3 ара 
лаштиргич-утказгичнинг киритиш туйнугидан шланг орцали уза- 
тилади. Циш шароитида совуц двигателнинг ишга тушнрилишнни 
яхшилаш мацеадида, унга электромагнит клапанли жиклёр, ут­
казиш найчаси, карбюраторнинг цаво заслонкаси ва ишга гуши- 
риш дастаги урнатилади. Дастак ишга туширнлиб, совуц двига­
тель юргазилганда, редукторнинг иккинчи босцичидаги клапан 
берк булишига царамасдан, унинг биринчи боец и ч план газ салт 
ишлаш тармогига киради. Чунончи, двигателни ишга тушириш 
маромида ишлатилганда ёки у кучеизланган аккумуляторлар 
батареяси билан юргизилганда, двигателнинг киритиш кувурида 
сийракланиш старли булмайди. Газ тармогининг ишлашиии паст 
ва юцори босимли манометрлар ёрдамида назорат цилиб турилади. 
Юцори босим редукторини носозлиги натижасида, ундан сизиб 
чиццан газ автомобиль кабинасииинг капоти остида йигилиб 
уз-узидан алангаланмаслиги учун, редукторда газ жамлаш ва 
тарцатиш туйнуги цамда клапан мулжалланган. Бу туйнукда 
йигилган газ редуктор клапанини очиб капот тагидаги шамолла­
тиш тешиги орцали чициб кстади. Газ баллонли автомобилнинг 
бензинда ишлашиыи таъминлаш учун, тармоцда бензобак /7 , 
дагал фильтр 12, электромагнитли майин тозалаш фильтри 15, 
бензонасос 16, карбюратор 14 ва бензин утказувчи найчалар 
мулжалланган.

47-§. Газ баллонли автомобилларнинг асбоб-ускуналари

Газ баллонлар суюлтирилган еки сицилган газни асраш ва 
сацлаш учун хизмат цилади.

Хозирги вацтда автомобилдл суюлтирилган газлар учун ишлаб 
чицариластган газ баллонларнинг мацбул ишлаш босими Ришл-1,6 
Мпа (16 кгк/см 2) ва сацлаш ^арорати— 40...4СГС га 
мулжалланган. Газ баллоннинг (117-расм) урта цисми цилиндрик 
ва икки туби суйри шаклли куринишда булиб, варацали угле- 
родлашган пулатдан пайвандлаш йули билан буйлама чокли 
цилиб тайёрланган. Унинг олд тубида йигма ускуна жойлашган 
булиб, у вентиль 3, сарфлаш вентиллари 8  ва 2 (бирннчиси 
суюлтирилган газнинг газ цолатдаги ва иккинчиси эса суюц 
цолатдаги фазаси учун), сацлагич клапани 4. энг юцори сат>; 
вентили 7 ва суюлтирилган газнинг ^ациций сат^ини курсатувчи 
дараклагич (датчик) 6 дан таркиб топган. ЛиАЗ-677Г ва ЛАЗ- 
695П автобусларида йигма ускуналар газ баллонининг ён томо 
нида жойлашган. Одатда, баллонда ишлаб чицарилган заводнит 
коми ва вацти, шунингдек, унинг сигими ^амда мацбул иш 
босыми, си налган дан кейингн босими буйича маълумот беруичи 
тамга цуйилади. Барча баллонлар юцори босимли газ утказиш
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117-расм. СНГ да ишлайдиган юк автомобилларнинг йигма ускунали
газ баллони:

I баллмининг туби, 2 — суюц Цшнп чегарасидаг-и муаллац газнинг сарфлаш 
1ШМПЛИ, J  — тулдириш вешили, 4 — сацлатч клапани, 5—крестовина (чор 

циррали Ю1 кик Iузилмаси), 6 — СМГни еытцини курсатуичн датчик, 7 — напо­
ра i исшили, К— муаллац гатсимчн цидат вентили, V — гавсифлвш жадвали,

II) — тицин. II — баллоннинг ички дсвор тушами.

найчалари орцали туташтирилади. Баллондан то рсдукторгача мис 
Оки пулатдан тайёрланган найча ишлатилади. Редуктордан ара- 
лаштиргич тузилмасигача газ утказиш вазифасини бензин ва мой 
кгьсир1гга бардош берувчи хусусиятига зга булган резинадан 
тайерланган шланг бажаради.

Сицилган табиий газ (СТГ)лар учун ишлатиладиган баллон­
ларнинг ^ажми 50 л, иш босими Риш = 20 МПа {200 кгк /см 2) 
булиб, сицилган ^олатда газни узой; муддатда са^лашга мул- 
жалланган. Сицилган газни асраш ва ишлатиш учун хизмат 
*,иладиган бундай баллонлар газ баллонли цурилманинг энг 
масъул ^исмидир. Улар асосан, чексиз цилиб ишланган углсродли 
ски легирланган пулатдан тайерланган цувурлардан ишлаб чица- 
рилади. Бу баллонлар тайёрлаш жараёнида термик ишловдан 
угказилади, натижада баллонлар талафот (авария) оцибатида 
грилганда майда темир парчалари >;осил булишидан са^ан и лади . 
СТГ баллони 2, унинг ускуналашган ^исмлари 1 ва 3 билан 
йигилган з^олдаги умумий куриниши 118-расмда тасвирланган. 
Баллоннинг асоси цилиндрик шаклда ва туби суйри цилиб 
ясалган. Баллоннинг бугзидан утган марказий тешикка газ 
утказувчи штуцер /  ва тулдириш вентили 3 дан ташкил топган 
йигма ускуна ^исмлари бириктирилган. Автомобилларда урна- 
гилган газ баллонлари габарит улчами ва ^исмларини бириктириш 
услуби буйича бир хил нусха таъбирида тайёрланилади. Ишла- 
тишга мулжалланган баллонларнинг ташци сиртида п ач о^аи ган  
еки дарз кетган жойлари булмаслиги лозим. Баллонлар а ниц ва 
пухта ишлаши учун, уларга иложи борича яхши цараб, айницеа 
газ ускунасига т а а л л у ^ и  цисмларини чангдан ва ифлосликлардан
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ядкти-плК[ТИ билан тоза- I 
лаб, в а кт утиши билан 1 
НМ)?1 C«irt|Weks(^'Piie^Vonsi()n 
риш керак.

Газ баллонли автомо- ] 
билларда асосий жи^о.г 
ларга кирмайдиган, лек и и 
уларнинг пухта ишлаши 
учун зарур булган ёрдам- j 
чи к;у рил мала рига тулди- I 
риш-сарфлаш ва са^лагич-

1 1 8 -расм. СТГ учу,, кулланиладипш йигма назорат тузилмалари кн 
ускунали газ баллонш ради. Тулдириш-сарфлаш

/ — газ Утказувчи уч тармиуш штуцер. тузилмаси баллонни газ би-
2 — баллон, 3 — тулдириш вентили. лан тулдириш ва сарфлаш

учун хизмат цилади. Caiyia 
гич-назорат тузилмаси эса газ баллонларнинг хавф-хатарсиз ни 
мак;бул маромда ишлашини таъминлайди. Уларнинг конструктии 
ечими ва цисмларининг кам ски куплиги газ баллонли автомо- 
билларнинг тури ^амда вазифасига бевосита боглиц булади.

Тулдириш-сарфлаш тузилмаси тулдириш ва сарфлаш вентили 
ёки клапанлардан таркиб топган. СНГ баллонли юк автомобил- 
ларида умумлашган нусхали мембрана туридаги тулдириш вен­
тили (119-раем) урнатилган булиб, у тулдириш тузилмаси пи 
тескари клапандан иборат. Вентилнинг зич ва жипс ишлаши 
полиамиддан тайерланган зичлагич 1 ли клапан ёрдамида а мал и  
оширилади. Маховик 6 нинг соат мили буйича айланишда тиргак 
5 сурилиб клапанни чапга итаради, натижада унинг зичлагичи 
1 эгар 10 га тиралади. Автомобилнинг ёнилги билан таъминлаш 
(заправка) ва^тида вентилни к;ушимча жипелаштирнш вазифасини 
мембрана 2 бажаради. Вентиль корпусн 11 ва унинг цисмлари 
4 ва 8 штамплаш усулида тайёрланади. Вентилнинг корпусн 
билан баллоннинг жипс туташиш ^олати, конуссимон резьба на 
^истирмаларнинг мукаммал бириктирилиши туфайли эришилади. 
Тескари клапанли таъминот тузилмаси штуцер ёнида жойлашгпн 
булиб, унинг губи ти^ин 7 билан беркитилган. Бу ти^ин 
баллоннинг ичига нам, чанг ва ифлосликлар киришидан са^лайдн 
шунингдек, у вентилнинг ички бушлигида йигилиб долган ra t 
ларни тар^атиш тешиги орцали ташкиму^итга чицариб юборади. 
Тескари клапанли таъминот тузилмасининг шланги тармо^к,.» 
уланмаган пайтда ёки тусатдан узилганда баллондан газларнинг 
чик,иб кетишига йул ^уймайди. Тескари клапаннинг уз-узидан 
ёпилиши баллондаги газ босими таъсирида руй беради. К Н 
автомобилларида урнатиладиган сарфлаш вентили (120-расм) гаи 
ни суюц ва газеимон з^олатида айрим-айрим танлаб олишы 
мулжалланган булиб, пастки сарфлаш вентили суюц ^олатдлш 
ва ю^ори вентили эса газеимон ^олатдаги газни чицарвди
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Сарфлаш вентил и нинг корпуси 1 ичига урнатилган эгар 2 ял по к,
I ллпо^ча куринишида ясалган зичлагич 10 билан жипс бсрки-
Iил гаи. Маховик 6 нинг унгга ёки чапга айланишида тиргак 3 
щ гариланма ёки ^айтма ^аракат цилади ва вентилиинг ишлатиш 
>,шмларига таъсир утказади. Вентиль ^опцоги 4 ва корпуси 1 
ир.1лигида мембрана 12 ва винт 5 урнатилган. Тиргак 3 нинг 
|ич ишлаши жипелагич 7 ёрдамида гаъминлаб турилади. Газеимон 
».i суюц ^олатдаги газни чикариш штуцерларида тезкор клапан 
урнатилган б^либ, бу клапан бузилган пайтида тармок;нн тезкор- 
пи> билан беркитади. Двигатель белгилаиган маромда ишлаганда 
hi |нинг сарфланиши жараёни натижасида тезкор клапан 8 нинг 
и п н ж ер и  пружина таъсирида цайдланган хал^ача тиралган 
fiv чади. Газ утказиш найчалари ерилиб. газнинг сарфи ортиши

I!9-расм. С Н Г  баллонли юк аитомобилининг мембрана турилаги 
тулдириш вентили.



5 

а
120-расм. СНГ баллонли юк автомобили ним г сарфлаш вентилларн 

а — тиргакли цалцасимон зичлагач, б — мечбранали.

билан пружина сицилиб, клапан уз-узидан газ шохобчаси 9 ни 
йулини бсркитади. Шунингдек, сарфлаш вентили тезкорлик билам 
очилишида ^ам газ шохобчаси 9 нинг йули беркитилади. Шуниш 
учун двигателни ишга тушириш, вентиль очилгандан сунг 6 0 -  
80°С утгач бажарилиши керак. Шу вацт ичида босим тезкор 
клапан 8 нинг олд ва кейинги тармогида босим кучи баравар- 
лашади. Газсимон ^олатдаги ёнилгини чицариш вентили фац;п 
двигателни юргизиш ва уни паст ^ароратда ишлатиш пайтиди 
ишлатилиши лозим. СНГ учун ишлатиладиган тулдириш h.i 
сарфлаш вентилларининг конструкциям  ва ишлаш услуби шужл 
ухшаш булиб, уларнинг жипеловчи деталлари узаро алмашун 
хусусиятига зга.

ВМН-1 маркали тулдириш вентили (121-расм, а) корпус 3 на 
зичлаштиргич 2 ли клапан 4 дан ташкил топган булиб, у 
шпиндель 6 ли муфта 5 ва пружинали 7 ли маховик билан 
бирлашган. Корпус 3 ва гайка 12 орадигадаги жиаслик ^олати 
цистирма 10 ёрдамида 5$осил булади. Шпинделни мукамма t 
жипелаштириш мацсадида ^истирма 10 нинг пастки томонида 
халца 11 ва устки томонида эса асраш ^алкаси 8 урнатилган 
булиб, ^алк^а 9 ли гайка билан цотирилади. Бу бирикмаларнтм 
бундай тартибда жойлашуви клапаннинг бутун иш жараённдл 
жипс ишлашини таъминлайди. Сарфлаш вентилининг ён томонп ла 
чап резьбалн штуцер 16 урнатилган булиб, у газ та^симлаш 
колонкасининг газ таъминот шлангини улаш учун хизмат цилааи. 
Ундан таш^ари, сарфлаш вентили унг резьбали снаки штуцер 
17 билан жи^озланган. Бу вентиль юцори босимли утка.иии 
найчаси оркали цистирма 19 ли  штуцер 18 билан бирлашган. 
Шпиндель 6 ни бураб бушатил ганда вентилнинг клапани / 
баллондаги газ босими таъсирида очи к; з^олатда булади. Ш уша 
кура, газ баллондан клапан 4 ва туйнук 15 оркали юк;ори

TS10I1ressor/
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121-раем. СТГ учун BMP — 1 нусхали тулдириш (сарфлаш) вешили.
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бос и мл и утказиш найчасига ки- 
ради. Ш пиндель 6 ни бураб 
беркитилганда эса вентилнинг 
клапани 4, газнинг туйнук 15 
орцали утишини тусиб ^уяди. 
Вентиль ёпиц ёки очиц турган- 
да, унинг зич шплаш э^олати 
жипелаштиргич з^ал^алар 8, 9 
ва 11 ёрдамида амалга ошири- 
лади. ВВ-73 белгили тулдириш 
вентили (121-расм, б) конусси- 
мон резьбали корпус 13, шпин­
дель S, маховик 9, муфта 7, 
жипелаштиргич 12 ли клапан 
10 йуналтириш втулкаси 3 ва 
пружина И  дан иборат. Кла­
пан 10 нинг тули^ о ч ту ш к  
пайтида бешта латун ёки 
пулатдан тайёрланган мембрана
4 ёрдамида жипелаштирилган 
вазияти з^осил ^илинади. Ёнаки 
^уйилган чицариш штуцер н 
ти^ин 1 билан беркитилган 
булиб, ^истирма 2 билан зич- 
лаштирилган. Корпус 13 ва 
гайка 6 оралигида цистирма 5 
*$йилган. Сарфлоач и вентил­
нинг тулдириш вентилига нис- 
батан фарци, унда юцори бо- 
симли утказиш найчасини 
улаш учун мулжалланган ора-



лиц найчаси (переходник) борлигилир. ВВ-73 ва ВК-74 вентил 
ларини ишлатишда, уларнинг шпиндели 8 уртача буралгам 
вазиятда цолса бу холда ножипелик хердат
мумкин. Шунинг учун вентилнн ишлатишда уни доимо тула 
очиш ва ишлатилгандан сунг охиригача бураб, ёпиб цуйиш керак,

48-§. Газ редукторлари ва буглатгичлар

Автомобилларнинг газ редукторлари баллондан киритилган им 
босимини керакли курсаткичгача пасайтириш учун хизмат цйла» 
ди. Редукторларда газ босимини канчага пасайтириш газ баллон ш 
ускуналарнинг турига боглиц.

Редукторлар асосан икки турли, яъни паст ва юцори босимли 
булади. Паст босимли редукторлар чициш босими ташци му.угг 
босимига яцин мембранали ричаг турдаги икки ёки уч босцичли 
булиб, уз-узидан газ босимини узгартириб берувчи босим рост-] 
лагичидир. Улар цуйидаги вазифаларни бажариш учун мул­
жалланган: 1. Баллондаги газ босими цанча булишига царамасдан, 
уни ташци муцит босимигача пасайтириб беради. 2. Двнгателнши 
ишлаш маромига цараб, клапаннинг утказиш тешигининг очилиш 
цолатини узгартириб, керакли газнинг сарфланишини таъминлао 
туради. 3. Двигатель ишлашдан тухтатилиши биланоц, таъминлаш 
тармогига газ утишини тухтатади. Икки ва уч босцичли реду». 
торларнинг чицишида ошицча 20... 100 кПа (0,20— 1,0 кгк/см '’i 
газ босими цосил булиши, двигателни бир маромдан бошка 
маромга утказганда, шунингдек, уни ишга тушириш чогида 
ишлашини яхшилайди.

Юцори босимли редукторлар бир босцичли булиши мумкин. Ма« 
салан, ЗИЛ ва ГАЗ туркумига кирувчи автомобилларнинг СТГ би­
лан ишловчи ускуналар тупламига паст босимли икки босцичли 
редуктор билан бир цаторда чициш босими 0,8— 1,2 МПа (8,0... 12,0 
кгк/см" ) булган бир босцичли редуктор цам мулжалланган. Га» 
редукторларига, одатда, аралаштиргич ёки иситгич киритилган 
булиб, улар учун иссицлик манбаи сифатида, купинча двигатель 
совитиш тармогининг суюцлигидан фойдаланилади. Баъзан иситгич 
ски буглатгич, редуктордан айрим цолда урнатилган булиши .\ам 
мумкин. Двигатель тухтатилгандан сунг газнинг утишини уз-узидан 
тухтатиб цуйиш учун редукторда бушатиш тузилмасн 
мулжалланган. Таъминлаш тармогида бушатиш тузилмаси булмаса, 
унда хавфли цолатдан тула сацланиш учун, редуктор олдида ллек- 
тромагнитли тусиш клапани мулжалланган булади. Бу клапан дни 
гателнинг ут олдириш тармоги учирилнши биланоц, газни таъмии 
лаш тармогига утишдан тусиб цуяди. Белгиланган газ оцимини ре 
дукторни иккинчи ва учинчи босцичларида тулароц узатиб 
туриш учун, юцори босцич тузилмасида каттароц юзага :>ia 
булган мембрана цуйилиб, ричагли узатма ёрдамида двигател­
нинг ишлаш маромини тезкорлик билан ростланишига эриши
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иди. Баъзи бир редукторларда газни чик;ариш жойида мсзонловчи 
(юнитгич (экономайзер) тузилмаси ^уйилади.

49-§. П аст босим редукторларининг конструктив 
хусусиятлари ва ишлаш услуби

Икки бос^ичли редуктор газни тозалаш, босимини керакли 
курсаткичгача пасайтириш ва газ окимини белгиланган микдорда 
узатиб борувчи ^исмлар йигиндисидан таркиб топган.

СНГ ва СТГ лар учун автомобилларнинг таъминлаш тармогида 
цулланиладиган икки босцичли универсал турдаги газредуктори
122-расмда тасвирланган. Бу редуктор мембранали булиб, кучни 
мембранадан клапанга ричаг воситасида узатиб беради. Редуктор- 
нинг чик^иш теш и гида н читает гаи газни кучайтириш ва редук-

т г 9 w

122-расм. Паст босимли икки босцичли газ редуктори.

шрнинг газ тармогига келастган газ окимини (двигатель ишла- 
м.кдак турган ^олатда) тусиш учун, редуктор тармоги да мемб­
рана-пружина турдаги бушатиш тузилмаси ишлатилади. Бу ту- 
1и 1ма тармоги доимо двигателнинг ёнилги киритиш ^увурига 

ммган булади. Сийракланиш 0,8—0,9 кПа (0,008...0,009
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кгк /см 2) атрофида бу л ганда, бушатиш тузилмаси бушатиш тар
могидан узилади ва иккинчи Vciwwn1......
юксизланади. Двигатель ишламагапЧгаитида редуктор газ о^ими 
нинг аралаштиргич тузилмасига утишини уз-узидан тусуичи 
клапан вазифасини утайди. Газсимон ёнилгини редукторга кири 
тишдан олдин механик аралашмалардан тозалаш лозим. Шуша 
кура, рсдукторнинг газ кириш тешигнга тур фильтр урнатилади 
Редукторнинг биринчи босцичи А ва иккинчи бос^ичи li 
бушлицдан иборат булиб, ^ар бир босцич уз клапан и га >м 
Редукторнинг иккала босцич тармокларида жойлашган бушатиш 
ва мезонловчи бойитгич тузилмалари битта умумий цутидл 
урнатилган. Бушатиш тузилмасининг В буш лиги корпус 13, 
цопцоц 14 ва мембрана 15 ва 16 лардан таркиб топган булиб, 
мембрана 15 ва 16 ларнинг оралигида пружина 17 урнатилган 
Д бушлицнинг цуни цисмига жойлашган втулка 18 ичига пружин .\
1 киритилган. Двигатель ишламай турган вазиятда пружина 17 
эркин керилиб туриши натижасида ^осил булган куч пружина I 
нинг кучи билан цушилиб тиргак 13 ва ричаг орцали иккинчи 
босцич клапани 8 га узатилади ва клапан чапга силжиб эгар 7 
нинг тешигини беркитади. Двигатель ишламасдан вентиль очиц 
турган пайтда баллондаги газ, газфильтри 2 орцали утиб, 
редукторнинг биринчи босцич бушлиги А ни газ билан тулдиради 
Бунинг натижасида бу ердаги газ босими таъсирида мембрана А 
га куч узатилиб, пружина 6 нинг кучини мувозанатлаштиради 
ва клапан 4 газ босими таъсирида эгар 3 га тиралади. Шуша 
кура, эгарнинг газ кириш тешиги жинс беркитилади. Г ва Л 
бушлицлар ташци му^ит билан муцим ту та ш га н. Юцорида цанд 
этилганидек, иккинчи босцич клапани 8 берк булиб, у пружина 
17 ва 1 лар таъсирида эгар 7 га тиралиб туради. Двигателе 
ишга тушган пайтида бушатиш мембранаси 15, В бушлицда 
эгилиб, конуссимон пружина 17 ни сицади ва клапан 8 ни эгарга 
тиралиб турган вазиятидан бушатади. Пружина 1 нинг кучи 
клапан 8 ни берк ^олатда ушлаб туришга етарли булмайди. Га t 
босими А бушлицда 0,18—0,20 МПа (1,8—2,0 кгк/см 2) булганда 
клапан 8 уз-узидан очилади.

Газни кам сарфланиш чогида (двигателнинг салт ишлаш 
мйромида) иккинчи босцичнинг Б бушлигида ошицча газ босими 
цосил булади. Газнинг сарфи ортиши билан Б бушлицдаги босим 
секин-аста камаяди. А бушлицдан кираётган газ оциминиш 
босими таъсирида клапан 8 эгардан узоцлашиб, газ утиш теши 
гинннг кесимини катталаштиради. Б бушлицдан газ мезонловчи 
бойитгич тузилма тармогига узатилади ва чицариш найчаси 12 
орцали аралаштиргичга юборилади. Мезонловчи бойитгич тузил­
масининг корпуси 9 да пружина 10 ли мембрана 11, пружиналн 
клапан, шунингдек, редукторнинг цуввати ва тежамкорлипши 
ростлаб берувчи тешикчали мезонлаш пластинаси жойлашган. 
Двигатель кам юкланиш маромида ва дроссель-заслонкаси биро.1
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очиц турган пайтида, редуктордан аралаштиргич га бора д и гам газ 
вджамкор бойитгичнинг мезонлаш тешиги оркали утади. Дрос­
сель-заслонканинг йули очилган пайтида цувват бойитгичнинг 
ростлагич тешиги ва мезонловчи бойитгич тузилмаси орцали 
цушимча газ юборилади (газ оцими йуналиши курсатув чизиц 
билан тасвирланган).

Двигатель турли иш маромида ишлаганда редуктор цар бир 
маром учун хос хусусият билан ишлайди. Шу хусусда, икки 
босцичли редуктернинг айрим маромда ишлаганда, ишлаш жара- 
сни цай тартибда утиши билан бирма-бир танишиб чицаммз.
123-раем, а да редуктор царакатланувчн цисмларининг иш холати, 
асосий шахобча вентилининг спиц пайти учун ва 123-расм, б да 
эса вентил нинг очицлик дав ряда газ оцими утиши ва

123-расм. Паст босимли икки босцичли газ релукторнинг чизмаси.

царакатланувчи деталларни иш цолати курсатилган. Вентиль ёпиц 
пайтида редуктордаги газ босими ташци муцит босимига тенг. 
Мезонловчи босцич клапани 3 пружина 2 таъсирида очиц ва 
иккинчи босцич клапани 6 эса пружина 4 ва 5 ларнинг кучи 
остида ёпиц. Дозаловчи бойитгич тузилмаси очиц, чунки пружина 
Н нинг таъсир кучи пружина / нинг кучидан купроц.

201



Двигатель ишламаган пайтда ва газ шахобчаси очи^ булганда 
баллондаги газ буглатгич ва газ фильтри 11РИУР *С01Н JfreSfSttТ1 Itc-Vcrsiоn 
га киради ва биринчи бос к; и ч бушлиги А ни тулдиради. Газ 
босими А бушлицда 0,18—0,20 МПа (1,8—2,0 кгк/см 2)га стгач 
(123-расм, б) мембрана 9 ва клапан 3 даги босим кучлари (А 
тармо^ тарафдан пружина 2 нинг кучини ^амда газ шахобчаси 
томонидан клапан 3 га таъсир этувчи кучки мувозанатлайди. 
Бунинг натижасида клапан 3 эгарга тиралади ва киритиш 
тешигини жипс к; ил и б беркитади. lily чог А бушлик^а газ келиши 
бутунлайин тухтайди. Бу ^олда газредуктори уз-узидан беркити- 
лувчи вентиль вазифасини утайди. Иккинчи бос^ич клапани 6, 
худди олдинги ^олатдагидск берк, чунки клапан 6 га таъсир 
^илаётган А бушли^даги газ босими кучи пружина 4 ва 5 ли 
клапан 6 нинг эгарга булган таъсир кучини енга олмайди. 
Пружина 5 нинг си^иш кучи марказий тиргак 10, ричаг II  ва 
туртгич 12 ор^али утиб клапан 3 ни беркитилишини таъмин­
лайди. Бойитгичнинг мезонлаш тузилма клапан и 7 очи^ ^олатда 
*;олади. Двигатслни юргизиб юбориш ва^тида бойитгичнинг ме- 
зонловчи тузилма клапани 7 берк булади, чунки киритиш 
найчасида 0,8—0,9 кПа (0,008...0,009 кгк/см2) атрофида сийрак- 
ланиш ^осил булиб, бу сийракланиш найча 13 оркали бушатиш 
тузилмасининг В бушлигига утаДи- Босим кучининг фар^и на­
тижасида пружина 5 си^илади ва клапан 6 ни юксизлантиради.
Бунда пружина 4 нинг кучи клапан 6 ни берк ^олатда ушлаб 
туришга етарлича булмайди. Газ босимининг таъсирида А буш- 
ли^даги клапан 6 очилади ва бунинг натижасида А бушли^да 
бар^арорлашган газ босими ^осил булиб, унинг курсаткичи
0,18—0,2 МПа (1,8—2,0 кгк /см 2) атрофида булади. Клапан 6 
очи^ турганда (123-расм, в) газ Б бушли^ни тулдиради ва 
мембрана 17 га таъсир этиб, клапан 6 ни янада беркитишга 
интилади. Газ босими 5 0 — 100 Па (0,0005...0,001 кгк /см 2) гача 
пасайганда мувозанат \олат  руй беради. Двигатель салт ишлаш 
маромида ишлаган пайтда редуктор ва аралаштиргичнинг иш 
^олати 123-расм, д да тасвирланган. Редукторнинг биринчи ва 
иккинчи бос^ич бушли^ларида жойлашган клапан 3 ва 6 лар 
очиц. Шунга кура, киритиш найчасида катта сийракланиш ^осил 
булиши босим кучининг фарцини оширади ва бойитгичнинг 
клапани 7 ни берк ^олатда ушлаб туради. Чунки, бу вазиятни 
^осил ^илувчи сийракланиш кучи мембрана 14 ни ю^ори чекка 
ну^тада ушлаб туради. Бунинг натижасида мембрана билан узак 
оркали туташган клапан 7 эгарга жипс си^илган ^олатни 
эгаллайди. Аралаштиргичнинг асосий мезонловчи тузилмасидаги 
тескари клапан берк, чунки диффузордаги сийракланиш клапан 
очилиши учун старлн эмас. Бунинг натижасида газ двигатель 
цилиндрларига фак;ат аралаштиргичнинг салт ишлаш тармоги
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орцалч’ узатилади. Двигатель салт ишлаш маромида ишлаганда 
га з рсд у к тор н г Б бушлигига салт ишлаш тармогидаги тежамкор 
ростлагичнинг мезонлаш шайбаси 15 тешиги орцали чицариш 
найчаси 16 га утади. Редуктор конструкциясида унчалик катта 
булмаган бушатиш тузилмасининг цулланилиши 100—200 Па 
(0 ,00 1 ..А 0 0 2  кгк /см 2) ошицча босим хосил килйди.

Двигатель салт ишлаш маромида иш лаганда, гай-цаво ара­
лашмаси Дроссель-заслонка орцасидаги бушлицца снилги чицариш 
тешиги орцали киргандан сунг цосил булади. Газ-цаво ёнилги 
аралашмасининг таркиби сифат винти ердамида ростланилади. 
Двигатель юкланиши ва тирсакли валнинг айланишлар сони 
ортганда редуктордаги газ сарфи куиаяди. (Газрсдуктори ва 
аралаштиргичнйнг асосий цисмларининг ишлаш цолати 123-расм,
2 да тасвирланган.)

Аралаштиргичнинг дроссель-заслонкаси секин-аста очилиши 
натижасида диффузорда сийракланиш ортади. Шунга кура, ундаги 
сийракланиш тескари клапан остидаги бушлицца чициш тешиги 
орцали утади. Бун«нг натижасида клапаннинг юцори ва пастки 
томонларида босим фарци цосил булади ва маълум бир цийматга 
етгач, тескари клапан очилиб, газ асосий тармоцдан утгач, 
аралаштиргич диффузорида урнатилган газ форсункасига киради. 
Бунда Б бушлицдаги 50— 100 кПа (0,50— 1,0 кгк/см 2 ) атрофида 
булган газ босийи пасаяди. Б бушлигидаги сийракланиш кучай- 
иши натижасида мембрана эгилиб, узак 10 ва ричаг таъсирида 
иккинчи босцич клапани 6 очилади. Шунга кура, биринчи босцич 
клапани 3 нинг очилиши катталашади ва ундан газ утиши 
купаяди. Газ сарфи ортиши натижасида Б бушлицда босим камая 
боради ва А бушлигида жойлашган клапан 6 газ босими таъсирида 
эгардан узоцлашади ва утказиш кесими катталашади. Кейинчалик 
эса газ Б  бушлицдан бойитгичнинг мезонловчи тузилмасига 
киради. Газ аралаштиргичнинг дроссель-заслоыкаси тула очилган- 
да, сийракланиш двигателнинг киритиш цувурида камаяди, демак 
Б  бушлицдаги бойитгичнинг мезонлаш тузилмасида цам шу цолат 
руй беради. Газ босими фарци сабабли мембрана N  га таъсир 
этаётган куч клапан 7 ни ушлаб тур ишга етарли булмайди ва 
у очилади. Шу чог газредуктордан цувват ростлагич ва тик 
туйнукнинг очиц клапанини 7 орцали мезонловчи шайба 18 нинг 
тешигига киради. Мезонловчи бойитгич тузилмаси тармогндан газ 
чицариш цувурига келиб, кейин аралаштиргичга боради. Цувват 
ростлагичнинг мезонловчи шайбаси 18 орцали ошицча газ юбо- 
рилгаыда, аралашма таркиби карбюратор-аралашгичда цуюцлаша- 
ди. Бунинг натижасида двигателдан энг юцори цувват олинади. 
Двигатель энг катта цувватда ишлаганда редукторнинг асосий 
цисмларининг шу цолат и 123-расм, д да тасвирланган.
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50-§. Газ аралаштиргич тузилмалари

Газни аралаштиргич тузилмаси газ 
ёнилги аралашмасини тайёрлаш ва уни двигателнинг ишлаш 
маромига мослаб цилиндрларга юбориш учун хизмат ^илади. Газ 
аралаштиргич тузилмаси двигателнинг ёнувчи аралашма киритиш 
^увурига урнатилган булиб, одатда маълум турдаги газредуктори 
билан бирга и шла иди. Оддий аралаштиргич тузилмаси асосий 
з^аво туйнуги, диффузор ва газ фильтридан иборат. Лекин, бундай 
содда тузилган газ аралаштиргич двигателнинг з^ар хил иш 
маромида ишлашини ^аноатлантирмайди. Двигателнинг турли иш 
маромларини ишончли ишлашини каноатланти ру вч и газ-з^аво 
аралашмасини тайёрлаш учун замонавий газ аралаштиргичлар 
^уйидаги шартларни ^они^тириши лозим:

— >̂ ар бир маромда ани^ ишлатиш учун мацбул ёнувчи 
аралашма тайёрлаши;

— з^амма иш маромлари учун ёнилги аралашмаси белгиланган 
таркибда булиши;

— энг катта юкланишларда энг ю^ори к;увват олиниши;
— ишга тушириш мукаммал булиши учун ва тирсакли валнинг 

айланишлар сони тезкорлик билан ош и рил ганда унинг мослашув 
мойиллиги ихши утиши *;амда салт ишлаш маромида ишлаганда 
тургунлик даражаси етарлича булиши-

Шунинг учун з^ам оддий газ аралаштиргичнинг конструкция- 
сига ^ушимча *;илиб салт ишлаш тузилмаси ва бойитгич кири- 
тилган. Бойитгичлар механик ёки з^аво юритмали булиб, улар 
редуктор ёки газ аралаштиргичнинг ичида жойлашади. Газ 
баллонли уртача юк кутарувчи автомобилларда ва куп сигимли 
автобусларда СГ-250 нусхали газ аралаштиргич ^улланилади 
(124-расм). Бундай аралаштиргич икки булинмали тик ва ёнилги

* TJ 12 П ТО 9  в  7

124-расм. СГ-250 газ аралаштиргичи
I — корпус, 2 — jjaao заелонкасининг ^ и ,  3 — мембраиали механизм, 4 — газ 

форсункалари, 5 — салт ишлаш тармогига йуналган туйнук, 6 ва 7 — винтлар, 
8 — дроссель заслонкаси. 9 — цаво заслонкаси, 1 0 — диффузор, I I  — уз-узидан 

очиладиган клапан, 12 — тескари клапан, 13 — цувурча.
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аралашмаси ю^оридан пастга йуналган булиб, иккита дроссель- 
заслонкалари 8 мувозий очилади.

Аралаштиргич иккита диффузор 10, тескари клапан 12, 
иккита газ форсун ка си 4 , ^аво заслон кас и 9 дан ташкил топтан. 
>^аво заслонкасида сийракланиш натижасида уз-узидан очила- 
диган клапан / /  урнатилган булиб, у тирсакли валнинг айла- 
нишлар сони ортиши бн ланок; сийракланиш ортиши туфайли 
оЧилиб, ёнувчи аралашманинг жуда з^ам бойиб кетишидан 
са^лайди. Газни салт ишлаш тармогига бслгиланган м и л о р д а  
юбориш ва маълум сифатда тайёрлаш жарасни винтлар 6 ва 7 
билан ростланади.

Тирсакли валнинг энг катта айланишлар сонидан чи^иб 
кетмаслшини чеклаш маусадила аралаштиргич марказдан цочма 
юритма асосида ишлайдиган чекловчи мембранали механизм 
билан таъминланган. Тескари клапан 12 газни босим остида 
аралаштиргичга киритиб, газларнинг аралаштиргичдан тескари 
йуналишда чицишини олдини олиш учун ^амда маромларга утиш 
пайтнда двигателнинг мослашуннни яхшилаб беради. Ундан таш- 
цари, у газни аралаштиргичнинг асосий мезонловчи тармогига 
утишини тусади ^амда салт ишлаш тармогига газ доимо туйнук
5 ор^али берилади. Аралаштиргич паст босимли редуктор билан 
муким ишлаши учун, улар газ утказиш шахобчалари билан 
бевосита туташган. Аралаштиргичга кирган газни мицдорий 
жи^атдан ростлаб бойитиш вазифаси бойитгич ёрдамида бажари- 
либ, цилиндрларга кираётган ёнилги аралашмасининг сифати 
бевосита газ аралаштиргичда \осил ^илинади.

Газредуктори билан аралаштиргичнинг бирга ишлаши белги- 
ланган мезонда ёнилги юбориш жараёнини макбул даражада 
бош^ариб беради. Газеимон ёнилги билан бирга бензинда )^ам 
ишлайдиган газ баллонли автомобилларда карбюратор-аралаштир- 
гич тузилмаси ^улланилган. Бунда иккита му ста к, ил ишлайдиган 
^урилма: газ аралаштиргич ва карбюратор бир бутун килиб битта 
умумий цисмда жойлаштирилган. Хозирги ва^тда бундай универ­
сал таъминлаш тармогида ^уйидаги турдаги асбоблар ишлатилади:

— махсус тайёрланган карбюратор;
— аралаштиргич;
— газ билан ишлашга мослаштирилган бензин карбюраторлари.
Шунга кура СНГ ёнилгиси билан ишлайдиган двигателли

Г А З-52-07,08, 09 автомобилларига карбюратор-аралаштиргич 
цуйилган булиб, у СНГ билан бир ^аторда бензинда ^ам 
ишлайди. Масалан, К-126ГД карбюратор аралаштиргич К-126 
карбюраторнинг асл нусхаси асосида ишланган булиб, газ ара­
лаштиргич тузилмаси карбюратор-аралаштнргичга цушимча цилиб 
киритилган. Тирсакли вал кичик айланишлар сонида салт ишлаш 
маромида ишлаганда карбюратор-аралаштиргични ростлаш жара- 
ёни газеимон ёнилги ва бензин учун ухшаш. Лек им газеимон 
ёнилгида ишлаганда салт ишлаш тармогида ишлаганда ростлаш
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жараёни бажарилганда ростлаш винтини тиралиб турган вазии- 
тидан оркага чи^ариш учун ярим ёки бир айланишга чапга бураш 
керак. ГАЗ-53-19 автомобилларида K-1265I^>ftPf6ftfpjPriS|is9f»f.fSfii^crs'Hn 
тиргич урнатилган булиб, у К-126Б карбюраторн асосида тай- 
ёрланган.

Газ аралаштиргич тузилмаси форсунка туридаги мустак;ил 
ишлайдиган салт ишлаш тармоги билан таъминловчи карбюра- 
тор-аралаштиргич газсимон ёнилгида ва бснзинда ^ам ишлашга 
мулжалланган булиб, иш маромларнда газ юбориш аралаштир- 
гичда урнатилган форсунка оркали бажарилади. Салт ишлаш 
тармогига газ найча ва туйнукдан утиб киради. Двигатель 
газсимон ёнилгида ва шу билан бир ^аторда бензин билан 
ишлаганда >̂ ам салт ишлаш тармогида ростлаш услуби бнр-бирига 
ухшаш булади.

ЗИЛ туркумига кирувчи автомобиллар си^илган табиий газ 
(СТГ)да ишлаганда К-91 карбюратор-аралаштиргич урнатилган 
булиб, уч ^иемдан таркиб топган; цалщович булинмаси, аралаш ­
тиргич булинмаси ва > а̂во фильтрини урнатиш учун утказгич. 
Аралаштиргич булинмасининг корпусида дроссель-заслонкасининг 
юритма ричаги ва ростлаш винти жойлашган. С и к, ил га н газ к;ис^а 
к;увур (патрубок) оркали, бензин эса бириктириш найчасидан 
карбюратор-аралаштиргичга юборилади. Ёнувчи аралашманинг 
о^нми ю^оридан пастга йуналган ва дросссль-заслонкаси мувозий 
очиладиган икки булинмали карбюратор-аралаштиргич, мувоза- 
натловчи ^ал^ович булинмага эга. Ёнувчи аралашмасини керакли 
таркибда тайёрлаш жараёни ёнилгини ^аво билан тормозлаш 
усули билан бажарилади. Ёнилги аралашмаси таркибини двига­
телнинг ю^ори юкланишларида ва тирсакли вал айланишлар сони 
тезкорлик билан катталашти рил ганда ^ую^лаштириш учун ^ую^- 
лаштириш тармо^лари га бойитгич ва тезлатгич насоси мул­
жалланган. Хар бир аралаштиргич булинма асосий муста^ил салт 
ишлаш тармогига эга. Совуц двигателни ишга туширишни ен- 
гиллатиш ма^садида >̂ ар бир булинмага ^аво клапани бор ^аво 
заслонкаси урнатилган булиб, ^аво заслонкаси билан дроссель- 
заслонкаси узвий равишда туташган юритмага эга. Шунингдек, 
сову к; двигателларни ишга туширишда карбюратор-аралаштиргич- 
нннг юритиш тармоги унумли ва мукаммал ишлаши учун ^аво 
туйнугидаги жипелик ^олати жуда ^ам ю^орн булиши ксрак. Бу 
жипелик ^олати ва ёнилги ни тулдириш коэффициенти к,анча 
катта булса, двигателни ишга тушириш жараёни шунча осон ва 
ишонарли булади. Хусусан, ^аво ва дроссель-заслонкалари уз 
цилиндрик сиртини жипс ^олатда беркитиб туришга мулжал­
ланган булиши керак. Бунда рухеат этилган тир^иш ^аво 
заслоикаси учун 0,15 мм, хам да дроссссль-заслонкаси учун эса
0,04 мм б'/пишн лозим. Биринчи бор аланга з^осил булгач, 
керакли мицдордаги ?̂ ав< з^аво клапанини очилиши ёки уни 
маълум бурчакка буриш натижасида хосил булиши натижасида
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,\осил буладиЦаво клапани во дарчасига эксцентрик ран и шла 
урнатйлганда). Олти цилиндрли двигатель урнатилган ГАЗ-52-27 
ва ГАЗ-52-28 автомобиллари СТГ да ишлаганда уларга 
урнатилган К -126 Д карбюратор-аралаштиргич, К-126И бел гили 
карбюратор асосида тайёрланади. К-126Д карбюратор-аралаштнр- 
гич иккит'а булинмасида тирсакли валнинг айланишлар сонини 
му ставил чеклаш хусусиятига эга булган чеклагичлар билан 
таъминланмаган. Аралаштиргич бевосита карбюраторда жойлашган 
булиб, форсункали кушимча тузилма киритялган. Газ дозатори 
(газ мезонлатгяч) икки босцичли пасг босимли редуктордан 
аралашгиргичга берилаётган газни керакли мицдорда мезонлаш- 
тириб бериш учун хизмат к,илади. Газ мезонлатгичи газни 
чекловчи мембрана турдаги механизм билан яхлит к^илиб тайёр­
ланган булиб, дроссель тузилмаси куринишида ишланган. Мезон- 
латгични бош^ариш жараёни ^айдовчинннг кабинасида урнатилган 
педаль ёрдамида бажарилади. Газеимон ёнилги ни хаво билан

бирга цилиндрлпрга юборишни ростлаш жараёни дроссель заслон­
каси 4 ёрдамида амалга оширилади (125-расм). Педаль боенлганда 
дроссель-заслон каси юритмасининг ричаги 2 стакчи валча 3 
оркали дроссель-заслонка 4 ни очади ва аралаштиргичнинг 
диффузорида >^осил булган сийракланиш туфайли газ паст бо­
симли редуктордан аралаштиргичга киради.

Аралаштиргичнинг корпуси цилиндрик шаклда булиб, унга 
диффузор тузилмаси урнатилган. Диффузор ичида газни киритиш 
учун доиравий тешикли ^алцасимон йиггич (коллектор) ясалган. 
Дроссель-заслонкаси мезонлап ичнинг стакчи валчаси 5 га урна­
тилган булиб, у газ юборгичнинг мембрана механизми I нннг 
тиргаги билан туташган. Шунга кура, мембрана механизми

1 2
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ёрдамида дроссель-заслонка вазиятини мукаммал бош^ариш мум­
кин.

Н азорат-ацлагнч жи^озлари асосий s*on
лекин уларнинг бслгиланган маромда аник; ва пухта ишлаши 
двигатслнинг ишончли ишлаши учун жуда ^ам зарур. Бундай 
ёрдамчи жи^озли тузилмалар асосан caiyiarii4 ва тезкорлик

J г *■ s

126-расм, СНГда ншловчи юк автомобиль баллонларинииг сацлагнч кланами: 
•J — 311.1 туркммига кирувчн, 6 — ГАЗ турку мига кнрувчи.

клапанларн. газ билан тулдириш вентиллари ва газ фильтрлари- 
дан иборат. СНГ баллонларинииг сацлагич клапани (126-расм) 
баллондаги газни 1.6 МПа (16,0 кгк/см^) дан ошишига йул 
куймайди. У клапан корпус 5, *;опцок; 1, зичлагич 6 ли 
беркитилувчи цалпоцча 4 , тиргак J ва пружина 2 дан иборат. 
Беркитувчи калпокча 4 босим 1,6 МПа (16,0 кгк/см 2) га етганда 
дарров очилади. Бунда газ пружина 2 нинг кучини енгиб, цалпо^ 
4 ни эгар билан зичлашиб турган ^олатини бузади ва ошик;ча



газ таш^и муз^итга чи^ариб юборилади. Назорат вентили (127- 
расм) СНГ баллонидаги газни 90 фоизга тулганлигини ани^лаш 
учун хизмат к;илади. Бунда корпус 3 даги ёнаки ^уйилган штуцер 
4 дан (tn^a бошлаган газ баллондаги сигим тулдирилганлиги 
тугрисида дарак булади. Маховик 7 айлантирилганда тиргак / 
билан туташган клапан эгари тусилади. Тиргакнинг учида кап- 
рондан тайёрланган зичлагич бор. Тиргак /  з^ал^а 5 ва гайка 6 
билан зичлаштирилган.

Баллонли тулдиришдан олдин назорзт вентилининг штуцери
4 га кургичи бор шланг ^алпо^часининг бир учини бураб 
кийгизиш лозим. Ш лангнинг бош^а учи эса тулдириш станция- 
сининг шланги билан бириктирилади, Баллонли тулдириш жара- 
ёнида назорат вентили очилади ва шланг цалпо^чаеидаги кургич 
оркали газнинг пайдо булиш пайтини ани^лаш мумкин. Агарда 
шундай ^олат руй берса, дарров баллонни тулдиришни тухтатиш 
кераклигини билдиради. Тезкорлик клапани утказиш найчаси

128-расм. Тезкор клапан.
/  — корпус, 2 — цайдлаш гайка, 

j  — кулфлаш йисми. 4 — пружина,
5 — сарфлаш вентили.

талафотга учраб ёки емирилиши 
натижасида ёрилганда газнинг 
ташци му^итга уз-узидан чи^иб 
кетишидан сацлаш учун хизмат 
^илади. Ундан ташцари, тезкор 
клапан цулланилиши автомобил- 
нинг ёнгинга булган хавфсизли- 
гини яхшилайди (СТГ бадлонла- 
рида цулланиладиган тезкор кла­
пан конструкциям  128-расмда 
тасвирланган). Двигателни ёиил- 
ги билан таъминловчи ^исмлар, 
масалан, газ утказиш найчалари 129-расм. Электромагнит.™ 

клапан-фильтр
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ва уларнинг газ ускуналари билан бириктирилган жойлардан 
газнинг сирциб чициш цодисаси руй бсрса, яъни газни coai.m 
сарфи бслгиланган мицдордан ошнб кстса, унда бу клапан 
уз-узидан тсзкорлик билан бскилади. PDF com pressor Free Version

Тугри оцимли газ фильтри газ  редукторининг олдида жой 
лашган булиб, у газни цатрон моддалардан, чангдан, заш 
кукунидан, шунингдек, механик заррачалардан тула тозалайди 
Фильтр латундан тайёрланган корпусга эга булиб, унинг ичи 
тозаловчи цисмлар — турсим ва наматдан тайёрланган цалцасимон 
цатламдан ташкил топган. Фильтр корпусида иккита резьбалн 
тешик цилинган булиб, уларга газни киритиш ва чицариш 
штуцерлари буралиб киригилган. 1^опцоц корпусга узак ва гайка 
ёрдамида зич цилиб бириккан, ^озирги вацтда сацлагич клапа- 
нининг вазифасини электромагнит юритмалн тусиш клапанлари 
бажаради. Бу тузилма фильтр билан яхлит цилиб бирлаштирил- 
ган. К,олцоц корпусга узак ва гайка ёрдамида зич цилиб 
бириккан. )(озирги вацтда сацлагич клапанининг вазифасини 
электромагнит юритмали тусиш клапанлари бажаради. Бу тузилма 
фильтр билан яхлит цилиб бирлашгирилган.

Электромагнит клапанли фильтр (129-расм) корпус 1 да 
урнатилган галтак 2, соленоид 4, резинали зичлагич 5 , пружина
3, тиндиргич 7, тозалагич 6, тортиш болти 8, зичловчи резинали 
цалцалар 10 ва тацеимлаш тешиги 9 дан иборат. Электромагнитли 
клапанлар таркибида жойлашган фильтрнинг конструктив ечими 
ва тузилиши двигателнинг тури ва ишлатиладиган газга богли^. 
Бундай фильтрларнинг тозаловчи цисми асосан сополдан тайёр- 
ланган. Енгил автомобилларга урнатилаётган клапан-фильтр учун

зичлагич 5 билан тусилган 
каналнинг утиш диаметри 2 
мм дан ошмаслиги лозим. 
Элсктромагнитни истс1>мол 
циладиган токи кучи 0,65 А 
дан ошмайди. Сунгги йил­
ларда тур магнитли электр 
магнит клапан-фильтр
цулланилмоцда (130-расм). 
Клапан киритиш /,  туташ- 
тириш 4 ва чицариш 6 туй­
нуклари, зичлагич 2 цамда 
ут олдириш тармоги билан 
туташган галтак 3 дан тар- 
киб топган. Тозаловчи цисми 
жуда цам майдалашган 
турсимон магнит 5 
куринишида ишланган. Элек­
тромагнитли клапан-фильтр 
СНГ нинг утиш шохобчаси-
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l31-p;ioi. ЗИЛ  туркуми антомобнлл.три учун г;и фильтрлн 
Ш1ектроматнт клшtati и.

i.i.t баллонли b ;i газ буглатгичи оралигида бу гиб ^унди. Бу 
гурдаги электромагнит клапанли фильтр ЗИЛ па ГАЗ туркумига 
кирувчн антомобилларга урнатилган булиб. улар турли конструк­
ция га зга. Газ фильтрли электромагнит клапани л сосан ЗИЛ 
гуркумига кирув'-и автомобиля а рга урнатилган. Бу антомоби члар 
| III ёки П Т  да ишлаганда уларга урнатиладиган ra t фиЛьтрн 
i'4-ктромйгнит клапан'ннинг конструкцинги 131-расмда тасвирлан



ган. Газ фильтри корпус /  нинг ичида турсимон 13 ва намат 
цатламли цалцадан иборат тозаловчи ^ncMpgf^dttipresstotipnaoLVtfrsion 
да иккита рсзьбали тешик цилинган булиб, уларга газни киритиш 
8 ва чикариш 17 штуцерлари бураб киритилган.

Газ фильтрининг цалпоги 12 корпусга урнатилганда тортиш бол­
ти 10 ни тарант цилиб тортиш йули билан улар орасида жойлашган 
резинали цалца 15 ва мис цалцани зичлаштирилади. Электромагнит 
4 билан корпус бирикмасини зичлатиш цистирма ёрдамида амалга 
оширилади. Намат цалца 14 ва цалпоц 12 орасида зичлатиш цис-

тирмаси 11 урнатилган. Газ штуцер 
ДД] 8 нинг туйнугидан кириб, цалцаси-
лЗЁл мои тармоцча 9, намат цалца 14,

У- Y металл тур 13, туйнук 7, беркитув-
р -------— *1 чи тугин б, туинуклар 2 ва 16

оркали утади ва штуцер 17 дан
1 чицади. Электромагнитли клапан 4 

га ут олдиргич уланганда ток 
цисцич 5 орцали келади. Бунда кла-

2 пан берк цолатда булиб, паст бо­
симли редукторга газни 
утказмайди. Газда ишлаганда эса 
ут олдириш уланса, клапан 4 очи­
лади ва газ тозаловчи таркибий 
цисмлар орцали утиб, паст босимли 
редукторга киради. Электромагнит­
ли клапан-фильтр кабинанинг олд 
деворига, кронштейнга бирикти- 
рилган. ГАЗ туркумига кирувчи ав- 
томобилларга урнатилган соленоид I 
турдаги электро магнитли клапан- 
фильтр 132-расмда тасвирланган 
булиб, у узак 1, беркитувчи 
тугинли якорь 3 ва чулгам 8 дан 
ташкил топган булиб, улар 
цалцасимон тур цатламли гилоф 
(обойма) 8  билан химоя цилинади.
Газ фильтри бушлиц б ли корпус 
тозаловчи цисм 5 ли тиндиргичдан 
иборат. Электромагнит клапанли

4 газ фильтрининг биргаликда иш­
лаш жараёни билан танишиб 
чицамиз. Кириш тешигига келган 
газ ичи буш болт 4, тозаловчи цисм
5 ва туташтириш туйнуги орцали 
бушлиц б га киради.

132-расм. ГАЗ туркуин Якорнинг беркитиш тугини
автомобиллариииш- электромагнитли электромагнит пружинаси 2 таъ- 

кланап фильтри. сирида эгарга тиралади ва клапан-
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ни чй^ариш тешигини Дбигательнинг
тусади. Ут олдириш уланил- ччцарцш цубурига
ганда (газда '  ишлаганда) 
якорь 3 электромагнит чул- 1 
гамига тортилади ва берки- 
тувчи туш и эса газни паст 
босимли редукторга юбориш 
учун каналнинг тешигини 
очади. Ут олдиргич учирил- 10 
ганда клапаннинг зичлашти- 
риш ^олати эгарга томон 
беркитувчи тугин босилишп ,аз 
натижасида амалга оширила- 
ди. Бунда беркитувчи 
тугинга босилиш кучи элек д 
тро магнит пружинаси .  
хамда бушлик; 6 даги босим 
таъсирида ^осил булади 
Двигатель тухтатилганда га. в 
шохобчаларни уз-узидан ту 
силиши з^амда газни механш 
аралашмалардан тозалаш 
учун мембрана туридаги кла 
панли узгич-фильтр (133- 
расм) цулланилади. Газ сую^
^олатда ЦОПЦО^ 10 даги КИ- 133-расм. Сийракланиш узгич-фильтр.
риш тешигига кириб, тур 8 I— корпус. 2— цопкоц, J — мембрана,

л А 4 — сикиш ричаги, 5 — тиргак, 6 — клц- ли тозаловчи цисм 9 дан |вш> 7 1 11руРЖИ||;1, ' л _  M,,VlJw;,ail Ш1М
утаДИ  в а  к о р п у с  /  в а  ^OllJ^Ol^ тур* 9 — тозаловчи кием, Ш — ^опцок;.
10 оралигидаги бушлигини
тулдиради. А бушлигининг чицариш тешиги пластинкасимон 
клапаН 6 ёрдамида беркитилади. Двигатель ишламасдан турган 
пайтда (киритиш ^увурида сийракланиш йук;) клапан 6 пластин- 
кали пружина 7 таъсирида эгарга тиралади. Двигатель ишлаётган 
пайтда киритиш цувурида сийракланиш ^осил булиб, у туташ- 
тириш туйнуги оркали фильтр-узгичнинг мембранаси ва корпус 
оралигадаги Б  бушлигига утади. Двигателни юргизиш вацтидз 
з^ам киритиш цувурида пайдо булган сийракланиш Б бушлюедз 
утади. Мембрана 3 эгилиб, металл диск оркали си^ув ричаги 4 
га таъсир ^тказади, натижада ричагнинг пастки учи тиргак 5 нв 
босади ва клапан 6 очилади. Бунинг о^ибатида газредукторга 
кира бошлайди. Клапан 6 нинг очилиши учун керак булгая 
сийракланиш 200—ЗООПа (0,002—0,003 кгк/см  ) атрофида булади. 
Бундай конструкцияга эга булган узгич фильтр цуввати 314, о. 
к. (240 кВт) гача булган двигателлар учун мулжалланган. Газ 
баллонли автомобилларнинг икки хил ёнилгили таъминлаш тар- 
моги электромагнит клапанли бензин фильтридан иборат. Бу



134-рас.ч. ГАЗ туркуми 
автомобклларининг бензин ф клы рл и 

электромагнит клапани:
/ — узак, 2 ва 1 2 — пружина,

3 — \имои ?;алца, 7 — цистирма.
Н — етакан-тинлиргич, 9 — тозаловчи 
сетка, 10 — тозалаш цисми корпусн, 

II  — чднгакли цотиргич.

турдаги фильтр асосан ЗИЛ на 
ГАЗ туркумига кирувчи авто-
м°бил^Ш 'Г:()1йгр(Шв?гР№е V is io n
расмла Т А З туркумига кирувчя 
автомобилларга урнатилган 
электромагнит клапан-фильтр 
ли бензин тозалагичи таеннр 
лантан.

Ут олдиршп узилган чогаа 
клапан уз-узидан ёпилади. Уг 
олдириш уланиб, двигатель иш 
га тушганда насос ёрдамида 
юборилаётган бензин стакан 
тиндиргичнинг бушлиги 8 га 
боради, коллин; ифлос ва меха­
ник аралашма стаканнинг таги- 
га чу кади, цолган ^исми эса 
фильтрдан утаётиб, унинг то­
заловчи таркибий цисмларида 
ушланнб цолади.

S-м а вз v . ГАЗ БАЛЛОНЛИ АВТО- 
МОБИЛЛАРНИНГ ТАЪМИНЛАШ 

ТАРМОГИ

1-топшириц (135-расм).
I. Суюлтирилган нефтли 

газ (СНГ)да ишловчи ЗИЛ-138 
автомобилтшинг газ баллонли 
ускунаси цурилмаси асбоб ва 
деталлари к;айси ра^амлар би­
лан белгиланган: баллон (а), 
карбюратор (б), ^аво фильтри
(в), фильтр (г), газ буглатгич 
(д>, совитиш тармогидан 
буглатгичга сув келтириш най- ; 
часи (е), буглатгичдан ком- 
прессорга сув утказиш шланги 
(ё), газ редуктори (ж ), редук­
тор фильтри (з), газ аралаш ­
тиргич (и ), газ аралаш тиргич­
нинг к;ушимча к,исми (й), газ­
ни аралаш тиргичга юбориш 
наичаси (к), редукторни бо- 
йитгич-мезонлаш  тузилмаси 
(л)', ю^ори босим шланглари 
(м), салт ишлаш тармогининг
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утказиш  найчаси (и), газ босими датчиги (о), газ редукторини 
манометрн (п), асосий шохобча вентили (р ), ёнилги баки (с), 
буг з^олати ф азадаги  сарфлаш вентили (т), баллоннииг 
тулганлигини а ни к,ловчи назорат вентили (у), балл он да ги суюх, 
газнинг сат^ини ани^ловчи датчик <ф), са^лагич клапан (х), 
тулдириш вентили Оц), сую^ холат чегарасидаги сарфлаш 
вентили (ч), бойитгич ва юкланишдан бушатиш тузилмасининг 
сийракланиш буш лиги билан двигателнинг киритиш Цувурини 
туташтирувчи с^айиииод найча (ш).

II. I. Куйида номлари келтирилган ёнувчи газларнинг цайси 
бири газ баллонли автомобилларнннг двигателлари учун ёнилги 
сифатида ишлатилади.

а) Суюлтирилгаи нефтли газ (СНГ); б) сицилган табиий газ 
(СТГ); в) суюлтирилган табиий газ.

2. К^уиидаги жавобларнинг ^айси бири газ билан ишлайдиган 
автомобиль двигателлари учун хос?

а) Таъминлаш тармоги оддий; б) таъминлаш тармоги мурак- 
каб; в) осон му кам мал аралашма ^осил булади; г) аралашма 
\осил булиши к;ийинлашади; д) двигатель жуда кичик орти^ча 
>;аво коэффициенти билан ишлаши туфайли газли ёнилги ара­
лашмаси бензинли аралашмага нисбатан туларо^ ёнади; е) 
двигатель жуда катта ^аво коэффициенти билан ишлаши туфайли 
бензинга нисбатан туларо^ ёнади.
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3. Келтирилган жавобларнииг ^айси бири газсимон ёнилги 
билан ишлайдиган двигателларнинг бензин двигателларига нисба 
тан афзалликларини курсатади. PDF Compressor Free Version

а) Газнинг ^аво билан аралашмаси уз таркибига кура бир 
хил булган лиги сабабли двигателнинг ^абул цилувчанлиги ю^ори 
ро^ булади.

б) Газсимон ёнилгининг детоиацияга булган . гургунлиги бен 
зинникига нисбатан ю^ори ва деталларнинг коррозион ва механик 
ейилиши кам.

в) Газсимон ёнилги мойни суюлтирмайди, двигателнинг тс- 
жамкорлиги ортади.

г) Газсимон ёнилги мойни ^ую^ла штиради, двигателнинг 
тежамкорлиги ортади.

Ш . Куйидаги жавобларнииг ^айси бири келтирилган газсимон 
ёнилгини тавсифлайди?

1. Суюлтирилган нефтли газ (СНГ). 2. Сшршган табиий газ (СТГ).
а) Газнинг исси^лик чицариш ^обилияти нисбатан кичик.
б) Газни иссиклик чикариш кобилияти нисбатан катта.
в) Автомобилнинг фойдали юк кутариш добили яти нисбатан 

бироз куп.
г) Автомобилнинг юк кутариш цобилияти нисбатан бироз кам.
2-топшириц (136-расм).
I. Расмда э^тиёт таъминлаш тармогининг асбоб ва ускуналари 

цайси ра^амлар билан белгиланган:
Ёнилги баки (а), клан (б), ёнилги утказиш найчаси (в), насос

(г), филътр-тиндиргич (д), бир булинмали карбюратор (е), орали к, 
тушам (ё).
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П. 1. Газ баллонли автомобилнинг двигатели э^тиёт цисм 
таъминот тармогида ^улланиладиган бензин ёнилгисида ишлаганда 
з^а^и^ий з^осил цилинган цувват газеимон ёнилгида олиш мумкин 
булган ма^бул к;увватни цанча фоизини ташкил ^илади.

а) 30—40 фоиз; б) 50—60 фоиз; в) 70—80 фоиз.
2. Газ баллонли автомобиль двигателининг мацбул ^уввати 

таърифи кайси жавобда келтирилган:
а) Двигатель газеимон ёнилги билан ишлаганда, тирсакли 

валнинг мацбул айланишлар сонида ва ёнилгини тулиц берилиши 
натижасида з^оеил булган цувват.

б) Двигатель газ билан ишлаганда; тирсакли валнинг энг катта 
айланишлар сонида ва ёнилгининг тулик; берилиши натижасида

ос ил булган ^увват.
в) Двигатель газеимон ёнилги билан ишлаганда, тирсакли 

вални ма^бул айланишлар сонида ва ёнилгининг уртача меьёрда 
берилиши натижасида з^осил булган цувват.'

3) ГАЗ баллонли автомобилнинг двигатели э^тиёт таъминлаш 
тармогидаги бензин ёнилгисида ишлаганда бензин бакидаги 
ёнилги автомобилнинг ^анча йул босишига етади?

а) 50 км? б) 34 км? в) 17 км?
III. К,айси жавобда цуйидаги газ баллонли автомобиль турку­

мига алоцадор булган хусусиятлар берилган?
1. Газ туркумига кирувчи юк автомобиллари. 2. ЗИ Л  турку­

мига кирувчи юк автомобиллари.
а) ГАЗ билан таъминлаш тармогида газ тозалагичи йу^.
б) Юцори босимли шлангларнинг сони камайтирилган.
в) Двигателнинг ёнилги билан таъминлаш тармогига карбю- 

ратор-аралаштиргич урнатилган.
г) Автомобиль газда з^ам, бензинда з^ам бирдай ишлаши 

мумкин. Бензин бакининг сигими 90 л. ни ташкил цилади.
д) Двигателни таъминлаш тармогида урнатилган эз^тиёт таъ­

минот тармогига мулжалланган бензин автомобилнинг ф а^ат 17 
км босишига етади.

3-топш ири^ (137-раем).
1. ГАЗ туркумига кирувчи юк автомобилларининг газ баллонли 

ускунасига цара шли агрегат, асбоб ва цисмлари цайси ра^амлар 
билан белгиланган:

двигатель (а), бензин насоси (б), бензинни майин тозалаш 
фильтри (в), карбюратор-аралаштиргич (г), киритиш к;увури (д), 
бензин тиндиргичи (е), карбюратор-аралаштиргичга газ юбориш 
шланги (ё), баллонда иситгичга утказилган найча (ж), сарфлаш 
вентили (з ) , тулдириш 1 вентили (и ), бензин баки (й ), юцори 
босим редуктори (к), паст босим редуктори (л), фильтрдан паст 
босим редукторига келтирилган найча (м), ю^ори босим редук- 
торидан газ фильтрига келтирилган найча (н), электромагнитли 
газ фильтри (о), датчик (п), двигателнинг чицариш к;увуридан 
сундиргичга келтирилган оралик, ^увурча (р), иситгич найчаси
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137-расм. Юцори босимли газда ишловчи ГАЗ турку мига кирувчи 
автомобилнинг умумлашган газ баллонли ускуиаси.

(с), газ иситгич (т), кстинги баллонлар йигилмаси (у), олдинги 
баллонлар йигилмаси (ф), олдинги ва кетинги йигилма баллон- 
ларнинг туташтириш найчаси (х), баллонларни туташтириш 
найчаси (ц), юцори босим манометри (ч).

N. 1. Расмдаги куриниигдан газ баллонли ускунанинг цайсн 
цисми цандай вазифани бажаришнни аницланг.

а) Юцори босимли газнинг босимини пасайтириб беради; б) 
газ таъминот тармогини назорат цилиб туради; в) газни асраш 
ва сацлаш учун хизмат цилади.

2. Суюлтирилган газлар учун ишлаб чицарилаётган газ бал- 
лонларининг белгиланган иш босими ва цароратинн келтирилган 
жавоблардан аницланг:

3) Р шшь =1,6 МПа (16 кгк/см 2); 1= -40 ...+40°С
б) Ришл- =1,0 МПа (10 кгк /см 2); 1= -20...+20°С
в) Ришл. =0,5 МПа (5,0 кгк/см2); t= -10 .,.+10°С

3. Сицилган газлар учун ишлаб чицарилаётган газ; баллон- 
ларпинг белгиланган иш босими ва цажмини келтирилган жавоб­
лардан топ им г:

а) Ришл. = I, 6 МПа (16 кгк/см ?); \ л = 20 л.
б) Ришл. = 20 МПа (200 кгк/см 2); = 50 л.
в) i’liuui- ** 30 МПа (300 кгк/см 2); V;1 = 100 л.
111. Газ баллонли автомобилларда асосий жицозларга кирмай- 

ди .н, лекин уларнинг мукаммал ишлаши учун зарур булган 
ёрдамчи цурилмаларга цандай тузилмалар киради.

1. Тулдириш-сарфлаш. 2. Назорат-сацлагич.
4-топшириц (138-расм).
I. Расмда 3HJ1-138 А автомобилининг шассисида жойлашган 

газ ускуналарига тааллуцли жицоз, асбоб ва цисмлари цайси 
рацамлар билан белгиланган? Баллонлар йигилмаси (а), тулдириш
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138-расм. ЗИЛ-138 автомобиль шассисида газ ускуиалариинг 
жойлашув тартиби.

вентили (б), иситгич (в), ю^ори босим редуктори (г), сарфлаш 
вентили (д), электромагнит вентилли фильтр (е), паст босимли 
редуктор (с), карбюратор-аралаштиргич (ж), двигателнинг снувчн 
аралашма киритиш ^увури (з), ^аво фильтри (и), назорат 
лампа (й).

И. I. ЗИ Л  ва ГАЗ туркумига кирувчи газ баллонли автомо- 
бнлларнннг к,айси бирига паст ^ароратда двигателни тезкорлик 
билан ишга тушириш учун мулжалланган махсус ^урилма 
Урнатилган.

а) ЗИЛ; б) ГАЗ.
2. Редукторда<’и газ босими 20 МПа (200 кгк /см 2) дан *;айси 

цийматигача пасаяди:
а) 20 МПа (200кгк/см2) дан 10 МПа (100 кгк/см 2)гача; б) 

20 МПа (200 кгк/см 2) дан 5 МПа (50 кгк/см 2) гача; в) 20 МПа 
(200 кгк /см 2) дан 0 ,9— 1,1 МПа <9,0— 11 кгк/см 2)гачз.

3. Карбюратор-аралаштиргичга кирастган з^аво к;айси фильтр- 
дан утади.

а) Газ фильтридан; б) во фильтридан.
III. 1. Газ босими 0,95 МПа (9,5 кгк /см 2) дан пасайганда 

з^айдовчи кабинасида ^айси бир назорат асбоби ишга тушади.
2. Назорат лампа ёнгандан сунг газ баллонларидаги ё н и л т  

автомобиль к^анча масофага юриш учун етади.
3. Баллонларнинг тулик; тулдиргичини билдирувчи манометр 

^айси баллонда урнатилган.
5-топшири»; (139-расм).
1. Расмда тулдириш тузилмасининг деталлари ^айси ра^амлар 

билан белгиланган? Маховик тиргаги (а), тусиш клапани (б), эгар 
(в), диафрагма (г), тескари клапан (д), пружина (е), тицин (ё).

II. 1. Назорат тешигидан сую^ газ келиши, баллон ^анча 
фоизга тулдирилганлигидан далолат беради.

а) 95 фоиз; б) 90 фоиз; в) 85 фоиз.
2. Са^лагич клапани газ босимини цайси ^ийматигача ушлаб 

туради.
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139-расм. Тулдириш тузилмаси.

a) 1,0 МПа (10 кгк /см 2), б) 1,2 МПа (12 кгк /см 2), в) 1,6 
МПа (16 кгк/см 2)

3. Тулдириш вентили к^айси услубда ишга тушишини келти­
рилган жавоблардан ани^ланг:

а) Маховикни бураш натижасида тиргак 5 клапан 3 ни уз 
урнидан силжитади ва у эгар 2 га тиралди, натижада газнинг 
кириш тешиги бскилади. Вентилнинг ташк;и му^ит билан ажра- 
лиш ^олати диафрагма 4 ёрдамида бажарилади.

б) Маховикни бураш натижасида тиргак 5 клапан 3 ни уз 
урнидан силжитади ва у эгар 2 га тиралади, натижада газнинг 
киритиш тешиги очилади. Вентилнинг таш^и му^ит билан тута- 
тиш вазияти диафрагма 4 ёрдамида бажарилади.

II. Газларни са^лаш учун ^андай материалли баллонлар 
ишлатилади.

1. Си^илган газлар учун. 2. Суюлтирилган газлар учун.
а) Чексиз ^илиб ишланган углеродли ёки легирланган тайёр- 

ланган трубалардан ишлаб чи^арилади.
б) Чокли ^илиб ишланган углеродли ёки легирланган труба­

лардан тайёрланади.
в) Варава л и углеродлашган пулатдан пайвандлаш йули билан 

буйлама чекли ^илиб ишланган.
г> Вара^али пулатдан пайвандлаш йули билан буйлама чокли 

^илиб тайёрланади.
6-топшири^ (140-расм).
I. Расмда сацлагич клапаннинг деталлари ^андай ра^амлар 

билан белгиланган? клапан (а), пружина (б), корпус (в), ростлаш 
шайба (г), тиргак (д), пломба (с), ошицча газни чи^ариш 
тешиги (ё).
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II. I. Келтирилган жавоб- 
ллрнинг цайси бирида сацлагич ? 
клапаннинг вазифаси тулик, У

а) Б ал л он да ги газ босими- -f^UT /' 
нинг белгиланган цийматдан 
ошиб кетишига йул ^уймайди.

б) Баллондаги газ босимининг 
белгиланган кииматдан ошиб ке- 
тишини таъминлаб беради.

в) Баллондаги газ босимнинг 
белгиланган цийматдан пасайиб 
кетишини таъминлайди.

2. Сацлагич клапани тузйлма-
сининг клапани баллондаги газ босими цанча цийматга етгач 
очилади?

а) 1,6 МПа (16 кгк/см2); б) 1,68 МПа (168 кгк/см 2); в) 1,7 
МПа (17 кгк/см2).

3. К^йси жавобда сацлагич клапанининг ишлаш услуби тугри 
таърифланган?

а) Баллондаги газ босими таъсирида клапан J  пружина 4 
нинг кучини енгиб, уз эгаридан ажралади ва корпус 6 даги 
чицариш тешиги 7 орцали 6yF цолати фазасида булган газ ташци 
муцитга чицади.

б) Баллондаги газ босимини енгиб, клапан J  пружина 4 
таъсирида очилади ва корпус 6 даги чицариш тешиги 7 орцали 
буг цолати чегарасида газни ташци муцитга тарцатади.

в) Баллондаги газ босими белгиланган цийматдан пасайганда 
клапан 5 пружина 4 таъсирида очилади ва корпус 6 даги чицариш 
тешиги орцали буг цолати чегарасида газни ташци муцитга цайдайди.

III. 1. Келтирилган жавоблардан цайси бирида тезкорлик 
клапанининг вазифаси тулиц таърифланган?

а) Газ шохобчалари ёки асосий газ тармоги талафотланиши 
сабабли узилиб кетса ёки шикастланса (жипелиги йуцолса) асосий 
газ тармогани газ баллонидан ажратиб цуяди.

б) Газ шохобчалари ёки асо­
сий газ тармоги талафотланиши 
туфайли узилиб кетса цам асо­
сий газ тармогини газ баллони 
билан туташтириб туради.

в) Газ шохобчалари ёки асо- *°ь 
сии газ тармоги узилиб кетса, 
уларни газ баллони билан ту- 
таштиришни ростлаб туради.

2. К,айси жавобда 141-расм- 
даги тезкорлик клапанининг
ишлаш услубига тугри тавсиф 141-раем. Тезкор кланам,
берилган?
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а) Двигатель мацбул маромда ишлаб, газ сарфи белгиланган
мсъёрда узатилганда, клапан 2 пружина 3 p ^ ^ ^ i i k e s S ’oV't'ree Version 
вазиятни эгаллаб, ^айдлаш з^ал^аси I га тиралибг туради. Т азнинг 
сарфи купайиши билан эса газ ок^ими жадаллашиб, пружина 3 
нинг кучини енгади ва клапан 2 асосий газ тармогини тусиб 
кувди.

б) Двигатель ма^бул маромда ишлаб, газ сарфи белгиланган 
мсъёрда узатилганда, клапан 2 пружина 3 таъсирида ёпи^ 
вазиятни эгаллаб, ^айдлаш з^ал^аси /  дан ажралади. Газнинг 
сарфи ортиши билан газ о^ими кучайиб, пружина 3 ни енга 
олмайди ва клапан 2 асосий газ тармоги ни очиб к,унди.

3. Келтирилган жавобларнииг цайси бирида асосий шохобчага 
вентилининг вазифаси тули^ таърифланган?

а) Газнинг баллондан доимо асосий шохобчага утиб туришини, 
таъминлаб двигатель ишламаган пайтида эса газниниг ок;иб 
утишини чеклаб ^уяди. Шунингдек, газнинг таш^и му^итга 
сир^иб чи^ишига йул ^уймайди.

б) Двигатель ишламаган пайтида газнинг асосий шохобчага 
о^иб утишини чеклаб куйиш вазифасини бажаради.

в) Газнинг баллондан асосий шохобчага утиб туришини 
таъминлаб, двигатель ишлашдан тухтатилганда эса газни асосий 
шохобчага о^иб утишини тусиб ^уядн. Шунингдек, газнинг таш^и 
му^итга сирк,иб чик;ишидан асрайди.

4. Двигатель ишлаганда шохобча вентилининг очи^лик хрлати 
^айси даражада булиши ксрак?

а) Тулиц очилиши шарт эмас, б) Газ о^имининг утишини 
жадаллаштириш ма^садида тулии; очилиши лозим, в) Тули^ очиб, 
кейин озгина беркитилиши керак.

7-топшири^ (142-расм).
1. Расмда газ буглатгич тузилмасининг деталлари к^айси 

ра^амлар билан курсатилган?
Кронштейн (а), сувни ок;изиш жумраги (б), газни киритиш 

ва чи^ариш штуцерлари (в), корпус (г), сув бушлигн туйнуги
(д).

II. I. Келтирилган жавоблардан газ буглатгнчнинг тули^ 
таърифини ани^ланг.

а) Суюлтирилган газни буглатиб беради.
б) Суюлтирилган газни газ ^олатига утказиб, редукторга 

узатади.
в) Суюлтирилган газни мажбурий буглатиш натижасида газ­

симон >,олатга айлантириб редукторга юборади.
2. Суюлтирилган газни буглатиш ма^садида ^андай исоиуш к 

манбаидан фойдаланилади.
а) Совитиш тармогининг сую^лик энсргиясидан.
б) Кшлатилган газларнинг энсргиясидан.
в) Электриситгичлардан. ________
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3. Расмда тасвирланган газ иситгич ^уйидаги автомобиллар- 
нинг цайси бирида урнатилади.

a)3H JI-138, б) ГАЗ-53-07, в) ЗИЛ-138 ва ГАЗ-53-07.
III. ^айси жавобда газиситгичнинг ишлаш услуби тугри ва 

ту лик баён к ил и н га н.
а) Алюминий ^отишмасидан ^уйиш йули билан икки булак 

цилиб тайёрланган. Ажралувчан к;илиб ишланилганлиги сабабли 
тузилма каналларини газ ^урумларндан тозалаб туриш учун 
имконият яратилади. Бу газиситгичда исси^лик манбаи булиб 
совитиш тармогидаги суюцлик хизмат к ил ад и. Асосий вентилдан 
кираётган суюк; газиситгич ор^али утиши натижасида газеимон 
.ухлатга айланади.

б) Алюминий цотишмасидан ^уйиш йули билан яхлит килиб 
тайёрланган. Бу газеимон иситгичда исси^лик манбаи сифатида 
ишлатилган газлардан фойдаланилади. Асосий вентилдан кираёт­
ган суюк; газ иситгичдан утаётиб газеимон холатга айланади.

2. Газиситгич двигателнинг мацбул маромда ишлашини к;айси 
даражада таъминлаб беради.

а) Двигателни >;амма мароми учун тула таъминлайди.
б) Йилнинг ^амма фаслида совитиш тармогининг суюцлик 

^арорати 80°С ва ундан ю^ори булганда.
в) Двигателнинг >;амма мароми учун тула таъминлай олмайди.
3. Газ ^олатига айлантирилган газеимон ёнилги буглатгичдан 

утгач, ^айси асбобга боради?
а) Газни тозалаш фильтри га; б) газ рсдукторига; в) газни 

тозалаш фильтри ор^алн газ редукторига.
4. Келтирилган жавобларнинг к;айси бирида газ иситгичнинг 

вазифаси ту л и р ; таърифланган?
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а) Газ иситгич ёрдамида таркибида катта намлик ва углекис- 
лоталари булган сицилган газлар олдиндан иситиб берилади.
Бунинг натижасида газ утказгич н а й ч а л а р и J?iD F^Gnmp гбэ&ои i F itcc Vc rs i о n 
мумкин булган нам бартараф цилинади, натижада улар музлаш 
хавфидан асралади;

б) газ иситгич ёрдамида таркибида унча куп булмаган намлик 
ва углскислоталари булган сицилган газлар олдиндан иситиб 
берилади. Бунинг натижасида газ утказгич найчаларида цосил 
булган намни музлаб цолишидан сацлайди;

в) газ иситгич ёрдамида таркибида юцори намлик ва угле- 
кислоталар булган газларни олдиндан совитиб берилади. Бунинг 
натижасида найчалар музлашдан сацланади.

5. З И Л -138 А ва ГАЗ-53-27 автомобилларида урнатилган 
иситгичларда сицилган газни олдиндан иситиш учун двигателнинг 
цайси бир иссицлик энергиясидан фойдаланилади.

а) Совитиш суюцлигини цароратидан.
б) Ишлатилган газларнинг цароратидан.
8-топшириц (143-расм).
I. Расмда элсктромагнитли газ фильтрининг цисм ва деталлари 

цандай рацамлар билан белгиланган.
Корпус (а), стакан (б), наматли 

тозалагич (в), тортиш болти (г), 
элсктромагнитли клапан (д).

II, 1. Сицилган газда ишлов­
чи автомобилларда фильтрлар 
цандай тартибда урнатилган?

а) биринчи фильтр юцори 
босим рсдукторининг газ кири­
тиш тешиги олдида; б) иккин- 
чи фильтр паст босимли шо- 
хобчада икки босцичли редук­
тор олдида; с) биринчи ва 
иккинчи фильтрлар редуктори- 
нинг газ киритиш олдида кет- 
ма-кет урнатилган.

2. Суюлтирилган газни ме­
ханик аралашмалардан газнинг 
цайси бир цолат фазасида то­
залаш маъцул.

а) Буг цолат фазасида; б) 
суюц цолат фазасида; в) икка­
ла цолат фазасида цам тозалаш 
мумкин.

3. Суюлтирилган газни смо- 
лали елимшак модда ва олтин-

143-расм. ЗИЛ-138 аитомобилининг эл- гугурт бирикмаларидан ка йен 
сктромагнит ВСНТИЛ.1 И газ фильтри. . „цолат фазасида тозалаш керак:

224



а) Буг з^олат фазаси; б) суюк, з\олат фазаси; в) иккала з^олат 
фазаси.

III. Келтирилган фильтр тавсифи ^айси автомобиллар учун 
тааллузушлигини келтирилган жавоблардан топинг.

1. ЗИЛ-138. 2. ГАЗ-24-07.
а) Фильтр электромагнитли клапан билан битта корпусда 

яхлит ^илиб урнатилган булиб, у сукнушк з^олат фазасинннг 
утказиш найчасига урнатилган. Фильтрнинг тозаловчи цисмла- 
ри — тур ва намат шайбалар газни навбатма-навбат алмашлаб 
тозалаб утказади.

б) Си^илган газда ишловчи автомобилда битта фильтр говори 
босимли редукторнинг газ киритиш жойида, иккинчиси эса паст 
босим шохобчасида икки бос^ичли редуктор олдида урнатилган.

9-топш ири^ (144-расм).
1. Расмда икки бос^ичи газ редукторининг кием ва дсталлари 

цайси рак;амлар билан белгиланган?
Пружина (а), биринчи бос^ич диафрагмаси (б), икки елкали 

биринчи бос^ич ричаги (в), биринчи бос^ич клапани (г), иккинчи 
бос^ич клапани (д), конуссимон пружина (е), иккинчи босцич 
диафрагмаси (ё), икки елкали иккинчи бос^ич ричаги (ж), 
са^лагич клапан (з), музлатгич тузилмаси (и), карбюратор 
аралаштиргич (й), карбюратор-аралаштиргичга газ келтирувчи 
найча (к), киритиш к;увури (л), киритиш ^увуридан чик;арилган 
найча (м), юксизлантириш тузилмаси (н), тескари клапан (о), 
салт ишлаш тешигига келтирилган найча (п).

11. !. Келтирилган жавоблардан ^айси бирида газ редуктори- 
нинг вазифаси тули^ таърифланган?

а) сицилган Ёки суюлтирилган газнинг босимини ма^буллаш- 
тириб беради;

б) си^илган ёки суюлтирилган газнинг босимини кучайтириб 
беради;

в) си^илган ёки суюлтирилган газнинг босимини ташци м у\ит 
босимигача пасайтириб беради.

2. Кланси жавобда газ редукторининг ^ушимча тузилмалари 
тавсифловчи хоссалари тулик келтирилган?

а) Двигатель тухташи биланок; газнинг киритилишини ^исман 
тусиб цуяди. Редукторнинг иккинчи бос^ич бушлигада газ боси­
мини чеклашга имкон яратади. Шунингдек, двигателнинг иш 
маромига мослаштирилган з^олда газ окимини мезонлаштириб 
беради.

б) Двигатель тухталиши билан газнинг киритилишини уз- 
узидан тусади. Редукторнинг иккинчи босцич бушлигида газ 
босимини ростлаш учун имкон яратади. Двигателнинг иш маро­
мига мослаштирган э^олда газ о^имининг утишини мезонлаштириб
беради.

в> Двигатель тухташи бил а но ̂  газнинг киритилишини уз- 
узидан тусади. Редукторнинг иккинчи бос^ич бушлигида газ
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144-расм. Икки босцичли газ рсдукторимипг ишлаш таснири.

босимини бушатиш учун имкон яратади. Двигателнинг иш ма­
ромига мослаштирилган ^олда газ о^имининг утишини мсьсрлаш- 
тириб беради.

3. Рсдукторларнинг газ пасайтириш буйича ^андай боск,ичли 
турлари булиши мумкин.



а) Бир босцичли; б) бир ва икки босцичли; в) бир, икки ва 
уч босцичли.

III. Келтирилган газ баллонли автомобилларнинг ускунасида 
асосан редукторларнинг неча босцичлиги урнатилади.

1. Суюлтирилган газ билан ишловчи баллонли автомобилларда.
2. Сицилган газ билан ишловчи баллонли автомобилларда.
а) Бир босцичли; б) икки босцичли; в) уч босцичли; г) бир 

ва икки босцичлиси биргаликда.
IV. Редукторларда газ босимини ташци муз^ит босимига тенгла- 

тиш учун сицилган газни цанча погоняли тартибда кстма-кет па­
сайтириш лозим.

I. Бир босцичли. 2. Икки босцичли.
а) Бир погонали тартибда; б) икки погонали тартибда; в) уч 

погонали тартибда.
10-топширик; (145-расм).
I .Расмда мезонлаш — бойитгич туэилмасининг деталлари цандай 

рацамлар билан белги­
ланган:

тежаш жиклери (а), 
цувват жиклёри (б), кла­
пан (в), мембрана (г), 
цилиндрик пружина <д), 
конуссимон пружина (с).

II. Келтирилган ж а- 
вобларнинг цайси бирида 
мезонлаш бойитгич асбо- 
би ва тузилмалари вази­
фаси тулиц таъриф этил- 
ган.

1. Мезонлаш тузилма­
си. 2. Бойитгич тузилма­
си. 3. Мезонлаш — бой­
итгич асбоби.

а) Двигатель цар бир 
маромда ишончли ва мукаммал ишлаши учун газнинг утиш 
меъёрини мослаштириб беради; б) дроссель-заслонка тулиц очил- 
ган пайтида энг юцори цувват олиш мацеадида е н и л т  аралаш- 
масини бойитиб беради; в) двигателнинг ишлаш маромига мос 
цолда ёнувчи аралашма сифатини ростлаб туради. Шунга кура 
кичик юкланишларда газнинг тежамкорлиги ошади ва ишлатилган 
(газ тежамкорлиги) газнинг таркибидаги зацарли моддалар сал- 
могини камайтиради.

III. 1. ^аволи турдаги мезонлаш — бойитгич асбобининг бой­
итгич тузилмаси нима таъсирида ишга тушади?

а) Хавонинг босими таъсирида; б) сийракланиш таъсирида; в) 
механик куч таъсирида.

2. Двигателнинг киритиш цувурида сийракланиш катта булган 
пайтда газ мезонлаш — бойитгич асбобининг цайси жиклёри орцали 
утади.

р е д у к т о р и д а н \

бушатиш
щрцлмагсига

Й5

Киритиш 
ъувурига

145-расм. Мезонлаш-бойитгич тузилма.
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3. Двигателнинг киритиш ^увурида с и й р д а ш ш y g m ^ V e n i o J  
ганда газ мезонлаш-боиитгич асбобининг капси жиклери оркали 
утади: а) тежамкор жиклёр оркали; б) ^увват жиклёри оркали;
в) тежамкор ва ^увват жиклёри оркали.

П-топширик; (146-расм).

146-расм. СГ-250 газ аралаштиргич.
1. Расмда газ аралаштиргичнинг ^исм ва деталлари ^андай 

ра^амлар билан белгиланган: корпус (а), дроссель-заслонка (б), 
диффузор (в), стик; ^уйилган форсунка (г), э^аво заслонка (д), 
газ киритиш найчаси (с), тескари клапан (ё), салт ишлаш 
тармогига газ утказувчн штуцер (ж), салт ишлаш тармогини 
ростлаш винтлари (з), двигатель тирсакли валининг марказдан 
цочма сийракланиш чеклагичи (и).

II. 1. Газ аралаштиргич ^андай вазифани бажаришини кел­
тирилган жавоблардан аницланг:

а) газ билан ^авони аралаштириб, снилги аралашмаси з^осил 
^илади;

б) з^осил булган ёнилги аралашмасини двигателнинг ишлаш 
маромига мослаштириб цилиндрларга юборади;

в) газ билан ^авони аралаштирмасдан уларни двигателнинг 
ишлаш маромига мослаштириб цилиндрларга юборади.

2. Двигателнинг турли иш маромларини ишончли ва мукаммал 
^аноатлантирувчи газ-э^аво аралашмасини тайёрлаш учун замо- 
навий газ аралаштиргичлар келтирилган шартлардан ^айсиларини 
тула цони^тириш лозим:

а) Барча маромларда ани^ ишлатиш ма^садида бир хил ёнувчи 
аралашмаси тайёрлаши; б) ^ар бир маромда аник, ишлатиш учун 
мацбул ёнувчи аралашма тайёрлаши; в) ^амма иш маромлари 
учун ёнилги аралашмаси белгиланган таркибда булиши; г) энг 
катта юкланишларда энг ю^ори ^увват олиниши; д) ишга 
тушириш мукаммал булмок;лиги учун, тирсакли валнинг айла­
нишлар сони тезкорлик билан оширилганда унинг мослашуви 
яхши утиши; салт ишлаш маромида ишлаганда унинг тургунлик 
даражаси старлича булиши.

3. Ю^орида к^айд этил га н вазифаларни тули^ бажариш учун 
оддий газ аралаштиргич конструкциисига ^ушимча к;илиб цандай 
тузилмалар киритилган:
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а) Салт ишлаш тузилмаси; б) бойитгич киритилган; в) 
тезлатиш насоси.

III. I. Расмда тасвирланган газ аралаштиргичда тескари клапан 
^андай вазифаларни бажаради:

а) Газларни аралаштиргичдан тескари йуналишда чи^ишини 
олдини олади; б) ^амма маромларга утиш пайтида двигатслни 
мослашувини яхшилаб беради; в) газни аралаштиргичнинг асосий 
мсзонловчи тармогига утишини тусади; г) салт ишлаш тармогига 
газ фа^ат узининг туйнуги орцали берилишини таъминлайди.

2. Бойитгич тузилмаси ^андай вазифани бажаришидан келти­
рилган жавоблардан топинг:

а) Аралаштиргичга кирган газнинг ми^дорий жи^атдан ростлаб 
бойитиб беради; б) аралаштиргичга кирган газни ми^дорий ва 
таркибий жи.^атдан ростлаб беради; в) аралаштиргичга кирган 
газни таркибий жи^атдан ростлаб беради.

3. Газеимон ёнилги билан бирга бензинда )^ам ишлайдиган 
газ баллонли автомобилларда карбюратор-аралаштиргич тузилмаси 
^андай ишлайди.

а) Бир бутун ^илиб битта умумий ^иемда жойлашган карбю­
ратор ва аралаштиргич бирга ишлайди; б) бир бутун ^илиб битта 
ишлайдиган умумий ^иемда жойлашган карбюратор ва аралаш­
тиргичнинг ^ар бнри муста^ил ишлайди; в) бир бутун ^илиб 
битта умумий корпусда жойлашган карбюратор-аралаштиргич 
асосан бирга ва баъзан эса муста^ил ишлайди.

12-топшири^ (147-расм).
I. ГАЗ-52 туркумига кирувчи газ баллонли автомобилларга 

урнатилган К-22 карбюратор-аралаштиргичнинг кием ва деталлари 
к^андай ра^амлар билан белгиланган: ^ал^ович булинма (а), 
аралаштиргич булинма (б), газ утказиш ^увури (в), газ тар^атгич 
(г), газни салт ишлаш тармогига киритиш штуцери (д), диффу- 
зорнинг эгилувчи пластиналарни керувчи игна (с), салт ишлаш 
тармогини ростлаш винтлари (е).

II. Карбюратор-аралаштиргичнинг учта ^исмига тааллу^ли 
тузилма ва деталларини келтирилган жавоблардан аницланг.

1. Калпов и ч булинма. 2. Аралаштиргич булинма. 3. )^аво 
утказиш ^увури.

а) Дроссель заслонкаси; б) ростлаш винтлари; в) диффузор;
г) з^аво заслонкаси; д) штуцер; с) керувчи игна; ё) бойитгич ва 
тезлатиш насоси.

III. 1. Двигателнинг юк;ори юкланишларида ва тирсакли 
валнинг айланишлар сони тезкорлик билан катталаштирилганда 
ёнилги аралашмани ^ую^лаштириш учун келтирилган тузилма- 
ларнинг ^айсилари мулжалланган.

а) Бойитгич, б) тезлатиш насоси, в) дросссль-заслонкаси.
2. Сову^ двигателни ишга туширишни енгиллатиш мацеадида 

5\аво булинмасига нима урнатилган: а) з^аво заслонкаси, б) ^аво 
клапани, в) ^аво клапани бор ^аво заслонкаси.
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гаи.
а) Узвий туташган, б) мустацил юритмага эга, в) узвий ва

мустацил туташган.

ГАЗ БАЛЛОНЛИ АВТОМОБИЛЛАР!IИJII' ТАЪМИНЛАШ ТАРМОГИ  
ЮЗАСИДАН ТУГРИ Ж АВОБЛАР К,УЙИДАГИЛАРДИР:

1 -топширн^. I. а (25), б (26), в (1), г (16), д (4), с (2), 
ё (5), ж (10), з (12), и (17), й (18), к (8), л (9), м (3,7), н
(6), о(11), п(3), (14), с (15), т (19), у (20), ф  (21), х (22), 
ц (23), (24), ш (27). II. 1 (а,б); 2 (а), (в), (Д). 3 (а,б,в). III.
1 (б), (в), 2 (а), 2 (а), (г).

2-топширик;. I. а (5), б (6), в (7), г (1), д (4), с (2), ё
(3). II. 1. а (30ж40 фоиз). 2 (а), 38 (17 км). III. 1 (а,б,в,г);
2 (в,д).

3-топшириц. I. а (26), б (л), в (2), г (3), д (4), с (6), ё(5), 
ж (7), з (8), и (9), й (19), к (17), л (24), м (22), н (20),
0 (21), п (23), р (18), с (16), т (15), у (13), ф(14), х(12), ц (1 1), 
ч(10). И. 1 а (24), б (10), в (13), 2(a), 3 (б). III. (I) , (2).

4-топшириц. I. а (8), б (9), в (11), г (12), д ( 10), с(4), 
ё( 13), ж (2), з (1), и (23), й (7). И. К ЗИ Л ), 2 (в), 3 (б). III.
1 (назорат лампа), 2 (10 ж12 км), 3 ( биринчи баллонда).

5-топшириц. I. а (5), б (3), в (2), г (4), д (7), с (6), ё 
(8). II. 1 (б), 2 (в), 3 (a). 111. 1 (а), 2 (в).
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6-топшириц. I. а (5), б (4), в (6), г (2), д (3), с (1), ё
(7). П. I (а), 2 (в), 3 (a). 111. 1 (а), 2 (б), 3 (в), 4 (б).

7 -топшири^. I. а (1), б (2), в (3), г (4), д (5). И. 1 (в),
2 (а, б, в ), 3 (в). III. 1 (б), 2 (а), 3 (б), 4 (а), 5 (б).

8-топш ири^. I а (2), б (4), в (3), г (5), д (1). И. 1 (а),
(б), 2 (в), 3 (a). III. I (б), 2 (а).

9-топш ири^. 1 а (1), б (2), в (9), г (3), д (8), е (6), ё
(4), ж (7), з (10), и (12), й (14), к (13), л (15), м (16), н 
(11), о (17), п (18). И. 1 (в), 2 (б), 3 (в). III. I (а), 2 (б).
IV. I (б), 2 (в).

10-топшириц. I. а (л), б (2), в (3), г (5), д (6), с (4). II.
1 (в), 2 (б), 3 (a). III. 1 (б), 2 (а), 3 (б).

11-топшири^. I. а (11), б (10), в (6), г (5), д (4), е (2), ё 
(3), ж (7), з (8. 9), и (1). И. 1 (а, б), 2 (б, в, г, д, е), 3 
(а,б). III. 1 (а,б), 2 (а), 3 (а). IV. I (а, б), 2 (а), 3 (а).

12*топшири1$. I. а (1), б (4), в (л), г (7), д (6), е (2), ё 
(3). П. 1 (ё), 2 ( а ,  б, в, д, е), 3 (г). III. 1 (а, б), 2 (в), 3(a).

Ю -боб . ТУ>РТ ТАКТЛИ Д ИЗЕЛЬ ДВИГАТЕЛЛАРИНИНГ 
ТАЪМ ИНЛАШ  ТАРМОГИ

51-§. Дизель двигателлари таъминлаш  тармогининг 
ишлаш услуби

Дизель двигателларнинг таъминлаш тармоги юцорида куриб 
утилган карбюраторли двигателларнинг ёнилги аралашмасини 
тайёрлаш усулидан тубдан фар*; цилади. Дизелларда ёнилгини 
пуркэш >^аво билан иш аралашмасини цилиндр бушлигида 
^аракатлантириш усули ёнилги юбориш ^урилмалари з^амда ёниш 
булинмасининг конструкциясига богли^. ЯМЗ ва КамАЗ дизел- 
ларида ёнилгини пуркаш тармоги ю^ори босим насоси ва ^ар 
бир цилиндрга ёпи^ ^олда урнатилган форсункадан иборат. Бу 
двигателларнинг таъминлаш тармоги асосий иккита: паст ва 
говори босим шохобчаларидан иборат. Паст босим шохобчаси 
ёнилгини бакдан ю^ори босим насосига узатади. Ю^ори босим 
шохобчаси эса маълум минуюрдаги ёнилгини маълум вацтда 
двигателнинг цилиндрларига узатади. ЯМЗ двигателлари таъмин­
лаш тармогининг умумлашган чизмаси 148-расмда келтирилган. 
Бак 2 дан ёнилги, ^айдаш насоси 20 з^осил цилган сийракланиш 
таъсирида, дагал фильтр 22 га юборилади. Бу фильтрдан ёнилги 
майин тозалаш фильтри 7 га, ундан ёнилги найчаси 10 ор^али 
ю^ори босим насоси 19 га утиб, бу насос ёрдамида 15 МПа (150 
кгк/см 2) га я^ин босим остида ёнилгини пуркаш форсункаси 17 
га юборилади. Ю^ори босим насоси 19 да йигилиб долган орти^ча 
ёнилгининг босими 15 МПа (150 кгк/см2) га тенглашганда
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5

148-расм. ЯМЗ-дизелипинг снилги билам таъминлаш тармоги: 
а) таъминлаш тармогининг соддалашган чизмаси; 

б> таъминлаш тармоги асбоб-ускуналарннинг умумий жойлашув таргиби.

утказиб юбориш клапани 13 очилиб, цайтариш кайчалари 4 ва
II оркали ёнилги бак 2 га о^иб тушади. Форсунка 17 тир^иш- 
ларидан томиб ок;иб чи^увчи ёнилги бакка найча IS оркали 
цайтади. Тармоцда ёнилги билан дастлабки тулдириш жараёни 
^айдаш насоси 20 нинг корпусидаги ^ул-юрнтмали насос 12 
ёрдамида амалга оширилади. Ёнилги билан кирган ^авони 
таш^арига чи^ариб юбориш учун ти^ин 9 ва 14 да пармаланган
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нш икчалар бор. Тармоцда ёнилгинн тозаловчи асосий фильтр 7 
||.I дагал фильтр 22 э^амда бакнинг бугзидаги тур-симли тозалагич 
I дан ташцари, ёнилги цабул цилгич 1 цопцогида ва форсунка
17 нинг штуцерн 16 да тур-симли тозалагичлар бор.

Минск, Кременчуг ва КамАЗ автомобиль заводларида ишлаб 
чицариладиган дизелли автомобилларга катта сигимли 
(100...225 л) ёнилги баклари урнатилади. Катта сигимли баклар 

га му ставкам булиши керак. Улар у та мустацкам цургошинли 
пулатдан тайёрланиб, ёнилгининг чайцалишини камайтириш учун 
бакнинг ичига бир нечта кундаланг тусицлар урнатилган. Бак 
снилги билан цопцоцли бугиз орцали тулдирилади. Бугизда 
гмилгига аралашиб цолган металл заррачаларни тутиб цолувчи 
rjlp си мл и тозалагич бор. Ёнилги баки автомобиль рамасига 
\ рнатилади. КамАЗ автомобилининг двигателида юцорнда куриб 
, гилган Я М3 двигателларининг таъминлаш тармогидан иккита 
мает босимли цайдаш насоси борлиги билан фарц цилади. Бунда 
битта насос узатмалар цутисининг кронштейниги урнатилган 
булиб, фацат юритмалидир, иккинчи цайдаш насоси юцори босим 
иасоснинг корнусида урнатилган ва иккита юритмага эга: цул 
билан ва механик. Шунингдек ЗИЛ-4331 автомобилининг ЗИ Л- 
654 нусхали дизелида цам таъминлаш тармоги иккита цайдаш 
иасосига эга: биттаси юцори босимли насос корпусида урнатилган 
булиб, фацат механик юритмали, иккинчиси эса двигателда 
жойлашган — цул юритмали. Ундан ташцари юцори босимли 
идсосда тирсакли валнинг айланишлар сонини узгартириб берувчи 
икки маромли ростлагич урнатилган. Ростлагич двигатели энг 
кичик айланишлар сонини (600 мин"1) барцарорлаштириб, энг 
юцори айланишлар сонини (2800 м и н 1) уз-узидан чеклаб туради. 
ЧИЛ-654 дизель таъминлаш тармогининг умумий тузилиш чиз- 
маси ва ишлаш услуби олдинги баён этилган ЯМЗ двигателла­
рининг таъминлаш тармогига ухшаш.

52-§. Дизелларда аралаш ма цосил цилиш

Дизель двигателларида аралашма цосил цилиш карбюраторли 
днигателларга нисбатан 10 марта кам вацт ичида содир булади. 
Натижада цилиндрларга пуркалган ёнилги булинманинг бутун 
\ажмини эгаллаб, бир текис аралашма цосил цила олмайди. 
Аралашма цосил цилишни жадаллаштириш учун ёнилги пуркаш 
иайти поршень ю. ч. н. га етмасдан бошланади. Пуркалган 
I пнлгининг куп цисми ёииш булинмасининг юцори бушлигида 
бутланади. Булинмада ва унинг деворларида бугланган снилги 
',дио оцимига эргашиб, у билан жадал аралашзди ва уз-узидан 
длангаланади.

Аралашманинг сифатли тайёрланиши ёнилги пуркаш босими, 
форсунка тузитгичнинг конструкциям ва ёнилги сифатида боглиц. 
Пуркаш босимининг ортиши ёнилгининг бир хилда майда зарра-
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чаларга булннишини тсзлатади, натижада сифатли аралашма 
з̂ ОСил булади. Ёниш булинмасининг констоукциясига у 
киритиб аралашма сифатини яхшилаВР®в£о 
ёнишини таъминлаш мумкин. Конструкцияси буйича ёниш 
булинмалари ажратилган ва ажратилмаган булади.

Ажратилмаган ёниш булинмали дизель двигателларида ёниш 
булинмасининг асосий ^исми поршень туби 1 нинг урта цисмидат 
чу^урча 2 да жойлашган (149-расм). Бундай булинманинг ^ажми 
кичик ва яхлнт булиб. ёнилги бевосита ёниш булинмасига

пуркалади, бу эса унинг 
бугланишини тсзлатади. 
Пуркалган ёнилги, ёниш 
булинмасининг з^ажми 
буйича бир текис тар^али- 
ши учун куп тешикли фор- 
сункалар ишлатилади. Бун­
да ёнилги пуркаш босими 
20 ...30  МПа (200... 300 
кгк /см 2) булиб, кенгайиш 
тактида газ босими ка 
з^ароратининг ортиш тезли- 
ги катта булади. Бу эса 
двигателнинг ишлаш тезли- 
гини ошириб, тежамкор» 
ликни таъминлайди. Шу­
нинг учун замоиавий ди 

зелларда, бу турдаги ёниш булинмалари кенг тар^алган.
Ажратилган олд булинмали дизель двигателларида ёниш 

булинмаси икки ^иемга булинган; асосий ^исми поршень тубида 
булиб, у 30 фоизга я^ин з^ажмни ташкил цилади, кичик ^исми 
эса булинманинг олд ^исмида жойлашган. Бунда олд булинма 
асосий ёниш булинмаси билан битта ёки бир нечта канал оркали 
бирлашади. Си^иш тактининг охирида ^авонинг бир цисми пор 
шеннинг тубидаги асосий булинма 2 дан олд булинма / га 
тар^алади (150-расм). Шу пайтда олд булинмага ёнилги пурка-

лиши натижасида снилгиниш 
бир *;исми ёнади, булинмали 
босим ортади. Натижада ксн- 
гайган газ ёниш ма^сулотлари 
билан бирга катта тезликда 
асосий ёниш булинмасига 
тар^алади. Ениш булинмасида 
^авонинг тезлиги катта булган 
лиги учун, снилги билан цаво 
яхши аралашади. Шу сабабли 
ёнилгининг 5,0. ..6 ,0  МПа 
(50...60 кгк/см2) босим да пур 
каш ва битта катта рок; тешикли

149-расм. Ёнилги бевосита 
иуркалуичи ажратилмаган ёниш булинмаси.

1511-раем. Ажратилган олд 
булинмали ёниш хонаСИ.
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гузитгичли форсунка ишлатиш 
мумкин. Бундай двигатслларда 
ёниш шиддати, ажратил маган 
булинмага дизеллардагидан ан- ^ 
ча кучсиз. Бу эса ^еч ^андай 
узгаришсиз бундай дизслларда 
ту р я  и дизель сн и л гил ар ншла- 
гишга имкон беради. Лекин 
бундай ёниш булинмасининг ф.
и. к. кичик ва ёнилги сарфи J  
а ж ратил маган камерали дизель 
днигателларининг енилги сар- 
фидан куп. Совук, шароитда эса 
.ннгателни юргизиб юбориш l5 l.patM. Ажратилмага1| у10рчгии 
цииинлашади. ёниш хонясн

Уюрма булинмали дизеллар- 
,1,1 сициш натижасида ^аво булинма ичида уюрмаланиб ?,аракат 
цилади. Си^иш тактининг охирида уюрма булинма 1 га пуркалган 
ёнилги > а̂во билан аралашиб бугланади ва цисман снади. Нати­
рала уюрма булинмада босим кутарилади ва кенгайган газ билан 
ёниб улгурмаган ёниш ма^сулотлари катта тезликда бирлашти- 
рувчи туйнук 2 ор^али асосий ёниш булинмаси 3 га утади 
<151-расм). Си^илган ^авонинг 50...70 фоизи асосий ёниш 
булинмасида тупланганлиги ту фай л и ёнилги ^изиган ха во ара- 
1ашмасида жуда тез ёнади. Уюрма булинмада аралашма ^осил 

булиш жараёни ва асосий курсаткичлари олд булинмали дизел- 
ырникига ухшаш, фа^ат ундан двигателни осон юргизиб юбориш 
билан фар^ланади. Ажратилган олд булинмали ва уюрма 
булинмали дизеллар купро^ тракторларга урнатилади.

53-§. Таъминлаш  тармогидаги асбоб ва механизмларнинг
ишлаш услуби

Ёнилгини паст босим ор^али узатиш шохобчасига да га л ва 
майнн тозалаш фильтрлари, ёнилги ^айдаш насоси ва найчалар 
кнради. Дагал тозалаш фильтрининг тузилиши 152-расмда курса- 
гилган.

Фильтр корпуси 4 га ип газламадан ту ̂  ил га н ва тур ^обирга 
(> уралган тозаловчи ^исм 3 урнатилган. Ёнилги тузима орк^али 
у т ганда унинг толаларн ёнилги таркибидаги металл заррачалари- 
ми тутиб к;олади. Тозаланган ёнилги фильтрнинг тозаловчи 
|лркибий *;исмларидан утиб трубка ор^али чи^ариб юборилади. 
Корпуснинг паст к;нсмида чукмаларни тукиб юбориш учун тицин
3 ли тешикча бор. Ю^оридан корпус 4 зичлаб турувчи ^истирма

ёрдамида /  билан беркитилган. ^оп^о^да, фильтрни
чицариш ва киритиш найчалари билан бирлаштирувчи штуцер 
учун резьба очилган.

Майин тозалаш  фильтри (153-расм) ёнилгини янада яхшироц 
и м п ай ди . Ф илмр-марказда тур цобиргали пулатдан тайёрланган
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152-расм. Ёнилпши дагал тозалаш фильтри: 
а — чицариш, б  — киритиш.

турсимон тозаловчи цисм узаги 8 га урнатилган. К*обирга ичидан 
мато уралган тешикчали цувурча утади. Мато юзаси га махсус 
епишцоц бакелит билан туйинтирилган ёгоч цириндиси суртилган 
булиб, унинг устидан бир неча цават дока уралган. К,опцо», 
корпусига тозаловчи цисм шайба 4 ёрдамида пружина 3 орцали 
ма^камланган. Фильтр цопцогида тармоцдаги ортицча ёнилгини 
ва цавони найчалар орцали чицариб юбориш учун жиклёр IJ 
жойлашган. Металл заррачаларнинг чукмаси ва цуйца тицин I 
орцали чицариб юборилади.

Ёнилги цайдаш насоси юцори босим насосининг корпуси!.i 
урнатилган булиб, царакатни унинг муштчали валидан олади. 
Ёнилги цайдаш насоси 154-расмда кссиб тасвирланган. Корпус I 
да жойлашган поршень 3 турткич 7 таъсирида царакатга кслади.

Поршень ичида уни ^арши томонга ^аракатлантириш учун 
пружина 4 жойлашган. Цайдаш насосига ёнилги сийракланиш 
натижасида очилувчи клапан 13 орцали киритилади ва юцори 
босим насосига чицарувчи клапан 20 орцали узатилади. Ёнилги 
цайдаш насосининг ишлаш услуби 155-расмда курсатилган. Кор 
пус /  да жойлашган поршень 3 туртгич 7 таъсирида царакаты
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153-рас и. ё н и л с н м н  мании тозалаш фильтри: 
i t — ёнилгмни бакка юбориш; б — ёнилгиии юцори босим насосига юбориш.

келади. Туртгич таъсирида поршень 3 ^аракатланиб, цайдаш 
к. к* пани I оркали ёнилгини А бушли*;дан Б бушли*;к;а утка зад и. 
Поршень пружина 8 таъсирида у3 ^аракат йуналишини 
уэгартирганда, Б бушлик;да босим ортади ва снилги ю^ори босим 
насосига узатилади. Бу жараён кетишидн поршень нж;орисццаги бушлинувд
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154-расм. Ёнилги цайдаш насоси:

/ — корпус. 2 — туташтирувчи туйнук­
лар. 3 — поршень, 4 — поршень нружи- 
наси, 5 — тиции, 6 — туртгич пружина 

ей, 7 — туртгич, Л — мацклмлоичи 
^алца. 9 — йуналтируичи ролик,

10 ■ ук. II — ролик, 12 — туртгич 
норшени, И  — киритиш кланами, 14, 

14 — кланам пружинали, 15 — шту­
цер. /й — цул юритмали насос цилим- 

дри. 17 — тисма, IH — пул юритмаси 
масос норшени, 20— чицариш кланами.

сипракланиш ^оси.гт булади, на-И
тижада PD F’CAWiprfesfeftr FW'c Version
очилиб, ёнилги оакдан дагал 1 
тозалаш фильтри оркали насос- ] 
нинг Л бушлигига киради. Дви­
гатель ишламасдан турган да | 
насос ёрдамида ёнилги ^айдаш | 
ксрак булса, бу жараён унщ 
урнатилган ^ул юритмали ри­
чаг ёрдамида бажарилади.

Ёнилгини юцори босим 
оркали уза тиш шохобчаси. 
Двигатель цилиндрларига ю^орн 
босим насоси ва ёпик форсун- 
калар оркали маълум миь^дорда 
(двигателнинг юкланишн ва иш 
лаш маромига цараб) ёнилги 
пуркалади. Шу тарифа юцорн 
босим насоси поршеннинг бир 
иш йули учун ксрак буладигам 
микдорда ёнилгини такси мл 
беради. ХаР бир цилиндрда пур 
калаётган ёнилгининг ми^дорЯ 
бнр-биридаи кам фарк; ^илшин 
кераклигини эътиборга олиб, 
юкори босим насоси ёрдамида 
ёнилгини та^симлаш аниц 
мш^дорда булиши лозим. Еннлгн 
цилиндрларга аник; белгиланган 
вацтда ва жуда ^ис^а муддатда 
узатилиши ксрак. Дизелларда 
асосан, плунжер турдаги ю^ори 
босимли снилги насоси ишлати 
лади. Бундай насос дизелллр 
таъминлаш тармогининг энг му* 
раккаб асбобларидан бнрндир, 
Юкори босимли ёнилги насосла» 
ри икки турли булади: куп хо- 
нали ва тацеимловчи. Куп хо­
нали насосларца хар бир xoiw 
ёнилгини двигателнинг фа^Д1 
б и п а цилиндрига етказиб бера­
ди. Автомобилларга урна 
тиладиган (двигатель) дизеллар 
да, асосан, куп хонали зшкх 
никли насослар ишлатилади.



Куп хонали ю^ори босим
насоси. Ю^ори босим насо- 
(IIкинг (156-расм) корпуси 7 
1,1 двигателнинг j^ap бир ци- 
жндри учун мулжалланган Ю 
уфакатланувчи плунжер 14 s  
па гильза 13 дан ту зил га н 
»нилги насосининг хоналари 
бор. Гильзалар насос корпуси 
чуцурчаларига урнатилиб, 
ти^ин винтлари 6 билан 
маркам л а над и. Гильзанинг 
ю*;ори тешиги киритувчи 
булиб, у енилгини насос кор- 
пусига юборувчи канал 12 
билан туташган. Гильзанинг 
пастки тешиги чинару вчи 
булиб, ёнилгини чинарувчи 
канал билан туташган. 
Илунжернинг ю^ори ^исми- 
даги ташк;и деворида доира- 
ний дарча йунилган. Ундан 
ю^орида виитсимои арик;ча 
булиб, у плунжер тепасидаги

155-расм. Ёнилги з^айдаш насосининг иш­
лаш тизими:

а  ва 6 — насос б^шлиги: а) поршеннинг 
пастга ^аракатланнши — енилги ю*;ори бо­
сим насосига юборилади; б) поршеннинг 

юцорига даракатланиши — ёнилги,
Б — бушли^ни тулдиради. 1 — ^айдаш 

клапани, 2 — киритиш клапани, 3 — пор­
шень,

4 — тирак, 5 — ролик. 6 — юритма вали- 
нинг муштчаси, 7, 8 — пружигоцщр,

9, 10 — ёнилги туйнуги.
бушлн^ билан плунжердаги ^ал^асимон доиравий йунмани бир- 
мштиради. Гильза га юк;оридан насос корпуси ор^али штуцер 9  

буралган булиб, унинг ёнаки юзасига жипс ^илиб э^айдаш 
клапани /1  нинг уяси жойлаштирилган. Штуцерга говори босимли 
ушдаш наичаси бириктирилган. >^ар бир хонанинг плунжерлари 
\аракатни насос корпусининг пастки конуссимон роликли под- 
шипникда урнатилган муштчали валидан олади. Муштча плунжер 
14 га пружина 17 таъсирида доимо тегиб туру вчи роликли 
гурткич 20 ор^али таъсир цилади. Плунжер тарелкаси 2 га таъсир 
цилувчи си^илган пружина плунжерни аввалги ^олатига цайта- 
ради. Турткич ролиги 23 буралувчи втулка 22 га урнатилган 
булиб, турткич айланиб кетмаслиги учун уйицчаси булган ролик 
ук,и 21 тус^инлик *;илади.

Юцорп босим насосининг ишлаш жараёни ^уйидагича: плун- 
жер пастга тушганда, унинг тепасидаги бушлик, гильза тешнгига 
каналча 12 дан келаётган ёнилги билан тулади. Плунжер 
ю рига >;аракатлан ганда б у тешикча плунжернннг ёнаки чилиги 
билан беркилиб »;олади ва бу бушли^да босим ортади. Босим 
1,2...1,8 МПа (12...18 к г к /с м )  гача ортганда з^айдаш клапани 
очилади, ёнилги штуцер 8 ва юкори босим трубкалари орцали 
форсункага узатилади, плунжер кутарилишини давом эттиради 
на шунга боглик; з^олда босим >;ам ортади. Босим 15 МПа (150 
кгк /см 2) га етганда форсунка игнаси кутарилиб, насос ор^али
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156-расч. Куп хонали босим насосининг гунлаланг кссими.



157-расч. Плунжернинг буралиши таъ- 
сирила ёнилги мн)рориннг узгариши.

юборнлган снилги двигатель 
цилиндрига пуркалади. Плун­
жер к>, ч. н. га стгавда, унинг 
ари^часи гильза бушлиги би­
лан туйнукни бирлаштирувчи 
киритиш тешикчасини очади, 
натижада плунжер юкорисида 
в а форсункага ёнилги утка- 
зувчи найчаларда босим паса- 
вдн. Ха ^Ааш клапан» берки- 
либ, цилиндрларга ёнилгининг 
келиши тухтайди. Ёниш жара- 
ёнининг яхши бориши учун 
ёнилги бериш маълум вацтгача 
давом этиши керак. П уркала- 
ёт га н ёнилгининг ми^дорй 
ёнилгини узатиш да в рига бог-
ли^ булади. Киритувчи тешикча к;анча тез очилса, цилиндрларга 
пуркалаётган ёнилги ми^дори шунча куп булади, теш икча канча 
секин очилса, пуркалаётган ёнилги шунча камаяди.

Плунжер винтсимон ^иррасининг бурилиш даражаси пуркаш 
муддатинн узгартириши мумкин, чунки плунжер бу рал ганда 
винтсимон ^ирранинг пастки кссиги гильза теш игининг ёпилиш 
вактини, винтсимон ^ирранинг ю^ориги кесиги эса тешикнинг 
очилиш вактини узгартиради. Ёнилгини узатиш пайтида плун­
жер кссигидан чикариш тешигигача булган масофа к;анча катта 
булса, цилиндрларга шунча куп мицдорда ёнилги узатилади. 
Ёнилгн энг куп узатиластганда, яъни плунжернинг шу вацтдаги 
^олатида масофа энг катта булади (157-расм). Агар плунжер 
157-расм, б да курсатилган стрелка йуналишида буралса, масофа 
^ис^аради ва узатилаётган ёнилги мик,дори камаяди. Агар 
плунжер 157-расм, в да курсатилган томонга бурилса, масофа 
бу нак;тда нолга тенг булади ва ёнилги узатилиши тухтайди. 
Бу—ёнилги узатилишининг ноль ,\олати дейилади.

Плунжер ни бурит учун ^ар бир хона гильзасида втулка бор. 
Втулканинг ю^ори кисмида тишли ^алца, пастки кисмида плунжер 
чш^ш^лари кириб турувчи иккита тик тушган уйма бор. ХаР бир 
хона (158-расм) корпуси 14 га ёнилгининг узатилишини бош^арув- 
чи марказдаи ^очма ростлагич 15 торг^иларидан ^аракат олувчи 
тишли рейка урнатилган. Рейка буйлама ^аракатланганда плун­
жернинг ^олатини узгартирувчи гильздаги втулка буралади. Рейка 
насос корпусига итариб киритилса, ёнилгининг узатилиши кама­
яди, агар рейка корпусидан тортилса, ёнилгининг узатилиши 
ортади. Ёнилги узатиш поршень ю. ч. н. га етиши билан 
тухтатилиши керак. Валнинг айланишлар сони ортиши билан 
поршень йули учун кетадиган ва^т ^исцариб боради. Шунга богли*; 
равишда енилгининг узатилиш вацти х;ам узгариб, цилиндрга
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158-оасм. Кун хонали ю^ори босим насосининг умумий кури ниши.

пуркалган ёнилгининг ^аммаси поршень ю. ч. н. атрофида 
^аракатлаиаётган пайтда алангаланиши ва ю. ч. н. атрофида 
^аракатланаётган пайтда алангаланиши ва ёниши керак. Ёнилгини 
илгарилатиб бериш вацти насоснинг муштчали валчасини бураб 
узгаргирилади. Агар муштчали валча айланиш йуналиши буйича 
буралса, поршень ю. ч. н. га етмасдан (айланиш йуналиши буйича 
буралса) тирсакли вал ни айланиш бурчаги буйича ёнилгини 
илгарилатиб бериш даври ортади, акс ^олда камаяди.

Ёнилгини насос оркали узатиш ва^тини белгиловчи утказиш 
клапанининг очилиш пайти билан ёнилгининг форсунка оркали 
пуркалиши орасидаги ва*;т фарк;и унчалик катта змас. Бу юцори 
босим найчаларининг деформацияланиши ва ёнилгининг ^исман 
си^илиши натижасида руй беради.
1  Ф орсунка. Турт тактли Я М3 двигателларида ёии^ ^олдаги 

форсункалар цулланилади (159-расм). Бундай форсункаларнинг 
пуркаладиган тузитгич тешиклари игна билан тусилган. Игна 4 
форсунканинг тузитгич тешигини фа^ат пуркаш вактида очади. 
Форсунка суири паст ^исмига тузитгич 3 урнатилган корпус / 
ва тортиб турадиган ^алпоклч гайка 2 дан иборат. Тузитгичнинг 
пастки туртта тешикчаси ёнилгини цилиндрларга пуркайди. Игна 
билан тузитгич корпуси бир-бирига нисбатан аник^ жойлаштирил- 
ган бирикмани ташкил к^илади. Форсункаларнинг янги конструк- 
цияларида цилиндрларга пуркалувчи ёнилги о^имининг яхши 
алангаланиши учун унинг йуналишини маълум тартибда 
узгартирувчи иккита штифт 6 бор.

Игнанинг кетинги учига цайтариб турувчи пружина 9 нинг 
тарелкаси 8 исканжаланган (прессланган) булиб, у штанганинг
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пастки учига тегпб туради. Бу пружина таъсирида игна, ёнилги 
пуркалгандан сунг. аввалги холатига цайтарнлали. Пружина 9 
фасон гайка 11 нинг ичига урнатилган. унинг пастки кисми 
форсунка корпуси га бураб киргиз ил ган пружина нинг кушимча 
тортилишини бошкарувчи винт Ю билан бошкарнлади. Винт 10 
гайка 11 га бураб киргизилган пружинанинг цушимча тортили- 
шини бошкарувчи винт 10 билан бошкарилади. Винт 10 гайка

159-расч. Ь ш к  форсунка:
А — здек&симон арицча;

Б—конуссимон игна остилаги бушлик.
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II га бураб киритилган, у контргайка 12 билан мацкамланади.
Гайка II  нинг юцори цисми цалпоц 13 билан б сркн ф О ^воб^т& зог Free Version 
форсунка корпуси билан туташувчи снаки юзасида зичлагич 
шайба 14 бор. Енилгини кслтириш учун тур фильтр 17 ни 
ушлаб турувчи втулка 16 ли штуцер 15 мулжалланган. Цилин­
дрлар блоки каллаги устидаги цопцоц билан штуцсрнинг туташган 
жойида резинали зичлагич 18 урнатилган.

Енилгини пуркаш цуйидагича кетади: ёнилги штуцер 15 
туйнуги буйлаб форсункага юборилади, ён туйнук буйлаб айлана 
шаклли бушлиц А га узатилади, сунгра утУвчи оцимни берки- 
тувчи конуссимон игна 4 уяси оркали унинг тагидаги бушлиц Б 
га келади. Юцори босим насоси цосил цилаётган босим ортган 
сари, пружина 9 босими цам ортади ва игна кутарилиб, тузитгич 
оркали цилиндрларга ёнилги пуркалади.

Насос оркали ёнилгининг узатилиши тухтатилиши билан босим 
бушлиц Л да пасаяди. Натижада пружина 9 таъсирида игна 4 
пастга тушади ва цилиндрларга ёнилгининг пуркалиши тухтайди.
Юцори босим таъсирида жуда оз мицдордаги ёнилги томчилари 
тирцишлардан форсунканинг юцори бушлигига утиши мумкин.
Бу ортицча ёнилги цопцоц билан туташтирилган чикариш канали 
оркали ёнилги бакига чицариб юборилади.

И лгарилатиб пурковчи автоматик муфга. Пуркашнинг ил- 
гарилаш бурчагини двигатель иш маромига цараб узгартириш 
учун муштчали валнинг конуссимон олд учига уз-узидан иш­
ловчи муфта у Р н а т и л г а н  (160-расм). У белгиланган бурчакка 
насоснинг муштчали валини буриб, двигатель тирсакли валининг 
айланиш лар сонига цараб пуркашнинг илгарилаш бурча ги уз- 
узидан узгаради. Муфта стакчи ва етакланувчи цисмлардан 
иборат. Етакланувчи цисмида марказдан цочма куч таъсирида 
цар хил томонларга царакатланувчи юкчалар 12 бор. Бу 
юкчалар шарнир равишда иккита уцца бириктирилган, юкнинг 
кесилган жойига пружиналар 4 билан сикилувчи бармоцлар 16 

цотирилган. Шундай цилиб, пружиналар 5 бир томондан УК
2 ни, иккинчи томондан бармоцлар 16 ни цисиб, муфтанинг 
етакчи ва етакланувчи цисмларини туташтиради. Муфта мар­
каздан цочма ростлагич каби ишлайди. Тирсакли вал ва унга 
боглиц равишда насос муштчаси валининг айланиш лар сони 
ортиши билан марказдан цочма куч таъсирида муфтадаги 
юкчалар 12 цар хил томонга ^аракагланиш га интилади. Ю кча- 
ларнинг царакатланиши муфтанинг етакловчи цисм ига нисбатан 
етакланувчи цисмининг муштчали валини айланиш йуналиши 
буйлаб буради. Натижада, ёнилгини илгарилатиб пуркаш бур- 
чаги ортади. Двигатель тирсакли вали билан насос вали айла­
нишлар сонининг камайиши марказдан цочма кучни камайти- 
ради ва шу туфайли юкчалар пружина 4 таъсирида бир-бирига 
яцинлашади. Натижада муфтанинг етакланувчи цисми насос 
валининг айланишига тескари бурилади. Ш унингдек, муфта
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160-расм. Уз-узидан илгарилатиб муркоичи муфта:
/ —етакловчн ярим муфта, 2—юкчвлар уци, 3—зичлмпч \;ui>1a, 4 —пружина.

5 —етакчи муфта, 6 —винт, 7—егакчн ярим муфта втулкаси, 3 на /О—сллъник- 
лар, 0—муфтами ма\камлоичи гайка, 11—кирпус, 12—юкчи, 13—нружинаси- 
мон шайба. 14— шпонка, 15—юк;орн босим бнилги насосининг муштчали ва­

ли, 16—етакчи муфта, 
билан биргаликда насоснинг муштчали вали >̂ ам бурилиб, 
ёнилгининг илгарилама пуркалиш бурчаги ортади. Муфта бу- 
рилиш бурчагининг катталиги пружиианинг тортилиши билан 
бош^арилади. Бунинг учуй пружина 4 нинг тагига ^уйилган 
цистирманинг ^алинлиги узгартирилади.

Тирсакли вал айланиш лар сомиии чекловчи ростлагич <161- 
расм) двигатель ^ар хил юкланишда ишлаганда, снилги юбо- 
ришни педаль оркали бевосита бошцариб, тирсакли вал айла­
ниш лар сони и и доимий ушлаб туради. Двигатель юкланишеиз 
ишлаганда кичик айланишлар частотасида тургун салт ишлаши 
фойдасиз ишга кетган ёнилги сарфини тежайди ва двигателнинг 
юкланиш маромига утишини осонлаштиради. Айланишлар сони- 
ни белгилангандан ошириш, двигателда механик ва ^ароратли 
юкланишларии оширади, бу эса уни талафотга олиб келиши 
мумкин. Ш арикли подшипникларда урнатилган ростлагич вали 
6 харакатни юкори босим насосининг муштчали вали / нинг 
жуфт шестсрняларидан оляди. Валга юкчалар 9 ни цотириш 
учун ушлагич 8 урнатилган. Ушлагич панжалари билан муфта
5 ёнидан босади. Ю кчаларнинг айланиши натижасида ^осил 
булган марказдан ^очма куч таъсирида буйлама силжиш 
^аракатни ростлагич ричаги 22 га узатади. Ричаг 22 икки 
елкали ричаг 18 билан бир у^да ётади, у бир учи билан ричаг
18 ва иккинчи учи билан ричаг 12 га ^отирилган ?^амда 
пружина 11 таъсирида булади. Ростлагичнинг ишлаши к;уйида­
ги ча: двигдтель юкланиши иасайганда дилиндрларга узатилаёт-
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Version

161 -раем. Тирсакли нал айланишлар сонини чсклончи ростлагич:
1—енилги узайгирншии камайтириш; И— айланишлар сонининг ортиши; I) — 

тухташ, /— мупичали иалча, 2— кулиса ричаги, 3—тамич узак, 4— гаямч под- 
murmur», J -  муфт», 6 — ростлагич пали, 7—ростлагич нали иодгинпниги, 8— 
ушлагнч, — юкчалар. 1(1—рсйкали бошцариш ричаги, I I — пружина, 12 па 

22 ричаглар, 13— торщи, 14— рейка, 15— Энг ю^ори тезлик маромипн чск- 
.'Ш11ЧИ (кмт, 10 -  ёнилги уяатишни бвнгцзрупчи ричаг, 17— салт ишлаш маро- 
чиинпг айланишлар сонини чсклончи болт, 18—икки елкали ричаг, 19— икки 
елкали ричаг пинги. 20—  буфер нружипапинг корпуси, 21— енилги узайиши- 

ни ростлоичи пинг, 23— корректор, 24 енилги узатмш ричаги. •
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ган ёнилги мицдори узгармас, двигатель тирсакли валининг, 
шунингдек, насос валининг айланиш лар сони ортади. Ортиб 
борувчи марказдан цочма кучлар таъсирида юкчалар бир-бнри- 
дан цочиб, царама-царши томонга царакатланади, натижада 
насос рейкаси билан бошцарилувчи ричагни соат мили царакати 
буйича буриш учун муфта уз таннчи билан унгга сурилади. 
Бу эса цилиндрларга пуркалаётган ёнилгини камайтириб, тир- 

• сакли валнинг айланиш лар сонини пасайтиради, рейка корпусдан 
сурилади. Узак 3 нинг уяга сурилиши билан ричаг цам 
бури лад и. Натижада пружина II  тортилади ва ричаг цлрака ги га 
царшилик кучининг таъсири ортади. Пружина ва марказдан 
цочма юкларнинг таъсир кучи тенглашеа, ричаг 18 тармогининг 
царакатланиши тухтайди ва насос рейкаси маълум цолатни 
эгаллаши билан двигатель ишлаш тезлигинииг мароми доимий 
сацланади. Двигатель юкланиши цанча катта булса, шунга 
боглиц равишда айланишлар сони ва марказдан цочма кучнинг 
юкчаларга таъсири шунча кам булади. Айланишлар сонининг 
камайиши билан пружина II  юкчалар таъсир кучини енгиб, 
ричаг 18 ни соат мили ^аракати буйича буради. Ричаг эса 
таянч узаги 3 ни ва муфта 5 ни чапга буради. Муфта бурилиши 
билан ричаг соат мили царакатига царши томонга бурилади, 
рейка эса насос корпус и га тортилади. Ш ундай цилиб ёнилгининг 
узатилиши ортади.

Хайдовчи двигателнинг ишлаш мароми тезлигини узгартириши 
мумкин. Бунинг учун ёнилги узатиш педалига беки б, тортци ва 
ричаг тармоцлари орцали ричаг 16 ни соат мили царакатига 
царши йуналишда буради, бу эса пружина II  нинг си цилиш и га 
олиб келади. Натижада пружина II юкчаларнинг марказдан 
цочма кучларини енгишга царакат цилиб, ричаг 18 ва 22 ни 
соат мили царакати томон буради. Шу туфайли таянч узаги 3 
ва муфта 5 чапга царакатланади, снилги узатишни бошцарувчн 
ричаг 10 ва тортма рейкани корпусга итаради, ёнилгининг 
узатилиши ортиб, мос цолда тирсакли валнинг айланишлар сони 
хам ортади. Ёнилги узатишни бошцариш педалини камроц босилса 
пружина камроц цнеилади ва тирсакли валнинг айланишлар сонн 
камаяди. Ёнилгининг узатилишини тухтатиш ва двигателни 
учириш учун ричаг 24 пастга туширидади. Бу холда кулиса 
ричаги 2 четки унг цолатда булиб, рейка батамом насос 
корпусидан тортилади ва цилиндрларга ёнилги узатиш тухтайди. 
Двигателни тухтатиш учун кабннада ричаг 24 билан туташган 
"стоп" кнопкаси бор.

Ростлагич двигатель тирсакли валнинг айланиш лар сонини 
энг кичик салт юргизишда 450...500 мин"1 атрофида, энг катта 
тезланишда 2250...2275 мин 1 ушлаб туриши мумкин. Ёнилги 
узатишни кескин узгариши буфер пружинаси 20 ва корректор
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162-расм. ЗИЛ-645 дмзслинииг снилги билам таъминлаш тармотининг содда- 
лашган чизмаси ва асбоб \ачда ускуналарининг жонлашув таснири.

23 ёрдамида йу^отилади. Кичик ва катта айланиш лар сони 
болтлар 15 ва 17 ёрдамида ростланади. PDF Compressor Free Version

Бундай ростлаш ю^ори босим насосли махсус стсндларда 
бажарилиши мумкин.

9 - м а в з у .  ДИЗЕЛЬ ДВИГАТЕЛИНИНГ ТАЪМИНЛАШ TAPMOFH

1-топшири^ (162-расм).
I. ЯМЭ-236. Двигателнинг таъминлаш тармогининг асбоб-уску- 

налари ^андай рак;амлар билан белгиланган?
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Ёнилги баки (а), енилги цабул цилгич (б), снилги цуйиш 
буйнининг тури (в), жумрак (г), майин тозалаш фильтри (д), 
штуцер (е), цавони тармоцдан чицариб юбориш учун мул-, 
жалланган майин тозалаш фильтри тицини (ё), цавони системали 
чицариб юбориш учун юцори босим насосига цуйилган тицин
(ж), систсмани цулда ишлатиш учун мулжалланган насос ричаги
(з), утказиш клапани (и), форсунканинг цабул цилгич штуцери 
(й), форсунка (к), юцори босим насоси (л), цул насоси (м), 
дагал тозаловчи фильтр (н), цаво тозалагич (а).

II. Куйндаги жавоблардан ёнилги берувчи ускуналарни тав- 
сифловчи таърифни топинг:

1. Двигателнинг юкланишига ва унинг тирсакли валининг 
айланиш сонига кура ёнилгини мезонлаб туради. 2. Цилиндр­
ларга жуда аниц пайтда снилги киритилишини таъминлайди. 3. 
Ёнилгини сифатли цилиб тузитиб беради. 4. Ёнувчи аралашмани 
цилиндрларга белгиланган аниц бир пайтда юбориб туради.

III. Цуйидаги жавоблар цайси асбобга тааллуцлилигини аниц- 
ланг:

1. Ёнилгини юцори босим насос бушлигига юборишни таъмин- 
лаб туради. 2. Ёнилгини цилиндрларга уз вацтида киритиб 
туради. 3. Ёнилгини цилиндрларга тузитиб беради:

а) юцори босимли снилги насоси; б) цул насоси; в) снилги 
цабул цилгич; г) форсунка.

2-топшириц (162-расм).
I. Цайси рацамлар билан таъминлаш тармогининг: а) паст 

босимли; б) юцори босимли линия асбоблари белгиланган.
П. К,уйида келтирилган асбоблардан ёнилгининг бакидан ци­

линдрларга утиш йулини аницланг:
а) ёнилги цайдаш насоси; б) дагал тозалаш фильтри; в) юцори 

босим насоси; г) майин тозалаш фильтри; д) форсунка.
III. 162-расмда цуйидаш жавобларни таевнрловчи ёнилги 

трубкалари цандай рацамлар билан белгиланган:
а) юцори босимли насосни форсунка билан уловчи найча;

б) ёнилги бакини дагал тозалаш фильтри билан уловчи найча;
в) майин тозалаш фильтрларидан ортицча ёнилгини ёнилги ба- 
кига утказиш найчаси; г) форсункадан ортицча ёнилгини ёнилги 
бакига утказиш трубкаси; д) дагал тозалаш фильтрини ёнилги 
цайдаш насоси билан туташтирувчи найча.

3-топшириц (163-расм).
1. Расмда тозалаш фильтри деталлари цандай рацамлар билан 

белгиланган?
Корпус (а), цопцоц(б), цопцоц ва корпус оралигида урнатилган 

цистирма (в), тозаловчи таркибий цисм (г), ифлосланган мойни 
чицариб юбориш тицини (д).

И. 1. Дагал тозалаш. 2. Майин тозалаш фильтрларини тан- 
сифловчи жавобларни топинг:

249



PDF Compressor Free Version

163-расч. Ёнилгини лагал тозалаш фильтрлари.

а) тир^ишли, симтурли тозаловчи таркиоий цисмга эш;
б) тир^ишли, мато шнурли тозаловчи ^исмга эга; в) марказдан 
к;очма услуб асосида ишловчи фильтр; г)тозаловчи таркибий 
^исмлари ^огоздан, табиий жунлардан ва прсссланган кирииди- 
лардан ташкил топган турли фильтр.

III. К,уйидаги фильтрларнинг цайси бирида снилги 1) ^исман, 
2) тула фильтрланади:

а) снилги бакнинг ёнилги ^уйиш булимидаги турли фильтрда;
б) ёнилги к;абул ^илгич асбобининг турли фильтрида; в) мато 
^огозли тозаловчи ^исми фильтрда; г) тозаловчи таркибий к;ис- 
млари ^огоздан, табиий жундан, шиббаланган (прсссланган) 
^нриндидан ташкил топган турли фильтрда.

4 то1Ш1ири^( 164-расм).
I. Расмда мой тозалаш фильтри таркибий ^исмлари ^андай 

ра^амлар билан белгиланган?
Корпус (а), 1̂ оп^01̂ (б), тозаловчи »;исм (в), узак (г), ифлос- 

ликларни чи^ариб юборувчи ти^ин(д), пружина (е), жиклёр (ё), 
шайба (ж), ^истирмалар (з).



164-расм. Ёнилгини майин 
тозалаш фильтрлари.

II. I. Ёнилги тармогада урнатилган фильтрлар ёрдамида кан- 
дай ифлос заррачалардан тозаланади?

а) Фацат механик заррачалардан; б) механик заррачалардан 
на сувдан; в) фацат сувдан.

2. Дизель двигателида з^аво фильтри цаерда урнатилган? 
а) Карбюраторнинг юцори >;аво киритиш ^увурчасига; б) 

двигателиинг киритиш цувурига; в) компрессорнинг устки цис- 
мига:
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111. 1. ЯЗМ-236 двигателнинг таъминлаш тармогида ^андай 
турли ёнилги хайдаш насоси урнатилган?

а) Диафрлгмлли; б) шестерняли; в) пстшенди; г) плулж сш н' .
д) марказдан >^очма. PDF Compressor t re e  version

2. ЯМ 3-236 двигателнинг таъминлаш тармогида ёнилги л и 
з^айдаш насоси ^аерда урнатилган?

а) Двигатель картерида; б) енилги бак и да; в) ю^ори босимлн 
насос кормусида.

5-топширп^( 165-расм).
I. Расмда ёнилги ^айдаш насосининг деталлари цандай ра^амлар 

билан белгиланган?
Поршень (а), поршеннинг ^айтарувчи пружинаси (б), к;айта- 

рувчи пружина ти^ини (в), киритиш клапани (г), чи^ариш 
клапани (д), киритиш клапанининг пружинаси (е), чи^ариш 
клапанининг пружинаси (ё), эксцентрик (ж), ролик (з), турткич

Майин тозалаш 
фипьтрига

165-расм. Ёнилгини цайдаш насоси,

(и), тиргак (й).
И. 1. ЯМЗ-236 двигателининг тирсакли вали икки марта айлаli­

ra н да ёнилги насосини ^аракатга келтирувчи муштчали вал неча 
марта айланади?

а) Бир марта; б) икки марта; в) турт марта.
2. Енилги ^айдаш насосининг роликли турткич и га муштчали 

валнинг кандай цисми таъсир этади?
а) Муштча; б) таянч буйинлари; в) эксцентрик.
III. 1. Кандай турдаги насос дизель двигателини ишга tvluii- 

ришдан олдин ёнилги насосини к;улда ишлатиш орк;али таъмин­
лаш тармогини ёнилги билан тулдириб беради?

а) Юк;ори боен мл и насос; б) плунжерли насос; в) поршенли 
насос.

2. Поршенли з^айдаш насосининг уртача ёнилги ^айдаш босими 
^анчага тенг: а) 0 ,1 .. .0 ,13 МПа (1,0 ...1 ,3  кгк/см").

б) 0 ,15...0 ,6  МПа (1 ,5 ...6 ,0  кгк/см 2).
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166-расм. Юцори босим насосининг кунлаланг к,ир^нмн.



в) 0 ,15 ...6 ,0  МПа (15...6 ,0  кгк /см 2).
6-топширик (166-расм). PDF Compressor Free Version
1. Расмда юк^ори босимли насоснинг деталлари цандаи ра^ам- 

лар билан белгиланган?
Насос корпуси (а), муштчали вал (б), ролик (в), турткич (г), 

ролик уки Сд>, эркин урнатилган втулка (е), рост ловчи болт (ё), 
контргайка (ж), плунжер пружинаси (з), плунжер (и), плунжер 
втулкаси (й), рейка чеклагичи (к), бармок; (л), рейканинг 
юришини пастки тарелкаси (м), плунжернинг буриш втулкаси 
(н), плунжернинг ю^ори тарелкаси (о), тишли сектор (п), ^айд 
цилувчи винт (р), штуцер (с), чи^ариш клапани (т), чи^ариш 
клапанининг пружинаси (у).

II. 1.Муштча валнинг Цандай кисми ю^ори босимли насоснинг 
роликли турткич и га таъсир этади?

а) Таянч буйинлари; б) муштча; в) эксцентрик.
2. Турткичга к^андай деталлар таъсир ^илиб, уни гильза ичида 

ю^орига кутаради?
а) Эркин уРнатилган втулка; б) пружина втулкаси; в) 

плунжер.
III. ^.Ю цори босим насосининг цайси ^исми босими 1,5 МПа (15 

кгк/см ) дан ортганда очилиб, ёнилгининг гильзадан форсункага 
утишини таъминлайди?

а) Ш туцер; б) плунжер; в) чи^ариш клапани.
2. Ю^ори босим насосининг ^аиси бир цисми плунжернинг пас­

тга ^аракатланишини таъминлайди.
а) П лунжер пружинаси; б) роликли турткич; в) ростловчи 

винт.
3. Ю^ори босим насосининг ^айси бир ^исми чи^ариш кла­

панининг ёпилишини таъ­
минлайди?

а) Плунжер пружинаси;
б) чи^ариш клапанининг 
пружинаси; в) чи^ариш 
клапанининг таянчи.

7-топшири^ (167-раем).
I. Келтирилган раем нинг 

к^айси бир куриниши ёнилги 
насосининг плунжери бури- I 
лиши таъсирида ^андай ма­
ромда ишлашини курсатади?

1. Ёнилги ноль даражада 
юборилнши. 2. Ёнилги энг 
ки^ори юкланишда юборили- 
ши. 3. Ёнилги уртача юк­
ланишда юборилиши.

167-расм. Плунжернинг буридшпи В. 1. Агар плунжернинг
таьсирила ёнилги мицзорининг узгариши. жойлашуви ёнилгининг энг
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куп таъминланаётган цолатида булса, I оралиги цандай цийматга 
эга булади (168-расм).

а) Энг катта; б) энг кичик; в) уртача.
2. Плунжернинг бурилиши (168-расм, б) да соат мили буйича 

борса, цандай цолат юз беради?
а) Оралиги камаяди; б) тармоцца уртача мицдорда ёнилги 

юборилади; в) оралиги ноль цийматигача цисцаради ва насос 
тармоцца энг куп мицдорда ёнилги юборади; г) оралиги ноль 
цийматигача цисцаради ва насос тармоцца ёнилги юбормасдан 
цуяди.

III. 1 .Плунжернинг бурилиши учун гильзанинг цар бир хона- 
сида нима мулжалланган?

а) Тишли гардиш; б) втулка; в) тортилувчи винт.
2. Рейка буйлама царакатланганда цандай цолат юз беради?
а) Втулканинг гильзаси бурилади; б) плунжернинг туриш 

цолати узгаради; в) бурилаётган ёнилги мицдорини узгартиради.
8-топшириц (168-расм).
I. Расмда юцори босим насосининг деталлари цандай рацамлар 

билан белгиланган?
Марказдан цочма ростлагич (а), насос корпуси (б), ёнилги 

цайдаш насоси (в), штуцер (г), рейка (д), шарикли подшипник
(е), муштчали налча (ё), етакланувчи ярим муфта (ж), уц (з), 
стакловчи ярим муфта (и), гайка (й), пружина (к), бармоцлар 
(л), ярим муфта юкчалари (м).

II. Цуйидаги саволларга тааллуцли жавобларнинг тасвирини
168-расмдан аницланг:

а) двигатель тирсакли валининг айланиш сони узгарганда 
ёнилгини илгарилатиб тузитувчи автоматик муфта цайси деталга 
таъсир курсатади? б) двигатель тирсакли валининг айланиш 
сонини цайси узел уз-узидан ростлаб туради? в) ёнилги таъми- 
нотини автоматик равишда узгартмриб ва тирсакли валнинг 
айланиш сонини бир хилда ушлаб туриш учун насосининг 
ростлагичи цайси бир деталга таъсир этади?

III. ЯМЗ-236 двигателида тирсакли валнинг айланиш сонини 
узгартириш учун цандай турдаги ростлагич урнатилади.

1. Икки маромли, марказдан цочма. 2. Вакуумли, доимий 
режимли. 3. Марказдан цочма, доимий маромли.

9-топшириц (169-расм).
1. Расмда форсунканинг деталлари ва уларнинг цпемлари 

цандай рацам билан белгиланган?
Тузитгич корпуси (а), тузитгич игиаси (б), тузитгич гайкаси

(в), шайбалар (г), форсунка корпуси (д), штифт (с), штанга (ё), 
пружина тарелкаси (ж), ростлаш винти (з), пружина (и),
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I (i‘> p;ii'M. Ёпиц форсунка.

пружина гайклси (й), контргайка (к), штуцернинг резинали 
зинлагмчи (л), штуцер (м), <н>, фильтр (о), «тулка (л),
цалцасимон арицча (р), корпуснинг ёнлама ясалган туйнуги (с), 
форсунканннг конуссимон игна остидаги буш лиги (т).

II. Цуйидаги саволларга тааллуцли жавобларнинг тасвирларини
169-расмдан аницланг:

а) форсунканннг цайси цисмида ёнилги механик ифлоелнк- 
лардан тозаланади? Ёнилги кайси каналча оркали тузиггичга 
утади? в) Цайси бир деталь тузитгичнннг тешикчасини беркитади?

III. Цуйидаги саволларнинг жавоблари 169-расмда цандай 
кури ни шла курсатилган?

а) Цайси деталь игнаси тузитгични зич ёпиб туришни таъ­
минлайди? б) Цайси деталь пружинадан игнага куч узатади? 
к) Ёнилгини пуркаш боек ми цандай деталь ёрдамида ростлаб 
турилади?
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10-топшири^( 170-расм).
1. Расмда ЯМЭ-236 двигатслининг к и р и т у в ч и ^ & у р и на * а ш v . J  

фильтри деталлари ^андай ра^амлар билан бслгилангакг
Мой ваннаси корпуси (а), тозаловчи ^исм (б), (в),

170-расм. ЯМ3-236 дпигатсдида киритиш цувури на ^аво 
фнльтрниинг урнатнлиш тасвирм.

кирнтувчи ^увур (г), чицарувчи ^увур (д).
II. 1. Х^аво фильтрининг ^айси бир тури кулрок тар^алган?
а) инерцияли-^уру^ б) мойли; в) инерцияли-мойли.
2. ЯМЭ-236 двигатслида ^андай тозаловчи таркибий ^исмлн 

^аво фильтри урнатилган?
а) Цогозли; б) икки цаватли капрон урамли; в) куп ^аватли 

наматдан.
III. Келтирилган турдаги ^аво фильтрларининг ^айси бири 

^уйидаги автомобилларга урнатилишини аницланг:
1. Инсрцион-мойли илашувчи. 2. Инсрцион-^уру^, алмашти- 

риладиган тозаловчи ^исмли, икки бос^ичли тартибда чанг 
уз-узидан тозалайди. 3. Мойли, алмаштирилмайдиган тозаловчи 
^исмли, бир боск^ичли тартибда чангни тозалайди.

а) КамАЭ-5320; б) КамАЗ-5310; в) МАЗ-500, МАЗ-504 А; г) 
КрАЗ-256, КрАЗ-255.
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Д И ЗЕ Л Ь ДП ИГАТЕЛИНИ НГ ТАЪМ И НЛ АШ  ТА Р М О ГИ  М А ВЗУ И  
Ю З  АС И ДЛ И  Т У  ТРИ Ж А В О ЬЛ Л Р  Ц У Й И ДА ГШ Л Р :

1~топшири1(. I. а (2 ), 6(1), в(3), г(5), д(7), е(8), ё(9), ж(14), 
з(12), и (13), й ( 16), к (17), л (19), м(20), н(22), о(24). II. (1,2,3).
III. К б), 2(a), 3(г).

2-топшириц. I. а (2 ,1,23,21,20,6,7,10,1 1,4); 6(19,14,15,17,8).
II. К б,а,г,в,д). III. а(15), 6(23), н(4), г<18), д(21).

3-топшири^. I. а(4),б (1), в(2), г(3), д(5). II. 1(6), 2(г). 
N1. 1(н), 2(г).

4-топшири^. 1. а<7), 6(10), в(6), г(8), д(1), е(3), с< 13), ж(4), 
3(2,5,9,12,15,16). И. К б ),2(6). 111. К в), 2(в).

5-топшириц. I. а(8), 6(7), в(16), г(9), д (15), е(Ю ), ё(14), 
ж (1), з(2), и(3), й(5). II. 1(a), 2(в). III. 1 (в), 2(6).

6-тоишириц. I. а(7), 6(1), в(23), г(20), д(21), е(22), с(18), 
ж (19), з(17), и(14), и (13), к(15), л(16), м(2), н(3), о(4), п(5), 
р(б),с(8), т( 11), у < 10). И. К б), 2(6). III. К в), 2(a), 3(6).

7-топшириц. I. 1 (в), 2(a), 3(6). II. 1(a), 2(а ,б), 3(в).
III. К б),2(а,б ,в).

8-топширш$. I. а(15), 6(14), в(1), г(6,12), д ( 11), с(3), ё ( 2 ) ^  
ж (4), з(5), и (6), й(8), к(7), л (9 ), м(10). II. а(2), 6(15), в (1 1).
III. (3).

9-томшири^. I. а (3), 6(4), в (2), г(5,14), д(1), е(6), ё(7), ж(8), 
з(10), и(9), й(11), к(12), л(18), м(15), н(13), о(17), п(16), р(Л), 
с(В), т(Б ). 11. а(17), 6(A), в(4). III. а(9), 6(8,7), в(10).

10-топшири*{.1. а(1), 6(2), в(3), г(4), д(5). П. К в), 2(6).
III. (2).

11-6о б . АВТОМ ОБИЛНИНГ ЭЛЕКТР Ж И \О З Л А Р И

Автомобилнинг электр жи^озлари электр энергияси ишлаб 
чи^ариш ва автомобилни барча ток истеъмолчиларини электр 
токи билан таъминлаб туриш учун хизмат ^илади. Электр токинн 
ишлаб чик,арадиган ток манбалари, электр токини узгартириб 
берадиган, та^симлайдиган ва истеъмол ^ ил ад и га н тузилмалар 
йигиндиси автомобилнинг электр жи\озлари дсб аталган мус­
та к; и л бир цисмини ташкил этади.

Автомобилнинг электр жи^озларига кирувчи электр асбоб-ус- 
куналарнинг умумлашган чизмаси 171-расмда тасвирланган. Ва- 
зифаларига кура бу ^иемдаги барча электр асбоб-ускуналарни 
икки гуру^га булини мумкин: ток манбалари ва истеъмол ч ил а р.

Биринчи гуру^га электр токи манбалари, иккинчи гуру^га 
барча истеъмол чилари киради. Ток манбалари автомобилнинг 
барча истсъмолчиларини электр энергияси билан мунтазам ра- 
вишда таъминлаб туради. Энергиянинг бирор турини электр 
энергияга айлантириб берувчи асбоб ва ускуна электр токи 
манбаи деб юритилади. Автомобилда механик энергияни электр 
токига айлантириб берувчи генератор ва кнмёвий энергияни
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;>лектр .и ie prune ига айлантирувчи аккумуляшорлир шпшрсши ток
мшим.три  леи аталади. PDF Compressor Free Version

I I - I I i
ЭЛР/с/т?/} \Юргазиш \‘J/r> I Нязо/Kt/r/1 £ pu/n vu c?a 1 Куши мча 

т ь м ц м + ц  | I м ’ д и р ш м . | у н ч о #  | j s u f if f f t  < % z p it # J i4 u i \ w p a - w a w x p

\dc№ /кщ  {

171-раем. Автомобиль электр ж ицш ирииинг умумланнан чизмаси:
Г—генератор, АЬ—аккумуляторлар батарснсн, РШ РР)—кучлапнш ростяашчи 
(реле-ростлагич), А—амперметр, ВЗ(УОУ)—ут олдирнш уагичи. К—старгёр- 

нииг цуишмча релеси, Ст—-стартёр, КТ(УОГ)— ут олдириш галтаги, Р (Т )—?т 
олдирнш тацсимлагичи, Св—свеча. 11р 1. Ир2, ПрЗ—терробиметалли сацлагич, 

Кл1—бурилишни курсатувчи назорат лампаси, УУ, УТ, УД—снилги сатцн, 
чарорат на босим кСрсаткичлари, ДУ, ДТ, ДД—енилги c a i\n . царораг ва бо­

сим датчиклари, РГ1—бурилиш дараклагичларининг рале-ростлагичй, 81—бури- 
ЛИ1И дараклагичларининг цайта улагичи, 11*1» 1. 11Ф2—олд чироцлар, ‘МП.  

Ф П2— кетинги чироцлар, Кл2—узоцни ёритунчи чироцларнипг казораг лампа- 
си, В2—тормозлаш дараклагичларининг узгичи. ФГ1, ФГ2—бош чироцлар, ИЗ -  

марказий ёруглик узгичи, ВЧ—чироцларнн цайта у л атч и , <Л»1133—тартиб 
рацамни ёритувчи чироцча. Зв—товуш дараклагичи(сигнали), Ки—тонут билан 
дараклаш кнопкасини улагичи, Си—ойна тизалатч элск г роди и гнтели, В5—ойна 

тозалагич электродвигатели!iипг цайта улагичи.

Электр энергиясини бош^а тур энергияга айлантирувчи асбоб- 
ускуналар истеъмолчилар деб юритилади. Истеъмолчиларнп 
электр токи билан таъмннлаш учун ток манбалари 12 ёки 24 В 
кучланишлн ток ишлаб чикариш га мулжалланган булади. Ток 
маыбаидан истеъмолчиларга электр токи утказгачлар оркали 
утади. Маълумки, узи оркали электр токи утишига кам ^аршилик 
курсатадиган нарсалар утказгичлар дейилади. Ток манбалари аник; 
ва пухта ишлашлиги учун генератор билан аккумулятор батареяси 
оралиги да уларни уз-узидан улаб узиб туриш мак;садида ва 
кучланишнинг маълум чегарада ушлаб туриш, шунингдек энг 
катта ток кучини чеклаш борасида реле-ростлагич асбоби 
урнатилади. Ток истеъмолчилар бир цатор мустацил тармоц ва 
^ар хил электр асбоби ва ускуналаридан ташкил топган булиб, 
пазифасига ^араб цуйидаги rypy>yiapra булинади:
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1. Электр (ниши таъмиплаш тар моги генератор ^урилмасм 
на аккумулятор батареясидан иборат. Генератор ^урилмасига 
генератор иа кучланишнинг доимийлигини таъмиклаб турувчи ва 
керакли шароитда токнинг о^ишини чеклаш асбоби—кучланиш 
ростлагичи ёки релс-ростлагич киради. Замонавий автомобиллар- 
нинг куп чилиги узгарувчан ток ишлаб чи^арувчи генератор 
цу рил мал а ри дан ташкил топган.

2. Ишга гпушчрчш тцрмоги стартёр ва аккумулятор батаре­
ясидан иборат булиб, двигателни ут олдиришда тирсакли вал ни 
айлантнриб, бнрннчм бор иш йулларини бажариб беради. (Щун- 
дай 1̂ илиб аккумулятор батареяси иккита тармокнинг ишлаши 
учун алок;адар :жан.) Стартер автомобилнинг энг куп ^увват 
талаб этувчи истеъмолчиси булиб .^исобланади. Унинг ёрдамида 
двигателнинг тирсакли вали мажбурий айлантирилиб, двигатель 
ишга тушнрилади. Стартсрнинг электр к;исми узгармас ток 
двигатели куринишида булиб, у и шла ганда, яъии двигателни ишга 
туширишда юз ва ундан ^ам купро^ амперга эга булган электр 
токини истеъмол ^илади. Стартёрни электр токи билан тат.мни­
ла ш аккумулятор батареяси ёрдамида бажарилади.

3. Ут олдчриш тар моги цилиндрга киритилган пш аралаш- 
масини (карбюраторли двигателларда) маълум дацикада свечанинг 
Электродлари оралигида чикдан говори кучланиш л и электр уч^унн 
таъсирида ут олдириш вазифасини бажариб туради. Ут олдпришни 
таъминловчи асбобларга—индукцион галтак, узгич та^симлагич, 
хар бир цилиндрга урнатилган свечалар ва ёидириш кулфи 
киради.

4. Ёритши ва ёруглик нури оилст иго.\лаппшриш тармоги 
ёритиш, нур билан огоумнтириш ёки дараклаш ^амда улагич, 
улаб-узгич асбобларини бирлаштиради. Бу тармокка кирувчи 
ёритиш асбобларининг асосий вазифаси автомобиль йулини бир 
йусинда ёритишдан иборат булиб, ого^лантириш асбоблари эса 
автомобилнинг ^аракатланаётганлиги тугрисида йул-йутинга дах- 
лдор машина ёки одамларга дарак бериб туради.

5. Назорат-улчов электр тузилмаларига ^арорат, босим, 
ё^илги сат^и автомобилнинг тезлигини ва утган йулини, двига­
тель тирсакли валининг айланиш сонини, аккумулятор батарея- 
сининг зарядлаиишини курсатувчи асбоблар ва бош^алар киради.

6. К,ушимча электр ускупалар ёрдамчи вазифаларни бажаради, 
улар товушли дараклаш, ойнатозалагич, шунингдек, иситгич ва 
шамоллатиш электр ускуначаларидаи иборат. Автомобилларда 
электр токи истсъмолчилари узгармас ток билан таъминланади. 
Узгармас ток деб утказгичда фа^ат бир томонга ^а ра катл ана д и га н 
токка айтилади. \ а р  бир узгармас ток манбаида иккита: мусбат 
{+) ва манфий <-) ^утблар мавжуд.

Маьлумки, автомобилнинг электр жи^озларидаги истеъмолчи 
а сбоб-у ску н ал а рда н ток утиши учун спи к занжир э^осил булиши 
даркор, яъни ток манбаининг бир ^утбидаи чи^иб, утказгичлардан
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истсъмолчиларга утиб, улар оркали унинг иккинчи ^утбига 
*,лйтиб боради. Демак, ток манбалари, истеъмолчилао ва уларни 
гуташтнрупчи симлар мажмуаси электр занжирини т;шт™л9.АУНТВ?80г Free Version 
Бунда ички ва таищи электр занжирлар булади: ички занжир 
ток манбаининг узида ^осил булади, таш^и электр заижнрга ток 
манбаларини истеъмолчилар билан ва уларни я на ток манбалари 
билан уловчи утказгичлар киради. Маълумки, истеъмолчилар бир 
нацтнинг узида ток манбаига икки утказгич ёрдамида уланган 
булиши ксрак.

Замонавий автомобилларда ток истеъмолчилари жуда ^ам кун 
ва мураккаблигини з^исобга олиб, авваламбор электр жи^озларини 
соддалаштириб бнр симли тармок; билан танишиб чи^амиз. Бунда 
манбадан истсъмолчиларга келаётган электр токи биринчи утказгич 
булмиш сим орцали боради ва истсъмолчилардан манбага к^айта- 
ётган электр токи эса иккинчи утказгич булмиш автомобилнинг 
металл ^исми—масса оркали цайтади. Шу сабабли актом (.>6 ил да 
цулланиладиган электр занжир бир симли тармок ка эга булган 
ёпик  ̂ занжир дсб аталади. Бу хил даги тармоцнинг ^улланилиши 
электр занжирининг жуда хам содда ва аник; ишлашини таъминлаб 
боради. Одатда манбаларнинг мусбат (+) цутби ташци занжирни 
симига ва манфий (-) ^утби эса автомобиль "масса"сига уланади.
Ток манбалари ёки ток истеъмолчилари тармок^а асосан мувозий 
уланилади. 171-расмдаги схемадан куриниб турибдики, аккумуля- 
торлар батареяси ва генератор реле-ростлагичга мувозий уланган 
ва у оркали электр токи истсъмолчиларга ^ам мувозий равишда 
уланади. Амперметр занжири кетма-кет уланган булиб, генератор- 
дан аккумуляторга утаётган электр токи кучини ёки аккумуля- 
тордан истсъмолчиларга утаётган зарядсизланиш токи ни курсатади.
Аккумулятор батареяси двигатель тухтаб турганда ва тирсакли 
вали секин айланиб ишлаганида, шунингдек, уни электр билан 
таъминлаб, биринчи бор юргизиб юборишда стартёрни ва бошка 
асбобларни ток билан таъминлайди. Двигатель ишга туширилгач, 
тирсакли валнинг айланиши ортиши билан генератор ишлаб 
чикараётган ток истеъмолчиларни тула таъминлаш учун етарлича 
булади. Шу дак;ик;ада рслс-ростлагич барча истеъмолчиларни генс- 
раторга улайди ва, шунингдек, аккумулятор батареяси ^ам гене- 
ратордан заряд токи ола бошлайди. Демак, двигатель ишлаетган 
ва^тда асосан генератор ток манбаи булиб хизмат ь;илади. Двига­
тель ишламаётган шароитда эса, генератор электр энергия ишлаб 
чинара олмайди, шунинг учун бунда ток манбаи булиб фа^ат 
аккумулятор батареяси хизмат цилади.

54-§. Цургошин-кислотали стартёр аккумуляторлар 
батареясининг вазифаси, тузилиши ва ишлаш услуби

Автомобилларга асосан цургошин-кислотали аккумуляторли ба­
тарея урнатилади. Уларнинг конструкциям белгиланган
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сигимидан 3-^5 маротаба куп ток билан зарядлаш имкониятнни 
яратади. Шунинг учун >*ам бундай турдаги аккумуляторлар 
батареясини стартёрбоп аккумуляторлар дсб айтилади.

Оддий аккумуляторли батарея электролит тулдирилган диэ­
лектрик идишга туширилган иккита ^ургошин пластинкадан 
иборат сульфид кислотанинг сувдаги эритмасидан тайерланган 
электролитга ботирилган пластинкалар т у  эритмага нисбатан 
муайян электр куч майдони (потенциали)га эга булади ва шу 
вазиятда мусбат ^амда манфий электродларга айланиб ^олади. 
Электр куч майдонининг катталиги мусбат ва манфий электрод- 
лар учун турлича булганлиги сабабли улар сим билан уланганда 
манфий электроди оркали ток утади. Маълумки, электролит — 
кимёвий тоза сул!>фат кислотанинг тозаланган (дистилланган) 
сувдаги эритмаси деб талцин этилади. Эритма хосил булиш 
жараени да молскулаларнинг ионларга ажралиш (диссоциация) 
.^одисаси муттасил равишда давом этади. Бу жараёнда электро- 
литдаги моддалар мунтазам равишда ионларга ажраладн.

Маълумки. биз ион тушунчасини талцин ^илганимизда бирор 
элемент таркпоидаги атом узидан битта ски бир нечта электрон 
чицариши ёки ютиши натижасида ионга айланишини тушунамиз. 
Чунончи мусбат ион шундай зарраки, бунда атом узидан бир 
нечта электрон мукртади. Манфий ион эса уз ига бир ски бир 
нечта электрон ^абул ^илади. Зарядланганда электролнтдаги 
сульфат кислота ми^дори ортади ва натижада электролит зичлиги 
купаяди. Демак, электролит таъсирида пластин кала рдаги моддалар 
^ам к^исман ионларга ажралади. Зарядланган аккумуляторнинг 
манфий (-) пластинкаси говак куринишидаги ^ургошин ва мусбат 
(+) пластинкаси ^урюшин оксидидан иборат. Лгар аккумуляторга 
бирор истсъмолчи улаб занжир ^осил цилсак, шу за хот и с к, 
манфий пластинкадаги эркин электронлар утказгич буйлаб мусбат 
пластина томан ^аракатланади. Шу пайтнинг узида мусбат 
пластинкадаги мусбат зарядга эга булган к;ургошнн ионн утказ- 
гичдан электронларни зудлик билан узига тортади. Бунинг 
натижасида утказгич ва истеъмолчидан электр токи ута боради. 
Умуман олганда, аккумуляторнинг зарядсизланиш з^олати элек­
тролит таркибидлги сульфат кислота сарфи ва сув ми^дорининг 
ошиб бориши билан та^озо этилади, натижада зичлиги секин-аста 
камайиб боради. Зарядсизланган аккумуляторни кбайта дан заряд­
лаш учун узгармас ток манбаининг мусбат ^ис^ичи аккумуля­
торнинг мусбат пластинкасига ва манфий кискичи манфий 
пластинкага уланади. Бунинг натижасида электронннш >*ара- 
катланиши туфайли зарядсизланиш га тескари жараён, яъни ак­
кумуляторни кбайта зарядлаш жараёни содир булади. Бу жараённи 
утиш даврида электронлар утказгич буйлаб манфий пластинкага 
ута бошлайди ва шу сабабли мусбат пластинкадаги электронлар 
сони камаяди. Электронлар утказгичдан манфий пластинкага 
утганлиги учун пластина ёнидаги икки мусбат зарядли ^ургошин
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И ОНИ билан бирикиб, к;ургошин атомнни м с и д к и л э д и . 1№ркошин _ 
манфий пластинани к;оплай бошламди на (ту ж n|Ш $РШ астЙНKrr-Sl011 
лардаги ^урсошин сульфат тамом булгунча давом этади. Албатта, 
бу жараённи утиши билан электролитда сув камайиб, кислота 
эса ортади ва бунинг натижасида элсктролитни зичлиги н неба тан 
купайиб кстади. Бу >*олат зарядланиш тугалланганлигидан дало- 
лат беради. Шу билан бирга, аккумуляторнинг кучланиши за- 
рядлаш ва^тида секин-асга ортиб боради ва бу циймат маълум 
чегарага етгач, узгармай цолади. Аккумуляторнинг шу ^олати 
унинг туйиниб зарядланганлигини билдиради. Агарда ток бериш 
давом эттирилса, электролит к;айнаб кстади. Бу >̂ ам зарядланиш 
тамом булганлигини курсатади. Аккумуляторнинг зарядсизланиш 
ва зарядланиш жараёнидаги кимсвий узгаришлар нуйидаги 
куринишда ёзилиши ва та^лил этилиши мумкин:

элек гролнт-
маифим заряд- дай ажра-

(злек- пластинка сихиа- либ читали
(анод) тр о л т ) (катод) ниш (анод) (катод)

РЬОг + 2Н2 S 0 4 + Pb ^  PbS04 + н 20  + Pb S04
заряд-
лгшиш

Туйиниб зарядланган стартёрбоп аккумуляторларнинг ички 
^аршилиги жуда ^ам кичик булади, акс ^олда бу турдаги 
аккумуляторли батарея стартёрни катта цийматга эга булган ток 
билан таъминлай олмаган булар эди. Аккумулятор ички к;арши- 
лигининг ^а^н^ий циймати электролит царшилиги, пластинкалар 
к;аршилиги, сепараторлар, яъни ^ургошин пластинкаларнинг бир- 
бирига тегиб цолмаслигини таъМинлайдиган ажратгичлар ^арши- 
лиги, шунннгдек пластинкалар сиртида водород ажралиб чи^иши 
натижасида зцосил буладиган тола ниш э. ю. к  (Ец) га бсвосита 
богли^. Маълумки, электролит ^аршилиги унинг таркибий ^исми, 
^арорати ва зичлигига цараб узгаради. Масалан, электролитнинг 
зичлиги 1,2— 1,3 г/см3 ва ^арорати 15— 17 С булганда кислотали 
аккумулятор электролитнинг царшилиги анча кичик булади. 
Мабодо электролит ^арорати 15°С дан паст булса унинг к^арши- 
лиги нисбатан катта булади, чунки бунда модда молекулалари- 
нинг боши;а модда орасига утиши (диффузияланиш) жараёни 
ёмонлашади. Электролит зичлиги ю^орида келтирилган ^ииматдан 
ошиб кетса, ички царшилик янада ортиб боради. Аккумулятор- 
ларда ^рнатилган ажратгичлар ^аршилиги фа^атгина уларнинг 
ю ваклик ^олатига боглик;, яъни говаклигини ортиши диффузия- 
ланиш жараёнини бар^арорлаштиради ва бунинг натижасида 
^аршилик камаяди. Ажратгич пластинкаларининг к^аршилиги, 
асосан уларнинг конструкциясига, шаклий улчамларига, шунинг- 
дек фаол (актив) модданинг кимсвий ^олатига богли^.
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Авваламбор, аккумуляторнинг ц)>лланиши у ишлаётган пайтда 
унинг зарядланишига ва зарядсизланишига, шунингдек зарядсиз- 
ланиш ёки зарядлаш ток цийматининг катта еки кичиклигига 
цараб цар хил мицдорда у зга ради. Кучланиш куп сабабларга кура 
ички царшилик цийматига цам бевосита боглик. Ички царшилик 
ортгаида кучланиш циймати кичиклашиб кстади. Ундан та ш к ар и, 
зарядсизловчи ток ёки электролитнинг царорати камайиши хам 
кучланиш цийматини кичиклаштириб юборади. Агарда аккумулн- 
ториинг зарядланиш жараёнида зардяловчи ток ёки царшилик 
ортиши биланоц, унинг цисцичларидаги кучланиш купайиб бора­
ди. Аккумуляторнинг яна бир асосий курсаткичларидан бири 
унинг сигими цисобланади. Маълумки, аккумуляторнинг маълум 
микдордаги электр токини цайтариб беришга мулжалланган доби­
ли яти унинг сигими билан тавсифланилади. Дсмак, аккумулятор 
сигими деб аккумулятор энг кам кичикланиииига йул цуйилган 
кучланишгача зарядсизланган чогда у берадиган умумий электр 
токи микдорига айтилади. Сигимнинг улчов бирлиги ампср-соат 
(А с )  деб цабул цилинган. Шундай цилиб, ток цийматини 
зарядсизланиш ва^тига купайтириб, зарядсизланиш жараснида 
цанча электр энергияси берганлигинн аницпашимиз мумкин.

Кислотали аккумуляторларнинг ишчанлиги ва сигимнинг цолат 
даражаси, яъни электролит зичлиги; электролит царорати; мусбат 
ва маыфий пластиналарнинг царакатланаётгандаги фаол (актив) 
моддалар сонига, зарядловчи ва зарядсизловчи ток цийматига на 
юкланиш даражаси ва кимёвий модданинг тозалигига бевосита 
боглик; булади. Аккумуляторлар батареясининг ишчанлигини 
аницловчи курсаткичлардан яна бири электр цайтариш коэффи­
циенты деб аталади. Маълумки, аккумулятор ишлаганида электр 
энергиясининг бирор-бир цисми цайтарилмас кимёвий реакция- 
ларга ва иссицлик энергиясининг ажралиб чицишига сарф булади. 
Шунинг учун цам аккумуляторни зарядлаш чогида унга зарид- 
сизланганда у берадиган электр энергиясидан анча купроц миц­
дорда электр токи бериши лозим. Дсмак, цайтариш коэф ф ициент 
деб зарядсизланишда цайтарилган ампер-соат (Q3.C.) нинг заряд­
ланиш вацтида аккумулятор узи га олган, яъни цабул цилган 
ампер-соатлар (Q3) га нисбатига айтилади:

Бу коэффициент кислотали аккумуляторлар учун 0,85 га тенг.
Юцори да куриб чицилган аккумуляторлар батареяси баъзи бир 

камчнликларга эга. Масалан, цар бир аккумуляторнинг сигими 
унча катта булмаганлиги сабабли токни тезкорлик билан бериб 
мридсизланиб цолади. Шунинг учун аккумуляторлар батареясида 

бир нечта пластмнкаларни мувозий улаш йули билан уларнинг 
умумий сигимини бир неча бор купайтириш мумкин. Батареями
1.ИИКИЛ этувчи зарядланган аккумуляторларнинг цар бири уртача
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2В кучланишга эга булиб, зарядсизланиш натижасида кучланиши 
секин-аста камайиб боради. Лекин, а к к у м у л я тЭДЭД; i W 0 f, Д ffic Vc rs i о п
даврида унинг кучланишини 1,7 В дан камайтиришга мутла^о 
йул куйии булмайди. Бу >;ол унинг тсзкорлик билан ишлаш 
добили яти ни йу^отади ва бузилишига олиб боради.

Маълумки, автомобилларнинг электр истеъмолчилари асосан
12 ёки 24 В кучланишда ишлашга мулжалланган. Шунинг учун 
олтита аккумуляторларни кетма-кет улаб, 12 В кучланишли 
аккумуляторлар батареясини таркиб топтирамиз. Агарда 24 В 
кучланиш ^осил к;илиш ксрак булса, кетма-кет уланган иккита 
шундай аккумуляторли батарсядан фойдаланиш лозим. Бунда 
унинг умумий электр сигими 90 А соатлигича ^олади, лекин

Аккумуляторлар батареяси- 
нинг соддалашган уланиш чиз- 
маси 172-расмда тасвирланган.
Бунда 12 В кучланиш олиш 
максадида иккита батарея узаро 
мувозий уланади, бунда умумий 
сигим айрим-айрим батареялар 
сигимларининг йигиндисини таш­
кил этади ва 180 А-соатга тенг 
булади. Умумий кучланиш эса
12 В лигича узгармай услади.

Аккумуляторлар батареяси 
кислотага чидамли эбонит, пласт­

масса ёки полипропилендан бир бутун ^илиб ясалган моноблок 
4 шаклидаги корпусга жойлаштирилади (173-расм) ва ?$ар бир 
аккумулятор туешушр ёрдамида бир-бирларидан булаклар (бан- 
калар)га ажратилган. Шу тарифа хар бир булакчага ало^ида- 
ало^ида к^илиб аккумуляторлар урнатилади. Булакчаларнинг ту­
бига кобиргалар ясалган булиб, бу ^обиргалар аккумуляторнинг 
тубига чукмалар йигилганда (рсакцияга кирувчи фаол массали 
сую^лик; тукилганда) пластин кала рн и к^ис^а туташишидан эхтист 
^илади. Мусбат 10 ва манфий 9 пластиналар 94 фоиз ^ургошин 
ва 6-5-8 фоиз сурма к;отишмасидан таркиб топган булиб, у асосан 
панжара шаклида ^уйилиб, унинг оралиги фаол таркибли масса 
билан тулдирилади. Пластинка таркибига киритилган сурма эле- 
менти панжаранинг емирилишга чидамлилигини ^амда унинг 
лухталигнни оширади ва панжарани ^уйиб тайёрлашда ^отиш- 
манинг о^увчанлигини оширади. Мусбат пластинкага фаол масса 
сифатида ^ургошин оксидлари билан сульфат кислотанинг сувдаги 
эритмасида ^осил булган аралашмаси к,опланса, манфий пласти- 
нага эса ^ургошиннинг кукуни ^опланади. Худди шу усулда 
тайёрланган пластинкалар электролитга ботирилиб, бир неча бор 
зарядланиш ва зарядсизланиш жараёнларини утади. Бунинг на­
тижасида мусбат пластин кала рда ту^ жигаррангли к;ургошин

кучланиши эса 24 В га етади. 
+
9-

Унупий сиги я  cmm frri/nau согим УОЛ глт

172-расм. К^ур»0 1 1 1 ии кислотал и 
стартёрбои аккумуляторлар батарсяси- 

нннг солчалашгаи улаш чизмаси: 
а — мувозий, б — ксчма-кет.
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173-расм. Кирюшин-кислотал и стартсрбоп аккуиуляторллр батареяси.

псроксиди ва манфий пластина сиртларида эса кулранг говак 
^ургошин >^осил булади. Йигилган пластинкалар бикртаг 5 ёрда­
мида манфий ва мусбат пластинкалар ярим блокига бириктири- 
лади. Мусбат пластинкалар эса манфий пластинкалар оралигида 
урнатилади. Шу сабабли манфий лластинкаларнинг умумий сони 
бнтта лластинкага куп. Хар бир ярим блок бикртагидан чи^и^ 
(штир) чи^арилган. Энг чсккага жойлашган аккумуляторларнинг 
биттадан чицтутари 6 ва 7 узайтирилгав булиб, булар аккуму­
лятор;! ар батарсясини таш^и ёпи^ занжирга уловчи мусбат ва 
манфий цутблар вазифасини утайди. Пластинка 9 ва 10 ларнинг 
манфий ва мусбатлиги туфайли бир-бирига ^ис^а туташиб ^ол- 
маслиги учун улар орасига кислотабардош хусусиятга зга булган 
ашёлардан тайсрланган ажратгичлар 8 ^уйилган. Биринчи бор 
ажратгичлар ёгочдан тайсрланган. Сунгги йилларда ажратгичлар 
учун асосан микроговакли эбонит (минор), ми пласт, пластипор 
(микроскопнк гонаклари булган пластмасса) ишлатилмо^да. Аж- 
ратгичларнинг бир томони ^обиргали булиб, шу томони мусбат 
лластинкага каратиб урнатилади. Мусбат ва манфий пластинкалар 
ярим блок ва ажратгичлар билан бирга тупланиб, банка га 
жойлаштирилади. Дар бир блок устки томонидан кислотага 
чидамли пластмассадан ясалган туси^ билан спилади. ?^ар бир 
булакча ало^ида ^оп^о^ 2 билан бириктирилган булиб, уларда 
учта тсшикча мавжуд. Буларнинг у рта да жойлашганида электро­
лит нуйиш учун мулжалланган тешик булиб, резьбали тицин 
ёрдамида беркитилади. Чеккаларида жойлашган тешиклар ярим 
блокидан чи^итларнинг ташцарига чп^иб туриши учун хизмат



цилади. Маълумки, аккумулятор ишлаганда электролит таркиби- 
даги сув бугланади, Шунинг учун ак к у м у р д о ев д ад щ ад . Ш ЙЧ'ёгаоп; 
билан туташтириб шамоллатиш мацеадида тицинида алоцида 
тешик ясалган. Янги аккумуляторлар батарсясини ишга тушириш 
учун унга электролит цуйилади. Электролит пластиналар юцори 
чегарасини 10— 15 мм кумиб туриши лозим. Автомобилни иш- 
латиш царорати шароитларига цараб тула зарядланган аккуму­
лятор электролитнинг зичлиги 1,32-г-1,30 r /см 2 булиши керак. 
Шунингдек, аккумулятор тула зарядсизланганда дастлабки мацбул 
зичлиги 0,15+ 0.16 г/см ‘* га камаяди. Электролитнинг музлаш 
царорати унинг зичлигига бевосита боглиц булади. Шунинг учун 
циш шароитларида автомобиль ишлаётганда ундаги электролит 
музлаб цолмаслиги учун унинг зичлигини мацбуллаштириб туриш 
лозим. Шунинг учун ицлим шароити паст цароратли минтацалар- 
да электролитнинг зичлиги нисбатан юцори булиши лозим. 
Цуйида электролитнинг зичлигига цараб музлаш царорати кел­
тирилган.

.\арорат — 25°С булгашш элсктро- Музлаш царорати °С... —Т С ,
лнтнииг зичлиги г/см ... 1,09; — 10“С, — 18°С, —28"С, —50"С,
1,12; 1,16; 1.18; 1.20; 1,24, 1,26. —58’С. —66"С.

Автомобилларга урнатиладиган аккумуляторлар батареяси 
ГОСТга мувофиц шартли номга — бел гига эга. Масалан, аккуму­
ляторлар батарсясини 6 С Т—90—ЭМни цуйидагича уциймиз: 
биринчи рацам 6— батареядагн аккумуляторларнинг сонини бил- 
диради. Хар бир аккумуляторнинг кучланиши 2 В булга ни учун 
олтита аккумулятор банканинг умумий кучланиши 12 В га тенг 
булади. СТ царфлари батареясининг вазифасини стартёрбол экан- 
лигини билдиради, яъни uiv батарея билан стартёрни айлантириб 
ишлатнш мумкин. Х.арфлардан кейинги 90 рацами аккумулятор­
лар батареясининг ампер-соатларда улчанган сигими, яъни 90 
соатли зарядсизланиш маромида ампер-соатларда курсатилган 
батарея сигимини билдиради. Охирги царфлар: моноблок — масса 
ашёсини (Э — эбонит, Т — термопласт) ва ажратгичлар ашёсини 
(М — минпласт, агарда П булса — пластмасса, С булса — шиша,
Р булса — мипор деб уцилади) ифодалайди. Агарда ажратгич 
ашёсини аницловчи царфдан кейин Н царфи цуйилса, батарея 
цуруцлайин зарядланмайдиганини ва "3м цуйилса, цуруцлайин 
зарядсизланиш ини билдиради. Мабодо бел гида А царфи булса, 
демак, батарея умумий цопцоцца эга эканлигини курсатади.

55-§. Узгармас ток генераторининг вазифаси, тузилиши 
ва ишлаш услуби

Маълумки, механик энергияни электр энергиясига айлантириб 
берувчи электр машинани генератор деб атаймиз. Генераторда 
электр токи цосил цилиш электромагнит индукцнясига асосланади.
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Автомобилларда цуллаииладиган гснсраторлар мувозий чулгам- 
ли узгармас ток генсраторидир. Автомобиль генератор» ^аракатни 
двигателнинг тирсакли валидан шкив оркали оладн. Тирсакли 
валнинг у рта ва ундан ю^ори айланишларида генератор ишлаб 
чи^арган электр энергия истеъмолчи асбоб ва цурилмаларини 
бемалол таъминлаб, ортицча токни бир ва^тнинг узида аккуму­
лятор батареясига юборади ва уни зарядлайди.

Узгармас ток генератори (174-расм) ^аракатланувчи ва 
^аракатланмайдиган ^исмлардан иборат. >^аракатланувчи ^исм 
якорь 5 ва унинг валига шпонка ёрдамида урнатилган шкив / 
дан ташкил топган. Генератор якорининг валига урнатилган шкив 
тирсакли валнинг шкиви билан тасма оркали туташганлиги 
сабабли, двигатель ишлаганда э^аракат генератор якорига муттасил 
равишда узатилади. Генератор шкивида махсус парракчалар 
цилинган булиб, бу парракчалар генератор ишлаганда уни зу»во 
ок;ими билан совитиб туради. Генераториинг корпуси варацалн 
(листли) камуглеродли пулатдан ёки пулат трубалардан тайёр- 
ланади.

174-расм. Узгармас ток генератори: 
а — буйлама цирцнми, б — деталлари:

I шкив, 2 ва 15 — цопь;оцлар, 3 — мойдшишр, 4 па 12 —  шарсимон модшнп 
никлар, 5 — якорь, 6 — коллектор, II  ва 13 — чутка тутгичлар,

14 — >;имоя лента (тизма).
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Якорь вали бир-биридан мунофаза к, и л r ' Wfce 
тротсхника навли пулатдан тайёрланиб, бир цатор плагтинкалар- 
дан йигилган узак ва узаро мунофазалашган мне пластинкалардан 
иборат коллектор деб аталувчи цисмлар урнатилган. Якорнинг 
узак циемндаги у к буйлаб ясалган ари^чаларда (пазларда) сим 
чулгамлари урнатилган булиб, уларнинг барча учлари коллек- 
торнинг пластинкаларига уланади. Якорь генераторнинг 
Наракатланмайдиган ^исмига кирувчи олдинги ва кейинги 
копцок;лар 2 ва 15 подшипниклар 4, 12 орнали урнатилган. 
К^п^оцлар 2, 15 цилиндрик корпус 7 га узун болт 16 ёрдамида 
у^ буйлаб ма^камланган. Корпуснинг ички цисми томонидан 

рама-царши та рафларига цолд и н магнитли к;обилиятга эга 
булган иккита ёки туртта узак кртирилиб, уларга кстма-кет 
уланган уйготиш чулгамлари 17 урнатилган. Чулгамларнинг бир 
учи генераторнинг манфий чуткасига ва иккинчи учи массадан 
мунофаза ^илинган "Ш" ^исцичига уланган. Демак, уйготиш 
чулгамлари узаро кстма-кет ва ташк;и занжир истеъмол ч ила рига 
нисбатан мувозий уланган. Кейинги нопцон 15 га чутка тутгичлар
13 >;амда мис графит аралашмасидан тайсрланган чутка урна­
тилган. Чуткалар пружиналар ёрдамида коллектор 6 га бурчак 
остида тиралиб туради.

Коллекторнинг манфий чуткаси массага, яъни генераторнинг 
металл нисмига уланган булиб, мусбат чутка эса массадан 
мунофазаланган "Я" нисничига уланган. Чуткаларнинг аниц иш- 
лашини текшириш учун корпусда махсус дарчалар мулжалланган 
булиб, чанг ва ифлосликлар кирмаслиги учун улар нимоя лента
14 билан беркитиб нуйилади. Генератор двигателга кронштейн 
ёрдамида ма^камланади. Двигатель и шла га ч, генераторнинг якори 
айлана бошланиши биланон унинг узакли чулгамлари’ корпус 
узагининг нолдин магнит куч чизинларини кссиб ута бошлайди 
ва шу туфайли кучеиз э. ю. к. носил нилаДи- Хосил булган ток 
уйготиш чулгамларидан у™б, унда нушимча магнит майдонини 
Носил этади. Кучайган магнит майдонни кссиб утган якорь 
чулгамида илгаригисига нисбатан кучлирон э. ю. к. таркиб 
топади. Бу эса уз навбатида магнит майдонни янада кучайтириб 
беради. Бунинг натижасида генератор якорининг даврий анланн- 
шидан сунгги истеъм ол ч ил арии ток билан таъминлаш учун 
етарлича кучланиш носил булади. Маълумки, двигателнинг иш~ 
лаш маромига на Раб генератор якорининг айланишлар сони ва 
юкланиши узгариб туради, натижада генератор нисНичларида 
кучланиш узгаради. Бундай шароитларда генератор билан туташ- 
ган нУРилмалаР'1и т ' манбул ва ани^ ишлаши учун узгармас ток 
генератори ва аккумулятор батареяси занжирига реле-ростлагич 
деб аталган асбоблар бирикмаси урнатилади. У тескари ток 
релсси, ток чеклагичи ва кучланиш регуляторидан иборат. Кей­
инги йилларда узгармас ток генераторлари билан баробар авто- 
мобилларда узгарувчан ток генераторлари нам НУлланилмоНДа >



чунки улар куп курсаткичлари буйича узгармас ток генератор- 
ларидан яхши ишлайди, шу билан бирга унинг огирлиги кам ва 
улчами кичик ва пухта. Ундан таш^ари, узгарувчан ток гене- 
раторларида тескари ток релеси ва ток чеклагич ишлатилмайди. 
Лекин бундай генератор конструкциясида ушбу асбобларни вази­
фасини утовчи тузилма мулжалланган булади.

56-§. Узгарувчан ток генераторининг вазиф аси, 
тузилиши ва ишлаш услуби

Автомобилларда уз-узидан уйгониш ^осил циладиган узга­
рувчан ток генератори ^улланилади. Лскин, узгарувчан токни 
узгармас токка тугрилаш, кучланишни бир меъёрда ушлаб туриш 
ва генераторни зури^иб ишлашдан сацлаш учун j/згарувчан ток 
генератори таркибига *;ушимча асбоб ва ускуналар киритиладн. 
Бу курилма, яъни генератор ^урилмаси — генератор, тугрилаш ч 
ва реле-ростлагичдан иборат. Автомобилларда конструкцияси бир- 
бирига ухшаш Г-222, Г-250, Г-266 ва Г-271 узгарувчан ток 
генераторлари кенг ^улланилади.

175-расм а да "Москвич” автомобилларида ^улланиладиган 
Г-222, туради га н узгарувчан ток генераторининг буйлама ^иркими 
тасвирланган. Узгарувчан ток генератори ^ам, худди узгармас 
ток генератори сингари лузгал мае ва к;узгалувчан ^исмлардан 
тузилган. Цузгалмас ^исми статор, ^ошОДлар ва чуткалардан 
иборат булиб, цузгалувчи ^исмига эса ротор, илашма ^алцалар

175-расм, а, б. Узгарувчи ток генератори, а — тасвирий куриниши,
б — электр чизмаси.
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ва шкив киради. Бу турдаги ток генератори учта фазовий 
чулгамга эга булган статор I га эга. ^ а р  бц д ) itSWF1W84* Veisiоn 
чулгам булиб, улар статорнинг ички томонидан урнатилган 
гардишларга ут^азилган фазаларни ташкил этувчи чулгамлар 
узаро юлдуз шаклида уланиб, ^ар бир чулгамнинг иккинчи 
учлари шкив 13 нинг царама-^аршисидаги цопцо^к;а урнатилган 
тугрилагичга уланган. Ротор 8 узгармас магнит майдони эмас, 
балки ^аракатланувчи магнит майдони >;осил ^илиш учун хизмат 
^илади. У ^утблаш учликларидан ва уйгониш чулгамидан ташкил 
топган. Булар фацат кучли магнит майдони пайдо цилибгина 
^олмай, шунингдек, ростлагич ёрдамида унинг ^иймати генера- 
торнинг айланишлар сонига ва юкланишига ^араб уз-узидан 
узгариб туради. Ротор индуктори битта ва баъзан иккита уйгониш 
чулгамидан иборат булиб, чулгам учун диаметри 0,6-г 1 мм, 
урамлар сони 550+ 700 булган мисдан тайёрланган сим ишлати­
лади. Ток чулгамига сирпанувчи контакт оркали келади. )^ар 
бир чулгамнинг чилиги булган юлдузча билан кундаланг тара- 
фидан ушлаб турилади. Бу чик;иклар уз навбатида ^утблар 
^амдир. Ротор 12 та, яъни 6 та шимолий ва 6 та жанубий 
^утбга эга булиб, бу ^утблар статор ичида айланади. Ю^орида 
к;айд этилганидск, ротордаги индукторни уйготиш учун узгармас 
ток керак. Уни олиш учун селенли ёки кремнийли тугр.илагич 
ишлатилади. Гснераторда олтита кремний диоди бор. Уз-узидан 
уйгонадиган узгарувчан ток генератори айланишлар сони катта 
чегараларда булганда яхши ишлайди. Ундан таш ^ари, узгарувчан 
ток генераторларида коллекторнинг булмаслиги, ротор индукто- 
рининг чулгамлари пухта ма^камланганлиги уларнинг роторла- 
рини тез айлантириш имконини яратади. Генератор ишлаб 
чи^араётган узгарувчан ток тугрилагич блоки (ТБ) ёрдамида 
узгармас токка айланиб, кучланиши эса генератор ичида жой­
лашган интеграл кучланиш ростлагичи КР ёрдамида ма^буллаш- 
тирилиб турилади (175-расм, б), бу эса уз навбатида огирлиги 
кам ва ихчам генераторларда катта к^увват олиш га имкон яратади.
Енгил автомобилларда ва ГАЗ ^амда ЗИЛ автомобилларида 
^уввати 500 вт га етадиган узгаРУвч;,н ток генератори ишлати­
лади. Дизелли огир юк автомобиллари учун 650 вт, урта ва 
катта туркумли автобуслар учун эса 750 вт ^увватли генераторлар 
ишлаб чи^арилади. Узгарувчан ток генераторлари автомбиль 
200+250 минг км йул юриш учун мулжалланган булиб, бу эса 
узгармас ток генераторининг ишлаш муддатидан икки марта 
орти^дир. 176-расмда тасвирланган генераторнинг тармо^ларга 
уланган схсмаси оркали генераторнинг тармокулараро колишиб 
ишлаш услуби билан танишиб чицамиз. Бунда ендириш ^улфи- 
нинг улагичи уланиши била мок; ток аккумуляторлар батареяси I 
дан кучланиш ростлагичига бориб, ундан генератор роторининг 
уйгониш чулгами 2 га утади ва унда магнит о^ими ^осил к;илади. 
Роторнинг айланиши натижасида унинг магнит чизиЦлари уч
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176-расм. Генсраториинг тармоцлашам умумлашгап чиямаси:
/ — аккумултирлар багарияси. 2 — iviitparop, i  — сацлаги'! на рслспнт йигма 

блоки. 4 — ут оллиришнинг уагичи, Л у- иолымпр

фазалн статор чулгамларинм кесиб утади, натижада улардл 
узгарувчан кучланиш уйготади, ксйинчалик генсраториинг 
тугрилагич блоки ёрдамида узгармас токка айлантирилиб, авто­
мобиль истсъмолчиларига юборилади. Генсраториинг "+" мусбат
ч и к; и гида н читает га н кучланиш интегралловчи ростлагич ёрдамида 
узгартирилиб, уз-узидан мацбуллаштириб турилади.

57-§. Реле-ростлагич асбоблариминг вазифаси, тузилиши 
ва ишлаш услуби

Узгармас ток генератори ва аккумуляторлар батареяси занжи- 
рига уланган рслс-ростлагич двигатель тирсакли валининг айла­
нишлар сони узгарганда ва заижирдаги юкланиш ортганнда ёки 
камайганида генсраториинг белгиланган маромида ишлашини таъ- 
миилаб туради. Бу вазифани ани^ бажариш учун реле-ростлагич 
узгармас ток генераторининг ишлаш шароитига моианд Уз-узидан 
улаш ва узиш, зури^иб ишлашдан сацлаш ва кучланишини 
доимий бир мсъёрда ушлаб туриши лозим.

М аълумки, генераторнинг тури ва ^увватига караб замоиавий 
реле-ростлагичларда иккитадан турттагача электр магнит тар­
моги булади. Виз та^лил цилаётган релс-ростлагич уч к;исмли 
булиб, айрим-айрим электр магнит тармогига эга булган гескари 
ток релеси, ток чеклагичи ва кучланиш ростлагичидан ташкил 
топган.

177-расмда ЭИЛ-130 автомобилларга урнатиладиган учта ту- 
зилмали F’Р - 130 рсле-ростлагичнинг тузилиши ва 178-расм, а 
ва б ларда унинг конструкцияси икки хил электр чизмалар 
орк;али талк;ин этилгаи. Бунда кучланиш ростлагичи 6, ток 
чеклагичи 5 ва тескари ток релеси 3 биргаликда реле-ростла- 
гичии таш кил этиб, буларнинг барчаси асосни ташкил килувчи, 
умумий пойтахта 9 га урнатилган ва коп^о^ 4 билан берки- 
гилган. Пойтахтанинг чи^ик^ларига резина амортизаторлпр 2 
урнатилган булиб, улар реле-ростлагичга автомобиль ^аракати
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даврида узатиладиган титра ш ни сусайтиришга ёрдам беради. 
Реле-ростлагичыинг ^аршиликлари 1, 7 ва 8 лар пойтахтанинг 
остига жойлаштирилган. Реле-ростлагнчнинг Я, Ш ва М (масса) 
^ис^ичлари генераторнинг шу номли т^ис^ичларига, Б цчс^ичи 
эса аккумулмторлар батареясининг мусбат ^искичига ва истеъ- 
молчиларга уланган. Реле-ростлагичларнинг ишлаш услубиятини 
аник; тасаввур ^илиш ма^садида икки хил тацлилга молик 
булган 178-расмдаги тасвирий чизмаларни айрим-айрим ^олда 
куриб чи^амиз. Бу расмнинг ярим йигма (монтаж) чизмасида 
(178-расм, а) ф а^ат электр занжирлар эмас, балки айрим 
релелар магнит тармоцларининг шохобчалари ^ам курсатилган. 
Бу реле-ростлагичнинг электр занжирларини тул и к урганишни 
енгиллаштиради. Ёйик чизмада (178-расм, б) ток йулини ку- 
затиш , айрим асбоблар тармо^ларининг ишлашини тахлил ва 
талцин к;илиш анча осонлашади. Релеларнинг ухшаш к;исмлари 
булиб, уларга магнит утказгичлар (ярмолар), пружиналар, 
узаклар, якорчалар ва чулгамлар киради.

Генератор ишламаган пайтда ва кичик айланишларда ишла- 
ганда КР ва ТУ пружиналари контакт 10, 9 ларни ^ушиб туради, 
Т Т Р пружинаси 3 эса илашма б ни ажратиб туради. Кучланиш 
ростлагичининг илашмалари 10 вольфрамдан, ток чсклагич ва 
тескари ток рслесининг контактлари 9 ва б эса кумушдан 
тайсрланган. Бундан таш^ари, тескари ток релесидан генератор 
17 нинг токи бутунлайин утганлиги сабабли, унинг илашмалари
6 икки жуфтли к,илиб ишланган. Кучланиш ростлагичнинг асосий 
чулгами 12 занжирга мувозий, ток чеклагичнинг чулгами 7 эса 
кетма-кет уланган. Кучланиш ростлагичи ва ток чеклагичнинг 
^ушимча чулгамлари 11, 7 илашмаларнинг ^ушнлиш-ажралиш 
сонини ошириш учун хизмат кмлади.

Тескари ток релесида мувозий уланган асосий 4 ва кетма-кет 
уланган чулгамлар 1 бор.

Кучланиш ростлагичининг ишлаш услуби. Генератор кучлан- 
иши (VK ) кучланиш ростлагичининг кучланиши (VKp) дан кам 
булганда (кучланиш ростлагичи шу мицдордаги кучланишга 
созланилган) илашмалар 10 туташган булади ва ток ^уйидагича 
о^ади. Гснераторни уйготиш токи генераторнинг цисмаси Я дан 
ток чеклагичнинг кетма-кет уланган чулгами 8 ор^али тезлатиш 
чулгами 8 га утади, кейинчалик ток чеклагичнинг туташган 
илашмалари 9 ва кучланиш ростлагичининг тугрилаш чулгами
11, кучланиш ростлагичнинг туташ илашмалари ор^али генера­
торнинг уйготиш чулгами 14 га келиб, унинг ^исцичи 111 ор^али 
генератор "масса'си (корпус ^исми) занжири буйлаб утади. Бунда 
ток ^ушимча ^аршиликсиз о^ади ва кучланиш орта боради. 
Кучланиш маълум м и ^о р га  етиб, генератор кучланиши ростла­
гичи ростланган кучланишдан ошганда кучланиш ростлагичининг 
илашмалари ажралади ва бунинг натижасида уйготиш токи ток 
чеклагич илашмалари 9 дан ута олмай, 13 Ом ва 80 Ом



каршиликли резисторлар* оркали утади (178-расм, о даги штрих- 
ланган стрслкаларин йуналиши га царанг). Бу PDF ©ompregsoirJiree Version 
сиридан уйготиш чулгамидан утаётган ток катталиги дар^ол 
камаяди. Бунинг о^ибатида уйготиш чулгамининг магнит оцими, 
шунингдек генератор кучланншп паеаяди. Генераторнинг кучла- 
ииши камайиши кучланиш ростлагичи му'возий чулгами 12 
якорини торгиш кучини дар^ол камайтиради, унинг илашмалари 
яна бирлашади ва уйготиш токи кулаяди. Ток яна ^ушимча 
^аршиликсиз окади ва кучланиш аста-секин орта бошлайди. 
Кучланиш маълум микдорга етганда яна илашмалар узилиб, 
занжирга цушимча царшиликлар уланади. Демак, илашмаларнинг 
туташиш ва узилиш жараенлари V,- ва VKp богли^ равишда 
^айтарилиб ту ради. Бу жараён шунчалик тез бажариладики, 
кучланишнинг узгариши истеъмолчиларнинг макбул ишлашига 
таъсир утказмайди. Кучланиш ростлагичи генератор кучланишини 
13,8 -г- 14,8 В мезонида ушлаб туради.

Ток чеклагичнинг ишлаш услуби. Ток чеклагич ^ам кучланиш 
ростлагичига ухшаб ишлайди, факат унинг йугон чулгами 7 якорь 
чулгамига кетма-кет уланган. lily  сабабли чулгам 7 кучланишга 
эмас, балки генератор берадиган токка таъсир утказади. Генера­
торнинг ток кучи к^пайиши биланок, ток чеклагич урам чулгами
7 нинг магнит майдони ошиб боради. Ток майдони маълум 
мезон га етиши билан, магнит майдони пружина кучини енгиб, 
илашмалар 3 ни узади. Бу холла генераторнинг уйгониш токи 
икки йул дан боради: царшилиги 30 Ом йулга резистор оркали 
ва кейин кучланиш ростлаглчининг туташган илашмалари 10 
оркали генератор ^искичи Ш га ва шу борада, ток чеклагичнинг 
тезда тиш чулгами 8 дан утиб, ^аршилиги 13 ва 80 Ом булган 
резисторлар оркали кие^ич Ш га ^ам  утади.

Ток чсклагичининг ингичка симдан ясалган тезлатиш чулгами 
токнинг узгартириш сонини ошириб, илашмаларнинг туташини 
тезлаштириб беради. Бу чулгам генератор уйготиш чулгамига 
илашмалар 9 оркали кетма-кет уланган булиб, ток чеклагич 
асосий чулгамнинг магнит окимига мос равишда магнит о^иминн 
вужудга келтиради. Ток чеклагич илашмалари 9 ажралганда 
уйготиш токи ва тезлатиш чулгаминннг магнит оцими камаяди.
Бунинг натижасида ток чеклагич илашмалари бир зумда тута- 
шади. Демак, тезлатунчи чулгам асосан токнинг узгариш сонини 
керакли ми^дорда ошириб беради.

Тескари ток релесининг ишлаш услуби. Маълумки, генератор 
кичик айланишларда ишлаганда ишлаб чикарилаётган ток истеъ­
молчиларни тула ишлатиш учун етарли булмайди. Шунинг учун 
^ам ток билан барча истеъмолчи асбоб-ускуналарни аккумулятор 
батареяси таъминлайди. Тескари ток релеси < 178-расм) илашма-

*

Резистор токни ва кучланишни чеклаш на уларни ростлаш учуй занжирга 
уланган ^урилма.
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лари уланган ростлагичга ухшаш электр магнит тармогига эга 
булиб, фа^ат унла илашмаларнинг жойланиши бошцача, чунки 
магнит о^ими илашмаларнинг уланишига бевосита таъсир ^илади. 
Бинобарин, тескари ток релссининг узаги 2 да генераторнинг 
якорига нисбатан кетма-кет 1 ва мувозий 4 уланган чулгамлари 
бор. Генератор кучланиши аккумуляторлар батареяси кучлани- 
шидан кам булганда мувозий ч у л  гам 4 ^осил ^ ил ад и га н магнит 
о^ими етарли булмаслиги сабабли, якорь 5 узак 2 га тортила 
олмайди ва илашманинг оралиги очи к; булади. Двигатель тирсакли 
валининиг айланиш сони купайиши билан генератор ишлаб 
чицараётган ток кучланиши оргиб боради.

•Генераторнинг кучланиши 12,2 13,2 В га етганда, унинг 
циймаги аккумуляторлар батареяси кучланишидан ^исман ошади 
ва хосил булган магнит майдони пружина 3 нинг кучнни енгиб, 
узак 2 якорь 5 ни узига тортади ва уларнинг илашмалари 6 
узаро туташади. Натижада истеъмолчиларни ток билан генератор 
таъминлайди.

Титров ростлагичининг асосий камчилиги туташувчи сиртлар 
илашмалар (контактлар) ва пружиналарнинг доимо тнтраб иш- 
лаши булиб, бунинг натижасида уларнинг нлгариги созлиги 
тезкорлик билан нуцолади. Титров ростлагичи генераторнинг 
ишлаб чикарастган токи 1,5 ж 1,8 А булган тацдирдагина ма^садга 
мунофик, булади. Ток кучи бу мшушрдлн ошган ^олда туташувчи 
сиртлар тез ейилади ва ишлаш муддати камаяди.

Титров роетлагичларнинг бу камчилиги ярим утказгичли рост- 
лагичларда йуЦ, шу сабабли бу турдаги ростлагичлар замонавий 
автомобилларда кенг куламда к;улланилмоь;да.

58-§. Ярим утказгичлар тугрисида умумий маълумотлар

Охирги ун йилликда электроника жадал сурьатлар билан 
ривожланди ва ярим утказгичлар радиоало^ада \амда телевиде- 
ниедагина эмас, балки автомобиль электр жи^озларида ^ам кенг 
цуллана бошлади. Ярим утказгичлар автомобилларда узгарувчан 
токни тугрилашда, генераторларни ростлаш ^урилмаларида, кар­
бюратор двигателларнинг ут олдириш ва дизелларнинг снилги 
пуркаш тармогида, совитиш ва мойлаш тармо^ларида сув ^амда 
мойнинг цароратини муттасил ва аник; улчашда ишлатилади.

Ярим утказгичларнинг к^улланилиши асбобларнинг пухталиги- 
ни, уларнинг ишлаш муддатини оширади, габарит улчамини ва 
вазнини камайтириш, шунингдек уларнинг электр тавсифномаси- 
ни ва конструкииясини яхшилаш имконини яратди. Металл 
утказгичлардан фаркли равишда ярим утказгичлар токни фа^ат 
бир йукалишда утказади, шунинг учун >;ам номи "ярим утказгич"

Ярим Утказгичлар кенг маънода электр утказувчанлиги мсталларинкидпм 
кичик. диэлсктрикникидан катта булган моддалардир.
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дейклади. Тескари йуналишда уларнинг утказувчанлиги жуда ^ам 
кам, изоляторга ухшаш, уларнинг электр ^аршилиги жуда катта. 
Бундан гаш^ари, ярим утказгичларнинг
электр утказувчанлиги ^ароратга ёки электр майдешининг таъси- 
рига боглиц. ^озирги ва^тда автомобилларда беш хил ярим 
утказгич асбоблар ^улланилади: термоса ршил и к (терморсзис- 
тор)лар, диодлар, таянч диодлар ёки стабилизаторлар, бошцари- 
ладиган диодлар (тиристорлар) ва транзисторлар (уч электродли 
ярим утказгичли асбоб).

Диод ва триод (транзистор>ларда ярим утказгич сифатида 
германий ва кремннй ишлатилади. Улар мутлак; тоза ва соф 
холда атомлар оралигида узвий ало^алар билан тулднрилган 
кристалл панжараларидир. Бундай ^олда моддада эркин электрон- 
лар булмайди ва шу сабабли утказувчанлик >$ам йу^.

Агарда германий ва кремнийга бонщача узвий (валентли) 
модда киритилса, унда ярим утказувчанлик пайдо булади. Гер­
маний диодлари тугри йуналишда жуда кам ^аршиликли булади. 
Кремний диодларида к;аршилик бир оз каттаро^. Лекин гарманий 
диодлари иссиода кам чидамли, уларнинг з^арорати 85 дан 
ошмаслиги керак. Кремний диодлари 150° да ^ам у3 иш 
^обилиятини са^лаб цолади. Стабилитрон деб аталувчи кремнийли 
диодларнинг махсус турлари булиб, улар ^уйидаги хоссаларга 
эга: Агар стабилитронга тескари кучланиш бсрилса ва у аста-сс- 
кин ошириб борилса, кучланиш маълум ми^дорга стгаида у 
тешилади ва диод ^аршилиги ксскин камаяди, яъни диод утка- 
зувчан булиб ^олади. Тескари кучланиш маълум ми^дордан 
камайиб кетса, диод к;аршилиги кескин ортади.

Бундай стабилитронли тузилмалар илашмасиз (контактсиз) 
транзисторли кучланиш ростлагичларида, шунингдек илашма- 
транзисторли ва илашмасиз у т олдириш тармоцларида к,ул- 
ланилади.

Замонавий автомобилларда ярим утказгичли илашма-транзис- 
торли ва илашмасиз транзисторли реле-ростлагичларда урна- 
тилмо^да.

59-§. Илаш мали ( контактли)-транзистор реле-ростлагичнинг 
тузилиши на ишлаш услуби

ГАЭ-53 автомобилларига урнатиладиган илашмали РР-362 ре- 
ле-ростлагичи узгарувчан токли, ^уввати 350 вт ва белгиланган 
кучланиши 12 В булган генератор билан ишлайди (179-расм). 
Электр ускуналари тармогида узгарувчан ток генератори ишла- 
тилса, тескари ток релеси керак булмайди, чунки ярим 
утказгичли тугрилагич токни бир томонга утка зад и ва а к кум у- 
ляторлар батареясининг генератор ор^али зарядсизланишига йул 
^уймайди.
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РР-362 маркали ростлагич 
асосан реле-кучланиш ростла­
гичи (КР> ва ^нмоя рслеси 
(Х Р ), транзистор Т1, учта 
кремнийли диод Д1, Д2, ДЗ ва 
туртта ^аршиликдан таркиб 
топган.

Кучланиш ва ^имоя рслеси 
тузилмаларининг умумий тузи- 
лишн бир-бирига ухшаш булиб, 
улар >$ам худди оддий реле- 
ростлагич тузилмалари сингари 
ярмо, узак, якорча, пружина, 
илашма ва чулгамлардан ибо­
рат. Чунончи улар фацат 
чулгамларнинг уланиши билан 
фар^ килади. Бунда кучланиш +  
чулгами мувозий уланади, хи­
мия релесида эса учта чул­
гамнинг ^ар бири кстма-кст 
уланади. Дсмак, бу релс-рост- 
лагич бош^а оддий релелардан 
асосан кушимча тузилма-тран- 179-расч. Илашма транзнсторларн 

} г ' , ое ле  - ростлаг и ч и иин г тузилиши
зистор борлиги билан фар^ла- ишлаш yc.lv6„,
пади.

Транзисторнинг ишлаши тузилиши жуда з̂ ам содда булиб, 
ярим утказгичли пластинкага икки томчи электрод эритиб 
урнатилган триоддан иборат. Булар иккита утказгич тегара (зона) 
^осил ^илади. Ярим утказгичли пластина база Б булиб, кучланиш 
юбориладиган электродни эмиттер Э, кучланиш олинадиган элек­
тродни эса коллектор К деб атаймиз. Транзисторнинг ишлаш 
тавсифи эмиттер Э ва Б га юбориладиган кучланишнинг цийма- 
тига бом и^. ^\имоя рслеси транзисторни генераторнинг уйготиш 
чулгами занжирида цис^а туташиш содир булганда катта ток 
кучидан сацлашга хизмат ^илади. Бинобарин, >;имоя рслеси 
уйготиш занжирида ток 3,2— 3,6 булганда, унинг контакги 
уланадиган ^илиб ростланади.

Реле-ростлагич РР-362 цуйидагича ишлайди. Ёндириш калити 
К к,ушилиб двигатель ишга тушганда, генератор ток ишлаб 
чи^аради. Ш у ва^тнинг узида транзистор базасининг Б занжири 
уланади ва транзистор очилади. Ш у захоти генератор уйготиш 
чулгамлари ишлаб чи^араётган электр токи ^уйидаги занжир 
тармо^лари буйлаб о^ади: тугрилапган ток мусбат кис^ичи оркали 
ёндириш калити К га, сунгра Д 1, эмиттер Э, генератор коллск- 
гори Кг оркали ^имоя релесининг кетма-кет уланган чулгами 2 
га боради. Кейинчалик ток-ростлагич ва генераторнинг Ш клем- 
малари ва унинг уйготиш чулгами ва ундан массага утади. Ш у
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билан бирга ток транзисторнинг эмиттери Э, базаси Б на 
царшилпги оркали оцади. Бир ва^тнинг у з ifi© F КееOfliWtspoin fi г s i о n 
чик^араётган электр токи кучланиш ростлагичидан цуйидаги зан- 
жир тармоцлари буйлаб утади: тугрилагичнинг (+ ) к,исками, 
сндиршj калити К, диод Д, каршиликлар R 2, R i кучланиш 
ростлагичииииг чулгами 1 ва масса билан тугалланади. Двигатель 
тирсакли вали катта айланиш частоталарнда ишлаши натижасида 
генераторнинг кучланиши ортиб боради, с^игра чулгам 1 дан 
утаётган ток \ам купаяверади. Бунинг натижасида магнит май- 
дони камаяди на илашмалар цушилиб, транзистор очилади. Ток 
эса яна ^аршиликсиз о к, а бошлайди. Генераторнинг уйготиш 
чулгами эанжирида к иска тутатиш ходисаси руй берса, химоя 
рслесининг кетма-кет уланган чулгами 2 дан катта ток ута 
бошлайди ва ёрдамчи чулгам 3 нинг икки учи >;ам масса га 
уланиб к;олади. Акс >;олда эса ёрдамчи чулгам 3 нинг магнит 
майдони йуналиши кетма-кет уланган чулгам 2 магнит майдони 
йуналишига тескари булганлиги сабабли, умумий магнит майдо- 
нини камайтириб, илашмаларни очи к; уш лаб туришга ёрдам 
беради. Ш у чоц чулгам 3 киска туташади, магнит майдан 6 
тезда купаяди ва якорчани уз ига тортиб, илашмаларни жипелаш- 
тиради. Бунинг натижасида транзисториинг базаси Б диод Д2 
оркали тугрилагичнинг мусбат кискичи билан уланади вл тран­
зистор шу за^отиёк; ёпилади. Бундан ташцари, тармо^да ушлаб 
турувчи чулгам занжирга уланиб, магнит майдонларини хоспл 
цилади, натижада туташувчи сиртлар, яъни илашмалар жипела- 
шади ва ^ис^а туташиб бар^арорлангунча уни ушлаб туради.

Илашма-транзлеторли реле-ростлагични титров реле-ростлаги- 
чига нисбатан хизмат муддати купрои; ва ишдатиш вацтида у 
кам рост л  а над и. Лскин электр занжирини узишга мулжалланган 
механик тармогининг мавжудлиги ва реле якори билан узаги 
орасида )\аво тир^иши борлиги у ишлаган даврда ростлагични 
вацти-ва^ти билан текшириб туришни ва керак булса, ростлашни 
талаб к;илади. Келтирилган камчиликлар узгарувчан ток генера­
тори билан ишлатиладиган илашмасиз (контактсиз) транзисторли 
реле-ростлагичларда йук.

60-§. Илаш масиз (контактсиз) транзистор 
реле-ростлагичнинг тузилиши ва ишлаш услуби

ЗИЛ-130 ва ГАЗ-24 "Волга" автомобилларига урнатиладиган 
илашмасиз транзисторли Г Г -350 реле-ростлагич и белгиланган куч- 
ланиши 12 В булган узгарувчан ток генераторлари билан ишла- 
тиш учун мулжалланган ва у асосан кучланиш ростлагичи деб 
юритилади. Чунки унда тескари ток релеси ва улаш релеси йук;, 
чунки уларга >^ожат >;ам йу^. Ш у билан бирга ток ростлагичлари 
^ам булмайди, чунки генераторнинг катта айланишлар сонида у 
ортицча юкланишлардан статор чулгамининг индуктив ^аршилиги
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Pesurmopjiop'

^исобига >;имоя цилинади. Илашмасиз транзисторли РР-350 куч­
ланиш ростлагичнинг электр чизмаси ва умумий куриниши
180-расмда келтирилган. Бунда генераторнинг уйгониш чулгамида 
ростловчи цурилма транзисторлари кетма-кет уланган булиб, 
уларга учта транзистор цулланилади: 77 кучайтириш ва импульс- 
ларни барк;арорлаштириш вазифаларини бажарувчи, Т2 кучайти­
риш занжирига уланувчи ва ТЗ кучайтирнлган маромда (режнм- 
да) ишловчи транзисторлар ёрдамида бош^арилади. Стабилитрон 
Д Г  бу рсленннг асосий к;исми булиб з^нсобланади. Реледа кириш 
кучланишини булгич стабилитрондан тузилган улчаш занжири 
мулжалланган. Булгичнииг битта елкаси соф Ом царшилигига. 
иккинчи елкаси эса Ом ва индуктив ^аршиликка эга.

Кириш транзистора 

Стабили/прон /  Тратистф Диодлар

I Гг - / — А  -у^вз

Решшр | 

Дроссель |

Реш ст орлар

Ростлобчи
транзистор

tyijuuiHva
резистор

Генератор Тдгрилпгич

IN IIpaiM . 11 i ;iih m ;u  im  1Ч*-.15<1 k V i . i .T i i i i i i i  ростлш имииинг умумий куриниши it.t 

умум.ьпш.ш ам’ктр чшмаси.

Гранкисторнинг ишнии тезлатиш, яыш "очиц" - ” ёниц" 
y v  1.11 п и н т  уланнш-улилиш данрини купайтириш учун конденса 
юр к,> i лапилади. Дроссель на диодлар релелн маромда (режимда) 
гранат юрииш шпини яхпшлайлп, mi.iiii транши горларнннг фаол 
гни Пиппин гаьмннланлп. Р е з т  горла р об-^ано \арорагнга K.ipao 
i\n  м нш тш и  13,2 14,5 и чегараенда >\арораг rai-сирпни 
бар^арор Min т р и б  ту рад и. Ропловчи цурилма цуиидагича ишлай 
т  Агар генератор к учла и ниш тугрнлангандан кейин мул- 
,ка I шшан мп.ёрдаи кам булса, бунда стабилитрон Д  I бирданнга 
юк \ гкааман цуяди, шу чоц кириш транзисторы /' 4 ёииц 
y v ia r w  булади. Мунки бу маромда база на эмиттер тузнлмаларига



фацат мусбат потенциал цуйилган булади. Ш у да кика да транзис­
тор 77 нинг ёпиц вазияти оралик; тр JPDiFi fiOi до р iTSso •T'tR Sflfc iVc is i о n 
тугрилагич ^исцмчи ”+" дан к;ис^ич ВЗ "+" га ва кейин 
эмиттср-транзистор 72 базаси ^амда резистор 5 орЦали ток 
о^ишини таъминлайди. Бинобарин, транзистор Т2 бунда ёпик; 
булиб, тугрилагич диод ДЗ эмиттер-транзистор ТЗ базаси
ва, шунингдск, эмиттер-транзистор, шунйнгдек, Т2  коллсктори, 
резистор R6 заижири томон чицнш транзистори ТЗ нинг оч и к; 
цолатини са^лаш учун керакли булган транзистор базаси токи 
утади. Шундай килиб, тугриланган ток кучланиши берилгаи 
токдан кам булса, транзистор 77 спин; ва транзисторлар Т2 ва 
ТЗ эса очик булади. Албатта, ^ис^ичидан генераторнинг уйготиш 
чулгамига цушимча резистор ни четлаб диод ДЗ ва эмиттер-тран­
зистор ТЗ коллсктори оркали энг катта ток утиитини мацбул- 
лаштириб беради. Тугриланган токнинг кучланиши белгилааган 
цийматдан ошгач, стабилитрон Д I  ток утказади. Ш у билан бирга, 
кириш транзистори T I  очиц булади, чунки тугрилагич 
эмиттср-транзистор TJ базаси, стабилитрон Д1  ва булгич рсзис- 
тори "масса" занжиридан унинг ^олатини таъминловчи ток утади.
Ш у даврда транзистор T I  нинг царшилиги энг кам булиб, 
транзистор Т2 базасининг жамгарилган энергияси унинг эмит- 
терининг жамгарилгаи энергиясидан катта булади. Транзистор Т2 
спиц цолатда турган пайтда унинг коллсктори нинг токи нолга 
тенг булади. Чунки бунда чициш транзистори ТЗ базасининг 
асосий ток утиш занжири узилади. Ш у билан бирга транзистор 
ТЗ ^ам ёпилади, натижада генераторнинг уйготиш чулгамига ток 
факат цушимча резистор оркали утади ва унинг катталиги кескин 
камаяди. Бунинг натижасида генератор кучланиши камаяди ва 
стабилитрон Д У транзистор T I  ни ёпиб, яна утказмас цолатга 
утади. Ш у сабабли транзистор 77 ва 72 лар очилади, демак, 
ростлагич ишлаш жараёнида стабилитрон тузилмаси 1 гох; 
утказиш иа го^ утказмаслик цолатида булади ва шунга мос 
ранишда транзисторлар галма-галдан очилади ва ёпилади.

Басн цилииган жараеннинг даврий равишда цайтарилиб тури- 
шн генератор кучланишини уз гарт мае дан уртача катталикда 
сацлашнн таъминлайди. Сунгги йилларда электрониканинг ва 
айницеа электрон митти тармоцларни тайёрлаш тажрибаси та­
р а н и й  этиши ростлагичли генератори урнатиш учун митти 
улчамларда илашмасиз (контактсиз) кучланиш ростлагичини яра- 
тиш им кон и яти ни иратди. Бундай интеграл тармоцл и ростлагич- 
ларга белгиланган кучланиши монанд равишда ёки 28В булган 
генераторлар учун яратилган Я 112 А ва Я 120 интеграл тармоцли 
кучланиш ростлагичи киради. Одатда буларнинг цажмий улчамн 
38 >58*12 мм будиб, вазни 50 г. Ш унинг учун булар "Москвич- 
2140" цамда КамАЗ ва МАЗ автомобилларининг баъзи бир 
нусхаларида генераторларининг кетинги цопкогига ихчам цилиб
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жойлаштирилган. Ростлагичнинг ишлаш услуби РР-350А рост л  а- 
гичникига ухшаш.

61-§. Батареяли ут олдирнш тармогининг умумий тузилиши
ва ишлаш услуби

Батареяли ут олдирнш тармоги бошца турдаги тармоцлардан 
оддийлиги билан ажралиб туради. Ш унинг учун у  кенг тар калган. 
Маълумки, карбюраторли автомобиль двигателларида цилиндрлар- 
даги иш аралашмасини мажбуран ут олдириб, двигатель ишга 
туширилади. Бунда иш аралашмаси электр учцуни билан ут 
олдирилади.

Карбюраторли ёки газ двигателларининг ёниш камерасида 
юцори кучланишли электр учцуни хосил цилиб иш аралашмасини 
алангалатадиган махсус цурилмага ут олдирнш свечаси деб 
аталади.

Ут олдириш свечаси ёрдамида электр учцуни цилиндрга фацат 
маълум бир пайтда, яъни сициш тактининг охирида поршень 
ю. ч. н. га етмасдан берилиши лозим. Учцун ут олдириш свеча- 
сининг электродлари оралигида содир булади. Тармок; бир меьерда 
ишлаши учун электродлар орасига белгиланган тирциш куйилади. 
Бу тирциш газ ёнилги буглари ва цаво билан тулган булиб, 
электр учцуни утиш учун салбий таъсир цилади. Бундай ташцари, 
сициш тахтанинг охирида цилиндрдаги босим ва царорати ни ошиб 
кетиши цам электр учЦунинннг старли даражада цосил булишнга 
халацит цилади. Электродлар оралигидаги тирцишда у х  и л  булган 
царшиликни енгиб, мацбул учцун цосил цилиш учун юцори 
кучланишга эга булган ток юборилиши керак. Электр учцуни 
цосил цилувчи кучланиш "тешив утиш кучланиши" деб юрити- 
лади. Иш аралашмасининг белгиланган бир шароитда ишончли 
ёнишини таъминлаш учун электродлар оралигидаги тирциш 1 мм 
булиб, кучланиш 16000— 20000 В булиши керак. Бу вазифани 
ут олдириш тармогига кирувчи асбоб-ускуналар биргаликда ба­
жаради. Карбюраторли двигателларнинг ишлаш тартиби ва маро- 
мига (режимига) мувофиц уларнинг цилиндрларида сицилган иш 
аралашмасини электр учцуни билан аланга олдиришни таъмин- 
лайдиган электр асбоблари мажмуи ут олдириш тармоги деб 
аталади.

181-расмда саккиз цилиндрли карбюраторни двигатель батаре­
яли ут  олдириш тармогининг умумий чизмасн тасвирланган.

Маълумки, автомобилда урнатилган электр токи манбалари 
паст кучланишли ток ишлаб чицаришга мулжалланган. Лекин, 
ут олдирнш свечалари эса юцори кучланишли ток ёрдамидагина 
учцун цосил цила олади.

Ш унинг учун, бу тармоц бирламчи ва иккиламчи. яъни паст 
ва юцори кучланишли ток занжирини ташкил цилади. Паст 
кучланишли ток занжири тармоцни ишлаш жараёнида цуйидаги
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асбобларни кетма-кет улайди: аккумуляторлар батареяси 17 нинг 
манфий цисцичп, масса, узгич 7 нинг цузгалмас 10 ва цузгалунчи 
9 илашмалари, ут олдириш галтаги 12 нинг бирламчи чулгами 
13, вариатор 14, ут олдириш цулфи 15, стартёр улагичи 19 ва 
аккумуляторлар батареяси 17 нинг мусбат цисцичн. Двигатель 
бслгиланган маромда ишлаётганда ут олдириш тармогини ток 
билан генератор реле-ростлагич ор^али таъминлайди.

Юкори кучланишли ток занжири ут олдириш галтаги нинг 
иккиламчи чулгами, тацеимлатч, шохобчаланган юцори кучланиш 
симлари ва ут олдириш спсчаларидаи тузилган. Бу ток занжири 
цуйидагича уланади: ут  олдириш галтаги 12 нинг иккиламчи 
чулгами 11, тацеимлагич цоп^огининг марказий илашмаси 2, ут 
олдириш свечаси /, масса аккумуляторлар батарсясининг мусбат 
цисцичи, стартёр улагичи 19, ут олдириш цулфи, вариатор, ут олдириш 
Fan am нинг бирламчи чулгами 13 ва иккиламчи чулгами 11.

Ут олдириш к,улфи 15 ёрдамида тармоцни ток манбаига улаб, 
ёниц занжир цосил цилинади. Бунда аввал аккумуляторлар бата­
реяси токи, кейинчалик двигатель ишлаши биланоц генератор токи 
паст кучланишли ток занжири буйлаб з^аракатланиб, ёндириш 
галтагининг бирламчи чулгами 13 дан ута бошлайди. Натижада
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ут олдириш галтаги юцори индуктивликка эга булгани учун унинг 
атрофида магнит майдони цосил булади. Мабодо занжир узилса, 
яъни та цси мл а гич н и нг илашмалари ажралса, магнит майдони цам 
йуцолади. Ш у чоц магнит майдони йуцолиш да ври да ана шу 
майдон таъсирида булган иккиламчи чулгам 11 ни кесиб утади, 
натижада унда юцори кучланишли ток цосил булади. Бу ток 
тацсимлагич 3 орцали шу пайтда иш жараёни бажарилиши лозим 
булган цилиндрнинг ут олдириш свсчасига юборилади.

62-§. Батареяли ут олдириш тармоги асбобларининг 
тузилиши ва ишлаши

Учцунли ут олдириш свечаси двига­
телнинг ёнувчи булинмасида иш аралаш­
масини ут олдириш учун электр учцуни 
цосил цилиш вазифасини бажаради. Ав­
томобиль двигателлари учун асосан 
булакларга ажратилмайдиган конструкци- 
яли сне чала р ишлаб чицарилади. Ут ол­
дириш свечасининг (182-расм) деталлари 
пулат корпус 1 га жойлашган. Свечани 
цилиндрлар каллагига мустацкам ва зич 
урнатиш учун свеча корпусининг пастки 
цисми 6 га резьба унилган свеча корпу­
сининг ички бушлигида жойлашган изо­
лятор нинг ичидан марказии электрод
3 утказилган. Электрод 3 га юцори куч­
ланишли сим уланган. Свсчанинг корпу- 
сидаги ён деворидан чицарилган электрод
5 автомобилнинг массасига бириктирил- 
ган. Марказий ва ён электродлар орасида
0,6— 0,9 мм ли тирциш цуйилган булиб, 
бу тирцишдаи электр учцуни сак раб 
утади. Агар ут олдириш тармоги транзис­
торли булса, бу тирциш 1,0— 1,2 мм гача 
катталашган булиши мумкин. Свеча элек- 
тродлари орасида мацбул катталикдаги 
учцун цосил булиши учун уларга 
12.000 В кучланишли ток юбориш зарур. 
Свечанинг электродларига юбориладиган 
токнинг кучланиши ут олдириш галтаги 
(трансформатор) билан оширилади. Катта 
кучланишли ток таъсирида свеча элек- 
тродлари оралигида цосил булган учцун- 
нннг жадаллиги электродлар орасида 
цурум цосил булиши туфайли аста-секин 
бушашиб боради. Натижада ток марказий

182-расм. Ут оллиршп 
свечаси:

I  —  корпус, 2 —  
муцофазалагич, 3 —  марка­
зий электрод, 4 —  учлик. 

3 —  сп электрод.
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электроддан корпусга ута бошла иди ва уч^ун мулжалланган 
пайтдан олдинроц отилиши мумкин. Агар тирциш белгиланган 
мицдордан ю^ори булса, электродлар «расидаги царшилик купайиб 
кстади ва тулиц учцун цосил булиш цийр]ДО(рдаУргеШ^ЕдоЗ&уйоп 
тирк,иш белгилаган цийматда булмай, катта еки кичик булса, 
белгиланган учцун цосил булмай, иш аралашмасининг ут олдириш 
жарасни цийинлашади.

Свечанинг узоц муддат ва ишончли ишлаши учун унинг 
конструкциям двигателнинг маълум иш маромига (режимига) мос 
тушиши лозим. Буни ^уйидагича изо^лаш мумкин: иш вацтида 
марказий электрод му^офазалагичининг (изоляторининг) пастки 
конуси ёнаётган ёнилги таъсирида булади. Бундан та ,и цари, 
марказий электрод олаётган иссицлик цам изоляторга узатилади.

Тажриба ва текширув ишлари шуни курсатдики, пастки 
коиусньнг царорати 500— 600()С булганда свеча яхши ишлайди. 
Бундай свеча кирланмайди, яъни унинг конусида цурум 
тупланмайди ва свечанинг изолятори ут оладиган даражада цизиб 
кетмайди. Агар свечанинг бирор цисми 800°С гача цизиса, 
уз-узидан алангаланиш содир булиши мумкин. Бунда иш ара- 
лашмаси электр учцуни билан ут олмай, балки сициш 
булинмасидаги иш аралашмаси цизиган муцофазалагичинннг ту- 
бига тегиши биланоц ут олиб кетади.

Марказий электрод муцофазалагичи цамда изоляторнинг узи 
оладиган иссицлик мицдори цуйидаги шароитларга, яъни вацт 
бирлигида двигатель цилиндридаги ут олишлар вацтига ёки 
двигатель иш циклинииг тактлар соиига, тирсакли вал айланиш- 
лар сони га, сицилиш даражасига, двигателга тушадиган кжла- 
нишга, муцофазалагич пастки конуси сиртининг улчамлари ва 
электрод га, свеча корпусидаги тешикнинг улчамига бевосита 
боглиц. Свечага келадиган иссицликни чеклаш мацеадида ис- 
сицликдан зурициш даражаси турлича булган двигателлар учун 
V 'P  хил калил сопли свечалар ишлаб чицарилади. Калил сочи 
маълум маромда ишловчи махсус двигателга урнатилган свеча 
маълум секундларда ифодаланган вацтдан сунг жуда цам цизиб, 
уз-узидан ут олдира бошлашини билдиради. Калил сони 100-260 
булган свечалар "иссиц" свечалар булиб, улар куплаб ишлаб 
чицариладиган автомобиль двигателларига урнатилади. "Совуц" 
свечалар калил сони 280-500 булиб, зурицлаштирилган двигател- 
ларда ишлатилади. Калил сони цанча катта булса, свеча 
муцофазалагичи шунча кам цизийди, яъни свеча совуц булади. 
Демак, куп иссицлик цабул цилувчи свечага "совуц” ва кам 
иссицлик цабул цилувчи свечага "иссиц" свеча деб айтилади, 
свечалар бир неча царф ва рацамлар билан белгиланади. Масалан 
М12-У, А13-Б, А15-Б свечаларнинг бслгисидаги царф ва сонлар 
нимани курсатиши билан танишиб чицамиз. Биринчи царф свеча 
резьбасининг диаметрини курсатади, бунда М (яъни резьба 
Ф 18х1,5 мм) ва А (резьба Ф14х1,25). Рацам эса изоляторнинг
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пастки цисмининг мм ларда ифодаланган узунлигини, ох ирги 
■VIрф муЦофазалагич ашёсини курсатади,

Белгилашда келтирилган сонни 10 га купайтириб калил сочини  
аницлаш мумкин. Бундан ташцари, белгилаганда С царфи булса 

свеча ток ут казу ими шиша билан зичланганлигини, 3 царф эса 
свеча корпуси емирилишга царши цатлам билан цопланганлигини 
билдиради. Двигателнинг сициш даражаси ва тирсакли валнинг 
энг кагга айланишлар сонига цараб, цар бир двигатель учун 
иссицлик тавсифномаси тугри келадиган свеча урнатиш лозим. 
Агар "иссиц" свеча катта сициш даражали зурицлашган двигателга 
цуйилса, у тезкорлик билан цизийди на иш аралашмани уз-узидан 
ут олдириб юборади. Мабодо "совуц" свечани оддий иссицлик 
маромида ишлашга мулжалланмаган двигателга урнатсак, у жуда 
цам совуцлиги сабабли унда тезда цурум цосил булади ва ишдан 
чицади. Ш унинг учун ишлаб чицарувчи завод цар бир двигателга 
узининг алоцида белгиланган свечасини тавсия цилади.

У т  олдириш галтаги аккумуляторлар батареяси ёки генера­
торнинг паст кучланишли токини юцори кучланишли токка 12 В 
дан 20— 24 кВ айлантиришга хизмат цилади. Ут олдириш галтаги 
узак 4 (183-расм), бирламчи 8 ва иккиламчи 6 чулгамлардан 
иборат. Бирламчи чулгамга аккумуляторлар батареясидан ёки 
генератордан паст кучланишли ток юборилади. Паст кучланишли 
чулгам атрофида ут олдириш галтагининг иккала чулгамидан 
утадиган магнит майдони цосил булади. Бирламчи чулгам зан- 
жири узилганда, ток билан бир вацтда магнит майдони цам 
йу'цолади. Магнит майдони йуцолишида у ут олдириш галтагининг 
бирламчи ва иккиламчи чулгамлари орцали утади. Бунда бир­
ламчи чулгам урамларида узиндукция токи цосил булади.

Иккиламчи чулгам урамларида цам шу магнит майдони билан 
индукцияланган магнит майдони цосил булади. Узиндукция токи 
ва индукциялашган токнинг йуналиши бир-бирига тугри келиб, 
уларнинг электр юритувчи кучи цушиладн. Свеча электродлари 
орасидаги кучланиш етарли мицдорда кутарилганда электр учцуни 
цосил булиб, унинг царорати 3000 С га стади ва иш аралашмаси 
алангаланади.

Галтакнинг айрим-айрим цисмларининг тузилиши тафеилоти 
билан танишиб чицамиз. Галтакнинг марказий цисм и га узак 4 
урнатилиб, у цалинлиги 0,35 мм ли электротехникавий пулат 
пластиналардан йигилиб, сиртлари бир-биридан муцофаза цилин- 
ган булади. Узак 4 электротехникавий картондан ясалган труба
5 ичига жойлаштирилиб, унга эса диаметри 0,07— 0,01 мм ли, 
муцофаза цатламли, усти сирланган мис симли иккиламчи чулгам
6 уралгди. Оддий ут олдириш тармоцларидаги индукциои галтакда 
иккиламчи чулгамдаги урамлар сони 17000— 26000 га, транзис­
торли ут олдириш тармогида эса 4 1000 га тенг. Иккиламчи 
чулгам юцори кучланишда ишлагани учун унинг чулгамлари 
орасига конденсатор цогозидан икки цават цилиб муцофаза цатлам
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I ЯЛ-расм. Ут олдирнш галтаги.

у ^ л а д и  Шуиннгдок, биринчи ва охирги саккиз цатор орасига 
л кават му^офаза котлам и —  цогоз уралади Иккиламч.. 

чулгамга трансформатор мойи шимди^илиб, увидан лак Г ” *™ м

6 г ™ "  Шундаи ксйин 7SZ
7 КИИ1ИЗИлиб, устидан диамстри 0,7— 0,86 мм ли vcti. 

сирланган мис сим-бирламчи чулгам 8 урнатилади. Бунда оддий

£рмоадаРИШ lE T y *  УЧУН 270~330 *Р£Ш’ ШмзжЛитармоцда 180 у рам булиши ксрак. Чулгамларга хаво т.н^ип 
Килмаслиги ва исстуж кни тезкорлик билан таркатиш макса-i ила

д а н ^ к а Х л ^ Т  ТРЛНСФ° РМ;,Т0Р мойи билан Т^лдирилиб, усти- 
дан карболит ашесидан тайёрланпж унжок и  урнатилалм V
S S r  'jT Z  Г Г "  Ч‘^ арИЛГаН- БУ »* *  паст кучланишли \ )

*onW HH„r марказий К и ^ и ^ Г о й ^ ш ^ Г '  ю к о р и 'Т у ч л а н и ^ ;

у Г ^ 'р и л - , л и аТУиН ПЛаСТИНКЛ ° РК-;,ЛИ иккиламчи чулгамнинг бир 
fii.n » ’ иккинчи учи эса бирламчи чулгамнинг бошка

> ига галтакнинг ^ошида уланган. К о п ^ д а г и  паст кучла-

z v cz : i e " м 19 »  кари™„« < " ,p S ,
уланади. Кушимча каршилик икки булакдан иборат сопс

муз^офазалагич ва ичига жойлашган ^аршилик 11 дан иборат 
.булиб, у ут олдириш галтагининг тутгичига ма^камланади.

Г F IYC N Cl'MOIl

| 16 та^симлагичнинг марказий ^ис^ичига, ^иск^ич 1S узгичга, 
^иск^пч 19 ток манбаига ва ^ис^нч 17 стартёр улагичига уланади.

Двигателни ут  олдирнш ва^тида аккумуляторлар батареяси 
токининг куп цисми стартсрга сарф булганлнги учун ёндириш 
галтагига кам ток келади, бу яна кушимча царшиликдан утиб 
камайса, у к и л  буладигаи учк;ун жуда кучсиз булиб, двигателни

б  ут олдирнш ^ийинлашади. Ш унинг учун ^ам бу пайт ^ушимча 
^аршиликни занжирдан узиб ^уиилади. Яъни двигатель стартёр

1 ёрдамида ут олдирилаётган дапрда электр токи бирламчи чулгамга 
^ стартёр улагич оркали, цушимча к^аршиликни четлаб, яъни 

занжирдан таш^арида ^олдириб боради. Шундагина двигатель бир 
д  маромда ут олдирилади ва стартёр узилиши билано^ цушимча 

к,аршплнк яна ишга тушади. Индукцион галтакнинг хилига i^apao 
ток нолга тенг булганда ^ушимча ^аршиликни ^аршилиги 
1,0ж1,45 Ом атрофида булади. Двигатель тирсакли валининг 
кичик айланишларида кушимча ^аршиликдан узок, ва^т ток утса, 
у к;изиб ^аршилиги ошиб кетади ва бирламчи чулгамга бораётган 
токни камайтирадп. Натижада ут олдириш галтаги куйпшдан 
са^ланади. Двигатель тирсакли валининг юк,ори айланишларида 
илашмаларнинг ёпи^ з^олати кичиклашади ва цушнмча к^арши- 
ликдан жуда кам ток утади. Бу эса унинг совиб, ^аршилигининг 
камайишига олиб келади, яъни юуэри айланншларда ^ушимча 
^аршилик токни деярли камайтирмайди. Ш унинг учун двигатель 
бир маромда и шла иди.

Узгнч-та^симлагич —  битта ^обик;к;а жойлашган ва бир-бири 
билан бевосита алок^адор, иккита мусга ̂ и л  ишни бажарувчи 
асбоблардан иборат. Узгич двигателнинг ишлаш жараёнига мос 
равишда паст кучланишли ток занжирини узиб-улаб туриш учун 
хизмат цилади. Тацсимлагич эса ут олдириш галтагида ух;ил 
булган говори кучланишли токни, цилиндрларнинг ишлаш тарти- 
бига к,араб, свечаларга таркатиш вазифасини утайди. Дсмак. 
узгич-тацсимлагич бирламчи занжирни узади ва ю^ори кучланишли 
токни свсчаларга тацсимлаб туради. Узгич та^симлагичнинг умумий 
тузилиши тасвири 184-расмда келтирилган. Карбюратор двигателлар 
асосан турт тактли булганлиги сабабли фак,ат битта жараёнда содир 
буладигаи тактда, яъни тирсакли валнинг икки маротаба айлани- 

| шида ёки газ та^симлаш валининг бир маротаба айланишида 
фойдали иш бажарилади. Демак, узгич валининг айланишлар 
частотаси газ та^симлаш валининг айланишлар сонига тенг булиши 
ксрак. Шунинг учун узгич вали 12 .^аракатни та^симлаш валидан 
олади ва узатманинг узатиш сони бирга тенг булади.

Демак, муштча 5 цилиндрлар сонига тенг циррага эга булади. 
Узгичнинг металл к^обигн 13 иккита махсус пластиналар ва болт 
хрдамида двигателга ма^камланади.
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Пастки пластинка 9 болт ёрдамида цилиндрлар блок ига! 
цотирилган, юцори пластинка 10 эса узгич цобиги 13 га винт
11 ёрдамида цотирилади. Улар узаро юцори пластина винтига; 
урнатилган гай* алар 8 орасига, пастки пластинанинг тик* 
цобиргаснни цисиш билан мацкамланади. Корпусга урнатилган 
цузгалмас пластина га подшипник орцали цузгалувчан пластинка
7 жойлаштирилган. Унга цузгалмас ва уцца шартли равишда 
урнатилган цузгалувчи илашмалар мацкамланган. К,узгалувчан, 
илашма цузгалмас илашмага пластинасимон пружина ёрдамид^Й 
тиралиб туради. Илашмаларни куйишдан сацлаш учун улар жуда! 
цийин эрийдиган (3370°С) ва механик мустацкам вольфрамдан 
тайёрланади. ^узгалмас илашма массага мацкамланиб уланади, 
цузгалувчан илашма эса массадан муцофаза цилиниб, эгилувчан 
мис сим орцали цисцич 14 га чицарилади. Вал 12 га цирралари 
цилиндрлар сонига тенг булган муштча 5 урнатилган булиб, 
унинг устки чицигига карболитдан тайсрланган ротор 4 жой-
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лаштирилган. Роторни фацат кссик 17 га мос цолда урнатиш 
мумкин булганлиги учун муштча билан доим бирга ^аракат 
цилади. Узгич-тацсимлагичнинг асос цисми яхши муцофазалаш 
хусусиятига эга булган карболитдан ясалган цопцоц 2 билан 
беркитилади. Цопцоцни аниц урнатиш учун унинг чициги 
цобицнинг уйигига мос тушиши лозим. Ш у сабабли цопцоц ва 
цобиц фа кат бир цолатда туташиб, иккита пластина 6 ёрдамида 
тортиб турилади. Цопцоцнинг марказий цисмида жойлашган уяча- 
га юцори кучланишли ток сими ут олдириш галтагидан кслиб 
атрофидаги дойра тегарасида цилинган уячалардан симлар свеча- 
ларга боради. Марказий уячалар кумир илашма 1 булиб, у 
роторнинг латундан ясалган ток тацсимлаш пластинаси 3 га 
пружина ёрдамида сициб турилади. Ротор айланганда унинг 
пластинаси юцори кучланишли токни марказий уячадан цопцоц 
уячаларга урнатилган латун илашмалар галма-галдан узатиб 
беради. Узгич-тацсимлагичдан зарарли газларни чицариб юбориш 
учун унинг цопцогида махсус тешикча ясалган. Энди узгич- 
тацеимлагичнинг ишлаш услуби билан аницроц танишиб чицамиз. 
Двигателнинг поршени сициш такти охирида ю. ч. и. да турганда 
муштча 5 нинг чициги цузгалувчан илашмага тиралиб, уни 
цузгалмас илашмадан ажратади. Узгичнинг илашмалари узин­
дукция токи таъсиридан цутулиши учун унинг илашмаларга 
мувозий равишда 0,17— 0,36 мкФ сигимли конденсатор 15 у ла ­
нади. Бу конденсатор бирламчи чулгам билан бирга тебранувчи 
тегара >>осил этади ва занжир узилган пайтда бирламчи 
чулгамнинг узиндукция токи билан зарядланади. Бундан ташцари, 
занжир узилган пайтда конденсатор бирламчи, чулгамнинг узи 
индукция токини цабул этиб, илашмалар орасида учцун цосил 
цилишини камайтиради. Транзистор коммутаторли ут олдириш 
тармогида узгич учун конденсатор керак эмас.

Иккинчи чулгам занжирига тацеимлагич уланган. Бинобарин 
ут олдириш галтагининг иккиламчи чулгамида юцори кучланишли 
ток цосил булганида, ротор 4 уни иш аралашмаси ут олдириш га 
тайёрланган цилиндрнинг свечасига улайди. Бунда ротор айланиб, 
тацеимлагичнинг цопцоги 2 даги ён электродга ва у орцали свеча 
электродларига токни узатади.

Двигателнинг бир маромда ишлаб, энг юцори цувват цосил 
цилиши учун аралашма поршень ю. ч. н. та кслишдан олдинроц 

1ут олдирилади.
j  У т  олдиришнинг илгариланиши тирсакли валнинг айланиш­
лар сонига, двигателнинг юкланишига ва ёнилгининг навига 
(сортига) боглиц, Ут олдиришнинг илгарилатиш жараёни марказ­
дан цочирма ростлагич, сийраклаш ростлагич ва октан-корректор 
билан узгартирилади.

Марказдан цочирма ростлагич (185-раем) двигатель тирсакни 
валининг айланишлар сони ортиши билан иш аралашмасининг 
илгарироц ут олишини таъминлайди. Унинг иккита юкчаси,



турумлар 2 воситасида узгич мушт- 
часннинг *туШ Ъ 3 (^ т т у . 
тирилади. Айланишлар сопи орти- 
ши билан юкчалар керилади ва 
муштчани унинг айланиши томо- 
нига буриб, илашмаларнинг илга- 
рироц ажралишини таъминлайди. 
Натижада ут олдиришни илгари- 
латиб боради. Бу эса айланишлар 
сони ортганда цилиндрлардаги иш 
аралашмасини илгарироц ут олди- 
риб, двигателни белгиланган ма­
ромда ишлашига олиб келади. 
Тирсакли валнинг айланишлар со­
ни ка ма й и ш и билан м арказдан 
цочма куч цам камаяди ва пру­
жина кжчаларни уз цолатига 
цайтаради. Муштча цам бурил иб, 
айланишлар сон и га монанд нлаш- 
маларни ажратиб, ут олдиришни 
илгарилатиш бурчагини бироз 
кичрайтиради. Маълумки, цилии- 
дрдаги иш аралашмаси таркиби 
двнгателнинг юкланишига, яъни 
дроссель-заслонканинг цолатига 
бевосита боглиц. Цилиндрда 

сицилган иш аралашмаси кенгайганда портлаш соднр булмаслиги 
учун, яъни двнгателнинг детонациясиз ишлаши учун илгариланиш 
бурчагини юкланишга цараб узгартириш керак, чунончи детона­
ция нинг ортиши билан ут олдиришнинг илгариланиш бурчагини 
камайтириш керак ва аксинча.

Ш унинг учун узгич-тацеимлагичнинг узгич кисмига иш ара- 
лашмасининг таркибига цараб ут олдиришни илгарилатиш бур­
чагини уз-узидан узгартириш учун хизмат цилувчи сийраклаш-

ростлагич урнатилади. Демак 
си й ра к ла ш-ростл а г и ч ут олди­
ришни юкланишига (дроссель- 
заслонкасининг очилиш дара-

185-расм. Марказдан цочирма рост* 
лагнч:

1 —  юкчалар, 2 —  юкчалпрнинг 
туруми. 3 — муштчаиинг втулкаси, 

4 — фланец, 5 — пружина,

186-расм. Ваккумли росглагич:
1 — узгичнинг к^згалунчан шшсгинаси,
2 — тортки, J — цоСиц, 4 — диафраг­

ма, J  — пружина, 6 — найча, 7 — кар- 
бюраторнинг аралишшрпш булинмаси.

жасига) цараб ил га рила йд Л  
Сийраклаш-ростлагич (186- 
расм) корпус 3, пружина S ли 
диафрагма 4 ва уз(ичнинг 
цузгалувчан пластинкаси 1 би­
лан шарнирли цилиб бирикти- 
рилган тортци км 2 дан иборат. 
К,обиц бушлиги найча 6 оркали 
к а рбюраторн и н г а ра л  а ш ти ри ш
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камераси 7 га бирлаштирилган. Сийракланиш ортганда диафрагма 
эгилиб, тортам ни тортади. Тортци узгичнинг цузгалувчан пласти- 
насини илашмалар билан бирга муштчанинг айланиш томони 
царшисига буриб, ут олдириишинг илгарилаш бурчагини тахми- 
нан 18— 22° оширади. Натижада тирсакли валнинг айланишлар 
сонини тезроц оширишига срдам беради ва двигателнинг равен 
ишлашига имкон яратади. Мабодо дроссель-заслонка тулиц очиц 
булса, киритиш цувурида сурилиш деярли булмайди. Ш унинг 
учун сийраклаш-ростлагич ут олдиришни илгарилатиш бурчагига 
куп таъсир курсатмайди ва бу бурчак 2— 3° дан ошмайди. 
Двигатель тула юкланишда ишлаганда, яъни дросссль-заслонка 
тула очиц булган пайтда, ут олдиришни илгарилатиш бурчагини 
ростлаш жараёни марказдан цочма ростлагич томонидан уз-узидан 
узгартирилиб турилади. Шундай цилиб, двигатель айланишлар 
сонининг узгаришига ва юкланишининг катта-кичиклигига кура 
марказдан цочма ростлагич ва сийраклаш-ростлагич ут олдиришни 
илгарилатиш бурчагини у з'У зиДан у згаРти Р1,б туради. Бундан 
ташцари, ут олдириш даврини урнатиш ва цулланилаётган бензин 
нави (сорти) узгарганда илгарилатиш бурчагини цул билан 
ростлаш учун узгичга октан-корректор урнатилади. Тузилишига 
кура октан-коррсктор турлича булади. Октан-корректор (187- 
расм) узгич-тацеимлагич цобигига кийдирилган учта пластина 1,
2 ва j  дан иборат. Пластина 3 болт билан цобицца, пластина
1 эса двигатель блокига мацкамланган. Пластина 1 нинг пасти 
ва учи цийиц 5 шаклида булиб, унинг токчаларидан бирида 
пластина 2 билан шарнир 9 орцали богланган винт 7 учун 
тешик бор. Ут олдириш пайтини урнатиш учун гайка 6 ни 
бушатиб, гайка 8 ни эса мацкамлаб, пластина 2 ни пластина I 
га нисбатан суриш, бу билан эса узгич-тацеимлагич корпусин t 
муштчали муфтага нисбатан царакатлантириш керак. Агар у h i  
муфта айланадиган томонга сурилса, ут олдириш бурчаги кич- 
раяди ва, аксинча. Узгичнинг сурилишини кузатиш учун пластинл
I  да булакларга булинган шкала, пластинка 2 да эса курсатиш



чизиги бор. Хар бир орал и к; 1° га тенг булиб, тирсакли валнинг 
2° бурчакка бурилишига мосдир. Бундан таш цав^идгариланищ  .
бурчагини ошириш (+) ски камайтириш < - )  б с Ж а И ® В Д гееVersion 
Баъзан бу белгилар урнига катта ("бол") ва кичик ("мен") деб 
цам ёзилиб цуйилади.

"Москвич" ва "Запорожец" автомобиль двигателларининг уз- 
гич-тацеимлагичида октан-корректор сийраклаш-ростлагич билан 
бир бутун цилиб цушиб ишланган.

У т  олдириш улагичи (включатели) кабина пештахтасига 
(панелига) урнатилиб, асосан ут олдириш тармогининг паст 
кучланишли ток занжирнни ток манбаига улаш ёки узиш учун Я |  
х из мат цилади. Бундан ташцари, автомобилларнинг белгисига 
(маркасига) цараб, двигателни ут олдириш учун стартёрни улаши 
ёки двигатель ишламай турганда радиоприёмникни улаш мумкин.
Ут олдириш улагичи (188-расм) икки цисм калитли цулф ва 
электр улагичдан ташкил топган. Цулф барабани 6 га цуйилган 
калит 7 барабанни ва у билан боглиц булган ротор 3 ни 
айланишдан сацлаб турувчи цулф пластиналари 5 ни ботириб 
туради. Калит буралганда, цузгалувчан илашма 9 таъминлаш 
манбаи билан боглиц булган марказий циемни цамда мос равишда 
цнецичлар ПР, КЗ ва С Т  га туташтирилган илашмаларни улайди.
Р >тор 3 ва барабан б, бир томондан, чициш цисцичлари булган 
цопцоц 2 билан, иккинчи томондан, мацкамлаш гайкаси 8 билан 
беркитилган цопцоц 4 га урнатилган.

З И Л -130 ва ГАЗ-53А автомобилларида калит уч цолатда 
т\риши мумкин. Биринчи туриш цолати, калит каллаги тик 
жойлашган, бунда ут олдириш тармоги узилган. Иккинчи туриш 
цолати, бунда калит соат мили царакати буйлаб бурилган булиб, 
ут олдириш тармоги уланган булади. Двигатель ут олгандан сунг, 
калитни цуйиб юборсак, у иккинчи цолатга цайтади ва двигатель 
б1ф маромда ишлайди. Учинчи цолатда калит охиригача бурилган 
булади ва ут олдириш уланилиб, стартёр ишга туширилган

188-расм. Ут олдириш ва стартёр улагичи 
(включатели) *ачда цис^ичларии улаш чизмаси.
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вазиятга тугрн келади. Барча цолларда хам ут олдириш тармоги 
билан бирга назорат-улчаш асбобларн цам уданади.

63-g. Илашма (контакт) транзисторли 
ут олдириш тармоги

Замонавий двигателлар цувватини ошириш ва ишини яхшилаш 
мацеадида уларнинг енциш даражаси ва тирсакли вал айланишлар 
сонини ошириш лозим. Бунда юцори кучланишли ток етарлп 
цийматга зга булиши учун ут олдириш галтагининг бирламчи 
чулгам токини купайтириш керак. Натижада узгич илашмалари- 
дан куп ток утади, илашмаларининг учцунланиб ишлаши ортади 
ва улар тез куяди. Масалан, З И Л -130 ва FA3-53A автомобилла- 
рида илашмаларни у мумий ишлаш муддати 30— 40 минг км дан 
ортмайди. Бу камчиликларни йуцотиш учун илашмалардан иложи 
борича кам мицдорга эга булган ток утказилиши керак. Хозирги 
вацтда замонавий автомобилларга илашмаларни ажратиш на 
цушиш жараёнларини бсвосита бошцарувчи коммутаторли тран- 
зисторга эга булган илашма-транзисторли ут олдириш тармоги 
кенг цулланилмоцда. Илашма-транзисторли ут олдириш тармогида 
ут олдириш галтагининг бирламчи чулгами узиш ва улаш учуй 
илашмалар вазифасини транзистор бажаради. Ут олдириш илаш­
ма-транзисторли тармогига (189-расм) оддий тармоцца тегишли 
узгич-тацеимлагич 4, ут о л ­
дириш галтаги 3, ут олди­
риш цулфи / ва свечалардан 
ташкари, тармоцка ут олди­
риш галтаги ва узгич ора- 
сига транзистор коммутатор
2 уланган. Транзисторли 
тармоцда илашмадан кам 
ток утганлиги туфайли 
учцунланиш озроц булади.
Бу эса кондснсаторни иш- 
латмаслик ммкониятини яра- 
тади. Бирламчи чулгам зан- 
жирига иккита Рз ва Р 4 
цу in и мча царшиликлар кет- 
ма-кет уланган, уларнинг 
бири Р4 двигателни ут ол- 
диришда учцун цувватини
купайтириш учун стартёрни тортиш релеси ердамида цисца 
туташтирилади. Транзисторли коммутатор 2 корпуси куп 
цовургали цилиб алюминий цотишмасидан цуйилади. К,обиц ичига 
цуйидаги элементлар жойлаштирилган: илашмалар занжири га 
уланган транзистор Т ] импульели трансформатор Т р! ва унинг 
иккиламчи чулгамига мувозий уланган царшилик Рг, кремнийли

олдириш тарчогииинг чизмаси.
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стабилитрон Д 2 ва гсрманийли диод Д| ут олдириш галтагининг
бирламчи чу л га м и га мувозий ва уза ро кетма^о;т„ уланган. Щ у- ,
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нингдек, царшилик Р] ва конденсатор С 1, конденсатор U2 худдй
шу усулда уланган. Узгич илашмалари цушилган цолда ток 
аккумулятор батареясининг мусбат цпсцичи, стартёр тортиш 
релеси цисцичи, in' олдириш цулф и, цушимча царшиликлар Р4 
ва Рз бирламчи чулгам, транзистор 77 нинг эмиттсри ва базаси 
Б, импульсли трансформатор Б1 нинг бирламчи чулгами, узгич 
илашмалари, масса ва аккумулятор батареясининг манфий 
цисцичи оркали утади. Маълумки, транзистор уч цатлам мустацил 
кристаллардан ташкил топган ярим утказгич булиб, ундан учта 
сим чицарилган. Транзнсторнинг эмиттери Э ток манбаининг 
мусбат тарафига, коллектор К  манфий томонига ва база Б эса 
цутбни узгартириб турадиган манбага уланган. Базада 
жамгарилган энергия эмиттерда жамгарилган энёргиядан кам 
булса, транзистор очиц булади. Бу цолатда эмиттер ва коллектор 
орасидаги царшилик жуда кам. Агар базанинг жамгарилган 
энергиями эмиттернинг жамгарилган энергиясига тенг ёки катта 
булса, эмиттер ьа коллектор орасидаги царшилик жуда каттала­
шади. Бунда коллектор занжиридаги ток нолга яцин булади, 
шунинг учун цам бу ^олат транзисториинг узиш ёки ёпиц мароми 
деб юритнлади, акс цолда занжирда эмиттернинг жамгарилган 
энергияси базанинг жамгарилган энергиясидан юцори булганлиги 
сабабли эмиттердан ток базага йуналади. Бу пайтда, транзистор 
очиц булганлиги учун, ут олдириш галтагининг бирламчи чулгами 
токи эмиттер ва коллектор орцали масса га утиб, аккумуляторлар 
батареясининг манфий цисцичига боради. Узгич илашмалари 
ажралиши билан импульсли трансформатор Тр 1 нинг бирламчи 
чулгами токи узтилади ва у цосил килган магнит йуцолади. 
Натижада иккиламчи чулгамда электр юритувчи куч пайдо 
булади. Бу цол эса базанинг жамгарилган энергиясини эмиттер- 
даги жамгарилган энергиядан ошириб юборади ва транзисторни 
ёпиц маромга утка зад и. Бунинг натижасида эмиттер ва коллектор 
орасида жуда катта царшилик пайдо булиб, ут олдириш 
галтагининг бирламчи чулгами занжиринн дарров узиб цуяди.
Ш у дацицада цосил булган магнит майдони йуцолиб, иккиламчи 
чулгамда юцори кучланишли ток пайдо булади. Бирламчи чул- 
гамда .^осил буладиган узиндукция токи транзисторга таъсирч / 
цилмаслиги учун бирламчи чулгамга мувозий равишда стабилит- Д\ 
рон Д2 уланади. Стабилитрон бирламчи чулгамни цисца туташ- \ 
тирмаслиги учун унга кетма-кет диод Д1 уланади. Узиндукция )  
токи конденсатор С1 ни зарядлаб туриш учун сарфланади ва 
унга кетма-кет уланган царшилик PJ  ^ам бирламчи чулгамда 
ток пайдо булганда ва йуцолганда уносил буладиган жараёнларнинг 
утишини енгиллаштириб беради. Тармоцца уланган конденсатор 
С 2 ток манбаларининг бирор занжири генератор чулгамининг 
бирор фазаси узилганда транзисторни цосил буладиган ортицча
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кучланншлардан сацлайди. Узилиш содир булган тацдирда кон­
денсатор С2 зарядланиб, занжир кучланишини дарров камайти- 
ради. Контакт-транзисторли тармоц оддий тармоцца цараганда бир 
цатор афзалликларга эга, уларга цуйидагилар киради:

1. Илашмалар куймайди, шунинг учун оддий тармоцца нисба­
тан улгрнинг ишлаш муддати беш-олти марта куп, яъни авто­
мобиль 150— 200 минг км масофани босиб утгунча ишлаш и 
мумкин.

2. Ут олдириш тармоги свечаларда учцун йули 1,0ж1,3 мм 
булганда туда ишончли ишлайди. Натижада свечаларда узоц 
муддат электродлари орал и гида ги тирцишни ростламасдан ишлаши 
мумкин.

3. Ут олдириш тармогига цараш содда на кулай.
4. Паст цароратларда двигателни юргизиб юбориш яхшилана- 

ди, чунки тирсакли вал ни кичик айланишлар сонида ут олдириш 
тармогининг иш цобилияти сацланади.

5. Двигателиинг цуввати бирмунча кулаяди ва тирсакли вал 
айланишлар сонини оширишга имкон яратилади.

6. Двигатель тежамлироц ишлайди.
Ъ. Ут олдириш тармогининг ишончлилиги ортади. Илашма 

транзисторли тармоц кам чили клари га цуйидагилар киради:
1. Тармоц циммат туради. 2. Тармоц анча мураккаб.

3. Электр энергияси купроц сарф булади. 4. Транзисторли ком­
мутатор хисобига тармоцнинг улчами катталашади.

5. Транзистор 65°С дан юцори цароратда ишлаганда ишлаши 
ёмонлагдади, шунинг учун уни совитиш мумкин булган жойга, 
яъни цайдовчи кабинасининг яхши шамоллайдиган жойига ур- 
натиш лозим.

64-§. Илашмасиз (контактсиз) ут олдириш тармоги

ЗИЛ-131 ва "Урал"-355-Д автомобиллари учун янги турдаги 
илашмасиз ут олдириш тармогини ишлаб чицариш йулга цуйилган. 
"Искр;]" деб номланувчи бу цурилмада магнит электр туркумидат 
илашмасиз датчикли ва ут олдиришни илгарилагиб бсрувчи меха­
ник юритмали ростлагичи бор. Бу тармок; (190-расм) датчик- 
тацсимлагичдан ташкил топган булиб, датчик-тацсимлагич ут 
олдириш даври импульслари датчиги I ва тацисмлагич 7, элек- 
тронли коммутатор 5, ут олдириш галтаги 6, цушимча царшнлик
4, ут олдириш цулфи 3, ут олдириш свсчаси 8 цамда аккумуля­
торлар батареяси 2 дан ташкил топган. Ут олдириш импульслари 
датчиги I  ротор ва стартёрдан ташкил топган бир фазали 
узгарувчан ток генераторидан иборат. Датчик ротори магннтли 
юмшоц пулатдан тайёрланган цутб учликлари бор муттасил 
Цалцасимон магнитга эга булган цутбли тармоклар мажмуасидан 
иборат. Бунда цутблар сони двигателнинг цилиндрлар сомита тснг 
булади. Датчик стартёри цалцасимон чулгамдан ташкил топган.
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190-расм. Илашмасиз ут олдириш тармогининг чизмаси.

Стартёр цутб учликлар жуфтларининг сони роторники каби булиб, 
двигатель цилиндрларининг сони билан баравар. Ротор айланганда 
датчик чулгамига кирувчи магнит ок,нми узгаради ва синусланган 
кучланиш имгтульелари транзисторлн коммутаторнииг кириш к,ис- 
мига келади, Биринчи цилиндр ю. ч. н. далигида ут олдиришнинг 
бошлангич пайтини тугри урнатиш учун ротор ва статорда махсус 
килинган рад и ал чизтуш р белгиланган. Уларнинг бир-бирига тугри 
келиши илашмали ут олдириш тармогидаги илашмаларнинг ажрала 
бори ши га мос тушади.

Курилаётган тармо^да урнатиладиган ут олдириш галтаги эк- 
ранлаштирилган, яъни ^ар хил нурланишлар ва бошка таъсирлар- 
дан цимоя ^илиш хусусиятига эга. Галтакнинг трансформациялаш 
коэффициенти 1112/III 116 булиб, у н;ушимча царшилик билан 
туйинтирилган з^олда 12 ва 24 вольтли илашмасиз ^т олдириш 
тармоги да ишлатиш учун мулжалланган. Транзисторли илашма ут 
олдириш галтагининг бирламчи чулгамидаги токни узгартириш 
учун мулжалланган ва так^симлагич датчигининг айланиш сони ^
1600 мни га етганда узлуксиз учк;ун чик;ишини таъминлайди.

Хуллас, бундай тармок, занжирининг иккиламчи чулгамида жуда 
катта кучланишнн з\осил ^илиши туфайли, ут олдириш свсчасида м
катта ^увватга ва шиддатга эга булган уч^ун пайдо булади. Бунинг 
натижасида свеча электролитари орасидаги тир^ишни катталаштиришга 
имкон яратилади. Бу эса ут олдириш жараёнини яхшилаб, турли 
маромларда ишлаганда аралашма бир маромда алангаланишини 
таъминлаб беради. Контактсиз ут олдириш тармогининг 1$лланилиши 
ёнилги сарфини 3— 4 фоизга камайтиради, оовук; двигателни ут 
аддиришни жадаллаштиради, техник царовга сарфланган ме^натни 
камайтиради ва автомобилни ишончли ишлашини таъмин/ иди.

298



С5-§. Электр стартёрнинг вазифаси, тузилиши ва 
ишлаш услуби

Двигателни юргизиб юбориш учун тирсакли валнинг айланиш­
лар сони карбюраторли двигателларда 40— 50 айл/мин ва дизсл- 
ларда 100— 200 айл/мин атрофида булиши керак. Бу вазифа 
аккумуляторлар батарсясини электр токини механик энергияга 
айлантириб бсрувчи электр двигатель —  стартёр бажаради. Стар­
тёр чулгамлари кетма-кет уланган узгармас ток двигатели булиб, 
тузилиши жицатидан генсраторга ухшаш.

Стартёрнинг умумий туэилиш тасвири 191-расмда келтирилган. 
Унинг асосий цисми пулатдан цилиндрсимон цилиб ясалган цобиц 
9 ва якорь 11 булиб, цобицнинг ички бушлигига туртта цутбли 
узак 2 винт ёрдамида цотирилиб, уларнинг атрофига мис симдан 
тайёрланган уйготиш чулгами 3 жойлаштирилган. Стартёрнинг 
буровчи моментини катталаштириш мацеадида уйготиш чулгами 
иккитадан узаро мувозий уланиб, улар уз цолида якорь I I  нинг 
чулгамига кстма-кет уланган. Стартёр цисца муддатли ишлаш 
жараёнида жуда катта ток кучини 300— 400 А гача истеъмол 
цилиши сабабли уйготиш ва якорь чулгамлари кундаланг цирцим- 
ли  туртбурчак шаклдаги ва цирцим юзаси 10...15 мм2 булган 
иугон мис симдан тайёрланган. Корпус 9 нинг олд томонига 
тумшуги чиццан шаклдор цопцоц 20 ва кетинги томонига оддий 
цопцоц 5 урнатилиб, бу цопцоцлар узун болтлар 10 ёрдамида 
бир-бири билан туташтирилиб, махкам цилиб тортиб котирилади. 
Тумшуцли цопцоц чуяндан ёки алюминий цотишмасидан ва оддий 
цопцоц эса фацат алюминий цотишмасидан тайёрланади. Цопцоц 
5 нинг юцори цисмида чутка тутцичлар 29, 30 Урнатилиб, 
уларга чуткалар 28, 31 цотирилади. Утказувчанлик яхши булиши 
учун чуткалар юцори ток утказувчанликли материалдан (80 -5- 90 
фоиз мис, цургошин ва цалай цушилган 10 +  20 фоиз графит) 
к;илинади. Чуткалар ва чутка тутгичлар сони асосан турттадан 
булиб, уларнинг иккитаси манфий чуткалар стартёр цобигига, 
яъни массага ва иккита мусбат чуткалар эса цоп^оцдан муцофаза 
цилинган уйготиш чулгамларига уланади. Чуткалар ва коллектор 
цолатини ва^ти-вак^ти билан назорат цилиб туриш учун цобицнинг 
орца цисмида махсус дарчалар 27 мулжалланган. Уларни 
ифлосланишдан сацлаш учун дарчалар устида пулат тасма 4 
урнатилиб, болт ёрдамида цотирилиб цуйилади. Стартёр шаклдор 
цошли цопцоц 20 билан маховик цобиги тешигига киритилиб, 
болтлар билан мацкамланган. Цобицнинг тспасига тортиш релеси 
25 ва цопцоцларга урнатилган бронза-графитдан тайёрланган 
втулкалар 8, 19 га якорь 11 нинг вали 12 урнатилган. Валга 
юмшоц пулатдан штамплаб ясалган айрим-айрим пластиналардан 
ташкил топган узак урйатилган. Узакда уюрма токлар цосил 
булмаслиги учун цар бир пластина юзасининг муцофаза патла­
ми —  лак билан цопланган. Узакнинг арицчаларига йугои мис
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симдан ясалган якорь чулгами жойлаштирилиб, унинг учлари 
коллектор 7 нинг цисцичларига уланган. Коллекторга чуткалар 
пружиналар ердамида сициб турилади. Вал 12 нинг винтсимон 
шлицали цисмига эркин илаштириш муфтаси 16 ва унга 
мацкамланган шестерня 17 урнатилган. Эркин илаштириш муф- 
тасининг втулкасига юргизиш муфтаси 14 ва улар орасига 
пружина 15 урнатилади. ^опцоц 20 га уц ердамида цотирилган 
вилкали ричаг 21 урнатилган булиб, у юргизиш муфтаси 14 нинг 
арицчасига кириб туради. Шайба IS  шестсрнянинг силжиш 
йулини чеклаш учун хизмат цилади. Шестерня уц буйлаб 
царакатланганда эркин ила шиш йул муфтаси билан биргаликда 
силжиб, маховикнинг гардишли шестерняси билан тишлашади. 
Маховикни жойидан цузгатишда тирсакли валга узатиладиган 
буровчи момент деярли катта булиши учун, шестсрнянинг тишлар 
сони маховик гардиши тишларига нисбатан 10ж15 марта кам 
булиши керак. Масалан, З И Л -130 двигатели маховигининг гар- 
дишида 140 та, стартёр шестсрнясида эса 9 та тиш бор.

Двигателни юргизиб юбориш учун стартёр жуда катта ток 
истеъмол цилади. Ш унинг учун ундан 5 секунддан ортиц узлуксиз 
фойдаланиш ярамайди, акс цолда аккумуляторлар батареясини 
жуда тезкорлик билан зарядсизлайди. Лекин бир минутдан сунг 
цайтадан тиклайди. Умуман стартёрни 3— 4 мартадан ортик улаш 
тавсия этилмайди.

Двигатель стартёр ёрдамида юргизилиб юборилгач, стартёр 
шестерняси махоникдан бир зумда ажралиши лозим. Акс цолда 
стартёр шестерняси маховик валидан царакат олиб, катта айла­
нишлар сони билан айланади. Шунда цосил булган марказдан 
цочма куч таъсирида якорь у рам и уз жойидан чициб кетади.

Стартёр юритмаси. Стартёр шестернясини маховик гардиши 
билан узаро тишлаштириш ва двигатель юргизиб юборилгач, 
уларни бир зумда ажратиш вазифасини утовчи цурилма стартёр 
юритмаси деб аталади. Стартёр юритмаларннинг хаммаси 
шестерняни мажбурий цушиш услубига асосланган булиб, улар 
уз навбатида бевосита ва масофадан (дистанцион) бошцариш 
юритмаларига булинади. Бевосита юритмали стартёрлар кабинада 
j/рнатилган педаль ёрдамида бошцарилади. Катта цулайлик яра- 
тиш мацеадида замонавий автомобилларда масофадан бошцарила- 
диган стартёр юритмаси цулланилади (192-расм). Бу юритмага 
цушиш релеси 5, тортиш релеси 9, вилкали ричаг 13, юргизиш 
муфтаси ва эркин илашиш йул муфтаси 14 киради. ^ушиш 
релесининг бошцарувчи чулгами 21 нинг бир учи ут олдириш 
цулфи 2 орцали реле-ростлагич Б цисцичига ва иккинчи учи Я  
цисцичига уланган. Илашмалар 6 тортиш релеси 9 нинг цисцичи- 
га, иккинчи томондан эса якорча 4 га уланилиб, ярмо 3 орцали 
тортиш релесининг учига цотирилган. Тортиш релесининг якори
12 шарнирли цилиб вилкали ричаг 13 га бириктирилган, у 
пружина таъсирида шестерня 15 ни маховик гардиши 17 дан
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192-расм, Стартёр юрнтмасимииг чизмаси.

ажралган холда ушлаб турилади. Тортувчи ва тутиб турувчи 
чулгамлар 11 ва 10 нинг бир учи ^ушиш рслссининг цузгалувчан 
илашмасига уланган. Тутиб турувчи чулгам 10 ни иккинчи учи 
массага, тортувчи чулгам 11 нинг иккинчи учи эса реле 
к;ис^ичига уланган. Стартёрнинг ишлаш жараёнида унинг юрнт- 
масига кирувчи эркин илашиш йул муфтаси асосий вазифани 
бажаради. Двигателни'иш га тушириш учун ут олдириш ^улфн
2 нинг калити унгга охиригача бурилади; бунда улаш рслеси 
чулгаминннг занжири 21 аккумуляторлар батареясига уланади. 
Бу пайт ток аккумуляторлар батареясининг мусбат цис^ичидан 
чициб кетма-кет йусинда ^илинган амперметр, реле-ростлагичнинг 
Б ^ис^ичи, ут олдириш *;улфи 2, к^ушнш рслссининг бошкарувчи 
чулгами 21, реле-ростлагичнинг Я  ^иск;ичи, генератор 1 нинг Я  
^исцичи, чутка ва якорь орцали массага утиб, аккумуляторлар 
батарея :и нинг манфий ^исцичига келади ва занжир уланади. 
Бошкарувчи чулгам 21 дан утаетган ток узакда магнит майдони 
к^осил к;илиб якорча 4 ни тортади ва илашмалар 6 ни бирикти- 
ради. Натижада илашмалар тортиш релесининг чулгамини акку­
муляторлар батареясига улайди. Бунда занжирдан ток утиш 
аккумулятор батареясининг мусбат ^ис^ичндан бошланиб, илаш­
малар, якорча, ярмо, тортиш релесининг тутиб турувчи ^амда 
тортувчи чулгамлари ва масса оркали аккумуляторлар батарея­
сининг цис^ичига боради. Бунинг натижасида тортувчи ва тутиб 
турувчи чулгамлардан утган ток старлича магнит майдони ^осил 
к^илиб, якорь 12 ни пружина кучини енгиб ичкарига тортади, 
якорга шарнирли бириктирилган вилкали ричаг 13 стартёр вали 
буйлаб >;аракатланиб, шу йусинда эркин илашиш муфтаси 14 ва 
шестерня 15 силжитиб, маховик гардиши 17 билан тишлаштиради. 
Ш у пайт якорнинг иккинчи учига »;отирилган илашма диск 8 
^ис^ичлар 20 ва 7 ни улайди. Ш у туфайли стартёрга ток утиш
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бошланади. Ток аккумуляторлар батареясининг мусбат цисцичи- 
дан чициб, тортиш релесининг цисцичи 7, илашма диск, цисцич 
20, стартёрнинг уйготиш чулгамлари 19, мусбат чутка, якорь 
чулгами 18 манфий чуткалар ва масса оркали аккумуляторлар 
батареясининг манфий цисцичига цайтиб келиб, занжирни улайди. 
Якорь ва уйготиш чулгамларида цосил булган кучли магнит 
майдони якорни керакли тезликда айлантириб, двигатель цилин- 
дрларида ут олдириш жараёнини цосил цилади. Двигатель ишлай 
бошлагач, генераторнинг якорида керакли мицдорда кучланиш 
пайдо булади. Бунда цосил булган ток цушиш релесининг 
бошцарувчи чулгами 21 нинг токига зид томонга оцади. Ш у 
сабабли реледаги умумий токнинг мицдори камайиб, уч.'и л  булган 
кучеиз магнит майдони илашмалар 6 ни бириктирилган вазиятда 
ушлаб тура олмайди. Чунки пружина кучи катталик цилиб, 
якорча 4 ни тортади ва илашмалар ажралади. Илашмалар 
ажралиши зацотиёц тутиб турувчи чулгам 10 занжири узилади 
ва магнит майдони батамом йуцолади. Пружина 23 реле якор 
24 ни тортиб (191-расмга царанг) илашма дискни зудлик билан 
орцага цайтариб стартёрга келадиган ток йулини беркитади. 
Натижада пружина ричаг 21 ни бошлангич цолатига цайтаради 
ва шестерня маховикнинг тишли гардиши билан илашишдан 
читали. Бу жараён ут олдириш цулфи калити стартёрнинг 
аккумуляторлар батареяси билан цушиб турганда цам давом 
этади. Бундай конструктив тадбир стартёрни ишлаш муддатини 
оширади.

66-§. Ёритиш асбоблари, ёритиш ва товуш дараклагичи 
(сигнализацияси)

Автомобилнинг ёритиш тармогига кирувчи асбоблар бажара- 
диган вазифасига кура уч гуруцга ажратилади. Ташци ёритувчи, 
ичкарини ёритувчи ва ёритувчи дараклагичдан иборат.

Ёритиш тармоги автомобилдан унумли фойдаланиш, талафот- 
сиз ва шикастсиз ишлаш, кечаси ёки курувчанлик яхши булмаган 
шароитларда ишлаганда цулайликлар яратиш. назорат улчов 
асбобларининг ишини мунтазам текшириш ва бошца бир цатор 
ишларни бажариш учун хизмат цилади.

Ёритиш тармогига электр токини аккумуляторлар батареяси 
ёки генератордан олади ва автомобилнинг айрим электр шохоб­
чалари орцали ёритиш асбобларига юборади. Ташци ёритиш 
асбоблари чироцлар (фаралар), сиртци улчам чироцлари, тартнб 
(номер) белгисини ёритувчи чироцчадан ташкил топган.

Ичкарини ёритадиган асбобларга назорат улчов курсаткичини 
ёритувчи лампочкалар, кузов ва кабина ёритувчи плафонлар, 
юклагични ёритувчи лампочка, капот остидаги чироцча киради. 
Чироцлар автомобиль йулини мунтазам ёритиш учун унинг олд 
томонига, асосан цанотчаларга Урнатиладиган асосий электр
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бирга урнатилади. Бунда сиртци улчамли чироцларнга иккита 
чугланувчи толали лампочка урнатилиб, уларнинг бири липил- 
ламасдан ёнади, иккинчиси липиллаб ёниб, бурилиш томонини 
курсатиб дарак беради. Бурилишни к у р с а т у в ч ^ ^ ^ ^ л и п и ^ а б  
ёниши учун ламлалариинг электр занжирига биметалл ажртгггич-е versic 
ли  реле урнатилади. Баъзан бурилиш курсаткичлари алоцида 
асбоб сифатида цам урнатилади. Автомобилни тармозлаш нати­
жасида тусатдан тухтатилиши ёки тезлигини секинлаштирнш 
цацидаги хабарни унинг орцасидаги тухташ-отоцлантириш (стоп- 
сигнал) лампаси билан билдирилади. Тормоз педали босилганда 
тармоцца уланган тухташ-огоцлантириш тармоцлари ишга тушиб, 
унинг лампасини бир зумда ёцади. Бунинг учун тухташ-огоц- 
лантириш лампанинг электр занжирига уз-узидан уланувчи ула- 
гич цушилиб (194-расм), унда лампа занжири ажратилган цолда 
булади. Тормоз босилганда суюцлик ёки цаво (тормоз тармогининг 
турига цараб) диафрагмаси 1 ни унгга урнатилган пластина 2 
билан бирга кутаради, пластина эса илашмаларни туташтиради 
ва лампа ёнади. Пружина 4 диафрагмани пластина билан бирга 
дастлабки цолатга цайтаради. Тартиб (номер) бслгисини ёритувчи 
чироц барча автомобилларда мустацил ацамиятга эга булиб, 
ёритиш асбобларининг бирортаси цушилганда ёнади. Дараклагич-

195-расм. Тонуга дараклагичиннш тузил иш чизмасн;

I  —  асос, 2 — узак. 3 — чулгам, 4 —  дастак, 5 —  якорь, б — мембрана. 7 
диск, Л — гайка, 9 —  илашмалар, 10 —  конденсатор.
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нинг яна бир тури товуш дараклагичдир (195-расм). Илашмалар 
дастак 4 билан туташтирилганда ток узак 2 ва чулгам 3 дан 
иборат электр магнитн уйготади. Якорь 5 тортилади ва у билан 
бириктирилган мембрана тугриланиб, якорь ва гайка 8 ни 
дастлабки з^олатга кайтаради. Илашмалар туташади ва барча 
жараён ^айтадан такрорланади. Мембрананинг тебраниши э^аво 
тебранишини з^осил ^илиб, товуш пайдо булади.

67. Назорат-улчов ва цушимча асбоблар

Автомобиль ишлаётганда унинг ^урилма ва тармо^лари ани^ ва 
ишончли ишлаётганлигидан хабардор булиш му^имдир. Ш унинг 
учун з^айдовчи кабинасига урнатилган псштокчага (ш читокка) назо­
рат-улчов асбоблари жойлаш­
ган. Шунингдек, к$шимча ас- у  Ч. 4  
бобларнинг ишлатгичлари 
з̂ ам кабинадан бош^арилади.
Бу асбобларга маномстрлар, 
тсрмомстрлар, снилги сатхи- 
ни курсаткич ва дараклагич, 
спидометрлар, тахомстрлар 
(двигатель тирсакли валининг 
айланишлар сонини
курсатади), босиб утилган 
йулии курсатувчи з^исоблагич 
(счетчик), ойна тозалагичлар, 
иситгичлар, радиоприёмник 
ва бош^алар киради.

М анометр сую^лик ва 
газ босимини улчайдиган ас- 
боб. Двигателнинг мойлаш 
тармоги да мой босимииииг 
ма^буллигипи мунтазам тек- 
шириб туриш учун иссшушк 
маномстрн ^улланилиб, унинг 
курсаткичи асбоблар пешток- 
часига жойлаштирилган (196- 
расм). Мой дараклагич (дат­
чик) штуцери 5 нинг тешиги 
оркали унинг диафрагма 6 
билан ажратилган ички 
бушлигига киради. Диафраг- 
мага ^узгалмайдиган илаш­
ма 7 нинг пластинаси тира- 
лади. Бу илашма —  биме­
талл, яъни икки жинсдаги 
металл пластина 9 даги 
цузгалувчан илашма 8 га

196-расм. Мойлаш тармогида ишлатиладн- 
ган электр исси^лик манометр ва унинг 

ишлаш тасанри:
/ — аккумуляторлар батареяси,

2 —  курсаткичнинг биметалл пластинкаси. 
3 —  кУрсаткичнинг спирали, 4 —  мили.

5 —  штуцер, 6 —  диафрапиа,
7 — цузгалмас илашма. 8 —  кУзгалуичи 

илашма, 9 —  датчнкнинг биметалл пластин­
каси, 10 —  датчикнинг спирали.
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сицилади. Ток таъсирида спираль 3 курсаткичнинг биметалл 
пластинаси 2 ни циздиради. Пластина эгилр^р Version
милини унгга буради. Айни вацтда спираль 10 з^ам цизийдн ва 
биметалл пластинка 9 эгилиб, илашма 7 ва 8 ларни ажратади.
Ш у билан ток бориши тухтайди. Мой босими тармоцда цанча 
юцори булса, илашма 7 ва S лар шунча кучли сицилади, 
натижада электр ток занжири узоц муддат туташиб туради ва 
мили 4 босимни курсатади. Босимни улчашда манометр улчов 
чизицчалдрида асосан кгк/см2 бирликда даражаланглн макометр- 
лардан фойдаланилади.

Термометр цароратни улчайдиган асбоб. Масалан, двигател­
нинг совитиш тармогидаги сувнинг царорати электр иссицлик 
термомстри билан текширилади. Термометр (197-расм) цилиндр­
лар блокининг каллагига урнатилган дараклагич (датчик) ва 
асбоблар токчасига урнатилган курсаткичдан иборат. Ут  олдириш 
тармоги учирнлганда термометр ишламайди ва мили 4 расмда 
курсатилган вазиятда булади. Ут олдириш тармоги цушил ганда

ток да тчи гининг туташган 
илашмалари / оркали 
курсаткичнинг спирали 2 
буйлаб утиб, биметалл пла­
стина 3 ни циздиради. П ла­
стина эгилади ва унинг 
юцориги учи милини четга, 
чап вазиятга силжитади. Да- 
раклагичнинг биметалл пла­
стинаси 5 спираль 6 дан 
утган ток таъсирида цизиб 
эгилиб, илашма 7 ларни аж­
ратади, спираль 2 орцали 
ток утиши тухтайди. П ла ­
стина 3 совиб, тугрилана 
бошлайди. Айни ват^тда да- 
раклагичнинг пластинаси 
хам совийди, чунки унинг 
спиралидан ц;ш ток утмай 
цолади. Дараклагичнинг 
илашмалари яна цайтадан 
туташади. Двигатель етарли 
мицдорда цизимаганда
илашмалар цисца муддатга 
ажралади, дараклагичнинг 
пластинаси 5 кучлироц 
цизийди ва мили 4 тегишли 
паст царорат даражасини 
курсатади. Сувнинг царорати

2 3 4

197-расм. ^арорат даражасини 
курсатувчи алектр иссицлик 

курсаткичииннг шохобчали тасвирий 
чизмаси:

/ —  аккумуляторлар батареяси,
2 — курсаткичнинг спирали,

3 —  курсаткичнинг биметалл пластинкаси,
4 —  мили, 5 —  датчикнинг биметалл плас­
тинаси, 6 —-датчикнинг спирали, 7 — дат-

чикиинг винтлари.
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ортиши билан илашмалар узо^ 
ва^т ичида ажралиб туради, мили
4 унг томонга силжиб, ю^ориро^
^арорат даражасиии курсатади.

Ёнилги сат\ини курсаткич.
Бакдаги бензин микдорини билиш 
ва назорат *;илнб туриш учун 
бакда дараклагич ва асбоблар 
пештокчасига курсаткич урна­
тилган (198-расм). Бакка урна­
тилган дараклагич реостат 2 ва 
дастакли цалцович У дан иборат;.
Бакда ёнилги ^анча куп булса,
^ал^ович шунча юцорига к^ал^иб 
чи^иб, дастакни силжитиб реостат 
царшилигини оширади. Курсаткич 
асбобда электромагнит 4 ва 5 лар- 
дан иборат. Эдектромагнитлар 
уртасига якорли мили 6 ва к;ар- 
шилик 7 жойлаштирилган. Бакда 
ёнилги булмаганда электромагнит
5 милини чапга дараклагичнинг 
ноль томонига буради. Бак 
тулганда электромагнит 4 милини 
унгга буриб, бакнинг тулиш дара- 
жасини курсатади. Агар бак туда 
булмаса, электромагнит 4 ва J ларнинг галтаклари таъсирида 
манометр мили орали*; ^олатларни эгаллайди.

Спидометр —  автомобилнинг з^аракат тезлигини курсатувчи ас- 
боб. Унинг мили магнитнинг ^анчалик тез айланишига караб 
манометрда тегишли вазиятда булади. Магнитли айлантирувчи 
вал узатмалар к;утисининг иккиламчи валига уланган гилоф ичида 
айлантирувчи трос ("эгилувчан вал") билан ^аракатга келтири- 
лади. Босиб утилган йул ^исоблагич ор^али билинади, у валдан 
червякли узатма ор^али ^аракатга келтирилади.

Ойна тозалагичлар ёмгир ва к,ор ёгиб турганда ^айдовчи 
йулни куришига имкон яратади. Ойна тозалагичнинг чуткалари 
турли автомобилларда асосан электрик юритмали цилинади. 
Ш унингдек, нневматик еки киритиш найчасидаги сийракланиш- 
дан фойдаланиб ишлатиладиган, ёки механик юритмали цили- 
нади.

Электр юритмали ойна тозалагичда юритма сифатида жуда 
кичик ^увватли электр двигатели ишлатилади. Двигатели ин г 
якори червякли узатма ёрдамида чуткалар юритгичининг ричаг- 
ларини ^аракатга келтиради. Улагич чуткаларнинг икки турли

198-раем. Ёнилги сат^и 
курсаткичининг чизмаси:

I — ползунли датчикнинг цал^ови- 
чи, 2 — датчикнинг реостат ,

J—  курсаткичнинг корпуеи, 4 на 
5  —  Электр магнит.чари, 

б — к^рсаткичнинг якорчадаги мили, 
7— царшилик.
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тезликда ^а ра к атл а н и ш и га имкон беради. Якорь секин айланган- 
да, чуткалар сскин тсбранади ва якорь тезрок айланганда эса., . 
чуткалар тезроц тсбранади. PD F  Compressor Free Version,

1 0 -м а в зу . А В Т О М О Б И Л Л А Р Н И Н Г  Э Л Е К Т Р  У С К У Н А Л А Р И

1-топширнк; (199-расм).
I. Расмда электр занжирининг к^исмлари ^андай ра^амлар 

билан белгиланган?
Ток манбаи (а ), ички занжир (б ), истеъмолчиларни ток 

манбаига улаш ускунаси (в ), истеъмолчи (г ), са^лагич (д ),

автомобилларнинг металл и^исмидан му^офаза ^илинган аккуму­
лятор батареяси таш^и занжирининг ^ис^ичи (с ), аккумуляторлар

199-расч. Автомобилларда урнатиладиган электр занжирларинииг 
соддалаигтирилган чизмалари:

а —  икки утказгичли занжир, 6—  битта утказгичли занжир.
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батарсясини автомобилнинг металл цисми—  "масса"га уловчи цис- 
цичлар (е ), автомобилнинг металл цисми— "масса” (ж ).

II. Куйидагилар цандай улчов бирликларида улчанади:
1) Ток кучи. 2) Электр токининг цуввати. 3) Кучланиш. 

4) Аккумуляторлар батареясининг сигими:
а) омларда; б) вольтларда; в) ваттларда г) ампер; д) ампер- 

соатларда; е) фарадаларда.
III. Цуйида келтирилган саволларга тугри келадиган асбоблар- 

ни акицланг:
1. Ишламаётган двигателдаги ток манбаи. 2. Истеъмол эти- 

лаётган токнинг энг катта цувватли истеъмолчиси. 3. Двигателни 
ишга туширганда стартёр токни цайси манбадан олади? 4. Тир­

сакли валнинг катта айланиш частотасида двигателнинг асосий 
электр манбаи булиб нима хизмат цилади?

а) генератор; б) реле-ростлагнч; в) аккумуляторлар батареяси; 
г) стартёр; д) ут олдириш асбоблари; е) ёритиш асбоблари.

2-топшириц (200-расм).
I. Расмда электр ускуналарининг деталлари цандай рацамлар 

билан белгиланган?
Ёруглик дараклагнчи ва ёритиш асбоблари (а ), стартёр (б ), 

аккумуляторлар батареяси (в ), ёругликнинг марказий цайта ула­
гичи (г ), фаралар ёруглигининг оёцлар ёрдамида цайта улагичи
(д ), генератор (е ), ростлагич Сё), ут олдириш галтаги (ж ), ут 
олдириш свечалари (з ), узгич (и ), тацеимлагич (й ), чироцлар 
(к ), назорат-улчов асбоблари (л ) ,  курсаткич (м ), дараклагич (н).

II. Электр занжирига цуйидаги асбоблар цандай уланади?

311



1. Вольтметр. 2. Амперметр. 3. Дараклаш ва ёритиш асбоблари.
4. Аккумуляторлар батареяси. 5. Генератор: PDF Compressor Free Version

а) кетма-кет; б) мувозий; в) улаш усули автомобиль турига 
богли^.

III. I. Амперметр ^андай ток кучини курсатади?
а) Уланган истеъмолчи занжиридаги ток кучини; б) заряд 

кучини; в) двигатель ишга туширилганда стартёр занжиридаги 
ток кучини.

2. Батарея сигими разряд ток кучига богли^ми?
а) Богли^мас; б) разряд ток кучи ошиши билан батарея 

сигими ортади; в) разряд ток кучи ортиши билан батарея сигими 
камаяди.

3. Аккумуляторларни мувозий улаш нима беради?
а) Кучланиш ва сигим ортади; б) узгармас кучланишда сигим 

ортади; в) узгармас сигимда кучланиш ортади.
З-топшири^ (201-расм).
I. Расмда аккумуляторлар батареясининг деталлари ^андай 

рак;амлар билан белгиланган?
Аккумулятор баки (а ), мусбат ва манфий пластинкалар (б ),

КУтб чи^ицлари (в ), и;обиргалар (г ), ажратгич (д ), бикртаг (с ), 
тик;инлар (ё ), манфий чици^ (ж ), эбонит ^опк;о^ (з ). 1
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II. 1. Лвтомобилларнинг электр ускуналари тармогига асосан 
цандай аккумуляторлар ишлатилади?

а) кадмийли-кислотали: б) цур» ошинли-кислотали; в) тсмир 
никелли; г) алюминий кислотали.

2. Цургошишш-кислотали аккумуляторларда цандай электролит 
цулланилади?

а) Хлорид кислотанинг сувдаги эритмаси; б) уювчи калийяинг 
сувдаги эритмаси; в) сульфат 'кислотанинг сувдаги эритмаси.

III. 1. Мусбат пластинанинг фаол массалари цандай таркиб- 
лардан тузилган?

а) пулат кукуни, графит кукуни, цургошинли сурьма ва 
хлорид кислотанинг эритмасидан; б ) цургошин кукуни, хлорид 
кислотанинг эритмасидан ва уювчи калийдан; в) /з цургошинли 
сурьма ва '/ з  цургошин панжарадан.

2. Манфий пластиналарнинг фаол массалари цандай таркиб- 
лардан тузилган?

а) 1 /з цургошннли сурьма ва 2/з ^ургошин панжарадан; б) 
мис кукуни, цалай ва нитрат кислотадан; в) кургошин кукуни 
ва хлорид кислотанинг эритмасидан.

4-тоишириц (202, 203-расм).
1. 1. Цуйидаги расмларда аккумуляторларни цандай улаш 

курсатилган?
а) 202-расмда; б) 203-расмда.
2. Цуйидаги расмларда тасвирланган схема буйича аккумуля­

тор батареясининг умумий сигими нимага тенг?
а) 202-расмда; б) 204-расмда.
II. I. Аккумуляторни зарядлашдл цандай жарасн юз беради?
а) Химиявий энергиянинг иссицлик энсргиясига айланиш 

жараёни; б) химиявий энергиянинг электр энсргиясига айланиш 
жараёни; в) электр энергиясининг химиявий энергияга айланиш 
жараени.

202,20.1 -раем. Аккумуляторлар батареясининг улаииш чиэмалари.
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2. Аккумулятор сигими нима?
а) Аккумулятор бакининг з^ажми; б) заря д ИМУ н 0*ВI ? f тсс Vc rs i о п 

торнинг чекланган ну^тагача зарядсизланишида олинадиган 
электр ми^дори; в) аккумуляторнинг истеъмолчига бора оладиган 
электр энсргиясининг мик^дори.

3. Аккумуляторнинг разряд сигими нимага богли^?
а) разряд ток кучига; б ) электролит з^ароратига, в) аккуму- 

лятордаги пластнналар сонига; г) з^амма санаб утилган омилларга.
III. 1. Аккумуляторлар батареясининг зарядсизланишида хими- 

явий реакция ^андай формула билан ифодаланади?
а) РЬОг + 2H2S 0 4 + P b -  PbS04+ 2Н 20 +  PbS04
б) PbS04 + 2H 2SO4 + PbS04 -  РЬОг + 2H 2SO4 + Pb
2. Зарядсизланиш жараёнида электролитнинг химиявий тарки- 

би ^андай узгаради?
в) H 2SO4 ва H 2S нинг ми^дори ортади.
б) Н 2О нинг мицдори камаяди ва H 2S 0 4 эса ортади.
в) НгО нинг солиштирма ми^дори ортади ва H2S04 ники эса 

камаяди.
5-топшири^ (204-расм).
I. Расмда узгарувчан ток генераторининг ^исмлари ва детал­

лари ^андай ра^амлар билан белгиланган?
а) Статор чулгами, б)уйгониш чулгами, в) илашма з^алцалари, 

г) мис-графитли чутка, д) ^утбли учлиги бор магнитли юргизгич,
е) ярим утказгичли диодлар, ё) таш^и занжир *;ис^ичлари.

204-расм. Узгарувчан ток генераторининг умумий тузилиши 
ва электр чизмаси.
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II. Цуйидаги саволларга та аллууш  булган узгаРУвчан ток 
генераторининг ^исмларини ани^ланг.

!. Чулгамларда э. ю. к. индукцияланади. 2. Генераторнинг 
^аракатк учун магнит майдонини ^осил цилувчи уйготиш чул­
гамлари шу ^исмига тегишли. 3. Узгарувчан токни тугрилаш 
учун хизмат ^илади. 4. Генераторнинг айлаиувчи ва э^ара- 
катланмайдиган ^исмлари орасида электр контакт ^осил к;илади:

чулгамли статор (а ), шарикли подшипниклар (б ), айланувчи 
ротор ^аракатланувчи шкив билан (в ), ярим утказгичли диод 
(г ), коллектор ва чуткалар (д).

III. I. Узгарувчан ток генератори ^андай чщ,иш циск;ичларига 
эга?

а) Б (батарея), Ш (ш унт), М (автомобиль "массаси");
б ) " +" (батарея ва кучланиш таъсири остида) " — " ("масса” 

ва кучланиш ростлагичи), Ш  (ш унт);
в) Б (батарея), Я (якорь), Ш (ш унт).
2. К,уйидаги автомобилларнинг ^айси бирида узгармас ток 

генератори урнатилган?
а) ГАЗ-51 А, б) ГАЭ-53А, в) ГАЗ-66, г) ЗИЛ-130, д) MA3-5335, 

е) КамАЭ-5320, ж) КрАЗ-257Б I .
3. З И Л -130 двигателида генераторга з^аракат цандай узати- 

лади?
а) бир жуфт цилиндрик шестернялар ор^али тирсакли вал- 

дан;
б) бир нечта шестернялар 

ор^али тирсакли валдан; в) бир 
нечта шестернялар ор^али тир­
сакли валдан; г) тасмали узат­
ма ор^али тирсакли валдан:

6-топшириц (205-расм).
I. Расмда ут олдириш 

галтагининг деталь ва ^исмлари 
к;андай ра^амлар билан белги­
ланган?

Магнит утказгич (а); узак
(б ) ; иккиламчи чулгам (в); 
бирламчи чулгам (г ); цушимча 
к;аршилик (д ); ю^ори кучла- 
нишли тармо^ ^ис^ичлари (е );
^ушимча царшилик узгичидаги 
паст кучланиш к,искичлари (ё ), 
улагични паст кучланишли 
цис^ичи (ж ), стартёр паст куч­
ланишли цие^ичи (з ).

II. Куйидаги саволларга та-
205-расч. Ут олдириш галтагининг 

аллукли  ут олдириш тармо- тасвирий чизчаси.
гининг ^исмларини ани^анг.
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1) Двигатель ишга туширилганда паст кучланишли ток 
йуналади; 2) узнндукция токи *осил булади; Version
иишли ток эфэсйл булади; 4) узгич контакти уланган ва' узилган 
ва^тда шу ^исмда уюрма токлар з^осил булади:

а) ут олдириш галтаги нинг и к кила мчи чулгами; б ) ^ушимча 
царшнликда; в) конденсаторда; г) ут олдириш галтагининг бир­
ламчи чулгамнда; д) ут олдириш галтагининг узагида.

III. I. Куш и мча ^аршилнк ут олдириш галтагининг ^айси 
чулгамига ва ^андай уланган?

а) бирламчи чулгамга кетма-кет; б) бирламчи мувозий; в) 
иккиламчи чулгамга кетма-кет.

2. Ут олдириш галтагининг вазифаси нима?
а) юцори кучланишли занжирдаги токни узиш; б) ласт 

кучланишли токни юк;ори кучланишли токка айлантириш; в) 
юцори кучланишли токни паст кучланишли токка айлантирнш.

3. Тирсакли валнинг айланиш сонига богли^ равишда бирлам­
чи чулгамдаги токни ростлаш учун цайси тузилма унга кетма-кет 
уланади?

а) конденсатор; б) ^аршилик; в) иккиламчи чулгам.
7-топшири^ (206-расм).
1. Расмда узгич-та^симла- 

гичнинг деталлари и^андай 
ра^амлар билан белгиланган?

l^on^on; (а ), ток тарцатувчи 
пластинали ротор (б ), валча
(в ), ажратилган ^исцични 
богловчи сим (г ), "масса" билан 
уланган к^узгалмас илашма (д ), 
ут олдириш галтагининг симли 
^ис^ичи (е ), конденсатор (с ), 
узгич муштчаси <ж),
^узгалувчан илашма (з ).

II. 1. З И Л -130 автомобиль 
двигателида узгич-та^симлагич- 
нинг ^аракати щандай амалга 
оширилади?

а) та^симлаш валининг кат­
та шестсрнясидан; б) мой на­
сосининг шестернясидан; в) 
двигателнинг тирсакли валидан;
г) та^симлаш валининг кичик 
шестернясидан.

2. 1^уйида курсатилган ас- 
боблардан ^айси бири тирсакли 
валнинг айланиш сонига богли^ 
равишда ут олдирилишнинг ил-

206-расм. Узгич-тацсимлагич. гариланишини узгартиради?
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а) октан-корректор; б) марказдан цочма ростлагич; в) сий- 
раклаш ростлагич.

III. I. Узгичнинг илашмалари уланган вацтдаги бурчак катта- 
лиги нимага боглиц?

а) Цилиндрлар сонига ва илашмалардаги тирцишинн каттали- 
гнга, б ) ут олдиришнинг илгариланиш бурчагига, н) тирсакли 
валнинг айланиш сонига ва цилиндрлар сонига, г) узгич илаш- 
маларидаги тиркаш катталигига.

2. Ут олдириш тармогининг конденсатори яроцсиз булса, дви­
гатель илашиши мумкинми?

а) Фацат двигатель тирсакли валининг катта айланишлар 
сонида; б) ут  олдириш свечаси электродларидаги тирцишни 
камайтириш йули билан; в) мумкин эмас.

3. Узгич илашмалари орасидаги шиддатли учцун улар узилган 
вацтда ни мани курсатади?

а) Конденсатор ишга яроцсизлигини; б) бундай усул билан 
конденсаторнинг яроцлилигини тскшириб булмайдн; в) кондсиса- 
торнинг ишга яроцлилигини.

8-топшириц (207-расм, а, б, в).
I. Расмда кучланиш ростлагнчи, ток чекловчи ва тескари ток 

релесининг деталлари цандай рацамлар билан белгиланган?
Ажратувчи пластинка (а ), темир ярмо (б ), узак (в ), тутгич 

(г ), ажратилган илашма (д ), якорча (е ), цузгалувчи илашма (с ), 
тортувчи пружина (ж ), магнитловчи чулгам (з ), цушимча цар­
шилик (и ), генератор чуткалари (й ), генераторни уйготиш 
чулгами <к), асосий чулгам (л ) ,  цушимча чулгам (м ).

II. Цуйидаги саволларга тааллуцли электр асбоблари ни 
аницланг.

1. Узгарувчан ток генераторининг уйготувчи чулгам и т  акку­
мулятор батареясига улаш учун хизмат цилади.

2. Узгармас ток генераторини ток кучининг ошиб кетишидан 
сацлайс,и. 3. Фацат узгармас ток генератори ишлаган вацтда 
цулланилади. 4. Чегара нуцтасидан генератор кучланпшининг 
ошиб кетишини тухтатади.

а) Ток чекловчиси; б ) тескари ток релеси; в) марказдан цочма 
ростлагич; г) кучланиш ростлагичи; д) улаш релеси; е) цимоя 
релеси.

III. Цуйидаги асбоб-ускуналар цайси автомобилга тааллуцли- 
лигини аницланг:

I. Транзисторли ут олдириш системаси. 2. Илашма-титровли 
реле-ростлагич. 3. Илашма-транзисторли рсле-ростлагичи РР-362.
4. Илашмасиз-транзисгорли рсле-ростлагичи РР-350.

а) Г’АЗ-51 А; ГАЗ-66; в) ГАЭ-53А; г) З И Л -130; д) МАЗ-500А; 
с) КамАЗ-5320.

9-топшириц (208-расм).
I. Расмда ут олдириш свечасининг цисмлари цандай рацамлар 

билан белгиланган?
Илашма (контакт) каллаги (а ), ён электрод (б ), 

муцофазалагич (изолятор) (в ), ток утказувчи шиша-жипелагич
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207-расм. Кучланиш ростлагичи (а ), 
ток чеклагич (б ) ва тескари ток релеси (в ).

(г ), зичловчи ^истирма (д ), марказий электрод (е ), иссиклик 
конуси (ё ).

II. 1. У т  олдириш свечалариыинг вазифасини ани^ланг:
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а) двигатель ишга туширшг- 
ганда иш аралашмасини исита- 
ди; б) цилиндрда электр 
уч^уни з^осил килади; в) ю^ори 
кучланишли ток ни узади.

2. "Сову^" свеча деб нимага 
айтилади?

а) Кам иссиклик берувчи 
свечага; б) куп иссиклик бе­
рувчи свечага; в) 1000°С дан 
орти^ булмаган з^арорат бардош 
бера олувчи свечага.

3. "Иссиц" свеча деб нимага 
айтилади?

а) Куп иссиклик берувчи 
свечага, б) 1000°С дан ортн^ 
булмаган ^ароратда и ш ловчи 
свечага, в) ю^ори з^ароратда 
ишловчи свечага, г) кам ис- 
аиуш к берувчи свечага.

4. "Сову^" свеча "иссиц" све- 
чадан нима билан фарц ^илади?

а) Электродлар орасидаги 
тир^иш билан; б) учлик к^нсми 
узунлигининг кичиклиги билан,
в) му.чофазалагич билан ^оби^ Jo 
орасидаги тир^ишнинг камлиги 
билан, г) му»;офазалагич паст­
ки к;исми узунлигининг кичик­
лиги билан, д) муз^офазала- 
гичнинг ашеси билан.

H I' I • Свечанинг калиль со- 208-расм. Учцун бтилан ут олдириш 
ни деб нимага айтилади? снечаси.

а) Свечанинг усти жигар рангга 
кириши учун сарф буладиган ва^т; б) свечанинг катта з^ароратга 
бардош бера оладиган ва^ти; в) маълум маромда ишловчи, махсус 
двигателга урнатилган свеча м а м  ум секундларда ифодаланган 
вацтдан сунг калиль ут олдиришини вужудга кедтирадиган ва^т.

2. "Сову^" свеча цандай калиль сонига эга? 3. "Исси^" свеча 
цандай калиль сонига эга?

а) 80... 160, б) 100...260, в) 280...500, г) 500...700.
4. М12-У, Л13-Б, А15-Б свечаларининг маркировкасидаги >*арф 

ва сонлар нимани курсатади?
а) Биринчи з^арф свеча резьбасининг диаметрини курсатади. 

Ра^ам эса му^офазалагичнинг пастки кисмининг мм ларда ифода­
ланган узунлигнни, охирги з^арф муз^офазалагичнинг ашёснни 
курсатади;
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г

б) биринчи царф свечанинг турини билдиради; сон эса корпус 
резьбасининг диаметрини курсатади; охирги xafx|j свечанинг 
узлаштирилган нусхасини (модификациясинйРрк ^ < Ш Щ ^ 0Г Frcc Version

в) биринчи царф свеча ишлатиладиган двигателнинг типини 
билдиради; сон эса свеча учлигининг узунлигини курсатади; 
охирги царф свечанинг "совуц" ёки "иссиц" турларини белгилайди.



10-топшири^ (209-расм).
1. Расмда стартёрнинг деталь ва айрим к^исмлари к;андай 

рацамлар билан белгиланган.
Стартёр ^обиги (а ), ^обик; к,опк;оги (б ), коллектор (в ), 

контактли чутка (г ), якорь (д ), з^имоя тасмаси (с ), шестерня 
(ё ), эркин йул муфтаси (ж ), ричаг (з ), якорь винтининг илгаги 
(и ), якорь пружинаси (й ), реле галтаги (к ), реле якори (л ),  
уйготиш чулгами (м ), илашма диски (н ), ут олдириш ^улфи ва 
галтагининг симларинн уловчи цис^ичлари (о ), батарея ва стартёр 
чулгамини уловчи ^исцичлар (п ).

II. 1.Стартёр сифатида ^андай электр двигателлари 
^улланилади?

а) Чулгамлари кетма-кет уланувчи узгармас ток двигатели;
б) чулгамлари мувозий уланувчи узгармас ток двигатели; в) 
узгарувчан токнинг бир фазали двигатели.

2. Стартёриинг здоакати ^андай услубга асосланган?
а) Чулгамлариинг электромагнит индукциясига; б) стартёрда 

магнит майдони з^осил булишига; в) электр токи чулгамлардан 
утганда цутб бошмо^ларининг магнит майдони билан якорнинг 
магнит майдони уртасидаги таъсирга.

3. Стартёрнинг тортиш релеси нимага хизмат ^илади?
а) Стартёрнинг шестернясини мажбурий равишда маховик 

билан тишлаштириш стартёрни аккумуляторлар батареясига 
к^ушиш учун; б) двигатель ишга туширилган пайтда тортиш 
релесиь.чнг чулгамларига ток утказиш учун ва ишлаётган дви­
гателда стартёрни уз-узидан учириш учун; в) двигатель ишга 
туширилганда генераторни аккумулятордан узиш учун.

4. К,ушиш релесининг вазифаси нимадан иборат?
а) Генератор занжирига стартёрни кушиш; б) стартёрнинг шес- 

терняснни маховик билан тишлатиш; в) двигатель ишга туширилган 
ва^тда тортиш рслссининг чулгамларини электр занжирига улаш ва 
ишлаётган двигателда стартёрни уз-узидан учириш.

III. 1. Гснератордан фар^ли равишда стартёрда ^андай цисм- 
лар йук .̂

Электромагнитли корпус (а ), коллектор (б ), якорь (в ), контакт 
чуткалари <г), эркин йул муфтаси (д ), шкив (е ).

2. Махони к нин г тишли учи билаи тишлашган стартёрнинг 
юритма шестернясини нима тишлашишдан чик;аради.

Тортиш релесининг тортувчи пружинаси (а ), эркин йул 
муфтаси (б ), буфер пружинаси (в ), тортиш релеси чулгамининг 
з^аракатн (г).

3. Двигатель ишга туширилгач, стартёр электр двигатели ни 
автоматик учириш к^андай бажарилади.

а)тортиш релесининг юритмасини ишлатиш билан, б ) ^т 
олдиршчнинг аралашган зфлда ишга туширилиши билан, в) эркин 
йул муфтаси билан, (г) генераторда батарея кучланишидан орти^ 
ЭЮ К з^осил булганда кушиш релесининг з^аракати билан.
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4. Стартёр ишга туширилган пайтда у  цанча ток кучини 
истсъмол цилади? ^

а ) 12...24А, б) 40...60А, в) 45...115 А, г) fr e e  Version
30...400 А.

5. Аккумуляторлар батареясига зарар етказмаган цолда стар- 
тсрни цанча вацт ичида ишга тушириш керак?

а) 1...2сек., б ) 3 ... 8сск., в) 15... ЗОсек., г) 1...3 мин.

ЛВТОМОБИЛЛЛРНИНГ ЭЛЕКТР УСКУНАЛАРИ МАНЗУИ ЮЗАСИДАП
ЖАВОВЛАР:

1-топшириц. I. а (2 ), б (1 ), в (3 ), г (5 ), д (4 ), с (8 ), ё (7 ),ж (9 ).
II. 1 (г), 2 (в ), 3 (6 ), 4 (д ). III. 1(в), 2 (г ), 3 (в ), 4 (a ).

2-топшириц I. а (14 ), 6 (1 ), в (2 ), г( 13), д (12 ), е (4 ), ё (5 ), ж (9 ), 
з (6 ), и (8 ), й (7 ), к (1 1), л (1 0 ), м (15 ), к (16). II. 1 (6 ), 2 (a ), 3 (a ),
4 (a ), 5 (a ). III. К б ),  2 (в ), 3 (в ).

3-топшириц. I. а (6 ), 6 (8 ,9 ), в (1,5 ), г (7 ), д ( 10), е (4 ), ё (3 ), 
ж (5 ), з (2 ). II. К б ), 2 (в ). III. 1 (в), 2 (a ).

4-топшириц (67, 68-расм). I. 1 а (параллел), б(кетма-кет),
2а (180 А С ), б (90 A C ). II. 1 (a), 2 (6 ), 3 (г ). III. 1 (a), 2 (в ).

5-топшириц. I. а (9 ), 6 (8 ), в (5,6 ), г (4 ), д (7 ), е (1 ), с (3 ). II.
1 (a ), 2 (в ), 3 (г ) , 4 (д ). III. 1(6), 2 (a ), 3 (г ).

6-топшириц(70-расм). I. а (4 ), 6 (1 ), в (3 ), г (2 ), д (9 ), е (6 ), ё (5 ), 
ж (8 ), з (7 ). II. К г ), 2 (г ), 3 (a ), 4 (д ). III. 1 (a ), 2 (6 ), 3 (6 ).

7-топшириц. 1. а (5 ), 6 (6 ), в (9 ), г (2 ), д (1 ), е (3 ), с (4 ), ж (7 ), 
з (8 ). II. К г ),  2 (6 ). III. 1 (a ), 2 (в ), 3 (a ).

8-топшириц. I. а (6 ), 6 (7 ), в (8 ), г< 15), д (14 ), с (13 ), ё(16 ), 
ж (10 ), з (9 ), и (4 ), й (2,3 ), к (1 ), л (1 8 ), м (19). II. К д ), 2 (a ),
3 (6 ), 4 (г ). III. 1(6, в, г ), 2 (a ), 3 (6 ,в), 4 (г ).

9-топшириц. I. а (2 ), 6 (8 ), в (1 ), г (3 ), д(5, 6 ), е (7 ), ё (9 ), И.
К б ),  2 (6 ), 3 (г ), 4 (в ). III. 1(в), 2 (в ), 3 (6 ), 4 (a ).

10-топшириц. I. а (15 ), 6 (20 ), в (19), г (21 ), д (17 ), с(18 ), ё(13 ), 
ж (14), з (11 ), и (10), й (9 ), к (7 ), л (8 ),  м (5 ), н (6 ), о (2 ,3 ), п(1,4).
II. 1 (a ), 2 (в ), 3 (a ), 4 (в ). III. 1 (c), 2 (a ), 3 (г ), 4 (д ), 5 (6 ).

11-м а из у . Д А Р А К Л А Ш  У Л Ч О В  АС Б О Б ЛА РИ , И Ш Г А  
Т У Ш И Р И Ш  >^АМДА У Т  О Л Д И Р И Ш  Т А Р М О Г И

1-топшириц (210-расм).
1. Расмда батареяли ут олдириш тармогининг асбоб ва айрим 

цисмлари цайси рацамлар билан белгиланган?
Аккумулятор батареяси (а ), генератор (б ), ут олдириш улагич 

(а ), стартёр улагич (г ), тацеимлагич (д ), узгич (е ), ут олдириш 
свечаси (ё ), реле-ростлагич (ж ), ут олдириш галтаги (з ), кон­
денсатор (и ), узгич муштчаси (й ), узгичнинг цузгалувчан илаш- ,•* 
маси (к ), узгичнинг цузгалмас илашмаси (л ) ,  ут олдириш 
галтагининг иккиламчи чулгами (м ), ут олдириш галтагининг 
бирламчи чулгами (н ), цушимча царшилик (о ), роторнинг ток 
тарцатувчи пластинкаси (п ), амперметр (р ), аккумуляторлар 
батареясининг узгичи (с ).
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II. Ут  олдириш тармогидаги ^уйидаги асбобларнинг вазифасини 
ани^ланг:

1. Ут  олдириш галтаги. 2. Узгич, 3. Тацсимлагич. 4. Ут  о л ­
дириш свсчалари:

210-расм. Патл рея ли ут олдириш тармогининг умумий чизмаси.

а) паст кучланишли токни ю^ори кучланишли токка айлан- 
тириб беради; б ) цилиндрдаги иш аралашмаларини ут олдиради;
в) двигателнинг ишлаш тартиби буйича ут олдириш свечаларига 
генератордан ёки аккумулятордан ток юборади; г) иккиламчи 
чулгам атрофида узгарувчан магнит майдон з^осил ^илади ва 
бирламчи занжирга улайди; д) цилиндрларнинг ишлаш тартиби 
буйича ут олдириш свечаларига ю^ори кучланишли ток узатади.

III. Ут  олдириш батареясииинг ка йен занжирига ^уйидаги 
асбоблар уланган?

1. Узгич. 2. Бирламчи ут олдириш галтаги. 3. Ут олдириш 
галтагинннг иккиламчи чулгами. 4. Та^симлагич. 5. Ут  олдириш 
улагичи. 6. Ут олдириш свсчалари. 7. ^ушимча ^аршилиги. 
8. Конденсатор.

а) паст кучланишли ток занжирига; б) ю^ори кучланишли ток 
занжирига; в) уланган асбобларнинг схемасига богли^ равишда; г) 
генератор ва реле-ростлагичнинг ишлатилишига боглик; равишда.

2-топишри^ (211-раем).
I. Расмда контакт транзистор батареяли ут олдириш тар­

могининг асбоблари ва айрим булаклар ^айси ра^амлар билан 
белгиланган?
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Та^симлагич ^опо^оги
(а ), ротор EDF C»i?tpKess№JiFree Version 
(в).узгичнинг ^узгалувчан 
илашмаси (г ), лузгал мае 
илашма (д ), муштча (е ), ут 
олдириш галтагининг бир­
ламчи чулгами (ё ), ут ол­
дириш галтаги (ж ), ут ол_ 
дириш свечалари (з ),  i^ap- 
ш ил и к (и ), ут олдириш 
галтагининг иккиламчи чул­
гами (й ), ^ушимча ^арши- 
ликлар (к ), конденсатор (л ),
^ушимча ^аршиликларни 
узгичи (м ), аккумуляторлар 
батарсяси (н ), импульели 
трансформатор (о ), узгич 
(п ), диод (р ), стабилитрон 
(с ), германийли транзистор 

(т ),  транзисторли коммутатор (у ),  транзистор элсктродлар (ф ).
II. 1. Илашма-транзисторли реле-ростлагичнинг афзалликлари 

нимадан иборат?
2. Оддий вибрацион реле-ростлагичнинг камчилиги нимадан 

иборат?
3. Узгарувчан ток генераторининг афзалликлари нимадан иборат?
4. Узгармас ток генераторининг камчиликлари нимадан иборат?
а) Ростлагич илашмаларини катта ток кучидан озод этиш ва 

уйготш.’ ; чулгамида ток кучининг ошишига имкон беради, бу эса 
генераторнинг цуввати ва кучланишини оширишга имкон беради.

б) Катта улчам ва кичик ^увватга эга булиб, бузилиши 
коллекторнинг тез ейилишидан келиб читали.

в) 1^айта уланиш пайтида илашмалар орасида куп уч^ун з^осил 
булади, бу эса контактларнинг тез ейилиши ва оксидланишини 
келтириб чи^аради э^амда генератор ^уввати ва кучланишининг 
камайишига олиб келади.

г) Конструкцияси содда, кичик улчам ва вазнга эга, ишлаши 
ишончли ва двигателнинг салт ишлаш маромида аккумуляторлар 
батареясини зарядлаш имконини беради.

III. 1. Г-250 генератори билан ишлайдиган PP3-362 ростла- 
гичдагн транзисторнинг вазифаси нимадан иборат?

а) Ток чекловчиси вазифаси ни бажаради; б) тугрилагич 
схемасининг таркибий ^исмидир; в) ^увватни кучайтириб беради.

2. Узгичнинг илашмалари уланган пайтида транзистор ^айси 
з^олатда туради?

а) очи^; б) епи^; в) беихтиёр.
3. РР-362 илашма-транзисторли релс-ростлагич чизмасининг 

ка йен ^исми генераторнинг уйготиш токи кучини бевосита 
бош^аради?

-И--------

211-расм. ЗИЛ-130 днигатслиминг илаш­
ма-транзисторли батарсядан ут олдириш 

тармогининг чизмаси.

324



а) цимоя релесининг илашмаларини; б) транзисторни; в) диод 
ва резисторларни; г) кучланиш ростлагичининг илашмаларини.

4. Илашма транзисторли реле-ростлагичнинг оддий вибрацияли 
ростлагичдан афзалликлари нимадан иборат?

а) Реле-регуляторнинг тузилмаси содцалашади; б) радио 
тулцинларини цабул цилиш нуцсонлари камаяди; в) генераторнинг 
цузгатиш токи кучи камаяди; г) илашмаларнинг ишлаш даври 
ортади, бу эса улардан утувчи ток кучининг камайишига олиб 
келади.

3-топшириц (212-расм). Расмда юргизиш тармогининг айрим 
цисмлари ва асбоблари цандай рацамлар билан белгиланган?

Стартёр (а ), стартёр юритмаси (б ), аккумуляторлар батареяси
(в ), ут олдириш улагичи (г ), тортиш релеси (д ), тортувчи реле
(е ), тортувчи чулгам (ё ), стартёрнинг цушимча релеси (ж ), 
амперметр (з ).

II. 1. Цуйида курсатилган камчиликлардан цайси бирида 
стартёр двигатель ишга туширилгандан сунг ишлашини тух- 
татмайди?

а) ёрдамчи реле замжири узилганда; б) таъминлаш занжирида 
илашмалар бузил ганда; в) ёрдамчи реле конта ктлари ёпишиб 
цол ганда.

К зажиганию
212-расм, Стартёр орцали юргизиш тармогининг электр чизмаси.

2. Двигателни юргизиш учун цандай вацтдан кейин стартёрни 
цайта улаш мумкин?

а) Вацт белгиланмайди; б) I — 2 минутдан кейин; в) 10— 15 
секунддан кейин.

III. I. Стартёрнинг цандай носозлигида якорь олиб цочиши 
(разносланиши) мумкин.

2. Цандай цолларда якорь айланмайди ёки сскин айланади? 
а) эркин йул муфтаси шатаксираб цолганда; б ) чутка на 

коллектор орасидаги контакт бузилганда; в) эркин йул муфтаси 
ейил ганда.
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3. Двигателни юргизиб юбориш нинг ^айси усулини |\ул- 
ламаслик керак?

а) Аккумуляторлар батареясининг электр 111 plOF ‘CtfrtijthstosWiIT-Wie Version 
ниб электр двигатели билан; б) автомобиль шатакка олинганда, стак- 
чи гилдирак ва куч узатмаси ор^али; в) даста ёрдамида к;улда, тир­
сакли вални храповиги билан тишлашишга киритиш билан.

4-топшнриц (213-расм).
I. Расмда товушли дараклаш асбобининг цисмлари к;андай 

ра^амлар билан курсатилган.
Конденсатор (а ), улаш кнопкаси (б ), узгич контактлари (в ), 

резонаторли диск (г ), пулат мембрана (д ), якорь (е ), узак (ё ), 
узакни ма>;камлаш гайкаси (ж ), чулгамли узак (з ).

II. 1^айси деталь:
1. Бир секундда 200— 400 марта тебранишигача булган овоз- 

нинг занжирини бевосита узади? 2. Товуш чикаришнн таъмин­
лайди? 3. Керакли овоз ва товуш тебранншнни .^осил цилиш 
учун мулжалланган? 4. Илашмалар орасида учкун з^осил булишни 
камайтиради ва иккиламчи чулгамдаги кучланишни оширади.

Резонатор диски (а ), узакни ма^камлаш гайкаси (б ), конден­
сатор (в ), якорь (г ), чулгамли узак (д).

III. Кайси деталь.
I. Чулгамдан ток утган ва*;тда узакка тортилади? 2. Якорни 

бошлангич ^олатига ^айтаради? 3. Узгич контактларини куйиш- 
дан са^лайди? 4. Овозни ростлайди?

а) якорь, пулат мембрана (б ), резонатор диски (в ), узгич 
илашмалари (г ), узакни ма^камлаш гайкаси (д ).

5-тогншфи1$ (214-расм).
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I. Дараклаш кнопкаси билан уланган товуш асбобининг токи 
занжирдан цандай утади?

а) Аккумуляторлар батареяси (+ ), цисцич Б, узак, реленинг 
царшилиги ва чулгами, цисцич К, "масса" ва аккумуляторлар 
батареяси (— ),

б) Аккумуляторлар батареяси (+), цисцич Б, цисцич С, элек- 
тромагнитларнинг чулгами, "масса” ва аккумулятор батареяси (— ),

в) Аккумуляторлар батареяси (+ ), цисцич Б, ярмо, якорча ва

214-расм. Дараклаш дастаги (кнопкаси) билан уланган товуш 
асбобининг уланиш чизмаси.

реленинг ёпиц илашмалари, цисцич С, чулгамлари, "масса" ва 
аккумулятор батареяси (— ).

II. !. Товуш релеси нима мацеадда ишлатилади? 
а) Дараклаш чулгамларини цизиб кетишдан сацлаш учун; б) 

дараклаш дасталарини цизиб кетишдан сацлаш учун; в) 
цайдовчининг хавфеизлигини таъминлаш учун; г) аккумуляторлар 
батареясининг электр энергиясини тежаш учун.

2. Дараклаш релесининг электр занжири нима билан бевосита 
уланади (214-расмга царанг)?

а) Марказий цайта улагич билан; б) дараклаш релесининг 
илашмалари билан; в) аралашган ут олдириш улагичи билан; г) 
руль колонкасида жойлашган дастаги билан.

Ml. I. Дараклаш релесининг илашмалари билан уланувчи овоз 
асбобларининг токи занжиридан цандай утади (214-расмга царанг).

а) Аккумулятор батареяси (+ ), цисцич Б, цисцич С, сигнал 
электромагнитларининг чулгами, "масса" ва аккумуляторлар ба­
тареяси (+ ); б) аккумулятор батареяси (+ ), цисцич Б, узак, 
дараклаш релесининг рсзистори ва чулгами, цисцич К, дараклагич
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дастаги, "масса"- ва аккумулятор батареяси (+ ); в) аккумулятор 
батареяси (+ ), цис^ич Б, ярмо, якорча ва Version
уланган илашмалари, ^иси;ич С, дараклагич чулгамлари, масса 
ва аккумулятор батареяси (+ ).

2. Реле-дараклаш илашмалари буйича ^андай ток кучи утади? 
а) 10— 20А; б) 2— 4А; в) 0,5. ..0,6А.

6-топшириц(215-расм).
I. Расмда сув з^ароратини курсаткичларининг ^айси тури ^айси 

куринишда берилган?
I. Магнит-электрли. 2. Термотитратгични.
II. Расмда сув з^арорати курсаткичларининг айрим к;исмлари 

^айси ра^амлар билан берилган?
Асбоб чулгами (а ), асбоб мили (б ), терморезистор (в ), 

таъминлаш манбаи (г ), юритма илашмаси (д ), терморезистор 
к;обиги (с ), биметалл пластиналар (ё ).

III. 1. Терморезистор ^андай хоссага эга?
а) утказгич; б) ярим утказгич; в) диод, пружина (ж ).

315-расм. Сув ^ароратмиинг иазорат.ювчи курсаткичи чизмаси.

2. ^арорат узгариши билан терморезистор царшилиги узга- 
радими?

а) Цизиши билан ошади ва совиши билан камаяди; б) совиши 
билан ошади ва ^изиши билан камаяди; в) узгармайди.

3. Автомобиль пештокчасида з^арорат курсаткичидан бошк;а яна 
нима урнатилган?
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а> Товуш дараклаш асбоби; б) яшил дараклаш чироги.
7- шшнири^ (216 раем).
I. Расмда мой босими курсаткичнинг ^айси тури, цайси 

к у р и 11 и ш да берилган?

2  а 5
216-pUCM. Мой босими курсаткичининг чизмаси.

а) магнит-электрли; 2) термотитратгичли.
II. Расмда мой босими курсаткичи айрим цисмллри цайси 

ра^амлар билан богланган?
Асбоб чулгами (а ), конденсатор (б ), датчик мембранаси (в ), 

юритмали илашма (г ), асбоб мили (д ), кучланиш манбаи (е ), 
биметалл пластиналар (ё).

Ш . 216-расмда цайси деталь:
а) мой босими таъсири билан эгилади, б) цизийди ва эгилиб 

илашмаларини улайди, в) ^айси пластина к;изиш натижасида 
эгилиб мой курсаткичи милини тансифлайди.

8-топшири^ (217-расм).
I. Расмда ёнилги сат^ини курсаткичнинг ^андай тури к;айси 

куринишда тасвирланган?
I. Электр-магнитли. 2. Магнит электрли.
II. Расмда ёнилги сат^ини курсаткичнинг айрим к^исмлари 

^айси ра^амлар билан белгиланган?
Дараклагич (датчик) цалцовичи (а ), дараклагич реостати (б ), 

асбоб чулгами (в ), асбоб мили (г ), таъминлаш манбаи (д ).
HI. 1. Импульс маромида ^айси дараклагичлар ишлайди?
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а) б )

PDI Compressor Free Version

217-расм. EimjitH сат\и курсаткичипинг чизмаси.

а) Мой босимини ва ёнилги сатцини курсатувчи дараклагич- 
лар; б ) ёнилги сатцини ва совитувчи суюклик цароратини 
курсатучи дараклагич; в) мой босими ва совитувчи суюцлик 
цароратини курсатувчи дараклагич.

2. Цайси текширув улчаш асбоблари узида термистор цурил- 
масига эга булади?

а) Мойлаш тармогидаги мой босими курсаткичи; б ) магннт- 
электрли сув цароратини курсаткичи; в) тармоцдаги сув 
царорати ни курсатувчи талафот дараклагичи; г) бакдаги ёнилги 
сатцини курсатувчи электромагнит курсаткнч.

9-топнжриц (218-расм).
1. Расмда автомобиль фараси айрим булаклари цайси рацамлар 

билан белгиланган?
Тугин гардишчасини мацкамловчи винт (а ), гардишли тугин

(б ), оптик ойнани мацкамловчи гардишча (в ), цобиц (г ), лампа 
нурини тарцатгич (д ), лампа (с ), ётиц ростлаш винти (ё ), 
жипслагич цалца (ж ), тик ростлаш винти (з ), цайтаргич (и ).

П. Орца чироцларнинг автомобиль электр ускуналаридаги ва­
зифаси нимадан иборат?

а) I. Автомобилнинг орцага юргизилиши цацида огоцлантиради;
б ) автомобилнинг тартиб белгисини ёритади ва орцада келаётган 
автомобиль цайдовчисига сиртци улчамларчни курсатади; в) 
автомобиль тормозланиши цацида орца^аги цайдовчи огоц- 
лантирилади; г) царакат вацтида ва жойида турганда автомобил­
нинг сиртци улчамларини курсатиб туриш учун.

2. Орца чироцни олдинги чироцца алоцасиз равишда ециш 
мумкинми?

а) мумкин эмас; б) истаган шароитда мумкин; в) жойида 
турганда мумкин.
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70 W
218-расм. Автомобиль чирогиинпг чизмаси.

III. Остки чирснушр автомобиль электр ускуналарида цандай 
а^амиятга эга?

а) х^аракат пайтида ва жойида турганда автомобиль сиртци 
улчамларини курсатиб туриш учун;

б) йул ёмок куринганида автомобиль сирт^и улчамларини ва 
йулини ёрнтиш учун;

в) йул смон куринганида олдиндаги йул ни ёритиш учун.
2. Оддий лампали асосий фаранинг ёруглик даражасига нис­

батан галоген лампали чирокнинг ишлатилиши афзаллиги ^уйида 
келтирилган жавобларнииг цайси бирида аник гаърифланган?

а) 30. ..40 м гача узоцликдаги ёругликни куришга ёрдам 
беради; б) 70...80 м гача узок^пикдаги ёругликни куришга ёрдам 
беради; в) 100...116 м гача узо^ликдаги ёругликни куришга ёрдам 
беради.

10-топшири^ (219-раем).
1. Расмда автомобилларнинг ёритиш асбоблар и жойлашган 

к^исмлар цайси ра^амлар билан белгиланган?
Тормоз дараклагичи (а ); ор^а сирт^и улчам чиро^лари (б ); 

тартиб белгисиыи ёритувчи чироклар (в ); ёруглик ^айтаргичлар
(г ); орцага юриш фонари 00 ; бурилиш курсаткичи (е ); олдинги 
сирт^и улчам чиро^лари (ё).

II. 1. Келтирилган жавобларнииг ^айсн бирида остки чироцлар- 
нинг вазифаси ани^ таърифланган.

а) тормозлаш пайтида огозушнтириш учун; б) тунда тухташ 
жойндаги автомобилнинг сирт^и улчамларини куреатиш учуй; п) 
тунда рупарадан келаётган автомобилнинг ошз^ булиши учун.

2. Марказий к;айта улагичнииг (переключателнинг) асосий 
вазифаси нимадан иборат?

а) Огодлантирувчи ёритиш асбобларини узиш ва улаш;



219-расм. Автомобилларда срипин асбобларини жойлаштириш: 

а — ксти нт  чиро^лари тик жойлашувга эга булган ГАЗ-24 "Волга" авюмоби- 
ли , к сти нт  чнрокушри, б —  стиц жойлашувга эга булган "Москвич-2140".

б) бурилиш курсаткичи, сирт^и улчам фонарлари ва чиро^пар- 
ни узиб улаш;

в) кабина пешто^часидаги лампани, чиро^ларни ва чиро^ни 
ё^иб-учириш.

Version

Д ЛРЛКЛЛШ  НА НЛЗОРЛТ -УЛЧОП АСПОПЛАРИ, ИШГА Т У Ш И Р И Ш  ПА 
УТ  О ЛД И РИ Ш  Т А РМ О Г И  М АВ ЗУИ  БУЙИЧА ТУ  ГР И Ж АВОБЛАР:

1-топшири^. I. а < 19), 6 (16 ), в (13), г (15 ), д (11 ), е (4 ), ё (1 ), 
ж (17), з (9 ), и (2 ), й (3 ), к (5 ), л (6 ), м (7 ), н<8), о (10 ), п (12), 
р( 14), с( 18). II. К а ), 2 (г ), 3 (д ), 4 (6 ). HI. 1 (a ), 2 (a ), 3 (6 ), 4 (6 ), 
5 (a ), 6 (6 ), 7 (a ), 8 (a ).

2-топшириц. I. а (8 ), 6 (9 ), в ( 10), г (11 ), д (12 ), е (13 ), ё (4 ), 
ж (5 ), з (6 ), и (7 ), й (1 ,2 ), к (14), л (15,21 ), м (16), н (17), о (22 ), 
п (18 ), р (20 ), с ( 19), т (23 ), у (1 ), ф (К , Б, Э ). II. К а ), 2 (в ), 3 (г ), 
4 (6 ). III. К в ), 2 (a ), 3 (6 ), 4 (г).

3-топшириц. I. а (9 ), 6 (8 ), в (4 ), г (2 ), д (5 ), с (6 ), с (7 ), ж (3 ), 
з (2 ). И. К б ),  2 (6 ). 111. К в ), 2 (6 ), 3 (6 ).

4-топшириц(78-расм). I. а (2 ), 6 (9 ), в (1 ), г (3 ), д (4 ), е (5 ),ё (7 ), 
ж (8 ), з (6 ). И. 1(6), 2 (a ), 3 (a ), 4 (в ). III. 1 (a), 2 (в ), 3 (6 ), 4 (д ).

332



5-топшириц. I. 1.(а ) , 11. 1 (6 ), 2 (r ), III. 1(6), 2 (в ).
6-топшири^. I. 1 (a), 2 (a ). II. а (9 ), 6 (4 ), в (7 ), г (6 ), д (5 ), с (1 ), 

с (2 ,3 ), ж (8 ). 111. 1(6), 2 (a ), 3(6).
7-топшири1(. I. К б ), 2 (a ), II. а(8, 9, 10), 6 (11 ), в (1 ), г (2 ), 

д (6 ), е (4 ), ё (3 ,5 ). III. а (1 ), 6 (3 ), н(5).
8-топшириц. I. 1(a), 2 (6 ). И. а (5 ), 6 (4 ), в (2 ), г (3 ), д (1 ).

III. К в ), 2 (6 ).
9-топшириц. I. а (10 ), 6 (1 ), в (2 ), г (9 ), д (3 ), е (4 ), ё (8 ), ж (7 ), 

з (6 ), и !5 ). II. К в ), 2 (a ). III. 1(6), 2 (в ).
Ю-топшири^. I. а (7), 6(3), в(5), г(6),д (5 ), е(2), ё(1). II. 1(6), 2(a).
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