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«АВТОМОБИЛЛАРДА ЮК ВА ПАССАЖИРЛАР 
ТАШ ИШ  АСОСЛАРИ* ФАНИНИНГ 

м л  КС АД ВА ВАЗИФАЛАРИ

Х,ар к,андай мамлакатни ик,тисодий ва ижтимоий ри- 
вожлаитиришга каратилган дастурии руёбга ч и кар и ш да 
фан-техника тараккиётини жадаллаштириш, ишлаб чи- 
каришни техник жи.\атдан кайга куроллантириш ва ксн- 
гайтириш, амалдаги ишлаб чицдришдан жадал фойдала- 
ниш, бошкарув тизимини, хужалик мсханизмини тако- 
миллайиириш асосида ишлаб чикдрмшни ривожланти- 
риш ва унинг самарадорлигини ошириш энг зарур вази- 
фадир.

Юксак даражада тараккий этган хозирги замен транс- 
портисиз ривожланган жамият асосини яратиб булмай- 
ди. Чунки транспорт кар кандай мамлакат ишлаб чика- 
рувчи кучларининг му\им таркибий кисмидир. Бизнинг 
мустакил Узбекистонимизда \ам  транспорт ало\ида му- 
\им  акамиятга эта. Бинобарин, \ам  иктисодий, \ам  сиё- 
сий, таъбир жоиз булса, хам психологик а\ам ият касб 
этади.

Транспортнинг яхши иш лаш ини белгиловчи мухим 
омиллардан бири унинг юк ва пассажирларни ташиш мун- 
тазамлигидир. Зарур махсулот, хом ашё, эхтиёт кисмлар, 
ёнилги уз вактида ва мунтазам ташилгандагина уларнинг 
омборлардаги захиралари энг кам микдорда булиши ва 
ишлаб чикаришни узлуксиз ташкил этиш им кони ярати- 
лади. Табиат бойликларидан фойдаланиш  ва уларни та- 
шишда хам транспорт, айникса, автомобиль транспорти 
алохида урин тутади. Агар замонавий транспорт восита- 
лари ва ривожланган йуллар булмаса, табиат бойликлари­
дан самарали фойдаланиш кийин булади. Транспорт хужа­
лик вазифаларини хал этишдагина мухим булмай, балки 
йул тарм ош ни ривожлантириш, киш локахолисини ша-
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\ap ra  якинлаштириш, масалам, кадрларнинг к,ишлок,жой- 
ларда муста\кам  урнашиб к,олишига хдм маълум лаража- 
да ёрдам беради. Бу, уз маса-
лани \ал  этишга, яъни мехдат ресурсларидан ок,илона фой- 
даланишга кумаклашади.

Транспорт мамлакатиммзда роят куп ва хилма-хил иш- 
ларни бажаради. У одамларни кундалик э\тиёж ларини. 
барча вилоят ва туманлар )?ртасидаги мунтазам алокд- 
ларни таъминлайди. Транспорт тармокдарининг кенг ри- 
вож ланганлиги, юк,ори даражадаги ташиш тезлиги ва 
уларнинг замонавий булиши пассажирлар ташиш дара- 
ж асининг усиш ига катта таъсир этади. Пассажирлар та- 
шувчи транспортларнинг усиш даражасини белгилашда 
уларнинг техник-иктисодий курсаткичларинигина эъти- 
борга олиниб  крлмай, балки масаланипг ижтимоий то- 
м онларига \ам  эътибор берплиши лозим. Пассажирлар 
ташувчи транспортларнинг му.\им вазифаси — кишилар- 
н и н гузаро  алокдсини кенгайтириш , тажриба алмашиш, 
уларнинг маданий савиясини оширишга хизмат цилиш- 
даи иборат булиши керак. К41 ш л о к а \о  л и с и н н ша.уарлар 
билан бирлаштирувчи пассажир транспорта ишини кенг 
йулга кУйиш шахдр билан кпш лок Уртасидаги тафовут- 
ларни камайтириш  омили ^исобланади.

Хом аш ёлар, асбоб-ускуналар, ярим тайёр ма^сулот- 
лар, ёиилри ва бошкд турли хил ма\сулотларнп саноат 
тармокдарл ва корхоналар уртасида ташиш транспорт ёр- 
дамида амалга оширилади. К и шло к, хужалигига минерал 
угитлар, машиналар, ё к д л т , улардан эса истеъмолчилар- 
га кдшлок, хужалик ма\сулотлари етказиб беришда транс­
порт катта ахамиятга эга. Корхоналарнинг ишлаб чикд- 
риш ж араёнида \ам  транспортдан кенг фойдаланиладн. 
Унинг ёрдамида корхона ичида ярим гайёр махрулотлар, 
ёнилги ва турли хил хом ашёлар, омборлардан иш жойи- 
га, тайёр ма^сулотлар эса иш жойидан омборларга таши- 
лади ва \о к а зо .

Ах,олини бир ердан иккинчи ерга ташииша транспорт- 
нинг ахдмияти йилдан-йилга ошиб бормокда. Бу ншни 
асосан пассажир транспорти амалга оширади. Пассажир 
транспорта нинг асосий вазифаларидан бири, кишилар- 1 
ни уз вактида иш жойига ва ишдан уйларига элтиб куйиш.

4



иш купи давомида ишчи ва хизматчиларни корхоналар урта­
сида ташишдан иборатдир. Бундам ташкдрн, пассажир транс­
порта ах,олининг бевосига ишлаб чикдриш билан боглнк 
булмаган купдан-куп юмушларни бажаришида, уларни дам 
олиш уйлари ва санаторияларга киска муддат ичида элтиб 
куйишда катта ахдмиятга эгадир. Сунгги йилларда турли 
транспорт воситаси ёрдамида мамлакатимиз буйлаб ва чет 
элларга саё.\ат килиш \амда тижорат ишларини бажариш 
кенгтаркалди.

Халкаро алокдларни, жумладан товар айирбошлашни кен- 
гайтириш ва уни муста\камлаш ишида ,\ам транспортнинг 
роли катта. Халкаро савдо, сайёхдик ва бошка алокаларнинг 
ривожланиши, фан ва техника, маданият хдмда спорт сохд- 
ларидаги муносабатларнинг юксалиши транспорт воснталари 
ва алокд йулларининг ривожлантанлигига куп жи\агдан 6of- 
ликдир. Булардан та ш кар и, а.уолини саноат ва озик-овкаг 
моллари билан уз вакдида таъминлаш х,ам транспортнинг асо- 
сий вазифазаридан биридир.

Мустакил Узбекистонда саноат ва транспорт турла- 
рининг кенг куда мд а ва юкори даражада ривожланиши 
натижасида автомобиль ва самолётсозлик каби янгндан- 
янгч саноат-транспорт тармоклари вужудга кслиб, улар 
фан ва техникаиинг сунгги ютукдари негизида муттасил 
юксалиб бормокда.

Автомобиль транс порти н и нг юкорида келтирилгаи вази- 
фаларилан келиб чиккан холла «Транспорт воситаларпнн 
ишлатиш ватаьмирлаш » йуналиши бакалаврларини тайёр- 
лашда фаннинг максади халк хужалиш сохалари ва киши- 
ларнинг ишлаб чикдришлари билан б о т и к  моддий буюм- 
ларнн зарур жойларга белгиланган вактда ва сифатли дара­
жада етказиб бериш хамда ахолининг пассажир трансиортнга 
булган эхгиежини мунгазам кошшришни ташкил этиш. 
транспорт воситаларидан самарали фойдаланиш ва уларни 
тутританлаш куникмаларипи ургатишдан иборатдир. Маз- 
кур фанни урганишда унинг “Ягона транспорт тизнми ва 
турли транспорглар ёндошувн”, “Тижорат фаолияти ва транс­
порт логистикаси” фанлари билан богликдигини назардату- 
тиш лозим.

Узбекистан Республикасининг кадрлар тайёрлаш мил­
лим дастурида белгиланган узлуксиз таълимни ташкил
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этиш ва ривожлантириш тамойиллари асосида олий таъ- 
лимнинг икки (бакалаврШ ГЯ В ош ртей^рй^^А & ^^-'тти- 
зимига утилиши билан бокзик бакалавриятда ^злаштири- 
лувчи “Автомобилларда юк ва пассажирлар ташиш асосла- 
ри” фанининг узвий давоми “Ташишни ташкил этиш ва 
бошкдриш” аниц мутахассислик магистр талабаларини тай- 
ёрлашда “ Юк ташиш жараёнини ташкил этиш ва бошка- 
риш ”, “ Юк ортиш ватушириш ишларини комплекс меха- 
низаниялаш”. “Пассажирлар ташиш жараёнини ташкил этиш 
ва бошкариш”, “Автомобилларда халкаро юк ва пассажир- 
ларни ташиш" фанларида уз аксини топади. Магистр т&за- 
б&зари айтилганларга кушимча “ Ихтисослаштиритган транс­
порт воситаларида юкларни ташиш”, “Автомобилларда та­
шиш ишларини статистик та\лил этиш ” камда талаб&зар 
танлови асосида “ К,ишлок хужалик максулотларини авто- 
мобилларда ташиш” ёки “ Иирик шахдрларда пассажирлар 
ташишни ташкил этиш” махсус фанларидан ,\ам та.\сил ола- 
дилар.

к



1 - боб

ТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИ

Транспорт воситаси дейилганда юк ва пассажирлар- 
ни ташишга мулжалланган ишлаб чицариш ж и\ози ту- 

„ шунилади. Автомобиль транспорта воситалари икки гу- 
рукга булинади:

а) узиюрар. яъни каракатлантирувчи двигатели бор 
автомобиллар ва тягачлар;

б) узиюрмас, яъни автомобиллар ва тягачлар уланма- 
сида ишловчи тиркама (прицеп) ва ярим тиркамалар.

Автомобиль транспорта воситаларининг аник шаро- 
итда самарачи фойдаланилишипи белгиловчи бир кднча 
эксплуатацион хусусиятлари мавжуд.

Автомобилларнинг асосий эксплуатацион хусусиятла- 
рига куйидагилар киради: динамиклиги, ёнилги тежам- 
корлиги, бошкарилувчанлиги, тургунлиги, Утагонлиги, 
каракатланнш равонлиги, си кайра олишлиги, муста\кам- 
лиги, чидамлилиги, техник хизмат курсатиш ва таъмир- 
лашга мослиги, ортиш-тушириш ишларини бажаришга 
мослиги.

Автомобилнинг динамиклиги дейилганда унинг маъ- 
лум йул шароитларида юк ва пассажирлар билан бирга- 
ликда иложи борича максимал уртача тезлик билан \apa- 
катлана олиши тушунилади. Автомобилнинг динамиклиги 
Канча яхши булса, ташиш учун зарур вакт шунча кам 
булади, бинобарин автомобилнинг иш унуми юкори була- 
ди, яъни муайян вакт бирлигида аник масофага юк ёки 
пассажирларни куп микаорда таший олади. Автомобил­
нинг динамиклиги унинг тортиш ва тормозлаш хусуси- 
ятларига богликдир.

Автомобилнинг ёнилт тежамкорлиги дейилганда, унинг 
Каракатланиши учун ёкилаётган ёнилта кувватидан окило-
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на фойдаланиш тушунилади. Ёнилги тежамкорлиги ни\о- 
ятда кагга а*амиятга р ^ М Ш Ш р т я т -
дир, чунки ёнилги харажати умумташиш таннархинннг энг 
катта к,исмини ташкил этади. Ёнилги кднча кам сарфланса, 
автомобилнннг эксплуатация харажати шунча арзон була- 
ди.

Автомобилнинг бошцарилувчанлиги — бу унинг бошпа­
рил у кч и гилдираклари уолатига кура ,\аракат йун ал шпи­
ни узгартира олиш хусусияти. Автомобилнинг бошкд- 
рилувчанлиги унинг хдракат хавфсизлиги даражасига куп 
жи\атдан таъсир этади.

Автомобилнинг тургунлиги дейилганда унинг сирга- 
ниб кетиш, сирпаниш ва агдарилишга кдрши тура оли- 
ши тушунилади. Автомобилнинг тургунлиги унинг тор- 
мозланиш динамикаси ва бошкдрилувчанлиги билан бир 
кдторда \аракат хавфсизлигини таъминлайди. Автомо­
билнинг тургунлиги, айникда, сирганчик, йул шароит- 
лари ва юкрри тезлик билан уаракатланишда катта ахдмл- 
ятга эга.

Автомобилнинг утагонлиги унинг ош р йул шароитла- 
ри ва йулдан ташдарила (цорли ёки кумли курикдарла. 
балчик, жойларда) хдракатлана олиш хусусиятидир. Ута- 
гонликнинг ах,амиятн экинзор, урмонзор, конлар ва бошкд 
йулсизлик шароитларида ёки йул шароити огир булган 
жойларда ишловчи автомобиллар учун нщ оятда катга- 
дир.

Автомобилнинг уаракатланиш равонлиги дейилганда 
унинг нотекис йулларда катта тезлик билан хдракатла- 
нишида кузови (салони)нинг тебранмаслиги тушунила- 
ди. Уртача хдракат тезлиги даражасига, ташнлаётган гок- 
лар сифатини бузил масли гига, хдйдовчн ва пассажирлар 
толик,иб колмаслигини уисобга олганда уаракатланиш ра- 
вонлигининг ауамияти катгадир.

Автомобилнинг сигдира олиш хусусияти ундаги бир вакд- 
да ташиладиган юклар микдори ёки пассажирлар сони 
тушунилади. Юк автомобилининг сигдира олиш хусуси­
яти унинг юк кутарувчанли ги ва кузови ни иг ички \ажм 
улчовлари билан боглик,. Пассажир автомобилларинннг 
сигдира олиши дейилганда бир вакдда хдракатланувчи 
пассажирлар сони тушунилади.
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Автомобилнинг м уст щ ка ш и к  хусусияти унинг тузатиш 
учун зарур булган вакт талаб этувчи синишлар ва бузилиш- 
ларсиз ишлаш хусусиятидир.

Автомобилнинг чидамлилиги бу унинг тузатиш учун экс- 
плуатациядан тухтатишни талаб этувчи цисмларининг жа- 
дал эскиришсиз ишлаш хусусиятидир.

Автомобилнинг т ехник хизмат курсатиш ва таъмир- 
лашга мослиги унинг конструкцияси билан боглик булиб, 
бундай иш ларни енгил ва осонлик билан \ам д а  киска 
вактда бажаришдан иборатдир. Бундай иш ларни бажа- 
ришга куп вакт талаб этилса, таш иш  таннархи киммат- 
лашади.

Автомобилнинг Юк ортиш-тушириш (ёки пассажирлар- 
ни олиш ва тушириш)га мослиги  дейилганда, бундай опе- 
рацияларни бажаришга кам мекнат ва вакт сарфи тушу- 
ниладр.

Автомобилнинг эксплуатацией хусусиятларини на- 
зарий жпуатдан тауш л этишдан пяровард максад транс­
порт воситаларининг иш унумини ош ириш  ва ташиш 
таннархини арзонлаш тириш  булиб, улар биргаликда 
автомобилларда юк ва пассаж ирлар таш иш  ф анинин г 
асоси хисобланали. Бундай максадга эриш иш  учуй куй- 
идаги масалаларнинг самарали ечимларига эриш иш  ло- 
зим:

— автомобилнинг техник кара кат тезлигини ошириш;
— ёнилги солиштирма сарфи ни камайтириш;
— автомобиль транспорти кара кат хавфеизлигини таъ- 

минлаш;
— автомобиль кайдовчиси ва пассажирлар учун энг
кулай шарт-шароитни таъминлаш.

1.1. Транспорт воситалари таснифи

Транспорт воситалари бажарадиган вазифаларига кура 
уч гурукга булинади: юк автомобиллари, пассажир авто- 
мобиллари ва махсус автомобиляар.

Давлат стандартига биноан умум фойдаланиш йулла- 
рида ишлатишга м^лжалланган автомобиллар икки А ва Б 
Пг'РУКга булинади. А гурукдаги автомобиль ва автопоезд- 
лар уЧуН бИр укдан йулга тушувчи энг куп огирлик 100
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кН дан ортик, буямаслнги л озим. Бунда ёнма-ён укдар 
орасидаги масофа камида 2,5 м булади. Бундам автомо- 
биллар йуя копламаси кроР СЗДгёфгШ№1йадаашй|»1Лган I 
ва II техник категорияли йуллардагина ишлатилади. Бун- 
дай йул копламалари цемент ёки асфальт-бетондан тайёр- 
ланади. Б гурухдаги автомобиль ва автопоездлар учун бир 
укдан йулга тушувчи энг куп масса огирлиги 60 кН дан 
ортмаслиги керак. Бунда х;ам ёнма-ён укдар орасидаги ма­
софа камида 2,5 м булади. Бундай автомобиллар умум фой- 
даланиладиган барча техник категорияли йулларда х;ам 
ишлатилиши м ум кйн..

Йулга тушувчи масса огирлигининг давлат стандарта 
билан чегараланган микдордан орт и к, булиши, амалда йул 
ва к$шриклар конструктив элементларида деформация 
кдадити булиши хисобига уларнинг тез бузил и ши ва бел- 
гиланган вакддан олдин ишдан чикршига олиб келади. 
Барча хорижий давлатларда ,\ам автомобиль йулларининг 
белгиланган муддатдан илгарн бузилмаслиги учун йул 
Копламаснга тушувчи масса отирликлари чегараланган. 
Купчилик Оврупо ва Америка давлатларида автомобиллар- 
ни А ва Б гурухдарга булишнинг анид чегараси булмай. 
уларда магистрал (автострада) йул к,опламасига тушувчи 
масса отирлиги ва транспорт воситаларининг умумий 
массаси к,онун йул и билан чегаралангандир. Бундай таш- 
цари йулларлаги баъзи чегаравий курсаткичлар йул бел- 
гилари оркалигина берилади.

У к, массаси оркали йул копламаснга тушувчи отирли­
ги га кура учинчи гуру\га мансуб автомобилларга умум 
фойдаланиш автомобиль йулларида ишлатилиши мумкйн 
булмагаи отир массали автомобиллар киради. Бундай ав- 
томобиллар йул копламасидан кдтьи назар умум фойда­
ланиш автомобиль йулларида ишлаши мумкйн эмас. Бун­
дай автомобилларда бир ук,кд тушувчи огирлик 100 кН 
(10 тк) дан ортик, булади. Бундай автомобиллар гуру\лаш 
таснифига кура “йуллардан ташкари ёки карьер автомо- 
биядари» коми билан юритилади. Бундай автомобиллар 
кдторига БелАЗ, Catterfillar, Yuclid кабилар киради.

Барча автомобиллар, уз навбатида юк ёки пассажир- 
лар ташувчи транспорт автомобилларига ва транспорт 
автомобиллар» булмаган махсус автомобилларга булина-
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I
ди. Махсус автомобилларга ут учирувчи, коммунал хизмат 
(сув сепувчи, супурувчи, ахлат ва бошкд чикиндилар та- 
шувчи ва х-к) этувчи, автокранлар, санитария автомобил- 
лари, тиббий тез ёрдам автомобиллари, техник ёрдам ва 
устига устахона урнатилган, спорт автомобиллари ва шу 
кабил ар киради.

Транспорт автомобиль ва автопоездлари уз навбатида 
юк ва пассажир ташувчи хилларга булинали. Пассажир 
автомобиллар автобус ва енгил автомобилларга булина- 
ди. Юк ташувчи, автобус ва енгил автомобиллар уз кон­
структив схемаларига биноан яна булинадилар. Юк ав­
томобиллари уз навбатида бир бугинли автомобилларга 
ва икки ва ундан ортик, бугинли автопоездларга булина- 

- ди. Автопоездлар аЪтомобиль-тягач тиркама ёки эгарли 
ярим тиркамали булишлари мумкйн.

Олдинги даврларда бир бутинли ва икки (ундан хам 
ортик^ бугинли автопоездлар учун куввати юцори авто­
мобиллар яратилган булса, \озирги кунда бу|щай авто­
мобиллар ок,илона хисобланмайди. Х,озирги давр жадал 
ва купинча поток транспорт харакати лаги барча \аракат- 
ланувчи транспорт бирикмалари тулик; массаларидан 
кдтъи назар бир хил тортув-тезлик хусусиятли, тезланиш 
ва тормозланиши бир Хил булиши такозо эгилали. Бу- 
нинг учун транспорт бирикмалари тулик; массаларига мос 
келувчи двигатель кувватларига эта булиши лозим. Бун­
дай кувватга эта булмаган такдпрда йул утказиш хусуси- 
ятидан т^ла фойдаланиб булмайди. Ш унинг учун бир 
бутинли автомобиллар двигателининг куввати авто поезд- 
ларникига нисбатан кам булиши икдисодий томондан 
узини окдайди. Тягачли автомобиллар куч узатмаси ва 
тормоз механизмлари бир бугинли автомобилларники- 
дан жиддий фарк, к,илиши лозим.

Эгарли тягач ва ярим тиркамали автопоездлар бизда 
ва чет давлатларда кенг кулланилади ва улардагганча са- 
марали фойдаланилади.

Юк автомобилларини таснифлашнинг асосий йуналиш- 
ларидан бири уларни улчамларига кура градациялашдир. 
Юк автомобиллари учун бундай улчамлар каторига, энг 
аввато, юк кутарувчанлик ёки улар масса огирлигини ки- 
ритиш мумкйн. Транспорт истеъмолчилари ва транспорт
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ходимларп учун автомобилларнинг юк кутарувчанлиги 
куп рок ахамиятга эгар(^  М ж щ т  f  ин ,
ташувчаплик хусусияч или курсатади. дозирги кунда бизда 
ва МДХга аъзо бош да давлатларда юк кутарувчанлнгига 
кура юк автомобпллари беш гурухга булинади. Юк кута­
рувчанлиги 0,5 т гача булган жуда кам юк кутарувчп 
автомобиллар (е-нгил автомобиль шасси сила яратилган); 
юк кутарувчанлиги 0,5 т дан 2,0 т гача булган кам юк 
кутарувчи автомобиллар: 2,0 т дан 5,0 т гача Уртача юк 
кутарувчп автомобиллар: юк кутарувчанлиги 5,0 т ва ун- 
дан катта; бир укка 100 кН (10 тк) ва жуфт укдарга эса 
180 кН ( 18тк) дан ортик; юк ташувчи автомобиллар кира-
ли.

Юк кутарувчанлш и кичик (2,0 т гача) автомобиллар юк 
обороти катта булмаган кичик хужалик фирмалари, савдо 
ташкилотлари, мактаб ошхоналари ва uiy каби ташкилотлар 
хам да якка кишлок хужаликлари фирмаяаригахизмат курса- 
тиш учун зарурдир.

Уртача юк кутарувчанликка (2,0 т дан 5,0 т гача) эга 
автомобиллар саноат, кишдок хужалиги объектлари, курп- 
лиш ва т у  каби бошкд ташкилотларнинг огаррок, юкла- 
рини ташиш учун хизмат Цилади.

Юк кутарувчанлиги катта (5,0 т дан ортик) автомо­
биллар куввати кагга ва мунтазам юк окимларини катти к 
копламали магистрал йулларда каноатлантириш  учун 
хизмат килади. Кейинги йилларда бундай автомобиллар- 
дан шахар ва йирик ахоли пункгларида хам юкларни та- 
шишда, тог-руда саноати хамда йирик саноат корхона- 
лари юкларини ташишда кенг фойлаланилмокда.

Ривожланган хорижин давлатларда юк автомобилла- 
ри улчамлари мезони сифатида уларнинг тулик масса 
огирлиги кулланилади. Бунинг асосий сабаби хар хил их- 
ти сослашти рил га н, кузов маесалари хам хар хил булган 
автомобиллардан кенг фойдаланишдир.

Узок манзилларга, яъни шахар (вилоят)лараро хамда 
давлатлараро юк окимларини таъминлашда куп юк кута- 
ра олувчи автопоездлардаи фойдаланилади.Бундай авто- 
поездлар конструкцияси уз тортиш-тезлик хусусиятларига 
кура бир-биридан фарк килади. Масалам, улар кабина- 
сида ухлаб хордик чикарнш жойлари хам булиши мум-



«ли. Шунинг учун уам уларни таснифлашда алоуида хусу- 
сиятларни уисобга олувчи талаблар назарда тут mi га н. Барча 
юк ташувчи автомобиллар икки гурууга буллнади: универ­
сал вазифали, бортли кузовга эга уамда ихтисослаштирил- 
ган кузовли, яъии улариинг конструкцияси аниу бнр ёки 
бир неча хил юк ташишга мулжалланган. Ихтисослашти- 
рилган кузовли  авто м о б и л л ар  ун и версал  кузовли  
автомобилларга нисбатан гашилувчн юклар снфатини юуорн 
даражада саулаб бори ши билан иууол ажраллб туради. Бун­
дай автомобиллар ортиш-тушириш операцияларини енгид- 
лаштириш ва уларни бажаришга сарфланадиган ваугни уие- 

„ уартириш имкониятйга эга. Лсосий ва кенг фойдаданади- 
ган ихтисолаштиридган автомобиллар уаторига ууйидаги- 
лар: самосвал кузовли, фургон кузовли, цистсрнали, кон­
тейнер панел, егоч ва цемент ташишга мослаштирилган 
автомобиллар киради.

Аксарият автомобиллар кузовининг конструкцияси га 
кура универсал платформали уамда стандарт бортли умум- 
транспорт уар хил юклар ташувчи автомобиллардир. Бун­
дай автомобиллар платформаси бортли ски бортсиз уилиб 
ишланган булиши мумкин. Бортсиз платформали авто­
мобилларнинг кузови огир ва йирик габаритли, булин- 
майдитан юкларни ташишга мулжалланган. Баъзи уол- 
ларда уажми катта енгил юкларни ташишда автомобил­
ларнинг кугарувчанлигидан тулиу фойдалавиш маусади- 
да стандарт талабидан чиумаган уолда улариинг кузов 
бортларини баландлатишга рухсат берилади. Айрнм юк­
ларни ташишда уларни чанг ва ёгингарчиликдан саулаш 
маусадида кузовнинг усти тент билан ёпилиши уам мум- 
кин. Баъзи фургон автомобиллар кузови уулфланувчн 
эшикли булиши уам мумкин. Бундай автомобиллар юк­
ларни ёгингарчилик ва чангдангина яхши саулаб уолмай, 
атмосфера уарорати таъсиридан хам сифатли саулаб бо- 
риши мумкин. Сочнлувчан ва уюб ташиладиган юклар 
учун автомобилипнг кузови узи агдарадиган уилиб иш­
ланган булиши уам мумкин.

Автобуслар конструктив схемаснга кура уч турга були- 
ниши мумкин: якуа салонли; бирлаштнрилган салонли; 
автобус поездлари, яъни тиркамали автобуслар. Аксари­
ят уолларда амалда якка салонли автобуслар уулланнла-
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ди. Бирлаштирилган пас-
сажирлар ок^имн катта булган маршрутларда кулланилиб, уз 
маневрчанлигига кура ша\арлардаги йул-кучаларга куп рок, 
мосланган булади. Пассажир ташувчи тиркамали автобус- 
дар хдракат хавфсизлиги нуктаи назаридан жуда кам \ол- 
лардагина кулланилади.

Автобуслар габарит улчамлари ва стандарт талабига 
кура бешта синфга булинади. Антобусларни эксплуата­
ция к,илувчилар нуктаи назарича асосий улчам мезони 
автобус салонииинг сигдирувчанлиги, яъни унинг нечта 
пассажир сигдира олиш курсаткичидир. Вазифаси ва 
уриндикдар микдорига кура узунлиги бир хил булган ав- 
гобусларнинг номинал сигдирувчанлиги турлича булиши 
мумкин (1-жадвал).

Бажарадиган вазифасига кура автобуслар куйидаги тур- 
ларга булинади: шакар ичи, шакар атрофи, шауарлараро, 
саёх,ат мак,садида фойдаланиладиган, киска масофага (к,иш- 
лок, туманлари уртасида) кдтновчи мактаб укувчилари учун, 
экскурсион ва вазифаси у мумий булган автобуслар. Да плат 
стандартига биноан шакар ичи ва шакар атрофи автобусла- 
ри «шакар автобуслари» [урукига, шакарлараро, саёхдт, киска 
масофада (кишлок туманлари уртасида) ишловчи автобус­
лар узок масофаларга катновчи автобуслар гурукига кири- 
тилади.

Х,ар бир пассажир учун амалдаги меъёрларга кура ку- 
зовнинг пассажирлар салонининг таянч майдони х;ар бир 
утирувчи пассажир учун камида 0,315 м2, кар бир туриб 
кетувчи пассажир учун камида 0,2 м2 булиши лозим. Бун- 
дай меъёрларга кура автобус салони планировкасидаги 
уриндиклар ва туриб кетувчи пассажирлар жойининг узаро 
нисбатларини узгартириш оркали турлича сигамларга эга 
булиш мумкин.

Автобусларнинг тезлик ва тортиш хусусиятларини ба- 
Колаш учун уларнинг максимал тезлиги ва бу максимал 
тезликка эришиш учун зарур булган в акт кам да йулнинг 
энг катта киялигини енга олиш курсаткичларидан фой- 
даланилади.

Автобуслар максимал тезлиги уларнинг вазифаси би- 
лан богликдир: кагга кара кат тезлиги зарур бул маган 
шакар ичи ёки шакар атрофи маршрутлари учун бу кий-
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мат 60-80 км /соат, шакарлараро катновлар учуй 100-120 
км/соат. М аксимал тезликка эришиш учун сарфланган 
вацт канча кичик булса, бВВ®;Сшпрю*’*йп^бае1̂ е11Я(булган 
такдирда автобусларии эксплуатация килиш курсаткичи 
шунча яхши хдсобланади. Бирок, юкорида айтилган вакт- 
нииг кичик булиши ё и и л т  сарфини купайтиради ва ав- 
тобусларга катга цувватли двигателлар урнатишни талаб 
Килади. Шуни уисобга олиб, тезланишга сарфланган вак,- 
тнинг эн г катта окилона микдори шауар ичи автобуслари 
учун 40-55 сек, шахдр атрофи автобуслари учун 50-65 сек 
ва шакарлараро автобуслар учун 70-90 секунд деб кабул 
этилган.

Тош и жойларда ишловчи автобусларнинг имкония- 
тини бахрлашда йул киялигини енга олиш хусусиятидан 
фойдаланилади. Агар автобус узининг узатишлар кути- 
сидаги энг кичик узатма билан 30% ли ва энг катта узат- 
маси билан 3% ли йул киялигини бемалол енгаолса, бун- 
дай автобус имконияти коникарли уисобланади.

Автобусларнинг асосий курсаткичларидан бири улар- 
нинг ёнилги тежамкорлиги булиб, у кар 100 км масофага 
сарфланган ёнилги микдори билан улчанади. Бир хил си- 
гимли автобусларнинг ёнилги сарфи улар конструкциясн- 
нинг такомиллашга1{ини курсатади. Баъзи уолларда, ма- 
салан, кар хил йул шароитлари, маршрутдаги тухтаб утиш 
жойлари микдори ва бошка омилларга кура бир автобус 
учун ёнилги сарфи \ар  хил булиши мумкин. Шунинг учун 
автобуслар учун йул шароити ва маршрутлар хусусиятига 
биноан ёнилги сарфининг уртача меъёри белгиланади.

Шакарда катновчи автобуслар конструкцияси, иложи 
борича, пассажирларнингутириб ва туриб кетишига, улар- 
нинг тухташ жойларида тез чикиш ва тучи и ш ига, тез-тез 
тухтаб, катта тезланиш билан уаракатланишга мосланган 
булиши л озим.

Шауар ичи маршрутларида катновчи пассажирлар урта­
ча катнов масофаси нисбатан кичик (3-6 км) ва сутка 
давомида пассажирлар оким ининг узгарувчан булиши 
шакар ичи автобусларининг кузов салони планировкаси 
кам уриндикли, утиш жойлари, автобуснинг олд ва орка 
томонида туриб кетишга мулжалланган сату (майдонча)- 
нинг кенг булишини такозо этали. Салонни айтилгандек
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планировкалаш пассажирларга хизматэгиш  сифатиии дс- 
ярли камайтирмагани \олда автобус сити мини оширади. 
Чикиш ва тушиш эшиклари кенг булиши пассажирлар 
ч и киш и ва туши ши учун зарур булган тухтаб турип] вак- 
тини камайтириш хисобига автобуслар иш унумини ош и­
ради.

Енгил автомобиллар двигателинипг иш \ажми микдори 
ва пассажирлар сонига кура фаркданади. «Двигателнинг иш 
хажми» улчам мезони барча давлатларда автомобиль учун 
туланувчи соли к, микдори учун асос кдлиб олинган. Бу 
курсаткич спорт автомобилларини таснифлашда .\ам кулла- 
нилади,

Барча енгил автомобиллар уз улчамларига кура турт 
синфга булинади.

Умум фойдаланиш автомобиль транспорта со\асида 
хизмат курсатувчи енгил автомобиллар, такси сифатида 
фойдалвниладиган \ам да корхона ва ташкилотларга хиз­
мат курсатадиган автомобилларга, шунингдек, шахсий 
мулк эгаларининг енгил авто мобил лари га булинади.

Бажариш вазифаларига кура енгил автомобиль транс­
порта воситаларига турлича галаблар куйилади. Л \олн- 
нинг енгил такси а вто м об и лл ар и га булган эхтиёжини урга- 
ниш шуни курсатадики, жами цатновларнинг 75 фоизи- 
да салонда бир ёки икки пассажир, 10-15 фоизида уч пас­
сажир ва факдт 5-10 фоизида турт пассажир кдтнар экан. 
Бундай автомобшьчарда махсус \мсоблагич — таксомегр, 
такси автомобили белгиси ва автомобилпинг банд ёки 
бушлигини курсатувчи чирота булиши зарур,

Енгил такси автомобилларннинг 60 км/соат тезликка 
етиши учун зарур вак,т 10 сек дан орт и к, бумаслиги ло- 
зим.

Автамобилларминг юкорида келтирилган таснифи 
уларминг эксплуатацион хусусиятларига кура тузилган. 
Автомобилларни конструкциясига цараб хам таснифлаш 
зарур. Масалан, юк автомобилларн компоповкасн (агре- 
гатлари — двигатсллари жойлашуви) га кура улар: капот- 
ли, киска капотли ва капотсиз булиши мумкип. Авгобус- 
лар \ам  капотли ёки вагон-салон компоновкали булиши 
мумкин. Автомобиллар узун ва киска базали, хар хил 
трансмиссияли ва хоказо
2 — Б. Хужаев



Автомобиль двигатели унинг олд ёки орк,а томонида, 
ёки кабина (автобусда б№
ши мумкин. Двигателлар бензинда ски дизель ёнилгида 
ишлаши мумкин.

Автомобилларнинг етакчи куприги оркдда ёки олдида 
жойлашиши, улар бир ва бир неча етакчи куприкли були- 
ши, шунингдек ншдирак формуласига биноан хдм ажра- 
тилиши мумкин.

Х,ар хил табииат-икушм шароитларини х,исобга олув- 
чи махсус конструкцияли, масалан, ш имолий (совук, 
икдим), жанубий (иссик; икдим) ва тропик икдим ва бошкд 
шароитларига мосланган автомобиллар \ам  булади.

1.2. Автомобиллар улчами ва масса 
курсаткичларииинг жоиз чегаралари

Умум фойдаланиш автомобиль йулларида ишлатилувчи 
барча автомобиль ва автопоездлар, уларнинг улчам ва мас- 
саларини чекловчи талабларга жавоб бериши лозим. Бун- 
дай талаблар барча давлатларда тегишли крнунлар асо- 
сида белгиланади. Масалан. МДХ, давлатларида давлат 
стандартига биноан огирлик ва габарит улчамлари чек- 
ланган. Автомобилларнинг юк билан биргаликдаги ба- 
ландлиги 3,8 м, кенглиги эса 2,5 м дан ошмаслиги зарур.

Эгар тягачли ва битта ярим тиркамали автопоездлар- 
нинг узуплиги 20 м дан, икки ва ундан ортик, тиркамали 
автопоездларники эса 24 м дан ошмаслиги лозим.

Юк автомобиллари уцидан йул крпламасига тушувчи 
кучлар чегараси аввалги параграфда берилган.

Автобуслар укдаридан йул цопламасига тушувчи куч 
улар сигимидан т^ла фойдаланилганда «А» гуру\даги 
йуллар учун 115 кН (11,5 тк) дан ва «Б» гурухдаги йуллар 
учун 70 кН (7 тк) дан ошмаслиги зарур. Самосвал-авто­
мобиллар учун \ам  «Б» гурухдаги йулларга тушувчи oFnp- 
лик кучи 65 кН (6,5 тк) ошмаслиги керак.

Ер куррасидаги барча мамлакатларда автомобиль ва ав- 
топоездларла юк ташишнинг усиб бориши тенденциясини 
х,исобга олиб, баъзи жоиз чегаравий курсаткичларни тако- 
миллаштиришга хдракат этилаётир. Масалан, АК,Шда авто-
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мобиллар кенглиги 2,44 м дан 2,59 м га, тулик масса ни 32,2 
т дан 56,7 т гача ошириш назарда тутилган.

Оврупо Иттифоуи Министрлар Кенгашининг 1989 й. 
14 март кун и халкдро ташиш билан боклиц янги стандарти- 
га кура автомобиллар энининг кенглиги 2,55 м уамда сн 
деворлари 45 мм к,нлиб ишланган авторефрижератор учун 
эса 2,6 м белгиланган булиб, бу кенглик 1993 й. 1 январдан 
бошлаб амалга оширилди. Автомобиль ва автопоездлар мас- 
саси ва бошуа Улчамлари параметрларининг янги курсат- 
кичларини ишлаб чиркан.

Бу регламент лойихдсига биноан якка укдан тушувчи 
масса огирлиги ИД кН (11,5тк), кушалок, укдан эса 180 кН 
(18 тк) к,илиб белгиланган. Автопоездлар умумий масса- 
си 40 т, якка ишловчи икки укди автомобиль учун 180 кН 
(18 тк) ва уч Укди автомобиль учун 250 кН (25 тк) гача 
белггйганган ва уоказо.

2 - боб

ТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИНГ 
ИШ ЛАШ  Ш АРТ-Ш АРОИТЛАРИ

Автомобиль транспорти учун яхши йуллар булиши ло­
зим. Йуллар автомобилларнинг узлуксиз, хавф-хатарсиз 
ва максимал хдракат тезлиги билан ва тежамли ишлаши- 
ни таъминлаши зарур.

Юк кутарувчанлиги юуори булган автомобилларнинг 
ва куп уринли автобусларнинг кундан-кунга купайиб бо- 
риши такомиллаштирилган цопламали магистрал йуллар- 
ни янада кенг суръатлар билан таракдий эттиришни та­
ково этади. Мамлакатни ицтисодий ва ижтимоий ривож- 
лантириш режаларида кдттик, уопламали ва такомиллаш­
тирилган йул тармокдарини кенгайтиришга кагга ауами- 
ят берилмокда.

Такомиллаштирилган йуллар куриш билан бирга махал - 
лий ауамиятдаги йул тармокдарини уам кенгайтириш ло­
зим. Бундай йул шохобчалари товар алмашувини кенгай­
тириш, кдшлоухужалиги ишлаб чиуаришини ва ауолининг 
мадатгий \аёт даражасини устиришда катта ауамиятга эга.
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Автомобиллар на йулларнингтез ейилишининголдини 
олиш махсадида йул шароитлармни хисобга олувчи автомо­
биллар ишлаб ч и к,а р ил иш¥РМзйВД I’ и и
кури шла эса хозирги замон тезюрар автомобилларини на- 
зарда тутиш лозим, чунки бундай йуллар энг кам суммар 
йул кзршилигини таъминлаш билан бирга харакат хавфсиз- 
лигини хам таъминлайди.

Автомобиль транспорта билан пассажирлар ташиш- 
ни ташкил этишда автомобиль йуллари ва шахар алокд 
йулларининг ахамияти катта. Харакат хавфсизлиги, пас­
сажирлар цатнови кулайлиги, бинобарин хайдовчи ва 
бошха ходимларнинг иш унуми бундай йулларнинг та- 
комнллашганлик ва жихозланиш даражасига чамбарчас 
богликдир. Автотранспорт корхоналаридаги мехнат унум- 
дорлиги куп жихатдан йул шароити ва унинг холатига 
богликдир.

Хар цандай япги автобус маршрутини очиш хам ен- 
гил автомобиль таксиларда пассажирларни ташишни таш­
кил килишдан олдин йул шароитлари синчковлик билан 
урганиб чикдлиши лозим. Транспорт воситаларининг мар- 
шрутда ишлаш регламенти йул холатига кура белгилана- 
ди. Транспорт воситаларининг синиши ва аварияларнинг 
олдини олиш махсадида автотранспорт корхоналарининг 
эксплуатация хизмати ва йул ходимлари йул шароитла­
рини мунтазам урганишлари лозим. Пассажирлар ташувчи 
автотранспорт корхоналарининг эксплуатация хизмати 
ходимлари йулларга нисбатан хуйиладиган талабларни 
яхши билишлари лозим.

Автомобиль йуллари ва шахар алоха йуллари мураккаб 
мухандислик иншоотлари комплекси булиб, улар транс­
порт воситаларининг тез харакатланишини ва харакат хав- 
фсизлигини таъминлаши лозим. Йуллар конструкциям ва 
инжеиерлик иншоотлари таркиби улар учун белгиланган 
харакат тезлиги ва жадаллиги хамда махаллий табиат-нкдим 
шароитлари билан узлуксиз боглихлир. Йул белгилари, 
сигналлар ва харакатни тартибга солувчи бошха жихозлар 
йулларнинг ажралмас хисми хисобланади.
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Умум фойдалапиладиган автомобиль йуллари мамлакати- 
миздаги вилоятлар, ша\ар, туман марказлари, темир йул бе- 
катлари, аэропорглар, Амударё сув пристанлари ва бошкд жой- 
ларни узаро бирлашти ради. Узбекистон Республикасила бун­
дай йуллар «У затонул» да плат концерни таеарруфидадмр. Умум 
фойдаланиш автомобиль йулларидан ташкдри \ар хил бошк.- 
армаларга тешшли йуллар хдм мавжуд булиб, улар саноат кор- 
хонапари, курилиш, к,ишлок, (сув) хужалиги ва бошкд корхо- 
налар ичидаги обьектларни бнрлаштириш учун хизмат кида­
ли. Иулларни тавсифлаш учун давлат ва техника таснифлари 
мавжуддир. Автомобиль йуллари давлаттаснифига кура куй- 
идатларга булинадй:

а) умумдавлат ахдмиятидаги йуллар. Улар кушни дав- 
латлар марказлари, республикамиздаги вилоятлар мар­
казлари, йирик саноат ва маданият марказларини узаро 
бирлаштиради. Бундай йуллар кдторнга йирик курорт- 
ларга элтувчи йуллар \ам  к и ради;

б) вилоят ахдмиятидаги йуллар. Бундай йуллар туман 
марказларини узаро ва уларни вилоят марказлари ёки 
умумдавлат ахдмиятдаги магистраллар, йирик темир йул 
бекатлари, аэропортлар, сув пристанлари билан узаро 
бирлаштириш учун хизмат килади;

в) махдллий а\амиятдаги йуллар. Бундай йуллар тар- 
кибига туман ахдмиятидаги ва хужаликлар ичидаги барча 
йуллар киради.

Техник таснифга биноан автомобиль йуллари бешта 
техник категориям  булинади. Х^Р кдйси категориядаги 
йуллар курилишида улардан сутка давомида утиш имко- 
ниятига эга булган автомобиллар сони, автомобилларнинг 
бундай йуллардаги х,исобий тезликлари (120-140 км/соат) 
зътиборга олинади, Ушбу категорияларга биноан йул коп- 
ламалари такомиллаттирилган капитал, енгиллаштирил- 
ган ва угкинчи булишлари мумкин. Юк,орида курсатил- 
ганларга кура купгина автомобиль транспорт!! воситаси- 
дан унумли фойдаланиш, бинобарин, автомобиль транс- 
порти воситаси ва йуллардан самарали фойдаланиш. куп 
жгцатдан юкорида к,айд этил га н курсаткичларга боглик­
дир.

2.1. Автомобиль йуллари таснифи
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Acocnii йул юзаларинингэнг кичик\исобий куринув ма- 
софаси йул категору1Ялар1!ЙДЯ'1С©9И)Й889й^М]У?5Ч<йргача 
белгиланилади; бундай масофа йулларнинг о т р  кесимли (яъни 
пасту баланд) жойларида 175 метрдан 50 метргача, тогли ер- 
лариинг мураккаб крсмларида эса 100 метрдан 40 метргача 
булиши зарур. Кдрама-кдриш йуналишдаги автомобнлларнинг 
куриниш масофалари II-IV категорияли йулларнинг мураккаб 
кесимли жойларида 350 метрдан 150 метргача, тогли ерлар- 
нинг мураккаб булакларида эса 150 метрдан 80 метргача були- 
ши таъминланиши зарур.

2.2. Ш а^ар ал ока йуллари таскифи

Ш а\ар алоца йуллари тизими шахдрнинг а\амиятли 
жойлари, унинг барча туманларини энг кулай ва иложи 
борича кискд йул билам ва энг кам вакд сарфлаган холла 
узаро боглашни таъминлаши лозим. Бунда ахоли яшовчи 
ту.манлар ва уларнинг иш жойлари ,х,амда ш а\ар маркази 
билан энг кулай транспорт алоцалари урнагилишига ало- 
хида эътибор берилиши лозим.

Вазифаси ва харакатни ташкил этиш характерига кура 
ш а\ар алокд йуллари курил иш ва лойихалаш меъёрлари 
билан таснифланади.

2.3. Автобуслар тухташ жойлари

Автобуслар тухташ жойлари, одатда, йул ва кучаларнинг 
текис-горизонта;] булагида хамда йуловчи-харакат полосаси 
билан туташтирилган булиши лозим. Автобус тухташ жой­
лари белгиланган талабларга биноан бошкд жойларда \ам  
булиши мумкин. Бундай лолларда куйидаги кушимча йул 
шароитлари булиши талаб этилади.

Умумша\ар ах,амиятидаги магистрал йуллар ва I катего­
рияли йуллар тухташ жойлари йуллар билан бир кесимда 
булади ва бу йуллар йуловчиларнинг йул остидан утиш жой­
лари билан таъминлаши лозим.

Белгиланган талаб регламентлари автобус тухташ жой- 
ларини йулларнинг кесишувчи ва туташувчи ерларида 
жойлаштиришни хамда йуловчиларнинг автобус тухтов 
жойига келиши кулай булишини назарда тутади.
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“Автомобиль транспортмда пассажирлар ташишни ram- 
кил этиш кридалари” га кура автобусларда пассажирлар та- 
шишда йуллар куйидаги асосий шарт-шароитларга жавоб 
бериши лозим:

— йулнинг транспорт кдгнови кис ми яхши булиб, 
унинг кенглиги карама-карши йУналишларда автомобил- 
ларнинг етарли даражада хавф-хатарснз харакатланишli­
ra имкон бериши;

— автобус с игами дан максимал фойдаланилганда у КМ 
тушувчи масса маршрутдаги куприклар учун жоиз огир- 
ликдан ортик, булмаслиги;

— тумир йул кесишмаларидан автобусларнинг утиши 
темир йул транспорта бошкдрмаси билан келишилиши, 
бунда автомобиль йуллари ва кучаларнинг темир йуллар 
билан кесишуви курил иш меъёрлари ва кридалари хам да 
темир йул транспорти талабларига мос келишн зарур;

— харакат учун хавфли булган барча жойлар, зарур 
огохдантирувчи белги ва тусиклар билан жихозланиши;

— автобус марш рутларининг бош ланиш  ва охирги 
жойларида «чунтаклар» ва пассажирлар учун махсус май- 
дончалар булиши.

Йул-эксплуатацияси ташкилотлари йулларнинг хар 
кандай мавсумда хам автобус ва бошка транспорт воси- 
талари бемалол катнаши учун соз холатда булишини таъ­
минлаши зарур. Барча авария булиш эхуимоли бор йул 
холати камчиликлари Уз вакуида тузатилиши ва йуллар 
мунтазам куздан кечирилиб, транспорт воситалари ва 
йуловчиларнинг хавфсизлиги таъминланиши лозим.

Хар бир маршрутдаги йул шароитлари йил давомида 
камида икки марта махсус комиссия билан текшириб 
чикилиши зарур. Бундай комиссияга вилояглар, Крра- 
кдл по гистон ва Тошкент шахар автомобилларда ташиш 
уюшмалари пассажирлар хизмати ходи ми, Давлат авто­
мобиль назорати (ДАН) йул хизмати ходими ва хокимият 
ходимлари киритилади.

Текширув жараёнида хисобий куринув зонаси микдори, 
йул белгилари ва светофорлар ту три куйилганлиги, харакаг

2.4. Автомобиль ва алокд йулларига
куйиладиган талаблар
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тезлиги хронометраж йули билан аникданали, хавфли йул 
булаклари аникданиб, улар учуй хавфсиз ^апакат тезлиги 
белгилаиади. PDF Compressor Free Version

Текширув жараёнида “Янги автобус маршрутлари очиш 
ва улардан фойдаланишдаги ,\аракат хавфсизлигини таъ- 
минлаш талаблари» номли меъёрларга туда риоя кдлинган- 
лиги албагга аникданади. Текширув натижаси далолатнома 
тузиш билан якунланиб, улар нусхалари керакли ташки- 
лотларга юборилади. Далолатноманинг асл нусхаси марш­
рут паспортида сакданади. Агар текширув жараёнида марш­
р у т а  хавфли жойлар аникданса, уларнинг схемалари тузи- 
либ,хайдовчиларга берилади.

Текширув охирида комиссия маълум ишларни бажа- 
риш режасини \ам  тузади. Бундам режада бузу к, ёки хавф­
ли жойларни тузатиш учуй зарур вакд, уни ким бажа- 
риши аникданади ва тегишли хокимият тасдитига бери­
лади.

Автомобиль транспорти пассажирлар ташпш мар- 
шрутларининг кдтнов шароитларига мослигини назорат этиш- 
да куйидагиларга алохида ахам пят берилиши лозим.

Йул копламасида автомобиль уз бошкдрувинн й у ко­
ти ш га ва синишга олиб келувчи чукурлар ва чукиб ку>л- 
ган нотекис жойлар буди ши га йул куймаслик зарур.

Такомиллаш тирилган копламали ва кдтнов кисми 
кенглиги 7 м дам орт и к булган йулларда транспорт воси- 
талари харакатини тартибга солиш максадида йулларнинг 
кдтнов к,исми ва утиш жойларига чизиладиган белгилар 
аник, ва яхши кури ни ши лозим. Бундам белгилашлар «Йул 
Харакати «.оидалари» талабларига биноан хамда «Авто­
мобиль йуллари ва шах,ар кучалари катнои к,исмига бел­
гилар куйиш йурик,номаси»га риоя цилинган холда ба- 
жарилади.

Барча йуллар узок, масофадан хам яхши куринувчи йул 
белгилари билан жихозланиши лозим.

Йулларнинг гаъмирланувчи булаги стандарт туей к, Кучма 
устунчалар ва огохдантирувчи «Таъмирлаш ишлари* белги­
лар билан уралган булиши шарт. Бундай белгилар йулнинг 
Хар иккила томонида хам икки жойда: биринчиси таъмир 
жойидан 150-250 м (шахарлар ва ахоли пунктларида 50 м) 
масофада. иккинчиси эса гаъмирланувчи булакнингузила
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куйилиши лознм. Крронги тушиши билан бунда» жойлар- 
да к,изил сигнал фонари ёк,иб хуйилиши керак. Ишламаёт- 
ган йул машиналари йулнинг хатнон цисмида цолдирил- 
маслиги лозим.

Агар таъмир даврида йулни айланиб утиладиган килин- 
са, ундай йулларга чнк,иш ва улардан кдйтадан йулга ки- 
рншлар к,иялиги 10% ошмаслиги лозим. Бундай йул цоп- 
ламалари транспорт воситаларининг камида 30 км/соат 
тезлик билан харакатланишига имкон бериши лозим.

Такомиллаштирилган йул хопламаларн юзаси ёз кун- 
ларида мунтазам ранишда лой ва чангдан ювиб турили- 
ши лозим.

Йулларни цор ваяхмалакдан уз вацтида тозаламаслнх 
нихоятда катта хавф тутдиради. Натижада авария содир 
булиши \а.мда транспорт воситалари харакати бутунлай 
тухтаб колиши мумкин.

Яхмалакни бартараф эти шла йул холлам л ар и га майда 
абразив материаллар (кум, шлак ва шу кабилар) сепиш 
самарали усул \исобланади.

2.5. Пассажир транспорт воситаларининг маршрутдаги 
харакатини тухтатиш шарт-шароитлари

Автобус ва троллейбус маршрутлари ташкил этилган 
автомобиль йуллари, ш а\ар ва туман кучалари \аракат 
хавфеизлигини мунтазам таъминлаши, транспорт воси- 
таларидан самарал и фойдаланиш ва \айдовчилар иши 
учун зарур шарт-шароитларга эта булиши лозим. Агар 
юхорида келтирилган шартлар бажарилмаса, пассажир- 
лар ташувчи транспорт воситалари харакати тухтатиб 
куйилиши мумкин.

Йул ва йул иншоотларининг ,\аракат хавфеизлиги та- 
лабларига мувофикдиги йул ташкилотлари, автотранспорт 
корхоналари хамда давлат автомобиль назорати ходим- 
лари томонидап биргаликда анихаанади.

Пассажирлар ташувчи транспорт воситалари харакати 
ХУйидаги шароитларда бутунлай тухтатилиши ёки хисман 
чегараланишп мумкин:

— харакатга хавф тугдирувчи холларда еки иул-икдим 
шароити кескин узгарганида (вахтинча);
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— агар маршрута™  йул шароитлари ксскин ёмонлашса 
ва ,\аракат хавфсизлигига каратилган чоралар КУРИШ имко- 
ни булмаса хдмда йул ш а$8  п К Alili'o л ат н о -
масида к\?рсатилган каракат га хавф тувдирувчи \олатлар 
белгиланган муддатда бажарилмаса, бутунлай тухтатилади. 
Бу \олда юцори ташкилотларга, тегишли х,окнмлнкка \амда 
йул-эксплуатацияси ва ДАН хизматига зудлик билан ахбо- 
рот берилади.

3 - боб

АВТОМ ОБИЛЬ ТРА Н С П О РТ О М  ЮК 
ТА Ш И Ш НИ ТАШКИЛ КИЛИШ  АСОСЛАРИ

Юк ташишни ташкил этиш дейилганда юкларни бел­
гиланган жойга уз вацтида ва уринтирмаган холла мини- 
мал пул ва моддий харажат билан етказиб бериш билан 
боглик, транспорт операциялари тизими тушунилади.

Автомобиль траиспортида юк ташиш ва уни режалаш- 
тириш асослари куйидагилардан иборат:

— халц хужалиги режаси асосида жорий (йил, чорак, 
ой) ва оператив (кун, смена) юк ташнш режалари тузиш;

— мнжозлар (юк эгалари) ва автомобиль транспорт» 
корхонаси уртасида шартномалар тузиш;

— транспорт воситасининг жойлардаги ишини таш­
кил этиш ва уни бошкариш;

— бажариладиган ишларни назорат к,илиш, \исоблаб 
бориш ва та\лил этиш.

ЗЛ. Ю к

Юк ташиш объсктларига кон казиш ва ишлов бериш 
саноатлари, курилиш, савдо ва бошка гашкилотларнинг 
ма\сулотлари хам да уй-рузгор буюмлари киради. Эгасига 
етказиб бериш мак,садида кабул килиниб, ташилаётган 
предметлар юк деб аталади. Юклар айни буюм (товар) ва 
таралардан иборат булиши мумкин. Ташилган барча юк­
лар тоннада ифодаланувчи о тр л и к  улчамида булиши шарт. 
Бошка улчамлар (литр, дона, куб метр) тоннага уткази-
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л ад и. Аксарият юклар тарасиз ташилади ва уларни тарасиз 
ташиш дейилади.

Юк (товар)нинг соф огирлиги нетто, юкнинг тара би­
лан огирлиги брутто, таранинг уз огирлиги тара деб атала- 
ди.

Ташишни ташкил этишда юклар тонналарда улчанув- 
чи брутто билан \исоблаб борилади.

Транспорт ва ортиш-тушириш воситалари юклар ху- 
сусиятларига ва уз навбатида юклар маълум транспорт ва 
ортиш-тушириш воситалари талабларига мос буди ши та- 
лаб этилади.

Купчилик юклар атроф-.му\ит таъсирига мойил булади.
- Баъзи юклар хдвонинг намлиги таъсирида коррозия (занг- 

лаш)га учрайди; айрим юклар (тез бузилувчи озик,-овк,ат 
буюмлари) га юкрри даражали хдрорат, сабзавот ва ,\ул мева 
\амда $ошкд баъзи юкларга эса совук \аво таъсир этади.

Ташиш жараёнида барча юклар турли хусусиятларига 
кура гуру\ланади: масалан, зарур булган транспорт воси- 
таси тури, жойлаштириш (упаковкадаш) характери, ом- 
борларда сакдаш шароити, юклар класси ва х,.к.

Турларига кура : саноат, кишлок, хужалнк, курнлпш, 
савдо ва коммунал хужалнк юклари булиши мумкии.

Ортиш-тушириш ишларига кура ююзар: донали, уюб 
ташилувчи ва куюлувчи юкларга булинади. Тарали юк­
лар, одатда, донали юкларга киритилади. Уюб ташилув­
чи юкларга сочилувчан юклар (кум, шагал, тошкумир, 
jhriH ва \.к .) киради. Сочилувчан юкларга дон ва шунга 
ухшаш ма^сулотлар киради. Донали юкларни ташишда 
улар жой микдори билан \исоблаб борилади.

Огирлигига кура ююзар меъёрий огирликдаги ва ofhp 
массали юкларга булинади. Тарали ва донали юкларнинг 
жоиз меъёрий огирлиги — 250 кг, думалатиладиган юк­
лар учун — 400 кг. Курсатилган микуюрдан OFnp булган 
юклар ofhp массали юклар цаторига киритилади. Агар 
юк огирлиги 4-5 тоннадан ортик; булса. уни ташиш учун 
махсус транспорт воситаси талаб килинади.

Улчамларига кура юклар: габаритдаги, яъни автомобил- 
нинг стандарт кузовида ташилиши мумкин булган юклар 
ва ногабарит юкларга булинади. Ногабарит юкларга балан- 
ллиги 2,5 м, эни 2,0 м ва узунлиги 3,5 м (узун улчовли
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юклардан ташкдри) дан ортикулчамли юклар киради. Узун 
улчамли юкларга узунлиги кузов узунлигига кушимча унинг 
учдан бир кисын ва у н д а н ^ м

Ногабарит юклар ф дкатгт’а да in  а т автомобиль назора- 
ти (ДАН) рухсатига биноан ва кизил чирок (белги) урна- 
тилган \олда ташилиши мумкин.

Ташишдаги хавфсизлик даражасига кура юклар МДХ 
давлатларида 7 гуру\га булинади:

1- гурук — хавфлилиги кам (кум, шатал, тупрок, fhuit 
ва к.к,):

2-  гуру\ — тез алангаланувчи юклар (бензин, ацетон, 
киноплёнка ва х,.к);

3- гурух, — иссик ва чанг чикарунчи (цемент, асфальт. 
о \ак  ва к.к.);

4- гурук — куйдирувчи (кислота ва ишкорлар);
5- гуру,\ — баллонда ташилувчи сикилган ва суюлти- 

рилган газлар;
6-  гурук — ногабарит (улчамига кура хавфли юклар);
7- гурук — портловчи, закарли ва радиоактив модда- 

лар.
Халкдро юк гашиш коидаларига биноан Оврупо давлат- 

лари хавфлил и к даражасига кура Бирлашган Миллатлар таш- 
килоти экспертлар кумитаси тавсиясига кура юкларнп та- 
шиш учун ADR келишуви номи билан ташилувчи буюм ва 
товарларни ташиш учун халкаро конвенция кабул кил Ин­
га н булиб, унда юклар хавфлилик даражасига биноан куй- 
идаги 9 та синфга булинади:

1-  синф — портловчи модда ва товарлар;
2- синф — газлар: сикилган ёки юкори босим билан 

суюлтирилган;
3- синф — суюк ёнилгилар;
4.1. -синф — ёнувчи к а л и к  жисмлар;
4.2. -синф — узи ёниб кетиш хусусиятли моддалар;
4.3. -синф — сув тегиши натижасида газ чикарувчи мод­

далар;
5.1. -синф — оксидловчи моддалар;
5.2, -синф — органик переоксид (ута оксид)лар;
6.1, -синф — захдрли моддалар:
6.2. -синф — юкумли (инфекцион) моддалар;
7-синф — радиоактив моддалар;
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8- синф — коррозняланувчи моддалар;
9- синф — \ар  хил хавфли модда ва товарлар (юк,орида- 

ги синфларга киритилмаган).
Автомобилларнинг юк кутарувчанлигидан фойдала- 

ниш. Бу курсаткич юкнинг (нисбий оп-флиги) хажмий 
огирлиги ва ташишга тайёрланганлиги (жойлаштириш, 
боглаш, пресслаш ва \.к.) билан боглик, булнб, юклар 4 
та синфга булинади:

1- синф — автомобилнинг юк кутарувчанлигидан фои- 
даланиш даражаси —1;

2- синф — автомобилнинг юк кутарувчаплнгпдан фой- 
даланиш даражаси — 0,9-0,71 (0.8);

3- синф — автомобилнинг юк кутарувчанлигидан фой- 
даланиш даражаси -0 ,7 0 -0 ,5 1  (0,6);

4- синф — автомобилнинг юк кутарувчанлигидан фой- 
даланиш даражаси — 0,5 ва ундан кам.

Юкларни бу хилда таснифлаш I тонна юк гашиш та- 
рифи (хаки) ни белгилаш учун керак.

Ю кларни \ар  хил синфларга киритиш учун махсус 
таснифнома ишлаб чицилган.

Баъзи юклар ташишга тайерлигига кура ,\ар хил синфга 
мансуб б^лиши мумкин. Масалан, прссслапган хашак (со­
мон) 2-синфга, прессланмагани эса — 4-синфга тегишли.

Юклар ташишдаги хавфсизлик тсхникаси ва мехнат 
мухофазаси талабларига кура хам тасннфланади.

Ташиш шартларига кура юклар куйидагича тасниф- 
ланиши мумкин:

— оддий, яъни хеч кандай махсус мослама талаб эт- 
майдиган;

— тез бузилувчи (озик-овкдт махсулотлари), уларни та- 
шиш учун махсус санитария ва харорат шарт-шароитла- 
ри зарур;

— Уткир ва ёцимсиз хидли;
— тирик жонзотлар (мол ва кушлар). Бундай моллар- 

НИ ташиш учун транспорт воситалари ташилувчи мол- 
ларни йулда озикдантнриш ва улар ахлатиии тозалаш ва 
Х.к.ларга мосланган булиши зарур.

Омборларда сакдаш шарт-шароитларига кура юклар 
4 гурухга булинади:
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— ётангарчилик ва \арорат узгариб туришидан бузилмай-
диган (кум, шагал, майдаланган тош, тошкумир ва \.к.). Бун­
дам юкларни уста очикДОйЯбшщлерав н.

— ёрингарчилик таъсирида бузмладнган (металл ва ме­
талл буюмлар, FniiiT ва \.к). Бундам юклар усти берк ай- 
вончатарда сакданиши зарур.

— ёрингарчилик ва \ароратнинг узгариши натижаси- 
да бузилувчи кжлар. Бундам юкларни беркитилган ва 
иссяк, (соиук) ни изоляцияловчи ва муътадил хдроратли 
хонатарда сакдаш талаб этилади (тез бузилувчи товарлар 
музлатгичларда, музлаши мумкин булмаган суюкликлар 
эса иситилувчи омборларда ва ,\.к);

— махсус резервуар (идиш) ларда сакданунчи кжлар 
(суюк снилги, мойлар ва шу кабилар).

Жойлаб саранжомлаш (уиаковкалаш) характерига кура 
юклар тарали ва тарасиз хилларга булинади.

Юкларни таснифлаш транспорт восигаси, ташиш усул- 
ларидан яхширок, фойдаланиш, ортиш-тушириш ишла- 
рида механизациядан фойдаланиш учун зарурдир.

3.2. Тара ва уиинг хизмати

Ортиш ва тушириш, ташиш ва сакдаш операциялари- 
да юклар бузилишининг олдини олиш учун таралардан 
фойдаланилади. Таралар муста\кам, куп маротаба фой- 
даланишга мулжаллангап ва, иложи борича, арзон матс- 
риаллардан ясалган булиши зарур.

Баъзи тараланган юклар муртлиги ёки бошка хусуси- 
ятларига кура кушимча, ишончлирок тара (супертара)- 
лашни талаб килади. Масалан. сут махдулотлари ёки шиша 
идишли минерал сувларни ташишда шиша идишларни 
махсус яш и к (пластмасса)ларга жойлаштирилади, бутилда- 
ги кислоталар дарахт новдаларидан тукилган махсус са- 
ватларда ташилади.

Таралар габарита, шакли, унга жойлаштирилувчи кж- 
нинг орирлик микдори х,амда ишлатилувчи материалларга 
кура уз стандарт (андоза)ларига эга. Таразарни стандарт- 
лаш товар оборотини яхшилаш билан бирга барча турдаги 
транспортларнинг кузови ёки платформасидан (юк cuf- 
дириш ва кутарувчанлигидан) максимал фойдазаниш, бир
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турдаги ортиш ватушириш механизмлари, контейнер ва таг- 
ликлардан фойдаланиш имконини беради

Тара индивидуал ва умумий булиши мумкин. Инди­
видуал килиб ясалган таралар бир турдаги буюмларниги- 
на ташишда ишлатилади, умумий таралар транспортда 
жуда кам ишлатилади.

Вазифасига кура инвентар таралар куйидагича ажра- 
тилади: сабзавот тузламалари бочкаси, шиша идишлар 
жойлаштирилувчи яшиклар, махсус конструкцияли яшик- 
лар, нон-булочк&пар, цандолат ва бошка ма.\сулотлар учун 
ёгоч сават (лоток)лар. Тара эгасининг номи, тартиб са- 
нож  куйиб маркировка этилган таралар инвентар тара 
\исобланади. Инвентар тара эгаси юк жунатувчи ёки кабул 
этувчи булиши мумкин.

Таратар куйидагича ажратилали:
— к,^ггик/1ик даражасига кура: а) маълум шаклли кат- 

тик, (яшик, бочка ва \.к.); б) юмшок (коилар), уз шаклинн 
юк тулдирилгандан сунг олади: в) уфтача катгикдикдаги;

— материалига кура: ёгочдан ясалган; шишали, сопол 
(керамика), когоз-картонли, тукима корзина.

Яшик, коплар (матоли, kofo3 коп), битумлаштирил- 
ган ёки битумлаштирилмаган, полиэтилен (минерал утит- 
лар учун), металл ва ёгочли бочка ва бошка таралар купрок 
ишлатилади.

Одатда, ташиш, ортиш ва тушириш операцияларида 
юкларнинг бутлигини сакдаш максадида таралар марки- 
ровкаланади. Маркировкалаш турт хил булади:

товар маркировкаси — ишлаб чикарувчи завод номи, 
юк тури ва унинг огирлиги курсатилади;

юк маркировкаси — жунатилиш ва кабул килиниш жойи 
(пункти), юк жунатувчи ва кабул этувчилар курсатилади;

транспорт маркировкаси — тулдирилган товар \уж - 
жати номери (тартиби) ва жойлар сони курсатилади;

махсус маркировка — юкнингайрим хусусиятлари курса­
тилади: «сурилмасин», «устки кисми», «э\тиёт булинг — 
синади» ёки фужер расми, «нурдан сакданг» ва \.к.

Маркировкада курсатилган талабларни бажариш та- 
шувчилар, Ортиш ва ту шириш операииясипи бажарувчи- 
лар, омборларда сакдовчилар ва бошка шахслар учун маж- 
бурийдир.
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Таралар контейнер ватагликлар кури ни ши да булади.
Контейнер ~  гаРа бУлиб-

улар транспорт воелтатарншпт! ортиш-тушириш ншлари- 
ни механизапиялашга имкон беради. Амалда контейнерлар 
ёгочдан, металлдан ва пластмассадан кдттмк; цилиб ясалган 
ва резина ёки синтетик плёнкалардан эластик кдлиб яса- 
лиши мумкин. Улар факдтгина бир зранспорт тури бнлан 
ташилувчи (махдллий) ва бир неча тур транспорт воситала- 
рида ташилувчи (транзит) контейнерларга булинади.

Контейнерлар ишлатилишига кура универсал ва мах- 
сус хилларга булинади. Универсал контейнерлар \ар  хил 
кам сонли юкларни, аксарнят \олда а\оли  истеъмоли 
товарлари ташишга мулжалланган, махсус контейнерлар 
эса муайян юк тури ёки юкларнинг кичик бир гуру\ини 
ташишга мулжалланган булади.

Давлат стандартларига биноан контейнерлар брутто 
массаси 10, 20 ва 30 тоннали куп юк ташувчи (сув ва 
Курукдик транспортларида кулланилувчи), 2,5.... 5 тон­
нали (темир йулларда кулланилувчи) ва кам топнажлн 
(0,625.... 1.25 т) автомобиль контейиерларнга булинади.

Контейнерларга юклар тараснз, бирламчи ураб-чир- 
маш ёки енгил тара (коп, пакет, картон кути) ларга жой- 
лаштирилиши мумкин. Ю клар тури номлари, уларни 
жойлашуви ва контейнерга сиш ш и юк ташиш меъёрий 
коидаларида бернлган булади.

Контейнерларда юк ташишнинг асосий афзалликла- 
ри куйидагилардан иборат:

— ортиш ва тушириш операиияларнда транспорт во- 
ситаларининг туриб колиши камаяди;

— ме\нат сарфи камаяди, чунки транспорт воситаси 
платформасндан юкларни туширишга нисбатан контей- 
нердаи тушириш ва упга ортиш анча кам мехрат талаб 
Килади;

— юк ташишда уларнинг яхши сакдапиши таъмин- 
ланади;

— аралаш транспорт турларида ташишда контейнер­
ларда юк ташиш уотайлиги. Чунки бир транспорт тури- 
дан иккинчисига контейнерни утказишда, пломбасинниг 
бутлиги текш ирилади, холос. Хужжат алмашуви анча 
осонлашади.
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Юкларни контейнерларда ташиш ицтисодий жи\атдан 
арзон. Х исоб-китобларнинг курсатиш ича, ф ургонли 
автомобиля ар га нисбатан юкларни контейнерларда та­
шиш харажатлари, ташиш ва экспедицион харажатлар 
\исобига, 15 фоиз арзонлашар ва транспорт воситалари 
иш унуми 8 фоиз ошар экан.

Юкларни контейнерлаб ташишдагн асосий камчилик 
контейнерларнинг уз отрл и кл ари  ва уларнинг кайтари- 
лишидир.

Майда юкларни йириклаштириш мак,садида уларни 
пакетларга жойлаш, тарасиз донали юкларни ташишда 
эса тагликлардан фойдаланиш мак.садга мувофикдир.

Пакетлаб ташиш дейилганга майда тарали ёки тарасиз 
донали юклар партиясини таглик ва тагликсиз бир жойга 
жамлаб ташиш тушунилади. Бу эса ортиш ва тушириш 
операнияларини механизациялаш имконини беради.

Тагликлар пакстлаш каби ортиш-тушириш ишларини 
механизаииялашга мосланган булиб, бунда \ар  хил кугар- 
гич ва кранлар ишлатилади. Бундам ташкдри, тагликлар 
куп маротаба ишлатилувчи таралар кдторига киради.

Юкларни пакетлаб тагликликларда ташиш истик,бол- 
ли йуналиш булиб, ташиш харажатларини камайтириш 
имконини беради.

Тагликлар ясси, устунчали ва яш ик турила булиши 
мумкин. Ясси тагликлар энг куп таркдлган булиб, вилкали 
кутаргичлар билан ортиш ва туширишга мулжалланган. 
Тагликлардаги юкларни k>ti кдватлн этиб омборларда сак,- 
лаш х;ам мумкин. Устунчали тагликларнинг бурчакларада 
(урнатилган ёки алмаштирилувчи) устунчачар булиб, улар 
юкларни муста\камлаб ташишда ишлатилади. Яшик гу- 
ридаги тагликлар деворчалари муста\камланган ёки шар­
нир орк,али йигилувчи булиши мумкин. Бунда пакетдаги 
юкларни кушимча боглашга зарурат булмайди.

Юкларни тагликларни куллаб ташишда ортиш-туши­
риш ишларидаги ме\нат унумдорлиги ошиши билан бир- 
га, транспорт воситаларининг айни операцияларда бе- 
кор тури ши камаяди, юкларни ташишда улар яхши сак,- 
ланади ва уларни бир неча кдват цилиб сак^чаш натижа- 
сида омбор майдони кам талаб этилади.
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3.3. Юкларни ташиш

Ю кларни ташиш даво-
мидир. У саноатда ишлаб чикарилган, к.ишлок, хужали- 
гида етиштирилган ва бошца со,\алардаги махрулотни ис- 
теъмолчига етказиб беради.

Аммо ишлаб чикдриш \аж ми билаи ташилган юклар 
микдори йил давомида, истеъмолчилар уртасидаги так- 
симоти узаро тент булмайди. Саноатда, айницса кишлок 
хужалигида ишлаб чикдрилган максулотнинг барчаси \ам  
траиспортда (ташки) ташнлмайди. Максулотнинг маълум 
Кисми уша жойнинг узида истеъмол этилади. Максулот- 
ларнинг айрим к,исми эса транспортда икки ва ундан 
ортик марта \ам  ташилиши мумкин.

Юклар улар келтириладиган ёки олиб кетиладиган 
транспорт-иктисодий пунктларга нисбатан жойлаштири- 
лади. Айни пунктлар уртасида юклар ташилиб, уларни 
ташиш цикли никоясига етказилади.

3.4. Юк косил этувчи ва юк кабул этувчи иупктлар

Юклар йикилувчи пунктлар юк косил этувчи, уларни 
Кабул этувчи пунктлар эса юк кабул этувчи пунктлар деб 
аталади.

Юк косил этувчи пунктдан жунатилган юк микдори 
айни пунктнинг жунатиш буйича юк оборотини харак- 
терлайди. Юк кабул этувчи пунктга келтирнлган юк мик­
дори, айни пунктнинг товар кабул этиш буйича юк обо­
ротини харакгерлайди.

Юк йигилувчи ва кабул этилувчи асосий пунктларга 
саноат корхоналари. жамоа ва фермер хужаликлари, те- 
гирмон (элеватор)лар, тайёрлов пунктлари, конлар, те- 
мир йул бекатлари, сув портлари, аэропортлар, курилиш 
майдонларн, моддий-техника таъминоти база ва омбор- 
лари, дукон ва шу кабилар киради,

Юк косил этувчи ва уларни кабул этувчи пунктлар 
жойлашуви камда улар уртасидаги транспорт алокалари 
ишлаб чикарувчи камда истеъмол этувчи корхона ва таш- 
килотлар жойлашуви ва иктисодий акамияти, товар ал- 
машйнув шохобчалари, ишлаб чикдрувчи кучлар жойла-
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шуви хамда барча турдаги транспортлар ортиш-тушириш 
пунктлар и жойлашуви билан чамбарчас богликдир.

Дсосий юк хосил этувчи пунктлар характер» айни ху- 
дуд ва ундан ташкарида фойдаланувчи ва истеъмол эти- 
лувчи саноат ёки кишлок хужалик махсулотлари тури би­
лан богликдир. Автомобиль транспорт» билан жунати- 
лувчи умумий юк микдори ишлаб чикдрувчп корхопалар 
куввати, кишлок хужалиги майдонлари ва удардаги иш 
унумдорлиги билан ботликдир.

Айрим даврларда ишлаб чикарилган махсулотлар жой- 
ларда ва омборларда йигалиб колиши мумкин. Ю клар- 
нинг бир жойда йигилиб колишига мисол тарикасида 

.завод, шахта ва конларнинг суткали махсулоти, жамоа 
хужаликларинингтайёрлов пункта еки элеваторларга топ- 
ширилгунга калар йигилиб колган дон махсулоти, пахта 
хом ашёси ва бошкаларни келтириш мумкин.

Юк хосил этувчи пунктлар каторига хаР куни кам 
микдорда юк ташиладиган бир канча объектлар хам ки- 
ритилиши мумкин. Буларга бозорлар, дуконлар, ахоли 
яшовчи жойлардан чикувчи ахлатларнн ташиш киради.

Юк кабул этувчи пунктлар таъминот зарурати, махсу- 
лотларни етказиб бериш имконияти билан богликдир. Хар 
хил турдаги юкларни етказиб бериш вактлари купннча 
моддий-техник таъминотнинг йулга куйилганлмги билан 
ботликдир. Баъзи холатларда келтирилган юкларни нг маъ- 
лум кисми ишлов берилгандан сунг тайёр махсулот ёки 
ярим тайёр махсулот сифатида кайтадан транспортга кай- 
таридиши мумкин (дастгохлар. ун, озик-овкат махсулот­
лари, пахта толаси, газлама), баъзида эса юклар тула 
ишлатилиб, транспортга кайтарилмайди (ёнилта, мойлаш 
ёрлари, кислота, озик-овкат махсулотлари, курилишда 
ишлатилувчи материаллар ва конструкдиялар).

Баъзи пунктлар ишлаб чикдриш хусусияти ёки фао- 
лиятига кура бир махалнинг узида комбинациялашган юк 
жунатувчи ва кабул этувчи булиши хам мумкин (завод ва 
фабрикалар, гемир йул ва сув транспорта бекатлари, ул- 
гуржи база ва омборлар). Бундай комбинациялаш ган 
пунктларнинг тонналарда улчанувчи юк обороти жуна- 
тилувчи ва кдбул этилувчи, баъзида эса улар оркали тран­
зит юютарнинг йитандиси билан улчанади.
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3.5. Автотранспорт корхоналарининг юк 
ташиш \ажми ва юк обороти

,,  „ PDF Compressor Free Version
дар  дандаи автотранспорт корхонасининг юк ташиш

%ажми — бу ташишга мулжалланган ёки маълум лавр ичи- 
да ташилган. тонналарда улчанувчи юк микдоридир...

Автотранспорт корхонасининг юк обороти дейил ганда 
маълум давр ичнда ташилган юк микдорининг ташиш ма- 
софасига купайтмаси тушунилади ва у тонпа-километрла 
улчанади.

Юк ташиш хажми ва юк обороти бажарилиш вакдига 
кура бир суткали, бир ойли, бнр чоракли, ярим йилли ва 
бир йилли булиши мумкин.

Бир йилли юк ташиш хажми ва юк обороти одатда 
нотекис булиб, унга баъзи юклар ташилишининг маису - 
мийлиги, ойлар буйича календарь ва иш кунлари сони, 
иуд-и цлим шароитларн ва бошкдлар таъсир этади.

Бир йилли юк обороти (ташиш ,\ажми) нотекислиги- 
иинг Узбекистан шароитида охирги йиллардаги чорак- 
лар буйича буди ниш и куйидагича: 1 чорак — 23....23,5 %, 
П - ч о р а к  24....24,5 %, Ш -2 6 .. . .2 7  % ва ГУ-25....25,5 % 
ни ташкил цилаётир.

Юк оборотининг нотекислик даражаси нотекислик ко 
эффициенти билан характерланиб, у максимал юк обо- 
ротинипг уртача юк обороти дийматига нисбати билан 
аникданади, яъни

Юк обороти иотекислигининг юцори булиши транс­
порт воситадарининг йил давомида нотекис юкланиши- 
га олиб келади. Бу \ол эса улардаи самарали фойдала- 
нишни камайтиради хамда ташиш таннархининг кдммат- 
лашишига сабаб булиши мумкин. Шу боне автотранс­
порт корхоналарининг рахбар ходимлари юк оборотининг 
нотекислик коэффициента микдорини аиикдаш билан 
чекланиб колмай, уни текислаш чора-тадбирларини иш- 
лаб чикиши ва транспорт воситалари иш режимини юк 
оборотининг йил давомидаги нотекислигига кдраб таш­
кил кдлишлари зарур.
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Юк ташиш \ажми ва юк обороти куй ид а гида р билан
тавсифланади:

— ташилувчи юк таркиби ёки номенклатураси (дон, 
пахта, кднд лавлаги, курнлиш материаллари, машина ва 
жихрзлар. нефть ма\сулотлари ва бошкалар);

— юк микдорига кура: катта микдордаги, яъни ташиш 
йунааишида куп микдорда бир хил турдаги юклар; туп- 
туп (партиен), яъни бир хил турдаги юклар микдори нис- 
батан кам булган, юк обороти, юк жунатувчилар (кабул 
этувчилар) узгарувчан;майла партияли ёки йитиб таш и­
лувчи — юк микдори оз, юк жунатувчилар ва кдбул этув­
чилар узгарувчан. Майда партияли юкларга мисол кдлиб

„саидо ва овкдтланиш корхоналари юкларини, а\олига ма- 
иший хизмат курсатиш корхоналари (кимёвий тозалаш, 
кир ювиш пунктлари ва X-к.) юкларини ташиш ни курса­
тиш мумкин;

— ташиш вактини узлаштириш буйича: доимий, яъни 
йил ойлари ичида узгармас; вацтинчалик — маълум даврда 
ташилгандан сунг, ташилиши кайтарилмайдиган юклар; 
мавсумий — йилнинг маълум фаслида, цискд вакд ичида 
куп микдордаги юкларни ташиш (дон ташиш, пахта хом 
ашёси, канд лавлаги, картошка, сабзавот, хул мева ва шу 
кабилар. Улар йигим-терим ва тайёрлов вактларидагина 
ташилади).

Баъзи юкларни ташишда амалдаги ташиш \ажми унинг 
мавжуд микдоридан бирмунча юкори булиши мумкин. Бу 
уларни бир неча бор кдйта ташиш билан изохданади: аввал 
вакдинчалик сакдов омбор ва базаларга ва кейинчалик ис- 
теъмолчига. Масалан, пахта хом ашёсининг 70 фоизи а в ваз 
тайёрлов пунктига, кейинчалик йил давомида пахта тоза­
лаш заводига ёки йигилган донлар аввал куритиш жойла- 
рига, кейин темир йул ёкдеи тайёрлов пунктлари га ва ке­
йинчалик йил давомида элеваторларга ташилади ва х.к.

Кайталаб ташиш хам уз коэффициента билан харак- 
терлидир ва унинг кдймати амалда ташилган юклар мик­
дори (QnM1JI) нинг унинг мавжуд микдори (QMaB) га нисба- 
ти оркали аникданади:
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Кдйталаб ташиш коэффициентининг 1, 1....1,5 дан ощ. 
маслиги мадсадга мувофид. Кбайта ташишга йул дуймае- 
лик учун юкларни таi|Р1М ’;1а<МЩ1.Т О Й '« й iVfe'М)йплан i . 
теъмол жойигача оралик, омбор, база ва тайёрлов пункт- 
лари га туширмасдан бир марта ташишга интилиш зарур. 
Масалан, Узбекистан шароитида етиштирилган пахта хом 
ашёсининг 70 фоизи, ишлов берувчи заводлар узокбулran- 
ли ги учун, оралик тайёрлов пунктларига даракат тезлмги 
кич и к булган тракторларда ташилади. Агар трактор по- 
ездларининг урнига тезюрар ва куп юк ташувчи махсус 
пахта ташиш автомобилларидан фойдаланилса, «дала-ав- 
топосзд-завод» схемаси билан пахта хом ашёсининг бир 
дисмини тайёрлов пунктига туширмасдан тутридан-туфи 
жамоа ва фермерлар далаларидан заводга тащил и ши ма- 
тижасида дайта ташишга йул дуйилмайди.

Ю к ташиш дажми ва юк обороти юк одимларнни урга- 
ниш оркали белгиланади, масалан:

— саноат корхоналарига зарур булган юк ташиш даж- 
мипи аникдаш учун уларга келтирилиши керак булган 
(хом ашё. материаллар, жидозлар, асбоб, енилги ва шу 
кабилар) ва олиб чикнлувчи юклар (тайёр мадсулот ёкн 
ярим тайёр мадсулот, ишлаб чикариш чикиндилари) 
дисоблаб чикилади;

— курилиш объектлари учун эса келтирилиши зарур 
булган гиштлар. те мир-бетон конструкциялар, кум, ша­
гал, цемент, металл ва бошкалар дамда объектдан чидари- 
лувчи фунт, курилиш чикиндилари дисоблаб чикилади:

— кишлок хужалик корхоналари учун келтириладиган 
уруглик, минерал ва органик утитлар, етиштириладиган 
мадсулот экин майдони миддори ва досилдорлик ёрда- 
мида анидланади;

— савдо ва умумий овдатланиш корхоналари учун та­
шиш дажми ва юк обороти адоли талабини дондириш 
учун зарур махдулот меъёрлари ордали анидланади.

Хулоса дилиб айтганда, юк ташиш дажми ва юк оборо­
ти хизмат этилувчи ишлаб чидариш объектлари, уларнинг 
дуввати ва адолининг юк ташишга булган талабини урга- 
ниш ордали аникданали.
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3.6. Ю к окимлари

Бирон иктисодий ^удуддаги юк ташиш \аж ми ва юк 
обороти ни юк хосилэтувчи ва кдбул кдлувчи асосий пункт- 
лар жойлашуви, улар уртасидаги ишлаб чикариш (хужа- 
тик-иктисодий) алокалари буйича аникдаш учун белги- 
лантан юк окими схемаси, яъни маълум вакт ичида ташм- 
лувчи юк массаси, улар йуналишларидан фойдаланиш за­
рур булади.

Бунинг учун юк жунатиш ва кабул этиш пунктлари 
уртасидаги энг якин асосий йуналишларни олиб, юк та­
шиш тури ва хджмини урганилади. Бунда катта массали 
юкларни алохида гурухлаш, юк автомобиля ар и х,аракати 
такикданган куча (йуналиш) ларни хисобга олиш, юк 
жунатиш ва кабул этиш орал и та ни аникдаш, транспорт 
шохобчалари схемасини белгилаш зарур

Юк йкимлари бир томонлама ва икки томонлама (кара- 
ма-карши йуналишда) булиши мумкин. Юк окими икки 
томонлама булганда юк массаси куп булган йуналиш асо­
сий (т^фи) ва кам юк массали йуналиш эсатескари йупа- 
лнш деб юритилади,

Туфи ва тескари йуналишлар уртасидаги фарк. яъни 
массаси катта булган юк окими микдорини кам юк окими- 
га нисбати нотекислик коэффициента билан бахолана- 
ди. Туфи ва кдрама-карши йуналишлар буйича юк окими 
нотекислиги натижасида ташиш поте кисли ги вужудга 
келади. Бундай холларда транспорт воситалари босиб 
утган маълум масофа юксиз катновга тутри келади ва на- 
тижада ташиш таннархи нисбатан кимматлашади.

Юк окими нотекислиги, одатда, мавсумий ташиш 
Хамда юклар тури (дон, пахта хом ашёси, нефть ма\су- 
лотлари ва бошк.) ва хом ашёларга кайта ишлов бериш 
характери (тескари йуналишида ташилувчи юкдар огир- 
лигининг камайиши, ски хажмининг ошиши, масалан. 
енгил саноат махсулотлари, кадокдаш омборхоналари ва 
боцщ) билан богликдир.

Юк обороти ва окими микдорининг тебраниши ишлаб 
чикариш мароми ва саноат хамда киш лок хужалиги махсу­
лотлари истеъмоли билан богликдир. Шунта кура барча та- 
шишлар турт гурухга булинади: 1) кескин тебранувчи иш-
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лаб чицариш ва истеъмол максулотлари (сабзавот, картош­
ка, хул мева ва бошк,алар)ни гашиш; 2) ишлаб чикарищ 
мавсумий, истеъмол ашёсп
ва бошка кишлок хужалик максулотлари ни гашиш; 3) иш- 
лаб чикариш бир маромда, истеъмол нотекис — тошкумир 
ташиш; 4) ишлаб чикэриш ва истеъмол бир маромда — кдй- 
та ишлов бернш ва кон саноати максулотлари ташиш. Туртин- 
чи гуруккжл армии ташишда ишлаб чик,ариш режасининг 
бажарилиши билан боклик кичик микдорда тебраниш булиши 
мумкин.

Юк оцими таркибига кар хил юклар кириши мумкин. 
Бундам таркиб куп омиллар билан богликдир. Юк ок,ими 
тузилишининг уч турини ажратиш мумкин: тармокди. 
гурукди ва турдош.

Тармокди тузилиш хал к хужалигининг маълум тар- 
могидаги юкларни ташиш билан богликдир: TOF-руда са­
ноати, машинасозлик, киш лок хужалиги, савдо ва шу 
кабилар.

Гурухди тузилиш умум фойдаланиладиган ва маълум 
гурукга мансуб юкларни ташиш билап боглик, курилиш 
юклар и, к,атти к, ва сую к ёнилга, озик,-овк,ат товарлари.

Турдош тузилиш муайян турдаги юкларнигина ташиш 
билан боглик

Ташиш нотекислигини бирмунча камайтириш ёки 
йук,отиш учун реж алиш тириш ни такомнллаш тириш . 
ок,илона жойлаштирилган омборларда захиралар жамлаш, 
тез бузилувчи максулотларга жойларда уз вакгида ишлов 
бериш, транспорт воситаларидан йилнинг зарур мавсум- 
ларида жадалрок, фойдаланиш каби тадбирларни амалга 
ошириш лозим.

3.7. Юк окими эпюраси ва схемасини чизиш

Юк окими тузилишини эпюра тарзда тасвирлаш мум­
кин. Эпюра бу масштабда бир кдтор эни кар хил тасма- 
лар чизиш булиб, унда зашил ад иган юклар микдори ифо- 
лаланади.

Юк окими эпюрасини юк косил этувчи пунктдан бош- 
лаб тузилади.Фараз килайлик, А ва Б пунктлар орасида икки 
томонлама йуналишда юк ташиш бажарилаётир. Маршрут
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1-раем. Юк окими чизмаси: 
а тузилиши буйича . б огирлигм буйича.

ичида В,, В, ва В, нукталарда ортиш-тушириш пуиктларн 
жойлашгай. Юклар жунатиладиган ва кабул килинадиган 
бошлангач ва охиргн пумктлар билан бирга улар бешта пуп- 
ктдан иборат булади. Эпюра тузи т  учун горизонта! ук 
буйлаб (километрда улчанувчи) ташиш пупктлари орасида- 
ги масофа масш габда куйиб чикилади, вертикал ук буйича 
юк микдори (тоннада) куйилиб, тасмалар чизилади. Кара- 
ма-карши йуналишлардаги ташишлар чизикнинг иккинчи 
томонига унг кул коидасига биноан жойлашгирилади ( 1- 
расм).

Юк окими эпюраси юклар кажмн (тонналарда) камда 
бажарилган тонна-киломеф ларда улчанувчи транспорт 
иши ташишни тугри ташкил этиш билан бирга авто- 
мобиллардан ша\арларда ва ш а кардан ташкари магисфал 
нулларда о кило на фойдаланишни бутун маршрут буйлаб ва
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унинг айрим булакларида аникдаш имконини беради; ора- 
лик, масофалар ва оргиш-тушириш пунктларининг утказиш 
хусусиятларини белгилайди; маршрут еки унинг айрим булаги 
буйича ту три ва тескари йуналишларда харакатни ташкил 
этишга ёрдам беради; транспорт воситасининг бир к;атор 
иш курсаткичларини аникдаш имконини беради.

Юк ок,имлари бир неча тармокдарга ажралган ва кесиш- 
ган булса, юк оцимида тугунлар хосил булади (2-расм).

Юк ок,имлари баъзи холларда ХУДУД хариталаридан 
фойдаланиб схемаларда (йул шохобчалари буйлаб) хам 
берилиши мумкин. Схемада юк пунктлари ёки микроху- 
дуд марказлари — юк хосил ва кабул этувчи пунктлар кел- 
тирилади.Бунда ташиш ХУДУДИ харитаси тенг квадратларга 
булиб чикилади. Х,ар бир жунатилувчидан кабул кили- 
нувчига ташилувчи юкларнинг микдори бир хил масш- 
табда схемада кичик айланаларда (икки хил буёкда — 
жунатилувчиси бир хил ва кабул этилувчиси иккинчи хил 

буёкда) секторларга булиб берилади (3-расм).

3.8. Микрохудудлар ва уларнипг хосил булиши

Амалиётда йирик шахдр, икдисодий ХУДУД ёки аходи яшаш 
жойларида юк обороти кичик булиб, юк жунатувчи ва кабул 
кдлувчи пунктлар сони куп ва таркокжойлашган булса, улар- 
ни узаро микрохудудларга бирлаштириш мумкин.
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Микро худ уд дейилганда катта булмаган ер участкаси 
(булаги) тушунилиб, унда кар хил микдордаги юк обо- 
ротли пунктлар жойлаштирилган булади. Амалда айни 
пунктлардаги юк оборотининг катта-кичиклиги, илга- 
ридан мавжуд йул шохобчалари ва кучалар. куприклар 
жойлашуви, сув (анкор, дарё) тусикдари ва улардан утиш 
\амда рухсат этилган \аракат йуналишлари ва шу каби- 
ларни кисобга олувчи транспорт алокдлари инобатга 
олиниб, микро\удуд чегаралари белгиланилади. Амал- 
даги коидаларга кура \ар  бир микрокудудда юк жуна­
тувчи ёки кабул этилувчи бнргина юк пункти булиши 
тавсия этилади.

Микро\удуд чета рас и куйидагича белгиланади: йирик 
юк \осил этувчи ёки юк кабул этувчи пунктлар мус- 
такил нукта сифатида ажратилади, майдалари — кичик юк 
оборотлилари эса микро\удуд маркази деб аталувчи шар- 
тли райишдаги нуктага бирлаштирилади. М икрохуд уд мар- 
казлари уртасидаги масофа сифатида микрохудуднинг гео­
метрик маркази буйича эмас, кар бир объект юк оборо- 
тини \исобга олувчи уртача масофа буйича кабул кили- 
нади.

3-расмдаги микрохудудда юк пункглари доирачалар шак- 
лида берилган булиб, уларнинг юзаси айни пункт юк обо­
роти микдорига мутаносибдир. Доирачалар юзаси сектор- 
ларга булинган булиб, улар тонналарда улчанувчи олиб ке- 
линаётган ва жунатилаётган юклар микдорига мутаносиб­
дир.

4 - боб
АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ ВОСИТАЛАРИНИНГ 

ЭКСПЛУАТАЦИОН ХУСУСИЯТЛАРИ

4Л. Автомобиллардан фойдаланиш самарадорлиги

Халк хужалигининг турли тармокдарида сарфланувчи 
капитал маблагларнинг икдисодий самарадорлигини аник- 
лашнинг намунали йурикномасига кура жорий этилган 
\ар  кандай янги техника ёки технологиянинг икдисодий
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самарадорлигини келтирилган харажатларининг энг кам 
(минимал) бул и шли гига кура такдрсланиб аникдаш тавсия 
этилади. Келтирилган ш Й в Р б Ш ^ Й г Ш Ш Д а Р  билан 
капитал харажатлардан белгилангап самарадорлик меъёрий 
коэффициента оркдли бир йилда олинган самарадорлик- 
нинг йигиндисидир.

Ушбу намунали йурикдоманн \исобга олган \олда проф. 
Д.П. Великанов автомобиль (автобус) ишининг самарадор­
лигини ба\оловчи асосий курсаткич сифатида ташнш би­
лан б о т  и к; бул га н келтирилган харажатлар (транспорт иши 
бирлигига тугри келувчи жорий эксплуатация харажати ва 
капитал маблаглардан фойдаланишнинг бир йиллик сама- 
радорлиги йижнлиси)дан \амда автомобилларни ишлатши- 
дагн ме.унат сарфини камайтириш, иссикдик куввати ва ма- 
териаллар сарфи тежамлигидан фойдаланишни таклиф этди 
Ташишга сарфланган келтирилган харажатлар микдори ку- 
йидаги формула оркдли аникданиши мумкин:

„  „  0 ,1 5 [К -Б  1
Хцсят =  + -----Г-------- ,сум/ткм ( |)

* 11II л

бунда:
Хэ — ма^сулот (ташиш, хизмат) таннархида \исобга 

олинадиган йиллик жорий харажатлар микдори;
0.15 — капитал харажатлар самарадорлигининг тармок; 

меъёрий коэффициенти;
К — янги техника сотиб олиш ёки янги технологияпн 

жорий этишга сарфланган бир йула капитал маблаглар;
Б1 — автомобиль (тиркама)ни \исобдап чикдришдаги 

колдиги (янгисидан 10 % миадорда олинади), сум.
Р„||Л — транспорт воситасининг бир йиллик уртача иш 

унуми, ткм (пасс.км).
Келтирилган харажатлар га куп жихдтдан автобус л ар 

сигими, юк автомобилларининг юк кутарувчанлиги таъ- 
сир этади (4-расм). Бинобарин, транспорт воситалари- 
нинг самарадорлигини ошириш учун, иложи борича, катта 
сигимли автобуслар. юк кутарувчанлиги говори булган ав­
томобиль ва автопоездлардан фойдаланиш зарур экан.

Транспорт воситасининг гашиш билан ботик, ме^нат сп­
иш и транспорт ишининг 100 бирлигига (ткм, пасс.км. ва \.к)
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4 - р а с м . Ташишга сарфланган келтирилган харажатларнинг 
автомобилнинг юк кутарувчанлиги га богликлиги.

тугри келувчи мех,нат сарфи микдори билан ба\оланади. Ушбу 
курсаткич автобуслар ёки юк авггомобиль (автопоезд)лари учуй 
куйидаги формула билан аникданади.

. .  100(М.+М„.Т(К)+Мт\к + М.,(-)ЧМс = ------ 5— — — ----—  соат (2)“йи* ' '
бунда:

Мх — хдйловчиларнинг бир йиллик ме\нат сарфи. соат.
Мо-т(к) — ортиш-тушириш операциясида ишловчи иш- 

чиларнинг бир йиллик ме\нат сарфи, автобусларда кон- 
дукторларнинг бир йиллик мех,нат сарфи, соат.

М тхк -  техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш 
ишчиларининг бир йиллик ме\нат сарфи, соат.

~  маъмурий-бошкдрув ва ёрламчи хизматчилар- 
нипг бир йиллик меднат сарфи, соат.

Пассажирлар ва юк ташишда хдйдовчилар. кондукторлар 
ва юкловчиларнинг ме\нати анча каттадир. Ортиш ва туши- 
риш операцияларини механизациялаш ва тукри ташкил этиш 
транспорт воситаларидан фо щипан и шлаги ме\нат сижмини 
анчагина камайтирии] имконини беради. Автобуслар cufhmh
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- Ортнш-тушнриш морил 
J харлжятп турлари

5 - р а е м .  Автомобилларда ташишга (ткм) Tj?Fpn кслувчи ме\иат 
харажатлари (киши-соат).

ва юк автомобиль (автопоезд)ларининг юк кугарувчанлиги 
кднча к ап а  булса, транспорт иши бирлигига тутрн келувчи 
мещатсигими ш у т а  кам булади (5-расм). Пассажирлар окдми 
кам булган маршрутларда кичик сиги мл и автобуслардан фой- 
даланиш, зарур булганда уларнинг даракат интервалини к,ис- 
кдргириш керак. Кам дажмли юкларни ташишда ,\ам ишии 
шу тарзда ташкил кил иш зарур.

Кичик сити мл и автобуслар ва юк кугарувчанлиги кичик 
булган юк автомобилларида бажарилган иш бирлигига тутри 
келувчи хдйдовчиларнинг нисбий ме\нат сарфи анча юдори 
булади. Баъзи ишларни \айдовчилар ме\натига куш и б бо- 
риш, улар ме^натининг нисбий сарфини бирмунча камаЙ- 
тиради.

Транспорт воситаларининг ишоичлилиги ва узок, вакт 
ишлай олишини ошириш ташиш сермеднатлигини камайти-
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пади Шуиинг билан бирга автомобилларга техник хизмат 
^крсагиш ва таъмирлаш ишлари сифатш 1И ошириш хдмла улар- 
ддги технологи к жараёнларн и такомиллаштириш таъмирлара- 
по масофаларни ошириб, бундай ишлар сермеднатлигини ка- 
майтириш имконшш бериши хдм мумкин.

Юк автомобиллари ва автопоездларига нисбатан ис- 
сикдик куввати сарфини куйидаги формула билан ифо- 
дзлаш мумкин.

к  _  ^Кф Ём+(Ст+дн̂ )Ё Ткм ккал

бунда:
К, — >tap бир 100 ткм бажарилган ишга сарфланган 

иссикдик куввати микдори ;
Кф — ёнилги сарфи меъёрининг фаслий узгариши;
Ё — х;ар 100 км масофага сарфланадиган ёнилги меъ- 

ёри, литр/100 км;
G T — тир Каманин г огирлиги ёки ихтисослаштирилган 

автомобилнинг кушимча огирлиги, т;
qi( — автомобиль ёки автопоезднинг юк кутарувчанли- 

ги, т;
у — юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффидиенти ;
Р — босиб утилган йулдан фойдаланиш коэффициента; 

— бажарилган \ар  бир 100 ткм ишга сарфланган 
ёнилги меъёрига цуш и мча;

б -ё н ил та н и н г сол и штирма огирлиги;
Я -ёнилгининг иссшушк бериш хусусияти.
Автобус ва енгил автомобилларда сарфланувчи иссик,- 

лик куввати микдори улар ёрдамида пассажирларни та- 
шишга нисбатан аникданади:

а) автобуслар учун

к = ккал
141 цнгР ' ЮОпасс.км

б) енгил автомобиллар учун

_ КфЕнА5 ккал
14 W ’ ЮОкт.км
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Бунда: W — енгил автомобилнинг иш \ажмн.
Амашш бор С“Р-

фи эксплуатацией-! меъердар1У^ивда™»швалда оерилган.

2-жадвал

Автомобиллар (автоноездлар) учуй ёинлги 
сарфииимг эксплуатацион меъсрлари

Транспорт воситалари тури
Х,ар 100км масофага 
сарфланувчи мсъср Ёнилги тури

УАЗ-451 ва yinmr 
модификацияларн

15 А-72

ГАЗ-53А ва унинг 
медифнканиялари

25 А-76

ЗИЛ-130, ЗИЛ-130-76,130 Г-76. 
1ЗОС-76

31 А-76

МАЗ-500. 500А, 500А. 500В.5335 23 ДЁ

КрАЗ-257. 257Б1. 257С 40 ДЁ
КамАЗ-5320 25 ДЁ

ЗИЛ-130В, 130-В1. 130131-76 ярим 
тиркамаси билли

37 А-76

МАЗ-504. 504А,
504АБ.504Г.5429лар МАЗ-5245 
ярим тиркамаси билли

28 ДЁ

МАЗ-504 тягачи МАЗ-5205А ярим 
тиркамаси билап

38 ДЁ

КрАЗ-221 Б тягачи, МАЗ-5245 
ярим тиркамаси билан

50.5 ДЁ

КамАЗ-5410.54101 тягачларн 
ОдАЗ-9370 тиркамаси билан

31 ДЁ

МАЗ-503 ва унинг 
молнфикаииялари

28 ДЁ

ЛАЗ-695,695В,695Е.695М 41 А-76

П АЗ-672.672А.672Г.672С 35 А-76

ГАЗ-24-01,24-04 13 А-76, А-93

ВАЗ-2101 вабошца (жугилилар 
учуй)

8,5 А-93
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6-расм.  Ташиш куввата сигами- 7 - р а е м .  Ташиш куввати 
нинг qu билан богликдиги. сигамиминг ша\ар

аптобусларила енгаирувчан- 
лик билан богликдиги.

Иссйгдик куввати сарфи автобуслар cufhmii ва юк ав- 
томобилларининг юк кутарувчанлш и билан богликдир. 
Айник,са, бу богликдик юк кутарувчанлик 12 т гача бу л ган­
да яккол кури нал и.

Автомобилларнинг ёнилги тежамкорлигини дизель 
ёнилгали двигателлар жорий этиш \исобига анча яхшн- 
лаш мумкин. Автомобилларнинг ёнилги тежамкорлнги 
хусусиятидан унумли фойдаланиш учун уларнинг экс- 
плуатацион шароитларга мосланганлиги, \аракатланш а­
га каршилик килувчи омилларни камайтириш (шина кон- 
струкдиясини такомиллаштириш, ^аво к<фшилигини ка- 
майтирувчи мосламаларни куллаш) катта а\амиятга эга 
(6- ва 7-расмлар).

Ташиш билан боглик матер и ал л ар сарфнни ба.\олаш 
учун ташишни амалга оширишда сарфланган матери&л- 
лар микдоридан фойдаланилади.

Автомобиллар учун ишлатилувчи материалларнинг ак- 
сарияти мсталлдан иборат булганлиги учун унинг сарфи 
ташишла катта а\амиятга эга. Автобус ва юк автомобнл- 
ларнинг ташишга нисбатан металл сарфи куйидаги фор­
мула билан ифодаланади:

М = L?._ , кг/1000, км (4)
”ймл •
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20 SO

8 - p q,c м . Ташишга т\три 
келувчи металл сигимининг 

qu билам богликлнги.

9 - р а е м-  Ташишга тугри келувчи 
металл сигимининг автомобилнннг 

юк кутарувчанлигига боглшушгн.

бунда:
G — автомобилнннг барча анжомлари билан огирлиги, 

кг;
G s — тулдирилган ёнилги огирлиги, кг;
С мэ — нометалл к,исмлар огирлиги, кг;
Киш — йул шароитлари коэффициенти;
G 3K — эксплуатация (амортизация) даврида сарфланган 

агрегат, э\гиёт к,исмлар о тр л и ги , кг;
Т — автомобилнннг амортизация даври, йил;
/ / — ишлаб чикдришда металлдан фойдаланшп коэф­

фициенти.
Ташиш билан ботик , металлар сарфи хам автобуслар 

chfhmh ва юк автомобилларининг юк кутарувчанлигига 
куп жи.уатдан богликдир (8 ва 9 расмлар).

Пассажирлар сигими ва юк кугарувчанликни оширишга 
транспорт воситасининг уз огарлигини енгиллаштириш, 
енгил кдтишмалар, пластмасса хдмда чидамли ва енгил 
материаллардан фойдаланиш оркдли эришиш мумкин.

4.2. Транспорт воситаларининг 
эксплуатацион хусусиятлари

Автомобиль транспорта воситалари ишончли, юкрри 
тортиш-динамикхусусиятли, утагон, етарли даражада юрув
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захирасига эга, юкори тежамли, енгил хизмат талаб этув- 
чз! ва кайдовчилар м е\нат шароити меъёрли, макси мал 
микдорда таший олиш хусусиятларига эга булиши зарур. 
Транспорт воситаларининг юкорида баён эгилган асосий 
хусусиятлари автомобиль т р а н с п о р т  учун олий малака- 
лИ кадрлар тайёрлашга мулжалланилган тсги)или фанлар- 
да муфассал урганилади. Ш унинг учун айни дарсликда 
транспорт воситаларининг автомобилларла ташишни таш- 
кил этиш га купрок, тааллукди айрим хусусиятларигина 
ёритилади.

Х айдовчиларнинг ме^нат ш ароити меъёрда булиши 
учун куйидагилар бажарилиш и лозим: бош цариш нинг 
енгиллиги, бошкдрув мсханизмларининг автоматлашган- 
лиги. куриш кенглиги, кабинанинг иситилиш и, венти- 
ляпияси, уриндицнинг кулайлиги, ростланиш и ва бош- 
кдлар.

Транспорт воситасининг таший олиш хусусиятларига 
айни ташишга к^йиладиган талабларга риоя кдлинган 
хрлда автобуслар учун пассажирларни сигдира олиши, юк 
автомобили ва автопоездлар учун кузовнинг юк кутариш 
ва сигдира олиш хусусиятлари киради.

Автобус сигими унинг салонига белгиланган жоиз 
меъёрга кура кднча пассажирни сигдира олишидир. Ав­
томобиль (автопоезд)нинг кутарувчанлиги, бу унинг ку- 
зовдаги, ю книнг солиш тирма огирлигини инобатга ол- 
ган .\олда тоннада улчанувчи юк микдори билан белгила- 
нади. Юк кутарувчанлик ёки автобус сигими белгилан­
ган ортиш баландлигида улар кузови ва салони габарит 
улчамларига боглиц. Ортиш баландлиги таш илаётган 
юклар тури, характери, улар упаковкаси ёки тарасига 
богликдир. Автобуслар сигими эса, уриндикдар сопи, 
салоннинг буш сат\и  ва нисбий меъёрларга богликдир.

Ташиш хусусиятининг юк,ори даражасига эришиш учун 
транспорт габаритидан юкори даражадалар фойдаланиш 
лозим.

Юк автомобилларини яратувчи автомобилларнинг ол- 
дига куйиладиган зарур вазифалардан бири юк к^тарув- 
чанлик билан кузовнинг сивдфувчанлигини иложи бо- 
рича як,ин килишдир. Бу эса, уз навбатида хдр хил юк- 
ларни ташишда улардан янада самарали фойдаланиш имко-

51



ними яратади. Автобусларга куйиладиган талаб уларнинг 
тсжамкорлиги ва пассажирларга яратиладиганжулайлик-ДНр PDF Compressor Free Version

Юк автомобилларининг таший олиш хусусиятига бу- 
лардан ташкари куйидагилар таъсир этади: юкларнинг та- 
шишга мослашганлиги (гушт, сут, курилиш панель ва фер- 
малари ва \.к .); автомобиллар кузовининг ташилувчи юк- 
лар тури ва характер ига мослиги (куйилувчи, сочилувчи, 
узу и улчамли, тприк мол ва \.к ,); ортиш-тушириш опера- 
цияларипинг тез бажарилишйга мослапганлиги (узи агда- 
рувчи-самосваллар); баъзи санитария-техник ишларни тез 
ва кулаи бажаришга мослиги (дезинфскция-юкумсизлаш- 
тириш. ювиб-тозалаш, вентиляция). Кдтновнинг равонли- 
ги (эластиюшги), яъни авгомобилнинг ункир-чукурлардан 
утишдаги тебранишини зудлик бнлан сундириш хусусияти 
ало\ида урин эгаллайди. Чунки шундагина ташилаётган 
кжлар сифаг ва мнкдорининг сакдануви юкори даражада 
булади. Кдтновн и иг равонлмги осмалар конструкцияси ва 
махсус амортизаторлар \амда кулланилаётган шина турла- 
рига куп жих,атдан богликдир.

Пассажирларни ташишни ташкил этишда автобуслар 
куйидаги хусусиятларга эга булиши лозим: пассажирлар- 
нинг чщ иш и ёкитушишидаги кулайлик, пассажирлар урин- 
дикдарининг комфортабедлиги хдмда бошкарувнинг енгил- 
лиги.

Пассажирларнинг ч и киш и ва тушишидаги кулайлик 
автобус эшиги курилмаяари ва чикув (тушув) зинапояси 
баландлиги (айникда ш а\ар типидаги автобуслар учун) 
билан аникданади.

Пассажир уриндикдарининг комфортабеллиги урип- 
диклар конструктив параметрлари, буш фазонинг ва са- 
лондаги ми крои кдим билан богликдир.

Бошкарувнинг еигиллиги кайдовчилар иш жойининг 
кулайлиги ва бошкаришга сарфланувчи куч хам да улар ка- 
бшгасининг микроикдими билан богликдир.

Автобусларда пассажирларнинг чикиш ва тушишидаги 
кулайлик эшккларнинг эни ва баландлиги, эш ик тавака- 
ларининг очилиш йуналиши. зинапоялар сони ва улар 
баландлиги, кул ушлагичлар кандай урнатилганлигига 
богликдир.
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Ш а\арлараро автобуслар учун тухтов жойларида чи- 
к;иш ва тушиш вактининг катта а\ам пяти  йук, чунки 
т\:’хтов жойларида пассажирларнинг чикиш ватушишига 
сарфланувчи ваку автобус умум кдтновинннг оз мицдо- 
рида б?либ, асосий ва куп вакт автобус \аракатига тугрн 
келади. Ш унингучун ша\арлараро автобусларнинг зш ик- 
лари иккита ва битта \ам  булиши мумкин. Улар сало- 
нининг поли анча баланд ва унта чикиш учун бнр меча 
з и на поя талаб эти л ад и, утиш жойлари иисбатан тор ва 
пассажирлар тупланиб турувчи сатх, нисбатан кичик к,илиб 
ишланади.

Illахар автобусларида, пассажирларнинг чикиш ва ту­
шиш вакги, улар умум катпов вактининг купрокулушинн 
ташкил этганлиги учун пассажирлар уртача алока тезлигига 
анчагина таъсир эгади. Бундай вакт сарфи иложи борича 
камайтирилишм зарур. Ш унингучун хам шауар автобусла- 
ри конструкциясида бир неча (иккитадан кам булмаган) 
эшиклар булади. Эшиклар эни кенг, салон поли паст, ило­
жи борича зинапоя сони кам булиши керак. Эшик якинида 
пассажирлар тупланиши учун катгарок сагу булиши мак- 
садга мувофикдир.

Автомобиллардаги пассажир уриндикдарининг ком- 
фортабеллиги асосан улар курилмасига боклик Уриндик- 
лар одам танасига кул ай булиши. ростланиши, кузовнинг 
каракати билан боглик тебраниш  ларажаси бир мунча 
камайтирпш и. зарурий улчамда ва копламаси (жилди) 
сифатли булиши лозим. Пассажирларни ёгиигярчилик- 
лардап, ишлатилган газ ва ёнилги 6vfh (кили), чанг, шов- 
кин ва кар хил тебранишлардан ишончли хрмоялаш кам 
пассажирлар комфортабеллигнга киради. Узок манзил- 
ларга, давлатлараро ,\амда шакарлараро катновчи авто- 
бусларга киритилган баъзи кушимча курилмалар билан 
улар комфортабеллигини я нала ошириш максадга муво- 
фикдир. Булар каторига индивидуал вентиляция, срит- 
кич ва радио, салонга телевизор урнатиш, автобус ичида 
хожатхоиа, буфет, музлатгич ва к-*- булиши киради.

Автомобилларни бош кариш нинг еигиялиги вакт бир- 
л и ги д ахайдовчилар каракат микдори. бошкарув оргап- 
ларини каракатга келтиришга сарфланувчи куч ва бош- 
Кариш жараснининг автоматлашганлиги билан характср-

53



ланади. Бошкаришнинг екгиллиги кайдовчилар иш жой- 
ларининг, бошк,арув органларининг ва назорат-улчов жи- 
козларининг жо й л а ш у в й Р F W? рдаЯШ-Е#}# iVSFS №Ри 1 ц ва 
вентиляциялаш самарадорлиги, атрофии куриш кенгли- 
ги, ёритиш ва сигнализация ж и\озлари, шовкин ва теб- 
раниш даражаларига х,ам боглицдир.

Авгомобилни бошкаришнинг енгиллигини мужассамлаш- 
тирувчи курсаткич, кайдовчиларнинг толикиб кол иш дара- 
жаси курсаткичидир.

Ишлатилган газлардаги закарли моддалар билан атроф- 
му\итни ифлослантириш асосан автомобиль двигатели кон- 
струюшясининг такомиллашганлиги, кар хил режимларда 
ишлашда ундаги ёнилгининг туда ёниши, ишлатилган*газ- 
ларда одам организмини захдрловчи (концероген) моддалар 
йукдиги, ишлатилган газлардаги закарли моддалар кучини 
киркувчи нейтрализатор ва унинг самарадорлиги, картер 
газларининг атроф-мукитга чик,ишининг олдини олиш ка- 
билар билан боглиедир.

Кейинги йилларда автомобиллар куп булган кагга ша- 
карларда ишлатилган газлар таркибида киши саломатли- 
гига путур етказувчи за карл и моддалар меъёрга нисбатап 
анча купаймокда. Бинобарин автомобиллар конструкция- 
сини такомиллаштириш о р кал и атроф-мукитга чикарилув- 
чи зауарли моддалар микдорини камайтириш долзарб му- 
аммодир. Карбюратори, ёнилги аппаратлари бузилган ёки 
созланмаган транспорт воситаларидан фойдаланмаслик 
зарур. Вакти-вакти билан ишлатилган газлардаги закарли 
моддаларнинг меъёрини назорат кил и б туриш максадга 
мувофикдир.

4.3. Автомобиллар™ эксплуатация 
килиш шароитлари

Автомобилларни эксплуатация килиш шароитлари 
дейилганда ташишни бажариш билан боглик транспорт, 
йул, табиий-икдим ва ташкилий-техник каби ташки омил- 
ларнинг биргаликдаги таъсири тушунилади.

Транспорт шароитлари. Бу тушунчага куйидагилар ки- 
ради: ю кнингтури ёки унинг номи, ф изик-м еханик ху- 
сусиятлари; кажмий массаси (солиштирма огирлиги); упа-
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ковкаси (жойлаш тириш ) тури; масса микдори ва бир- 
лиги, ташишда бузилмай боришни таъминлаш шартлари. 
нархи, етказиб бериш муддати. Юк ташиш хджмига куй- 
идагилар киради: вакт бирлигида (йил, ой ёки кун) та- 
ихишга мулжалланилган юкнинг тонна улчамидаги мик­
дори; жунатиш партияси — бир автомобиль (автопоезд)- 
да бир макалда тонна улчамида цанча юк жунатиш мум- 
кинлиги; жунатиш партиясини йириклаш тириш  имко- 
нияти.

Ортиш ва тушириш усуллари. Ортиш ва тушириш опе- 
рациялари механизациялаш воситаларининг у ёки бу тури- 
ни куллаб, ёки кул (мускул) кучи билан бажарилиши мум- 
кин.

Ташиш масофаси. Юк ва пассажирларнинг канча ма- 
софага (км) ташилишидир.

Йул шароитлари. Йул шароитлари йул де йил ганда коп- 
ламасийинг куприк ва бошка иншоотларга транспорт воси- 
талари укдаридан тушувчи жоиз чегаравий юкланишларда- 
ги мустаккамлиги тушунилади.

Жой рельефи — текис, баланд-паст, топш  рельефда 
булиши мумкин.

Йул плани ва профили элементларига йулнинг буйла- 
ма энг катта нишаблиги (унинг такрорланиши, узунли- 
ги), йулнинг пландаги эгри-бугрилиги, юриш (каракат- 
ланиш) кисмининг эни, полосалари сони ва тегишли 
меъёрлар билан белгиланувчи бошка курсаткичлари ки­
ради.

Йул копламасинииг текислиги йулнинг тури (капитал 
цемент ёки асфальт-бетон), коплама текислигининг бар- 
Карорлиги ёки унинг баркарор эмаслиги, упсинчи типда- 
ги копламалилиги (шагал, чакиктош  ва кк- ) билан аник- 
ланади.

Хдракат жадаллиги. Йил, сутка ичида уртача хдракат 
зичлигининг баркарорлигидир. Бундай курсаткич ,\афта- 
нинг кунлари ва сутканинг кар бир соати буйича инобат- 
га олинали; кара катни н г характери (онда-сонда ёки бе- 
тухтов); каракаттури (шакар ичи, шакардан ташкари, йулдан 
тащкдри).

Ута олиш колатииинг барцарорлиги. Бунда киш вактла- 
рида йулнинг кор билан копланиши (унинг давом этиши),
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хотаамасиз йулларда эса ётингарчилик натижасида \apa- 
ка гн инг ори рлаш и ш и, ки-
ради.

Табиат-ищлим шароитлари. Бунда худудлар назарда ту- 
тилади. Улар совук, икдимли жойлар, иссих икдимли 
жойлар \амда муътадил икдимли жойларга булинади. Хул уд- 
лар асосан \авонинг харорати ва бошк,а хусуснятларга би- 
ноан булинади.

Ташкилий-техиик шароитлар Иш режими: автомобил- 
нинг ишда булиш в а х т ;  сутка давомида босиб утилгаи 
ургача масофа (км); йил давомидаги иш кунлари; йиллйк 
босиб утилган уртача масофа (км); йил давомида ойлар 
буйнча, \аф та кунлари ичида, сутка соатлари буйича та- 
шншнннг бир текисдалиги, ,\айдовчилар ишинингташкил 
этилиши.

Ташишпи ташкил этиш ва маршрутлар тури: маршрут- 
дар маятник ва айлана тарзда булиш и мумкин. Узок, ма- 
софаларга ташишлар «гашиш елкапари» с к и тутридан-туфн 
автопоездлар кдтнайдиган тизимларда ташкил этилиши мум­
кин.

Автомобилларш! сандала, техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш шароитлари. Автомобилларни ёпик, бинолар- 
да ёки усти очик, майдонларда сакдаш мумкин; техник 
хизматни марказлаштирилган ёки тарк,ок, усулда утказши 
мумкин; автомобилларни таъмирлаш ва уларни утказишнн 
механизаниялаш даражаси каби шароитлар назарда ту- 
тилади.

Юк ва пассажирларни ташишда юк,орида баён этил- 
ган шароитларнинг \ар  хил турлари биргаликда булиши 
мумкин. Ш унйнг учун \ам  автомобилларни эксплуата­
ция к,илиш шароитлари куп к,иррали булади. Аксарият 
лолларда автомобиллар конструкцияси куп учрайдиган 
эксплуатация шароитларига мослаштирилиши билан бир- 
га уларни хар хил махсус шароитларга зуллик ва осонлик 
билан мосланиши ,\нсобга олиниши лозим.

Юкорида баён этилган экспдуатацион шароитлар ичи­
да антомобилсозлар томонидан камрок, хисобга олн- 
надиганларидан бирн табиат-икдим шароитларидир. Ак- 
сарият холларда совух икдимли жойларда ишловчи ав- 
томобиллар конструкцияси (С-индекси билан) ишлаб чи-



царилган булиб, ута иссиц жойларга мосланган автомобил- 
пар конструкцияси ни яратиш анча ореада цолган. Бундан 
ташкари баланд тогли жойларда ишловчи автомобилларни 
серия билан ишлаб чи ц ар и т  ,\ам я х т  и йулга ц^йил маган. 
у'рта Осиё худуди асосан иссиц ицлимлиднр, иссиц ойлар- 
даги уртача царорат + 26°С дан иборат булади. Иссиц ицлим- 
лп жойлар учтурли: чулли жойлар, баланд то тли жойлар ва 
субтропик жойлар булиб, уларнинг цар бирининг^зига хос 
томонлари бор.

Иссиц ицлимли жойларнинг чул зоналарига Урта Осиё- 
нинг марказий ва гарбий цисмлари киради. Бу жойлардаги 
цавонинг максимал цррорати 45~58°С ни ташкил этади. Ер 
усти цатламинннг царорати 70-80°С гача цизийди. Ёз ойла- 
ри ута иссиц ва цуруц. Намликнинг озлиги натижасидан 
чанг жуда куп мицлорда, айницса лес грунтли жойларда 
\осил булади. Асосан бу жойларнинг купчилик цисмида 
цишнинг цорли кунлари ницоятда оз булади.

Иссиц ицлимли баланд тогли жойларга Урта Осиёнинг 
шарций худудлари киради. Тогли жойлардан утишдаги до- 
вонларнинг баландлиги 2000 метрлан ошиц булиб, денгиз 
сатцидан 4700 метргача баландликгача стали. Бундай ерлар- 
да цавонинг атмосфера босими кичиклиги сабабли двига- 
теллар цуввати анча мицлорда (30-40 фоиз) камаяди ва бу- 
нинг натижасида автомобилларнинг тортиш-тезлик хусуси- 
яти сезиларли камайиб, улардан фойдаланишни анча ций- 
инлаштиради.

Ха в о царорати +30°С дан ошгандан сунг двигателлар 
цуввати камаяди, Масалан, угказилган илмий-тадцицот- 
ларимиз натижасида КАЗ-608В тягачли пахта хом ашёси 
ташувчи автопоезди двигателининг цуввати цаво темпе- 
ратураси +35-36°С етганда, 30 фоизга цадар камайди. Проф. 
Д. П, Великанов курсаткичларига кура, иссиц ицлимли 
шароитда ишловчи автомобилларнинг совитиш тизими 
кучайтирилган ва ёпиц турда булиши лозим. Совитиш 
тизимининг ёпиц турда булиши совитувчи суюцликнинг 
бугланиш натижасида йуцолишининголдини олади. Мой- 
лаш тизимида эса мой ни совитувчи махсус радиатор урна- 
тилиши лозим. Чул зоналарида ишлашга цисобланган 
автомобилларнинг двигатедлари ва барча мойлаш узел- 
лари чангдан сацловчи конструктив элементга эга були-
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ши лозим. Двигателнинг карбюратори (ёнилги аппарати)га 
сурилувчи х,аво капот ( « б р б ищ- 
ланган булиши ва сурилувчи ,\авони чангдан тозалаб утка- 
зувчи узеллари назарда тутилиши лозим. Ш ина, барча ре­
зина-техник буюмлар ва полимер материалдан ишланган 
кисмлар, ёнилги, мой, тормоз суюкдиги ва бошкд матери- 
аллар ута иссик \авога чидамли булиши лозим.

Аккумулятор батареяси ва бензин насосини автомобил- 
нинг энг кам исийдиган ерига жойлаштириш лозим. Кабина 
ва салоннинг том кисмини куёш нуридан келувчи иссикдик­
ни утказмайдиган килиш чоралари курилиши керак.

Хайдовчилар кабинаси чанг утказмайдиган к,илиб жи- 
козланиш и, вентилятор ёки кондиционерлар булиши 
максадга мувофикдир. Автомобилнинг куёш нури туша- 
диган юзалари каттик исиб кетмаслиги учун о к, тон л и ва 
куёш радиациясига бардош берувчи буёк билан ишлани- 
ши зарур, уриндикдарни эса тилофлаш керак.

Ута баланд жойларда ишловчи автомобиллар двигате­
ли махсус конструкция асосида иш ланиш и керак. Бун­
да, иложи борича, двигатель кувватининг баландлик би­
лан боклик каманиш ининг олдини олиш лозим. Бунинг 
учун таъминлаш  тизими конструкциясини баландлик 
билан боглик корректировкалаш  ва сикиш даражасини 
узгартириш лозим булади. Ута баланд tof йулларида иш- 
лаш ни кисобга олувчи махсус оптимал нисбатли транс­
миссия ва секинлаш тириш  тормоз механизмы урнатиш 
х,ам зарур булади.

4.4. Автомобиллар саройи таркиби

Махсус илмий-текшириш институтларининг тадкикот- 
ларига кура юк автомобиллари саройининг окилона тарки- 
бида юк кутарувчанлиги кичик (яъни 2 т гача) автомобил­
лар 22-24 фоизни, юк кутарувчанлиги уртача (яъни 2 ,1-5,0 т 
гача) 40-42 фоизни ва юк кутарувчанлиги катга (яъни 5,1 т 
дан ортик) 32-36 фоизни, шу жумладан 8 т дан ортик булган- 
лари 19-21 фоизни ташкил этиши зарур.

Келажакда кам юк кутарувчи автомобилларга талаб 
узгармаган колда, уртача юк кутарувчи автомобиллар улу- 
ши 31-33 фоизгача камайиши уларшшг тиркама билан
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ишловчилари 8 фоиз ва ярим тир кам ап и тягачлари 2-3 фо­
изни ташкил этиши мацсадга мувофик леб топилган. 5,1- 
8,0 т гача юк кутарувчи автомобилларга булган талаб 13-15 
фоиз, 8.0 т дан ортик юк кутарувчи автомобиллар 26-28 
фоиз, бунда тиркама билан ишловчилари 5-6 фоиз ва ярим 
тиркамали тягачлар 8-9 фоиз микдорида булиши мулжал- 
ланган.

Автомобиль транспортида асосий эътибор транспорт 
воситалари, авваламбор, уларнинг двигателларини тако- 
миллаштиришга каратилиши лозим. Автомобиль двига- 
телларининг техник даражасини яхшилаш заруратини 
уларни ишлатиш кулами билан изо.уиии мумкин. Мамла- 
катимизда ишлатиЛаётган двигателлар саройининг кувва- 
ти жуда катта булиб, автомобиль двигателларига тобора 
куп суюк ёнилги сарф булмокда. Ш унинг учун автомо- 
б и ль/двигателларининг теж ам лилигини ош ириш  ва 
автомобилларда ташиш моддий харажатларини камайти- 
ришнинг асосий йулларидан бири мазкур транспорт ту- 
рининг кувват chfhmhhh камайтиришдир. Бу масалани 
\ал  килишда бошка техник ечимлар билан бир каторда 
юк автомобилларини дизеллаштириш ва тиркамалар би­
лан ишловчи автопоездларни кенг куллаш алокида акамият 
касб этади, Карбюраторли двигателлар урнига дизеллар- 
дан фойдаланиш автомобиль транспорти турлари ва улар­
ни ишлатиш шароитларига кура ёнилги сарфини урта 
кисобда 15-30 фоиз камайтириш  имконини беради. Ав- 
томобилларни тиркама билан ишлатиб, куп массали юк- 
ларни ташишни ташкил этиш х;ам ёнилги нисбий сарфи­
ни кескин камайтиради.

М утахассисларнинг кисобига кура, юк автомобилла- 
рн таркибларини такомилдаш тириш  уларни ишлатиш 
харажатларини 16 ф оизгача кам айтириш и, ёнилгига 
булган талабга нисбатан 27 фоизгача камда ишловчилар- 
га булган талабга нисбатан 35 ф оизгача самара бериши 
мумкин экан.

Келажак 10 йил давомида тиркамалар сони юк кута­
рувчанлиги 3-5 т булган автомобиллар сонига нисбатан 
25-30 фоиз, 5 т дан куп булган автомобиллар сонига кура 
2-3 марта ортик ва кар бир тягач автомобиллари учун 3 
тадан тиркама булиши зарур.
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Автомобиль транспорти илмий-текшириш институти- 
нинг тадкикотларига б и н о а н ^ м у м и й д а ^ ^ д а ^ т г а н  
юкларнннг 70 фоизм са м ос вал -авто мооилл а рла, 23-24 фоиэи 
универсал бортли ва бошкд автомобилларда \амда долган и 
цистерна ва фургон кузовли автомобилларда ташилиши 
максадга мувофикдеб топилган. Амалда эса самосвал ав­
томобилларда 65 фоиз, универсал автомобилларда 30-35 
фоизгача (юцорида белгиланган тавсиядан кам) микдорда 
ташнлаётир. Бунинг натижасида халкхужалиги тармокда- 
ри куш и мча чикимдор булиши билан бирга автомобиль 
транспорти корхоналари ,\амда юк эгалари нобудгарчиликка 
йул куймокдалар.

Узок йиллар мобайнида юк автомобиллари саройи юк 
кутарувчанлиги асосан урта (2,1-5,0 т) ва универсал бортли 
автомобиллар билан тулдирилганлиги хисобига уларнинг 
удуши тавсияларга нисбатан анча каттадир. Юк автомобил­
лари саройи таркибини такомиллаштириш муаммосининг 
ажралмас кисмларидан бири бу тиркамалар билан тулди- 
ришдир. Автомобилларни тиркамалар билан кушиб ишла- 
тиш м с.\н ат у ну млорли ги н и бир ярим баробар ошириш би­
лан бирга, ташиш таннархини 25-30 фоиз арзонлаштиради. 
Бундан та I д  кар и, тиркамалар кушимча двигателлар талаб 
килмаслиги ма\сулот бирлигига нисбатан ё ни лги ва транс­
порт воситаларига техник хизмат курсатиш ва жорий туза- 
тиш сарфларини анча камайтиради. Лекин автомобилларни 
тиркама билан фаол ишлатиш тиркамалар мавжудлиги ва 
автомобиль транспорти ходимлари хохишларигагина бог- 
лик булиб колмай, двигателларнинг зарур тортиш динами- 
каси ва автопоезд умумий массасининг кар бир тоннасига 
тугри келувчи нисбий кувват 8-10 от кучи атрофида були­
ши лозим. Текис йулларда ишловчи автопоездлар умумий 
массасининг хдр бир тоннасига эса двигателнинг нисбий 
Куввати 4-6 от кучи атрофида булиши кифоя.

Автомобиль транспорти самарадорлигини оширишда юк 
кутарувчанлиги катга булган автомобиллар улушини купай- 
тириш билан бирга кам юк кутарувчи автомобилларни 
куплаб сотиб олиш ёки ишлаб чикариш муаммосини хдл 
килиш лозим. Бу муаммони контейнерларни кенг куллаш 
Хисобига ечиш мумкин, деган баъзи мутахассислар фикри- 
ни жуда хам гугри деб булмайди. Бундай фикр дунё буйича
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юк авгомобилларини ишлатишнингамалдаги курсатки'пари­
га м м мос келмайли. Масалан, ривожлангап мамлакатларда 
юк кутарувчанлиги 2 т гача автомобиллар сони уларнинт уму­
мий ми м о р  и га нисбатан: АК,Шда 70 фоизни, ГФРда 60 фо- 
изни, Италияда 70 фоизни ва Францияда 73 фоизни ташкил 
этади. Узбекистоннинг умум фойдаланиладиган автомобиль 
транспорти саройида бундай автомобиллар удуши 5 фоизга 
якин, бу ра^ам халк хужалиги буйича ундан м м  кам. Агар 
юкррида келтирилган давлатларааги ракдмларни майда фер­
мер хужаликларини кисобга олиб, бир-икки марта камайтир- 
ганимизда \ам бизнинг давлатимиздаш кам юк кутарувчи 
автомобиллар сон ини етарли леб булмайди. Кам юк кутарув­
чи автомобиллар самараси амалда бир хдйдовчига тугри ке- 
лувчи юк массасининг камлиги билан эмас, балки бундай 
юкларни урта ва кагга юк кутарувчи автомобилларда ташиш 
хатк ^ужалигига кимматтушиши билан белгиланади. Айни 
вакдда яна шуни х,ам кдйд к,илиш зарурки, кейинги йилларда 
кдбул кдлинган янги мулкчилик сиёсати мамлакатимизда мм 
шахеий де\ончилик ва фермер хужаликлари купайишига олиб 
келади.

Кам юк кутарувчи автомобиллар конструкниясининг 
соддалиги, ихчамлиги ва ташиш таннархиш ш г арзонлиги 
билан алох;ида ажралиб туриши лозим . А втомобиль 
транспорти самарасини ошириш ва халкхужалиги тармокда- 
рига сифатли хизмат курсатиш муаммосини \ал  килиш 
мамлакатимиз автомобиль саройи ни ихтнсосл ашт и р и л ган 
транспорт воситалари билан тулдиришга м м  боиикдир. Бу 
ерда шуни таъкидлаш зарурки, ихтисослаштирилган транс­
порт воситаларининг бир хил шароитларда универсал бор­
тли автомобилларни ишлатишга нисбатан. улар га урнатил- 
ган махсус узел ва агрегатлар массаси \и  с об и га. юк кута­
рувчанлиги бироз камаяди. Натижада ихтисослаштирил­
ган автомобиллар иш унуми бирмунча кам булади ва МР 
бир тонна ташилган юкка нисбатан узгарувчан харажатлар 
ортик булади. Шу билан бирга ихтисослаштирилган авто­
мобилларни кузлашда ортиш-тушириш ишларила уларнинг 
бекор туриб колиши м мда юкларнннг камайиши микдор- 
лари кескин пасаяди, юкларни ташишда тара ва уров-бог- 
лов материаллари харажатлари те жал ад и. Ихтисослашти- 
рилган транспорт воситаларини ишлатишнинг иктисодий
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самараси куп холларда транспорт сохасига писбатан хиз- 
мат к,плиНаётган HCTebwopiypjg^pTAasntaBpeeSefeBsiSOiaiiK,- 
дир. Пекин шу бидан бирга кжларни ортиш-тушириш, та- 
шишга тайёрлаш ишларни камайтириш хисобигатранспорт 
корхоналари \ам  бирмунча икдисодий самара олади.

Автомобиль транспорта илмий-текшириш институгининг 
хисобларига кура шахар шароитларида ишловчи автобус са- 
ройларининг мацсадга мувофик, таркиби келтирилган хара- 
жатлар энг кам булиши учун кичик классли автобуслар (пас- 
сажирлар ситами 40 гача) улуши 33 фоиздан ошикрок, урта 
классли автобуслар (пассажирлар ситами 60 гача) 17,2 фоиз, 
катга классли автобуслар (пассажирлар ситами 80-110 гача) ва 
алохида капа классли автобуслар (пассажирлар ситами 120дан 
ортик) 27,4 фоиз булиши тавсия этилади. Тегишлича, бу ра- 
кдмлар шахдр атрофи йуналишларида 30, 29, 36 ва 5 фоизда 
хамда шахарлараро пассажирларни ташишда эса 26, 24 ва 50 
фоизда булиши тавсия этилади. Шахарлараро пассажирларга 
хизмат кдлишда алохида катга ситамли автомобилларга э\ги- 
ёжбулмайди.

5 - б об
ТАШИШНИ ТАШКИЛ ЭТИШНИНГ 

АСОСИЙ ЭЛЕМЕНТЛАРИ

Автомобиль транспортила ташишни ташкил этиш му- 
раккаб жараён булиб, у юк ёки пассажирларни бир ердаи 
иккинчи жойга кучиришда умум ташиш технологияси би- 
лан боглик изчил жараён ва операциялар мажмуидан ибо- 
ратдир.

Автотранспорт корхонаси барча бутанларининг узаро 
мувофик, холла ишлаши автомобилларда ташиш техно­
логик жараёнининг асосий тамойили булиши лозим.

5.1. Автомобилларда пассажирлар 
ташиш таърифи ва тасиифи

Автомобилларда пассажирлар ташиш кдндай худулда 
бажарилиши, вазифаси ва ташкил этиш шаклига кура 
таснифланади.



Хандай худудда бажарилишига кура: шауарларда, шахар 
атрофида, кишлок, худудлари ичида, ша.\ар ва вилоятлараро 
ва халцаро ташишларга ажратилади.

Вазифасига кура: доимий маршрутларда, экскурсион, 
туристок, хизмат юзасидан пассажирлар ташишларга були- 
нади.

Ташкил этиш шаклига кура: маршрутлардаги, буюртма- 
ли, т\^идан-тугри ва аралаш ташишларга будинади.

Шауарларлдги пассажирларни автобусларда ташиш ша- 
yap ва ша^ар туридаги поселкалар ичида бажарилади. Бун- 
дай ташишларда барча турдаги автобусларда ташишнинг энг 
казта нисбий хисми-рассажирлар сони буйича 70 фоиз ва 

” пассажирлар айланиши (обороти) буйича 43 фоиз ишлар 
бажарилади. Бундай ташишларнинг охирги 20 йил давоми- 
даги усиши пассажирлар буйича 3 баробарни ва пассажир 
обороти^уйича 6 баробарни ташкил этди. Шауарларда пас­
сажирлар ташувчи барча турдаги транспортлар (трамвай, 
троллейбус, метро) ичида автобусларда пассажирлар ташиш 
нисбий урни 60 фоиздан ортах булиб, бу курсаткич йил- 
дан-йилга усиб бормокда.

Умуман, ша.уарлардаги пассажирларни ташиш уажми- 
нинг катталиги шахарлар ахолисининг усиб бориши би ­
лам богликдир. Хозирги давр йирик шахарлар худудла- 
рининг кенгайиши хамда ахолининг транспортдан фой- 
даланиш талабининг усиши билан характерлидир ва бу 
омил, пассажирларнинг уртача хатнов масофаси ошиши 
Хисобига, пассажир оборотининг ус и шита олиб келади. 
Агар 1980 йили пассажирларнинг транспортла уртача хат- 
нов масофаси 4,8 км булган булса, бу курсаткич хозирги 
кунда 5,8 км етган.

Хозирги даврда шахарлардаги АТСлар катга ва жуда катга 
сигимли автобуслар билан тулдирилаётгани улар умумий 
номинал сш иминингош иш ига олиб келаётир. Шахарлар­
даги пассажирлар ташиш хажми хафта ичи кунлари ва сут- 
кадаги соатлар буйича катта микдорда узгариши билан ха­
рактерлидир. Эрталабки ва кечкурунги ташиш “пик” соат- 
ларида ташишлар халдан ташхари ортади, сутканинг бошха 
соатларида камайиб кетади. Автобусларда пассажирлар та­
шиш асосан доимий маршрутларда ва жадвалга биноан таш­
кил этилади.
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Енгил такси автомобиллари билан ша.уар ичи ва атро- 
фидаги тумаиларнрцур р щ ^ ^ ч ^ ^ ^ и с с а ж и р л а р  та- 
шилади. Иирик шахарларда енгил такси автомобилла­
ри туну-кун узлуксиз ишлайди. Баъзи лолларда такси 
автомобилларида олдиндан белгилангаи буюртма асосиаа хам 
пассажирларга хизмат курсатиш мумкин.

Ш а\арлардаги пассажирларни ташишдаги энгдолзарб 
муаммо — “ пик” соатлардаги ташиш жараёнларини тако- 
м иллаштирип |дир.

Ш а\ар ва шах1ар атрофидаги ташишларкинг узига хос 
томонларидан яна бири \аф та куплари ва йил ойлари 
(мавеум, фася) ичида ташиш хджмларининг катта узга- 
ришилир. Ташиш уажмипинг сезиларли даражада усиши 
дам олиш купи олдида, айпикса ёз ойларида кузга таш- 
ланади.

К,и ш л о к .чуду дл ар ид а г и ташишлар туманлар марказла- 
ри, жамоа хужаликлари марказлари. сут-товар фермала- 
ри, ах,оли яшаш жойларини бирлаштиришга мулжаллан- 
ган; уларни бирлаштнрувчи йуллар ,\ар доим хам тако- 
миллаштирилган, каттик копламали йуллар булмаганли- 
ги сабабли, йил давомида хдракат узилиб колиши \ам  
мумкин. Бундай ташишларда умум фойдаланиш транс­
порта саройлари автобусларидан ташцари бошкармалар 
(жамоа хужаликлари) нинг автобусларидан фойдаланиш 
мумкин.

К,ишлок худулларидаги ташишларнинг узига хос томон- 
лари хам ташиш уажмининг сутка давомида, \афта кунла- 
ри, йил мавсумларида узгариб туриши ва харакат интерва- 
лининг катталигидир. Кунинча бундай ташишларда пасса- 
жирларнинг куп микдорда багаж (юк)лари буди ши мум- 
кинлигини хисобга олиб, керакли транспорт воситаларини 
ажратиш зарур булади.

Ш а\арлараро ташишларга шахар ва поселка чсгараси- 
дан 50 км дан ортик масофага ташишлар киради. Улар, 
асосан, мамлакат (вилоятлараро), вилоят ахдмиятидагн 
йулларда бажарилади. Ташишлар асосан умум фойдаланиш 
автобуслари билан датнов жадвалига биноан доимий, баъ­
зи холл ар да вактинчалик маршрутларда бажарилади. Та- 
шишнинг кичик бир кисми енгил такси автомобилларида 
буюртмага биноан ски шахсий енгил автомобилларда ба-
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жарил ад и. Бозор икл'исодисти шароитига утиш муносабати 
ва мулкчилик шаклининг узгариши ташишлар ни та ш кил 
этишла \ам  катта уэгаришларга олиб келиши ш уб\асиз- 
дир.

Ш а\арлараро ташишлар!шнг энг катта ,\ажми узунлиги 
200 км гача булган*маршрутларга тутри келади. 200 км дан 
ортнк, масофаларда автобусларда ташиш хджмининг 6% ат- 
рофнла пассажирлар ташилади. Бу темир йул ва \аво транс- 
портларининг ривожланганлиги ва улар ёрдамида пассажир- 
ларга кулайликлар яратиш \амда манзилларга тезрок етиб 
борилиши билан ботликдир.

300-400 км масофаларда пассажирларни ташишда ав- 
тобусларнинг бошка. транспорт турларига нисбатан аф- 
залликлари \ам  мавжуд. Уларга куйндагиларни киргазиш 
мумкин: сутка давомида темир йул транспортига нисба­
тан пассажирларга хизмат курсатишнипг тез-тез ташкил 
этилишй; маршрутдаги барча пассажирлар косил булув- 
чи нукталарда тухтаб ишлай олиши; манзилга етиб бо- 
риш хдракат тезлигининг нисбий юкррилиги. Айтилган- 
ларга кура, йул шохобчаларини такомиллаштириш, манзил­
га етиб бориш тезлигини ошириш, пассажирларга олис жой- 
ларга бориш учун зарур кулайлик (комфорт)лар яратиб бе- 
риш узок, маршрутларда автобусларда пассажирлар ташиш 
самарасини оширади.

Халкаро автомобиль транспорти билан пассажирларни 
ташишда давлатлараро чегаралар кееиб утилади. Бундай 
ташишлар козиргн кунда умум фойдаланиш АТСлари ав- 
тобусларида амалга оширилмокда. Баъзи хрлларда бундай 
таш иш лар  л и ц е н зи я л и  ва с ер ти ф и к ати  бор такси  
автомобилларида, сайё\лик бошкармаларига карашли ав­
тобусларда хдм олдиндан белгштапган буюртмага биноан 
бажарилиши мумкин. Халкаро пассажирлар ташишни ри- 
вожлантириш учун автобус саройларини айни ташишга 
мулжалланган махсус автобуслар билан тулдириш лозим 
хдмда пассажирларга ва экипажга хизмат курсатувчи кулай 
шароитли йул иншоотлари (автовокзаллар) яратиш зарур. 
Халкаро автобусларда пассажирлар ташишни маълум тар- 
тнб-коидаларга буйсундирншга каратилган меъёрий \уж- 
жатларни тайёрлаш буйича куп йиллар давомида БМТнинг
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Оврупо иктисодий комиссияси ички транспорт кумитаси 
шугулланади.

Халкаро шахсий
хисобга олган х,олда х,алкдро маршрутларда пассажирлар ва 
улар юк (багаж) ларини ташиш шартномаси буйича Кон­
венция тайёрланиб, уни имзолаш очикдеб эълон этилган. 
Бу Конвенцияга мустакда Узбекистан давлати .\ам куш ил - 
ган.

Амалдаги коидаларга биноан халкаро пассажирлар та­
шиш умум фойдаланиш транспортлари билан мунтазам, ол- 
линдан ишлаб чикилган ва келишилган маршрутларда, кара- 
кат жадвали ва ягона ташиш тарифм оркали ташкил этала- 
ди. Мунтазам булмаган маршрутларни лицензия ва серти­
фиката бор якка ёки гурукданган автобус ёки енгил авто- 
мобйлларда бажариш хдммумкин.

Экскурсион-сайёхдик пассажирлар ташиш, одатда, умум- 
фойдаланиш транспорта камда бошкармаларга карашли ав- 
тобусларда доимий, олдиндан ишлаб чикилган маршрутлар­
да ва ташкилотлар буюртмасита биноан бажарилади.

Хизмат гозасидан пассажирлар ташиш \ам  умумфойда- 
ланиш ва бошкармаларга тегишли транспорт воситалари 
ёрдамида бажарилади. Бунда айни корхона ёки ташкилот 
ишчи ва хизматчиларинн ишга келтириш ёки уйига етка- 
зиш ,\амда кун давомида хизмат юзасидан ташишлар ба­
жарилади.

Кишлокжойларида укувчиларни мактабларга ташищда, 
автобус мунтазам маршрутлари булмаган жойларда ёки ав- 
тобуслар оралик интервали катта булганда махсус автобус- 
лар ишлатиш максадга мувофик. Бундай автобуслар махсус 
маршрутда бе;ггиланган жадвал асосила игшташи лозим. Бунда 
мактаблардапг дарсларнинг бошланиш ва тугалланиш вакди 
хисобга олинади. Баъзи колларда мактаб ёшигача тарбия 
ташкилотларига ёш болаларнинг ота-онасиз катнашларига 
кулайлик яратиш максадида, олдиндан ишлаб чикилган ва 
келишилган маршрутларда пассажирлар кдтновини ташкил 
этиш кам мумкин. Бунда ота-оналар эрталаб махсус тухтов 
жойларига навбатчи ота-она ихтиёрига болаларини келти- 
риб куядилар. Навбатчи ота-она уларни автобусгаутказади.
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Манзилга етиб борганда кондуктор ёки кайдовчи болалар- 
и Э\тиётлаб тушириб куяди. Кеч куру н автобусни ота-она- 

iap белгиланган тухтов жойида кутиб олишиб, болаларни 
кондуктор (хайдовчи)дан кабул килиб оладилар.

t
5.2. Автомобилларда юк ташиш таснифи

Ташиш кажмига кура юк ташишни ташкил этишнинг 
цуйидаги тамойиллари булнши мумкин: бир турли жуда 
куп хджмдаги юкларни ташиш; биртурдаги юкларни нис- 
бий куп микдорда ташиш; кам микдорли ёки юкларни йи- 
тиб ташиш.

Бир турдаги жуда катта \ажмда юкларни ташишда бир 
" турдаги юкларни куп микдорда ташиш тушунилади. Бун- 

дай ташишлар юк окимининг тузилиши, микдори ва йуна- 
лишининг баркарорлиги билан характерлидир. Бундай та- 
шишларДа, иложи борича, бир турдаги ва иш унуми юкори 
транспорт воситаларини ишлатиш максадга мувофик-

Бир турдаги юкларни нисбий куп микдорда ташишда 
кар хил турли ва моделли юк ташиш транспорт воситала- 
ридан фойдаланилади. Бундай ташишлар ортиш-тушириш 
жойларинингтез-тез узгариб туриши хд.мда юк окимлари- 
иинг узгарувчанлиги билан характерлидир.

Кам микдорли юкларни ташишда жунатувчилар ва 
Кабул килувчиларнинг майда \ажмдаги юклари ташила- 
ди \амда а.\олининг маиший эдтиёжлари кондирилади. 
Бундай ташишлар транспорт носиталарида бир пайтнинг 
узида бир неча хил юклар ташилиши, баъзида эса уларни 
ортиш-тушириш жойлари кар хил жойдалиги билан ха­
рактерлидир.

Ташкилий жихдтдан юклар умумфойдаланиш авто- 
транспортида ва бошкармаларга тегишли автотранспорт- 
ла ташишга булинади. Биринчи турдаги таш иш лар са- 
ноат, кишлок хужалиги, курилиш савдо-сотик сохдлари- 
да \амда коммунал хужалик, а\олининг маиший хизмати 
талабларини кондиришга каратилгандир. И ккинчи тур­
даги ташишлар эса халк хужалигининг аник бир бошкар- 
масининг юк ташиш талабларини кондириш билан 6of- 
ликдир. Корхона ичидаги ташишлар кам таш килий жи- 
хатдан бошкармалар ташувига киргизилади.
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Ташиш КУДУДИЙ белгисига кура: юк ташишлар пасса- 
жирлар ташишдагича шах,ар,ша\ар атрофи, шакарлар (ви- 
лоятлар)аро, туманларар® кШ ^^Ш *ГГее1Ш М орга були- 
нади.

Шахдрдага ташишлар никоятда куп юк эгаларининг жуда 
куп номен кл атурад а ги юкларини ташиш билан характера и- 
дир. Бундай ташишларда ортиш-тушириш жойлари жуда тез 
узгарувчан, юк окими тузилиши ва йуналиши номунтазам 
булади. Шахдрдаги ташишларда бир хил юкни кдрама-кдрши 
йуналишларда ташиш коллари кам тез-тез учраб туради. Юк 
ташиш уртача масофаси одатда 8-10 км дан ошмайди. Бир 
суткали транспорт воситаси катновн \ажмбай юкларни та- 
шишда 150-200 км, автомобилларни соатбай ишлатишда 120- 
130 км дан ошмайди. Бунда автомобшшарнинг уртача хдракат 
тезлиги 20-30 км/соат атрофида булиб, ша\ар шароитидаги 
хдракатни тартбга солиш цоидасига мосдир. Автотранспорт 
хизматидан фойдаланувчи мижозларнинг сугка ичи режимла- 
рм х,ар хиллипз билап характерлидир. Шакардагн АТСлар, 
одатда, иш маршрутларига як,ин жойлашади. Йул шароитлари 
яхши булган жойларда юкларни бетухтов йил давомида та­
шиш имкониятига эга.

Ша.\ар атрофидаги ташишларда юк \осил этувчи ва юк 
Кабул этувчиларнинг жойлашув масофасига кура бир сме- 
нада камидабир марта бориб-кайтиш имконияти булиши 
керак. Ша.х,ар атрофидаги ташишларда мижозлар сони ша- 
Кардагига нисбатан анча кам \амда аксарият юк ортиш- 
тушириш жойларининг мунтазамлиги, юк окими (аммо, 
улар куввати бир хил эмаслиги) билан характерлидир. Юк 
ташиш уртача масофаси 20 км дан 50 км гача, транспорт 
воситаларининг суткалик босиб утиш масофаси 100 км 
дан 130 км гача булади. Йул шароитлари кар хил булган- 
лиги боне улар кар хил каракат тезликларига (25-40 км / 
соат) эта булади. Бундай каракат тезлиги жой рельефи, 
йулнинг категорияси, фаслий-икдим шароитлари билан 
богдикдир.

Ш акарлараро (магистрал) таш иш лар юк турлари ва 
микдорига кура баркарорлиги, ортиш-тушириш жойла­
рининг кам узгарувчанлиги, юк окимлари тузили ши нин г 
нисбий баркарорлиги билан характерлидир. Ю клар узок 
масофаларга ташилади. Транспорт воситасининг бир сут-
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кали уртача цатнов масофаси 250-350 км ни ташкил этади. 
Транспорт воситасининг \аракат тезлиги й$?л профили, 
копламасининг тури ва^олати билан борли^дир. Купин- 
ча, к?п юк кутарувчи транспорт воситалари, шу жумла- 
дан куп юк кутарувчи автопоездлар бундай ташишларда 
кенг ишлатилади. Харакатни ташкил этиш фаслий-икдим 
шароитларига бомикдир. Транспорт воситалари алмашиб 
турувчи уайдовчилар билан ишлатилса, улар ^аракатинн 
сутка давомида бетухтов булишига эрнш илади.

Туманлараро ва тумандаги юк ташишлар кишлок, жой- 
лардаги бир ва унга кушни туманлар чегарасидаги Ta­
rn ишлардан иборатдир. Бунда транспорт воситалари ало- 

„ кдларини ташкил этиш к)?пинча йил фасли, юк окдмининг 
баридрормаслиги (узгарувчанлиги) ва *ар хиллиги, ^аракат 
тезлигининг кичиклиги, хдракатнинг номунтазамлиги би­
лан бо^икдир. Купинча транспорт воситалари *аракати 
куннинг epyF соатларида, баъзи лолларда эса тушамасиз 
(грунтли) йулларда ташкил этилади.

5.3. Ташишни ташкил этиш тамойиллари

Ташишни ташкил этишда унинг бир маромдалиги ва уз 
вацтида бажарилишига \амда юкларнинг микдори ва сифа- 
тли сакданишига. техника, материаллар ва пул харажатлари 
энг кам булишига, юцори даражали тежамкорлик ва тан- 
нархи энг арзон булишига эътиборни жалб этиш лозим. 
Белгиланган микдордаги ташиш хджмини бажариш учун 
зарур булган транспорт воситалари ва бошкд ,\ар хил курил- 
малар сони минимал микдорда ва улар унумдорлиги макси- 
мал булишини таъминлаш керак.

Юк ташишни окдшона ташкил этиш учун уз вакдида 
ишлаб чикилган ва вакди белгиланган режа зарур. Бун­
дай режани ишлаб чик,ишга алокддор мижозлар кенг жалб 
этилиши зарур. Бунда транспорт воситаларининг линия- 
Даги иши меъёрли булишига хдмда ортиш-тушириш опе- 
рациялари уз вакдида бажарилишига эришиш лозим.

Автотранспорт саройи ва мижозларпинг узаро муно- 
сабатлари белгиланган топширик,ни бажаришда узаро 
манфаатдорлик асосида булишини таъминлаш, уни амалга 
оширишда эса муайян шартнома ва айрим келишувларга
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таяниш керак. Ташишларнинг уз ва^тила бажарилиши учун 
мижозлар ва автотранярдартсшрЙёШНЙ3йобйша»вобгар 
дирлар.

Умумфойдаланиш автотранспорт саройлари ташиш учун 
барча кжларни кабул килишларм зарур. Айни саройда бор 
транспорт воситалари билан ташиб булмайдиган кжлар бун- 
дан истисно.

Жуда куп микдордаги бир хил кжларни ташишда мар- 
казлаштирилган тартибда умумфойдаланиш транспорта 
хизматидан фойдаланиш хдмда бошкармаларга карашл и 
транспорт воситаларини юкори самарада иш латиш , та ­
шиш таннархини анчагина арзонлаш тириш  имконини 
беради. Ташишни майдалаштириш, куввати кичик авто­
транспорт саройлари ичида булаклаб ташлаш хужалик 
юритиш ва икдисодий жи^атдан макбул эмас. Бир ердан 
майда кжларни жунатишда, ортиш-тушириш ишларини 
бажаришда хдм ташиш жараёнини йириклаш тириш  ло- 
зим. Бу эса ташиш таннархини арзонлаштириш имкони­
ни беради. Одатда, ортиш -туш ириш  иш ларини мижоз­
лар уз кучлари ва воситалари билан бажарадилар. Авто­
транспорт саройи бундай операцияларни мижозлар тала- 
бига кура ва улар билан келиш илган \олда бунинг учун 
етарли (шароит) имконлари б^лгандагина бажариши мум- 
кин.

Ташиш режасини уз вакгида ва раиионал амалга оши- 
риш к^мла корхона ишлаб чик,ариш дастурининг бажа- 
рилишини назорат килиб бориш катта ахдмиятга эга. Бар­
ча ташиш ишлари мижозлар ва уларнинг бажарилиш ваку- 
ларидан цатьи назар шартнома (узаро мажбурият) билан 
гашиш режасига биноан бажарилади.

Автотранспорт корхонаси ва мижозларнинг узаро му- 
носабатларини шартнома оркали тартибга солинади. 
Шартномада улар алокалари, ташиш катнашчилари, мо- 
лиявий тартибни муста.\камлаш кабилар белгиланади. Та- 
шишга тааллукди шартнома иш хужжатларининг асоси си- 
фатида жорий (йиллик), чорак ва тезкор (смена-суткали) 
режалар тузишни курсатиш мумкин.

Умумфойдаланиш автотранспорт Саройларида юк та­
шишда фойдаланиладиган шартномалар одатда на му на­
ви й булади. Бундай шартнома икки томонлама мажбури-
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ят булиб, уни маълум вакд учун тузилади. Унда АТС маъ- 
лум кажмдаги юк ташиш мажбуриятини уз зиммасига олиб, 
тулов какдари белгиланади, туловдар банк идоралари ёрда- 
мида накд пул ишлатилмай, \исоб-китоб йули билан утка- 
зиш оркали амалга ошириладн.

Автотранспорт саройи билан шартнома тузувчи мижоз 
одатда юк жунатувчи, баъзи колларда эса юк кабул этув- 
чи булади. Юк жунатувчи томон муайян ташкилот (кор- 
хона) ёки унинг номидан юк жунатувчи шахе булиши 
мумкин. Юк жунатувчи кар доим кам юк эгаси булиши 
шарт эмас. Юк кабул этувчи бу унинг ном ига юк жуна- 
тилган ташкилот ёки унинг номидан каракат этувчи шах- 

** сдир. Юк кабул этувчи юк ж\?натувчининг узи ёки учин- 
чи томон булиши кам мумкин. Кейинги колдаги шартно­
ма тузишда юк кабул этувчи амалда ташиш жараёнида 
катнаышаса кам, унинг ташишдаги айрим мажбуриятлари 
(масалан, туширишни механизациялаш ёки юкни кабул 
этиш кабилар) булганлиги учун учинчи томон кам шарт­
нома тузишда кайд килинади.

Ш артнома ёзма тарзда умумий шаклда ёки бир маро- 
табали талабнома (буюртма) ш аклида булиши мумкин. 
Талабнома режада белгилан маган мижозга хизмат килиш- 
да ишлатилади ва унинг кучи шартномага тенглаштири- 
лади.

Шартномада куйидагилар курсатилади:
а) шартнома тузишда ваколатли ташкилот ва унинг 

масъул шахеи;
б) ташиш микдори ва юк турларига кура ташиш ха- 

рактери курсатилган шартнома предмети;
в) ташишни бажариш шарти. Бунда ташиш вакти бел- 

гнланган режа, [окни бериш тартиби, ташиш масофаси, 
ортиш-тушириш операниялари бажарувчи воситалар ва 
уларнинг ишлаш тартиби, экспедиция ишлари, талабно- 
ма бериш вакти ва уни расмийлаштириш тартиби ва к к  
булади;

г) келишштаётган томонлар жавобгарлиги;
Д) бажарилган ишга кисоб-китоб килиш муддати ва 

уни бажариш тартиби, шартномага кура даъвони куриб 
чикиш тартиби, томонлар манзили, банкдаги кисоб-ки­
тоб раками, жарималар ва к к-
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5.4. Юкларни уз вацтида, ту ли к ммцдорда 
ва сифатини пaPOfr 0п

Юкларни уз вацтида етказиб бериш мижозларнинг юк­
ларни жунатишга ва кабул этмшга булган талабларини уз 
вацтида цондириш билан чамбарчас бопиц . Масалан, саб- 
завот мацсулотларини уларни сацлаш жойларига ва бошца 
жойларга ташиш йилнинг муайян фаслида бажарилади. Бун­
дам шартни бажармасликуларнинг бузил иш и га олиб кела- 
ди. Ташишни уз вацтида бажариш шартномада ёки режада 
кузда тутилади.

Ташишни уз вацтида бажариш юклар характери би­
лан боглиц б^либ. у ам&лда юкни жунатиш жойидан ет­
казиб бериш жойигача сарфланган муайян вацт билан 
аницланади. Бу вацтда жунатиш жойидаги ортишни кутиш, 
яъни юк цабул этилгандан жунатишгача булган вацт ва ту- 
шириш жойидаги юк эгасигатопширишгача булган кутиш 
вацтлари цам назарда тутилади.

Ю кларни уз вацтида ташиш ва уларни манзилига етка­
зиб бериш транспорт иши ташкилотчиси ва мижозлар иш 
режимларини туда мувофицлаштириш асосида бажарилади. 
Юкларни манзилларига уз вацтида етказиб бериш автотран­
спорт эксплуатациясининг муцим омили цисобланади. Айни 
вацтни камайтириш юк эгалари ва бошца мижозларнинг 
юкни цабул цилиб олиш цамда ортиш-тушириш ишларини 
оцилонаташкил эпгиш ва транспорт воситаларининг царакат 
тезлигига бевосита боглицдир. Юкларни манзилларига уз 
вацтида етказилишидан транспорт ташкилотлари ва мижоз­
лар бир хилда манфаатдордирлар. Етказиб бериш вацглари- 
ни цисцартирганлик учун моддий рагбатлантириш жорий 
этилиши лозим.

Юк уз эгаларига бузилтирилмасдан, зацмат етказмай 
ва мицдоран камайтирилмай етказилиши лозим. Авто­
транспорт корхоналари ташиш жараёнида юкларни тула- 
Ti/кис ва сифатини пасайтирмай ташиб беришга туда жа- 
воб берадилар. Агар юклар цисман ёки туда микдорла 
йуцотилса цамда уларнинг сифати бузилса, юкни эгасига 
топширишда тегишли далолатнома тузилади. Бунда ав­
тотранспорт саройи мижозга етказилган зарарни тулиц 
цоплаши лозим. Бундай жарима мицдори товар бацоси-
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ни камайиши ёки камомад микдорида, аммо товарнинг 
хужжатда курсатилган нархидан баланд булмасдиги ке- 
рак.

Табиий офатлар ёки ташилаётган юк хусусияти билан 
боглик, бузилишларга, ёки уларни ортиш-тушириш шарт- 
ларига мижозлар томонидан риоя килинмаганлиги нати- 
жасидаги камомад ва сифат пасайишларига транспорт таш- 
килоти жавобгар эмас.

Юкларни ташишда цисман, баъзида эса туда бузилиши- 
дан сакдаш уларни транспорт воситаси кузовига тутри жой- 
лаштиришга х,ам куп жихдтдан боглиц булади.

Куйидаги ташишларда юкларнинг бус-бутунлиги учун 
автотранспорт саройлари жавоб бермасликлари мумкин:

— ташиладиган юкларни махсус шахслар кури кааб бо­
ри ши лозим булса (кимматбахо металл, тош, заргарлик бу- 
юмлари ва шу кабил ар);

— ташиладиган юклар йулда кдровни талаб этса (кора 
моллар, паррандалар);

— ташилаётган юк таралари бузук булса;
— ташиладиган юклар алохида шароит талаб зтеа (хавф- 

ли юклар, махсус упаковка этилмаган шиша ва чинни 
буюмлар ва \.к .)  ёки хусусиятига кура тез бузилувчи юк­
лар.

5.5. Юкларни ташиш билан биргаликда амалга 
ошириладнган операциялар

Юкларни ташишда уларни жунатувчндан кабул килиш 
ва эгаларига топшириш операциялари бажарилади,

Ташишга талабнома. Ташиш га булган зарурат махсус 
хужжат, яъни юкларни кабул килиш ва топшириш талаб- 
номаси оркали раем ийлаштирилади. Ташиш шартнома- 
сига кУшимча юк ташиш ни нг ойлик режасини тузиш ав­
тотранспорт корхоналари ва мижозлар учун мажбурий- 
дир. Ташишдан олдин (.1-2 кун) мижозлар белгилантан 
шаклда талабнома беришлари лозим. Бундам талабнома 
тезкор режалаштириш хужжати хисобланади.

Юкларни ташишга цабул этиш. А втотранспорта мар- 
казлаштирилган усулда юк ташишда белгилантан шарт- 
иомага асосан юкни автомобиль хайдовчиси, марказлаш-
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тирилмагам ташиш усулида эса мижознинг вакили (экспе­
дитор) кабул килиб олаНВТ Compressor Free Version

Таш иладиган юкларни юк жуиатувчилар олдиндап 
топш ириш га тайёрлаб куйишлари зарур. Масалам, упа- 
ковкада ташилувчи юклар, юк турига мос бузилмагап 
гарага жойлаштирилади. Тортилиши лозим юклар ontp- 
лигини тортиш оркали, жойлари саналадиган юклар жой- 
лари сони ва к.к.

Юк бщоси. Бузилганликда ёки йукотилганликда мод- 
дий жавобгарлик микдорини аникдаш учун жунатилувчи 
баъзи юклар (пул б и рл и гига) ба\оланади. Бунда белги- 
ланган ба\о  товар нархидан (хужжатда курсатилган) ор- 
тик булмаслиги зарур. Ба\оси кам булган юкларга (кум, 
шагал, майдаланган тош, тупрок ва к к )  ба.\о белгилаш одатда 
татбик этилмайди,

Юкпи топшириш. Ташилтан юк эгасига жойларда топ- 
ширилии1и зарур. Бунда юк расмийлаштирилган товар- 
транспорт кужжатида курсатилган манзилга келтирила- 
ди. Кимнинг манзилига юк жунатилган булса. уша таш- 
килот юкни кабул этишдан бош торта олмайди. Баъзи 
\олларда жунатувчини ого,\лантириб, юкни бошка ман­
зилга жунатиш кам мумкнн.

5.6. Табиий хусусиятига кура юклар 
вазшшинг камайиши

Хдр кандайэ\тиёткорликчора-тадбирлари курилишига 
карамай, ташиш жараёнида ортиш-тушириш операция- 
ларида, омборларда сакдашда юклар вазнинипг маълум 
кисми табиий хусусиятларига кура камаяди. Юклар ваз- 
нининг табиий хусусиятига кура йуколиши (камайиши) 
лей ил ганда ташишга ёки сакдашга жавобгар шахсларнинг 
ихтиёрига боглик булмаган колда юклар бошлангич огир- 
лигининг йукотилиши (камайиши) тушунилади. Табиий 
йукотишлар амалда юкларнинг табиий курий бориши (буг- 
ланиши, шамолланиши), окиб камайиши (сиркиб чики- 
ши, эриши), сочилиши, увокданиши ва бошка сабаблар- 
га кура булади.

Ташишдаги юк вазнининг табиий йуколиши микдо- 
рига об-хдво ва ташиш фасли, юклар хусусиятн, таралар



ва улар сифати, кузовнинг \олати ёки унинг ташилаётган 
юкка мослиги, йуллар .\олати (унк,ир-чунк.ирлиги), ташиш 
оралиги, \аракаттсзлиги, юкловчилар ма\орати (квалифм- 
каиияси)кабилартаъсир этади.

Автомобилларда ташишда юклар вазни микдорининг 
камайиши белгиланган табиий камайиш  меьёрига так- 
^ослаб борилади. Белгиланган микдордан ортик; кама- 
йишлар нокрнуний булиб, бундай доллар учраганда улар- 
ни кдйд этувчи далолатнома билан расмийлаштириш маж- 
бурийдир.

Сакдашнинг нотугри йулга куйилганлиги, ортиш-туши- 
риш ишларинингё.^он ташкил этидганлиги, уларни бепар- 
во бажариш ва \ар  хил хиёнатларга кура камайишларни 
юкларнинг уз хусусиятларига к$фа вазнининг камайиши 
деб \исоблаш мумкин эмас. Са*даш ва ташиш жараёпи- 
нинг Иотугри йулга куйилиши юклар вазнинигина камай- 
тириб к,олмай, сифатининг \ам  бузилишига олиб келади. 
Бундай ^олларга йул куювчилар моддий жавобгарликка тор- 
тиладилар.

б - б о б
АВТОМОБИЛЬ ТРАНСПОРТИНИНГ 

АСОСИЙ И Ш  КУРСАТКИЧЛАРИ

Транспортда ташиш жараёни узаро боглик, ва кстма- 
кет бажарилувчи операциялар (пассажирларнинг транс­
порт воситасига чикдш га тайёрланиши ёки юкларни та- 
шишга тайёрлаш, уларнинг транспорт воситаларига чи- 
Киши ёки ортиш, белгиланган манзилга стказиш , туши- 
риш, юкларни эгаларига топш ириш , транспорт восита- 
сини навбатдаги ташишга кслтириш) йигиндисидан 
иборат булиб, уни транспорт воситаси оркдли бажарила- 
ди. Транспорт ишини режалаштириш, \исобга олиш ва 
та\лил *;илиш учун муайян техник-эксплуатацион курсат- 
кичлар тизимидан фойдаланилади. Уларга куйидагилар 
киради: транспорт воситасининг маршрутдаги иш режи- 
ми, лдракаттехчиги, юк кутарувчанликдан ёки пассажир- 
лар сигимидан фойдаланиш коэф фициенти, маълум ма-
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софадаги йулдан унумли (ёки иш бажариш учун) фонда- 
ланиш кооф фициенти,Щ 1'>Сшорге8«ш1#пей1Уй1Ч№^1Ш]-ту- 
шнш ё*ск ортиш-тушириш операциясига сарфланган вак,т 
ва бошкдлар.

Транспорт воситасидан фойдаланиш самарадорлищ 
говорила келтирилган \ар  бир омилнинг ва улар ни бирга- 
ликдаги самарадорлиги билан ба\оланади.

6.1. Умумий тушунчалар

Автомобиль транспортидаги ишлаб чик,ариш жараёни 
кечадиган шарт-шароитлар (х,ар хил йуллар, тарк,ок, жой- 
ллшган чик,иб-тушиш ёки юк ортиш-тушириш жойлари, 
уларнинг \ар  хил жи\озлаиганлиги, турли хил моделдаги 
транспорт воситалари ва бошкдлар) ташишни режалашти- 
риш ва ташкил этишда узига хос ташиш ишлари ва уларни 
улчаш тизимларинм яратишни талаб этади.

Автомобиль транспортида кулланилувчи иш Улчовла- 
ри тизими куйидаги талабларга жавоб бериши керак:

1) транспорт жараёни ва унинг элемснтларини аник, 
акс эттириш;

2) транспорт жараёни тушунчаси ва ,\одисаларини аник, 
ифодалаш;

3) транспорт жараёнининг айрим омиллдрининг узаро 
богликдиги ва таъсир этишининг цонуний тизимини курсата 
билиш;

4) транспорт воситалари иш унумининг микдор ва 
сифат жихдтдан узгаришини акс эттириш.

Транспортда куллвниладиган улчов бирликлари куйи- 
датилардан иборатдир: а) транспорт жараёнига сарфла- 
пувчи вак,т, еоат; б) километра аряа улчанувчи, транспорт 
восйтаси босиб утган масофа, километр; в) паесажирлар 
ёки тонналарда улчанувчи, ташилган паесажирлар сони 
еки юк вазни. Айни улчов бирликларига асосланган х,олда 
автомобиль транспортининг ишлаб чицариш жараёнини 
акс эттирувчи улчагичлар тизими тузилади. Автотранс­
порт корхонаси ёки унинг айрим ишлаб чикдриш эле- 
ментларининг иш курсаткичлари абсолют кипматларда 
анихданувчи сонли ифодалардан, масалан, автомобил- 
нинг бир кунлик босиб утган уртача йули — 210 км ёки
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бир ой мобайнида ташилган юк — 100 !^инг тонна ва х;ока- 
золардан иборатбулади.

Та шиш ишлари улчови тизими га куйидагилар киради:
1) автомобиль саройи (корхонаси)да фойдаланилаётган 

автомобиллар сони;
2) маршрутлардаги транспорт воситалари ни нг иш 

курсаткичлари;
3) автотранспорт воситаларинииг иш унуми курсаткич­

лари;
4) транспорт м а \сул оти н и н г та н н а р х и курсаткичлари.
Ташиш ишлари бажарилиши ва транспорт воситалари

иш курсаткичлари ф оизларда ёки махсус катталик- 
лар (автомобиль саройидан, паесажирлар chfhmh ёки юк 
кутарувчанликдан, босиб утилган йулдан ва вактдан фой- 
даланиш коэффициентлари) оркали ифодаланади.

6.2. Автомобиллар саройи ва уидан фойдаланиш

Автотранспорт саройи дейилганда унинг ихтиёридаги 
автомобиллар, тиркама ва яримтиркамалар тушунилади. 
Улар уз навбатида турлари, маркалари ва транспорт во­
ситалари микдори билан характерланиб, ташиш билан 
боглик, ишлаб чикариш дастурини тулик бажаришга к,ара- 
тилгандир. Транспорт воситалари турлари ва моделлари ав­
тотранспорт саройининг олдига куйилган вазифа хдмда ба­
жарилиши лозим булган ишларга богликдир.

Транспорт воситаларинииг микдорий тавсифи барча 
автотранспорт саройлари учун умумий булиб, куй и даги 
элементлардан иборатдир:

Ау; — \исобдаги ёки инвентар китобида х,исобда турувчи 
автомобиллар ва тиркамаларнинг умумий сони.

Хфсобдаги автомобиллар техник хрлатига кура экс­
плуатация к,илишга тайёр (Аэ.т) ва кун давомида таъмирда 
ёки техник хизмат курсатишда турувчи автомобилларга 
(Ат.т.) булинади, яъни Ах, =  Аэ.т. + А т.т.

Амалда эксплуатацияга тайёр автомобиллар \ам  баъ- 
зи сабабларга кура Тула иш латилмайди. У ларнинг бир 
Кием и турли сабаблар (ёнилги, мой, автош ина, аккуму­
лятор йукдиги, кайдовчиларнинг йукдиги ёки бетоблиги.
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йуллардан фойдаланиб булмаслиги ва )(.к лар)га к^ра 
бекор туриши мумкин. Бинобарин: Аэ.т. =  Аэ + А б.т.

Демак, сарой х,исобилКР1^йШ 8б1?Ш й'[^^^^Ч- А т.щ. 
+ А б.т, дан иборат булади.

Хар бир саройдаги автомобиль, тиркама \амда ярим тир- 
кама маълум давр (режадаги ёки хдсобий) ичида эксплуа- 
тацияда, бекор туришда ва таъмирда булиши мумкин. Шу- 
нинг учун, саройдаги барча календарь кунлар уз навбатида 
АКк=АКэ + АК б.т. + АК т.т. булади.

1 -мисол. Бир ой (30 кун) мобайнида автотранспорт кор- 
хонасилаги 5 та автомобиль учун календарь кунлар (Кк) 
куйидагича булсин (3-жадвал):

3-жадвал

Саройдаги автомобилларнинг календарь кунларда булиши

Аятомобиллар
тартиби Кунлар хисобнда булиш микдори

Кк Кэ Кт.т. Кбт.

1 30 28 - 2

2 30 27 2 1

3 8 8 - -

4 30 26 4 -

5 15 10 5

Автомобиль транспорти саройининг ишга тайёргар- 
лик даражасини апикдаш  учун, саройнинг техник жи- 
\атдан  ишга тайёргарлик коэффиниенти (ат) аникдани- 
ши лозим.

а т А к э.т. -  А К ,+ А К 6т 
A K t  А К к (5)

Бизнийг мисол учун

л, — АК-, +AKfiT __ 99+3
“ т м? т г г 0,903
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2-мисол. Автомобиль саройининг техник жм\атдан тай- 
ёргарлик коэффициентини аникдаш учун цуйидагилар маъ- 
лум- АКк — сарой буйича автомобиль-кунлар — 6400, ун- 
аан таъмир ва ТХК да булиш кунлари — 650.

Ечими: АКэ.т. =  АКк -  АКт.т. =  6400 -  650 =  5750

ат 5750
6400 0,89.

t

Автомобилларнинг техник жи\атдан ишга тайёргарлик 
коэффициента улардан кднчалик интенсив (жадал) фойда- 
ланиш, к,абул этилган ТХК ва таъмирлаш тизими, корхона- 
да эцтиёт цисм ва агрегатлар, материаллар етарли микдорда 
борлиги, устахона ва ТХК утказиладиган жойлар \олатига 
куп жихдтдан бомикдир.

Автомобилларни жадал ишлатиш кун давомида уртача 
кднча йасофа босилишига, эксплуатация цилинадиган йул 
ва икдим шароитига, транспорт иши цажми (фойдаланиш 
даражаси) га богликдир. Бу омиллар автомобилларнинг 
емирилиш ва техник ж и\атдан ишга тайёргарлик коэф ­
ф и ц и е н т  микдорига куп жихдтдан таъсир этади. Бундан 
ташцари, ташиладиган юклар (масалан, сочилувчан, чанг- 
ланувчан) \ам  автомобилларнинг купрок, емирилиш ига 
сабаб булади. Ортиш-тушириш ишларини нотуф и бажа- 
риш, масалан, окир юкларни кузовга нисбатан юцоридан 
ташлаб юбориш автомобиль рессорларининг синиш ига 
олиб келади. Сочилувчан юкларни экскаватор билан ор- 
тишда цам ушбу цолатни цисобга олиш зарур. Автомо­
билларнинг ишлатиш жараёнида емирилиши куп жихдт- 
дан ёнилги-мойлаш материалларининг сифатига \ам  бог- 
лиц. Уларни айни транспорт воситасига мосланганидан 
фойдаланишлик зарур.

Автомобилларни техник жи\атдан ишга ярогли цилиб 
ишлатиш куп жицатдан уларни ишлатувчи хдйдовчилар 
ва ТХК ва таъмирловчи чилангарлар малакаснга \ам  бог­
ликдир.

Автомобиллар саройидан фойдаланиш коэффиииенти.
Автомобилларнинг техник жицатдан ишга тайёргарлик 
коэффиииенти уларнинг техник цолатига кура ишга ярок,- 
лилигини, яъни бузук, эмаслигини белгиловчи коэффи-
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циентднр. Аммо бунда# а в то м о б ил л а р и и баъзи та ш к и 
лнй сабабларга кура и штата амалда
булиб туради. МасаланГуди догдгнлар, ёнилгп-моплаш ма- 
териаллари, автошина, аккумулятор, махсуслаштирилган 
автомобилларда ташиладиган юклар ва шу кабилар етиш- 
маслиги ёки йул долати ва икдим шароитлари туфайлц 
ва х,оказо. Бундай холларда автомобилларнинг ишга чика 
олмаслиги, одатда, режалаштирилмайди, чунки улар АТС 
ва бошкд тегишли таш килотлар иши нуксонлари нати- 
жасидир. Ш унингучун автомобиллардан фойдаланнш - 
ни режалаштиришда ва хисоблаб боришда автомобиллар 
саройидан фойдаланиш коэффициенты курсаткичи ку:лла­
ни л ади. Бу коэффициент эксилуатациядаги автомобиль- 
кунлар (АКэ) йш индисининг автомобиль-катендарь кун- 
лар (АКк) йипш дисига нисбати сифатида аникданади, 
яъни:

АК-,
А К к (6)

Юкорила келтирилган I мисол учун бу коэффициент

аф = —  = 0,876. 
ф из

АТС ларндаги автомобиллардан фойдатаниш коэф- 
фициеитига яна \афта давомидаги иш кунлари (5, 6 ёки 
7 кун) катта таъсмр курсатади.

3 -мисол. 300 та автомобили бор АТС ишга (марш руд га) 
210 та автомобиль чикдрган булиб, улар биргаликда 2520 
соат ишлаган. Бунда аф ва ишда уртача хисобда нечасоат 
(Т„шур, ) ишланганлиги топилсин.

Ечимц:

“ ф
-  ЛКЭ _  210 .

А К к 300

-  А К к _  2520
нш Jpr. А К , 210

=  12 соат.
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4-мисол. 200 та автомобили бор АТС нил да во м ид а (365 
кун) АКт.т. = 7200 кун ва эксплуатацией сабабларга кура 
турган кунлар АК б.т. =  2900 кун ва ишда булган автомо- 
биль-соатлар микдори АТнп] =  622200 соат. Йил давомида 
автомобиллар шалаш, режими 253 кун, яъми хдфтасига 5 
иш купи. а ф, Т ш№ аникдансин.

Ечими:
а) барча автомобилларнинг йил давомидати календарь 

кунлар йнкиндиси
АКк =  365 ■ 200 =  73000 авт. кун
б) кдбул кдлинган иш режимига ннсбатан бекбр туриш 

автомобиль-кунлар йнкиндиси (104 +  8) ■ 200=22400 авт. 
кун

в) эксилуатациядаги автомобиль-кунлар йнкиндиси:
АК, =  АКк -  А К , -  AKgT -  АК0т
=,73000 -  7200 -  2900 -  22400 = 40400.
Унда

„  _  А К Э =  40400 
“ ф ~£ТС 73000

0,55.

Автомобилларнинг бир кундаги ургача ишда булиши вакти

т  _  АТИЩ _  622200 _  
1 "А К Т  40400 15,4 соат.

6.3. Автомобиллар саройи куввати ва таркиби

Автомобиллар саройи куввати тушунчаси факдтгина 
автомобиллар микдори билангина аникдаииб колмак, бал­
ки бунда саройда бор барча тур ва моделли автомобил­
ларнинг бир йула умумий юк кутарувчанлиги ёки пасса- 
жирлар сигдира олиши тушунилади ва уни куйидаги фор­
мула билан аникданади:

Q = 2Ах, * Чн = Ах, qHl + Ах3 qH2 + ... + Ахп q>in ц, (7)

бунда Ах. — маълум модел (марка)ли автомобиллар сони;
Я,и— маълум моделли автомобилнинг номинал юк кута­

рувчанлиги ёки пассажирлар сигдира олиш хусусияти.
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Номинал юк кутарувчанлик ёки пассажир сигдира олищ 
курсаткичи а в т о м о б и л л а р д о ^ ^ ^ р ^ ё Ш Э Д # ° н с т -  
рукторлари томонндан белгиланали.

Автомобиллар саройи таркиби дейилганда уларда бор 
автомобилларнинг турлари ва моделларинингумумий авто­
мобиллар сонига нисбатан фонз х,исобилаги курсаткичлир. 
Бундай курсаткичга зарурат, АТС олдига куйилган вазифа- 
ларга богликдир. Масалан, катга шахдрлардаги автобус са- 
ройларида ута катта сиги мл и автобуслар ёки уюлиб таши- 
лувчи куп ми^дорли юклар учун самосвал автомобиллар 
зарур. Хулоса к,илнб айтганда, автотранспорт саройи тарки- 
бининг эксплуатация килиш шароити|-а кура мослашиши 
куп жи\атдан автомобиллардан самарали фойдаланиш им- 
кониятини яратиб беради.

6.4. Маршрутларда автомобилларни ишлатиш

Транспорт воситасининг юк кутарувчанлиги (пассажир- 
лар сигдириши) ва ундан фойдаланиш. АТС даги автомо­
билларнинг юк кутарувчанлиги (пассажирлар сигдира 
олиши) битта шартли автомобилнинг уртача юк кутарув­
чанлиги (пассажирлар сигдира олиши) билан куй и даги ча 
белгиланади:

Чурт. = ) т (пасс.) (8)

Хозирги кунда автомобиллар саройидаги автомобиллар­
нинг уртача юк кутарувчанлиги ёки пассажирлар сигдира 
олиш курсаткичи усиб бориши кузатилмокда.

Муайнн календарь давр ичидаги автомобилларнинг 
уртача юк кутарувчанлиги куйидаги формула орцали то­
пил ади:

Чурт.
1АХ( q HKt 

ZA( Кк (9)

Юк,оридаги (8) ва (9) формулалар билан дисобланиб 
топилган Уртача юк кутарувчанлик (пасс.сигдириш ) 
цийматлари юк кутарувчанлиги турлича булган автомо-
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билларнинг АТС да булиш муддатлари узгариши ту файл и 
бир хил булмаслиги мумкин.

Мисол. АТС даги автомобиллар таркиби куйидагича 
булганда уларнинг уртача юк кутарувчанлиги аникдансин:

100 та ГАЗ-53 (qH=  4,0 т) автомобиллар АТСда 90 кун 
булган;

50 та ЗИ Л -130-76 (qH=  6,0 т) - “ “ - 60 кун булган;
40 та МАЗ-500 (qn = 8т) - “ “ - 60 кун булган.
Ечими: автомобиль-тонна \исобида (8-формулага би- 

ноан):

_ 1Ах, qH _ 100 4.0 + 50 6,0 + 40 8,0 _ 1020 _ ,
lA j '  100 + 50 + 40 190 э>-3/т-

автомобиль-тонна-кун ^исобида (9-формулага биноан)

_  IAX| чнКк _ 100 4,0 - 90 + 50 6.0 60 + 40 8,0 60 _ , 1 (  

1А г Кк 100 - 90 + 50-60 + 40- 60 Ц '  /DT‘

Уртача юк кутарувчанлик ёки пассажирлар сигдира олиш 
курсаткичини иккинчи формула билан аникдаш автомо­
билларнинг саройда булганлиги ^исобга олинган булиб, 
купрок жихдтдан тугрирок,. Айник,са, АТС ишининг ксла- 
жак режаларни белгилашда айни формуладан фойдаланиш 
мак;садга мувофикдир.

Пассажирлар chfhmh ёки юк кутарувчанликдан фой­
даланиш купинча бир хил булмайди ва улар ушбу курсат- 
кичлардан фойдаланиш коэффициента билан аницдана- 
ди. Айни коэффициент кузов (салон) ларнинг тури ва 
Улчамлари, уларнинг сигдира олиши, юк ташишда тара- 
лар шакли ва тури, юкларни кузовга жойлаштириш усул- 
лари, юк окдми, бир йула ж^натилишга тайёрланган юк 
\ажми, й^л ва и»дим шароитлари ва ташишни ташкйл 
этиш усулларига богликдир.

Мазкур масалада аницрок, тасаввурга эга булиш учун 
кузов (салон) габарит улчамлари (ёки сигимлари)нинг 
ошиши юк кутарувчанлик (пасс. сигдириш)нинг орти- 
шига ботликдигини к^рсатиш лозим (4-жадвал).
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4 -ж а д а а л

„  _ „ PDF Compressor Free VersionКузов нисбни юзаси ва хажмбиинг автомобиллар
юк кутарувчанлигининг ортишига боглиц з^олда узгарнши

Автом обиль
модели

Ю к  
кута ­

р увч а н ­
л и ги , т

О р ти ш и
е кп

кам а-
11НШН.
фоиз

Кузов
юзаси

м*

Кузов
Хажмн

м5

Ю к  кутарупчанлик

кузо вн йм г
1 м ’

ю заси га 
турри 

кслалиган

к у з о в и н н г
1м5

Хржмига
турри

кслалиган

ГАЗ-53 . 4 .0 100 6,37 3,82 0,39 0,655

З И Л - 130-76 6 ,0 240 8,73 5.02 1,46 0,837

М А З -5 0 0 8.0 320 12,10 8,10 1,5! 1 ,0 )0

Жадвалдаги микдорларга кура, шуни таъкидлаш зарур- 
ки, юк кутарувчанлиги турлича булган автомобилларнинг 
юк кутарувчанлнгидан о n ip  ваз или ва ихчам (компакт) 
юкларни ташишдагина тулик, фойдаланиш мумкин экан.

Транспорт воситасининг юк кутарувчанлик (пассажир- 
лар сигдириш) даражасини белгилашда статик (уст) ва ди­
намик (ул) коэффициентлардан фойдаланилади.

Юк кутарувчанлик (пассажирлар сигаириш) дан фойда- 
ланишнинг статик коэффициента бу амалда ташилган ток 
(пассажир) микдорининг автомобилнинг номинал юк кута- 
рувчанлиги (пассажирлар ситдира олиши)га нисбатидир.

I марта катнов учун

<10>
Бир неча кдтнов (Z J  лар учун унинг уртача к,иймати:

(Ю*)

Хдр хил микдордаги юк ва пассажирларни юк кутарув­
чанлиги (пассажирлар ситими) \ар хил автомобилларда тур- 
ли масофаларга ташишда статик юк кутарувчанлик (пасса-
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жирлар сикаира олиши) коэффиниентидан фонлаланиш етар- 
ли булмайди. Шунинг учун, унга куши мча равишда амалла 
бажарнлган ткм (пасс.км) транспорт ишпниигташиш жарё- 
нида номинал юк кутарувчаиликдан туда фойдаланилган- 
даги ммкдорга нисбати булмиш динамик коэффициентдан 
\ам фойдаланилади.

Бир автомобиль ва бир неча юклн кдтнов учун ушбу 
коэффициент

Рл.

Чн̂ -юк (И)

АТС лаги барча. автомобнллар учун

Ул =
£Ра.

Чн" ( I I 1)

Кдндай х,олларда у ёки бу коэффициентдан фойдала- 
нишпи аникдаш учун куйидаги уч мисолпи куриб чикд- 
миз.

l -мисол. Номинал юк кутарувчанлити 7,5 т булган 
МАЗ-503 Б автомобили i марта кдтнаб амалда 6 т. юкни 
10 км га ташиган.

Бу *ол учун:

Afc =7^ т = 0’8;
■, _  6 т 10км „ п о

~  7,5т ■ 10км 3  ■ 8’

ЯЪНИ V —у'РТ < А.
2-мисОл. Уша автомобиль бир сменада 3 марта юк билан 

катнаган, шу жумладан 1-кдтновда у 7,5 тонна юкни 10 км 
масофага ташиган {f =  10км), 2-цатновда 7,5 т юкни 15 км 
масофага ва 3-кдтновда 6,0 т юкни 50 км масофага таш и­
ган. у ва у аникдансин.

„  Qa _  7,5т + 7,5т т  6т _  21 _  п  q -j д. 
*ст q H Zx 7,5-3 22.5 ’ ’

Ра. _ 7,5 -10 + 7.5 ■ 15 + 6 • 50 487.5ткм _  п от
л ЧНЬИ,Л 7,5т(10 + 15 + 50) км 562,5ткм ,с
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Ъ-мисол. Уша автомобиль 2 марта юк ташиган, шу жум- 
ладан 1-кдтновда 4 т ю к р в  |Н&> Hi д а в в ф д о д а & й ф т  о ада 7 
г кжнп 40 км масофага ташиган. уп ва уд ларни аникдаш 
лозим.

_ Qa
Ян

4т+7т
Т ТГ i l l  = 0 733-

15т ’

___ Рф___ 4т ■ 10км * 7т ■ 40км _ 320ткм _  ̂ д г ,
 ̂* Ян Lms, 7,5т • (10км + 40км) 375ткм ’

Хулоса кдшиб айтганда, юк ташиш автомобилларидан 
фойдаланишда статик ва динамик юк кутарувчанликдан 
фойдаланиш коэффициентлари куйидаги икки хусусий 
\олда узаро тенг булади:

!. Агар бир автомобиль хдр хил масофага ва амалда бир 
хил хажмдаги ю кташ иса, яъни =const.J 4 малпЗ

2. Агар бир автомобиль >(ар хил \ажмдаги юкни, бир 
хил масофага ташиганда, яъни 1 =  const.

Бундай лолларда уст дан фойдаланилади.
Автомобиль бир неча юкли кдтновни х;ар хил масофа- 

да амалга ошириб, хдр сафар \ар  хил \ажмдаги юкни та­
шиганда уд дан фойдаланилади.

Юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициенти тез- 
кор режалаштириш ва ташиш режасини та\лил к;илиш, 
айникда транспорт воситалари турини танлаш \амда улар- 
нипг зарур микдорини \исоблашда катта а^амиятга эга. Юк 
кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициенти ни ошириш 
берилган \ажмдаги юк ташишга зарур булган транспорт 
воситалари сонини камайтириш имконини беради.

Юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициенти 
юкори даражада булиши учун: танланаётган транспорт 
воситаси тури ташишга мул жал л ап ган юк .\ажми ва юк 
окими таркибига мос булиши керак; автомобилнинг ку- 
зови ташиладиган юк тури ва характерига мос булиши 
керак; ихтисослаштирилган автомобиллардан фойдала­
ниш (масалан, пахта хом ашёси ташишда кон-кднорсиз 
ташишга мулжалланган ва бортлари орттирилган пахта 
ташувчи автопоезд); юкларни иложи борича зичлаб жой-
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лаш (масалан, хашак ва хашаксимои юкларни пресслаб зич- 
лаш ва \ .к . ); майда партияли юкларни олдиндан йуналиш- 
ларига кдраб (айник,са ша^арлараро ташишда) гурухдаш ло- 
зим.

Автобус саройи ва унинг уртача сигимидан фойдаланиш 
тушунчалари, юк автомобиллари саройи \амда унинг урта­
ча юк Kjn'apa олиш тушунчасидан принципиал фаркдан- 
майди. Автобуслар сигами \ам  юк автомобилларининг юк 
кугарувчанлигидан фойдаланиш коэффициенти каби пас- 
сажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициенти билам 
ифодаланади. Бундам коэффициент пассажирлар ок,ими 
билан бевосита богланган булиб, кун мобайнидаги соатлар- 
да, кун давомида пассажирлар \аракати йуналишига кура, 
хдфта кунларида, йил ойлари хдмда мавсум ва шунга ухшаш 
сабабларга кура узгариб туради.

Пассажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициенти 
(у) автобуснинг тулганлиги билан характера а над и. Юк 
ташувчи автомобиллардаги каби пассажирлар сигимидан 
фойдаланиш нинг статик ва динам ик коэффициентлари 
мавжуд.

Пассажирлар сигимидан фойдаланиш нинг статик ко­
эффициенти рейс давомида ташилган пассажирлар уму- 
мий сонини автобуснинг номинал сигимига нисбати си- 
фатида аникутанади. Пассажирлар сигимидан фойдаланиш­
нинг динамик коэффициенти эса амалда бажарилган 
транспорт иши (пассажир обороти)нинг бутун ташиш ма- 
софаси давомида автобус номинал сигимидан туда фой- 
даланилгандаги транспорт ишига нисбати сифатида аник,- 
ланади.

Соатбай ишловчи автобусларда, енгил такси ва бошкд 
автомобилларда ташилган пассажирлар сони инобатгаолин- 
маслиги учун, бундай ташишларда улар сигимидан фойда­
ланиш коэффициенти аникданмайди.

Автобуслар сигимидан фойдаланиш нинг статик ко­
эффициенти пассажирларнинг рейс давомидаги алмашу- 
вини \г»собга олмаганлиги учун, амалда бу курсаткичдан 
фойдаланилмайди. Автобус саройи ишини режалашти- 
риш ва та\лил этишда уд ишлатилади.

Пассажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициенти ав- 
тобусларнинг иш унумига катта таъсир этувчи курсаткич-
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дир. Бошкэ шарт-шароитлар бир хил булганда, автобус ичида 
пассажирлар канча куп
транспорт мши ва бир хил эксплуатация харажати булиши- 
га к;арамай олинадиган даромад микдори шунча куп була- 
ди. Лекин шуни \ам  хисобга олиш зарурки, автобус сало- 
нида пассажирларнингкуп булишн, уларни ташишдаги ком­
форт шароптлар пасайишига олиб келади. Автобус салони- 
ни меъёридан ортиктулдириш пассажирларнинг куп мик,- 
дорда тол и киш и га олиб келади, баъзи х,олларда автобуслар 
сини ши х,ам мумкин. Бундан ташкари, ташиш шароити- 
нинг ортикча зичлиги кира \акини йигишии \ам  кийин- 
лашгиради.

Пассажирлар сигнми курсаткичини хар бир маршрут 
ва унинг оралик, жойлари учуй алохида та\лил к,илиш 
максадга мувофик- Бунда автобус салонининг тулиши 
маршрутнинг хар бир жойи (точка)сида меъёрдан ошмас- 
лигини назарда тутиш лозим. Агар салоннинг тулиши 
маршрут давомида етарли даражада булмаса, бундай марш- 
рутда ситими кичикрок автобуслардан фойдаланиш тав- 
сия этилади ёки кат но в жадвали кайтадан курилиб, кат- 
нон оратигини ошириш лозим булади. Агар маршрутдаги 
айрим участка (перегон)да автобуслардаги пассажирлар 
сони меъёридан жуда куп ошиб кетса, бундай маршрутда 
катта ва алохида к а п а  сипш ли  автобуслардан фойдала- 
ниш ски айтилган участкаларда кушимча кискартнрил- 
ган маршрут очиш, ёки \араюати тезлаштирилган двто- 
буелар ишлатиш масалаларини куриб чикиш тавсия эти­
лади. Бинобарин, маршрутдаги автобуслар сигимидап 
окилона фойдаланиш нииг а соси й омили харакат жадва- 
лини тутри (аник) тузишдан иборатдир. Бу коэффици- 
ентнинг микдорий курса-! кич и га харакат мунтазамлнги 
хам катта таъсир этади.

Транспорт воситасининг катнов масофаси ва ундан фой- 
далаииш. Транспорт воситасининг катнов масофаси дейил- 
ганда, унинг км ларда улчанувчи босиб утган йули тушу- 
нилади. Автомобилнинг иш маршрутидаги харакатн ортиш- 
тушириш (пассажир!ги транспорт восигасига чикиш ва ту- 
шиш) жойлари уртасидаги айрим катиовлардан хамда авто- 
м обииш нт АТС ва ишлаш маршрути орасида харакатидан 
ибо раз булади.
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Юк автомобиллари ишини ташкил цилишда улар барча 
харакат даврларида кж ташиш билан банд булади ёки хара­
кат вактининг бир кисмини юк олишга бориш учун сарф- 
лайди. Шунта кура, катновлар унумли ва унумсиз булиб, 
транспорт воситалари босиб утган йулининг бир кисми унум­
ли (иш бажариш билан банд) ва иккинчи кисми унумсиз, 
яъни буш к,атновдан иборат булади. Автомобилларда таши- 
лаётган юк \ажми микдоридан к,атъи назар юкли катновлар 
унумли \исобланади.

Юк автомобилларининг унумсиз катнов масофаси, уз 
навбатида. бошлантич ва иш нихоясидаги АТС ва иш 
маршрути уртасидаги нолинчи катновдан хамда иш марш- 
рути ичидаги буш катновлардан иборат булади.

Нолинчи катнов (10) дейилганда, АТС дан то биринчи 
юк ортиш жойигача ва юк ташиш иши нихоясида с\шгги 
туширилган жойдан АТС гача катнов масофаси тушуни- 
лади. Айни транспорт жараёни билан бога и к бул маган бар­
ча катнов масофалари (масалан, иш маршрутидан ташка- 
ридаги ёнилж-мой куйиш жойигача катнов, йулда бузилиб 
колган автомобилни тузатишга бориб-келиш катнови, хай- 
довчилар алмаштириш учун АТС га бориб-келиш катнови 
кабилар, яъни иш маршрутидан ташкарига чикувчи барча 
Катновлар) нолинчи катновлар хисобланади.

Буш катнов (16>. ) дейилганда автомобилнинг юкдан буша- 
тилгандан кейинги юк ортиш жойигача катнови тушунила- 
ди.Ташиш транспорт жараёнининг ажралмас кисмини 
Хисобга олиб, маршрутдаги буш кдтновни шартли равишда 
назарий жихатдан унумли катнов деса хам булади.

Агар транспорт жараёнини бажариш билан боглик 
Катновни 1м, нолинчи кагновни эса 10 деб белгиласак, ав­
томобилнинг умумий катнови (1 ) ни куйидагича ифода- 
лаш мумкин:

1ц +  io» км ;
1М-  1юк+ 16клиги хисобга олинса,
С  = u  + W + V км булади.
Бир гурух автомобиллар ва автомобиллар саройининг 

транспорт жараёнини бажариш учун умумий катнов ма­
софаси куйидагига тенг булади:

Ц-м — К к ^бк + Ц) > км-
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Транспорт воситасининг кдтнов масофаларидан фойда- 
ланиш даражасини б е л г ^ ^ и  кдт-
нов масофаларинм умумии масофага нисбати сифатида аник,- 
ланади.

Бир автомобилнинг бир юкли кдтнови учун:

Бир автомобилнинг смена ёки бир сутка давомидагиси:

Автомобиллар саройининг бир кунлик иши давоми­
дагиси

Транспорт воситаларининг босиб утган масофаси та- 
шишнинг самарали булишига катта таъсир этади. Маб- 
лаклар ва вакд сарфи талаб этилишини \исобга олинса. 
кдтнов масофаларидан фойдаланиш коэффициентииинг 
иложи борича катта булиши ва унинг к,иймати бир ёки 
унга як,инлашиши ташиш таннархини арзонлаштиришга 
имкон беради.

Кратно в масофасидан фойдаланиш коэффициента кий- 
матига куйидаги омиллар таъсир этади:

— юк ва пассажирлар ок,ими таркиби ва йуналиши, ор- 
тиш-тушириш пунктларининг жойлашганлиги, пунктлар- 
аро \аракат йуналиши ва ташишни ташкил этиш. Икки 
ёкдама юк ва пассажирлар ок,ими макрадга мувофикдир. 
Аммо, юк ташишда кдтнов масофасидан куп рок, фойдала- 
нишга юк ва кузов турлари маълум даражада таъсир курсата-

( 12)

_ _____
( 12" )

Ушбу курсаткич календарь кунлар учун
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ди. Масалан, сут ёки бензин ни махсуслаштирилган цистерна- 
да ташилганда Р коэффициент к,иймати 0,5 га я кин , холос. 
Чунки автомобиль шассисига урнатнлган цистерна бошкд тур- 
даги юкларни ташиш имконини бермайди ва юкли ,\аракат 
бир томонлама булади. Яна бошкд мисол: биринчи йуналиш- 
да тошкумир ташилган автомобилда, оркэ йуналишда кузов- 
ни ювиб, тозалаб ва санитария талабига етказмасдан туриб 
дон махрулотини ташиб булмайди;

— юкташишни маршрутлаш, катнов масофаларидан фой­
даланиш коэффициентини оширишнинг муким бир й$?ли- 
дир. Катта ша,\арларда ва ах,оли яшовчи жойларда катнов 
масоф&тарн коэффициентини ошириш учун илдам режа- 
лаштиришда чизикути математик дастурлар усулини куллаш- 
нингакамияти катта. Бунда замонавий ЭХМ лардан фой­
даланиш лозим. Ш ащ элар ва вилоятлараро узок; масофа- 
ларга jok ташишда автомобилларни иложи борича икки то­
монлама юклаш жуда мух,им вазифадир;

— автомобилларни орка йуналишларда кам юк билап 
катновига уз ,\иссасинн кушувчи хдйдовчиларга моддий paF- 
батлантириш тизимини кенг куллаш;

— иложи борича нолинчи кдтноазар масофасини камай- 
тириш.

Бунинг учун АТС ларни катта хажмли юк жунатувчи- 
лар ёки кабул килувчиларга якинлаштириш хдмда кун (сме­
на) давомида ёнилтини кай та олишликка йул куй масли к 
зарур. Нолинчи катнов масофаси катта буладиган ,\олларда 
АТС филиалини юк х,осил этувчи ёки кабул этувчиларга 
якинлаштириш максадга мувофикдир.

Агар автомобиль Тиш вактда юкни уртача масофага П ) 
ташиса ва маршругдаги катнов масофасидан фойдаланиш ко­
эффициента (/Г) маълум булса, унингташишни га ш к ил этиш 
билан ботликбулган маршрутдаги масофаси:

L* = ТЙГ'2 »-«*КМ- (13)

Иш куни давомидаги умумий катнов масофаси:

I = ]JS!L..Z +1 = —  ■ 7Ь м .  р ы р ^ ю .к  . ( U )
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Бунда I — юкли катновлар масофасининг уртача к,ий-
мати, км, pop  Compressor Free Version

р ч — маршрут ичи катнов масофасидан фойдаланиш ко­
эффициента;

Z inr.— кун давомида юкли катновлар сони;
1о — автомобилнинг кунлик нолинчи катнов масофаси. 

км;
/3 — иш куни давомидаги катнов масофасидан фойда­

ланиш коэффициента.
Катнов масофаларидан унумли фойдаланиш коэффи­

циента куп жмхдтдан АТС маркетинг булими ходимла- 
рининг аник ва тезкор иш олиб боришларига боглик- 
Транспорт кудудилаги юк окимлари ва юк жунатувчи ва 
Кабул килувчилар зарурати аник булган такдирда, амалда 
барча \олларда хам катнов масофаларидан унумли фой­
даланиш коэффициентами ошириш имкони булади. Бунда 
автомобилларнинг орка йунааишда хам юк билан ишлаши- 
ни ташкил этиш ва калкасимон маршрутлар тузнш ахамияти 
жуда катта.

Катнов масофаси унумли коэф ф ициентам и шахар- 
лар, вилоятлараро ва халкаро ташишларда марказлашти- 
рилган таш иш ларни маршрутлар буйича таш кил этиб, 
Харакат жадвалларини транспорт-экспедицион идоралар 
билан йулга солиш оркали ошириш \ам  катта ахамиятга 
эга.

Маршрутам автобуслар амалда икки томонлама пасса­
жи рлар билан кдтнашини инобатгаолганда, автобусларнинг 
маршрут ичи буш катновлари булмайди.

6.5. Юкли уртача катнов масофаси, юк ташиш уртача
масофаси, пассажнрлар алмашуви коэффициента 

ва пассажнрлар уртача катнов масофаси

Бир суткали Уртача катнов масофаси транспорт воси- 
талари ва хайдовчиларнинг канчалик жадал (интенсив) 
ишлашига боглик булиб, ёнилги сарфи, ТХК чизмаси, 
режалаги ёки хисобий давр ичида транспорт иши х,ажми- 
да уз аксини топади.

Автомобиллар саройи буйича Уртача суткали катнов 
масофаси барча марка (моделли) автомобиллар умумий
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катнов масофасининг эксплуатациядаги автомобиль-кунлар 
йигиндисига нисбати сифатида аникданади:

(14)

Суткали уртача катнов масофаси иш рсжими, авто­
мобиллар каракат тезлиги, ортиш-тушириш ёки чикиш- 
тушиш вактларида тухтаб туриш, автобус (ёки улар бри- 
гадаси) маршругларининг сунгги тухташ жойларида тухтаб 
турпшларга боЕликдир. Харакат тезлигини оширишни ва 
тухтаб туриш жойларида (сунгги тухтаб туриш жойлари­
да) туриш вакдларИни камайтириш суткали уртача кдт- 
нов масофасини оширади.

Харакат хавфсизлигига оид барча талаблар бажарил- 
ган хруща суткали уртача катнов масофаси ва босиб утил- 
ган масофадан фойдаланиш коэффициентини ошириш ав­
тотранспорт саройларининг асосий вазифаларидан бири- 
дир.

Юкташишда юкланган автомобилларнингортиш-туши- 
риш жойлари орасидаги катнови юкли ратное ва унинг ма­
софаси юкли ратное масофаси деб аталади. Одатда экс­
плуатацией уисобларда юкли катнов масофаларининг кар 
хиллигини инобатга олиб юкли катнов масофаларининг 
уртача микдоридан фойдаланилади.

Юкли катнов масофалари (1ю̂ )нинг уртача микдори, 
умумий юкли кдтнов масофасининг уша даврдаги юкли 
Катновлар сони (Zioi.) га нисбати сифатида аникданади:

Агар ишдаги вакт (Тиш), юкли катновлар сони (Zr>k), 
юкли катнов масофасининг уртача киймати ва маршрут- 
даги катнов масофасидан фойдаланиш коэф ф и ц и ен т ( flj  
маълум булса, таш иш ни бажариш учун босиб утилган 
масофа:

, км. (15)

(16)
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бир кун давомидаги умумий кдтнов масофасн
Free Version

- f -  (17)

иборат булади.
Юк ташишда 1 т юкни уртача ташиш масофаси юк 

\осил этувчи пунктлар жойлашуви, уларнинг юк оборо­
ти. юк окими таркиби, транспорт воситалари тури, но- 
минал юк кутариш коэффициентларига богликдир.

Уртача ташиш масофаси 1 т юкнинг уртача кднча ма- 
софага ташилганлигини курсатади ва у тонна-километр- 
лн юк оборотининг тонналарда улчанувчи ташилган юк- 
лар микдори (Q) га нисбати тарзида аникданади:

Бир марта юкли кдтнов учун 1ю(, микдори билан 1 
узаро тенгдир, чунки

Бир кун ёки смена давомидаги 1юк ва I бир автомо- 
билда \ар  хил микдордаги юкларни бир хил масофага ёки 
бир хил микдордаги юкларни \ар  хил масофага ташил- 
ганда узаро тент булади:

I -- — Ча̂ кж ап' к̂ж _ ю̂к (qai-|-qa2+-+qJn) _ i'■vbt л  _ ч Чт

Буни мисоллар ечимида куриб чикдмиз.
1-мисол. Юк кутарувчанлиги 6 т болтан 8 та З И Л -130- 

76 автомобили ни нг \ар  бири 2 маротаба 60 км масофага

(18)

УРТ Q Я.1+Ч»2+-Чап (Ч а1+Ч а2-+Ч ап)

__ __ Я а‘ 1юк1~*~Яа1кж2 + ---~*’Я а’ 1ши _

-  Ча0к1к|Р1юк2̂  ' +|юк||) _ 1
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юк ташиган, 4 т юк кутарувчи 4 та ГАЗ-53Ф маркали авто- 
мобиллар 10 маротаба кжли катновни 10 км масофада ба- 
жарди. Иккала автомобилларни ишлатишда уларнинг юк 
кугарувчанлигидан туда фойдаланилган. 1п1.ва Ц1П ни аник,- 
лаш зарур.

Ечими:
а) ЗИ Л -130-76 маркали автомобиллар учун:
Zm., =  8 авт х 2 юк, =  16 юк;
l "”' =  16 . х 60 км =  960 км;
Q” =  16 J x 6 t x  1,0 =  96 т;
Р, =  96 т х 60 км = 5760 ткм;
б) ГАЗ-53 Ф маркали автомобиллар учун:
ZKtC= 4 авт х 10 ю к =  40 юк;
l " =  40 х 10 км =  400 км;
Q”= / 0  ю”х 4т х 1,0 =  160 т;
Р,= 160 т х 10 км =  1600 ткм;

Юк билан катнов масофаларининг уртача киймати:

Юк ташиш $фтача масофаси:

Мазкур мисолда юк ташиш уртача масофаси юкли 
Катнов масофаларининг уртача кийматидан фаркди па 
Киймати жи\атдан анчагина катта. Буни шу билан изох,- 
лаш керакки, ЗИ Л -130-76 автомобилининг юк кутарув­
чанлиги каттарок ва узок масофага юк ташигани учун 
унинг умумий юкли катнов масофасидаги нисбий урни 
катгадир. 1360 км умумий юкли катновдаги З И Л -13-76 
автомобилининг улушн 960 км ёки 87,3%, 7360 ткм уму­
мий юк оборотидаги улуши 5760 ткм ёки 78,3 % .

Р= Р.+ Р = 5760 ткм + 1600 ткм = 7360 ткм
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VO VO

2-мисоя. Юклар 8 та КамАЗ-5320 автомобилида ташил- 
ган.Улардан 2 PUP (4)iWр FiWWWWnкоэф ф и ц и ен т 
у =  |,0  булган холла 10 км масофага юкли кдтнаган; 5 таси- 
да у =  0.6 булиб, 20 км масофага 3 марта юкли цатналган ва 
1 та автомобиль юк кутариш коэффициента у = 0,9 булган 
холда 40 км масофага 2 марта юк ташиган. 1ю>. ва 1уртларнн 
аникдаш лозим.

Ечими:
Юкли катновлар уртача микдори:

Юк ташиш уртача масофаси:

Я" A |ZK>K|CJYl +A2Z,„K24Y2 +А3̂ юкзЯ7з
_  2 4 10 8 1.0 +5 3 20 8 0.6 +1 2 40 8 0.9 _  ,Ant 

2 4 8 1,0 +  5 3 8 0.6 +1 2 8 0,9 ’

Демак, \ар  бир тонна юк ташиш масофаси (1урт) — авто- 
мобилнинг \ар  бир юкли масофасинигина кдмраб к,олмай, 
\ар  кдтновда кднча юк ташилишини \ам  \исобга олувчи, 
яъни юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициент» 
даражасини \исобловчи курсаткичлир.

1 нинг L дан фарк кили ши автомобиль ёки автопо- 
ездлар хар хил микдорда юк ташиши билан богликдир. 
Бошкдча к,илиб айтганда, у^нинг усгга нисбати 1урт нинг 1ЮЦ 
га нисбатига тенг, яъни

Буни мисолда текшириб чикдмиз.
Мисол. ГАЗ-53Ф автомобили 2 марта юкли кдтновни 

бажариб, биринчи катновда 2 т юкни 9 км масофага ва 
иккинчи катновда эса 3,4 т юкни 30 км масофага таши­
ган. Айни \ол  учун юк,оридаги формуланинг аникдиги 
текшириб курилсин.

_ AiZ^kiIk.kI + A; ZlO^ IWKa-t-AjZ ĵlio  ̂
A iZ ^^  AiZjonj+AjZ^y

I

(20)

Бундан Уд келиб чикдди.
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Ечими:
9км+30км

2 19,5км,

_ Р 2т-9км + 3,4т 30км _ 
к.к -  q  -  2т + 3,4т 4 / , /КМ

= = 2Т+ЗЛГ = о 6?5
- • /  4т 2qHz

Уд =
Ра , 2т 9км+3.4т • 30км _

qHLK 4т (9км+30км)
0,77:

урт _ 72,2 _  1 , -1 
19.5 ’ ’

А
Уст

0.77
0,675

1,13.

Маршрутдаги пассажирларни автобусда ташишла тугал- 
ланган транспорт жараёни рейс деб аталади. Пассажирлар- 
нинг алмашиши дсйилганда бажарилган рейс давомида та- 
шилган пассажирлар сонининг автобусдан туда фойдала- 
нилган уринларга нисбати тушунилади. Микдор жихдтдан 
бу курсаткич \ар  бир уриндикдан рейс давомида нечта пас­
сажир фойдаланганлигини билдиради. Айни коэффициент 
маршрут узунлиги масофаси (Lu ) нинг пассажирлар уртача 
кдтнов масофаси (1урт)га нисбатига тенгдир:

о̂мп. ~  Ч  Црт-П (21)

Пассажирларнинг уртача юриш масофаси дейилган- 
Да, барча пассажирлар босиб утган урта арифметик мик,- 
Дор тушунилади:

Ж  W n ^ l ^ n / Q ,  км (22)

Бунда Q — ташилган умумий пассажирлар сопи.
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Транспорт воситаларипинг маршрутлардаги иш режими
(Т ) иш ва^ти бирлигида улчанувчи уларнинг АТС назо- 
рат жойидан ишга ч и кЛЙЖГИЙв pWsMWttftl TOrHhWi capon га 
кдйтиб келиб, юк,оридаги назорат жойидан утишгача вак,т 
тушунилади. Бунда айтилган вак,тдан тушлик учун берил- 
ган вакд чегириб ташланади.

Транспорт воситасининг иш режими у ишлайдиган 
маршрут, мижозларнинг ортиш-тушириш жойлари иш 
режими \амда \айдовчилар билан таъминланганликка 
богликдир. Транспорт воситалари сутка давомида \ай - 
довчилар \амда пассажирлар ок,ими етарли даражада ва 
ортиш-тушириш жойлари бетухтов ишлаганда бир, иккн 
ёки ундан \ам  куп сменада тухтамасдан ишлаши мум- 
кин. Масалан, темир йулнинг юк ва пассажирлар бекат- 
ларида, сув портларида ва \ .к  жойларда.

Одатда, бир иш смена вак,ти 6 соатдан 12 соатгача давом 
этиши мумкин. Ю кташувчи автомобилларнинг иш марш- 
рутида булиш вакди ташкилий жихдтдан яхши йулга цуйил- 
ган умум фойдаланиш авготранспортида бу курсаткич 10 
соат атрофидадир, баъзи АТС ларда иш режими 15-16 соат­
гача етади. Очик, конларда ишловчи (жуда куп юк кутарув- 
чи) автосамосвалларнинг иш режимини туну-кун бетухтов 
цилиш макдадга мувофикдир.

Автомобилларнинг иш режимини иложи борича оши- 
риш автотранспорт саройи ходимларининг му\им вази- 
фаларидан \исобланади. Бунинг ижобий ечими эса транс­
порт воситаларипинг иш унумни ошириш *амда ташиш 
таннархини арзонлаштиришнинг асосий шартидир.

Транспорт воситаларининг иш вацти транспорт жа- 
раёнини бажариш учун зарур булган ва^т ва бекор туриш 
(шу жумладан, ТХК ва гаъмирда булиш) вак,тларидан 
иборат. Транспорт жараёници бажариш учун зарур булган 
BaKjra транспорт воситаси \аракати билан б о м и ^  вак,т 
ва пассажирларнинг уларга чи^иш-тушиш ёки юкларни 
ортиш-тушириш вакдлари киради.

Автомобилларнинг ишда булиш вакди, уларнинг айни 
маршрутда булиш вакди (Тм) ва нолинчи кдтнов \арака­
ти га зарур вак,т йигиндисидан иборат булади:

Т =  Т + t , соат (23)ИШ М О 7 '
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Уз навбатида, юк автомобилларининг маршрутда булиш 
вацти цуйидагича булади:

Т = Т + Т0.7 +  Т 6т , соат (24)

бунда, Т — автомобилнинг маршрутдаги \аракат вацти;
Т — автомобиль (автопоезд)га юк ортиш-туширишга 

сарфланган вацт (унга хужжатларни расмийлаштиришда 
унумсиз туриш вацти хам киради);

Т6т — транспорт воситасининг х*ф хил сабабарга кура 
бекор туриш вацти.

Пассажирлар ташиш маршрутида ишловчи автобус- 
ларнинг маршрутдаги вацти, уларни царакат вацти, ора- 
лиц тухташ жойларида чициш (тушиш) вацти (Тчт) ва 
маршрутлар нихоясидаги тухтаб туриш вацти (Т ) йи- 
жндисидан иборат булади. Маршрутда техник ёки ташки- 
лий ва А-к сабабларга кура (иш хужжатида белгиланган) 
туриб цолиш вацглари ТЯтга киритилиши.зарур. Айтилган- 
ларга кура, маршрутда ишловчи автобусларнинг вацтсар- 
фи, цуйидаги й ити нд ид а н иборат булади:

т  =  т  + т  + т  + тгм \ ч-т т.т. б.т (25 )

М аятниксимон маршрутларда ишловчи 
учун:

автобуслар

Ц = ^ , с о а т ; (2 6 )

+ Тч-т — - г , соат,
V H.T

(2 6 1)

Ц + Тч. т +Ттт = ^ , с о а т . (2 6 ")

Автобуснинг маршрутнинг иккала томонига бориб цай- 
тиш (айланиб келиш) вацти (tajtji) цуйидагича булади:

♦ _ 2Lm 2Lm 'р -р
а й л .  у у  * ч-т I p.rtCOaT,

» 3  V т
(27)

бунда Lm — маршрут масофаси, км;
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VT — хдракат тезлиги, км/соат;
VM— п ассаж ирнннР ^^тй .^^«№ Р л-№ ^Ш Ш тезл11ги.

км/соат;
V3— эксплуатааион тезлик, км/соат.
Юк ташиш транспорт жараёни учун шарт булган ор- 

тиш-тушириш вактила автомобилнинг бекор турмш вак,- 
ти меъёр билан чекланган булиб, у транспорт жараённ 
учун зарур вак,т каторига киради. Аммо, автомобилнинг 
бундай бекортуриш ини ортиш-гушириш ишларини ме- 
ханизациялаш .\амда бундай операцияларни Одилона таш- 
кил этиш хисобига иложи борича камайтиришга инти- 
лиш керак. \ а р  хил сабабларга кура бекор туриб холиш 
(масалан, ишга чицарилган автомобилнинг техник бузук,- 
лиги ва х.к.) транспорт ва мижозлар ишида камчиликлар 
борлигини курсатади. Бундай бекор туришларга батамом 
бардам бериш учун курашиш зарур. Бундай туришлар 
транспорт ишида режалаштирилмайди, аммо уларни аник, 
белгилаб бориш ва кейинчалик та\лил  этиб, уларпинг 
олдини олиш зарур.

Уртача иш режими ёки бир автомобилнинг ишда урта- 
ча булиш вак^ти (Ти|11урт), барча ишдаги автомобиллар иш 
соатларининг календарь давр ичида автомобилнинг эксп- 
луатацияда булиш кунларига нисбати сифатида аник,ла- 
нади:

Т « ш . * , т = ^ с0ат (28)

Автомобилнинг уртача иш режими транспорт воситала- 
ри учун режа (иш чизмаси)да белгиланган вакд билан тугри 
келмаслиги мумкин. Бунингсабаби турлича б^лиши мум- 
кин. Купинча бундай доллар юк ташишда автомобиллар- 
нинг иш маршрутида булишининг ортиш-тушириш жой- 
лари ишларига узаро богланмаганлиги туфайли юзага ке- 
лади. Бунинг натижасида баъзи автомобиллар режада бел­
гиланган вактаан анча кеч автотранспорт саройига кдйти- 
ши мумкин. Бундай хрлларда режани туфилаш ва муаммони 
илдам суръатда фанспорт ташкилотлари ва мижозлар бирга- 
ликда \ал  цилишлари лозим.
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Уртача хдракат вакти ( t ^  ) \аракатдаги барча автомо- 
биль-соатлар (АТ\)нинг автомобилларнинг эксплуатацияда 
болтан кунларига нисбати тарзида аникланади:

t _  АТ, 
А К 3

,соат (29)

Автомобилларнинг бир кунлик бекор туриб долган вак,- 
тлари

W = ^ 7 »coaT (291)

Ушбу курсаткичнинг бир катновга туф и килувчи мик,- 
дори:

k t .  = ^ 7 >соат (2911)

И шла булган автомобиллар! i н нг жадал ишланганлиги иш 
вакдидан фойдалаииш коэффициенти (^нш) о р кал и аникла­
нади:

"Пкш
АТ,

АКИШ (30)

Бу коэффициентнинг микдори баркарор ортиш-туши- 
риш жойли маршрутларда, ортиш-тушириш меъёрлари аник 
бажарилувчи жойларда юкори булиши мумкин. Бу курсат­
кичнинг энг юкори даражаси ортиш-тушириш ишлари ме- 
ханизациялашган ерларда булади. Ташиш масофаси кичик 
булган жойларда бундай коэффициентнинг тургунлигини 
сактаб туриш кийин булиб, унинг энг юкори тургунлиги 
узок масофаларга (масалан, шакарлар ва вилоятлараро) юк 
ташишда сакданиши мумкин.

Иш вакгидан фойдаланиш  коэф фициенти ижобий 
курсаткич булишига карамай, у муайян шароитларга o o f - 
ликдир. Масалан, оптр юклар, курилиш юкларини (мон­
таж учун мулжалланган) таш иш да маълум вактда кури- 
лиш -монтаж механизмларини кутиб автомобилларнинг 
тухтаб туриши икгисодий ж и\атдан номакбулдир. Бун­
дай \олларда ташиш ишларини тягачли авгопоездлардан
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фойдаланган колда моки усулини куллаб, ишни яхшилаш

мум*""- , „ PDF Compressor Free Version-Мш ва кт и дан фоидаланишни'оаколашнинг яна оир усу-
ли бориб-келиш (айланиш) вактига курасг= tx/ t afol форму- 
лага биноан аникданилади.

Харакат тезликлари. Транспорт воситасининг иш унуми 
автомобилнинг каракат тезлиги билан туфидан-туфи бог- 
ликдир. Харакат тезлиги эса, авваламбор, автомобилнинг 
тортиш-динамикхусусияти ва унинг техник \олатига 6of- 
ликдир. Бундан ташкдри, кара кат тезлиги йуд-икдим ша- 
роитлари, йулларда каракатланиш жадаллиги, кайдовчилар 
малакасига богликдир. Хар кдндай шароитда \ам  белгилан- 
ган \аракат тезлиги хдракат хавфсизлиги ва иш калокат- 
смзлигини таъминлаши лозим.

Йул шароитлари ичида каракат тезлиги га купроктаъсир 
этувчи курсаткичларга йул хдракат цисмининг кепглиги, 
каракат жадаллиги. йул цопламаси \олати, куриниш шаро- 
ити, йул эгрилиги ралиуси, нишабликузунлиги ва а\амия- 
ти, транспорт кара кати ни тартибга солйшни такомиллаш- 
тириш кабилар киради.

Харакат жадал булган йирик ша.\арлар ва улар атро- 
фидаги кара кат тезлиги, транспорт окдмлари умумий тез- 
лигига боглик булади.

Автомобилларда юк ташишда транспорт воситала- 
рининг каракат тезлиги ва эксплуатацион тезлиги бир- 
биридан фар к кдлади. Автомобилларнинг эн г катга тез­
лиги тушунчаси кам мавжуд.

Техник каракат тезлиги (VT) автомобиллар босиб утган 
йулларнинг (Ьш) шу йулларни босиб утишга сарфланган 
вакт (Тк)га писбати тарзида аникданади:

якка автомобиль учун VT=  L/Tx, км/соат;
автомобиллар саройи учун Vt=  Ц^/АТк, км/соат.
Техник каракат тезлигини кисоблашда йул каракати- 

ни тартибга солиш билан боглик, жуда к,искд вакд йулла 
тухташлар (светофорли ёки оддий чоррака, темир йул 
шохобчаларидан утиш) ва шу кабилар каракат вактига 
куши лад и.

Хозирги лавр автомобиллари юкори даражали тортиш- 
динамик хусусиятларга эга булиб, улар микдори эски 
моделли автомобиль курсаткичларидан анча юкори.
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Одатда, автомобиль двигателининг кувватн унинг кута- 
рувчанлигига мосланган булади. Шунинг учун юк кутарув- 
чанлик ошгани билан автомобилларнинг каракат тезликла- 
ри шахардан ташцаридаги магистраль йулларда камаймай- 
ди. Масалам, МАЗ-516 маркали автомобилнинг юк кута- 
рувчанлиги ГАЗ-53 автомобилига нисбатан 4 маротаба ор- 
тик, булишига к,арамай, уларнинг энг юкори (максимал) 
харакат тезликлари фарки 3% дан ошмайдн. Бинобарин, 
юк кутарувчанлиги кар хил булган хозирги давр автомо- 
би.'!лари бир хил йул шароитларида тахминан узаро тенг 
тезлик билан харакатланади. Шуни хисобга олиб, шахардан 
ташкаридаги I, II ва III гурухга мансуб йуллардаги харакат 
тезликлари уларнинг юк кутарувчанликларидан катьи на- 
зар бир хил меъёрда белгиланади.

Шахар ичи йулларининг копламасидан катьи назар юк 
автомобиллари учун хисобий харакат тезлиги: юк кутарув- 
чаилиги 7 т (цистерналарда 6т) гача — 25 км/соат; юк кута­
рувчанлиги 7 т ва ундан ортик булса — 24 км/соат килиб 
меъёрланади. Катта шахарлар чегарасидан 10 км ташкари­
даги йулларда хам юкоридаги хисобий меъёр кулланилади. 
Кичик шахар ва ахоли зич яшовчи жойларда эса факдт 
улар чегараси ичидагина айтилган хисобий меъёр куллани­
лади.

Транспорт воситаларининг йуллардаги тезликлари хар 
хил техник-эксплуатацион омиллар йигиндисига боглик. 
Иуллар тури ва тушамасига кура белгиланувчи уларнинг 
синфи (таснифи) харакат тезлигини белгилашга асос 
булмайди, чунки тушаманинг холати йилнинг мавсуми- 
га, ёгингарчилик ва едирилганлик даражасига богликдир. 
Булар харакат тезлигига таъсир этиб, унинг микдорини 
15-20 % га камайтириши мумкин. Баландлик (тепалик) 
ларга эга жойлардаги хисобий харакат тезлиги 30-40% га, 
тогли ерларда эса 40-50% га камайтирилади. Якка авто­
мобилнинг харакат тезлигига нисбатан тиркамали авто- 
иоездлар харакат тезлиги 10-20% га камайтирилади. Юк- 
сиз автомобиллар ёки кам пассажирли автобусларнинг 
Харакат тезликлари бироз (8% гача) кумрокдиги кузга таш- 
ланади. Баъзи шароитларда харакат тезлигининг \и со- 
оий меъёри ташилаётган юк характерига (масалан, хавф- 
ли юклар) кура камайтирилиши мумкин.
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Юк ва пассажира ар ташшптех'шгипи аникаагида хдракат 
тезлига барча масалам и | ? 1Ж Ш Г е̂ В Д а д Ш Й Р о р а л и к  
(маршрут ичи) тухтов жойларила туриши, ортиш-тушириш 
опера циялари ни бажаришда транспорт воситаларинингтухтаб 
туриши ташишга зарур булган вактни анча купайтириб юбо- 
ради. Харакат ва барча турдаги тухтаб туришларни кисобга 
олувчи бир соат мобайнида транспорт воситасининг к ил о мет- 
рларда улчанувчи босиб утган масофаси шартли равшпда экс- 
плуатаиион тезлик деб аталади.

Эксплуатапион тезлик (К ) микдори транспорт воси­
тасининг бутун иш давомида умумий босиб утган масо­
фаси (L) пинг уша лавр (ишдаги) вакт (Тм соатда) га 
нисбати тарзида аникданади:

бир автомобиль учун V3 = L /Tmi, км/соат; 
автомобиллар саройи учуй Уэ =  Ьум/АТиш, км/соат. 
Юкоридагига кура автомобилнинг ишда булган в акт и 

куйидаги тенглама билан аникданади:

Т... хдракат вакти ва барча тухтаб туриш вактларини
уз ичига олади, яъни

га тенг булади.
Формулалардан куфиниб турибдики, эксплуатапион 

тезлик аник йул шароитидаги \аракат техник тезлиги, 
айни иш бугинидаги уртача юкли катнов масофаси, йулдан 
самарали фойдаланиш коэффициента ва транспорт во­
ситасининг маршрутда тухтаб туриш вактларига боклик 
экан.

Эксплуатаиион тезлик каракат тезлигидан (тахминан
10-30% га) кам булади. Эксплуатацион тезлик микдорига

Т =  L/V , соатиш ' э ’ (31)

(31')

Юкоридагига кура эксплуатацион тезлик:

L км /соат. (31")

104



ташиш масофаси катта таъсир этади. Бу масофа канча 
кичнк булса, автомобилнинг маршрутдаги вакти (Тм) га 
тугри кедувчи пассажирларни автобусга чицдриш ва ту- 
шириш хам да маршрут никоясида тухтаб туриши ёки юк 
ортиш-тушириш операцияларида тухтаб туришига тугри 
кедувчи вакт улуши куп булиши кисобига, эксплуатаци­
он тезлик шунча кичик булади. Демак, ташиш масофаси 
катга булганда, айникса вилоятлараро (ша.\арлараро) та- 
шишларда, эксплуатацион тезлик шакардаги ташишлар- 
дагига нисбатан катта булади, унинг микдори кдракат тез- 
лиг и га якинлашади.

Ю к таш иш да эксплуатацион тезлик дараж асининг 
ошиши ёки камаииш и босиб утилган йулдан самарали 
фойлаланиш коэффициенти микдори га караб узгаради. 
Айни коэф ф ициентнинг юцори булиши юкли катнов- 
ларнинг куплигига боглиц булиб, бунда транспорт во- 
ситасининг ортиш-тушириш операциялари к\ш булиши 
билан боглнк эксплуатацион тезлиги камаяди. Бундаги 
камайиш салбий кол эмас, чунки эксплуатацион тезлик 
камайгани билан, ташилган юк хджми куп. Ш унинг учун 
эксплуатацион тезликни баколашда транспорт воситала- 
рининг аник ишлаш шароитлари кисобга олиниб, улар- 
нинг иш унуми кисобланиши зарур. Эксплуатацион тез­
ликни ош ириш учун ортиш -туш ириш  иш ларига белги- 
ланган вакт меъёрларини кискартириш , бекор туриб 
колиш сабаблари урганилиб, уларнн йуцотиш ёки ка- 
майтириш, каракат техник тезлигини ош ириш  зарур. 
Бундай ишлар, купинча, таш иш ни таш кил этиш га бог- 
лик.

М аршрута пассажирлар тащувчи автобусларда пассажир­
ларни уз манзилларига элтиб куйиш (алока тезлиги) ту- 
шунчаси киритилади. Алока тезлиги деб пассажирларнинг 
уз манзшшарига етиб бориш уртача тезлигига айтилади. 
Бундай тезлик микдори пассажирларнинг босиб утган йулла- 
рнни уларнинг йулда булган (автобусгача чикишга тайёрла- 
нишидан то тушиб кетгунгача) вактга нисбати сифатида 
аникданади. Алока тезлиги эксплуатацион техш кдан кат- 
тадир. Чунки бундай техтикни кисоблашда автобусларнинг 
бош лантч ва сунгги бекатлардаги бироз тухтаб туришлари 
Кисобга киритилмайди.
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Автомобилларнинг энг катта жоиз тезлиги деб йул \apa- 
кати кридаларига а с о с а СМфВМ д а  F г&ВДАК у н и -
лади. Тезликнинг бунлай чекланиши хдракат хавфсизли- 
ги ва мунтазамлиги билан бОЕлик,- Унинг микдорига ^ара- 
каг жадаллиги, йул ва икдим (об-\аво) шароитлари таъ- 
сир этадн.

7 - б о б
ТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИНГ 

И Ш  УНУМИ

7.1. Транспорт воситаларининг иш унумига таъсир 
эгувчи асосий эксплуатацион курсаткичлар

Хар к.андай ускуна ёки жи^озиинг иш унуми дейил- 
ганла унинг вакд бирлигида ишлаб чикдрган махдулоти 
тушунилади. Автомобиллар юк ва пассажирларни маълум 
масофага ташиб беришини \исобга олинса, уларнинг иш 
унуми вакт бирлигида ташилган юк ва пассажирлар мик,- 
доридан, яъни тонна(пассажир)-километрларда улчанув- 
чи транспорт ишидан иборатдир. Масалан, автомобили и н г 
юк билан бир кдтновидаги юк микдорида улчанувчи иш 
унуми:

булса, тонна-километрда бажарилган транспорт иши:

дан иборат б^лади.
Айтилганларга кура, автомобилнинг бир иш купи да- 

вомидаги унуми:

Q = % Усг>т (32)

Р =  Q 1 =  q у 1 . ткмЮК ^ ю к  юк ” н ' ст юк* (33)
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бодали. Бунда Z mK — бир иш кунн давомида юкли катнов- 
лар сони.

Уз навбатида, нолинчи кдтновга сарфланган вак,т \ам  
хисобга олинган бир иш куни давомидаги юкли катновлар 
сони:

Бунда Т — автомобилнинг ишда булиш вакти, соат; 
t — бир тулик катнов учун зарур вак,т, соат.

Бир тулик катнов учун зарур вакт автомобилнинг юк 
ортиш пунктидан уни тушириш пунктигача юкли катнов 
вакги, юк тушириш пунктидан навбатдаги юк ортиш пунк­
тигача буш катион вакти \амда ортиш-тушнриш вакти йи- 
гиндисидан иборат булади:

бунда: Ц” * — автомобилнинг юкли катнов вакди; 
t ®к — буш катнов вакти;
tivr — фанспорт воситасииинг юк ортиш-тушириш­

да туриш вакти.
Хдракат вактини аниклаш учун юкли ва буш катнов­

лар масофасини каракат тсзлигига булиш лозим:

бунда 1̂  — автомобилнинг юкли катнов масофаси;
•г,.к — автомобилнинг буш катнов масофаси;
Vt — автомобилнинг техник хдракат техлиги.

Аматда буш катнов масофасининг аник микдорига кура, 
унинг юкли катновга нисбатан тутувчи урни аникдани- 
шини кисобга олиб, катнов масофаларидан унумли фой- 
Даланиш, яъни юкли катнов коэф фициента курсаткичи- 
Дан фойдаланилади. Бу коэффициент умум катновдан кай 
Длражада унумли фойдаланилганини характерлаб, унинг

Z т1 ИШ (36)

(37)

(38)

микдори юкли катновлар умумий м икдорининг умумий
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масофага нпсбати техника
адабиётларида/3 (бетта) харфй оилан белгиланади.

Агар автомобилнинг юкли к,атновлар масофаси ва йул 
Катновидан (йуллан) фойдаланиш коэффициенти маълу\, 
булса, автомобилнинг уаракат вакти куйидагича аницла- 
нади:

Айланиш вакти ва автомобилнинг маршрутда булиш 
вакти (Тм) маълум булса, иш купи давомидаги катновлар 
микдорини куйидаги формула буйича кисоблаб топиш мум- 
кин:

Нолинчи цатн о в \ам  \исобга олинганда:

бунда/? — кун давомидаги, нолинчи кдтновни \ам \исобга 
олувчи, йулдан фойдаланиш коэффициенти.

Демак, кун давомидаги юкли катновлар сонини оши- 
риш учун автомобилнинг иш купи (иш вакти ёки каср 
сурати)ни узайтириш ёки бир айланиш вакти (касрнинг 
махражи)ни камайтириш. ёки бир махалнинг узида каср 
суратини ошириш ва махражини камайтириш зарур.

Ташиш масофаси берилган холла бир айланиш вак­
ти ни камайтириш учун автомобилнинг техник харакат 
тезлигини ошириш ва автомобилнинг ортиш-тушириШ 
операцияларида бекор туриш вакдини камайтириш ло- 
зим булади.

Мисол. Агар бирор автомобиль маршрутда Тм — Ю,2 
соат булиб, унинг юкли катнов масофаси 1юк =12 км. тех-

ГМУ7’ соат- (39)

Бир айланиш вакти эса;

соат. (40)
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ник харакат тезлиги Vt =  20 км/соат, ортиш-туширишда 
хуриш вакти =  0,5 соат, юк бир ёкдама ташилса, яънм р =0,5 булса, юкли катновлар сони аникдансин.

Енилиши:

7  _  ТнрмУт _  10-2-0,5-20
■°к lK,K+P«Vrio .t 12 + 0,5-20 0.5

(42) формуладаги кун давомида юкли катновлар со- 
нини (34) ва (35) формулаларга куйсак, автомобиль (ав­
топоезд) нинг бир кунлик иш унумини топамиз:

Q* 4hYctT,iujP  ̂\
Дюк +РмУДо-т (43)

р„ = ЯнУггТ ншр у г1 док 

Д|ОК + Р м У Д о - Г

,ткм (44)

Мисол. Юк кутарувчанлиги 7 т ли автомобиль бир ой 
(Кк=30) мобайнида куйидаги курсаткичлар билан ишла- 
ганда: автомобиль саройидан фойдаланиш коэффициен­
ти сги11 = 0,8, уртача иш режими Тиш=14 соат, йулдан фой­
даланиш коэффициенти /3=0,9, юк кутариш цобилияти- 
дан фойдаланиш коэффициенти yw= l ,0 , техник кара кат 
тезлиги Ут=  ЗОкм/соат, юкли катнов масофаси 1иж=54 км, 
оргиш ва туширишда туриш вакди tnT= 0.8 соат б^лганда 
канча кажмдаги юк ташилишини аникдаш керак.

Ечими: автомобилнинг календарь даврдаги эксплуата- 
цияда булиш кунлари:

Кз= Кк ап = 30 0.8 =  24 кун. 

Автомобилнинг бир кунлик иш унуми:

О — ЯнТстТишРУ-г _  7 11.0 • 14 ■ 0,9 -30 _  т с 
U +РУДо-т 54 + 0.9 9 30-0.8

Бир ой мобайнида автомобиль

Q0„.iHK=  QK Кэ=  35 км 24 т = 840 т 

ташир экан.
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(43) ва (44) формулалардан куриниб турибдики, транс- 
порт всей г а л а р и н и н г ^ э д ^ и о щ й м т о м о б и л -  
ларнинг ишда булиш вакди ( T 'J  и ш  таъстрЧ^йлар экан. 
Агар бирор автотранспорт саройи кун давомида 7 соат, 
иккинчиси эса 11 соат ишда булса, улардаги транспорт 
воситаларини бир кунлик иш унуми буйича так,цослаб 
булмайди. Бундай \олларда транспорт воситалари \ар бнр 
соат ишда булгандаги иш унуми билан узаро таккослани- 
ши лозим. Ш унинг учун бир кун давомидаги транспорт 
воситаларининг иш унуми, уларнинг ишда булиш уртача 
соатларига булиниб, уларнинг бир соатлик иш унуми (W) 
аникданали. Агар турли та\лил ишлари учун зарур булса, 
руйхатдаги хар бир автомобилнинг \ам  иш унуми аникла-
ниши мумкин.

Транспорт воситасинингбир соатлик иш унуми куй и д а т  
формулага биноан уисобланади:

Бунда WQ — транспорт воситаси бирлигининг т/соат 
да улчанувчи бир соатлик иш унуми;

W — транспорт воситаси бирлигининг ткм/соат да 
улчанувчи бир соатлик иш унуми.

Юкрридаги формулаларга (43) ва (44) формулаларда- 
ги транспорт воситаларининг 1 кунлик иш унуми купил- 
са, кифридаги формуланинг к^риниши:

+Р̂ ,Г̂О-Т
, т /  соат (45)

WP IjOK +PVA-T , ткм /  соат (46)

булади.
Бу формулаларга кура автомобиль (автопоезд)лар иш 

унумига таъсир этувчи омиллар; транспорт воситасннинг 
юк кутарувчанлиги (qH), юк кутарувчанликдан фойдалО' 
ниш коэффициента (у) , юкли кдтнов масофаси 
йулдан фойдаланиш коэффициента (/3), ортиш-тушириШ

по



операцияларида бекор туриш вакди (to т), автомобилнинг 
техник *аракат тезлиги (Vt) дан иборат булади. Кдйд этил- 
ган ушбу олти омил юк ташиш билан бомих, барча экс- 
плуатаиион шароитларни уз ичида кдмраган булиб, амалда 
улардан бирортасининг узгариши \ам  автомобилнинг иш 
унумига таъсир этади.

Одатда, автотранспорт саройида \ар  хил тип ва моделли 
транспорт воситалари булиб, уларнинг юк кутарувчанлик- 
лари \амда иш унуми \ар  хил булгани учун автотранспорт 
саройи руйхатида бор автомобилларнинг бир автомобиль- 
тонна ку в ват и га соатлик иш унуми аникданади:

w of. = \ Ж >т / с° ат‘юк ти vTlO-T (47)

/  Wp(T = I Yf RVv ' r  •ткм / соат (48)
‘ lO IC T H V T l O - T

(45),(46),(47),(48) формулаларни навбати билан /3V ва 
микдорларга булинса, формулалар куриниши узга-

ради:

W0 _ ^ hYct---> T /  COaT; (45')

wV¥p = —Д--У— , ткм /  соат;1 , *o—T
pvr 1ю.к

(46')

W0I = —Ŷ - ,т /с о а т ; (47')
pvT+t°-r

W P. = — , ткм /  соат;1 . *0-T
(48')

PVT | „ к

Юк,оридаги формулалардан куриниб турибдики у, /), Vt, 
««> 1п-т автомобиль саройининг умумий юк кутарувчанлиги 
ва режадаги даврда иш автомобиль-соатлар микдорини бил-
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ган \олда, транспорт воситаларининг ва автотранспорт сарой- 
ннинг ИШ унумини ф я Щ Version

7.2. Транспорт воситаларинипг иш унумига асосий 
техник-эксплуатацнон омиллар таъсири

Автомобиль транспорта воситалари самарадорлигини оши- 
риш йул-йурикдари ва усуллари, гашиш жараёнини туфи гаш- 
кил этиш, автомобиллар иш унумини ошириш ва ташиш тан- 
нархига айрим техник-эксплуатацион омилларнинг таъсир 
даражаси ва характерини билишнинг а^амияти катта. (45) ва 
(46) формулалардан фойдаланиб, уларнингунгтомонида бе- 
рилган барча омилларни богликэмас, яъни уларнинг хдр бири 
узаро функционал боглан маган деб кабул килинса, унда \ар 
бир курсаткични галма-гал узгартириб, крлганларини эса узгар- 
мас деб к;абул этиб, автомобилнинг бир соатлик иш унуми 
(Wp ва Wp)ra барча эксплуатацион омиллар таъсирини аник- 
лаш мумкин булади.

Амалда юкорилаги барча формулаларда баъзи эксплуа- 
тацион омиллар бир-бири билан нисбаган б о т и к  эмас. Улар 
каторига: qH, у, 1ЮК ва /3 лар киради.

Хдракаттезлиги (VT), автомобилнинг ортиш-тушириш опе- 
рацияларида туриши (to т) ва юк кутарувчанликдан фойдала- 
ниш коэ<1х1)ициенти (у)ларнинг узаро функционал ботикди- 
ги уларнинг транспорт воситаси иш унумига таъсир даража- 
сини аникдашни бироз кнйинлаштиради. Эксплуатацион кисоб- 
лашларда эса ±5 фоизли узгариш аникдигини амалда ,\исобга 
олмасликка йул куйилади. Бу эса такт ил этиш масалаларини 
анча осонлаштиради.

Автомобилнинг юк кутарувчанлиги (q n) ва ундан фойда- 
ланиш коэффициента (у)нинг автомобиллар иш унумига таъ- 
сирини куйидагича аникдаш мумкин. Юк кутарувчанлик 
(q H)HH узгарувчан микдор, колган омилларни узгармас деб. 
(461) формулани куйидагича ифода этиш мумкин:

W =а а , (48")р q “ м ’

у
бунда узгармас aq коэффициента микдори aq = —j— га

pvT+u T
тенг булади.
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w g, т/с

"~2

А

(4811) формулага кура 
автомобиль иш унуми- 
нингузгариши унинг но­
минал юк кутарувчанли­
ги узгаришига туф и му- 
таносиб (пропорционал), 
яъни автомобиль иш уну­
мини нг узгариши туф и 
чнзик конунига буйсунар 
экан. Wp-q координаталар 
тизимида (48") формула­
га кура иш унуми чизиги 
координаталар бошидан а 
бурчаги (унинг тангенси 
tga = W ) билан утар экан 
(10-расм). Юк кутарувчан- 
ликдан^фойдаланиш коэффициента (у)нингтранспорт восн- 
тасининг иш унумига таъсири тахдил этил ганда \ам юкори- 
даги хулоса, яъни улар уртасидаги ботаикдик хдм туф и чи- 
зик конунига биноан булиши келиб чикдр экан. Фа кат 
бунда Wp=a,. у

У
1 0 - р а с м .  Ю к  к ута р и ш  ко э ф ф и т- 

ц и е и т и н и н г  и ш  у н у м и га  б о к п ш д ш ги . 
/ — н а за ри й  ж н \а т д а н , 2—  амалда 

баъзи узгар и ш л а рга  кура.

Узгармас коэффициент ау = Г
PV

Чн -гатенгбулиб, мик-

дор жи\атлан олдйнги коэффициент микдоридан фарк кал­
ган и учуй бурчак микдори \ам  фаркданади.

Йулдан фойдаланиш коэффициенти (/7)нинг автомобил­
нинг иш унумига таъсири куйидагича аникданади.

(461) формуладаги /? ни узгарувчан, колган омилларни 
эса узгармас деб кабул этиб, формулани куйидаги кури- 
нишга ке.лтирамиз:

J _ W  =q у.pv., ” ' \юк ч л - (49)

(49) формуланинг унг ва чап томонларини га купай-
тирсак, тенглик бузилмайди:

ц. plm« I
t0-T

® !>■ Х у ж а е в

to-T

pvr
______ -О-Т Ш  — Р^кж д  v
t  I Р г Ч нГГО-'T lO-T (50)
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Маълум к,исцартиришлардан сунгтенгламани куйидаги 
куринишга келтирамиз:

PDF C om pressor Free Version

Олдинги кабул этилган шартга кура/3 омилини боглик 
булмаган ва \Урни /? га богликузгарувчи, калган омилларни 
шартли рапишда узгармас деб, (51) формулами куйидаги 
куринишда ёзиш мумкин:

Бунда узгармас а ва коэффициентлар куйидаги мик- 
дорларга тенг:

(51') формула математик нуктаи назардан иккинчи да- 
ражали эгри чизик (тенг томонли гипербола) тенгла- 
масидир. Демак, транспорт воситаси иш унумининг /? 
коэффициент таъсирида узгариши тенг томонли гипер­
бола конунига биноан булиб, Wp— /3 координаталар ти- 
зимининг бошланиш нукдасидан утувчи эгри чизик экан 
( 11-расм).

Юкли катнов масофаси (1юк)нинг автомобилнинг иш уну-

p w  J ^ p +  l**_W p = 0
Ч )-т v TLa -x

(51)

/3 W -  a  J  + Ьй W =  О
"  Р fl n (51'

м ига таъсирини аникдаш учун 
|„=1«лкч юкоридаги (49) формуладан
-------/KrtrimTiniiiiii, tnn/VUU Vun'J I
4r =5tt*4 омилини боглик булган ва

колган омилларни шартли pa­
ts и шла узгармас деб кабул эта- 
миз.

фойдаланиш мумкин. Унда 1КЖ

(49) формуланинг икки то-
монини .\ам /3VT/K1K га купай-

11 - р а с м . /? пиит иш унумига 
борликдиги.

/3 тириб формуланинг унг томо-
нини чап томонга утказсак. 

’а .. -куйидаги куринишни олади.
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. w p -  pVTq itylMK+ i ^ V -  Wp =  0.
PVT *!OK

Формуладаги баъзи кискартиришлардан сунг эса, у куй- 
идагича булади:

<52>

ёки унинг куринишини \ам  иккинчи даражали эгри чизик, 
яъни тенг томонли гипербола куринишига келтириш мум­
кин:

• 1» W -  a ,U +  b,Wр=  0 (53)

Бунда узгармас коэффициенглар

а,= q„y; ь, =  t ^ V r a  тенг.

(53) формулани (51) билан солиштириб, иккала тенгла- 
ма \ам математик нуктаи назардан бир хил деган хулосага 
келамиз.

Шунинг учун (5 1 ■') тенгламага х,ам нисбатан чикарил- 
ган хул оса, (53) тенгламага хам ту лик мос келади, яъни 
автомобиль иш унумининг 1ик таъсирида узгариши хам тенг 
томонли гипербола конунига тугри келиб, W -1юк коор- 
динаталар тизимининг бошланиш нуктасидан утувчи эгри 
чизик булади. Унинг чизмасини беришдан аввал куйида- 
ги икки мисолни куриб чикамиз.

1-мисол. Агар МАЗ-503 Б самосвал автомобили (qH=  7.5т) 
уюлиб ташилувчи юкни 1юк=5 км га ташишда куйидаги 
курсаткичларга: /?м=0.5; у=1.0; Vr=20 км/соат; to т= 0.27 со- 
атга эгабулса, автомобилнинг бир соатли (тоннадаги) иш 
унуми аникдансин.

W -  ЧнУРУт
^ 1кж "Мо-Т̂ Т̂

7,51.00.5-20 
5 + 0,5 20 0,27 = 9.74 т/соат

Юк обороти эса

W =W o Л  = 9.74 5=48.7 ткм/соат
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Агар ай ни ташишдаги юкли кдтнов масофаси (1 ) 2,5 
гача кискдрса. унинг бир соатли иш унуми куйидагига тенг 
булади: PDF Compressor Free Version

тоннала

W =VVy - 7.5 1.0 0.5 20 
2,5 + 0.5 -20 0.27

= 14.4 т/соат;

гон I ш-километрда

W,,=W0 lKik=14,4 2,5=36 ткм/соат.

Юкли цатнов масофасининг 5 км дан 2,5 км гача ка- 
майишн, яъни унинг икки мартагача к,искдриши автомо- 
билнннг тоннадаги иш унумини 48 фоизга ва тонна-кило- 
метрдаги иш унумини эса 35 фоизга оширди.

2-мчсол. Номинал юк кутарувчанлиги 8 т ли, универсат 
бортли МАЗ-500А автомобили 8 т ли ГКБ-8350 тиркамаси 
билап 180 км масофага куйидаги курсаткичлар: /Зм= 1,0 (икки 
томонлама кжланган): ул=  1.0: VT=40 км/соат ва tni= l ,0 соат 
билан и шла ганда унинг иш унуми аникдансин.

Ечими:

_  16 1,0 1,0 40 IRQ 
U + P V TtM  180 + 1.0-40.1.0

= 523.6 ткм/соат.

Агар ташиш масофаси 200 км гача ошса, автопоезд- 
нинг тонна-километрдаги иш унуми:

W,
16-1.0 1.0-40-200 
200 +1,0 40 1.0

= 533.3 ткм/соат.

Демак, ташиш масофаси 180 км дан 200 км гача ёки 
11 фоизга ошса, автопоезднинг иш унуми 523,6 дан 533,3 
ткм/соат микдоргача, яъни 1,9 фоизгагина ошар экан.

Юк,оридаги мисоллар ечимидан куриниб турибдики, 
автомобиль (автопоезд) к,иск,а масофада ишлатилганда, 
унинг юк ташиш масофасининг оз миадорда узгариши хам 
унинг иш унуми узгаришига кагта таъсир этар экан. Агар 
транспорт воситаси узок, масофада ишласа, ташиш масо­
фасининг узгариши, унинг иш унуми узгаришига кам таъ­
сир этар экан ( 12-расм).
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12-расм. /отнинг mfi унуми га 
боглицяиги.

1 3 - р а е м .  Техник тезликнинг 
иш унумига богликдиги.

Автомобиль техник тезлигининг унинг иш унумига таъ- 
сири куйидагича аникданади. (49) тенгламдцаги техник хара- 
каттезлиги (VT)) б о т и к  булмаган узгарувчи ва иш унуми- 
нинг узгариши эса унга б о т и к , кол га н омилларни шартли

1 Wузгармас деб, тенгламанинг иккала томоншш хдм юк г га 
купайтириб, уни бошкд куринишга келтирамиз:

(54)
1о-« г 1о-т

Тенгламани узгармас кийматли av ва bw коэффициент- 
лари

_ ЧнУд 1 юк к  = Pt„.T ’

билан алмаштирсак, куйидагича булади:
W = 0  (55)

(55) тенглама олдингиларидан узгармас ва 6укоэффи- 
Циентларнинг микдорлари билангана фарктанади. Демак, тех­
ник кара кат тезлигининг автомобилнинг иш унумига oof- 
ликдиги ,\ам тенгтомонли гипербола эгри чизигн коыуниятига 
буйсунар экан (13-расм).

Автомобиль (автопоезд)ларнинг ортиш-туширнш опс- 
рацияларидаги туришларининг уларнмнг иш унумига таъ-
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сирини куйидаги тартибда 
аникдаймиз. (49) тенгламада-

ортиш-тушириш операцияла- 
sok* рндабекортуриш ваьдини бо-

1... >20кч шкд омилларгаботлицбулма- 
ган узгарувчи ва иш унуми- 

юкм нинг узгариши эса уига бог-

0.2 0,4
ли*;, кол га н омилларни шар- 

,,'t'c тли у згарм ас  деб ,
1 4 - р а с  м .Ортиш-тушiipiiшла тенгламанинг икката томони-

бекор туриш вактининг иш ни лам 1 микдорига купай-

Узгармас кийматлар = qH у 1юк;
Ь, — 1ЮК //JV ларга алмаштириб, тенгламани цайта ёзсак:

Ай ни тенглама лам иккинчи даражади эгри чизик фор­
мул ас идир. Бу тенглама олдингиларидан а( коэффициент 
ёнида t > r шартли узгарувчи микдор йукдиги билангина фа- 
ркданади.

Демак, автомобилнинг ортиш-тушириш операцияларида 
бекор туриш вак,ти (toT)HHHr унинг иш унумига таъсири 
Лам тенгтомонли гипербола эгри чизиги цонуниятига буйсу- 
нар экан ва унинг Wp- tn т коорлннаталар тизимидаги кури- 
ниши !4-расмдагидек булади.

7.3. Аник, шароитда иш ловчи транспорт 
воситасиниыг иш унумини ифодаловчи чизма

Автомобилларнинг иш унумига таъсир этувчи айрим 
омиллар даражасини аникдашда проф. С. Р. Лейлерман то- 
монидан таклиф этилган аник, шароитда ишловчи автомо­
билнинг иш унумини ифодаловчи чизмадан фойдаланиш 
мумкин.

унумига бОГЛКЦЛИГМ. тирсак, натижавий тенглама 
куйидагича булади:

(56)

t W -  а, + b, W =0.
О-Т Р t Г р (57)
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Аник шароитда иш- 
ловчи автомобилнинг иш 
унумини ифодаловчи чиз- 
ма д ей и л га и да унинг иш 
унумига таъсир этувчи 
бирлаштирилган эксплуа­
тацией курсаткичлар ту- 
шунилади. Бундам чизма 
автомобилнинг аник иш- 
лаш шароитини х,исобга 
олувчи ва автотранспорт 
саройи курсаткичлари 
микдорига бнноан чцзи- 
лади. Мисол тариф е и да 
15-расмда келтирилган 
ю кли к,атнови 4 км 
б>'лган чйзмапи куриб чи- 
кдйлик.

Чизмадаги АА чизиги 
айни автотранспорт са- 
ройига хос булган эксплуатацион курсаткичлардаги иш 
унумини ифодалайди. Чизмада хдр хил эксплуатацион 
курсаткичларнинг иш унумига таъсири цуйидаги кетма- 
кетлик билан уз аксини топтан: автомобилнинг ном и­
нал юк кутарувчанлиги ( q j ,  юк кутарувчанликдап фой- 
даланиш коэф ф ициента (у), автомобилнинг ортиш -ту­
шириш операциясида туриш вак,ти (toT), йулдан фойда- 
ланиш коэффициенти (j3) ва автомобилнинг техник \apa- 
каттеалиги (Vr). Масалан, агар автомобилнинг бир соатлик 
иш унумини 10 дан 12 ткм /соат гача ош ириш  вазифасн 
Куйилса, унда 15-расмдаги ВВ тугри чизикнинг, бу бо- 
шкд чизикдар билан кесишган жойи куйилган вазифани 
Кандай эксплуатацион курсаткич ,\исобига ечиш мум- 
кинлигини курсатади. Чизмадан куриниб турибдики, бу- 
нингучун юк кутарувчанликдан ф ойдаланиш  коэф ф и ­
циента мшушрини 0,5 дан 0,6 га кутариш ёки йулдан 
фойдаланиш коэф ф ициентини 0,5 дан 0,75 гача ош и- 
риш » ёки автомобилнинг техник каракат тезлигини 20 
дан 30 км /соат гача ош ириш , ёки автомобилнинг кар
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бир юкли юришидаги ортиш -туш ириш  операциясида 
бекор туриш Бахтин и 0,4 дан 0,27 гача камайтирищ 
лозим. PD F C om pressor F ree Version

Агар автомобилнинг иш унумини 20 ткм/соат гача (СС 
чизири) кутариш зарурати булса, уни факдт юк кутарув- 
чанлик qH ни тиркама билан ишлаш кисобига кутариш (яъни 
q у ни кутариш) ёки бнр неча эксплуатацион курсаткич- 
ларни биргаликда яхшилаш зарур экан.

Бундан ташкари, айни чизма ёрдамида анщ таш иш  ша- 
роитида иш унумини оширишнинг энгок,илона усули як,кол 
берилган. Бунинг учуй ,\ар бир эксплуатацион курсаткичлар 
эгриларига чизмада айни курсаткични реал яхшилаш шарой- 
ти узлуксиз чизма билан берилган. Пунктирли чизик, кдсм- 
лари а мал л а жорпй этиш имконияти йукдигндан далолат бе- 
ради. 15-расмдаги чизмага кура у курсаткични амалда 0,5 
дан 1,0 гача етказиб, иш унумини 2 маротаба ошириш мум- 
кинлиги кузга я едал ташланади. Тиркамаларни улаб, авто­
мобилнинг юк кугарувчанлигидан фойдаланиш коэффиии- 
ентини ошириш иш унумини 3-3,5 баробар кутариш им ко­
ниин берар экан. Бизнинг мисолдаги чизмага биноан авто­
мобилнинг ортиш-тушириш операциясида бекор туришини 
камайтириш иш унумини 1,5 баробар ошириш имконини 
беради.

Энди авчобусларда пассажирлар ташиш унумини куриб 
чикайлик. Бир рейс ичида автобусдан фойдаланган пасса­
жирлар сони куйидашча аиикданади:

О = о  у в , пасс. (5S)“ н t ст 'омл*

Хар бир рейс давомида автобуснинг бажарган транспорт 
иши (пассажир обороти) Pp=Q„ 1^=qy*  пасс- кмга
тенг. Пассажирлар алмащуви коэффициенти (^аш1= Ь м/]>11Т)нм 
айни формул ага куй сак:

Р =q у L . (59)
Р  *  л м

Агар юкрридаги формулаларни бир рейсни бажариш  

учун сарфланган вактга булсак, автобуснинг бир соат да- 
вомидаги пассажир ва пассажир-километрларда улчанувчи 

иш унумини аникдаймиз:
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Ш  = ЧнТ^кщ. nacc/goaT 

Wq = , пасс-км/соат.■ я̂-и.т (61)

(6 0 )

Автобусларнинг пассажирлар сигам и хдр хиллигини 
хисобга олиб, улардан кдндай фойдаланилаётганлигини 
таклослашлик учун амалиётда \ар  бир пассажир-урин- 
дикка тугри келувчи иш унуми курсаткичидан фойдала- 
нилади. Бунинг учун автобуснинг бир соатли иш унуми 
курсагкичини унир/г номинал сигами (qn) га булиш ло- 
зим.

Математик нуктаи назардан кдралганда автобусларнинг 
бир соитли иш унуми [(60) ва (61)формулалар]га юк ав- 
томобилларининг бир соатли иш унуми [(45’) ва (461) 
формулалар] жуда ухшайди. Автобусларнинг бир соатли 
иш унуми формуласи кушимча рейс давомидаги пасса­
жир алмашуви коэффиниентн борлиги билангииа фарк,- 
ланади.

Транспорт жараёнидаги автобуслар иш унуминипг экс­
плуатацион омиллар билан богликдиги тахдил кдлинганда 
уларнинг юк автомобилларидаги крнуниятлар билан бир 
хиллиги як,к,ол куринади.

Енгил такси-автомобилларпинг иш унуми вацт бирли- 
гида улар томонидан бажарилган хдк, туланувчи масофа би­
лан тина улчанади. Бир енгил такси-автомобилнипгбир соат 
давомида босиб утган хдк, туланувчи кдтнов масофаси:

- км (62)

бунда Уэ — эксплуатацион хдракат тезлиги, км/соат; /Зст—
\ аК туланувчи масофа коэффициенти.

Бир енгил такси-автомобилнинг иш куни давомида 
босиб утган х.ак,, туланувчи масофаси:

Ё п  L ^ V ^ . km (62>)

бунда Тнщ— соатларда улчанувчи иш куни давомийлиги.
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Юк автомобили, автобус ва енгил такси-автомобил- 
ларининг иш унуми сама-
расини умумлаштирувчи курсаткич булиб, саройлаги бар- 
ча автомобилларнинг кдндай эксплуатация килинаётган- 
лигини бахолайдн. Автомобиль транспорти саройи ва 
унинг х̂ ар бир бошк,арув бугини (хизматчи) иш ини ре- 
жалаштириш ва хисоблаб боришда юкррида келтирилган 
техник-эксплуатацион курсаткичлар тизимидан фойда- 
ланилади.

Автотранспорт саройи ва унинг айрим хизматлари иши­
ни тахдил этишдаи мацсад ташиш жараёнини яхшилашга 
кандай омиллар таъсир курсатишини аникдаш \аад а  пас- 
сажирларга хизмат курсатишни яхшилаш ва юк эгалари- 
нинг эксплуатацией харажатларни иложи борича тежаш 
тадбирларини ишлаб чик,ишни йулга куйишдан ибораг. 
Та\лил ишларини бажаришда автомобилларнингамалда- 
ги ха мд а \исобий курсаткичларини узаро таккослаш тав- 
сия этилади.

8 -б о б
АВТОМ ОБИЛЬ ТРАНСПОРТИ ВОСИТАЛАРИНИ 

ТАНЛАШ ВА УЛАРНИ Х11СОБЛАШ

Автомобиль транспорти саройпдаги автомобидлар айни 
иктисодий .худуд талабларига туларок, мосланган булиши 
зарур. Хджми катга ва махсуслаштирилган юкларни ташиш 
учун мулжалланилган автомобилларни танлашга ал охи да 
ахамиятберилиши лозим. Транспорт воситалари турларини 
танлаш дейилганда, автомобиль транспорти саройига юк ва 
пассажирлар ташиш характерига купрок; мосланган автомо­
биль (автобус), ярим тиркамалар олиш тушунилади. Транс­
порт воситаларини танлашда уларнинг юкрри самара билам 
ишлаши учун зарур техник-эксплуатацион ва икдисодий 
жихатларта эътиборни кдратиш лозим. Айн икса, юкларни 
тацшшда улар микдори ва сифатини камайтирмасдан, та- 
шиш таннархининг иложи борича арзон булишига эришиш 
лозим.
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8.1. Юк автомобилларинн танлашга 
куйиладигаи асосий талаблар

Юкавтомобилнни таилашда ундан эн г са марали фойда- 
ланишни назарда туташ х,амда куйидагиларни хисобга олнш 
лозим:

— танланаётган юк автомобилипннг ташилувчи юк 
тури ва унинг упаковкасига мослиги;

— юк опуши ёки юк партияси микдори (хажми) харак­
ири, таркиби ва ташиш масофаси;

— хар хил, айник,са алохида шароитни таааб этувчи юк­
ларни ташишда автрмобилларни ишлатиш йул ва икдим 
шароитлари;

— ортиш-тушириш операцияларини бажариш усуллари. 
Механизациялаштирилган усулларни куллашда автомобиль 
юк кутАрувчанлигининг ортиш-тушириш воситалари тури 
ва кувватига мослиги;

— юк обороти таркибини хисобга олган холла айни 
ташишнинг келажакда ривожланиши;

— юкларни ташиб бериш муддати;
— транспорт воситасипинганик.шароитлардаги иш уну- 

ми;
— хар хил турдаги транспорт воситаларини куллаш- 

даги ташиш Таннархи.
Юк окимининг йуналиши ва микдори транспорт во- 

снталарининг юкланиш даражаси ва юк кутарувчанли- 
гидан ф ойдаланиш  им кониятини курсатади. Бунда та- 
шиладиган юк тури, унинг упаковкаси ва кузовнинг 
юк сигдира олиш  хусусиятларининг алохида адамияти 
бор. Щ унинг учун хам таш иладиган юк хусусияти, ав- 
томобилнипг юк кутарувчанлиги ва кузовинингсигди- 
ра олиш и Уртасидаги богликдик хисобга олиниш и л о ­
зим.

Автомобилларни танлашда уларнинг конструкциясига 
эътибор бериш мухим. Бунда, бир томондан, автомобил- 
нинг тортиш-динамик ва икдисодий хусусиятларини. ик- 
кинчи томондан, айни кузов туринингташиладиган юктури 
(упаковкаси), солиштирма огирлиги ва габаритларини хисоб­
га олган холда ташиш хусусиятлари инобатга олиниши ло­
зим.
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Хозирги кунга кддар транспорт воситаларини ,\ар хил 
эксплуатация шароитлари учун танлашга мос келувчи яго- 
на усул мавжуд эмас. Ш>?ййР9ЧМН'^ШЙ1̂ #¥^^йЧ&А0рт во- 
ситасидан аник, шароитда фойдаланиш шарт-шароитларига 
хос айрим холларнигина куриб чицамиз. Масалан, кдндай 
аник, шароитда универсал бортли ва самосвал автомобили, 
кдерда тиркамали ёки ярим тиркамали авгопоездлар ва ёлг- 
из автомобиллар, кдерда тягачларпи алмашинувчи тиркама 
ёки ярим тиркамалар билан ишлатилгани яхши ва х,.к аник, 
эксплуатация шароитларинн хисобга олган \олдаги транс­
порт воситаларини танлаш усулларини куриб чицамиз.

8.2. У1шверсал(бортли) 
ва самосвал (узи агдарувчи ёки узи ортувчи) 

автомобиллардап фойдаланиш

Самосвал автомобили ишлатилганда юкни тушириш 
жараёни мехапизацияланади, узи ортувчи автомобиллар 
(самопогрузчиклар) кулланилганда эса юкларни ортиш ва 
тушириш ишлари м ex ai i изац и ял ашганл иги хисобига, бундай 
операцияларда ишловчилар ме\нати енгиллашади.

Самосвал ва узи ортувчи автомобиллардан фойдаланиш- 
да уларнинг ортиш-тушириш операнияларида туриш вакди 
кескин к,иск,ариши ва ташиш жараёнининг узида эса купрок, 
булиши хисобига иш унуми анча ошади. Бир хил вак,т ичи- 
да самосвал ёки узи ортувчи автомобиля ар ни куллашлик 
универсал бортли автомобилларга нисбатан юкли кдтнов сон- 
ларини оширади.

Самосвал ёки узи ортувчи автомобилларга урнатилган 
орткич ёки агдаргич механизмлари уисобига айни базада- 
ги автомобилга нисбатан уларнинг юк кутарувчанлиги ва 
иш унуми камаяди. Демак, автомобилнинг ортиш-тушириш 
операциясида туриш вацти камайиши х,исобига унинг иш 
унуми ортади, юк кутарувчанликнинг бир мунча камайиши 
эса унинг иш унумини камайтиради. Шунинг учун \ам  са­
мосвал ёки узи ортувчи автомобилларни кдерда ишлатиш 
мацсадга мувофикдигини аник,билиш лозим.

Ташиш масофаси ошиб борган сари самосвал ва узи 
ортувчи автомобилларни куллаш афзаллиги камайиб бо- 
ради, чунки уларнинг юк к^арувчанлиги, кушимча меха-
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низмлар урнатилиши хисо- 
бига, универсал бортли ав­
то мобиллан бирмунча кам 
(масалан, КрАЗ-256Б само- 
свалининг юк кутарувчан- 
лиги 11т, универсал бортли 
КрАЗ-225 автомобилиннки 
эса 12т), уз навбатида, та­
шиш учун сарфланувчи уму- 
МИЙ вактдаги ортиш-туши­
риш операциясига сарфла­
нувчи вак,т улуши \ам  ка- 
маяди. Ю кор ид а айуилган- 
ларга кура, универсал бортли ва самосвал автомобилларини 
ишлатишнинг шундай ташиш масофаси борки, унда улар­
нинг иш унуми узаро тенг булади. Бундай масофа тент 
бахолиАшсофа деб аталади ( 16-расм). Демак, универсал бор­
тли, самосвал ёки узи ортувчи автомобилларни танлашда 
асосий эътибор юкорида келтирилган тенг ба\оли масофа- 
ни аникчашга кдратилади.

Тенг бахоли масофани аникдашда транспорт воситала- 
рипинг бир соатли иш унумидап фойдаланамиз. Универсал 
бортли автомобилларда “б” ва самосвал автомобилларда “с” 
индексини ишлатамиз.

Демак, универсал бортли автомобиль учун:

1 6 - р а с м .  Тенг бахоли 
ташиш чизмаси:

I) универсал бортли автомобиль; 
2) самосвал автомобиль.

W = К
l«K+VTt0, r(6) '

т/соат. (63)

Самосвал (узи ортувчи) автомобиль учун:

W4fi =
(q6-Aq)YctpKr

1 КЭ1С ( t o - r < f t |  ^ 0

т/соат. (64)

Бунда: Aq — бортли, универсал базали автомобилга нис- 
батаи самосвал автомобиль юк кутарувчанлиги- 
нинг камайиши;
At — ортиш-туширишда туриш вактидан ютиш, 
соат.

125



Агар, юкорида айгилганларга кура 1ик=  1тВ тенг булса, 
W = W булади ф, Vt ва у бир хил бул ганда).

У н да PDF C om pressor Free Version

?иУ<тРУт _  (дб-Ад)УстРУт 
1 ЮК У  Т^О-!(б) I ЮК Р У  I О о -г{б )— ^ 0

булади.
Баъзи бир математик узгартиришлардап сунг:

УыгРУМ e (65)

Универсал бортли авггомобилни самосвал (узи ортувчи) ав­
томобиль билан так^ослаб танлашда тенг бахоли масофа 
(65) формулага биноан топилади. Агар гашиш масофаси топил- 
ган тенг бахоли масофадан катга булса, универсал бортли авто- 
мобиллардан, агар китик булса, самосвал (узи ортувчи) автомо- 
билдан, фойдаланиш макрадга мувофих булади.

Мисол. Юк кутарувчанлиги 12 т булган универсал борт­
ли КРАЗ-257 автомобилидан ёки унингбазасидатайёрлан- 
ган, юк кутарувчанлиги 11т булган КРАЗ-256Б самосвал 
автомобилидан фойдаланиш афзаллигини аникдаш зарур. 
Бунда юкташиш масофаси 1юк=16 км, ортиш-тушириш опе- 
рацияларидабулиш вакди КРАЗ-257 автомобилида tiw(6)=0,5 
соат, КРАЗ-256Б автомобилида эса to =0,3 соат, харакат 
тезликлари иккала автомобилда хам V,—23 км/соат, йулдан 
фойдаланиш коэффициента /3=0,5.

Ечими: At ва Aq микдорларни аникдаймиз.
Aq =  q 6 -  q с=12 т — 11 т =  1 т;
At =  t — t , =  0,5 соат — 0,3 соат =  0,2 соат;

У холда; 1т( =  0,5*23(12 т 0,2/1,0) — 0,5) =  21.85 км 
булади.

Ташиш масофаси (11ок=  16 км) тенг бахоли масофадан 
кам булганлиги учун самосвал автомобилидан фойдала­
ниш самараси юхорирок. булади.

Универсал бортли ва самосвал (ёки узи ортувчи) ав- 
томобилларни танлашда тенг бахоли масофани 1 ткм та­
шиш иши таннархига биноан хам аникдаш мумкин. Бун- 
даги тенг бахоли масофа универсал бортли ва самосвал 
(ёки узи ортувчи) автомобиляарда бажарилган хар 1 ткм 
иш таннархига биноан булади.
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I ткм транспорт ташиш иши таннархи: 
Универсал бортли автомобилларда:

S -  '  ( Срг.б + ^-ипим  б А т  +  + Х и к .6

РбУст

Самосвал (ёки узи ортувчи) автомобилларда:

S, = ( ^yir.c + C U„„M<./V, , Сдвим.сУг-С ^ « 1
ЧсУсг

Агар 1юк=  !т6 булеа, Sfi=Sc булади, яъни:

_1__[ ^  jftr.c+ СдоИМ,е/У т СДОцИ ct0.T с +Х ихс  ̂ _
в ЧЛст

_ |

ЧбТГст
—  ̂ f З̂Г.б ' Сюичб/У Сшнч бГу 16 ' У- н*. в

Айни тенгликка баъзи математик узгаришлар кири- 
тиб, ташиш буйича тенг ба\оли масофани топамиз:

Сдпин.бСг Сдонм ctn_r c +Хнх с
] — _____Чб _____ _______Чс________

1/Чс ( C ^ o „ u .c /V T + С у з ГС) - 1 / q e ( С лонм f i / V f - C j ^ r  (,)

Иш унуми курсаткичи оркдли ва ташиш иши таннар­
хи курсаткичи оркдли тенг ба\оли масофани аникдаш 
усуллари бир хил, яъни lt к> 1г6 булса, универсал бортли 
автомобиль ва 1вк< 1т0 булса, самосвал автомобиль тан- 
лаш тугри булади.

Микдор жихдтдан ташиш ишлари таннархи ва транс­
порт воситаси иш унуми курсаткичлари буйича аникдан- 
ган тенг бах,оли ташиш масофалари амалда тенг булмай- 
Ди. Купинча, ташиш иши таннархи буйича аникданган 
тенг бахоли ташиш масофаси. транспорт воситасининг 
иш унуми буйича аникданган масофадан кичик булади.
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8.3. Автопоезд ва якка 
автомобнллардан фойдалапиш

PDF Compressor Free Version
Автомобилларда ташишни ташкил этишдаги энг ил- 

Fop усуллардан бири автопосздлардан фойдаланишдир, 
Автомобилларга тиркама ва ярим тиркама кушиб ишла- 
тиш, транспорт воситаси бирлигининг юк кутарувчанли- 
гини ошириш \исобига унинг унумини оширадй. Бунда 
тягач автомобилнииг двигатели цувватидан туларок, фой- 
даланиш \амда тягачларнинг алмашипувчи тиркамалар 
билан ишлатилиши ортиш -туш ириш  операцинларида 
булиш вакдини камайтириш имкони булади.

Автопоездлар кулланилиши натижасида транспорт мши 
бирлигининг таннархи якка авто мобил даги га нисбатан 
анча арзон булади. Ш унинг билан бирга, к,айд цилиш ло- 
зимки, бир шароитда автопоезд куллаш самараси ошса, 
бошкд шароитда камайиши мумкин. Баъзи ^оляарда эса 
транспорт воситасининг юк кутарувчанлигини ошириш, 
бошкд иш курсаткичларининг камайишига уам олиб кс- 
лиши мумкин. Натижада транспорт воситаси иш унумм 
ошмайди ва, хдтто, камайиши \ам  мумкин, ташиш иши 
таннархи эса ошиб кстади.

Якка авто мобил ни ишлатиш ёки упи тиркама (ярим 
тиркама) билан ишлатишни аникдашда \ам  олдинги па- 
раграфда берилтан усулдан фойдаланамиз. Автопоезд ту- 
зиш натиж асида уларни транспорт воситасининг 3 
курсаткичида узгариш булади: юк кутарувчанлигида, ор- 
тиш-тушириш операцияларида булиш вакдида ва ,\аракат 
тезлигида. А мал да юк кутарувчанликдан фойдаланиш ко­
эффициента у ва йулдан фойдаланиш коэффициенти /3 
узгармайди.

Бунда якка автомобиллар куллашда “а ” индексидан ва 
авгопоездларда “ап” индексидан фойдаланамиз. Демак. 
якка автомобиллар учун юк гашиш буйича бир соатли иш 
унуми:

Wp = ,ткм/соат. (66)
' юк +Ра *
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Автоиоездлар учун:

W = ,ткм/соат.
1 те +Ра|Атам̂ о-г.а» (67)

Агар юкорнда айтилганларга кура, 1^=1^ ва ya=yjn; Р =Рт 
булса, WPj=W Pmi булади. Унда:

Ч а Т а Р а ^Т а ^к  _  ЧанУзпРаи ̂ TaiJiQK 

1юк + Pa^Tafo-r^ 1юк + Ран^ТаЛ-т-ам

баъзи математик узгартиришлардан сунг

lT.6=PVTlVT Яа^о»т.ап Яаи^о-г.а 
Яаи^Т.ап ~  Яа^Тли

, КМ. (68 )

булади.
Якка автомобили и автопоезд билан таццослаб танлашда 

тенгба^оли ташиш масофаси (68) формула билан аникда- 
нилади. Агар ташиш масофаси аникданган тенг ба\оли 
ташиш масофасидан катта булса, автопоезддан фойдала­
ниш, агар кичик булса, якка автомобилдан фойдаланиш 
тугри булади.

Мисол. 11 т юк катарувчанликка эга булган З И Л -130- 
76 автомобили ва тиркамали автопоезди билан якка иш- 
латилувчи 6 т ли З И Л -130-76 автомобилидан ф ойдала­
ниш афзаллигини аниьушш керак. Бунда юк ташиш ма­
софаси 1̂ =  20 км. ортиш -туш ириш  операциясида ту- 
риши ^ар бир юкли кдтновда якка автомобилларда: 
t„.T=  0,5 соат, автопоездда эса t0 Тап= 0,83 соат, ^аракат 
тезлиги  автом обиль якка  (ти р к ам аси з) иш лаганда 
VTa= ЗОкм/соат, автопоезд булиб, (тиркама билан) иш ­
лаганда VT =  25 км /соат, юк бир томонлама ташилади, 
яъни р = 0 5̂ .

Ечими: (65) формула оркдли иш унуми буйича тенг ба- 
\оли булган ташиш масофаси:

/ т. б =  0,5 • 30 25(6 • 0,83 - 1 1 -  0,5/11 • 25 -  6 • 30) =  -2,1 км
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М анфий микдорли натижага кура автопоездларни 
ишлатиш самарали экан.

Автопоездларни якка
икдисодий курсаткичларини \ам  ! ткм ташиш иши тан- 
нархи буйича аникдаш мумкин. Бундай курсаткичли ав­
топоезд ва якка автомобиль бажарган ишлар так,к,ослаб 
аникданади. Бу курсаткични аникдашда \ам  тент бахоли 
ташиш масофасидан фойдаланилади.

8.4. Автомобилларии ёпилтанинг солиштирма 
сарфи буйича танлаш

Транспорт воситалари тури ёки моделини уларнинг ёнил- 
ги сарф этиш солиштирма курсаткичи буйича хам танлаш 
тавсия этилади. Бунда таккосланувчи транспорт воситала- 
рининг бажарган хар 1 ткм ишига туфи келувчи ва литрда 
улчанувчи ёнилги сарфи куйидагича аникданилади:

бунда: М, — хар 100 км босиб утилган йулга сарфланган 
асосий ёнилги меъёри, л; М^— кушимча бажарилган ишга 
сарфланган ёнилги меъёри, л.

Автомобиль (автопоезд)ларни солиштирма ёнилги сар­
фи буйича танлашнинг ахамияти катта, чунки ёнилги сар- 
фининг ташиш таннархидаги умумий сарфлардаги улуши 
55-65 фоизни ташкил этмокда.

Мисол. Ёнилги сарфи буйича ГАЗ-53А ва ЗИ Л -130-76 
автомобилларининг кдйсиниси самаралилиги аникдансин. 
ГАЗ-53А автомобили кузови сигимига кура юк кутарув- 
чанликдан фойдаланиш у=0,8, З И Л -130-76 автомобилида 
у=0,7, й^лдан фойдаланиш коэффициента /Зм=0,5, яъни 
ташиш бир томонлама. Хар 100 км масофага белгиланган 
ёнилги сарфи меъёри ГАЗ-53А автомобилида 25 литр, ЗИЛ- 
130-76 автомобилида 30 л и ф . Бажарилган хар бир 100 ткм 
ф анспорт ишига белгиланган кушимча меъёр хар иккала 
автомобиль учун 2 литр.
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Ечими:
ёнилгининг сомиштирма сарфи:

«г»!.»» = ( io e .4 w .s + ш 176 л/ткм

£эил-|зо-1б = (100-60.7-0.5 + = о /71™

Айн и ечимдан маълум булдики, берилган вазиятда 
З И Л -130-76 автомобилидан фойдаланиш ГАЗ-53А авто- 
мобилига нисбатан афзал экан.

8.5. Автомобилларни юк кутарувчанлик 
буйича танлаш

Автомобиллар тури ва моделини улариинг юк кутарув- 
чанликлари буйича танлаш усули \ам  бор. Бундай усул энг 
содда усулАир. Транспорт воситасининг юк кутарувчанли- 
П1 катгаси \ар  кандай ташиш масофасида \ам  унумлярок- 
дир. Чунки юк кутарувчанлиги катта авгомобилларнипг 
ортиш-тушириш операииясида туриш вакдларининг уси- 
ши улариинг юк кутарувчанлиги усишига нисбатан ,\ар доим 
кам булади. Бунда афзаллик чегараси сифатида \аракатда 
булиш вактининг ортиш-тушириш вацтига нисбатининг 
бирдан ортик^иги х,исобланади, яъни:

Харакатда булиш вак,ти 
мулага куйилса:

/. = ни юкоридаги фор-

булади.
Автокорхонада юк кутарувчанлиги ,\ар хил автомобил­

лар мавжуд булганида д юк кутарувчанлиги энг катта ав- 
юмобиллар учун ан и ^ан ад и . Агар унинг киймати бир­
дан катта чицса, автомобилнинг шу маркаси танланади ва 
кейинги .\исоблашлар тухтатилади.

Мисол. Юк 10 км масофага бир томонлама (/Зм=0.5) та- 
шилаётир. Автотранспорт корхонасида юк кутарувчанлиги
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7,4 ва 2,5 т булган 3 хил марка (модслли) автомобиллар бор 
навбатида, о р т и ш - ^ ^ ^ ^ а ^ а ^ и ^ б у л и ш  ваКт 

(tn т)лари 1,1; 0.7 ва 0.5 соат. Техник туаракат те з л и т  7 т ли 
автомобилларла 20 км/соат, крлганларила эса 22 км/соат. 

Ечими: 7 т юк кутарувчи автомобиллар учун:

57т
10

0.5 20 1,1 0,9.

Топилган микдор бирдан кичик булганлиги учун юк 
кутарувчанлиги 4 т булган автомобиллар учун ечимни да- 
вом эттирамиз:

я _ Ю _ 1 ч
°4г " Е П Г о Т  "  ’

4 т л и  автомобиллар учун й4г бирдан ортик; булганлиги 
учун айни ташишда юк кутарувчанлиги 4 т ли автомобил- 
дан фойдаланилади.

8.6. Моки усулида автомобилларда юк ташишни 
ташкил этишда зарур булган тягач ва тиркама 

(ярим тиркама)лар сонини аникдаш

Ташиишинг моки усули дешшанда, тягач автомобиллар- 
пинг маятникли маршрутларда уыарига уланган бир тиркама 
(ярим тиркама)ни узиб чщариии ва бош^асини унинг урнига 
улаб жунатиш усули тушунилади. Ташишни бундай усулда 
ташкил этганда тиркамаларни ортиш-гушириш операция- 
ларида тягачлар бекор туриб колмаслиги лозим. Аммо бун­
дай усулни жорий этиш учун тиркамалар сони тягачлар со- 
нига нисбатан анча куп булиши зарур.

Агар маршрутда фацат биргина тягач \аракат этадиган 
булса, унинг бетухтов \аракатипи ташкил этиш учун хамила 
учта тиркама керак бу'лади: улардан бири оргишда, иккинчи- 
си туширишда ва учинчиси эса тягач билан бирга \аракатла- 
нади. Маршрутда ишловчи тягачлар сони бир нечта бул ганда 
эса, улар билан ишловчи тиркамалар сони ортиш-тушириш. 
хдракатда булиш вакдларига кура аникданали.

Тиркамалар га булган талаб уларнинг тягач билан бир' 
га хдракатдаги микдори (Т ), юк ортиш жойидаги микД0' 
ри (Т0) ва юк тушириш жойидаги микдори (Tt) йигинди- 

сидан иборат булади:
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(70 )

Ортиш ва тушириш жойларидаги тиркамалар сони тя- 
гачларнинг \аракатланиш оралити I ва ортиш ёки туши­
риш операдиялари мароми нингтенг булишига кура 
аникланади. Тягачларнинг ^аракатланиш оралити улар- 
нинг юк ортиш ёки тушириш жойларига кириб келиш 
ёки чикиб кетиш вакдларига тенг булиб, куйидаги форму­
ла билан топилади:

^бунда А, — маршрутда1 ишловчи тягач автомобилларнинг 
сони; taiul— тягачнинг бир маротаба бориб-кдйтиш вакди.

Тиркамани юклаш мароми, яъни навбатдаги тиркама- 
ни х,арак<угга тайёрлаш вакди:

бунда: to(r — тиркаманинг юклаш{ортиш ёки тушириш)да 
туриш вакди; tff — бир тиркамани узиш ва иккинчисини 
улашга сарфланувчи вакд: То(т) — тиркамаларнинг ортиш 
(тушириш) жойиларидаги сони.

Тягачлар ортиш ва тушириш жойларида узлуксиз иш- 
лаши учун:

К г г
булиши керак.

Олдий маягникли маршрутда ташишда тягачнинг бир 
марта бориб-кдйтиши учун сарфланган вакд:

(72)

(73)

тягачларнинг \аракатланиш оралипг эса

(74)

шартга биноан:
Ортиш-тушириш жойларидаги тиркамалар сони 1 =  R
ОТГЯ . т
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ree Version (75)т

Бинобарин тиркамаларнинг умумий сони:

(76)

бунда: t -  бир юкли ратное учун ортиш жойидаги юк- 
лаш ватушириш жойидаги юкдан бушатиш вакдлари йи-
РИНДИСИ.

Мисол. Юкли цатнов масофаси 1ЮК=10 км, техник \apa- 
каттезлиги Vr=20 км/соат, тиркамани юклаш вакди tr=0.26 
соат, тушириш вакди tT= 0,2 соат, бир тиркамани узиш ва 
иккинчисини улаш учун сарфланадиган вакд t y= 0 ,1 соат. 
Агар маршрутдаги тягачлар сони Ат=40 та булса, уларнинг 
бетухтов (узлуксиз) ишлаши учун нечта тиркама керакли- 
ги аникдансин.

Ечими:
t  =  t + t =  0,26 + 0,20 =  0,46 соат .о-т о т 7

Зарур тиркамалар сони:

8.7. Юк кутарувчанлиги бир хил булган 
автомобиллар ва тиркамали тягачлардан фойдаланиш

Тиркамали тягачлардан фойдаланиш транспорт воси- 
тасининг юк ортиш-тушириш вакдида бекор туриш вак- 
тини камайтириш ^исобига унинг айланиш вахдини к,ис- 
хдртиради хдмда двигателнинг тортиш кучи ва кувват ре- 
сурсларидан яхширок, фойдаланиш имконини беради.

Юк кутарувчанлиги ва ундан фойдаланиш коэффици­
ента бир хил булган х,олда ва аник, иш маршрутиД3 
автомобилдан ёки тиркамали тягачдан фойдаланишнинг 
кдйсиниси афзаллиги уларнинг иш натижалари ёки аи- 
ланишлар сони, ёки бир айланиб келиш вацти, ёки улар'
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пинг иш унумларини такдослаш оркдли аникданади. Улар- 
ни та\лил к,илиб чицамиз:

а) Айланишлар сони буйича хисоблаш: 
автомобилнинг айланишлари сони

7 -  ТмУта ■ 
а 2 U + V Tt 0_t ’ (77)

тиркамали тягачнинг айланишлари сони:

7 -  Т«утт 
т 2 U + V T T ty y - (78)

- бунда: Ти — транспорт воситасининг м арш рута ишлаш 
вакти, соат; VTa, VTj — автомобиль ва тягачнинг техник 
хдракат тезлиги, км/соат; 1ю1с — уртача юкли кдтнов масо­
фаси.- км; t0T, t — ортиш-тушириш ва узиш-улашда буш 
туриш вакди.

Автомобиль ва тягачнинг муайян маршрутда маълум 
вакд мобайнида айланиш сонлари нисбати куйидаги фор­
мула билан ифодаланади:

Z a _  V v * ( 2 W +  VT-Tty y )

Zt vTr (2 Юк+ v,„ to_T) ' (79)

Агар Z ~  ZT ёки Z J Z  = 1 булса, автомобиллан ва тягач- 
дан фойдаланиш афзаплиги бир хил булади. Агар Z J Z > \  
булса, автомобилни ишлатиш фойдаднрок, булади.

Мисол. VTa=  20км/соат, VJt=  ] 0 км/соат, t = 0 ,5  соат, 
2lmi<= 20; 10 ва 5 км., t ff=  0,05 соат.

Бу х;олда автомобиль ва тягач айланиш нисбати куйи- 
дагича булади: ташиш масофаси 20 км булганда 1,3, та- 
шиш масофаси 10 км булганда 1,05 ва ташиш масофаси 5 
км булганда 0,73.

Виз келтирган мисолда ташиш масофаси 5 км булган- 
да тягачни ишлатиш фойдалирок, булар экан.

б) бир айланиш давомийлиги буйича уисоблаш: 
автомобилнинг бир айланишига сарфланадиган вакд:

Vrvla (80)
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тягачнингбир айланишига сарфланадиган вакд:
tlkjijH-fessoTj7 rec Version

• <S |)

Уларнинг узаро нисбати:
W .  _Ут, (21Юк+Ут,тй.т)
W  VTa(2l Ю К +VTTnt>7 ) '

Агар talui a=taiM T ёки tniua/ t ^  = l тенг булса, улардан ф ой-

автомобилни ишлатиш афзалрок булади.
Мисол. Олдинги келтирилган мисол курсаткичларига 

кура тягач ва автомобилнинг бир айланишга сарфлаган 
вак,тлари нисбати: 20 км масофага юк ташишда 0,73, 10 км 
масофага юк ташишда 0,95 ва 5 км масофага юк ташишда 
1,36.

Мисол курсаткичларига биноан, тягачларнн ишлатиш 
юк ташиш масофаеи 5 км булганда афзалрок, экан.

в) тенг бах,оли масофа буйича кисоблаш:
Юкоридаги мисоллар х,исобларига кура тенг ба.\олн 

автомобиль ва тягач ишлари купчилик иш шароитлари 
бир хил булганда юкли к,атнов масофаеи га бога и к экан. 
Юкли кдтнов масофасининг аник бир кийматида автомо­
биль ва тягачни ишлатиш бир хилда фонд ад и булади. Бун­
дам юкли катнов масофасини топиш учун taMa/ t , (LTT нисбат 
бирга тенг булиши керак. Бундай х,ол учун:

Бу формулага биноан автомобиль ва тягач тенг миц- 
дорда ишлайдиган масофа куйидагича булади:

(82) формуладан куриниб турибдики, тенг бах,оли ма­
софа узунлиги уаракатлар техлиги, автомобиль ва тягач- 
ларнинг ортиш-тушириш хдмда узиб-улашда туришдарн 
билан боглиц экан.

даланиш афзаллиги бир хил булади. Агар taila,,/t3f,1T< I булса

^Ti(2ifOK‘TV̂-ant0_T) j
V|-a ( 21|ок"*"̂ ТгпБу)
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г) иш унуми буйича хисоблаш: 
автомобилнинг иш унуми:

1юк + Ра̂ Та̂ о-т
. ткм/соат; (83)

тиркамали тягачнинг иш унуми:

\\! _ Ч гУтРт̂ Тг!»!!!
Рз “  1 + 6  V t  t '•юк т кт ¥Тт| о-т

. ткм/соат; (84)

Юкоридаги формулалардан куриниб турибдики, авто­
мобиль ва тягачнинг иш унуми уларнинг харакат тезлик- 
лари, юк кутарувчзнликлари, ортиш-тушириш ёки узиб- 
улашда б^ш туриш вакдлари билан богликэкан.

Бундай куп узгарувчан курсаткичлар оркали транспорт 
воситаларини танлаш аник иш шароити (маршрути)га 
караб'хисоблаш зарурлигини билдиради. Транспорт воси- 
таларининг афзаллигини тугрирок белгиловчи усул авто­
мобиль ва тиркамали тягачлар иш унумини таккослаш 
усул иди р.

Транспорт воситаларининг зарур микдорини умумий 
холда аникдаш учун барча курсаткичлар уртача мицдор- 
да, эксплуатацион ишлар бир хил шароитда кечиши ва 
уларни бажариш учун бир турдаги транспорт воситалари 
булиши лозим. Бундай шароитлар амалда жуда кам уч- 
райди.

Одатда, автотранспорт корхоналарида бор транспорт 
воситалари хар хил турда, эксплуатацион ишлар хам тур- 
ли шароитларда ксчиб, улар хар хил омиллар таъсирида 
узгариб туради. Ш унинг учун транспорт воситаларини 
Хисоблашни уларнинг турлари буйича, баъзи холларда эса . 
транспорт воситаларининг маркалари буйича амалга оши- 
риш лозим булади.

Режа даврида ташилиши лозим булган ташиш хажми 
маълум булса ва транспорт воситасининг бир кунлик иш 
Унуми хнсоблаб топилиб, улар (автомобиль ва тиркама)нинг

8.8. Транспорт воситаларига булган 
талабни хисоблаш
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эксплуатациядагн микдорини ва автомобиль саройидан фой- 
даланиш коэффициенти оркдли зарур автотранспорт саро- 
шши аникдаш мумкин. fflJH^mirpiwsffloFiic^a-ViscKn^iijiaer- 
ган ташиш \ажми ёки иши (обороти) бир кунлик транспорт 
воситалар иш унумига булинса, авто сарой буйича эксплуа- 
тациядаги автомобиль-кунлар микдори аникданади:

Л К , = ^ с к и  ЛК, - .

Бунда: 2 Р  — АТС буйича дойи^адаги юк ташиш иши 
(обороти), ткм; 2 Q  — АТС буйича дойи\адаги юк ташиш 
\аж ми, т; Рк — бир автомобилнинг бир кунлик ткм даги 
иш унуми; QK — бир автомобилнинг бир кунлик т даги 
иш унуми.

Эксплуатациядагн автомобиль-кунлар микдорини ке- 
лажак даврдаги эксплуатапиядаги календарь-кунларга 
(к,абул этил га н автомобиль сарой и буйича иш режимига 
бипоан) булиб, эксплуатация цилиш учун зарур булган 
автомобиллар микдори (Аэ) аникданади.

РУйхатдаги (ёки инвентар китобидаги) автомобиллар 
сонини аникдаш учун эксплуатациядагн автомобиллар 
сони (A J саройдан фойдаланиш коэффициентига були- 
нади:

А, =  — ■
Н̂-ф

8.9. Транспорт воситаларипи эксплуатация 
цилиш буйича ишлаб чикарнш 

дастурини хисоблаш

Транспорт воситаларини эксплуатация цилишнинг 
ишлаб чикдриш дастури автомобиль саройи куввати \амда 
унинг иш унуми буйича \исобланади. Ишлаб чикдриш 
дастурини аникдашда эксплуатацион курсаткичларнинг 
уртача даражаси ва календарь лавр учун юк ташиш \ажми, 
юк ташиш иши (юк обороти) \ам да километрларда улча-
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нувчи умумий босиб утилган масофа, юкли катновларнинг 
умумий микдори куйидаги формулаларга биноан аницла-
нади:

S  Q—АКкЧа нф у ^ о у Т ^ ’ХJK1K 1 И vrlO-T (85)

S p - a k .4 (86)

2 Ц . = А К ка . , , , ^ : - , х м (87)

I Z R,K-A K ta Hl), Катков (88)
I

Уз навбатида, пассажира ар ни автобуса арда ташиш да 
ташилувчи пассажирлар сони ва пассажирлар обороти 
\амда километрларда улчанувчи босиб утилган умумий ма- 
софа, пассажирлар катновларининг умумий микдорлари 
куйидаги фор мул ал ар га биноан аникданади:

S Q  =  А К кЧа иф УсгТ„шРл алм У,'
Lmk РУт̂ МЛ.Т.

пасс. (85‘)

S  Р=АКкЧа , ф пасс- км (861)
_гут1м.и.г

1  Ц м=АКка нф , Ти“ ^ .Ут— , км (87')
L MKT H VT l M.W.T

S  ZKK-А К ка иф кдтнов (88')

Барча эксплуатацион курсаткичлар ва иш унумларини 
хисоблаш бир маркали автомобиллар гуруки буйича аник,- 
ланади. Юк ташишда тиркамалар учун \исоблашлар ало- 
\ида бажарилади.
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Мисол. ЗИ Л -1 3 0 - 7 6 ^ ^ h# , , ^ . y ^ W M ( R P P  авто­
транспорт саройининг ишлаб чицарит дастури цисоблан- 
син. Бунда автомобилларнинг йиллик руйхатдаги сони 
As=350 ва улар цуйидаги курсаткичлар билан ишлайди:

* « иф=0.64; Тиш=9.4 соат; qH=6 т; YCT=0,96; V =40
км/соат; уЗм=0.58; 10=8 км; 1^=17.4 км ва toi=0.4 соат.

Ечими:
маршрутдаги иш вацти:

Бунга цуш и мча ишлаб чицариш дастурини цисобдаги \ар 
бир автотонна ва автомобиль учун ишлаб чициш мумкин. 

Бизнинг мисолдаги \ар  бир автотонна цуввати бумича:

1. Тн= Т нш-  !(/V  = 9 ,4-8 /40= 9,2  соат

2. X Q =A K Kqa

= 350-365 0.64-6 т 0,96 9,2 0,58-40 
17,4 + 0.58-40-0,4 = 376456,7 т

= 13532700 км;

5. 1 2 юк= А ,К ка,"Ф I +R V t'юк ¥т*ч
= 451090 цатнов.

уисобдаги \ар  бир автомобиллар учун

У О =  IQ  -  37645— = 10764 т:
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v  ЕР _ 65553746,6 
Х А к. 350

= 187296,6 ткм.

Хар хил маршрутлардаги транспорт воситалари иши- 
ни ^исоблаш “ Юк ташувчи транспорт воситалари \арака~ 
тин и ташкил этиш ” бобида берилади.

9 - б о б
МАРШРУТДА И Ш Л О В ЧИ  ТРАНСПОРТ 

ВОСИТАЛАРИНИНГ Х,ИСОБИ

9.1. Орк,а йуиалишда юксиз дагналадиган 
маятиикли маршрут

Маятникли маршрутда 
ордага буш датн овчи  
транспорт воситаларининг 
(17-расм) иш дисобини 
бажариш учун дуйидаги- 
ларни куриб ч и дам и з: 
юкли м асоф аси  1ы1. =
10 км, нолинчи дат и о вл ар 
1J=4 км, 1J1 =8 км. Таши- 
лувчи юк 1-синфга ман- 
суб, домали (Yct= l,0 ). Ю книнг умумий дажми Q=30660 т. 
Ташиш ЗИ Л -130-76 автомобилида 30 кун давомида дуйи- 
даги эксплуатацион курсаткичлар билан бажарклади: Vr=24 
км/соат, tor =0,7 соат, ишдаги вад тТ нш =14 соат. Аз, L, ва 
Р ларии анидлаш зарур.

u Автомобилиинг маршрутда булиш вадтини топамиз. 
Айни мисолда /Зм =0,5 булгани учун:

Т  —т  _ *. _.-г Iq + Iq' 4+8 I *1 сJ« l mu t0- T lllu-  -L-2- = 14 -  —  = 13, о соат.

2. Кун давомидаги юкли датновлар сони:

z  -  ТмрмУт _ 13,5 0,5 24
* W + P„VTt0.T 10 + 0,5 -24 0,7 ’

17-р а с м . Ордага буш 
датпаладиган маятникли марш­

рут.
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Кдтновлар сон» *исоб-
лаймиз:

т-, Zi(l„K+ P«VrtH.T) 9(10 ♦ 0.5 24 0.7) , ,  „
т- = — — = — o.s~ 24 - = 13’ 8 соат;

И шлаги ва^т.
Т 1 = Т 1 + t  = 13,8 + 0,5 = 14,3 соат.

И Ш  М О ’ ’  ’

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини аникдаймиз: 
тоннала

Qk = 4h - Ycr Zi = 6 ‘ 1 - 9 = 54 т; 
тонна-километрда

Р«=Ч„ - Y . - Z S U - б *  1.0 - 9 * 10 =  540 ткм.
Ташиш режасини бажариш учун зарур автомобиллар- 

нинг эксплуатациядаги сони:

А _  Орежа _  3 0 6 6 0  Т 

5 ДМШ(2К 30 54 т

4. Автомобилнинг бир кунлик ^атнов масофаси

Lk = 1ц+(1*+1в ) = ^  -  Ю + (4 + 8) = 182 км.

Кун давомида к,атнов масофасидан фойдаланиш ко- 
эффициенти:

3 = 1̂  = 111 = 0,495.

9.2. Орка йуиалншда \ам юкли 
катналадиган маятникли маршрут

Оркр йуналишда \ам юк билан кдтналадиган маятникли 
маршрут (18-расм) даги юк ташувчи транспорт воситалари 
ишини \исоблашда куйидаги бирламчи курсаткичларни ола- 
миз: 1 =  10 км, нолинчи кдтновлар 1 1 = 1 11 = 4 км, транспорт 
воситасининг ишдабулиш вахди Тиш = 16соат, А нукда (жоп/
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дан Б нукгагача ташилувчи 
кжлар \ажми QAf = 20000 т,
Б нукгадан А нукдагача (ор- 
к^ага) таш илувчи юклар 
хажми Q6a= 20000 т. Икка- 
ла томонга хам ташилувчи 
юклар 1 -синфга мансуб, яъни 
Y = 1,0тенг. Ташиш муд- 
дати 20 кун. Ишловчи авто­
мобиль ГАЗ-53А (qH =  4 т), 
харакат техтиги 25 км/соат, 
хар бир юкли кдтнбвда ор- 
тиш-туширишда туриш вакти te_T = 0,6 соат.

Хисоблаш тартиби:
I . ^Маршрут ичи йулдан фойдаланиш коэффициенти 

=1,0 эканлигини назарда тутиб, автомобилнинг марш- 
рутда ишлаш ва^тини аникдаймиз:

Тн= Т нш - t= T Bm -  1-у1- = 16 -  = 15,68 соат.

2 Автомобилнинг бир кундаги юкли катновларини 
хисобланмиз:Z -  т - ' Р » ‘у т _  15.68 1,0 25 1 С ^ П

U + P « v r V r  Ю + 1.0 - 2 5  0 .6  Э , ° 5 -

Кдтновлар сонини яхлитлаб (16 га келтириб), марш- 
рутдаги вак,тни кдйта хисоблаймиз:

Т ‘ -  Z U ( W + P M v r ' o - , ) 16(10 + 1,0 ■ 25  0.61
“ = ------- ГоЛз------ - = 16 соат.

Иш вакти эса

Т1  = ТЧ- tn = 16+0,32 = 16,32 соат булади

3- Автомобилнинг бир кунлик ИШ УНУЧИ’ 
тоннада

=  ZmK= 4 1,0 • 16 =  64 т;

—АТС

1 8 - р ас  м . Орца йУналишда хам 
юк билан катналадиган 

маятникли маршрут,
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тонна-километрда

Рк = qH • Y Z bjk • l„k = ^ !b CoW (C¥8,r

Ташиш режасини бажариш учун зарур автомобиллар 
сони:

А -  О а б  + О б а  _ 20000 т + 20000 т _ 3 , 
э Кнш Ок 20-64т

4. Автомобилнинг кунлик кдтнов масофаси:

L — Z 1 ■ I + ( 1 '  + 1 м ) =  16- !0 + (4+4) =  168 км.сут юк, юк v о о 7 4

Кун давомида автомобилнинг йулдан фойдаланиш ко­
эф ф и ц и ен т:

р Lc„  168 ’ '

Агар иккала йуналишдаги юкли кдтновларда \ам  .\ар 
хил синфга мансуб юклар ташилса, яъни юк кутарувчан- 
ликлардан фойдаланиш коэффициентлари бирламчи ва 
орка йуналишда узаро тенг булмаганда транспорт восита- 
сининг тоннада улчанувчи иш унуми куйидагича аникда- 
нади:

Q* = (янт АБ+чд БА) = % ц

бунда qH ни кдвсдан чикдрсак,

Q. =Ч н (т лб + т ба) = ^ .

Айни шартга кура транспорт воситасининг тонна-кило- 
метрдаги иш унуми куйидагича:

P. = (q „ -T AE- u  + q tiYsAu )  = % - u .

ёки Рк =  Qk- 1ючбулади. Крлган хцсобларда узгариш булмай- 
ди.
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9.3. Орка йупалишда кисмаи юкли
катналадиган маятникли маршрут

Мазкур маятникли марш- д
•  Брутда юк ташувчи транспорт 

воситаларини кисоблашда 
куйидаги бирламчи курсат- 
кичлардан фойдаланамиз (19- 
расм):

19-рас м . Орцага т^лик булмаган 
юкли маятникли цатнов.

ГАТС

автомобилнинг ишда булиш вакти Тиш= 12 соат.
АБ бирламчи (тугри) йуналишда ташилувчи юклар 

\ажми 200 000 т, биринчи синфли юк ( ¥ ^ = 1,0 ), марш- 
рутнинг тескари йуналишдаги БВ булагида ташилувчи юк­
лар \ажми 180 000 т булиб, юк кутарувчанликдан фойда­
ланиш коэффициенти /?БВ—0,9. Ташилувчи юклар уюлиб 
ташилувчи ва сочилувчан булганлиги учуй уларни юк кута- 
рувчанлиги 4,5т ли самосвал автомобилларда ташиш 
мулжалланган. Юкни ортиш учун зарур вакт t =  0,15 соат, 
тушириш вакти tT= 0,1 соат. Ташиш муддати 120 кун. Ав­
томобилнинг \аракат тезлиги Vt =  24 км/соат.

\исоблаш  тартиби:
1. Автомобилнинг м арш рута ишлаш вактини топамиз:

автомобилнинг маршрутдаги бир айланиш вактини ани'к- 
лаймиз:

b l k .  = 12 -  -5T l  = 12 -  0,42 = 11,58 соат;

t.0, — Z t + 2  t = t A + tAB + t B + t B + tBB + tB + t BAанл- X O-T O x T О x T X
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= Тн =  11.58 -

2. Автомобилнинг м г ^ щ ^ ^ ^ ^ ^ й а н и ш л а -
ри сони

7  =_i«_ =
1айл 1.5

‘7,7

Айланишлар сонини яхлит 8 га келтириб, вакдларни 
к;айта хисоблаймиз: 

маршрутдагиси

Т ; =  2 'айл. - ^ = 8 - 1 , 5 = 1 2 Соат 

ишдагиси

+  to =  12 + 0,42 =  12,42 соат

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини хисоблаймиз: 
тонн ада

Qк = (% ̂ ДБ + q„ Г БВ) ■ Z1 = Ян (УДБ + Y БВ ) ■ Z^ =

=  4,5 (1,0 + 0,9)8 =  64,6 т; 

тон н а-кил ометрда

p. - ( 4, - V « - l“  + 4. Y „ ' I « )  Z^TKM

ёки
р = п (Y ■ 1ЛБ + Y 4БВ1 7 ‘ =Г к Ч Л АЛВ юц 1 БВ ‘ юц'

=  4.5 (1.0 12 +  0,9 8) 8 =  584, 8 ткм.

Юкларни ташиш учун зарур булган автомобиллар сони:
А „  Qa s + Qkb -  200000т + 180000 

К , Q , 120-64,6 т

4. Автомобилнинг бир кунлик умумий босиб утиш ма- 
софаси:

L ^ ( U + 1BB+ 18A) - Z ^  + ( 1-+1Н )-1вд =

=  (12 + 8 + 4) ■ 8+ (5 + 5 ) -  4 =  198 км.
Кун давомида автомобилнинг йулдан фойдаланиш ко- 

эффициенти
( ю̂к; "* Iю*. ) ' Zafin. (12 + 8,0)-8

Р = 198
= 0,81.

146



9.4. Х алвдсим он м арш рут

Халкдсимон маршрут­
д а  юк ташувчи автомобил- 
нинг ишини хисоблашда 
(20-рас м) куйидаги бир- 
ламчи курсаткичлардан 
фокдаланамиз. Кдтнов ма- 
софалари оралиги
.ЛБ i n  . . . .  I бв _  лl £  = 10 км, 1|“ = 4 км, 
1̂  -  14 км, 1™ = 12 км.

\ \
\

\

Б'
N

\ Ч
ч В

\

Д Г
1 ^  = 6  КМ, ПОЛИНГИ кат- 2 0 -р а е м  . Хал мел мои маршрут, 
иов масофаси 1о = 6 км.
Автомобилнинг иш вакди ТИ11 = 16 соат. Кдтновнинг АБ була- 
гида уашилувчи 1-синфга мансуб юкнинг (УАБ = 1,0) хажми 
200 000т, ВГ булагида 2-синфга мансуб юкнинг (Увг =  0,8) 
хажми 160 000 т ва ГД булагида 3-синфга мансуб юкнинг 
(Угд = 0,6) хажми 120 000 т. Ташиш муддати К., =360 кун. 
Юк ташишда ЗИ Л -130-66 автомобиллар план фойдалани- 
лади. Юк ортиш вакти to =  0,5 соат, тушириш вакди ^  =  0,3 
соат. Кдтнов шароитлари айрим йул булакларида бир хил 
эмаслиги учун, харакат тезликлари куйидагича: йулнинг АБ 
ва ВД булакларида Vr =  20 км/соат. БВ ва ВГ булакларида 
V = 22 км/соат ва ДА булагида ва нолинчи катновда Vt =  
20 км/соат

Хисоблаш тартиби:
1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вактини топамиз:

Автомобилнинг маршрутда туликбир айланншидахара- 
катланиш ва ортиш-туширишда туриш вактларининг жами:

_  I AO IftO |Ш2- Г =  Т АБ 4_ t  БВ _|_ t  ВГ д . f ГД 4- f  ДА ‘юх ^  ‘юц , *юц
гттгг

жумладан
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2 1 = t A + t Б + t в + t / +  t„r + t* =O-T D T о T O  г
PDF C om pressor F ree Version

= 0,5 + 0,3 + 0,5 + 0,3 + 0,5 + 0,3 =  2,4 соат.

У х,олда:

talLl =  2,04 +  2,4 =  4,44 соат.

2. Автомобилиипг маршрутдаги бир кунлик айланиш 
лари сони

7  -  т» -  15-4 - 3  -1
**■ W  4,44 5 '

Айланишлар сонини яхлит 3 га келтириб, вакд сарф 
ларини кай та ,\исоблаймиз: 

маршрутдаги вак'г

Т 1 =  t , ■ Z 1, =  4,44 ■ 3,0 =  13,32 соат;
М И#|Л. пил,  * '  ■

ишда булиш вакти

Т =  Т ' +  t =  13,32 + 0,6 =  13,92 соат.
н ш  м о

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини кисоблай 
миз:

тоннада

QK = ( V Y As + q HYBr + q,.Yra ) - Z l  =

=  ЧнОГАБ +  Т вг+ Т гд) - Z ^ r  5(1+0,8 + 0,6) 3 =  36 т; 

тонна-километрда

Р, =  <Ч, - Yas 1“  + q, Y ,r ■ I "  + q„ • Yra • Щ  ) ■ Z ;„

_  q „  ^  АБ ‘ *10Ц ВГ +  ^  ГД ‘ )  ^ а й л .  _

=  5 ( 1 -  10 +  0,8 - 14 + 0,6 • 12) - 3 =  426 tkm.
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А _  О л б + О в г + О г д  _ 200000 т + 160000 т + 120000 т „
Аз K, QK 360 36 т

4. Автомобилнинг бир кунлик умумий кдгнов масофа- 
си:

Ю к л а р н и  т а ш и ш  у ч у н  з а р у р  б у л г а н  а в т о м о б и л л а р  с о н и

L =  Lсут аил. ZL + W=

= ( 1 АБ +  ] БВ +  1 ВГ +  1 ГД +  ] ЛЛ\ . Z '  + |V1 КЖ С* юк к* бк '  ийл. 'и

= (10 + 14+  12 + 4 + 6) *3 + ( 6 + 6) — 6 

Йулдан фойдаланиш коэффициенти:

п _ ( w + !юц+ 1|Д)2айл _ (10 + 14+12)-3 ^ ^
Р Lcyr Lcyt 144 “ Uj75

= 144 км

9.5. Бир гурух маршрутларда юк ташувчи транспорт 
воситалари и ши ни ^исоблаш

Бир гуру* маршрутларда 21-раем юк ташувчи автомо­
биллар ишини ,\исоблашда 5-жадвалда келтирилгаи бир- 
ламчи курсаткичлардан фойдаланамиз.

Хар бир маршрутда ишловчи автомобиллар ишини ало- 
■\ида х,исоблаймиз ва бунинг учун барча маршрутларни аж- 
ратиб оламиз: оркага буш кдтналадиган маятникли АБ мар­
шрут, \алк,асимон ВГДЕЖВ маршрут ва икки томонлама 
юк гашилувчи ЗИЗ маршрута. Ташиш муддати Кэ=20 кун.

Хар бир ало\ида маршрут учун ,\исоблашларни ало*и- 
да бажарамиз.

Оркдга буш кдтналадиган АБ маршрути (21-раем).
1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вакди:

ТМ= Т НШ-  t0 = 12 = 1 2 -0 ,3 3  =11,67 соат

айни маршрутда йулдан фойдаланиш коэффициенти В =
—  Л  г
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1 А Б КУМ 30 1.0 8 10 - 12 0.2 0.1 24 МАЗ-
Б А - - - - - 10 - - - 24 503

2 В Г та- 20 1.0 12 16 - 14 0.4 0.3 20 ГАЗ-
ра- 53
ЛИ
ЮК

Г Д - - - - - 8 - - - 24
Д Е та- 16 0.8 12 _ 0.4 0.3 24

ра-
Л И

Ю К

Е Ж - 12 0,6 - 14 - * 0,4 0.2 22
:ж В - - - - - 6 - - - 24

3 3 и йи- 20 1.0 5 15 - 12 0,5 0,3 25 Зил-
Г И Л - 130
ма
Ю К

и 3 - 20 0.8 - 15 - - 0,5 0.3 25

2. Автомобилнинг куи давомидаги юкли к^тновлари со- 
нини аник^аймиз:

7  _  Тн РмУт _ 11,67 0,5-24 _ 1 П ,
* W + P «V rt0.T 10+ 0.5 -24- 0.3

Кдтновлар сонини яхлит 10 га келтириб, вакд сарфла- 
рини кайта \исоблаймиз.

Маршрутдаги вакд:

■и _ z; (1ЮК+рч vT. to.T) _  10(10 + 0.5-24 0.3)
м ---------~ Ь У Г  03“ 24 1 i, j j  еоат.
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2 1-р а см . Бир гуру\ маршрутллрдаги транспорт 
воситаси иши хисоби.

Автомобилнинг ишда булиш вакди:

Т„в =  Т>+ tc =  11,33 + 0,33 =  11,66 соат.

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини \исоблай- 
миз:

тоннала

Qk = 4h‘ =  7 • 1,0 - 10,0 =  70 т. 

тонна-километрда

К =  Qk- 70 ■ 10 =  700 ткм-
4. Юкларни ташиш учун зарур булган автомобиллар 

сони

А =_  Орсж.1 _ 30 000 
Кэ 0к 30-70 т

= 14

3- Юк ташиш чизмасига кура автомобилнинг бир кун­
лик умумий кдтнов масофаси цуйидагича булади:

I 7 1

^  ~ к ~  +(|° + 1°1) '«к
10 10 + 8 -1 0  =198 км.
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Йулдан фойдаланиш коэффициента

(3=^^?10 10
L .CVT

Version

ВГДЕЖВ маршрут (21-раем). Чизмага кура мазкур 
маршрут хдлкдеимон булиб, унинг ГД ва ЕЖ йул булагида 
автомобиль буш (юксиз) цдтнайди. Халкдсимон маршругда 
ишловчи автомобиль ишини \исоблашда маршрут буйича 
айланиш вакдидан фойдаланилади, маятникли маршруг­
да эса к,атновлар вакдидан фойдаланилади.

1. Автомобилнинг маршругда ишлаш вакди:

Т„= Т 11Ш — tn = 14 -  ^  = 14 -  0,5 = 13,5 соат.

2. Автомобилнинг маршрутдаги бир айланиш вакди:

t =  t в + t Br +  t r + t r,a+ t;? + гДЕ+ tE + t E+ tE)K + t*  +аил O x  T X " \ T U X  *

+ t* B= tB +
1

-ТГ + t r +
«5 + t“ +

|ДН
1 K>K

Т71Г + tf + t ;  +
■ ЕЖ
•юк, , а Ж

трех + l r
ГЖВ*6xhi-= 0.4 + ( r + 0.3 + ^ + 0 .4  + Д  + 0 ,3 + 0 ,3 + Д +0.2 +

24V*1 
6

24

+ 0,2 + 0 ,25=4,36 соат.

24 22

+ A  = 0.4 + 0 ,6 7 + 0 ,3 + 0 ,4 +  0,4 +0,5 +0,3 +0,3 +0,64 +
24

3. Автомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланиш- 
лар сонини аникдаймиз:

=  _!«_ = iM  = 3 1
11 W , 4.36 ’

4. Айланишлар сонини яхлит 3 га келтириб, вакд сарф- 
ларинн кдйта \исоблаймиз.

Маршрутдаги вакд:

Т 1 =  Z' • t , =  3.0 • 4,36 = 13,08 соат.
м  а м  а<1Л ’

Ишдаги вакд

Т '=  Т ',+  to =  13,08 + 0,5 =  13,58 соат.

152



5. А в т о м о б и л н и н г  бир к у н л и к  иш у н у м и н и  топамиз: 
тоннада

Ок =  Чн( Ybt+ Y ^  +  Y ^ ) - ^ -  

=  4,0 (1,0 +  0,8 + 0,6) 3,0 =  28,8 т; 

тонна-километрда

Р =q (Y„r lBr+Y„F 1ДЕ +Y f* 1еж) Z „ ' =к '  ВГ юц ДЕ юк. ЕЖ юц '  аИл.

=4 (1,0 16 + 0,8 12 + 0,6 14) 3,0 =  374 ткм.

6. Режадаги юкларни ташиш учун зарур булган анто-
мобиллар сони: .

а  _  О в г + О д е + О е ж  

Кэ Ок

Маршрут буйлаб ташилувчи юклар \ар  хил синфга 
мансуб булгани учун, уларни келтириш коэффициента ор- 
кдти бир синфга келтириш зарур. Барча юкларни 1-син­
фга келтириш анча енгиллик беради.

Q =5*.'  келт. у  •
•х

бунда О, — муайян синфга мансуб юк \аж ми, т; Yx— му- 
айян синфга мансуб юк учун юк кутарувчанликдан фой- 
датаниш коэффициента.

Юк,орида айтилганларга кура, маршрутнинг ДЕ була- 
гидаги келтирилган юк микдори:

QJt = 0^1 = = 20 000 т.
* *»• Г д е  0,8

ЕЖ булакдаги келтирилган юк \ажми:

е ж  _  (3 е*  _  12 0 0 0  _

•ЕЖ 0,6 = 20 000 т.

Ю^орида айтилганига кура, маршрутда ташилувчи 
•окларнинг барчаси 1-синфга мансуб юкларга келтирил- 
и Ва ^у \ажмдаги юкларни ташиш учун зарур автомо-
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биллар сони аникданиши керак. Агар маршрутнинг бирор 
булагидаги ташилувчи ф Ж Ш ! ° б ( ? утнинi
бошкд булагидаги юк хджмидан куп (ёки кам) булса, айни 
булакдаги фаркучун к^шимча маятникли маршрут тузила- 
ди. Агар маршрутнипг ДЕ булагидаги 2-сннфга мансуб юк 
\ажми 18 000 т булса, унинг 16 000 тоннасини ташиш \ал- 
касимон маршрутга киритилади. 2000 т юк учун эса ало\и- 
да маятникли маршрут тузиш лозим булади.

Бизнинг мисолимиздаги гокларн и ташиш учун зарур 
булган автомобиллар сони:

А _  20 000 т + 16 000 т + 12 000 т _ «
А э 30 28,8 т

7. Автомобилнинг бир кунлик босиб утган масофаси:

I = 1  7 '  +  П1 +  I1 1 ) — 1 =сут яЛл + r f u .  '*0 '() '  бк.

=  (16 + 8 + 12 + 14 + 6) ■ 3,0 + (6+ 6) -  6 =  174 км.

8. Автомобилнинг йулдан фойдаланиш коэффицненти

о _ 1юк'2 аА-'| _ О"** |«’К+ *КЖ ) - z iai _ (16 + 12 + 14)-3 _ п
Р LC>T LcyT 174

О рцага\ам  юкли катналадш ан ЗИЗ маятникли марш­
рута

1. Автомобилнинг маршрутдаги иш вацтини аникдан- 
миз:

Т н=  Т |1Ш— t n = 12- А  = 12- 0,2 = 11,8 соат.

2. Бир автомобилнинг кун давомидаги кдтновлар со- 
нини \исоблаймиз:

V 11.8 1.0 25 _ 0 „
'  15 + 1,0-25-0,8 ’

Кдтнов сонини яхлитлаб (8 бутунга келтириб), иш ба- 
жариш вакдларини кдйта х,исоблаймиз . Агар кдтновлар
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сонини ток 9 бутунга келтирсак, иш кунининг сунгида ав­
томобиль маршрутнинг И нуктасида булиб, нолинчи 
катнов масофасининг купайишига олиб келарди. Ш унинг 
учун катновлар сонини жуфт сон 8 га келтирдик.

3. Автомобилнинг иш вактларини кайта кисоблаймиз: 
маршрутдаги вакт

8(15 + 1,0 25 0,8) 
1,0 25

= 11,2 соат;

иш вакти

Т1  = .Ti + го= 4 .2  + 0,2 =  11,4 соат

4. Бир автомобилнинг кунлик иш унуми: 
тоннада

QK= ( q „ - r , H+ q Hr H3) A =

=q„ (Т1И + т нз) • %  = 5 (1,0 + 0 ,8) ■ |  = 36 т;

тонна-километрда

Рк =  Q„- 1„к = 36 т • 15 км = 540 ткм

4. Режадаги кжларни ташиш учун зарур булган авто- 
мобиллар сони:

Аэ= Ози+Оиз
КкОк '

Маршрутда 2 хил синфга мансуб юклар ташилишини 
Кисобга олиб, 2-синфга мансуб юкни 1-синфга келтира- 
миз:

О « „ = ^ г =25 0 0 0 т.

Аникданган микдорга к$фа, ташишнинг туфи йуналиш 
билан тескари йуналишдаги юк микдорлари эквивалент эмас 
экан. Шунинг учун бу ерда 2 та муста кил маршрут тузилади: 
ЗИ маршрута (туфн йуналишда) 20 000 т 1-синфга мансуб 
юк, орка ИЗ йуналишда эса 20000x0,8=16 000 т 2-синфга

155





3. Автомобилнинг кунлик иш унуми:

QK = 5 ■ 0,8 • 6 — 24 т.

4. Юк гашиш учун зарур автомобиллар сони

А =  _ 5 000 _ ?
3 K « Q k 3024

5. Автомобилнинг бир кунлик кдтнов масофаси:

+ (5 + 15) = 20° км.

6. Кун давомйда автомобилнинг йулдан фойдаланиш 
коэффициенти:

9.6. Бир гуруц маршрутларда ишловчи транспорт 
воситаларининг уртача иш курсаткичлари

Бир гуру* маршрутларда ишловчи транспорт восита­
ларининг уртача иш курсаткичлари автомобиллар саро- 
йининг курсаткичлари булиб, уртача (алгебраик) микдор 
сифатида ани*данади.

1. Автомобилларнинг уртача *исобда ишда булиш вак,- 
ти барча маршрутларда ишланган автомобиль-соатлар уму- 
мий сонининг айни м арш рута ишлаган автомобиллар со- 
нига нисбати сифатида аникданади:

— X А̂ Тт1) _ А ,; Г „ | ' А . у Г + ...+Аэ,,Т,ш; л 
иш№т S A , А э1+А э2+...+А511

Юцоридаги мисол учун бу курсаткич:

Т HIU.Jpl
14 11.66+ 55- 13.68 + 33-11.4 + 6 12.8 

14 + 55 + 33 + 6
= 12,27 соат.

2. Автомобиллар саройи буйича бир кунлик уртача кдт- 
нов масофаси автомобиль-километрларда босиб утилган 
масофалар умумий микдорининг автомобиллар умумий 
сонига нисбати сифатида аникданади:
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IA 3L сут _  ^з^суг! ^ А э2^сут2^ ’--^~Аэп^сугп

PD^ tom pressorW ee Version
Юцоридаги мисол учун бу курсаткич

3. Йулдан фойлаланиш коэффициенгииингуртача мик,- 
дори барча маршрутлардаги юкли кдтновлар умумий мику 
дорининг умумий кдтновлар микдорига нисбати кдлиб 
аникданади:

Айни коэффициенгни куйидаги формула билан \ам  
аникдаш мумкин:

о _ ХАТю^З _ A-,|LMK̂iPî 'АЭ2ЬЮ1̂2̂ 2 ~̂-""̂ А̂ пЬю̂пРп 
Ург X A3LCyr A j|I.CVri +Л jД - с у - - ' Аэп ni

У х;олда юцоридаги мисол учун бу курсаткич:

О _ 14 198 0,505 + 55 - 174 ■ 0,725 + 33•125 • 0.96 + 6 • 200 ■ 0,45 _ ,, 7(}7 
Рурт 14 198 + 55- 174 + 33- 125 + 6-200

4. Юк кутарувчанликдан фойлаланиш коэффициенти- 
нинг уртача кдймати куйидаги формула билан аникданади:

Т = ? ' ' ? п

Юк,оридаги мисол учун бу курсаткич:

v  _ 30000 + 20000+16000+12000+20000+20000 _ n Q7 
1 т  ~  10000 20000 16000 12000 . 20000'20000’ и ’ 6 '

1,0 + 1,0 + 0,8 0,6 + 1,0 + 0,8

5. Техник тезликнинг уртача кдймати куйидаги формула 
билан аникданади:

XАэ1юк _ Аз 11 юк>| +АЭ21|0|^+-..+Аэп1|окп

урт + Oil

км/соат.
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10 - боб
ю к  ТАШ ИШ НИ ТАШКИЛ ЭТИШ  ТИЗИМ ЛАРИ 

ЮЛ. Хажми кагта бир турли шкларпи ташиш

Автомобиль транспортида бир турли катта \ажмдаги 
куйидаги юклар: кишлок, хужалиги мацсулотлари (галла, 
кднд лавлаги, пахта хом ашёси, турли сабзавотлар), \ар  
хлл ёнилгилар (тошкумир, ёгоч, торф), курилиш матери- 
аллари (тупрок,, кум, шагал, чакик, тош, пиит, панеллар, 
фермалар, ёгоч материаллари) ва бошцалар ташилади. Бу 
юкларни ишлаб чицариш ва истеъмол этиш, уларнииг 
*осил булиш ва кабул цилиш пунктларипинг жойлашуви, 

.. улар орасидаги боглаСИишлар никоятда жадал товар обо- 
ротига олиб келади.

Бир турли жуда куп хджмдаги юкларни та!иишда ор- 
тиш-тушириш пунктларининг жойлашуви, амалдаги юк 
окимининг туз ил и ши ва куввати узгармас булади. Юк 
окимининг узгариши рсжали булиши мумкин. Юк \аж - 
мининг катта кирмини узгармас оргиш-тушириш пункг- 
лари уртасида ташиш, юк окимининг жадаллиги ташиш- 
ни бир ойлик ва тезкор (смена-сутка) режаларга таянган 
холда ишлаб чик,илган хдракат чизмалари ёрдамида таш- 
кил этишга ёрдам беради. Ортиш-тушириш ишларининг 
яхши ва аник, ташкил этилиши маршрутли ташишларни 
транспорт воситалари жадвали ва хдракат чизмаси билан 
бажариш им конин и беради.

Бир турли куп микдордаги юкларни ташишда автопо­
езд ва махсус транспорт воситалари ни ншлатиш алох,ида 
а\амиятга эга. Уларни куллаш иш унумини оширади. Тир- 
камадар сони етарли даражада булса, ташиш самараси 
ошади. Маршрутли юк ташишда автопоездларни куллаш 
автомобиллар тортиш кучидан яхши рок, фойлаланиш ва 
транспорт воситаларининг умумий юк кутурувчанлигини 
°шириш имконини беради, Буларнннг натижасида ташиш 
таннархи камида 20 % арзонлашади.

Юк ташишни маршруглаш, айникса, кишлок, хужадик 
ма\сулотлари камда улкан кур ил и ш объектлари юкини ва 
Щунга ухшашларни ташишда ало\ида а\амиятга эга.

Бир турли жуда куп юкларни ташишда тугри ва орка 
11 .'■налцшда ташиладиган юкдар хусусиятига кура махсус
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жн\озли кузов талаб этилмаса ёки зудлик ва тогпиирик, 
бнлан ташишлар б у л Я М Ж Т О  буш
Катнаши максадга мувофик, эмас.

Бир турдаги жуда куп хджмдаги юклар ташиш ташки- 
лий жи\атдан туф и йулга куйилган жойларда диспетчер- 
лик аппарати томонидан х,ар бир транспорт воситаси х,ара- 
катини бошкдриш ва уни назорат кйЛиш имкони булади,

10.2. Кам мнкдордаги юкларни ташиш

Амалда баъзи муайян хрлларда юк кабул этувчилар юкни 
кам микдорда аладилар. Шунингучун юк жунатувчилар уларга 
юкларни майда партиялаб беришга мажбур булади. Натижа- 
да юк ташувчи автомобилларнинг юк кутарувчанлигидан тула 
фойдаланилмайди. Масалан, мактаб буфетларига, кичик 
дуконларга (нон, сут, гумгг ва\.к.), маишийхизмат(кир ювпш 
ёки кимёвий тозалаш пунктлари юклари) талабларига бмно- 
ан, озик-овкдт молларини уйларга келтириб бериш, кдшлок, 
жойлардаги халк, истеъмоли моллари юкларини ташиш шу- 
лар жумласига киради. Агар буидай юкларни ташишла бирор 
чора-талбир курилмаса, автомобилларнинг юк кутарувчан­
лигидан тула фойдаланилмаганлиги сабабли уларнннг иш 
унуми кескин пасайиб кетиши мумкин.

Бундай юкларни ташишда бир неча жунатувчилар юк­
ларини йигиб, яъни \ар  ерларда таркок, булган жунатув- 
чилар юкларини бир жойга йигиб, уларнн йуналишлар 
буйича ва юк кабул эгувчилар жойлашувига кура комп- 
лектлаб ташиш тизими максадга мувофикдир. Буидай юк 
ташиш, эпг аввало, шадардан унинг атрофига жупатилув- 
чи юкларни комплектлаб ташишда кулланилади.

Ш а\арлараро ташишдаги майда партияли юкларни бир 
жойга йигиб комплектлаб ташишни ташкил этишда юк 
ташиш автомобили бекати (Ю ТАБ)нинг а\амияти катта. 
Бундай бекатлар омборига юкларни тегишли транспорт 
воситалари келтиради. Ю кларни йуналишларига каРаб 
комплектлаб, автопосздларда юк эгаларига жунатилади. 
Юкларни олдиндан комплектлаб ташиш тизими автомо­
биль ва автопоездларнинг юк кутарувчанлигидан унумли 
фойдаланиш имконини беради.

Баъзи майда партияли юкларни ташиш режалн эмас, та- 
содифий (эпизодик) буди ши мумкин. Бундай ташишларни
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ташкил этишда юкни ми- 
жозлар! 1инг омборларкдш i 
ЮТАБ га келгирилмаслдн, 
туфвдан-туфи транспорт 
воситаларида йигиб юк 
кдбул этувчиларга таши- 
лади. Бундай ташишлар- 
ни ташкил этишда белги- 
ланган вакрда ташишга 
катга оътибор бериш ло- 
зи м булади. Умуман ол- 
ганда, юкларни ЮТАБ ор- 
кдли ташиладиган ташйш- 
да ташиш вакрининг кдтьий регламента булиши шарт. Юклар- 
ни ЮТАБ да йитаб ташиш тизими товар оборотининг меъёрли 
булиши$а ва ташишни тезлатишга каратилган булиши л озим. 
Транспорг ходимлари мижозлар талабини крндиришга алохдда 
эътибор бериб, ташишнингтежамли булишига интилишлари 
зарур.

Ш а\ар ичи (ша.\ар атрофи) шароитларида майда парти­
яли юкларни йитаб ёки таркдтиб ташиш маршрутларини 
тузиш лозим (22-расм). Йигиб ташиш маршрутида авто­
мобиль маршрутда йул-йулакай майда партияли юкларни 
кетма-кет йитаб бориб, уни сунгги мапзилга юк эгасига 
топширади (масалан, кийимларни кдбул пунктларидан 
кимёвий тозалаш фабрикасига ташишда). Таркдтиб ташиш­
да эса автомобиль бош юк жунатиш жойидан туда орти- 
либ (масалан, нон заводи), уни к,абул этувчиларга (дукон- 
ларга) кетма-кет етказиб берилади.

Йитаб ва таркатиб ташиш маршрутлари учун куйида- 
гп курсаткичлар аникданиши мумкин:

1. Юк кутарувчанликдан фойдаланиш:

бунда Qn(T)а — бир оборотда амалда ташилган юк микдори.
2. Бир айланишга сарфланган, вакр

= V 1- + Vr+t*., (пкч—1), соат
4  т

22 -расм . Йигма ташиш 
маршрута чизмаси.
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бунда LM— маршрутнинг умумий масофаси, км; Vt — \apa- 
кат техник тезлиги, км|%до^()ф,|ТГеШ- ^ $ ¥ Ф ]киРиб- 
чик,ишга куши мча вакд' (бунта манёвр килиш \амда хуж- 
жатларни расмийлаштириш вакти хам киради);п^ — ки- 
риб-чикишлар умумий сони.

3. Иш куни давомидаги айланишлар сони:
т„7  =

4. Иш куни давомида ташилган юк мнкдори:
0 W =  Z;1(L1 q„ • ,

5. Иш куни давомида бажарилган юк обороти:

Рм=21йя.-йХ Т 11 ^ 1,тйМ
I

бунда Y ,— икки кириб-чикиш оралигидаги юк кутарув- 
чанликдан фойдаланиш коэффициента, 1юю — икки ки­
риб-чикиш оралик масофаси, км.

Мисол. Йигиб ташиш маршрутида ишловчи автомобиль: 
юк кутарувчанлиги qH=  2,5 т; икки кириб-чикиш оралик 
масофаси 1^, =  2,0 км, 1вк2 =  3,0 км, 1 ^  =  5 км, 1^ ,=  3,5 
км ва 1hikS=  1,5 км. Бунда гашилган юклар Q ( =  0,3т, Q , -  
0,7т, Q ;=  1 ,2 т , ва Q, =  2,0т, t n_T = 0,5 соат, t n  =  =  5 м и н , \  
=  20 км/соат, Y CT. tn6ea Рм лар аникдансин.

Ечими:

Г- = Т Т = И “ °-8-

t a ^ ^ +to-T + tK4(n,l - l ) ± § + 0 , 5 H - A _ ( 5 - l )  = l,5coaT: 

Рм= 0,3 т- 2,0 км + 0,7 т ■ 3 км + 1Дт ■ 5 км + 2т • 3,5 км =  15,7 ткм.

10.3, Марказлаштирилган ташишлар

Транспорт жараёнида уч томон кдтнашади: юк жунатув- 
чи (етказиб берувчи), транспорт ташкилоти ва юк кабУл 
этувчи. Улар кар бирининг транспорт жараёнидаги вазифа- 
сига кура ташишлар марказлаштирилган ва марказлашти-
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рилмаган хилларга булинади. Марказлаштирилган ташиш­
лар дсйилганда, шундай ташиш жараёнини ташкил этиш 
тушуниладики, унда транспорт ташкнлоти ёки юк жуна- 
тувчи юкларни барча истеъмолчи талабига биноан етказиб 
беради. Марказлаштирилмаган ташишларнинг марказлаш­
тирилган ташишлардан фарки шундаки, х;ар бир юк кабул 
этувчи узига зарур булган юкни ташишни \амда ташиш 
билан боглик. булган ортиб-тушириш ва экспедииион иш- 
ларни узи бажаради. Бунинг учун юк кабул этувчи авто­
транспорт ташкилотига талабнома билан мурожаат кидали, 
ортиш пунктига юк ортувчи ишчилар, экспедитор ва авто­
транспорт ташкилотига теги шли автомобиль билан келиб, 
юкни кабул килади, йулда караб боради (яъни, экспедици- 
он ишни бажарадиУ'ва уз омборига тушириб олади. Ташиш­
ни бундай ташкил этишда юк жунатиладиган пунктда жуда 
куп автомобиллар, юкловчилар, экспедиторлар йигилиб 
Колнб, юкни кабул этишда узокдан-узок кутиш навбати 
косил булади. Ортиш операцияси, одатда, кул кучи билан 
бажарилади, чунки етказиб берувчи (юк жунатувчи) ортиш 
операциясини механизациялашга кизикмайди ва унга жа- 
воб бермайди. Автотранспорт саройи берилган талабномага 
биноан зарур микдордаги транспорт воситасинп ажратиб бе­
ради, лекин ташишни ташкил этиш ва транспорт жараёни- 
нинг бажарилишига жавоб бермайди. Ташишни ташкил 
этишнинг бундай тизимп юк кабул этувчиларнинг уз транс­
порт воситалари булишига олиб келиб, транспорт саройла- 
рининг майдалашишига олиб келади, юк окимлари \ам май- 
далашади. Бу эса юкларни рационал (окилопа) маршрутлар 
ташкил эгиб ташишга йул куймайди, махсус ва махсуслаш- 
тирилган транспорт воситаларидан фойдаланиш имкони 
никоятда камайиб кетади. Буларнингбарчаси транспорт иш- 
латиш харажатларининг ортиши кисобига юк ташиш хара- 
жатларини купайтириб юборади.

Юкорида келтирилган камчиликларнинг купчилигини 
юк ташишни марказлаштирилган усулида бартараф этиб, 
транспорт воситаларининг иш упумини ошириш, ташиш 
таннархи ва мижозлар харажатларини камай гириш мумкин. 
*'“,к зашишнинг марказлаштирилган усули юк эгаларига 
хизмат курсатиш маданиягини кутариш ва зранспорт ишла- 
рини ташкил этишни яхшилайди.
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Ю кташишнинг марказлаштирилган усулини куллашда 
транспорт жараёнларида цатнашувчи томонларнинг Узаро 
алокдлари куйидагича 6yp®jtiCompressor Free Version

— юк жунатувчи ёки унинг юкини етказиб берувчи 
ташкилот транспорт гашкилотига талабиома беради;

— юкларни автотранспорт саройи, аксарият лолларда, 
умумфойдаланнш автотранспорт саройи ташиб беради;

— юкни тушириб ва кабул к,илиб олиш юк кабул этув- 
чилар зиммасида булади;

— кжлар автотранспорт саройи томонидан кузатиб 
борилади. бунда экспедиторлик вазифасини амалда х,ай- 
довчи бажаради. К,имматбахо тош ва металлар, топши- 
ришда кайта саналувчи ёки тортиб топширилувчи ва шунта 
ухшаш юкларни ташиш бундан мустасно;

— ташиш учун хак ва хисоб-китобни юк жунатувчи, 
яъни трансиортга талабнома берган ташкилот тулайди. Юк 
жунатувчилар харажатларини юк эгалари коплаб, жуна- 
тувчилар билан хисоб-китоб килади.

Шундай килиб, марказлаштирилган юк ташиш усули- 
да, юк кдбул килиб од у вч и л ар транспорт жараёнидаги та- 
шишда датнашмайди ва улар юкларни уз вацтида туши­
риб олишгагина жавоб беради. Амалда бундай ташишлар- 
ни юк жунатувчи, транспорт ташкилоти \амда юк кабул 
килиб олувчилар биргаликда, келншилган ягона иш чиз- 
маси (графиги) асосида бажаради.

Марказлаштирилган юк ташиш тизими куйидаги аф- 
залликларга эга:

— юкни жунатувчилардан уларни кабул килувчиларга 
бир маромда етказиб бериш хамда уларни етказиб бериш 
вактларини тежаш шароитлари яратилади;

— транспорт воситаларининг олдиндан келишилган 
чизма асосида ишлаши уларнинг ортиш операииясида ку- 
тиб туришини йукотмш ёки камайтириш билан бирга, бун- 
дай операцияларни мезанизациялаш имкони булади; гок- 
ловчилар ва экспедиторларга талаб булмайди;

— махсуслаштирилган транспорт воситаларидан фой- 
даланишни кенг йулга куйиш ва юк эгаларининг ташиш 
харажатларини анчагина кискартириш мумкин;

— ташиш хажмига зарур булган транспорт воситала- 
рини камайтириш хисобига материаллар ва ишчи кучи гз 
булган талаб хам камаяди;
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— юк ташиш таннархи арзонлашади;
— транспорт воситаларииинг иш унуми ва улардан фой- 

даланиш самарадорлиги ошади;
— тезкор режалаштиришда иктисодий-математик усул- 

лар ва ЭХМ дан фойдаланиш имкони яратилади.
Буларнинг барчаси биргаликда майда АТСларини туга- 

тиш хисобига йириклаштирилган автомобиль саройлари улу- 
шининг купайишига ёрдам беради. Марказлаштирилган юк 
ташиш тизимига утиш юк эгалари ишини .\ам таком иллаш- 
тиришгаолиб келади. Бундай тизимни куллаш юк обороти, 
унинг таркиби, юк ташиш хусусияти, мижозлар омборига 
кириш йул шарт-шароитлари, механизациялаш воситалари, 
транспорт воситалари турини окдлона танлаш, катнов масо- 
фаларидан фойдалайиш коэффициента ни ошириш, тезкор 
режалаштириш усулини аникдаш ва бошкдларга булган эъти- 
борни кучайтиришни талаб этади. Шунингдек, юк эгалари 
ишинингянги тизимини (масалан, темир йул юк бекатлари- 
дан контейнерли юкларни кечасию кундузи уч сменада та- 
шишни) ишлаб чикиш, янгича талабнома бериш тартиби, 
Кужжатларни расмийлаштириш ва бошцаларни жорий этиш- 
га эътиборни кучайтириш зарур.

10.4. Марказлаштирилган юк ташишнинг 
ташкилий шакллари

Амалда марказлаштирилган юк ташиш тизимининг 
Куйидаги: юк жунатувчилар оркдли, тармокдар буйича, 
транспорт ташкилотлари орцали, кудудий ва шахдрлараро 
ташкилий шакллари мавжуд.

Жунатувчилар томонидан ю кташ иш ни марказлашти- 
ришда юк ташишга талабнома бериш камла ташиш ва ор­
т и т  ишлари жунатувчиларминг уз кучи ва воситалари ор- 
к,али бажарилади. Ю кни кабул килиш, тушириб олиш 
Кабул килувчилар зиммасида булади. Транспорт бажар- 
ган ишига юк жунатувчи, яъни талабнома берувчи \а к  
тулайди. Бажарилган ташиш ишлари ва юкни ортиш 
ишларига юк эгаси, товарнинг нархига куш им ч а хдктулаш 
иУли билан кисоблашади. Ю кни кузатиб бориш \аки  
шартномада белгиланганга караб кисоб-китоб килинади. 
^упда автотранспорт саройининг вазифаси талабномага 

ноан транспорт воситаларини ажратишдангина иборат
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булиб, ташишнинг кандай бажарилаётганига таъсир этол- 
майди. Бундай шаклда а д Ш Ш Ж в амаРа- 
си асосан жунатувчи омбори олдида юк щзтйшмй кутиб 
туришни бартараф этнш ва ортиш операииясини механи- 
зациялаш уисобига булади. Бу эса транспорт воситалари- 
нинг иш унумини ошириш билан бирга, уларга булган 
талабни камайтиради.

Жунатувчилар томонидан юкташишни марказлаштирищ- 
нинг жиддий камчиликлари уам бор: юк ташишни марш- 
рутлаш ва уларни ташкил этиш жунатувчилар зиммасида- 
дир. Жунатувчилар эса факатгина уз кжини вакдида етказиб 
беришга кизикади, транспорт воситасини орка томонга юри- 
шида ундан фойдаланиш билан кизикмагани сабабли, йул 
катновидан фойдаланиш коэффициента 0,5 дан ошмайди. 
Агар нолинчи (буш) катновлар уисобга олинса, ундан уам 
камрок булади. Бундай марказлаштирилган усулда юк та­
шишни ташкил этиш ауоли уудудида биргина жунатувчи 
булгандагина уамда йул катновидан фойдаланиш коэффи­
циента чегараланган, юк ташувчи махсуслаштирилган 
автомобиллардан фойдаланишда тавсия этил ад и.

Марказлаштиришни тармокдар буйича ташкил этиш шак- 
ли маусулотларни сотувчи идоралар булишини назарда тутиб, 
бунда мазкур идоралар бир хил маусулотлар шилаб чикдрувчи 
корхоналарнинг тайёр маусулотларини сотиш ва уларни мар­
казлаштирилган усулда барча истеъмолчиларга етказиб бериш 
ишларини бажаради. Бунда маусулотларни сотишни ташкил 
этувчи идоралар, масалан, курил иш материаллари иитпаб чикд- 
рувчи саноатда бир гуруу ташт заволлар, темир-бетоп конст- 
рукциялари ишлаб чикдрувчи заволлар ва у.к., нефзъ маусу- 
лотлари, унтайёрловчи катта тегирмонлар маусулотини сотиш 
ва марказлаштирилган усулда уларни барча истеъмолчиларга 
етказиб бериш билан шугулланади. Юкларни ташиш билан бог- 
лик; барча харажатларни юк кабул этувчи (эга)лар етказиб бе- 
рилган маусулот кий мата билан бирга уларни сотувчи идорага 
тулайди. Бундай идоратар эса транспорт саройлари бажариши 
билан боялик харажатларни тула-тукис тулайди.

Транс порт ташкнлотлари оркали юкларни марказлашти- 
риб ташиш шакли автотранспорт саройларида юкларни маР' 
казлаштириб ташиш (маркетинг) хизматини жорий этиш- 
ни назарда тутади. Бундай хизмат барча юк жунатувчилар
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билан улар юкларини марказлаштирилган усулда ташиб бе­
ри ш хасида шартнома тузиб, барча истеъмолчилар билан юк­
ларни етказиб бериш чизмасини биргазикда тузади. Айрим 
холларда шартнома юк истеъмолчилари билан тузилиб, улар 
ваколатномаси (ишонч цогози) асосида юкларни жунатувчи- 
1ардан кабул этиб олиб, истеъмолчиларга уз вакдида етказиб 
беради. Марказлаштирилган юк ташиш хизмати режа-наряд 
тузиб, ташиш учун зарур транспорт воситаларини ажратади. 
Марказлаштирилган юк ташиш тизимининг транспорт шакли 
анчагина мураккаб, аммо куп афзалликларга эга: юк кабул 
этувчилар ташиш вазифасидан озод этилади; юк жунатувчи­
лар ташиш-транспорт ишларини ташкил этишдан озод кили- 
иади, яъни улар уз юкларини юцорида баён этилган хизматга 
топширади. Бундан ташкари, транспорт воситаларинингор- 
тиш-тушириш операцияларида унумсиз туриши йукотилади 
ва шунинг хисобига уларнинг иш унуми ошади; транспорт 
воситаларини олдиндан белгиланган маршругларда чизма ёки 
аник сдавал асосида ишлатиш ва бошка имконлар яратилади.

Юк ташишни марказлаштирилган усулда ташишни таш­
кил этишнинг \удудий шакли шундан иборатки, йирик 
ша\ар ёки икдисодий туманлар худудида юк ташишни мар- 
казлаштиришнинг ягона маркази, яъни марказий диспет- 
черлик хизмати (МДХ) (марказий эксплуатация хизмати) 
ташкил этилиб, мазкур ХУДУДДаги барча АТСларга юк та- 
шишда кумаклашади. МДХ барча юк эгалари (купинча юк 
жунатувчилар) билан юк ташиб бериш шартномаси тузиб, 
уларни бажариш учун тезкор юк ташиш режасини ишлаб 
чицади, транспорт воситаларини окилона ишлатиш марш- 
рутлари ва харакат чизмасини белгилайди, транспорт воси- 
талари тури ва улар микдорини аникдайди. ХУДУДДаги хар 
Кайси АТС мижозлар билан бевосита богланмайди, улар­
нинг асосий вазифаси МДХ ихтиёрига эргаси куни ишга 
чикдрилувчи транспорт воснталари тури, маркаси ва сони 
буйича ахборот беришдан иборат булади, Белгиланган иш 
маршрутларига биноан М ДХ томопидан хар бир автомо­
биль учун йул варакаси ёзилиб, унда транспорт воситаси 
[>Ри, маркаси ва хайдовчига кунлик топш ирик белгилаб 
берилади. Айни иш варакдсига биноан автомобиллар ишга 
'in к,ари лад и. Ташиш иши тамомлангандан сунг автомобил- 
лар АТСга кайтганида хайдовчилардан диспетчер тулдирган 
пул варакаси ва ундаги маълумотларни тасдикдовчи товар-
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транспорт хужжати кдбул этиб олиниб, ундаги ёзувларнинг 
гугрилиги те к ш и р ил ад и и л ад и.
Йул варакдси ва товар-транспорт лужжатлари ишлови на- 
тижалари автотранспорт саройига юборплааи.

Юк ташиш билан ботик, \исоб-китобларни МДХ бажа- 
ради. Бунда МДХ, юк жунатувчилар олдида АТС ларнинг 
ягона вакили, АТСлар учун эса ягона юк ташиш ташкилот- 
чиси вазифасини бажаради. АТСлар мустацил баланс хуж- 
жатига эга булиб, хужалик соби да ишлайди.

10.5. Тарасиз ташишлар

Юкларни тарасиз ташиш транспорт харажатини арзон- 
лаштиради, транспорт воситаларинииг ортиш-тушириш 
операцияларида туриш вакдини к,иск,артиради, транспорт 
воситаларинииг айланишини тезлатади. Тара ва таралаш 
харажатлари йукдиги сабабли транспорт харажатлари баъзи 
\олларда 30 фоизгача арзонлашиши мумкин.

Тарасиз юкларни ташишни ташкил этиш учун купи­
ла гилар б$диши лозим:

— тарасиз ташиш имконияти бор юкларнинг мавжуд- 
лиги (асосан, уюлувчан ва сочилувчан юклар);

— юкларни кдбул этиш, топшириш ва сакдаш учун за- 
рур майдон ва омборлар мавжудлиги;

— кул ёрдамида ёки механизм оркдли ортиш-туши­
риш ишлари учун зарур асбоб ва жихрзлар.

Бунда ортиш-тушириш ишларини имкон кддар меха- 
низациялаш хдмда транспорт воситаларинииг тарасиз та- 
шилаётган юкка мослашганлиги катта ахдмиятга эга.

Тарасиз ташишнинг камчиликларига куйиаагиларнн кири- 
тиш мумкин: катта хджмдаги омбор, бино ва майдонлар зару- 
рати; худ кучи билан ортиш-туширши операциясида транспорт 
воситаларинииг узок, муддат туриб крлиши; транспорт восита- 
лари яхши жихрзланмаган хрдтарда ташиш жараёнила юклар- 
нингтукилиши х,исобига йук,отилиши.

10.6. Юкларни контейнер ва тагликларда ташиш

Хозирги даврда транспорт жараёнидаги энг сермеунат ва 
кам механизациялаштирилган ишларга юкларни транспорт
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воситасигаортиш-тушириш шшарини киритиш мумкин. Бун- 
дай ишларни бажаришга транспорт умумий харажатл арининг 
40-75 фоизи туфи келади. Ортшл-тушириш операцняларида 
аетомобияларнингунумсиззуришини камайтириш, айни опе- 
рапияларни комплекс механизапиялаш ва ташиш жараёни си- 
фатини оширишнинг энг самарали йуналишларидан бири барча 
транспорттурларидаги юкташишларни контейнер ватаглик- 
ларда пакетлаб ташишдир.

Юкларни контейнер ва тагликларда пакетлаб ташиш куй- 
идаги афзалликларга эга:

— транспорт воситаларинииг бекор туришини камайти­
риш; ,

— транспорт жараёнининг барча боскичларида \ам  ор­
тиш-тушириш ишларини комплекс мсханизациялаш;

— механизмларни самаралирок, ишдатиш ва ташилаётган 
юк шфтияларини йирикдаш \исобига ортиш-тушириш ха- 
ражатларини камайтириш;

— кам харажатли (арзонроц) ва усти очи к, транспорт 
воситалари туридан фойдаланиш;

— гаралаш сарфини камайтириш *амда ташилаётган юк- 
ларнинг сифатлирок сакданиши.

Контейнер ва тагликларнн сотиб олиш, таъмирлаш ва сак,- 
лаш оргикда харажатлари и талаб згали. Бундан ташкдри, улар- 
нинг уз OFnpjiиги \исобига транспорт воситаларинииг кута- 
рувчанлиги ёки сигимидан фойдаланиш бирмунча камаяди. 
Контейнер ва тагликлар бушатилгандан сунг уларни юк ор- 
тиш пунктларига кдйтариш лозим булади. Шуларга кдрамай, 
юкларни контейнер ва тагликларда пакетлаб ташишни амадда 
жорий этиш транспорт харажатларини анча камайтиради ва 
ядр хил транспорттурларида юк етказиб беришнинг энг илг- 
ор усулларидан хдеобланади.

Коптейиерларда ташишни ташкил этиш. Ташишнинг энг 
куп таркдлган схемалари (23-расм) куйидагичадир:

— контейнерни транспорт воситасидан туширмасдан ёки 
юкли контейнерни тушириб кдидириб, ёки бушатилганла- 
рини бошкд бекатларга кдйтариш;

юкланган контейнерни юк кабул этувчига етказиб бе- 
Ри ■ Улардаги олдиндан бушатилган бошка контейнерни ёки 
Юк °РТ1,;1ган контейнерни олиб кетиш;
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F Со”% т а гг1йее д Л н т е й -
нерларни юк жунатувчига етка- 
зиб бериш ва олдиндан юклан- 
ган ёки бушатилган бошкд кон- 
тейнерни темир йул юкбекати- 
га цайтариш.

Контейнерларни автомобил- 
дан туширмай бажарилувчи та- 
шиш ишлари (23-расм, в) юк 
оким лари кичик ва уларни 
Кабул этувчиларда тушириш- 
ортиш механязмлари йук, жой- 
ларда ишлатилади. Катков ма- 
софасидан фойдаланши коэф­
фициента эш юкори булган та- 
шишлар, яъни иккала йуналиш- 
да хдм юкланган контейнерларни 

ташиш (23-расм, о) энг самаралидир. Агар оркдга юборилув- 
чи юклар булмаса, 23-а раемдаги схема буйича ташишни 
ташкил этиш мак,садга мувофикдир.

Коитейнерлар майдони ва алмаштириш иуиктлари. Бун- 
дай майдонлар ёки терминалларда коитейнерлар бир транс­
порт туридан иккинчисига утказилади, масалан, темир йул 
транспортидан автомобилга ёки унинг акси. Бундай терми- 
паллар (майдонлар) контейнерли юклар жуда куп келадиган 
ва жунатиладиган пунктлар (йирик темир йул бекатлари, 
дарё ва денгиз порт ва пристанлари) ёцасида курилиб, та- 
шишлар ташкил этилади. Контейнер терминалларида юк­
ланган ва бушатилган коитейнерлар кабул этилади ва жуна- 
тилади, улар йуналишларга кдраб сафланади, хужжаглар рас- 
мийлаштирилади, оргиш-тушириш ишлари бажарилади. Юк 
жунатувчилардан темир йул бекатига келтириш ва юк кабул 
зтувчиларга темир йул бекатидан етказиб бериш, амалда, 
автомобиль транспорта билан бажарилади.

Контейнерли ташишларни ташкил этишда очи к ва 
паст килиб ишланган, копламаси асфальт-бетон булган 
майдонлар курилади. Коитейнерлар бундам майдонлар- 
да бир неча цатор килиб жойлаштирилади. Кдторлар ораси- 
да тарозбонларнинг меъёрда ишлаш имкони булиши учУн 
камида 0,6 м масофа крлдиради.

Темир йул станиииси

ф  ЖУнатувчи

©  ЖУнатутити-кабул этупчк
--------- Юкли катиоп
— — — Буш (кисею) цатнов

2 3 - р а с м .  К о и те й н е р л а р  
т а ш и ш  ехемаси



Харакатланишга кулайлик яратиш учун бундай майдон­
лар автомобилларнинг бемалол кирув жойлари ёки у ёкдан, 
бу-ёкка утиб борувчи йул билан таъминланган булиши за- 
рур. Хар 25-45 м оралатиб автомобиллар катнови ва chfhh- 
га карши эни 4,0 метрли кундаланг йулаклар булиши ло- 
зим. Контейнер майдонларини кдбул этувчи, жунатувчи ва 
вазифасига кура махсуслаштирилган булакларга ажратиш 
мак,садга мувофикдир.

Темир йул бекатларидаги контейнер майдонларида ор- 
тиш-тушириш ишлари купинча турт таянчли кранларда 
бажарилади, юк обрроти ни\оятда катта терминалларда 

“ к^прикли юклагичлар \ам  урнатилади.
Контейнер юклагичли терминаллар автомобиль транс­

п о р т  тизимидаги юк бекатларида \ам  ташкил этилиши 
мумкий. Бунда автомобиллар билан контейнерларда ша- 
\ар (вилоят)лараро юк ташиш ишлари бажарилади. Кон­
тейнерларда юк ташиш уларнинг жунатиш партияларини 
йириклаштириш \исобига куп юк кутарнш хусусиятига 
эта булган поездларда юкларни етказиб бериш имкония- 
тини яратади.

Йирик саноат корхоналари уз худудлари ичида контей­
нер алмаштириш пунктларини ташкил этиб, у ерда юклар 
кдбул этилади ва юкланган (бушатилган) коитейнерлар жуна- 
тилади. Айрим хдлларда бир неча юк эгалари бирлашиб, 
корхоналараро контейнер алмашуви пунктлари ташкил эти­
лади. Бундай пунктларда коитейнерлар алмашуви фонди 
ташкил этилиши лозим. Бундай терминалларда контейнер­
ларни келтириш ёки жунатиш комплекс», транспорт-экс­
педиция хизмати ташкил этилиши ва ортиш-тушириш опе- 
рациялари мсханизациялаштирилган булиши лозим. Кон­
тейнер алмашув пунктлари фаолиятининг асоси: жунатув- 
чилар олдиндан (автомобиллар келгунча) ташиш га мулжал- 
ланган контейнерларни юклаб тайёрлаб куйиш , йул 
Хужжатларини олдиндан расмийлаштириш тамойилила були- 
ши лозим. Юк к,абул этувчилар хдм контейнерларни авто- 

ооилдан тушириб олганларидан сунг зудлик билан уларни 
ушатиш тамойили асосида ишлашлари лозим.

Моки усулидаги ташишдан фойдаланишда контейнер 
машув пунктлари \амда контейнерларни юклаш терми-

идаги транспорт жараёни олдиндан контейнерли ярим
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тиркамага ортиш орцали ташкил килиниши мумкин. И пь 
лар бундам ташкил этил ганда автопоезд! шнг асоси булмцщ 
гягачлар унумеиз зурн|ЧПИС»т|иш;кмгЕ«ю&И|ЙАВга (одат- 
да 3-5 минутдан ошмаслигига) эришиш мумкин. Бундам 
пунктларда автоюклагич ёки автокранлар ишлашлари са- 
марали булади.

Юкларни тагликда пакетлаб ташиш автомобиль, темир 
йул, сув ва хдво транспортларида аралаш ёки туфидаи-тугрн 
алокдли ташишларда кулланилали. Бунда юкларнинг транс­
порт жараёнининг барча боск,ичларида \ам  пакетлари бу- 
зилмаслиги, уларни ортиш-тушириш операцияларини ме~ 
ханизаииялаштириш усуллари цулланилиши лозим.

Автомобиль транс пор™ да юкларни тагликда пакетлаб 
ташиш барча универсал (бортли) автомобиллар, тиркама 
ва ярим тиркамапарда бажарилади. Тагликда пакетлаб та- 
шишда фургон кузовининг таги (поли) махсус сурилувчи 
килиб ишланган булса, автоюклагичлар фургон ичига кир- 
газилмай ортиш-тушириш ишларини бажариш имкони 
булади. Баъзи \олларда цопланган унларни тагликда па­
кетлаб ташишда автомобиль кузовининг том кисми сури- 
ладиган булади.

Авготранспортда пакетлаб аралаш юк ташиш тизими- 
ии жорнй этишда автомобиллар иш чизмалари жунатув- 
чилар ва кабул этувчилар билан бир каторда бошка турда- 
ги транспорт корхоналари билан \ам  келишиб тузилади. 
Туфидан-тукри автомобилларда пакетлаб ташишда юк 
эгалари омборлари айни ташишларга мослаиган ва улар- 
да етарли даражада ортиш-тушириш механизмлари бор- 
лиги мацсадга мувофикдир.

Автомобиль транспортида гиштларни \ам  тагликларда 
пакетлаб ташиш кенг жорий этил га и. Контейнер ва па­
кетлаб ташишда махсуслаштирилган автомобиль ва авто- 
поездларлан фойдаланиш энг яхши самара берадн.

Массаси 10, 20 ва 30 тоннали контейнер ташишга мос- 
лангаи автопоездлар тягач ва универсал (бортли) ярим тир- 
камэдан иборат булади. Ярим тиркамалар к о н т е й н е р н и  

ма\камловчи ушлагичлар билан жи.\озланган булади. 10, 
20 ва 30 тоннали контейнерларнинг ост габарит улчамлари 
эни буйича бир хил (2438 мм) на узунлиги буйича уз павба- 
тида 2991, 6058 ва 12192 мм ёки улар нисбати 1:2:4: килиб
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цланганлиги учун битта ярим тиркамага 30т л и  1 та кон­
тейнер, 20 т ли - 2 та, 20 т-ли I та ва 10 т-ли 2 та ёки факдт 
Ю т л и '4 та контейнер жойлашади.

П  - боб
ЮК АВТОМ ОБИЛЛАРИ 

ХАРАКАТИНИ ТАШКИЛ ЭТИШ

11.1. Харакатни ташкил этиш тамойиллари

Харакатни ташкил этишдан асосий макдад маълум давр 
(вакд) ичида белгилйнган ташиш ишларини бажаришлан 
иборат. Режада белгиланган вакд турлича булиши мум­
кин, масалан, бир сутка ёки смена вакди. Харакатни таш­
кил этцшда куй и да гил ар таъминланиши лозим: сутка ичи 
соатларида юк окими йуналиши ва харакат зичлигига кура 
транспорт воситаларидан максимал фойдаланиш; хар хил 
шароитларда йул харакати цоидаларига риоя килинган 
Холда харакат тезлигини ошириш хисобига транспорт жа- 
раёнини жадаллатиш; таннархни камайтирган холда та- 
шишни уз вакдида (кечиктирмасдап) ташиш; мехнат унум- 
дорлигини ошириш.

Шахар ичидаги юк жунатувчилар ва кабул этувчилар 
жойлашуви ва узаро богланишлари, юкларни к,иска вахт 
ичида етказиб бериш, уларни камайтирмай ва арзон та­
шиш имкониятига эга маршрутлар тузиб, ташишни таш­
кил этиш талаб этилади.

Транспорт шохобчаларини ташкил этиш шахар пла- 
нировкаси, ундаги к>шалар ёки улар айрим булакларидаги 
турли транспорт харакатлари жадаллиги, сутка ичида тур- 
ли хил транспортнинг харакат вакдлари ва шунга ухшаш- 
лар билан богликдир. Кун (сутка) давомида харакат йуна- 
лишларининг ^згариб туришини назарда тутиб. транспорт 
воситаларини танлашда етказиб бериш вакди, уларнинг
11 ш унумдорлиги ва ташиш таннархини хисобга олиш ло- 
знм.

Ташишни маршрутлаш ва махсуслаштириш аницйуна- 
лищларда харакатни ташкил этишга сезиларли таъсир курса-
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Харакатни ташкил этишда транспорт воситаларининг ищ 
унумига таъсир этувчи маршрутдаги айрим иш элементла- 
рини ,\исобга олиш 3ap^RF Compressor Free Version

11.2. Линиядаги ишларни ташкил 
этишга дойр асосиб талаблар

Транспортнинг маршрутдаги иши дейилганда, унинг ав­
томобиль саройидаи ташкаридаги та шиш ишини муваффа- 
циятли ташкил этиш тушуналади.

Автомобилда белгиланган ташиш ишини аник тезкор 
рах,барлик килмасдан амалга ошириб булмайди. Автомо­
биль транспоргининг маршрутдаги ишларини бажариши- 
га диспетчерлик хизмати ра\барлик килади. Бунда >дй- 
довчилар ва транспорт воситаларига топширик белгила- 
ннб, иш жараёнида пайдо булувчи камчиликлар уз вакди- 
да йукотилиши лозим.

Маршрутдаги ишни ташкил этишда, аввало, мижозлар 
талабини бажариш билан бирга тезкор режада белгилан­
ган смена (сутка) тонширигини бажаришга эътиборни 
каратиш лозим. Бунда ишнинг кар бир бугинида, яъни 
ортиш-туширишда ва ташишнинг узида-ташиш ва утка- 
зиш имкониятларидан максимал фойдаланиш лозим.

Транспорт воситаси олдиндан белгиланган маршрут- 
да, \аракат хавфсизлигини таъминловчи юкори техниктез- 
лик билан ишлаши лозим. Маршрутдаги ишни ташкил 
этишда куп смен ал и ва узлуксиз транспорт жараёнини 
ташкил килишга алокида эътибор бериш керак. Бундай 
ишларни ташкил этишда ташишнинг узаро богликуч эле- 
ментини ажрата билиш керак: маршрут, транспорт воси- 
таси ва хдйдовчиларнинг иш режимлари.

11.3. Йуллардаги \аракат жадаллиги

Харакат жадаллиги (интенсивлиги) дейилганда вахт бир- 
лигида (соат, сутка) йулнинг .уар бир километрига тукри 
келувчи транспорт воситалари сони тушунилади. Амалда 
бу курсаткич йил давомидаги уртача суткалик курсаткич 
билан характерланади.

Харакат жадаллиги узгарувчан микдор булиб. у юК 
окими, таркиби ва конфигурациясининг йил фасли ва сут­
ка давомида узгаришлари билан боггшкдир.
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Йуллардаги харакатнинг окилона тизимини тузиш учун 
йулнинг айрим участкаларидаги ва бутун йул давомидаги 
^аракат жадаллигини хисобга олиш зарур.

11.4. Транспорт воситасининг маршрутдаги 
харакатини ташкил этиш ва унинг схемаси

Юк автомобиллари \аракати схемаси маятникли (2 
нук,та орасида катнов), \алк,асимон, радиал ва сирт.мок,си- 
мон маршрутлардан и борат буди ши му м кин.

Иш маршрутини танлаш юк жунатувчилар ва кабул 
к.илувчилар жойлашуви хдмда транспорт воситасининг 
унумли ишлаши билан богликдир. Бунда ташиладиган юк 
ту р и , кузов конструкцияси, ташишнинг шошилинчлиги 
кабиларни эътиборга олиш лозим.

Баъзи х,олларда икки ва ундан ортик маршрутларни 
биргадикда куллаш максадга мувофик,булиши мумкин. Ма- 
салан, халкасимон маршрутда ишлаётган автомобилнинг 
ишдаги вакди бир оз бажарилмай колса, автомобилни уша 
киска вакт ичида маятникли маршрутда ишлатиш ва Х-К.

Маятникли маршрут дейилганда икки узгармас ортиш- 
тушириш пункты орасида к;айтарилувчи цатнашлар тушу- 
нилади. Бунда катновларнинг юкли ёки юксиз, ёки оркага 
К айтиш да айрим кием юкли, ёки юксиз булишининг ахами - 
яти  йук- Ортиш ва тушириш пунктлари орасидаги масофа 
маршрут елкаси дейилади. Маятникли юк ташиш тизими 
турт хил булади: икки томонлама юкли катнов, оркасига 
ю к си з катнов; оркага катновда маршрут елкасининг бир 
Кисмида юкли катнов, оркага кайтишда асосий маршрут - 
дан чикиб, йулакай юк ташиш. Охирги келтирилган кат­
н ов тури умумий юкли катнов масофаси, юксиз катнов ма- 
со ф аси д ан  ортик булгандаги на ишлатилади. Асосий марш- 
рутдан  чикиб ишлаш транспортнинг айяаниш вактини 
ош и рган и  учун хар доим хам бундай ташишлар узини окдай 
о л м асл и ги н и  назарда тутиш керак.

Халкасимон маршрутда автомобиль бир йуналищда 
узаро бирлашувчи чизикда бир неча ортиш-тушириш 
жойларидаги юкларни ташиш билан шугулланади. Купинча 

ундай ташишлар майда юкларни йигиб ташиш ёки, аксинча, 
таркдтиб ташишда кулланилади. Бунда ташиш асосий талаб-
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л ар га жавоб бериши лозй>1®1М^$ВЙЯё?$0К fjrfiftMifiiMft шоши- 
линчлиги, юклар тури кабилар. Агар турли хил жуда куп 
кжлар \алкдсимон маршрутда ташилса, ажратиладиган авто- 
мобиллар уларни ташишга мос булиши зарур.

Радиал маршрутда автомобиль бир юк жунатиш жойи- 
дан барча кабул этувчилар ёки барча жунатувчилардан бир 
жойга юк ташийди. Масалан, темир йул бекатларига хиз- 
мат этиш, донларни элеваторга ташиш ва \.к .

Радиал ёки маятникли маршрутда ташишни ташкил 
этиш автомобиллар иш унумдорлигини таккослаб тахдил 
килиш билан таиланади.

Сиртмоксимон маршрутда, автомобиллар бир неча тур 
маршрутларда аралаш ишлатилади.

11.5. Маршрутда ишлаш графиклари

Маълум вакд ёки бутун смена давомида транспорт воси- 
талари аник, ишлаш и учун маршрутда ишлаш графиги тузи- 
лади. Бунинг учун автомобилларнинг энт кулай юриш мар- 
шрути аникдаиади. транспорт воситалари самарали ишла- 
шини ва маршрут ишини ташкил этишни назарда тутиб юк 
ташиш учун зарур булган вакт \исоблаб чик,илади.

Графикни тузишда \аракат тезлиги меъёри, ортиш-ту- 
шириш ишларида булиш, агар заруратга кура йулларда 
тухгалса, унга сарфланувчи вак,тлар \исобга олиниши ке- 
рак. Пухта ишлаб чик,илган графиклар юкларни тез ва уз 
вак,тида етказиб бериш, транспорт воситалари ишининг 
маълум ритмда булиши ва мижозлардан ок.илона фойда- 
ланиш имконини яратади. Энг асосийси, транспорт жа- 
раёнидаги барча к,атнашчилар (транспорт ходимлари, ор- 
тиш-тушириш пунктлари ишчилари ва мижозлар)нинг ин- 
тизомли булишини таъминлайди.

Ш а\ар шароитларида юк автомобилларининг \а р а к а т  
графигини тузиш анча мураккаб, чунки купинча о р ти ш - 
тушириш пунктлари бир ва икки смена д а в о м и д а  бир 
ёки бир неча катновларнигина амалга оширади. О датда, 
аксарият мижозлар учун юк ташиш графиклари о л д и н - 
дан ишлаб чик,илган булиши керак. Бундай графикларнинг 
ташкилий-тезкор а\амияти катта.
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Аник ишлаб чикилган каракат графиги автомобиллар- 
нинг юк окими узгармас ташишларда ортиш-тушириш 
пунктлариаро катнов жадвали тузиш учун асос булади. Гра­
фи к ка нисбатан жадвалнинг фарки шундаки, жадвалда кар 
бир транспорт воситасининг аниккаракат вактлари курса- 
тилган булади. Айни маршрутда ишловчи кейинги авто­
мобиллар учун иш графиги, ундан олдингисидай булиб, 
факат бошланиш вакти автомобилларни ишга чикариш 
интервал микдорида сурилади.

11.6. Хайдовчилариинг иш режнмлари

Хайдовчининг иш вакти унинг автомобилни бошка- 
риш, ишга чикишга тайёргарлик куриш ва иш никоясида- 
ги опёрацияларга сарф килинган (автомобилни кабул этиш 
ва топшириш, ёнилги куйиш, кужжатларни расмийлаш- 
тириш ва бошка), согликни тиббий текшириш вактлари 
йигиндисидан иборат. Автомобилни бошкаришдан таш- 
кари келтирилган вакт сарфлари уларнинг маршрутда 
булиш вактни кискартириши сабабли, айни ишларни ба- 
жаришга сарфланувчи вактларни иложи борича кискар- 
тириш ёки минимумга келтириш зарур.

Хайдовчи маршрутда смена давомида бир узи ёки бошка 
кайдовчилар билан алмашиб ишлаши мумкин. Хайдовчи- 
лар алмашуви усулида улар белгиланган график буйича 
кун давомида алмашишиб ишлайдилар. Хай ловчил ар ал­
машуви маршрут ичида ёки автомобиль саройида амалга 
оширилиши мумкин. Кейинги колда нолинчи катнов ма- 
софаси ошади.

Транспорт и ши \афта давомида узлуксиз булишини 
кисобга олганда 5 кунлик иш режимига биноан кар 5 авто- 
м об ил га 7 \ай  ловчи, агар автомобиль икки смена ишлайди- 
• ан булса 14 нафар кайдовчи зарур булади. Бунда кайдов­
чилар алмашиб ишлашлари сабабли автомобиллар колатига 
Каровга жавобгарлик кисеи пасаяди. Пекин, айтилганга 
к̂арамцй' ишни узлуксиз алмашувчи кайдовчилар билан таш- 
*ил эгиш илгор (прогрессив) булиб, автомобиллардан уз- 
уксиз (кафтанинг 7 купила) фойдаланиш имкони ярати- 

_ И- Айтилган (кайдовчилар алмашуви усули) усул буйича 
мир йул, сув ва каво транспортларида кулланилади.
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12Л. Ортиш-тушириш ишлари таснифи

Хар кандай юк ташиш транспорт жараёнини амалга 
оширишда юкларни транспорт воситасига ортиш б план 
ботаи^ серме.ушт, баъзида эса жисмонан отир иш бажа- 
ришга туф и келади. Ташиш ни\оясига етганда эса юклар­
ни тушириш зарур булади. Юкларни тушириш х;ам сермеу- 
нат \амда жисмонан отир ишлардан биридир.

Ортиш-тушириш ишлари асосий ва ^ ш и м ч а  опера- 
циялардан иборат булади. Асосий операцияларга куйида- 
гилар киради: штабеллар ёки бошца сакдаш жойларидан 
юкларни олиш; ортиш жойига келтириш; транспорт во­
ситасига ортиш; туширишда шу операцияларнинг акси 
бажарилади. Кушимча операцияларга куйидагилар кира­
ди: юкларни тарагажойлаш ва заруриятта кура маркиров- 
калаш; гарозидан утказиш (^ажмини улчаш); хужжатлар- 
ни тайёрлаш; юкларни ботлаб маусамлаш ёки ботловдан 
бушатиш, устини брезент билан ёпиш ва бошкалар.

Амалиётда автомобилларни ортиш-тушириш операци- 
яларда бекор туриш вакди уларнинг линия (иш)да булиш 
вак,тларининг учдан бирига туф и  келади. Автомобиль 
ф анспорти учуй характерли булган к,иск,а масофаларга юк 
ташишда баъзи юклар учун автомобилларнинт ортиш-ту­
шириш операцияларида булиш вакти улуши 50 ва ундан 
\ам  ортик фоизларни ташкил этади.

Ш улар га кура, транспорт воситаларидан фойдаланиш 
самарадорлиги узгариб туради. Ортиш-тушириш ишлари - 
ни тутри ташкил этиш ва уларни заруриятта кура механи- 
зациялаш автомобилларнинт буш туриш вакдларини \амда 
ташиш билан богликхаражатларни камайтириш имкони- 
ни беради.

Автомобилларда юк ташишни ташкил этиш амалиётидз 
юк ортиш-тушириш жойларида автомобилларнинт барча
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бекор туриш (сабабидан кдтъи назар) вакдлари ортиш-ту­
шириш вакгига киритилади.

Ортиш-тушириш вакди куйидаги элементлардан ибо- 
рат: кутиб крлиш ва^ти; автомобилнинг манёвр кили шита 
сарфланган вакд; ортиш-туширишнинг узига сарфланган 
вакд; хужжатларни расмийлаштиришга сарфланган вакд.

Автомобилларнинт юк ортиш ёки тушириш операция- 
ларини бажаришда кутиб крлиш \оллари мавжудлиги, 
бундай операциялариинг бажарилишини такомиллашти- 
риш имконияти борлигидан далолат беради. Автомобиль 
ва юк эгалари биргаликда бундай заруриятсиз кутиб крлиш- 
ларни бартараф этишлари зарур.

Юк ортиш-тушириш ишларини бажарилишнинг ме- 
ханизациялаштирилган ва механизациялаштирилмаган 
усуллари бор.

Механизациялаштирилмаган ортиш-тушириш ишларида 
барча операциялар ишчиларнинг кул ме\нати билан бажари- 
лади. Механизациядаштирилгаи ортиш-тушириш ишларида 
эса барча операциялар турли машина ва механизмлар ёрда- 
мндабажарилади. Механизациялаштирилган ортиш-тушириш 
усулини куллаш транспорт воситаларининг айни операция- 
ларни бажаришда бекор туриб крлишини камайтирибгшта кат- 
май, ож р ва серме\нат опсрацияларни бажаришни енгил- 
лаштиради. Юк ортиш-тушириш ишларини бажаришда 16 
ёшдан кичик булган шахсларни ишлатиш кдтъиян ман эти- 
лали. Кул ёрдами билан бир ердан иккинчи ерга ташилувчи 
юклар 16 дан 18 ёшгача булган успирин йигитлар учун 16,4 кг 
ва киздар учун 10,25 кг, аёллар учун 20 кг, эркаклар учун 80 
кг дан ортик, орган; булмаслиги шарт. 80 кг дан орган; юклар­
ни бир ердан иккинчи ерга кучириш ёки ортиш-тушириш 
ишларини бажариш факдтгина механизмлар ёрдамида амал­
га ошарилиши зарур.

12.2. Транспорт воситаларининг ортиш ва тушириш 
пунктларида туриш вакди меъёрлари

Автомобилларда юк ташишни ташкил этиш ва тезкор 
режалаштиришда, эксплуатацион \исобларни бажариш- 
Да ^амда автотранспорт корхонаси юк эгалари билан шарт- 
юмадартузишда автомобиль (автопоездлар)нинг ортиш ва
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6-жадеал

Мсханизациялаштирилга1?>ор^»«П?-ЧУ{Ай^!Й,11| § п $ а ц и я л армии 
бажариш учуи тавсиялар

Жунатиш юк Ортиш ёки тушириш вацти меъсри, мин
массаси, т

~  1 п ~
1 2 3

1.0 тонна па 1,0 тонпагача 12 13

1,0 тоннадан ортик \ар бир 
тулик ва тулнк булмаган 
масса огирлиги учун 
олдингига кушнмча

2 3

Самосваллар. иистсрплли аптомобиллар учун

\ар хил максадда карьсрдан 
ташкарида ишловчи 
самосваллар учун

1

карьерда ишловчи 
самосваллар учун

0.2

цистернали автомобиллар 
учун (куйиш. бушатиш)

4

эслатма:
1. Пахта хом ашёсини тарасиз ташишда ортиш-тушириш 
опсранияларнга зарур булган вацт келишилган холла аницланади.
2. Ортиш-тушириш ишлари кул (мускул) кучи билан бажарилганда 
жадвалдаги мицдорларга яна S0 фоиз куш клади

тушириш пунктларида туриш вакти муайян меъёрдаража- 
сида булишига эришиш лозим. К$п йиллик тажрибалар шуми 
курсатадики, ортиш-тушириш ишларини бажаришда авто- 
мобилларнинг айни операцияларда бекор туриш вакдлари 
механизациялаштирилган ёки механизациялаштирилмаган 
усуллар учун дифференциалланган булиши лозим.

Автомобил (автопоезд)лариинг кж ж^натиш ва кабул 
этиш жойларида ортиш-туширишда бекор туриш вактла- 
ри амалиёт тажрибасига суянган \олда куйидагича мик- 
дорда булиши тавсия этилади.

Универсал (бортли) автомобиллар учун (I), фургон-ав- 
томобиллар, стандарт тентли автомобиль, тиркама, ярим 
тиркамалари билан, автомобилдан контейнерни туширмас-

180



дан ортиш-тушириш ишлари бажарилганда (II) 6-жадвалда- 
Ги курсаткичлардан фойдаланиш тавсия этилади.

Шуни цайд этиш мумкинки, мехам изациялаштирил- 
ган ортиш-тушириш ишларини бажариш учун механиза- 
циялаштирилмагандагига нисбатан автомобилларнинг ор- 
тиш-туширншда бекор туриши 2-3 марта кам булганлигм 
учун уларнинг иш унуми анча юкорн булади.

12.3. Ортиш-тушириш пуиктлари 
ва уларнинг утказувчанлиги

Ортиш-тушириш пункта деганда х;ар кандай юк жуна- 
тиш ёки кабул килиш, баъзи лолларда эса жунатиш ва кабул 
килиш объектлари тушунилади. Буларга саноат корхонала- 
ри, курилиш майдонлари, савдо базалари ва шунга ухшаш 
объектлар киради.

Орршш-тушириш обьектларининг утказувчаилик хусусия- 
ти дейилгаида бундай пунктларда бир соат давомида купи би­
лан канна микдордаги транспорт воситаси бирлиги булиши 
тушунилади. Аксарият х,олларда транспорт воситалари сони 
урн и га тонна улчамдаги бир соат ичида ортилувчи ёки ту- 
ширилувчи юк \ажмлари кабул килинади. ХдР кандай пун­
к т  и нг утказувчаилик хусусияти Q , шу пунктдаги ортиш 
ёки тушириш пости микдори ва \ар бир тонна юкни ортиш 
ёки тушириш учун зарур вацт г  га камда ортиш ва туши­
риш ишларинингташкил этилиши, омборнинг юк обороти 
ва унинг жи,\озланганлигига богликдир.

Бир урин (пост)нинг бир соатдаги утказувчаилик ху­
сусияти

Qom=1/T om ,т/соат; (89)
Агар айни пунктда Хо(Т) урин булса.

Q-or>=  x „m /r om ,7Н’т/ соат’ (90)

бунда Г]и— автомобилларнинг ортиш ёки тушириш ур
ларига нотекис келиш к о э ф ф и ц и е н т

Бнрор пунктнинг утказувчаилик хусусияти ир с. * 
да мечта автомобиль (автопоезд)га юк оргилганли с 
туширилганлиги билан \ам  аникушниши мумкин.
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Ортиш-тушириш пунктларннинг утказувчаплик хусуси- 
яти автомобиль ( а в т о п о е ^ ^ ^ Щ |^ ^ а ^  
сезиларли таъсир этади. Айницса, бундай \ол куп хажмда 
юклаш ёки тушириш доимий объектлари ишида якколрок 
куринади.

Ортиш-тушириш пунктлари доимий ва вактинчалик 
булиши мумкин. Доимий пунктларда ортиш-тушириш опе- 
рациялари мунтазам равишда бажарилади. Вактинчалик 
пунктларда бажариладиган юклаш операцияларида катта 
узилишлар булади, яъни юкларни жунатиш-кабул этиш 
купчилик холларда фаслий характерга эта булади. Маса- 
лан. кишлок хужалиги махсулотларини бирламчи, яъни 
экин майдонида ортиш пункти, курил и ш материаллари 
к,азиб олинадиган кичикрок карьерлар, бино ва иншоот- 
ларни кур и шлаги объектлар.

Доимий ортиш-тушириш пунктлари автомобилларниш 
х,ар бир юклаш жойларига бемалол борадиган кирув, бир- 
бирига б о т и к  булмаган кирув-чицув йулларига, \амда улар- 
нинг х,овлиларда бемалол \аракатланишига имкон бериши 
керак. Кирув йуллари ва хрвлилардаги йул крпламалари 
Каттик, булиши лозим. Автомобиллар цатнайдиган йуллар 
эни транспорт воситаларининг хавфсиз юра олишига, яъни 
бир томонлама юрувда камида 3,5 метр, карама-к,арши 
юрувга \ам мулжалланилган булса, 6,25 метрдан кам булмас- 
лиги лозим. Юк тахланадиган штабеллар орасида ю ш в -  
чи-ишловчиларнинг утишлари учуй эни 0,9 метрдан кам 
булмаган алохида йулаклар булиши лозим. Кирув йуллари 
ва юкловчилар утиш йулакларини доимо соз хдлда сакдаш, 
,\ар цандай чидинди, к,ор ва музлардан тозалаб туриш, киш 
кунларида кум сепиб туриш керак.

Ортиш-тушириш ишларини тунда бажаришда жойлар 
ёритилган булиши керак.

Доимий ортиш-тушириш пунктларида ортиш-тушириш 
платформалари баландлилиги автомобиль ёки темир йул 
вагон и асоси баландлигига баробар килиниб ишланишл 
керак.

Доимий ортиш-тушириш пунктларида ортиш-тушириш 
ишлари мсханизациялаштирилган булиши керак. Автомо- 
билларга юк ортиш ва тушириш ишларини алохида-алохида 
жойларда амалта ошириш максадга мувофикбулади.
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Доимий ортиш-тушириш пунктлари куйидаги комплекс 
жи\озларга эта булиши керак:

1) юк \овлиси майдонларида бемалол хдракатланишни 
таъминловчи кирув йуллари;

2) зарур микдордаги кутариш-элтиш машина ва меха- 
низмлари, заруриятга биноан кичик механизация воситала­
ри;

3) юклаш ишлари характерига кура усти ёпикбинолар ва 
омборлар, юк сакдаш учун очик ва ярим очик; (айвон) май- 
дончалар;

4) юк эгалари ва транспорт воситалари бемалол фойда- 
лана оладиган тарозилар;

5) к,орон пада ишлаш учун атрофии ёритиш жи^озлари;
6) хизмат ва маиший бинолар.
Ортиш-тушириш жойлари сони мазкур пунктнинг утка- 

зувчан^ик хусусиятига мос булиши, яъни 1 соат ичида за- 
рур булган юклаш операцияси хджми ёки автомобиллар 
сонига мутаносиб булиши лозим. Маълум Т соатда Q тон­
на юкни ортиш ёки тушириш учун зарур булган жойлар 
микдори куйидагича аникданади:

^  ^ о (Т )  ~  Q <4T ) Т  о(Т) V  и /  ^  ( 9 1 )

Агар юклаиувчи тонна юклар урнига уша вакд ичида 
юкланувчи автомобиллар сони Ап(Т) берилган булса, юк- 
лов жойлари сони куйидагича аникданади:

^о(Т) ~  ^О(Т) й н УстТ ofD^H /  ^  ( 9 1 ‘)

Ортиш ва тушириш урин(пост)ларининг зарур булган 
сони айни иш бажарилувчи пунктлар иш мароми ва автомо­
биллар келиши иптервали узаро тенгбулиш шартига асосан 
аникданади. Агар юклов пунктлари иш ритми ва автомо­
биллар \аракат интерваллари тенг булса, ортиш ва тушириш 
пунктлари шли бир маромда кечади ва автомобилларнинг 
юклов постларида кутиб к,олиш \олатлари булмайди.

Ортиш-тушириш пунктлари ни жойлаштиришда юк 
•\овлиларига омборларнинг жойлашганлиги, уларга келувчи 
иулларнинг кулайлиги, ортиш-тушириш машиналарини 
^ойлаштлриш вабошкд эксплуатацион-техникталабларни 

ооатгаолиш зарур. Ортиш-тушириш ишларини ташкил
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24-рас м. Ортиш-тушириш постларннинг жойлашуни: 
а) ем томонлама; б) орца томонлама: а) кия бурчак усулда.

эти шла бир вакднинг узида бир неча постларга зарурат булса, 
уларга куйилувчи автомобиль (автопоездлар)ни хисобга олув- 
чи иш фронта узунлигини аникдаш зарур. Автомобилларни 
ортиш-туширишга куйилиши ён томонлама, оркд томонла­
ма хамда к, и я бурчак усулда булиши му м кин (24-расм).

Юклов фронта куйидаги нисбатларга биноан аникдана- 
ли:

автомобилларни ён томонлама куйишда

Ьф =  +  а) + а, м (92)

автомобилларни орца томонлама цуйишда

Бф =  Х ^ С В  + Ь) + Ь, м (93)
бунда: Бф — ортиш ёки тушириш фронта узунлиги;

Lа — автомобиль узунлиги;
В — автомобиль эни;
а ва Ь — автомобиллар орасидаги масофа. 
Автопоеэдларни хуллашда орташ-тушириш ишлари фрон­

та ва улар манёври учун майдончалар бирмунча катталаш- 
тирилади. Бунда автопоезлдар харакатини тугри окимда таш-
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кил этиш энгяхш и \исобланади. Бундам юклов ишлари ён 
томондан ва бир вакднинг узида автомобиль ва тиркама- 
Ларни юклаш имконини беради.

а ва Ь улчамларпи аникдашда автомобнлларнинг юк­
лаш (тушириш) постларидан ортикча манёврсиз чик,иб 
кетишини назарда тутиш керак.

12-4. Ортиш-тушириш ишларини механизациялаш 
воситаларини танлаш

Ортиш-тушириш машина ва механизмлари турини тан­
лаш дейилганда юк,ори самара билан фойдаланши мацсадида 
уларнинг техник, эксплуатацией ва экологик сифатларини 
йтщлаш ва бах;о бериш тушучилади. Бундай танловлар, 
купинча муайян пунктдагй механизациялаш усулларига, 
яъии аник шароит \амда технологик жараёнларга боглик- 
дир. •

Ортиш-тушириш ишларини кичик ва катта механиза- 
циялашга ажратиш мумкин.

Ортиш-тушириш операцияларини кичик механизация- 
лашда одций механизмлар ва турли мосламалар (блок, чи- 
пф , кул кучи билам ишловчи кучма кранлар, каракатланув- 
чи араваларга урнатилган жихрзлар ва х,.к.) ишлатилади. 
Юк ортиш-тушириш ишларини кичик механизациялаш тур- 
лича булиб, бир-биридан у ёки бу оддий жихрз ёки меха- 
низмлар тупламидан фойдаланиш билан фаркданади. Авто­
мобиль транспортида юк обороти катта булмаган ортиш- 
тушириш пунктлари тез-тез учраб туради. Бундай пунктлар- 
да иктисодий нуктаи назардан катга уиумли, мураккаб ва 
Кимматба\о машина ва механизмлардан кура, кичик меха­
низация жщозларини ку.ллаш максадга мувофикдир,

Ортиш-тушириш ишларини катта механизациялашда, 
одатда, кичик механизация жи\озлари урнига, юкориунум- 
ли> стационар ва кучма мураккаб юклаш машина ва меха­
низмлари ишлатилади. Доимий, куп массали барцарор гок 
обороти булган ортиш-тушириш пунктларида (темир йул 
^атта бекатларида, сув хдвзалари порт ва бекатларила, 
чирик (омбор)ларда, улкан сапоат корхоналарида) катта ме- 
ханизациялашни куллаш максадга мувофикдир.
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Ортиш-тушириш машина ва механизмларипи танлашда 
улардан юкори унум би.тан фрйдаланишни назад да тутиш 
лозим. Юкори унум б и лат Г фоийШШй ?f! Г IdTVi ft t тугри
ташкил килиш га богликдир. Юклаш машина ва механизм- 
ларини танлашда юклар тури ва ортиш-тушириш ишлари 
характери, юкнинг отирлиги, шакли, хусусиятлари, танла- 
наётган машина ва механизмларнингкуввати, улардан му- 
анян объектларда фойдалана олиш имкониятлари дисобга 
олиниши зарур.

Юклов машина ва мехамизмларини танлаш ва ортиш- 
тушириш ишларини ташкил этишда сарфланувчи капи­
тал маблат дамда жорий экспдуатациоп харажатлар мик,- 
дорини уисобга олиш катта а\амиятга эта.

Албатта, ю кор и да келтирилган харажатлар, энг авва- 
ло, транспорт жараёнидаги барча юклов ишларидан оли- 
надиган иктисодий самаралар билан ботлик. Бирок бунда 
огир ишларни механизациялаш билан ботлик ижтимоий 
масалаларни \ам  назардан чикармаслик зарур.

Барча ортиш-тушириш ишларида ишлатилувчи механизм- 
ларни асосий уч гуру,\га: стационар (кучмас), кучма дамла 
транспорт воситаларига урнатилган хилларга булиш мумкин.

Катта массали ва юк обороти баркарор пунктларда ста­
ционар механизмлардан фойдаланиш максадга мувофик, 
чунки бунда улардан унумли фойдаланиш имкониятлари 
куирок булади.

Кучма ортиш-тушириш механизацияларидан асосап 
катта массали, аммо юк обороти баркарор булмаган объект­
ларда. яъни стационар механизмларни ишлатиш иктисо­
дий жидатдан узини окдамайдиган (нисбатан киска вакт 
ишлатилиши сабабли) ортиш -туш ириш  объектларида 
кулланилади. Транспорт шассиларита монтажланган меха- 
низмлар, асосап, юк обороти кичик, жуда куп жойларга 
таркалиб кетган объектлардаги донали юкларни ортиш- 
туширишда. качонки, бундай объектлар учун ортиш-ту­
шириш жараёнларини уз имкониятлари билан механи­
зациялаш иктисодий ж и катдан максадга мувофик булма­
ган колларда кулланилади. Мана шундай механизмларга 
автомобиль шассисидаги снгил кранлар, орка борти юклов 
ишларига мослашган автомобиллар, ч и гирл ар ва шу каби- 
ларни киритиш мумкин. Сочилувчан юкларни тушириш
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сперадиясини механизациялаш макдадида узи агдарувчи 
автомобиллар (самосваллар)дан фойдаланилади.

Хар цандай ортиш-тушириш механизмларини автомобил- 
ларга урнатиш улар юк кутарувчанлигинн камайтиришини 
\исобга олиб, уларни юк гашишлар камаядиган ва ме,\нат 
унуми ошадиган булгандагина куллаш лозим.

12.5. Ортиш-тушириш машималаринипг иш унуми

Хар кдцдай машинанинг иш унуми вакр бирлигида (соат, 
смена, сугка, ой, йил) унинг ёрдамида ишлаб чикдрилган 
ма\сулот микдори билан аникданади. Транспорт операция- 
сила ишлатилувчи ортиш-тушириш машина ва механизмла- 
рининг иш унуми \ам ана шундай йул билан аникданади. 
фа кат уларнипг уз ига хос хусусняти шундан иборатки, бунда 
ишлаб чикдрилган маэфулот тоннада улчанувчи ортилган ёки 
туширилган юк микдоридир. Баъзи машина (механизм) лар 
ёки юк турларига кура ортиш-тушириш ишлари буйича иш 
унуми дона ёки кубметрда х,ам улчаниши мумкин.

Барча кулланувчи ортиш-тушириш ускуна (машина ва 
механизм)ларини икки тур га булиш мумкин:

иш органи даврий хдракатланувчи, бунда ортиш ва ту- 
шириш ишлари бир ёки бнр неча кдйтарилувчи иш цикл- 
ларида бажарилади (кранлар, экскаваторлар, орткичлар ва 
шу кабил ар);

иш органи узлуксиз \аракатлапувчи. Бунда машина (ме- 
ханизм)нинг иш органи ортиш ёки тушириш ишларини 
бажаришда узлуксиз \аракатланади. Масалан, транспортёр- 
лар (юкларни жойдан-жойга бетухтов узатувчи механизм), 
элеваторлар, пневматик курилма ва шу кабилар.

Иш органи даврий хдракатланувчи ортиш-тушириш 
машиналаринимг, иш унуми куйидаги формула билан 
аникданади:

W=3600 q Y ]j tx , т/соат (94)

бунда: W — машинанинг бир соатлик иш унуми, т; 
q —машина (механизм)нинг юк кутарувчанлиги, т;
Ч — Секундда улчанувчи юклаш операцияси тупик, цикл 

вакди;
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г\- механизмлар ишида йуцотишларни хисобга олувчи
коэффициент (тахминан ^ [ ^ гС(Щ й к х о г  Free Version

Агар пш орган и даврий харакатланувчи машина сочилади- 
ган юкларни ортишда кдтнашса ва унинг юк кутарувчанлиги 
урнига чумичининг уажми маълум булса, бундай машиналар- 
нинг иш унуми куйидаги формула билан аникданади:

W — 3600 V X Г] /  tK т/соат (95)

бунда: v — 1 куб метр кжнинг хажмий огирлиги, т;
V — чумич ёки бошкд ушлагичнинг ,\ажми, м3;
X — тулдириш коэффициент».
Иш орган» узлуксиз харакатланувчи машиналарнинг 

иш унуми амалда анча юк,ори ва баркдрорлиги билан 
фаркданадм, аммо бундай машиналар харакатланувчи ме­
хам измнинг кутариш хусусиятига мое огирликдаги юклар­
ни узлуксиз ва бир маромда узатиб туришни талаб этади.

Транспортёр конвейсрида бир хил вазндаги (q, кг) до- 
нали юкларни тахминан бир ораликда (а, м) жойлашти- 
риб хам да конвейер \ара кат тезлиги V м/с булганда та­
га ишда конвейернинг иш унуми Wg=3600V?;/a дона/соат 
ски WT=3,6Vv?;/a. т/соат булади.

Транспортёрлар билан уйилган ёки сочилувчи юклар­
ни узатишда уларнинг иш унуми харакатланувчи тасма- 
ларнинг бир текис гокланганлигига ха раб аникданади. Бун­
да бир соатлик иш унуми харакатланувчи тасманпнг энн 
ва харакат тезлиги хамда бир метр тасманинг юкланган 
вазнига кура: WT=3600VFv?y, т/соат ёки W k=3600FVt/, м3/  
соат формула буйича аникданади бунда: F — тасма билан 
Харакатланувчи юк кдтламининг кундаланг кесими; V — 
транспортёр тасмасининг харакат тезлиги, м/с; у — юк- 
нинг хажмий огирлиги, т /м 3.

12.6. Уйиб ташнлувчи юкларни ортиш-тушириш 
ншлариии ташкил этиш ва механизациялаш

Курилиш материалларининг ярмидаи купи, tof-koh са- 
ноатида очик,усулда цазиб олинадиган юклар транспорт во- 
ситаларига уйиб ортилиши мумкин. Уйиб ташиладиган кури- 
лиш ю о ар и  (шагал, чадиртош, кум, грунт ва бошкдлар) ва 
iof жинсларининг узига хос (индивидуал) хусусиятлари були-
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шига кдрамай, уларнинг куп жи^атдан узаро як,ин томонла- 
ри бор. Уларни уйиб ортиш, ташиш ва тушириш имконпяти 
мавжуд. Одатда, бундай юклар к,искд масофаларгаташилади. 
Бу нарсаортиш-тушириш ишларнни механизациялашнн та- 
Лаб килиши билан бирга ташншда самосваллардан фойдала- 
ниш оркали айни ташишлардаги транспорт харажатларини 
камайтириш имконини беради.

Уйиб ташнлувчи юкларни ортишликда турли экскава- 
торлардан фойдаланилади.

Занжирли ёки рил д и ракли, бир чумпчли экскаватор- 
лар асосан ср ишларида (чукурлар ковлашда), конларда 
ишлашда \амда ортиш-тушириш ва монтаж ишларида 
цулланади. Автомобилларни юклашда асосан 8 хил тур ва 

- улчамли курилиш ва кон экскаваторларидан фойдалани- 
лади. Улар чумичлари \аж ми 0,15 дан 4 м3 гача булиб, бир- 
биридан двигателининг куввати ва кран ж и\озининг юк 
моменту билан фаркданади (7-жадвал).

7-жадваа

Курилиш ва кон экскаваторларининг тур ва улчамлари *

Чумнчшшнг хджми, м3 0.25 0,25(0,3) 0,4(04) 0,65 1.0 1,6 2,5 4.0

Куввати, от куч иди 16 25 4,0 63 100 160 240 400
Юк момсити. тм 
чикарилувчн таяичлари 
билан 12,5 25 50 100 200 400 800
чикдрнлувчи 
тая! гитарист 4 8 16 32 63 125 250 500

•Автомобиль. Эицнклопедик лугат-маълумотнвма М-1968, 407 бет.

Чуммчининг \ажми 0,15 —- 0,25 м3 ли экскаваторлар 
Беларусь" трактори базасига урнатилган , яъни улар пгл- 

Д и ракли экскаваторлар турнга киради. Бошк,а экскаватор­
лар асосан занжир (гусеница) билан бир ердан иккинчи 
ерга кучади. Гусеницади экскаваторларнинг грунт (ер)га 
тушувчи босими нисбатан кам ва улар яхши юра олиш 
хусуснятига эга. Аммо уларнинг харакат тезлиги ш лди- 
Ракли экскаваторларга нисбатан анча кичик.

189



Чумичининг хджми (сигими)га кура экскаваторлар куй- 
идагн гуру\ларга булинадн:

курил и шда и ш л ати и ° ’15
дан 2,0 м3 гача, асосан курилишдаги ер ишлари хдмда грун- 
тни ортишда ишлатилади;

кон экскаваторлари — чумичининг емкими 2-4 м3, очик, 
конларда, кавлаш ва ортиш операцияларида ишлатилади;

t o f  устки цатламларини очувчи экскаваторлар — чуми­
чининг \ажми ю кор и да курсатилган сигимларлан катта 
булади. Улар асосан тогли жойларнинг устки кобишни 
агдариб, четга олишда \амда йирик гидротехник иншоот- 
лар курилишида ишлатилади.

Ишлов бериладиган грунт тури экскаваторнинг иш 
органини танлашга катта таъсир этади.

Экскаваторлар билан ишлов беришлаги каттикдиги 
буйича грунтлар 6 гуру\га булинади.

енгил (буш) грунтларга заррачалари узаро кам боглик,- 
ликга эга (1 ва II гурук) грунтлар кириб, уларга кум ва унга 
якин грунтлар, яъни лой кисми 1/3 цисмдан куп булмаган 
хдмда таркибида усимликлари бор грунтлар киради.

Зичрок, фунтларга (III ва IV гуру.\) кумок тупрокди, 
яъни таркибининг 1/3 дан 2/3 гача кисми лой заррачали 
ва лойли фунтлар киради.

Йирик тошли (хдрсанг) фунтлар (V ва VI гурух,) тош 
жинсли булиб, одатда, ортиш учун улар олдиндан юмша- 
тилган булиши лозим.

Экскаваторларнинг фунтлар гуру\и \амда забойлар кон- 
фигурациясига кура куйидагича иш органлари танланади:

— агар забой экскаватор ту р и т жойи сатхидан юкори 
булса, '‘туф и куракли”лиги танланади;

— агар забой экскаватор туриш сат\идан пастда ,\амда 
грунтлар юмшок ва уртача казтик (мустах,кам) булса, “ку­
раги тескари урнатилган”лиги танланади;

— агар забой аксарият колда экскаватор туриш жойи- 
дан пастда, фунтлар юмшок ва уртача каттнк булса, “драг­
лайн’' (чумичи трос билан богланган)лари танланади.

Драглайнли экскаваторлар чумич илгичи стрелкаси 
узайтирилган ва фсрмали килнб енгиллаштирилганлиги 
сабабли, улар экскаватор турган жойлан узок радиусдаги 
фунтларни четга ёки транспорт воситасига узатади (маса-
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пан, су в э^авзалари тагидаги кумларни олиш еки кап ал л ар 
тагидаги балчик,ни тозалаш).

Конларда ишловчи автомобилларпипг манёвр кдлишда 
вакди бекор кетмаслиги учун улар хдракатини бир томонлама 
ёкн хдякдли йунаптириш максадга мувофиц. Бир томонлама 
автомобиллар \аракатини “тутри куракли” экскаватор билан 
кон грунтини ёнлама ортищда куллаш мумкин. Хдракатни 
бир томондан бошлаб, иккинчи томондан чикдриб юбориш 
афзаллнги автомобилларнинг маневр купит Бакуи дан ютиш 
билан бирга куп бутинли автолоездлардан фойдаланиш им- 
кониятини беради, натижада ме^нат унумдорлиги ортади. Агар 
ёнлама ишлаш имкони булмагани сабабли, экскаваторлар тор 
траншеяда (масалан, OFnp тошли жинсларга ишлов беришда) 
ишласа, автомобиллар туриш жойи иккита ва узаро параллел 
булиши макрадга мувофик,. Бунда экскаватор биринчи авто- 
мобилни ортаётганда, иккинчи автомобиль уз урнига келиб 
туради ва экскаватор иккинчи автомобили и ортаётганда би­
ринчи автомобиль урнига бошкдси ке;1иб, ортишга гайёр булиб 
туради. Бунда экскаватор самосвал-автомобидлар алмашуви- 
га адраб забойнинг гол; унг томонида, го\ чап томонида уз- 
луксиз ишлайди.

Ортиш-тушириш маши надари \амла автомобиль трапс- 
порти воситаларидан самарали фойдаланиш учун комплекс- 
бригада ишлаш усулини куллаш лозим. Бундай усулда ишни 
ташкил этишда бир неча доимий ишловчи хдйдовчилар ва 
экскаватор машиниста аник, бир объекта, купинча кури- 
лишда бирга ва бир максадла, яъни техникаларнинг узаро 
бекор туриб колиш х,оллари олдини олиш мак,садида иш- 
лайдилар. Бундай бригадалардан факдт кур идиш объектла- 
ри билан чегараланиб крлмасдан, К.ИШЛОК хужалиги ма\су- 
лотлари.(дон мах,сулотлари, пахта хом ашёси ва бошкдлар) 
,\амда куп хджмдаги (массали) юкларни ташишда х,ам фой­
даланиш мак,садга мувофик,-

Агар уйиб ташилувчи юклар оллиндан юмшатилган 
булса, уларни ортиш учун турли хил орткич (погрузчик)- 
лар кулланилса >уам булади. Бунда купинча уз адракати би­
лан объект худудида кучиб горувчи орткичларнинг адамия- 
ти катта. Улар юкларни к,иск,а масофага кутариб бори б, 
транспорт воситасига юклаш имконйни беради. Бундай 
орткичларнинг, айник;са автомобиллар ортиш жойига як,ин 
келолмайдиган объектлардаги а.\амияти бециёсдир.
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Сочилувчан юклар (чациртош, шагал, цемент, суюк,бетон 
ва цемент-кум-сув аралашмаси, тошкумир, турли хил хими- 
катлар, угитлар, карпРШбСздro p iM S W H r.ili irc ta отлар) ни 
ортишда бупкерлардап фойдаланиш ,\ам кенг таркдлган ортиш 
усулцдир. Бунксрлар мсталлдан, ёгочдан, темир-бетондап иш- 
ланган булиши мумкин. Одатда, бункерлар иш унуми юкрри 
булган механизмлар (масалан, жойларга мослашган транспор­
тёр, экскаватор, элеватор курил маларн ва бошкд воситалар) 
ёрдамида алдиндан тулдирияади.

Бункердан транспорт воситасига кжни туширишда 
унинг сирпаниб (ок,иб) тушиш хусусиятидан фойдалани- 
лади. Бункер остида кулфли колко к, (дарча) булади. Бун- 
керли ортишнинг ишончлилиги айни дарчанинг ишонч- 
ли ишлашпга боглик,. Бункер оркдли бир автомобшшинг 
ортишда туриш вакди 10-20 секунд аторофида булади.

Тарасиз ташилувчи цементларни ортиб-туширишда, 
цемент ташувчи цистернали автомобилга урнатилган ме- 
ханизмлардан фойдаланилади. Улар ёрдамида ташилувчи 
нементни горпзонтал йуналишда 50 метргача, вертикал 
йуналищда 30 метргача механизациялаштириб етказиб 
берилиши мумкин.

Айрим хрлларда сочилувчан юклар контейнерлаб та- 
шилса, шунга яраша ортиш-тушириш ишлари механиза- 
циялаштирилади. Бугдой ва бошкд донларни ташишда 
турли хилдаги юк орткичлардан, универсал бортли авто- 
мобилларда ташилгаида автомобилларни кутариб оркдга 
ски ёп томонга огдирадиган механизмлардан фойдаланн- 
лади. Дон ма^сулотлари тозалаб хирмонлардан юкларни 
ортишда х,ар хил орткичлар ишлагилади.

Пахта хом ашёсини ортиш ни механизациялашда узи 
каракатланадиган РБХ-20 механизмидан фойдаланилади.

12.7. Ofhp ва у л кап юкларни стационар ва кучма краклар 
ёрдамида ортиш-тушириш

Вазни огир юкларга ме\нат хавфеизлиги нук'гаи назари- 
дап вазни 80 кг ва ундан ортик, юклар киради. Автомобиль 
транспортида юк ташиш кридаларига биноан, вазни огнр 
юкларга, яъни механизм ёрдаммсиз ортиб булмайдиган юк­
ларга вазни 250 кг дан ортик,, думалатиб судраладигап юклар­
га 400 кг дан ортик, юклар шартли равишда киритилади.
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Ортиш-тушириш операцияларини бажариш нукдаи назари- 
дан ошр вазнли юклар бир турда эмас. Автомобиль транспор- 
тила ташиладиган барча юклар ичида уйиб ташилувчи кжлар- 
дан ксйннгиси ёки иккинчи уринда турувчи огир юклар вазн- 
ли ваузун улчамли юклардир. Лекин ортиш-тушириш опера­
цияларини бажариш к,ийинлиги ва огирлигига кура уларни 
механизациялашнинг ахдмияти каттадир.

O fhp вазнли юкларни ортиш-тушириш учун ишлатила- 
диган кутариш-элтиш механизмларининг асосий турлари 
кранлар ва автокранлардан нборат. Кранлар, уз навбатида, 
стационар, ярим стационар ва кучма булиши мумкин.

Муайян ортиш-тушириш жойларига доимий ёки узок 
вакд ншлашга мулжалланиб урнатилган юк кутаргичлар ста- 

** ционар ва ярим стационар кранлар кдторига киради. Айни 
объект ичида конструкциясига кура кийинчиликсиз кучувчи 
орткнчлар кучма кранлардир. Бундай кранларни бир жой- 
дан иккинчи жойга кучиришла уларни демонтаж-монтаж 
кнлиш талаб этилмайди. Баъзида уларни трейлер ва арава- 
чалар ёрдамида кучирилади.

Стационар ва ярим стационар кранларни харид килиш 
ва монтаждаш катта харажатлар билан ботлиц- Агар улар- 
дан унумли Ra узлуксиз фойдаланилса, ортиш (тушириш) 
ишлари таннархининг арзонлашиши туфайли, килингам 
харажатларпи кнска вакт ичида коплаш имкони булади. 
Бундай кранлар ортиш-тушириш и шин и механизациялаш- 
нииг юкори унумдорликка эта булган воситаларидир. Ста­
ционар ва ярим стационар кранларга турттаянчли, куприк- 
симон, минорали ва портал кранлар киради.

Турттаянчли кранлар юк обороти катта темир йул стан- 
иияларида,метрополитен курилишлари, тсмир-бетон де- 
талларн ишлаб чикариш ва уларни транспорт воситалари- 
га ортишда саноат корхоналарида ишлатилади. Мазкур 
краннинг асосий элементлари: кузгалувчи таянчлар, та- 
янчларни бирлаштирувчи ферма конструкцияси, юк кута- 
рувчи илгакли электр тельфер, эле ю р двигатель кучи би­
лан кузралувчи аравачалар. барча бошкариш панели би- 
Дан жикозланган край ишчиси кабинаси.

Куприксимон краннинг асосий элементлари турт та- 
янчли кранлардагидек, факат унда кузгалувчан таянчлар 
Йа ер юзасидаги кран излари урн и га било ва иншоотлар
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деворларидаги таянч нук,та ва излар булиб, улар купинча 
саноат корхоналари УСТ|>
очик майдонларда юкларни суриш ва ортиш-тушириш 
операциялариии бажаришда ишлатилади.

Турт таянчли ва куприксимон кранларда юкларни уч 
йуналиш, яъни юкррига (пастга), кундаланг ва буйлама 
йуналишларда силжитиш мумкин.

Минорали кранлар асосан курилишларла юкларни вер­
тикал йуналишда уаракатлантириш учун хизмат кдлади, 
шунингдек ортиш-тушириш операцияларини хдм бажа- 
ради.

Портал кранлар сув уавзалари ёкдеида \амда улкан 
гидротехник курилишларла ншлатилиб, уларнинг ишлаш 
тамойили минорали кранники билан бир хил. Портал 
краннинг юк кутарувчанлиги анча катта булиши билан 
бирга стреласининг узунлиги кам нисбатан каттадир.

Автомобиль шассиси ёки бошкд узиюрар шассига урна- 
тилган кранлар донали юкларни автомобилларга ортиш- 
тушириш хдмда монтажлаш ишларини бажаришда кулла- 
нилади.

Автоюклагич — энг универсал ортиш-тушириш мсха- 
низмидир. Айник.са, улар юк ,\овлилари ва омбор ичида 
кисца масофаларга юк кутариб етказиб бериш хдмда ор­
тиш-тушириш ишларини бажаришда бециёс самаралидир. 
Автоюклагичлар автомобиль шассисида ёки электр кувва- 
ти (аккумулятор батареяси) билан хдракатланади.

Автоюклагичнииг асосий иш органи икки параллел вил­
ка куринишидаги консоль ушлагич булиб, у юкларни кутар- 
гаи х,олда к,иск,а масофага кучириб беради. Вилкали ушла­
гич телескопик рамадаги гидромеханизм ёрдамида юкрри- 
га ва пастга юк билан каракат этади. Телескопик рамани 
14-15° орк.ага киялатиш оркдли юк билан каракатланувчи 
юклагич тургунлиги анча ошади. Автоюклагичларда бир неча 
хилдаги ушлагичлар туплами (чумич, крюк-илгакли стре­
ла, грейфер ёки кисцичли ушлагич ва х, к.) булади.

Кичик габаритли, аккумуляторли юклагичлар омбор 
ичидаги штабеллар орасидаги тор йулакларда хдракатла- 
ниши осон. Уларнинг манёвр килиши автокранга нисба­
тан анча юкрри. Бундай юклагичлар автофургон ва те- 
мир йул юк вагонлари ичига кириб ортиш-тушириш иш-
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лари ни бемалол бажаради. Электр юклагичлар \ам  кутар- 
гичлар туплами билан таъминланади.

Ортиш-тушириш ишларини такомиллаштириш транспорт 
воситаларинингбекортуриш вакрларини кискдртириш \исо- 
бига уларнинг иш унумини оширади. Пакетлаб ва контсй- 
нерлабташишни кенгайтириш ортиш-тушириш ва омбор иш­
ларини комплекс механизациялаш имконини беради.

12.8. Юк олувчи ва ташувчи мосламалар

Ортиш-тушириш машиналарининг унумли ишлаши, куп 
жихдтдан, юкларни илгакларга илиш, кис и б кутариш ва 
кискич ушлагичлардан бушатиш операцияларига сарфлан- 
ган вакдта богликдир. Ш унинг учун \ам  ортиш-тушириш 
ишларини механизациялашда юк олувчи (юкни илиб-кисиб 
мадкамлаш) мосламаларини ту/фи танлашнинг а\амияти 
каттадйр. Бундай мосламалар цуйидаги асосий талабларига 
жавоб бериши лозим: юк тури ва характерига мослиги; 
юкларни циска (минимал) вакт ичида кисиб олиш ва кис- 
Кичдан тез бушатиш (иложи борича, кисиб олиш ёки ун- 
дан бушатиш автоматлаштирилган булиши лозим); тарага 
ва кжнинг узига шикает етказмаслик; вазни енгил. узи му- 
ста\кам ва тез ишлатила олиши.

25-расмда энг куп кулланиладигаи юк олувчи мослама­
лар келтирилган. Улар эгилувчан бир неча тур ва шаклли 
буладн. Вазни отир юкларни кутаришда траверса (кунда-
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26-расм. Ё гоч рул шири и кута р иш д а  кул л а иил а д игп и  цискичлар.

ланг балка) лардан фойдаланилади. Бундай траверсаларда юк 
олувчи бир неча мосламалар булишн мумкин.

Тарали юклар ва ёгоч гулаларни кутаришда 26-расмда 
курсатилгандагидск к,иск,ичлар кулланилади.

Юпвд мулат листларни кутаришда махсус мосламалар- 
лам фойдаланилади.

Металл парча (лом)лари ва ,\ар хил шакллаги металл 
буюмларини кутаришда юк кутарувчи электромагнитлар- 
дан фойдаланилади.

Грейферлар of3h очилувчи чумичлар булиб, улар кж- 
лагич машиналарга монтажлаыади. Чумичлар икки томомгл 
очилувчи жагдан иборат булади. Экскаватор чумичлари 
фацатгина ер кдзиш учунгина ишлатилмай, улардап турли 
хил юклагичларда \ам  фойдаланилади.

Юк кутарувчи мосламалар ичила илгак (крюк) энг куп 
ишлатилади.

Одатда, юк илгакга илингандан кейин занжир ёки ка­
нат (rtyFOH сим арк,он)ли кутаргнчлар билан кухарил ад и. 
Канатлар юкларни кутаришда уларни ил га кл ар га боглаш 
\амда маэусамлаш ишларида кулланилади.

13 - боб
ПАССАЖИРЛАР ТАШИШНИ ТАШКИЛ Э Т И Ш И И Н Г  

АСОСИЙ ЭЛЕМЕНТЛАРИ

13.1. Автомобилларда иассажирлар гашиш

Автомобилларда пассажирлар ташиш мамлакат умумт- 
ранспорт тизимининг ажралмас бир кисми булиб, пас-
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сажир транспортининг бошка турлари билан бир каторда 
пассажир ташиш ишлари билан шугулланади.

Транспорт турларидан катьи назар пассажирлар ташиш- 
ни ташкил этишда улар га умумий талаблар куй ил га н булиб. 
vrnia пассажирларни киска ваку ичида манзилларига етка- 
зиб куйиш, транспорт воситаларининг бутун маршрут даво- 
мида аник ^аракати, транспорт воситаларидан яхши фойда- 
ланиш. ташишни туда хавфсизлик билан ташкил этиш, пас- 
сажирларга юкори маданият билан хизмат этиш, иложи бо- 
рича харажатларни камайгириш талаблари куйилади.

Пассажирларни куплаб ташувчи транспортнинг бошка 
турларига нисбатан пассажирлар ташувчи автомобиль транс­
портининг бир канчц,афзалликлари бор. Бундай афзаллик- 
ларга, энг аввало, пассажирлар ташувчи автомобиль транс­
портининг юкори даражали манёврчанлнги, яъни пасса­
жирларни иш ва яшаш жойларига якинлаштириб етказиб 
бориш ^усусияти, такомиллаштирилган ва каттик копла- 
мали йулларда ер усти пассажирлар ташувчи бошка транс- 
портларга нисбатан юкори ха р а кат тезлиги. Автобусларда 
пассажирлар ташишнинг яна бир асосий афзаллиги бу за- 
рур булганда янги маршрутларни тез ишга тушира олиш- 
дир. Меъёрдаги йул шароитлари бор жойларда янги авто­
бус маршрутларига кушимча ишлар килипмасдан, масалап, 
йул (из) иншоотлари.электр подстанцияси (ёрдамчи электр 
бекати), контакт шохобчаларм кабиларсиз ишга тушириш 
мумкинлиги.Бундай курилмалар трамвай ва троллейбус 
маршрутлариучунгина зарурднр. Янги очилган автобус мар­
шрутларига килинган харажатларни нисбатан киска давр 
ичида коплаш мумкин.

Пассажирлар окими сийрак булган 200-300 км марш- 
рутларда автобус транспортида темир йул пассажир транс- 
портига нисбатан кам харажат килиниши билан бирга, пас- 
сажирларга кулайликлар яратилади.

Автобус транспортининг камчилиги иш унумининг 
ша^ар атрофидаш темир йул пассажир транспорта, трам­
ваи ва троллейбусларга нисбатан кичиклиги хам да ишла- 
гувчи ёкилтанинг кимматлиги билан боглик эксплуата­
цией харажатларнинг катталиги ва атроф-мухитни захар- 
ли моддалар билан нисбатан юкори даражада ифлослан- 
тириши ва бошкалардан иборат.
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13. 2. Маршруглар тизими ва уайдовчилар
м еум атш готад Щ Ш Ш  Free Version

Маршрут (йуналиш) лар тизими дейипганда шауар, ту­ман ёки вилоят уудудидаги пассажирларни куплаб ташувчи барча турдаги маршрутлар иигиндиси тушунилади.
Ауолиси 250 мингдан орт и к булган шауарлардаги тур- 

ли пассажир транспортларини энг оуилона ёндоштириш 
маусадида шауар пассажир транспортининг узок, даврлк 
(перспектив, яъни 10-15 ва ундан ортик, йилга мулжал- 
ланган) режалари ишлаб чиуилиши зарур. Бундай режа- 
лар маршрутлар тизимини комплекс ривожлантириш ма­
сал ал армии уамраб олади.Комплекс маршрупиюр тизими дейилганда барча турдаги пассажир транспорты ши маршрутлари ва енгил такси авпю- мобшларининг тухташ бекатлари иигиндиси тушунилади.Шах,ар, туман ёки вилоят ичи пассажирлар ташиш мар­шрутлари конфигурацияси (жойлашуви) маршрутлар тар- мот дейилади. Фауат автобуслар кати ай д и га н маршрутлар 
конфигурацияси автобус маршрутлари тармоти дейилади. 
Бошуа тур пассажирлар транспортининг уам тегишлича 
маршрут тармоулари булади.

Маршрутлар тарм от курсаткичлари. Шауар маршрутла­
ри тизимига куйиладиган асосий талаблар: пассажир nip 
ша.\ар чегараси ичида бир уатновда ёки бир транспорт во- 
ситасидан иккинчисига утиши минимал микдорда булиши; 
шауардаги барча йуналишларида бир уатновга минимал ваут 
сарфлаш; транспорт воситаларидан самарали фойдалаииш, 
яъни бутуп маршрутлар тармоги буйича транспорт восита- 
ларининг теки с тулиб ишлаши ва бошуалар.

Маршрутлар тармогининг такомиллашганлигини ба- 
уолаш учун махсус кУрсаткичлардан фойдаланилади

Шауар пассажир транспорта маршрутлари тармогининг 
зичлиги куп булган сари, пассажирлар уатновида энг кам 
марта уайта тушиб-утириш уоллари булади.

Маршрутлар тармоги шохобчатарининг куп ёки о з л и г и -  

ни характерлаш учун маршрутлар коэффициентидан фонда- 
ланилади. Унинг микдори барча маршрутларузунликлари йи- 
гиндисининг барча пассажир маршруглар утувчи куча (тор 
куча)лар узунликлари йипшдисига нисбати тарзида аниу-
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ланади. Маршрутлар коэффициента тармоцнинг \ар бир була- 
гида урта хисобда кднча маршрут борлиги хдмда тахминан 
кднча йуналишда ундан пассажирлар фойдалана олиш имко- 
нини курсатади. Транспорт тармоги яхши ривожлантан ша- 
\ар учун бУ курсаткич 2-3,5, транспорт тармоги кам ривож- 
ланган шахарларда эса 1,2-1,3 га тент булади.

Ша\ар худ уд и пинг хар бир квадрат километр майдонига 
тугри келувчи пассажирлар ташиш маршрутлари километр- 
лари сони маршрутлар тармогининг зичлигини ифодалай- 
ди. Маршрутлар тармота зичлиги кднча катта булса, пасса­
жирлар уз жунаш бекатларига етиб келишларига шунча кам 
вахт с арф этадилар. Йирик шахарларда маршрутлар тармоги 
зичлиги 2,0-2,5 км/км2 булиши лозим, Шахарнинг марка- 
зий гуманларида эса’бу курсаткич 5-7 км/км2га етади,

Маршрутлар таснифи. Шахар пассажир транспорта мар­
шрутлари транспорт турлари (автобус, трамвай, троллей­
бус, ме/ро ва х-к), маршрутлар тармогидаги харакат йуна- 
лишлари, харакат тезлиги ва иш режимларига биноан тас- 
нифланади.

Автобус маршруты дейилганда автобус ва маршрутли 
таксиларнинг бошлангич ва сунгги бекатлар оршгигида бел- 
гиланган харакат йуллари тушунилади. Шахар автобус мар­
шрутлари шахар худудидаги харакат йуллари га биноан аж- 
ратилади.

Диаметрал маршругтиар шахарнинг бир четини иккин- 
чи чети билан шахар марказий хУДУДларини кесиб утиб. 
шахар марказини четлари билам хамда шахар четки ХУДУД- 
ларини узаро боглайди.

Радиа.1 маршрутлар шахар четидаги сунгги нукдадан 
марказтомон йуналган булади; бундай маршрутлар шахар 
четларини марказ билан, чекка жойларни туман марказ- 
лари ёки метро маршрутлари билан боглайди.

Яри.м диаметрал маршрупиар шахардаги икки туман 
марказларини узаро боглайди.

Хдлкдсимон маршрутлар айлана ёки берк синих чизих- 
дан иборат булиб. шахарнинг узаро алохага мухтож та- 
РХох нухталарини бирлаштирувчи маршрутдир.

Тангенциал маршрутлар шахарнинг айрим туманлари- 
Ни марказга кирмай узаро боглайди.

Аралаш маршрутлар юхорида кслтирилган маршрутлар- 
нчн| бир неча элементаарини уз ичига олади.
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Ш а\ар марказини четкн лхманлар билан бирлаштирув- 
чи асосий маршрутлар диаШ^гр£¥1И8е|Щ 1Й№^Л(|̂ №р91лар 
х,исобланади. Мазкур маршрутларда аксарият пассажир- 
лар ташилади.

Диаметрал маршрутларда автобуслар и лож и борича бир 
хил микдорда пассажирлар билан тулиши ма^садга муво- 
фикдир. Агар улар пассажирлар билан текис юкланмаса, 
транспорт восигаларидан нотекис фойдаланилади. Бундай 
камчиликнинг олдини олиш мацсадида диаметрал марш- 
рутга бошкд маршрутлар кушилади. Масалан, пассажирлар 
куп булакларга ёрдамчи радиал маршрут ташкил этиш би­
лан нотекис юклалишни бартараф этиш мумкин.

Ш а\ар ичи туманларида \арйкатланувчи автобуслар 
пассажирлар билан текисрок, юкланади. Айник,са, шахдр 
маркази я кин и да хдлкдсимон маршрут ташкил этилгам 
булса, у иш билан б о Fa а и га н кдтновларни уз ичига олиб, 
“т и т з ” соатларни анча юмшатади.

Маршрутдаги \аракат хусусиятига кура автобус марш- 
рутларини оддий, тезлаштирилган ёки экспресс режим би­
лан хдракатланувчи хилларга булиш мумкин. Оддий ре- 
жимда цатновчи автобус х,ар бир белгиланган бскатда тухтаб 
утиши шарт. Тезлаштирилган режимли маршрутларда ав­
тобуслар пассажирлар алмашуви куп бекатлардагина тухтаб 
хдракатланади. Экспресс маршрутларда хдракатланувчи ав­
тобуслар эса маршрутнинг сунгги бекатлардагина ёки ам- 
рим \олларда (масалан, ни\оятда узун диаметрал марш­
рутларда) орал и к икки-учта бекатлардагина тухтаб. нис- 
батан юк,ори тезлик билап ^аракатланади.Тезлаштирил- 
ган хдмда экспресс автобус режимларини оддий режимли 
маршрутлар ичида \ам  ташкил этиш мумкин. Трамваи ва 
троллейбусларда тезлаштирилган ва экспресс маршрутлар- 
ни ташкил этиб булмайди.

Маршрутлар тармоги конфшурацияси зарур булган ша- 
роитларда автобусларни бирор маршрутдан бошкдсига ёки 
транспортнинг бошкд турига алмаштириш ёки янги (вак- 
тинчалик булса х,ам) маршрутда ишлашга имкон бершин 
мак,садга мувофикдир.Бутун маршрут буйича автобуслар 
пассажирлар билан нотекис юкланган булса. пассажирлар 
куп булган участкаларда уларга кушимча айрим к,иск,аРти'  
рилган маршрут ташкил килиш ^исобига узун маршрутлар 
хизматини бироз тскислаш имкони булади.
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Ишлаш вацтларига кура маршрутлар доимий ва вакгинча- 
IHK булиши мумкин. Доимий маршрутларда йил даномида ва 

^афгани нгбарча кунларила транспорт воситалари бир хил мик,- 
дорда кдтнайди. Вакдинчалик маршрутлар эса муайян мавсум- 
да ёки заруратга кура (масалан шайба ва якшанба кунлари дам 
отиш учун)ташкил килиниши мумкин.

Одатда, хдр бир автобус м арш рут га тартиб раками бе- 
рилади. Шахар маршрутларига 1 дан 99 (йирик ша\арлар- 
да 199) гача, шахар атрофи маршрутларига 101 дан 199 
гача (201 дан 299 гача) ва ша\арлараро маршрутларга кей- 
инги сонлар тартиб ракамлари берилади. Агар экспресс 
ва тезлаштирилган маршрутлар булса, автобуслар тартиб 

-  ракамларига “Э ” ва * Т ”, кискартирилган маршрутларга 
эса “К” харфяари кушилади.

Автобус маршрутипинг сифат курсаткичлари. Автобус 
маршрутлари \аракатини ташкил этишдаги пассажирлар- 
га хизмат курсатиш даражаси ва транспорт воситаларидан 
фойдаланиш самарадорлигини белгиловчи асосий сифат 
курсаткичларига куйидагилар киради: \аракат тезлиги, 
Харакат интервали, салон сиш мининг тулганлик коэффи­
ц и е н т , пассажирлар алмашнш ко эф ф и ц и ен т  ва улар- 
пинг уртача кати о в масофаси.

Харакат интервали дейилгинда, маршрутдаги бекатлар- 
дан автобусларнинг кетма-кет утиш оралик, вакти тушу- 
нилади.

Харакат интервалларига кура автобус маршрутлар и сер- 
кдтнов ва сийрак катновли хилларга булинади. Харакат 
интервали 10-15 минутдан ошмайдиган маршрутлар сер- 
катнов маршрутларга киради. Бундай маршрут бекатла- 
рида харакат интерваллари тугрисидагина маълумотлар бе- 
рилган булади, чунки автобуслар келишини кутиш вакти 
ор ал и т  кагта эмас. Кдтновлар сийрак булган маршрут- 
ларнинг хар бир бе катила пассажи рларнинг уз вакти да етиб 
келиш ва автобусларга чика олишларипи белгиловчи аник 
Катнов жадваллари булиши зарур.

Шахар ва шахар атрофи маршрутларидаги пассажирлар 
°КИМИнинг алохдца хусусияти шундап иборатки, бундай мар- 
афугларда эрталабки ва кечки “ташиш ч уккиси:’ соатла- 
рида ( 1,5-2,0 соат мобайнида) хдракатнинг серкзтновлиги 
янада оширилишн, кол га н вактларда эса, яъни “ташши
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чуккиси” соатлари оралигида ^ракатни бироз камайтириб, кеч- 
ки “ташиш чуккиси” дан суйРЖ€йпр»яр^с1РдаЕИ\гшй№й\:лар- 
ни аста-секин уз саройларига кдйтариш талаб этилади. Бундай 
хрл, уз навбатида, маршрутларда ишловчи автобусларнинг йуна- 
лишдаги режими хар хил булишини талаб этади. Автобуслар 
иш режимларини уар хил кдгшш эса автобусда ишловчи брига- 
далар мехнатини га шкал к.илишнингтурли шаклларидан фой- 
даланишни так,озо этади.

Автобус бригадалари мехнатини ташкил этиш шаклла- 
ри улар хизмат этадиган маршрут хусусиятларига кура тан- 
ланади ва улар куйилаги талабларга жавоб бсриши лозим: 
пассажирларга яхши хизмат курсатиш ва автобусларнинг 
барча иш соатларила \ам  хдракат мунтазамлигини сакдаб 
бориш; автобусларни иш маршрутларига белгиланган жад- 
валга биноан чикдриш; пассажирларнинг хавфсизлигинн 
таъминлаш, мехмат кодексида белгиланган иш куни режи­
ми, овкдтланиш ва дам олиш режимларига кдтьий риоя 
Килиш; бригада ишловчилари учун белгиланган ойлик иш 
вакди балансидан туда фойдаланиш; юк,ори даражали ме\- 
нат унумдорлигига эришиш.

Автобуснинг маршругдаги бошлангич пунктдантосумггп 
тухтов пунктигача босиб утган нули рейс деб аталади. Авто­
буснинг маршрут буйича иккала йуналишдаги кдтнови, яъни 
унингбошлангич пунктдан сунгги пунктгача бориб. яна бош- 
лантич пунктга кдйтиши айяанма рейс деб аталади. Одатда, 
автобуслар йуналиш давомида уз номинал сигимларига нис- 
батан 1,3-1,6 марта купрок, пассажир ташийди.

Ш а\ардан ташкдри автобус маршрутлари тармопшаги 
(шахар атрофи, вилоят ва туманлараро) сифат курсат- 
кичлари шахардаги пассажирлар ташиш талабларидан 
жиддий фарх килмайди.

Хайдовчилар мехнатини ташкил этиш. Автобусда ишлов­
чи бригадалар мехнатини ташкил этишнинг бир кднча шакл- 
лари бор. Мехнатни ташкил этишнинг учланган шакли. яъни 
хар бир автобусга уч уайдовчи бириктирилганда хар куни 
автобусда икки хайдовчи ишлайли. Хдр икки кун ишлаган- 
ларидан сунг, улар бир кун дам оладилар. Хдйдовчилар иши 
бундай шаклда ташкил этилганда, бир ой давомида 20 кун 
ишлаб, 10 кун дам олинади. Шуни хисобга олиш з а р у р к и ,  

хайдовчиларнинг ойлик иш соатлари дастгохдарда ишлов-
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чиларнинг уртача ойлик иш соатларига тенг булиши лозим. 
Бир ойлик иш соатлари йил давомида 155 дан 185 гача (уртача 
174,6) соат атрофида булади. Хайдовчиларнинг бир ойлик 
иш соатларини хисоблашда уларга бир сменада ишга чик,иш 
учун тайсргарлик ишларини бажаришларига х;ац туланувчи 
18 минут {0,3 соат) ,\амда тиббий назоратдан утиш учун 5 
минут (0,08 соат) белгиланганлигини назарда тугиш лозим. 
Мехнатни ташкил этишнинг учланган шакли ишни эрталаб 
бар вахт бошловчи хамда \аракатни кеч тугалловчи автобус 
маршрутларида кулланилади.

Мехнатни ташкил этишнинг бир яри мл и к шаклила икки 
хайдовчи учун икки автобус доимий ишлаш учун бирикти- 
рилган булиб, учинчй хайдовчи уларнииг иккаласини гал- 
ма-гал алмаштириб, иккада автобусда хам ишлайди. Мех- 
натни бундай шаклда ташкил этишда хам хар бир хайдовчи 
икки иш кунидан сунг бир кун дам олади.

Мехнатни ташкил этишнинг икки яримлик шаклила 
хар икки автобусда беш хайдовчи ишлайди. Бунда икки 
хайдовчи фак,ат биринчи автобусда, яна икки хайдовчи 
эса факдт иккинчи автобусга ишлайди. Бешинчи хайдов­
чи галма-гал хар иккала автобусда ишлайди. Хар турт иш 
кунидан сунг хар бир хайдовчи дам олади.

Мехнатни ташкил этишнинг хар бир айрим шаклга 
тутри келувчи иш графиги белгиланади.

Мехнатни ташкил этишда хар бир автобусга иккита 
ёки битта хайдовчилар бригадаси бириктирилиши хам мум- 
кин. Бунда автобуслар имкониятидан туда фойдаланил- 
майди. Бундай бригадали автобуслар эрталабки ва кечки 
“ташиш-чухки”си вахтларида маршрутда ишловчи авто- 
бусларга хушимча тарзда ишлатилади.

Юхорида баён этилпш хдйдовчилар бригадаси мехнатни 
ташкил этиш шаклларини куллаш автобусларнинг маршруг- 
Да ишлаш вацти 7 соатдан 19 соатгача булиши га имкон бера- 
ДИ ва улардан энг охилона фойдаланишни таъминлайди.

13. 3. Пассажирлар обороти ва иассажирлар охими

_ Пассажирлар обороти дейипганда пассажирлар ташиш 
уиича бажарилиши лозим булган ёки бажарилгаи траис- 

ПоРт иши у;ажми тушунилади. Пассажирлар обороти
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курсаткичи бажарилган пассажир-километрларда улчанади. 
Бажарилгаи пассажирлар
атновлиги (йил давомида бир яшовчига туфи келувчи транс- 
портдаги катиона ар сони) ва пассажирлар катновинпнг урта- 
ча масофаси мнкдорига богликдир. А\олининг серкатновли- 
ги татарин нг планировкаси (жойлашуви) кулами, а.\оли- 
нинг асосий пассажирлар х,оскл булувчи ва пассажирлар кат- 
нови магистредлларига нисбатан жойлашуви характера га, 
транспорт шохобчаларининг ривожлаиганлик даражасига, 
хдракатнинг мунтазамлиги, йул кира микдори ва бошкалар- 
га боглик. Пассажирлар оборогинииг уз конуниятлари булиб, 
уларни пассажирлар ташишни туфи ташкил этиш хдмда а\оли 
талабларипи туларок кондириш максадида доимо урганилиб 
бориш лозим.

Пассажирлар обороти тушупчаси юк обороти тушунчаси 
билан бир хил булиб, кушимча аникдикларни талаб этмайди. 
Шунга кура пассажирлар оборотиии сутка соатлари, хдфта ва 
ой кунлари, айрим пунктлар, маршрутлар, туман, шахдр ва 
автобуслар йуналишига боглаб урганиш зарур.

Пассажирлар ок,ими де йил ганда бир йуналиш буйича 
катнаётган пассажирлар микдори тушунилади. Пассажир­
лар окими тушупчаси \ам  юк оцими тушунчасига хдм- 
окангдир. Пассажирлар окими \ам  юк окими каби эпюра 
ва схема шаклларида берилиб, маълум маршрут булаги, 
маршрут ва йуналиш, тумандаги пассажирлар ташиш кес- 
кинлигини билдиради.

Шахдр ичи пассажирлар обороти унда доимий яшов- 
чи, ш а\ар аф оф идан келган ва ша,\арга келиб вактинча 
яиювчи пассажирлар обороти йигиидисидаи иборат була- 
ди. Йирик шахдрлар афоф идан келадиган а кол и унинг 
пассажирлар обороти га катта таъсир этади ва улар ша\ар 
ишлаб чнкариш объектларида ишлайдиган ва фанспорт- 
дан доимий фойдаланувчи ,\амда фапспортдан онда-сон- 
да фойдаланувчиларга булинади.

Пассажирлар оцимини урганишда барча катновлар икки 
гурухга булипади: ишлаб чикариш билан боглик ва ишлаб 
чикариш билан 6 o f j i h k  булмаган пассажирлар окими.

Биринчи гурук катновига ишга бориб-кайтиш, кун 
давомида иш билан боглик кдтновлар, укувчи ва талаба-



ларнннгукув юртларга катнаши киради. Иккинчи гуру\га 
томошаго\лар (театр, концерт, кино)га, маданий ва ил- 
мий ташкилотлар (музей, кургазмалар, кутубхоналар. ста- 
дионлар, лам олиш боглари)га, дуконларга, ва маиший 
хизмат ташкилотлари (ш а\ар атрофила дам олиш. касал- 
хона ёки поликлиника, болалар 6oF4acH)ra бориш билан 
боглик катновдар киради.

Ша\ардаги пассажирлар обороти йил мавсуми, \афта 
кунлари, сутка соатлари ва йуналишлар буйича узгарув- 
чанлиги билан характерлидир. Мавсумий узгарувчанлик ай- 
никса курорт ша\арлар ва йирик маданий маркахтар учун 
характерли ва уларда яккол кузга ташланади. Бунда пасса- 
жирларнинг энг к$>п микдори ёз ойларига туф и келади (27- 
расм, а).

л

27-рас м. Пассажирлар окнмининг нотскислиги:
•и ойлари буйича; б).\афта куилари буйича; в) сутка соатлари 

буйича: г) йуналиш \амда сутка соатлари буйича.
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Хафта кунларидаги энг куп пассажирлар микдори дам 
олиш, байрам ва б а й р а м ^ щ у л а ^ б ^ ^ щ б у д и б ,  
ундаги узгарувчанлик 27-расм, одатасвирланган.

Пассажирлар окимининг сутка соатлари буйича узгарцщ 
характери иш бошланиш олди ва тугаш вакти бидан боглнк, 
булиб, унинг узгарувчанлик характери 27-расм, в да тас- 
вирлаиган. Сутканинг турли соатларида \ар  хил маршрут- 
даги к,арама-карши йуналишлар буйича узгарувчанлик 27- 
расм, г да берилган.Ташкилот ва корхоналар шахар ёки ту­
ман марказларида жойлашган булса. пассажирлар окими, 
одагда, марказга томон ёки марказдан четга кдраб йуна­
лишлар буйича анчагина катта булади.

Пассажирлар оборотининг узгарувчанлиги узгарувчан­
лик коэффициента билан аникданади ва у пассажирлар 
оборотининг максимал микдори ни унинг уртача микдо­
ри га булиш о р кал и топилади: г/=Ртах/Рурт.

Йирик ша\арларда пассажирлар оборотининг нотекис- 
лиги автобус транспортида тахминан: йил давомида ой- 
лар буйича 1,1-1,2; хафта кунларн буйича 1,15-1,20; сутка 
соатлари буйича 1,5-2,0 ва йуналишлар буйича 1,2-1,5 га 
тенгдир.

Пассажирлар окими таркибининг узгариши саноат 
корхоналари, савдо ташкилотлари, маъмурий идораларда 
белгиланган иш режимлари хам да укус юртлардаги даре 
жадвали вактлари битам богликдир.

Пассажирлар окимининг йуналишларга кура узгариши- 
га шахар планировкаси (объектларнингжойлаи1уви), йуллар- 
нинг жойлашуви ва характери, пассажирлар хреил этувчи на 
пассажирларни кабул этиш пунктларининг айрим сабабла- 
рига кура (масалан, халк сайили, спорт мусобакаси ва х,.к.) 
узгариб туриши куп жихдтдан гаъсир этади.

Хозирги даврда йирик шахарларда бир неча марказлар 
булиб, шартли равишда улар “шахар фокуслари" деб атала- 
ди. Бундай “шахар фокуслари”га ауоли зич яшовчи кичик 
худудлар ёки йирик саноат корхоналари бор жойлар, стали- 
онлар, инполромлар, дам олиш ва маданият боглари. театр- 
дар, йирик укув юртлари, маъмурий идордтар ва йирик сав­
до ташкилотлари (бозордар)ии киритиш мумкип.

Саноати ривожланган шауарларда пассажирлар транс­
порта учуй йирик саноат корхоналари бор жойлар атрофиДа



а\оли мавзелари борлигининг а.\амияти катта. Бундай мавзе- 
ларниш борлиги ишлаб чнкариш билан бокл и к пассажирлар 
кдтновинн камайтирса, маданий-маиший ва уй-рузгор билан 
бона и к цатновларни купайтаради. Бинобарин. пассажирлар 
окими конфигурациям сутка соатларида кескип узгариб ту- 
рати- Айницса, бу нарса спорт мусобакрлари ва хат к, сайли 
кунлари сезиларли даражада булади.

Пассажирлар алокаларини янада ривожлантириш ва 
шахар транспорта шохобчатарига баъзи зарур узгартишлар 
кирнтиш максадида пассажирлар окимининг мавсум, хафта 
кунлари ва сутка соатлари ичидаги микдори, йуиалиши ва 
таркибини доимо урганиб бориш макрадга мувофикдир.

Вахт буйича пассажирлар окимининг узгариб туриш 
характерини урганиш сутка соатлари ичида, хафта кунла- 
рида, йил давомидаги ойлар ичида улар микдори узгари- 
шини, барча транспорт шохобчалари (шахар, туман, ви- 
лоят) хамда хар бир маршрут буйича алохила пассажирлар 
охймига таъсир этувчи асосий омилларни аникдаш имко- 
нини беради. Бундан ташкари, пассажирлар охимини ти- 
зимли равишда урганиш, уларнипг узгариш конуниятла- 
рини билнш пассажирлар ташиш ишини ташкил этиш ва 
ривожлаитиришда катта ахамиятга эта.

Автобус марщрутларида пассажирлар охимини урганиш- 
пингтурли усуллари бор. Улар ичида автобус хайдовчилари 
(кондукторлари) тулдирадиган чипта-хисоб варахаси курсаг- 
кичларига асосланган статистик усул ало\ида урин тутади. 
Бу усулдаи фойдаланиш учун ташиш жараёнила пассажир- 
ларга сотилган чипталар серияси ватартиб рахамлари марш- 
ругнинг бошлантич ва сунгги, агар иложи булса, маршрут 
ичидаги куп пассажирлар алмашадиган оралик пунктларда 
езиб борилнши лозим. Бунда чипта-хисоб курсаткичлари хар 
бир рейс учун алохида тулдирилиши лозим.

Маршрут участкалари буйича сотилган чипталар сони- 
ни билиб, маршрут буйича умуман ташилган пассажирлар 
микдори ва рейс ичида тадкик этилаётган ораликда ташил- 
ган пассажирлар михдорипи аникдаш мумкин. Аммо чип- 

“Хнсоб варахалари курсаткичларига асосланган статис- 
к УсУл ни пассажирлар охимини урганишиинг жула аних 

J J J " 1 Леб булмайди, чунки бу усулла ахборотлар чеклан- 
Ш |Р> айн икса кондукторе из га шишла баъзи езувлар аних
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булмаслиги мумкин. Бундам ташкдри, ойлик чипта ёки Ч' 
тасиз юриш
дм. Ташиш хажми ва пассажирлар окими узгаришини ан 
рок,билиш мадсадида уларни урганишнингбошкд усуллар 
дан фойдаланилали. Улар ичида анкета (шахени савол ваиа 
кдеи) тулдириш, талон, хисоб-натура (жадвал тулдириш), куз 
билан чамалаш ва автоматик диеоблаш усуллари кулрок, 
куллан илади.

Пассажирлар одимини урганишнинг энг мадбул усули- 
ни танлаш учун, авваламбор дандай курсаткичнИ урганиш. 
у ёки бу усулни аник шароитда дуллаш мумкинлигини бм- 
лиш лозим. Пассажирлар одимини урганишда текширув утка- 
зиш дулами ва шакли турлича булиши мумкин. Кдбул этил- 
га п куламга кура текшириш ялписига, яъни барча маршрут 
шохобчаларида бир мадалда ёки танлаб утказиладинш (ма- 
салан, айрим маршрутларда (улар булагида), сутканинг ай- 
рим соатида ёки иш вадтининг бошидан охиригача, хафта- 
нинг муайян бир кунида (иш куни ёки дам олиш купи) ёки 
хдфтапинг барча кунларида ва д.к.) хилларга булинади.

Пассажирлар одимини урганишнинг энг куп тардал- 
ган усулларини ташкил этиш ва уларни утказиш техполо- 
гиясини куриб чидайлик.

Анкета тулдириш усулида текширув утказилувчи шахар 
ёки тумандагн а.\олидан улар фойдаланиладиган транспорт 
тур (восита)лари, маьлум давр (йил, бй) даги тахмииий длт- 
новлар сони, уларннпг йуналиши, масофаси ва шу кабилар 
тугрисида маълумотлар йипшади. Анкета тулдириш усулида 
танлаб текшириш эмас, балки ялписига, яъни ша\ар ёки 
тумандаги барча маршрут шохобчаяари буйича бир махалда 
текширув утказиш амалга оширилади. Бундай текшириш 
утказишда пассажирлар варадаларидан шахар (туман) нинг 
маълум катга пунктлари орасидаги датиовлар, йуналишлар 
ва транспорт турлари уртасида пассажирлар одимининг були- 
ниши, пассажирлар датнови учун зарур вадг ва уларнинг 
ажратилиш чегараси, пассажирлар одимининг фазода узга- 
рибтуриши, бажарилиши лозим булган пассажирлар дажми 
ва пассажирлар обороти каби саволларга жавоб олиниши 
мумкин. Бундай усулни дуллашда махсус тузилган анкета- 
дан фойдаланилали.

Текширув утказишни ташкил этиш шахар ёки туманнинг 
энг куп пассажирлар косил булувчи ва пассажирларни кабул
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piui жойларини анидлаш, шадар транспортлари харитасида 
-ача текшириш утказилувчи пунктларни бел палаш, адолига 
«илувчи анкета саволини тузиш, олинган курсаткичларни 
:идаб чидиш усули ва уларнинг натижавий курсаткичларига 

беришдан бошланади. Йирик саноат ва савдо корхона- 
лари (бозорлар) ва идоралар, автомобиль бекатлари, автовок- 
заштар, лранспорт маршрутидаги ички орал ид тухгашлар ва 
шу кабилар текширув утказиш жойлари булиши мумкин. 
Анкета ордали текширув утказишиинг энг самарали жойи бу 
адолининг иш жойларидир.

Агар пассажирлар одимини анкета тулдириш усули ша- 
хрр, туман корхоналарида утказилса, у долда мазкур корхо- 
наларнинг ходимлар булими хизматчилари ва бошда масъул 
ходимлари бу ишга жалб этилади. Шу ходимлар ёрдамида 
айни корхонанинг барча ишчи ва хизматчиларига анкеталар 
тардатилади, апкетани тулдириш учун зарур масладатлар бе- 
рилади; тулд прилган анкеталар ни гиб олиннб, тегишли транс­
порт ташкилотларига берилади (8-жадвал).

Аикетатар транспорт воситаси ичида ёки уларнинг тухтов 
пунктларида дам тулдирилиши мумкин. Бундай долларда 
дисобчилар анкета варадаларини пассажирларга тардатади- 
лар, Пассажирлар варадаларни тулдирганларидан сунг по­
чта алодаси ёки автобус дайдовчилари ордали дайтаришла- 
ри илтимос дилинади. Текширувларнинг муваффадиятли 
утказилишн анкстанинг оддийлиги ва дуйилган саволлар- 
нинг тушунарли булишига куп жидатдан боглиддир.

Анкета тулдириш ордали текшириш утказиш унча мурак- 
каб булмаса-да, тулдирилган анкеталарни ишлаб чидиш ва 
зарур курсаткичларни олиш анча мураккаб ва машаддатли- 
дир, чунки анкеталарни турли белгиларга дараб гурудлаш ва 
уларни босднчма-босдич ишлаб чидиш зарур булади. Анкета 
курсаткичларини ишлаб чидишда ЭХ,М дан фойдаланиш 
дисобчилар мсднатини анча енгиллаштириши дисобига 
айни усулда урганишни юдори погонага кутарпш имко- 
нини беради.

Талон усулида пассажирлар одими характерини текши- 
Ришнк барча маршрутлар буйича ва барча транспорт шо- 
хобчаларила биргалнкда утказиш мумкин. Талон усулида 
^ДДидот утказишда транспорт воситаси га утирувчи барча 
пассажирларга махсус талон берилади ва пассажир мазкур
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Пассажи рлар о^имиии урганнш анкетаси намуиаси

Шахаршшг номи______ __________ ___________ __
Сана_______________________ __________ ________
Хафта купи_________________________ __________

С л пол Жавоб Шифр

1 2 3

Сш ишга ёкн Уцншга бори шла 
транспортга lyiiicii бекатдан 
кдйси вакриа чикдсиз?

Саб за вот базаси 7 с 
20 мин.

Транспортнинг тури ва маршрут 
ракдми

Автобус № 
35.46.53

У План автобус бекатигача стиб 
келишга сарфлпган ваклмнгнз

0 с.07 мин.

Кдерда Сиз бошка транспортга 1 
марта Угас из? Транспортнинг 
тури ва маршрут номсри

Пахтакор
сталиони

Метрополитенга

На вони. 
Тошке ит- 

Авиация заводи 
маршрута

Ю^оридаги саволнинг узн. агар 
2-марта бошкд транспортга 
Утсангиз
Транспортдан тушиш (чнциш) 
бскатининг номи

Метронинг Ойбек 
бскати

Агар умумфойдаланиш 
транспорталан
фойдаяанмасангиз, ишга бориш 
усулингиз ва унинг вакрини 
курсатинг

Тагипи чизинг: 
Пиёда бориш, 

велосипед, снгил 
автомобиль, 

хизмат автобуси
Ишлан сУнг кайтиш вакдннгиз, 
транспорт бскатининг номи. 
транспортга чикиш вакрингнз

17с.05 мин. 
Метронинг Ойбек 

бскати

Метро нинт 
Навоий бскати

Хафта ичида транспортда шп 
билан боглицбУлмаган 
кдтноаларингнз сони. 
Транспортнинг тури

кдтноалар сонн-4 
Транспорт тури 

Автобус

Пассажир транспорт ишинн 
такомиллаштиришгп кдратилган 
Сизнинг таклифингиз

35,46 ва 53- 
автобуслар 

КДТНОВИ
мунтазамлигини

ошириш
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талоныи транспорт воситасидан тушищда \исоб утказувчига 
бериб кетади. Йигиб олинган талонлар курсаткичларини 
тахдил этиш ,\ар бир тухташ жойи, маршрут орал и in  ва мар- 
шрутнинг бошидан охирнгича пассажирлар обороти \амда 
маршрутдаги пассажирлар алмашувини аиикдаш имконини 
беради. Талон усули билан текширувни айрим автобус мар­
шрута ёки рейслари буйича танлаб утказиш мумкин. Бун­
дам усул оркдли барча маршрут шохобчаларида ялписига 
текширув утказиш ,\ам мумкин.

Пассажирлар окимини \исоб-натура (жадвал) усули 
билан текширишда маршрут булаклари ичидаги барча кдт- 
новлар сони жадвал аиаклида ёзиб борилади. Бундам усул 
билан текширувни ялписига, танлаб ёки бир маротаба утка­
зиш мумкин. Текширув натижалари \ак,к,оний булиши учун 
текширув утказилаётган автобусларнинг барча эшиклари- 
дап чикиб-тушаётган пассажирлар сонини ^афтанинг бар­
ча етти кунида аникдаш лозим.

Куз билан кдраб санаш оркдли текширув утказишда 
маълум сало\иятли назоратчи (\исобчи)лар белгиланган 
\аракат маршрутининг пассажирлар куп алмашинадиган 
ва тухташ жойларида олдиндан ишлаб чик,илган харита- 
ларни тулдирадилар. Бундай хариталарда сутка соатлари 
буйича \ар  бир соатда утган трамвай вагонлари, автобус 
ва троллейбуслар сони ва улардаги пассажирларнинг тах- 
миний микдорлари келтирилади. Бу усул билан текширув 
утказиш натижалари хдм пассажирлар ок,имининг ноте- 
кислиги, уларнинг микдори ва йуналиши \ак,ида етарлм 
даражада маълумот бериши мумкин.

Пассажирлар окимини текшириш буйича юкррида кел- 
тирилган барча усулларнинг \ам  бир му.\им камчилиги бу 
текшириш натижасида олинган курсаткичлар утган даврдаги 
пассажирлар окими узгариши характерный беради, чунки 
олинган материалларни ишлаб чикиш учун узок, вак,т талаб 
этил ад и, Бундан ташкдри, мазкур усулларни куллаш куп мех,- 
нат сарфини талаб этади ва серхаражатдир \амда куп сонли 
Кушимча ишловчиларни жалб этишни талаб этади.

Пассажирлар ташишни ташкил этиш ва режалашти- 
ришда пассажирлар ок,ими узгаришининг хдр кунлик тез- 
кор (оператив) курсаткичларига эга булиш макдадга муво- 
фикдир, Бундай курсаткичлар маршрутлар буйича авто-
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матик тарзда хисоблаб берилиши зарур. Хрзирги даврда та- 
Ш1Ш1 хажми, сотилган чипталар сони, автобуслар босиб 
утган масофа, а втобуслар1?Л№ унк-
тларидатуриш вактларини хисоблаб борувчн автоматик тп- 
зимлар ишлаб чицилиб, амалда жорий этилган. Пассажир- 
лар окимини автоматикаасосида текшириб бориш доимий 
ва узлуксиз равишда ташилаётган пассажирлар хажми 
\ак,илаги маълумотларни минимал микдордаги ме,\нат ва 
материал сарфи билан олиш имконини беради.

Пассажирлар окимининг йуналиши ва кувватини аник,- 
лашла, бирипчи навбатла. асосий магистрал маршрутлар- 
даги пассажирлар йуналиши ва улар хдракати жадаллиги- 
ни аникдаш тавсия этилади. Шундан сунг иккинчи дара- 
жали ва кам юкланган маршрутларни урганиш лозим.

Пассажирлар о^ими йулдаги бошкд транспорт турла- 
ри (анникда йирик ша\арларда метрополитен) билан ке- 
сишлш жойлари, маршрут яципидаги йирик саноат кор- 
хоналари. идоралар жойлашуви ва шу кабиларга кура 
маршрут давомида узгариб боради ва шахар марказлари 
ёки йирик тухтов жойлардаги а\оли зич яшовчи жойлар- 
дан узокдашиб борган сари сийраклашиб боради.

13. 4. Шахар транспорт тармоги

Ша,\ар микротуманлари ёки йирик транспорт узеллари- 
даги катта пассажирлар оцими пассажир йуллари ёки марш- 
ругларини ташкил этиш асоси булиб, улар биргаликда ша.\ар 
транспорттармотиниташкил этади. Транспорттармотни ша- 
хар худудларида окдлона так,симлаш ва туря и хилдаги шахар 
транспортлари орасида пассажирлар ташишни мувофикдаш- 
тиришда маршрутларни иложи борича пассажирлар кдтнови 
учун зарур булган вакдни тежаш. яъни уни минимал булиши, 
Харакат мунтазамлиги ва текислигини хисобга олиб, марш- 
рутларнинг тугри чизикди булишига эришиш лозим. Бундай 
талабларнинг бажарилиши учун .\аракатни энг кдскд йуна- 
лиш буйича (амалда мавжуд йул ва кучаларни хисобга олнб), 
ахоли зич яшайдиган ва марказни четки туманлар билан бир- 
лаштирувчи ,\амла турли хил, энг аввало, метрополитен би­
лан (агар бундай транспорт булса) тугашувчи маршругларташ­
кил этиш тавсия этил ал и.
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Маршрутлар йуналиши ва транспорт тармогининг жой- 
лашуви (конфигурацияси) пассажирлар .\осил этувчи ва 
пассажирларни куплаб кдбул этувчи узелларнинг шахар 
худудидаги жойлашувигагина эмас, балки шахар плани- 
ровкаси, кучаларнинг алохида хусусиятлари, улардаги ^ара- 
кат зичлиги ва жадаллиги кабиларга хам богликдир.

Мавжуд йирик шахарларда пассажирларга хизмат кдлув- 
чи ша.\ар транспорти турлари (метро, трамвай, троллейбус 
ва автобус) ичида энг куп таркдлгани автобус транспорти- 
дир. Автобус транспорти аксарият кичик ва урта ш а\ар- 
ларда пассажирлар ташувчи ягона транспорт туридир.

Пассажирлар ташувчи транспортларнинг у ёки бу тури- 
ни куллаш, энг аввало, унинг ташиш хусусияти, бошлан- 
FH4 капитал харажатлар микдори ва ташиш таннархига бог- 
ликднр. Йирик шахарларда пассажирлар ташиш транспор- 
тининг барча турларидан фойдаланиш максадга мувофик 
буладн.^Бунда улар ишини мувофикдаштириш ва ташиш 
ишларини уларнинг техник-эксплуатацией курсаткичларига 
кура таксимлаш лозим булади (9-жадвал).

Техник-эксплуатаиион курсаткичларига кура пассажир­
лар транспорти \ар  к,айси турининг энг окдлона ишлати- 
лиш жойлари бор.

Жуда катта кувватли пассажирлар окими мавжуд булга- 
нида, айн ик,са, мар казни жойларда ер усти транспорти 
ишини епгиллаштиришда метронинг хизмати бек,иёсдир; 
метронинг бир йуналиши соатига 50-60 минг кишилик 
пассажирлар окимига хизмат кила олади.

Трамвай му,\им ахамиятли, катта кувватли пассажир­
лар оки мига хизмат кил ад и; метро йуналишининг давоми 
сифатида шахар туманларини шахар атрофи билан бог- 
лашда купинча трамвайдан фойдаланилади; бир трамвай 
нули, ундаги вагонлар сонига кура, соатига 15-18 минг 
пассажирларга хизмат кила олади. Суткасига камида 5 
минглик пассажирлар окими булгандагина трамвай йулла- 
Рини куриш максадга мувофикдир.

Троллейбус пассажирлар окими кам булмаган х,оллар- 
ла трамвайни шахарнинг асосий йуналишларида алмаш- 
тиришда \амда шахарни унинг атрофи билан бирлашги- 
ришда кулланилади; бир троллейбус йули соатига 5-9 
минглик пассажирлар окимига хизмат этиши мумкин. 
Троллейбус йуналишини очишлик учун айни й^налишла
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9-жадва.1

PDF Compressor Free Version Турли хилдаги ша.\ар пассажир транспортинипг
асосий техник-эксплуатацион курсаткичлари

Транспорт
тури

Афзалликлари Камчиликлари J

Автобус Манёврчанликнипг 
яхшилиги, янги 
маршрутларнн тез очиш па 
борларини узгартирнш 
имконияти. Куп ва оз 
микдорли ташишларни 
зудлик билан ташкил эта 
олишлик. Бошлангич 
капитал харажатларнинг 
нисбатап камлиги

Жорий-эксплуатацион 
харажатларнинг нисбатап 
катгалиги. За\арлн 
ишлатилган газларни 
чищшши.
Кон стру К НИ Я С И1! И f 1 г 
(айникса двигателининг) 
писбатан мураккаблиги 
сабабли ишдаги 
ишончлигининг 
камрокднги.

Троллейбус Бошлангич капитал 
харажатларнинг камлиги 
(аммо автобусдаи куп). 
Хара кати инг 
шов^иисизлиги, жадал 
тезланп опиши. алока 
тезлигининг нисбатап 
катгалиги.

Хаводаги контакт сим 
курилмаларининг мурак­
каблиги (айникса кесишиш 
жойлари. стрелкаларда). 
Мансврчанликнинг 
автобусга нисбатап камлиги 
(контакт сим
шохобчаларинипг борлиги 
сабабли)

Трамвай Ташиш хусусиятииинг 
катгалиги. Пассажирлар 
оцими куп булга! ша 
жойларда ташиш 
таннархининг арэонлиги. 
Бошкаришиинг оддийлиги

Маневрчанликнипг камлиги 
Харакатдаги шовкиннинг 
куплиги. Бошлантч 
капитал харажатларнинг 
анча катгалиги.

Метро Ташиш хусусиятииинг энг 
катгалиги. Алока 
тезлигининг энг катгалиги. 
Харакат мунтазамлигининг 
юкорилиги (тусикдар 
йУклиги). Харакат 
хавфеизлигининг энг 
катгалиги

Бошлангич капитал 
харажатларнинг жуда 
катгалиги.
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суткасига камида 2 минглик пассажирлар окими булиши 
мак,садга мувофик.деб топилган.

Автобуслар ш а\арнинг марказий \удудларидаги кисца 
масофали кдтновларда метро, трамвай ва троллейбус йуна- 
лишларига кушимча, яъни м аз кур маршрутларни янада 
тулдириш максадида ишлатилади. Пассажирлар транспор- 
тининг бошкд турлари булмагап ёки пассажирлар окими 
кичик жойларда мустацил автобус маршрутлари хизмати 
ташкил этилади; шахар билаи шахар атрофи пассажир ало- 
к,аларини урнатишда автобус хизматининг алохида урни 
бор. Бунда бир автобус йули соатига 5-7 мин г пассажир- 
ларга ва параллел \аракатларда эса 10 минг пассажирга 
хизмат цилиши мумкин.

Йирик шахарлардаги пассажирлар ташувчи транспорт 
алохида турларининг тармокдари узаро ботланган булиб, улар 
пассажирлар окими катта булган жойларни тутридан-тугри 
боглайди ва шахар ичи транспорт тармогинн шахар атрофи 
&ток,алари билан бирлаштиришга хизмат цилади.

13. 5. Ш а\арларда автобусларни ишлатиш 
асосий элементлари

Маълум микдор ва йуналишдаги пассажирлар оцимига 
хизмат этиш учун автобус маршрутларидан фойдаланилади. 
Маршруглар пассажирлар косил булувчи пунктларнинг жой- 
лашувига кура перегонларга булинади. Перегон — бу пасса­
жир транспортанинг икки кушни бекати орасидаги масо- 
фадир. Пассажирлар кдтновииинг уртача масофаси цанча 
катга булса, перегонларни узайтириш хам шунча катта ахами- 
ятга эга булади. Перегонларни узайтириш бекатлар уртаси- 
даги алокд тезлипт ни ошириш имконини беради.

Шахар ичи автобус маршрутларидаги бекатлараро энг 
мак,бул масофа пассажирлар кдтнови узунлигига боклик 
равишда 300 дан 700 метргача булиши тавсия этилади.

Шахар атрофи пассажирлар ташиш каракатица эса бе­
катлараро масофа 700-1000 метр, узок, манзилларга к,ат- 
новчи автобус маршрутларида эса йулдаги ахоли яшаш 
пунктларини хисобга олган холда булади.

Маршрутлардаги бекатлар сони, улар орасидаги окдло- 
на масофалар ва уй-жой массивлари жойлашуви ёки энг
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серка гнов пассажир у з е л л ^ ^ ^ ^ щ щ ^ ^ о ^ ш а р и , 
йирик савдо нукталари ва шу кабилар)га богликдир.

Автобус бекатлари доимий, пассажпрлар талабига кура ва 
вакгпнчалик булиши мумкин. Доимий бекатлар пассажирлар 
обороти доимий булган ва ахолининг гавжум жойларида тащ- 
кил этилиб, уларнинг жойлашуви маршрутдаги перегонлар 
сонини белгилайди. Вакгпнчалик бекатлар, амалда доимий 
бекатлар оралигидаги саноат корхоналари, театр спектакли 
бошланиши ва тамом булиши олдида, стадионларда угкази- 
лааиган катта уйинлар вактида ва бундай бекатларга зарурат 
булган бошка жойларда белгиланиши мумкин.

Автобусларнинг бекатларда тухтаб туриш вакти авто- 
буслар сигими, унинг эшиклари ва чикиш зинапояларп 
тузилмаси, йил фасли, хайдовчи (кондуктор)ларнинг кас- 
бий махоратига \амда бекатнинг гавжумлнгига богликдир. 
Оралик бекатлардаги тухтаб туриш вактини хисоблашла 
пассажирнинг автобусга чикишига 1,5-2,0 секунд, туши- 
ши учун эса купи билан 1,5 секунд вакт белгилаш кабул 
этилган. Бошланрич ва сунгги бекатлардаги тухтаб т\'риш 
вакти хдйдовчилар бригадасининг хордик чикариши, ба- 
жарилган рейс хужжатларини расмийлаштириш ва авто­
бус каровига хисобланган булиши лозим. К,иска марш- 
рутларда бундай максадлар учун тухтаб туриш вакти фа- 
кат сунгги пунктдагина хисобга олинадн.

Бекатларда автобусларнинг маршрут ракамларини 
курсатувчи махсус табло булиб, упда харакат интервал и ва 
бошка маълумотлар курсатилади. Сунгги бекатлар эса хиз- 
мат хоналари билан жихозланган булиши лозим. Кейинги 
пайтларда пассажирлар гавжум бекатларда савдо шохоб- 
чалари, тезкор кахвахоналар ташкил к^линаётир.

Бир транспортдан бошкдсига утиш бекатлари турли транс­
порт учун бир-бирига якин жойда, агар пассажирлар хаРа~ 
кати сийрак булса бир жойнинг узида ташкил этилади.

Харакат хавфсизлигини хисобга олгап холла ва чорра- 
халарнинг утказа олиш хусусиятларини ошириш макса- 
дида, чоррахаларга якин бекатлар улардан камида 25-30 
метр масофада ташкил этилади.

Автобус маршрутлари буйича шарт булган бекатлар' 
нинг жойлашиши кучаларнинг утказа олиш хусусияти ва 
ал ока тезлигини камайтиради. Були бартараф этиш учун
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уларни йул га нисбатан ичкарирокха жойлаштирилади. Бун­
дай махсус бекатлар “йул чунтаклари” дейилади. Бекат- 
ларнинг утказувчанлик хусусняти автобусларнинг тезлана 
олиш ва тормозланиш масофасига, уларнинг с и fh ми га, 
эшиклар сони ва улчамларига, бекатдаги пассажирлар обо- 
ротига богликдир, Шунинг учун иккита кетма-кет х,ара- 
катланадиган автобуслар орасидаги минимал интервални 
хисоблашда автобуснинг тезлана олиши, тормозланиши, 
салоннинг тулганлиги ва бекатнинг пассажир обороти 
курсаткичларининг максимал микдорлари олинади.

Бекатнинг утказа олиш хусусияти дей ил ганда ундан ! 
соат ичида бир том^нга ута олиши мумкин булган автобус­
ларнинг максимал микдори тушунилади. Чоррахаларга якрн 
жойлашган бекатларнингбир томонга утказа олиш хусуси­
яти соатига тахминан 100 та автобусга тенг.

Жяаат хдракатли маршрутларда бекатларга кириб келув- 
чи автобуслар интервали белгиланганидан кичик булади. Бун­
дай \олларда бир-биридан 25-30 метр масофада жойлашган 
кушали; бекатлар ташкил этпш тавсия этилади.

Пассажирлар ташиш шарг-ншроитлари. Пассажирларнинг 
автобусда кдтнаши учун салонда сотиб олинган чиптаси ёки 
кдтнаш хукукини берувчи махсус хужжати булиши шарт.

Куйидаги холатлардан ташкдри, автобусларда пассажир- 
ларни ташишга х;еч кдндай туск,инлик б?лмаслиги лозим: 
пассажир бслгиланган ташиш кридасини бажармаса; агар 
ташиш \окимият топширигига биноан тухтатилган ёки 
фавкулодда холатлар билан боитк; булса; агар автобусда 
буш жой крлмаган булса; агар пассажир мает ёки бошкд 
пассажирлар соглигига путур келти рад игам холатда булса.

Шахарларда пассажирлар ташувчи автобуслар харака- 
тини ташкил этищ. Автобуслар харакатини ташкил этиш- 
да бир к,атор узаро боглик, эксплуатацион-техник шарт- 
шароитлар хисобга олипиши зарур. Булар кдторига куй и - 
дагилар киради: автобуслар тармогинингжойлашуви (кон- 
фигурацияси); маршр>тлар йуналиши ва характери; йул 
ва бекатларнинг утказа олиш хусусиятлари; харакат тез- 
лиги ва интерваллари; автобуснинг тулганлик даражаси 
ва пул давомида пассажирларнинг алмашинуви.

Бу шартларнинг барчаси шахар планировкаси (айнику 
са, йул коммуникациялари жойлашуви) ва унинг харак-
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тсри, а.\олп мавзеларининг жойлашуви, пассажирлар обо- 
ротинингайрим транспорт узелларида жойлашганлиги ва 
шу кабиларга богликдирРБР Compressor Free Version

Ташиш мунтазамлиги маршрутдаги маьлум сонли ав- 
тобуслар ^аракати мунтазамлигнни талаб этади. Бунга эса 
,\аракат интервалининг аник, бажарилнши (У) ва унга мос 
частота (R) га риоя этиш оркдли эришилади.

Харакат частотаси дейилганда маршрутдаги бирор жой- 
дан бир соатда бир томонга утган автобуслар сони тушу- 
нилади. Маршрутнинг бмрор булагида ёки куннинг ап- 
рим соатларида пассажирлар ок,имининг узгаришига мос 
равишда автобусларнинг хдракат частотаси узгартирила- 
ди. Харакат частотаси маршрутдаги пассажирлар зичлиги 
(бир соат ичида ташилувчи пассажирлар сопи) га, пасса­
жирлар алмашуви ко эф ф ицие нти г а ва автобус сиги ми га 
богликдир. “Ташиш чук,к,иси” пайтигатутри келувчи .\apa- 
кат частотасини \исоблашда “ташиш чуккиси” соатларн- 
га ту три келувчи уртача пассажирлар зичлиги, бошкд пай- 
тлар учун эса “ташиш чук,к,иси”дан бошк,а пайт (соатлар- 
)даги уртача пассажирлар зичлиги \исобга олинмши ло- 
зим. Ш а\ар маршрутларидаги хдракат частотаси одатда 
соатига 12-15 автобусдан, айрим маршрутларда эса 4-5 
автобусдан иборат булади. Пассажирлар зичлиги кувваги 
катта булган маршрутларга эрталабки ва кечки “ташиш 
чук,к,иси" соатларида камида 15 та автобус чик.арнлиши 
лозим,

Харакат интервали харакат частотасига боглик, булиб, 
у маълум жой (бекатдан) навбатдаги автобус кднча вакд 
оралигида автобус утишини билдиради (У=60/Я) ва ми- 
нутда улчанади. Харакат интерваллари шахдр маршрутла- 
рида, одатда, 4-6 минутни ва камдан-кам лолларда 12-15 
минутни ташкил этади.

Автобуслар харакатини мунтазам ташкил этиш учун 
уларпинг хдракат жадваллари ва фафиклари булиши за- 
рур. Харакат графпги \ар  бир маршрут учун ало^ида тузн- 
лади. Бундай графикларни тузишда маршрут, автобус ва 
хдвдовчиларнинг иш режимлари асос кдлиб о.динади. Хара­
кат графикларини белгилашда сутка ичи соатларида, \афта 
кунларида ва йил фаслларида пассажирлар окимининг 
узгаришини х,исобга олиш зарур.
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Бир гуРУ* маршрутлар учун харакат графигини тузишда, 
маршрутлар хаР биршшнг характер» алохида хисобга олина- 
ди. Бунда турли маршрутлардаги пассажирлар зичлиги узга- 
риши хисобга олиниб, бир маршрутдан бошцасига айрим 
микдордаги автобуслар!Iи утказиш имкониятлари курсатил- 
гап булиши керак. Бундам утказишларда, автобуслар камай- 
тирилаётган маршрутдаги пассажирлар ташиш иши жиддий 
сусаймайдиган булиши назарда тутилиши лозим. Бундам таш- 
к,ари, тежамкорлик нукдаи назарндан, утказилувчи автобус­
лар буш (нолинчи) кдтновининг белгиланган меъёрдан ор- 
тиб кетмаслигига ,\ам эътибор берилиши лозим,

Харакат граф!1ги асосида харакат жадвали тузилади. Ту- 
зилган жадваллар эса д\олига энг яхши хизмат курсатиш 
билан бирга автобусдан окдпона фойдаланишни хдм хисоб- 
га олган булиши зарур. Жал вахта охирги пунктлардан жунаш 
ва уларга келнш ха мд а пассажирлар обороти куп булган узел- 
лардан утйш вакдлари курсатилган булади. Бундай жадвал- 
ларни тузишда сутка соатлари ичида эксплуатацией харакат 
тезликларини турлича белгилаш мацсалга мувофик,, чунки 
йулларнинг юкланганлиги, автобусларни тулганлиги ва бо- 
шкд шарт-шаронтлар кун давомида узгариб туради.

13. 6. Шахдрдан ташдари маршрутларда 
пассажирлар ташншни ташкил этиш

Шахардан ташкдридаги ахолининг транспорта булган 
э\тнёжларини копдирувчи пассажирлар ташиш уч хил 
булади: ша\ар атрофи, туман (киш ло^лараро ва шахар- 
лараро (давлатлараро) ташишлар.

Ша.\;ар атрофи пассажирларини ташиш

Ш а\ар атрофидаги пассажирларни ташишни ташкил 
этиш ша\арни унга ёндош цишлок, тумаилари \ам да м е\- 
наткашларнинг оммавий дам олиш жойлари билан \ар  
куни ва мунтазам равишда боглашдан иборат булиб пас­
сажирлар ок,ими нисбий баркдрорлиги, перегонларнинг 
ша\ардагидан катталиги, техник харакат тезлиги \амда 
автобус тулиш даражасининг нисбатан катталиги, сутка 
ичида 16-1S соат харакатланиши, йул шарт-шароитларига 
оогликдик билан характерлидир.
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Шахар атрофидагн пассажирлар обороти ша.\ар худудli­
ra ёндош а,\оли я ш а ш р щ л т е 1 й р И е Ш ^ Ж { * ва дала 
гюсёлкалари, жамоа хужаликлари. уларда яшовчилар мик,- 
дори), шахдрла жойлашган ишлаб-чикдриш корхоналари, сав- 
до ташкилотлари, бозор ва бошкд маданий ва маъмурий 
ташкилотларгача булган масофа хам да мавсумий узгариш- 
лар билан богликдир.

Ша.\ар атрофи ахолиси к.ишлок.ва ишчи посёлкаларида- 
ги доимий яшовчилар хамда уларга дам олиш учун келган 
вахтинча яшовчиларга булинади. Шунга кура, шахар атро- 
фидаги пассажирлар охими доимий яшовчилар учуй баркд- 
рор харакгерга эта булса, вахтинча яшовчи ахоли учун узга- 
рувчан булади. К.ейинги йилларда шахар атрофи ахолией 
шахарда яшовчи, аммо хишлокда ерни ижарага олиб, дала 
мехнатини бажарувчилар хисобига анчагина купайган.

«.ишлохжойларда доимий яшовчи ахолига хос пассажир­
лар охимн сутка соатлари ичида анчагина нотекисдир; вах­
тинча хишлохжойларга келувчилар эсабу нотекисликни япала 
кучайтиради ва байрам олди кечки соатларда, байрам ва хаф- 
танинг биринчи кун лари эрталабки соатлардаги харакатда 
“ташиш чуххи” лари хосил булишига сабабчи булади.

Курсатилган хусусиятларга кура пассажирлар окими- 
нинг узгариб тури ши шахар атрофида ишловчи автобус- 
лар сонияи мавсумга, хафта кунлари ва сутка соатларига 
хараб узгартиришни талаб этади. Шунинг учун хам .\apa- 
кат графиклари тузишда юхорида келтирилган хусусият- 
лар хисобга олиниши зарур.

Шахар атрофи автобус маршрутларининг сунгги бека- 
ти шахар атрофидагн бирор ахоли пункги (посёлка) мар- 
казига яхинрох жойда, иккинчи сунгги бекати эса шахар 
пассажир маршрутлари тармогининг каттарох пункги ат­
рофида ёки шахар жамоат транспортининг бирор тури 
билан шахарга кираверишдатуташган булиши лозим. Ша­
хар атрофи махсус автобус маршрутлари шахардаги бирор 
катта савдо маркази ва деххон бозорига туташган булиши 
лозим. Шахар атрофи автобус маршругларидан шахар ХУДУ" 
ди ичидаги хагновларда фойдаланмаслик махсадида. ша- 
хардан чихувчи биринчи бекатдан бошлаб маршрутни та­
риф участкаларига булинади.

Шахар атрофи маршрутларидаги перегонлар. юх°Р11' 
да айтилганидек, хишлох ахоли пунктлари ёки п о с ё л к а



марказлариаро масофада бслгиланади. Шахар атрофи авто­
бус маршрутларидаги пассажирлар алмашуви ннсбатан ки- 
чик (1,3-2,0, ша.\арлаги ташишларда эса 3-8 атрофида)ли- 
гини хисобга олиб, магистрал харакатдан узокдаги маршрут 
бекатларини пассажирлар талабига биноап белгилаш мак- 
садга мувофикдир.

К^ишлок (посёлка)нинг доимий а\олиси учун автобус 
сиримидан фомдаланиш коэффициента йил буйи барка- 
рор характерга эта булса \ам , бу курсатгич сутка соатлари 
ичила анчагина узгариб туради.

Автобус .\аракатининг ал ока ва эксплуатацион тезлиги 
шахар атрофи маршрутларида шахарлардагига нисбатан анча 
катта булади. Йул шароитлари кулай болтан жойларда ав­
тобус \аракатин1шг эксплуатацион тезлиги унинг техник 
тезлигига якинлашади. Лекин шуни \ам  эслатмоц лозим - 
ки, шахар атрофи маршрутларининг турли участкаларидаги 
Харакат-?езликлари \ам  турличадир. Шахар маршрутлари- 
лаги тезликлар йул хдракат коидасига биноан чекланган 
булади, к^ишлок, а\оли яшаш жойларида ахолига нисбатан 
Харакат хавфсизлиги талабига биноан, йул ёкдсида КУрн- 
лиш булмаган жойларда эса факат харакат хавфсизлиги 
коидасига биноан чекланган булади. Харакат тезликлари 
уртасидаги бундай фаркдар, автобус обороти тезлигига, 
Харакат графиги ва жадвалига таъсир этиб, айн и маршрут- 
лаги пассажирлар ок,имини узлаштнрнш учун зарур булган 
автобуслар сонида акс этади.

Шахар атрофида пассажирлар ташишнн та ш к ил этиш да 
пассажирларнинг багажларини ташишнинг а,\амияти хам 
каттадир. Анн икса, бу дала ховлида дам олиб келувчн вак,- 
тинчалик пассажирларга (дам олувчиларга ва ерни иж ара- 
га олувчиларга) тегишлидир.

Шахар атрофи автобус маршрутларининг сунгги тухтов 
жойлари пассажирларга хизмат курсатиш, харакатни б о ш - 
кариш ва назоратга олиш, автобусларга техник хизм ат 
курсатиш хамда автобус бригадаларининг дам олиши учун 
махсус хона ва жихозларга эга булиши лозим.

Шсцарлараро пассажирларни та шиш

Шахарлар ва ахоли пунктлари уртасида хамда ш ахар  
ва ахоли пунктларини темир йул транспорта бекатлари .
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аэропортлар билан мунтазам равишда пассажира ар алокд- 
сипи урнатиш учун imi авто­
бус маршрутлари ташкил этилали. Шахарлараро автобус- 
ларла пассажирларни ташишдаги пассажирлар ок,имн йуна- 
лиш ва мавсумлар бУйича баркдрор характерга эга. Марщ- 
рутдаги перегонлар катта масофали, харакат тезлиги юкрри 
харакатни жадваллар буйича сутка давомида бетухтов тащ- 
кил этиш им ко ни мавжуд.

Шахарлараро автобусларда пассажирлар ташишни таш­
кил этиш учун маълум микдордаги пассажирлар ок,ими 
мавжуд булиши лозим.

Шахарлараро автобус алоцаларининг мустакиллиги, 
уларни транспортнинг бошкдтурларидан ажратиб куй май- 
ди. Автобус маршрутлари ни бирлашган умумий транспорт 
тармогига киритиш амалда аралаш транспорт турларидан, 
масалан, темир йул -автомоб ил ь транс порти ёки хаво транс- 
порти-автомобиль алокдларини ташкил этиш ва улар иши- 
ни мувофи^аш тириш та асос булади.

Шахарлараро автобусларда пассажирлар ташишнинг узига 
хос хусусиятлари. Шахарлараро пассажирларни ташиш, юк 
ташишдан фаркди уларок,- асосан йирик магистра1! йул трас- 
сазарида ташкил этилиб, уларда автобус бекатлари, шийпон- 
лар, жихохзанган тухташ жойлари, йирик шахарлардаги мар- 
шругларнинг сунгги жойларида эса автовокзаллар ташкил 
этилади. Ташишни бундай ташкил этиш натижасида пасса­
жирларни маршрутларнинг айрим йирик жойларида, маълум 
микротуманларда йигиш имкони яратилади.

Автовокзал — бу шахарлараро алокдларда пассажирлар 
ташишни ташкил этувчи корхона булиши билан бирга, пас- 
сажирларга маршрутларнинг сунгги богланиш пунктларида 
маданий-маиший хизмат этиш маскани хдмдир. Автовок- 
заллар амалда йирик шахар ва саноат марказларила шахар 
транспорта харакатидан алохида кур ил га н иншоотлар маж- 
муидан иборат булиб, унга куйидагилар киради: пассажир 
ва хизмагчи ходимларга мулжалланган вокзал бинолари: пас- 
сажирларнинг автобусга чикдшз ва ундан тушиш жошзари 
(перронлар), рсйсга чикршни кутиб турувчи автобуслар учун 
майдонча; автобусни тозалаш, ювиш ва техник хизмат курса- 
тиш жойлари. Автовокзалнинг бош план и таркибига вок­
зал олди майдончасн ва унга шахар автотра нс порт и н и •1 г
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кирши йуллари х,амда такси автомобилдаринингтухташ жой­
лари киради (28-расм). Автовокзал биносида, одатда, пасса­
жирлар зали ва унда чипта сотиш кассапари, бошк,а турдаги 
транспорт агентликдари, ёш бодали пассажирлар учун хона, 
кул юкларни кабул этиш, жунатиш ва сакдаш камераси, та- 
маддихона, тиббий хизмат пункти, почта, шахарлараро теле­
фон агентлиги, хизмат хонапари (масалан, хайдовчилар дам 
олиш хонаси, диспетчерлик хонаси, идоралар, алокд узели ва 
бошкдлар) жойлаштирилади.

Автобуслар харакатини бошкдриш учун автовокзаллар 
автоматик сигнал берувчи жихозлар, радиоалокд ва теле- 
визирн курнлмаларга эга булиши лозим. Пассажирларни 
автобусларнинг келганлиги  ва ж унатилиш и хакида

------

28-расм Автобус вокзалининг намунавий бош плани: 
а) такси автомобиллари жойи; б) вокзал биноси: в) жунатиш перрони; 
rj келиш перрони; д) автобуслар жойи; е) автомобилларни тскишриш 
эстакадасн, ж) автобусларни ювиш жойи; з) шахар автобуслари жойи.

223



oFGtyianTiipHiu радиокурилма ва автоматик чирокди сигна­
лизация ёрдамида а м а л г а д а ш и щ  Frcc Version

Умумии сигими 300 кишигача булган пассажирлар ва 
хизмат хоналарини бир каватли бинога, сигими 500 дан 
900 кишигача б^лганда эса икки кавватли бинога жой- 
лаштириш тавсия этилади.

Уртача ша.\арларда амалда битта автовокзал курилади ва 
бундай курилиш ша\арлараро \аракат йуналишлари як,инн- 
да булиши мак,садга мувофикдир. Йирик ищарларда эса икки 
ва ундан ортик, автовокзаллар булиши мумкин.

Пассажирларга энг кулай шароитлар ташкил этиб, ав­
то вокзалдаги ишларни аник, ва унумли ташкил этиш учун 
куйидагилар таъминланиши зарур: чипта сотиш кассала- 
ри ишини марказлашган тартибда бошкариш (бунда \ар 
бир кассада ,\ар кдндай йуналишга кам чипта сотиш мум­
кин булади); орка га к,айтувчи пассажирларга олдиндан 
чипта сотиш; кул багажлари сакдаш учун ягона жетон ва 
х;ац белгилаш; беминнат хизматларни ташкил этиш; авто- 
бусларни уз вактида келганлигини пул варакасида аник 
белгилаш учун автоматик штамп-соат урнатиш.

Автовокзалларнинг acocHii вазифаси куйидагилардан 
иборат: пассажирларга вокзалда булган вакдларида маи- 
ший ва маданий хизмат курсатиш; авто вокзалдаги авто­
бус (маршрутли такси) лар \аракатини хдмда пассажир­
лар окимини тартибга солувчи диспетчерлик бошкаруви- 
ни олиб бориш; пассажирлар ташиш билан б о т и к  тижо- 
рий ишлар, назорат функцияси, техник ишлар, \мсоб- 
китоб ва таклил ишларини бажариш, автобуслар бригада- 
ларининг дам олишипи ташкил этиш, хоналар ва ички 
транспорт майдонларида тозаликни сакдаш.

Транспортнинг бир неча тур алокаларидан кетма-кет 
фойдаланувчи пассажирларга хизмат курсатиш учун, одат- 
да, бирлаштирилгаи вокзаллар (масалан, темир йул транс­
порта — автобус) курилади. Транспортнинг бир турилан 
иккинчисига утишда пассажирларга кулайлик яратиб бе- 
риб, унда бир жойнинг узидаёк пассажир транспорт тур- 
ларининг барчаси тугрисида тули к маълумот олиши, чип- 
талар сотиб олиши, уз багажларини жойлаштира олиши 
ва х,.к- имкониятларга эга булиши максадга мувофикдир'

Транзит пассажирларга кулайликлар яратиш ва кури­
лиш харажатларини тежаш максадида автовокзал ва ав-
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тобекатлар темир йул вокзал л ар и ёки аэровокзал бинолари 
билан биргаликла курил иши мумкин. Аммо бунда фа кат 
вокзал биноларигина бирлаштирилиши, транспорт восита- 
ларини кабул этиш перронлари алохуша булиб, улар келув- 
чи ва жунатилувчи транспорт воситаларини утказа олиш 
хусусиятига эта булиши лозим.

У рта ва кичик ша^арларла, ишчи посёлкаларида авто- 
вокзаллар урнига шахарлараро ва ш а\ар атрофи пассажир- 
ларига хизмат килувчи маршрутларнинг сунгги ва тран­
зит Утувчи автобуслар тухташ пунктларнда пассажирлар 
авто'бекатиси курилади. Бундай автобекатларда транзит 
утувчи автобус \айдовчиларига зарур булган хизматлар хам 
бажарилади (29-раем).

Пассажирлар автобекатиси автомобиль йуллари ёкаси- 
даги ах,оли яшаш жойларида хам курилади. У иншоотлар 
мажмуидан иборат булиб, бино, автобусларни жунатиш 
ва этиш платформаси. автобус ва бошкд автомобил- 
лар учун тухташ жойидан ташкил топали.

Автобекат биноси ичида пассажирлар. автобус ва бо- 
шк,а автомобиль экипажлари фойдаланишн учун тамад- 
дйхона, телефон алоцаси, хожатхона ва совук, кунларда 
исиниб олиш имконияти булиши лозим.

Автомобиль йуллари ва шахдрлардаги автобус бекат- 
ларида кутиб турувчи пассажирларни ёпшгарчилик, куёш 
нуридан химоялаш максадида автошийпон иншооти кури­
лади.

ИУллардаги автобусларнинг тухташ жойларида чикиш- 
тушиш майлончалари курилади. Бундай майдончалар йул 
сатхидан 20-25 см кутарилган \олда, усти каттик копла- 
мали булиб пассажирларга кулайлик яратади.

Ташиш шарт-шароитлари. Шахдрлараро автобусларда 
пассажирлар ташишда пассажирлар ва автотранспорт кор- 
хоналари уртасидаги алокалар узига хос хусусиятларга эта 
булиб, улар шах,ар ва ша\ар атрофидаги ташишлардан анча 
мураккабдир. Бунда узаро мажбуриятлар пассажирларнинг 
автовокзал ва автобекатларга келиб чипта сотиб олиш ва 
юкларини топширишдан бошланади.

Узок манзилларга катновчи пассажирларнинг дам 
олишлари учун зарур шароит, тиббий ёрдам ва овкатла- 
ниш имкониятлари яратилиши зарур. Булар, уз навбати- 
Да, пассажирлар ташишни ташкил этиш жараёнлари асо-
15 —  Б . Х у ж а е в 225



29-расм . Автобус бекатиштнг намунавий бош план и: 
а)кутиш или: б)овкатланиш хонаси; в)ёрламчи хоналар ва ошхона; 
г) иссикдик узели; д) хнзмат хонаси; е)санитария узеллари; ж) ёш боли- 
ли оналар хонаси; з) душ; и) ме\монхона; к) юк камераси; л) чиптахона.

сий элементларига кушимча равишда бир катор ташкилий 
масалаларни \ал этишни талаб этади.

5 ёшгача булган болалар бепул ташилади (бунда битга 
пассажир фак,ат битга бола учун йулкира туламаслиги мум- 
кин). Бундам бола учун ало\ида жой ажратилмайди. 5 ёш- 
дан 10 ёшгача булган болалар учун ярим ба\оли чиптадан 
фойдаланадилар ва уларга ало\ида жой берилади.

Ш а\арлараро пассажирлар ташиш автобусида пасса­
жир узи билан 16 кг гача к,ул юкини бепул олиб юриши 
м ум кин. Бундай юклар бошка пассажирларга халацит бер- 
майдиган булиши шарт. Акс кол да бундай кул юкларн 
хдм автобусдаги махсус юкхонага жойлаштирилиши за- 
рур. Хар бир пассажир узи билан хдк, туланувчи ва габа­
рит улчамлари 100x50x30 см дан ошмайдиган биргина 
юк (багаж) олиб кетишига рухсат берилали. Бундан таш- 
к,ари катта юкларни манзилга етказиб бериш учун мах­
сус автомобиллар хизматидан фойдаланиш лозим б$чта- 
ди. ХдР бир кабул килинган юк учун чипта (квитанция) 
берилиши ва юкларнингузига махсус ёрликосилган були­
ши лозим. Бундай ёрликда квитанциянинг тартиб рака­
ми, жойлар сони, жунатиш ва етиб бориш бекати ман- 
зиллари курсатилган булиши максадга мувофик. Ehfhh- 
дан хавфли ва портловчи камда гиё\вандлик моддаларм­
ии ташиш катъиян ман этилади.
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Шахарлараро пассажирлар ташишда автобуслар хара- 
катини ташкил этиш. Маршрут масофасининг узок-якин- 
лиги ва бир йулда шахарлараро ва шахар атрофи алокала- 
рини биргаликда ташкил этишга кура харакатлар мах,ал- 
лий, транзит, маршрут булагида ва маршрутнинг боши- 
дан охиригача куринишларда ташкил этилиши мумкин. 
Харакат тезлиги бир хил ва \ар  хил, йулдаги барча орал и к 
пунктларида тухтовчн ёки фак,ат пассажирлар обороти 
катта булган пупктларда тухтовчи хдмда дни шок, хужали- 
ги ишчилари (ижарачилар)ни ташишга мулжалланган мах­
сус рейслар \ам  булиши мумкин, Эксплуатацион шароит- 
га караб автобус алок;алари хдракатини комбинациялаш 
мумкин. Бунда транспорт воситаларидан фойдаланиш са- 
марадорлиги ва пассажирлар ташишга булган ахоли та- 
лабларини максимал кондириш зарурати назарда тутили- 
ш и /1аксадга мувофикдир.

Автобус маршрутлари иш режими ма.\аллий шароит- 
лар, йил фасли ва икдимга боглик. Бунда харакат тезлиги 
ва иш унумининг юкорирок булиши куннинг cpyF соатла- 
рига тугри келишини инобатга олиш зарур. Лекин шунга 
Карамай, транзит алокаларни ташкил этишда, айникса ёз 
фаслида, иссик, икдимли худудларда харакатни кеча-кун- 
дуз ташкил к,илиш мак,садга мувофикдир.

Маршрутдаги автобуслар \аракати муайян йул-икдим 
ва бошка шароитларни \исобга олиб тузилган график асо- 
сида жадвалга биноан ташкил этилади. Харакат графиги 
автобусиинг маршрут ёки унингбулагидаги оборотини, \ар 
хил тезликлар, орал и к, ва сунгги тухташ жойларида назорат 
олиб боришни, хужжатларни расмийлаштиришни, экипаж- 
нинг дам олиши ва бошка техник заруратларни \исобга 
олиб тузилиши зарур. Харакат жадвалини тузишда алока 
тезлиги, пассажирлар окимининг нотекислиги, автобуслар 
сигими, харакат интервал и хдмда маршрутда ишловчи ав­
тобуслар сони хисобга олиниши лозим.

Хайдовчиларнинг иш режими маршрутда ишловчи ав­
тобуслар режимига боглик, яъни кара кати и маршрут була­
гида ёки транзит (бошндан охиригача) ташкил этишга 
бопшкдир. Бундай богликдик хайдовчилар иш режимини 
бир хайдовчи, икки хайдовчи бирлаштирилган ёки сме- 
нали тарзда ташкил этиш мумкинлигини англатади.
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13. 7. Епгил автомобилларда пассажирларии ташиш

Таксиларда пассажирларии ташиш
Енгил автомобилларда пассажирларии ташиш автобус- 

лар билан ташишдагига нисбатан фойдаланилаётган транс­
порт воситалари ва ташиш ишларини ташкил этиш та- 
мойилларига кура тубдан фарк к,илади. Енгил автомобил­
ларда пассажирларии ташиш асосан куй ид ага хилларга 
булинади: махсус такси автомобилларда пассажирларии 
ташиш; хизмат юзасидан пассажирларии енгил автомо­
билларда ташиш (бунга ах,оли буюртмасига биноан маро- 
симларга хизмат этувчи енгил автомобиллар иши хдм ки- 
ради). Бундан та ш кар и, а\олининг хусусий мулки булган 
енгил автомобилларда ташишлар \ам  бор.

Енгил такси автомобилларда ташиш ша\ардаги пасса- 
жирлар учун энг кулай ташиш турларига киради. Аммо, 
такси енгил автомобилларда пассажирларии ташиш ша- 
\ар  маршрут траиспорти урнини босолмайди, балки унга 
Куши мча транспорт тури булиб, аксарият колларда вакти 
зик булган пассажирларии ташишда, пассажирнннг тала- 
бига биноан “эш икдан-эш икгача” булган ташишларда, 
юкли пассажирлар кдтновнда, шакар пассажир транспор- 
тининг бошка тури булмаган худудлардаги ташишларда 
ёки шакар пассажир транспорти ишламайдиган тунги со- 
атлардаги ташишларда ишловчи пассажир транспорти 
\исобланади. Айрим х,олларда енгил автомобиллардан 
ш а\ар атрофи, кишлок жойлардаги ва шахдрлараро пас­
сажирлар ташишда \ам  фойдаланилади.

Енгил такси автомобилларни ишлатишда улардан жа- 
дап фойдаланиш характерлидир. Сутка давомида бундай 
автомобиллар 13-14 соат ишда булиб, уртача босиб утиш 
масофаси 200-250 км ни ташкил этади. Аксарият \олларда 
енгил такси автомобиллардан фойдаланувчи пассажирлар 
юк билан кдтновчи пассажирлардир. Шунин г учун \ам такси 
сифатида фойдазаниладиган автомобилларга техник жи\ат- 
дан юкрри даражада ишончли, динамик хусусияти юкори. 
пассажирларнинг утириши ва уларнинг юкларини жойлаш- 
тириш кулай булиши талаблари куйилади.

Статистик маълумотларга кура енгил автомобилларда 
пассажирлар ташиш хджми автомобиль транспортида пас-
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сажирлар ташиш умумий ,\ажмининг анча кичик кием и га 
туфи келади. Бу улуш а^олиси 10-250 минг киши булган 
шакарларда 9 фоиз, 251-500 минг кишилик шахдрларда 8 
фоиз, 501-1000 минг а\олили шахдрларда 7 фоиз ва ахоли­
ей 1 млн. дан ортик шакарларда 6 фоиз атрофидадир.

Умумий пассажирлар ташиш уажмида нисбатан кичик 
уринда булишига кара май, шакар ва бошка а^оли пунктлари 
\аётида таксидан фойдаланишнинг уз урни бор.

Барча енгил такси автомобилларида кира хдкини улчаб 
борувчи асбоб-таксометр хдмда чирокди сигнал тузилма- 
лари булиши лозим. Бунда кук чирокди сигнал такси 
бушлилигини, кизил чирокди сигнал унинг акси, льни 
бандлигини курсатади.

Хаксометр асбоби Давлат стандарта талабига биноан 
автомобиль спидометри каби пломбаланиши шарт.

Ентал такси автомобилларида бирваракайига купи билан 
4 та пассажир, улар билан бирга иккитагача ёш бола утка- 
зишликка рухсат берилали. Такси автомобили салонида пас- 
сажирларнинг кул юклари, телевизор, ихчам музлаттачлар ва 
бошка юмшок килиб урналган буюмлар ташилиши мумкин. 
Огир юклар (60 кг гача) автомобиль юкхонасила ташилади.

Енгил такси автомобилларида \ам автобуслардаги каб!! 
портловчи, захдрловчи, осон ёниб кетувчи, уткир кирра- 
ли буюмлар, гиё\ванд моддалар ташиш кдтъиян май эти- 
лади. Катта улчамли юклар ва хдйвоплар ташиш \ам  мум­
кин эмас. Факатгина итларни тумшукбогда ва клфасдаги 
кушларни ташиш га рухсат эти лад и.

Енгил такси автомобилларига булган 
эутиёжни ашщлаш

А\олининг пассажирлар ташиш транспорт воситала- 
рига булган э.\тиёжини факатгина маршрутда ишловчи 
транспортлар билан кондириш мумкин эмас. Барча ша- 
\арларда куплаб пассажирлар ташувчи транспорт турла- 
ри: автобус, трамвай, троллейбус ва метро билан бирга 
енгил такси автомобиллари \ам  булиши зарур.

Енгил такси автомобилларида пассажирлар ташиш 
хджми аколи сони, шакарнинг ахдмияти, икдими ва бош­
ка шароитларга боглик. Пассажирлар ташиш хджмини
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аникдаш учун талабларни тизимли равишда урганиш керак. 
Енгил такси автомобилларига булган галаб, маршрутларда 
ишловчи транспорт турлариВИй €Q6ipfyPWf'cSt^iV^Es.'l4R(|jra 
кунлари, йилнинг ойлари ичила узгарувчан булади. Енгил 
такси автомобилларига булган а\оли талабини урганишнинг 
бир неча усули бор.

Анкета усулида енгил такси автомобили \айдовчилари, 
махсус варак,а (карточка) га ,\ар бир пассажир кдтнови курсаг- 
кичларпни ёзиб борадилар. Айни варакада автомобилнинг 
ишга чиккрн ва ишдан кайтган вакти камда бошка у мумий 
курсаткичлардан ташкари, таксидан фойдаланган кар бир 
пассажир (лар) катновининг: чиккан жойи ва жунаш вакти, 
таксометр курсаткичи, манзилга етиб келган вакти ва кира 
,\аки, кар катновдаги пассажирлар сони ёзилади. Смена та- 
мом булгандап сунг кайдовчи тулдирилган варакани корхо- 
нага топширади. Варакадаги маълумотлар урганиб чицилиб, 
автомобиллар иш графи гига зарур узгаришлар киритилади. 
Бундай варака намунаси куйида келтирилади.

Н ам у н а
_______________соатдан соатгача енгил такси
автомобилнинг шакарда ишлаганлигинн кисоблаш 
варака с и
Сапа “ ”_________________ 200 ____й.
Автомобилнинг гараж помери________________ _____
1.1. Утиргап пассажирлар (пассажир)_______________

Спидометр курсатуви___________________ ______ км.
2. Вацти (________ соат ________мип.)

Ха к туланиб тур ил га и вацт
______ соат__________ _мш 1утдан бошлаб
________ соат___________ минутгача

3. Охирги пассажирнинг тушиши__________
Спидометр курсаткичи км.
Вакти ( с о а т ______ мин.)

II. 1. Утирган пассажирлар (пассажир) ______ _
Спидометр курсатуви___________ _км.
Вакти (_______ соат_______ мин.)

Енгил такси автомобилларига булган умумий талабни 
аникдаш учун махсус тузилган анкета билан корхона ва 
аколи яшаш жойларида анкета сурови угказилади (анкета- 
нингтахминий шакли 10-жадвалда берилган).
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Ю -ж а д ва : i

Енгил такси автомобилларига булган талабнн урганиш

АНКЕТАси
_______ о й _____  200 й..______________шахри

Хурматли жаноб!

Сиздам куйидаги саволларга жавоб беришипгизни (керагн- 
нииг тагига чизсаигиз ёки ёзиб бсрсангнз) ва анкетами к;айта- 
риб юборншингнзни идти мое к,иламиз.

Шифр Савол.цр Сизнннг тахминий жавобинтиз

01 Сиз хдфта давомида неча 
марта таксидан 
фойдаланасиз

1-2-3-4-5-6-7

02 Цатновиягиз мацсади Ишга бориш. хизмат юзасидан 
юриш. мадаиии (кинога, театрга, 
стадионга) юриш, дам олишга 
(шахардан ташкари чикиб) бориш. 
Маиший хизмат (дуконга. бозорга. 
болалйр богчаснга).
Унга кайташ. Бошка максадларда

03 Такеини цаерда ва к^нлай 
ёлладингиз

Тухташ жойида. Йулдан тухтатнб 
Буюртма бупча

04 Таксига ёллашга кднча 
вакдсарф этдингиз

5 минутгача 
5-10 мин.20-25 мин. 
10-15 мин.25-30 мин. 
15-20 мни.30-40 мин. 
40 минутдан ортик

05 Таксига утарган 
Хуаулингиз ва вакти

06 Таксидан туш ran
ХУЛУДИНГИЭ

07 Сиз бштан биргз таксида 
я на нечта пассажир бор 
эди

08 Такси топилмаганлиги 
сабаби, Хафтада неча 
марта Сизнннг талабинпп 
Кондирилмади

09 Такси ишини яхшилаш 
буйича таклифингиз
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Талабни урганиш анкеталарининг ЭХ,Мда ишлаб олинган 
натижалари а^олининг таксиларга булгафт&ч^чар^цонди- 
рилган ёки цондир11Л м а г а ^ ^ 1р 9(9^№^Ж'0(^си, кдтнов вакди 
па бошкдлар тугрисида маълумотлар беради.

Руйхатга олиш усули махсус шаклларда (журналларда) 
чозирги замон техника воситаларига суннган хдлда \исоб- 
лаб боришга асосланган булиб, унда такси тухташ жойларн- 
га автомобилларнинг келиш ва кетиш курсаткичлари, авто- 
мобилдаги пассажирлар сони, тухташ жойидаги кутиб ту- 
рувчи пассажирлар сони кабиларни махсус диспетчерлар 
руйхатга олиб боради. Мунтазам равишда пассажирлар куп 
\осил булувчн ёки уларни к,абул эгувчи жойларда, масалам, 
аэропортларда, темир йул вокзалларида уларда руйхатга олиб 
бориш ишларини махсус диспетчерлар бажаради.

Куз билан курий хулоса чикдрнш усули. Тажрибали на- 
зоратчи экспертлар ташищга булган талаб кдндай бажа- 
рилаётгани, автомобилнинг келишини кутиб турувчи пас- 
сажирлар навбати, тухтов жойида йишлиб долгам такси 
автомобиллари ва бошкдлар тугрисида уз хулосаларини 
берадилар. Бундай усулда талабни урганиш, одатда, анке­
та усули билан биргаликда утказилади.

Ж адвал усулида маршрутам такси автомобиллари га 
булган талаб урганилади. Бувдай усулда автомобиль хдй- 
довчилари марпфутнинг хдр бир рейсида нечта пассажир­
лар чикиб-тушаётганлигини ,\исоблаб борадилар.

Статистик усулда йул варакдларн курсаткичлари иш­
лаб чик,илиб, енгил такси автомобилларидан ишда кандай 
фойдаланилгани тахдил этилади.

Текширув утказиш олдига куйилган вазифаларга кура 
текширувиинг бир ёки бир неча туридан бирваракайига 
фойдаланиш ёки текширувни кун буйича ёки куннинг маъ- 
лум вакдида (масадан, ‘'ташиш чуккиси” вакдида), \афта- 
нинг барча кунларида ёки фа цат айрим кунларида утка­
зиш мумкин. Бундай текширувларни йилига 2 марта (езда 
ва кишда) утказиш мацсадга мувофикдир.

А.\олиннпг енгил автомобилларга булган талабларини 
урганиш материаллари зарур автомобиллар сони, уларни 
окилона Huira чнкдриш графигини аникдаш хдйдовчилар 
ме\натини ташкил этиш учун асос булади.

Ш а\ар ах,олисипинг енгил автомобилларга булган та- 
лабини аникдашда барча турдаги пассажир траиспортда-
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рида ташилаётган пассажирларнинг 3-6 фоизи енгил авто­
мобилларга туф и  келади деб кабул цилиш мумкин.

Купчилик текширувчи муаллифларнинг фикрларига 
кура ш а\ар ичи ташишларида енгил автомобилларнинг 
уртача тулиши 2,3 пассажирга тенг, ша.\ар атрофида эса 
3,1 пассажирга тенг экан.

Енгил такси автомобилларида ташилиши лозим булган 
пассажирлар сони аниклангандан сунг, автомобилларга 
булган талаб уларнинг сигдира олиш хусусиятига кура куй- 
идагича аникланади:

w q =  К  К ,  V .*
бунда: — таксометрнинг кун давомида уланган вакти.

I /  _  ^cjrrpjer 
^ v p r. I  >

L nш
бунда L t — умумий босиб утилган йул, км;

/? т̂— как, туланувчи масофа коэффициента;
Ln— пассажирнинг уртача кдтнов масофаси, км.
У ,\олда, бир енгил такси автомобилининг бир йилда- 

ги пассажирлар ташиш уртача сони куйидаги формула би­
лан топилади.

\ \1  _  Qvp:
W„ Г -  •Ln

Барча турдаги пассажир транспортлари билан ташила- 
диган пассажирлар соннни билган холла ва енгил автомо- 
биллар улуши умумий пассажирлар сонининг 3-6 фоизини 
ташкил этишиии \исобга олиб, зарур булган такси автомо­
биллари сони {Ат) куйидаги формула билан аникданади:

* _  (0,03-0,06).QVM 
А '

ёки

Д  _  (0.03-0.06). Q>M,Ln

^  и ч .^ с у г Р \г  Чурт.

Енгил такси автомобилларинингтахминий сони ни шахдр 
ахолиси сонига кура хдм аникдаш мумкин. Бунда йирик 
ша.\арларда такси автомобилларидан фойдапанувчилар сони
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у рта шауарларга Караганда камроу булади. Чунки йирик ша- 
уарларда пассажирлар ташувчи транспорт тармокдари кичик 
ва урта шауарлардагига кура анча ривожлангандир.

Енгнл такси автомобилларининг сонини аниулашнинг 
яна бир усули ауолининг уар бир 1000 нафарига нечта ав- 
томобил талаб уилинишидир. Х,ар бир 1000 нафар ауоли- 
кинг енгил такси автомобилларига булган талаби 0,4—1,5 
ни ташкил этади.

Енгил такси автомобилларининг 
тухтаб туриш тармот

Енгил такси автомобилларининг тухтаб туриш жойла- 
ри сони шауарларда тахминан уар икки квадрат километр 
уудудга камида битта уабул этилади. Бундай тухтаб туриш 
жойларини шауар уудудларида жойлаштиришда шауарнинг 
географик урни, шауар маршрут транспорта тармоги, пас- 
сажирлар куплаб йигиладиган жойлар (аэропорт, темир 
йул вокзали, йирик маъмурий марказлар, томоша жойла- 
ри ва шу кабилар) уисобга олиниши лозим. Тухтаб туриш 
жойлари орасидаги масофалар шауар марказий уудудла­
рида 0,5—1,1 км атрофида уолган уудудларда 0,8—1,5 км 
атрофида уабул этилади.

Такси автомобиллари тухтаб туриш жойлари йил да- 
вомида узлуксиз ишлайдиган ёки мавсумий, сутка даво- 
мида узлуксиз ишлайдиган ёки сутка соатларипинг маъ- 
лум чегарасида ишлайдиган хилларга булинади.

Таксиларнинг тухтаб туриш жойларининг йул уопла- 
маси оу буёк, билан белгилаб куй ил ад и. Хар бир тухтаб 
туриш жойи белгиланган намунадаги курсаткичлар билан 
жиуозланиши зарур.

“Ташиш чуууиси'даги уар бир соатла камида 20 та так­
си автомобили жунатиладиган пунктларда диспетчерлар 
билан уланувчи телефон алоуаси булиши лозим. Бунда 
заруратга уараб яуин атрофдаги тухтаб туриш жойлари- 
дан буш таксиларни чауириш имкони булади.

“Ташиш чуууиси”даги \ар  бир соатда 40 дан ортиу 
енгил такси автомобиллари жунатилувчи жойларда мах- 
сус диспетчерлик пункта ташкил этиш лозим. Бундай дис- 
петчерлик пунктларида замонавий алоуа жиуозлари були­
ши лозим. Бундай алоуалар шауарнинг диспетчерлик 
пунктлари уамда автотранспорт уюшмалари билан зуд-
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лик билам богланиб, юзага келган вазиятларни тезкорлик 
билан хал хилиш имкониятига эга булиши зарур.

Такси автомобилларининг тухтаб туриш жойлари тун­
ги соатларда ёритилган булиши зарур.

Хар бир тухтаб туриш жойининг паспорти булади, унда 
енгил такси автомобилларининг тухтаб туришига тааллукди 
барча асосий маълумотлар курсатилади. Бундай паспорт- 
лар ДАН билан келишилган холда тегишли хокимликлар 
томонидан тасдихланади.

Шахар атрофи ча ша\арлараро к,атнов маршрутларига 
харакат жадваллари осилиши, иш бошланиши ва харакат- 
ни тамомлаш вак,тлари курсатилган булишлиги лозим.

Хайдовчилар мехматими ташкил этиш ва уларнинг иш 
граф ой. Хайдовчилар ме\натини ташкил этишга хуйила- 
диган талаблар амалда автобус хайдовчиларига куйилади- 
ган талаблар билан бир хилдир.

Аксарият холларда такси автомобиллари хайдовчила- 
рининг мехнатини ташкил этишда. уларнинг иш режими 
бир ва бир ярим сменали булиб, дам олиш куни мехнат 
конунчилиги талабини сакдаган холда \афта кунлари ичида 
силжувчи цилиб берилади. Транспорт воситаларининг са- 
марадорлигини ош ириш , пассаж ирларнинг таш иш га 
булган талабларини максимал даражада хондириш, хдй- 
довчиларнинг иш унумини ошириш ва белгиланган шар- 
тларни бажариш махсадида йил давомидаги дам олиш ва 
мехнат таътиллари кунларида алмаштирувчи хайдовчилар 
ме.\натидан фойдаланиш зарур. Такси автомобиллари хди- 
довчилари ме\натининг унумлирох булиши ва толихмас- 
дан ишлашининг энг охилона иш режими бир сменали 
иш режммидир. Аммо ишни бир сменали режимда таш­
кил этишда автомобилни иккинчи хайдовчига топшириш 
учун автосаройга цайтишдаги унумсиз (пассажирсиз) к,ат- 
новлар маълум даражада ошиб кетади.

Хайдовчиларнинг ишда булиш грас|жкларини белгилаш- 
да ахолининг такси автомобилларга булган талаби энг куп 
микдорда к,ондирилишини, автомобилларнинг саройдан 
ишга чихиши ва саройга хайтиб кслишп ва сутка давоми­
даги соатларда зарур булган автомобиллар сонини хисобга 
олиш зарур. Бунда хар бир хайдовчининг ойлик иш вахта 
балансидан туларох фойдаланишни. уларнинг навбатма-
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навбат биринчи ва иккинчи иш сменасида булишини, тулик 
иш ку)ш давомида автовдф^шрритшотхКгаеьУк^^ бузи- 
либ колишининг олдини олишга карат ил га н созлаш-таъмир- 
лаш ишларини хдм назарда тугиш зарур. Бинобарин, таксо- 
моторларда пассажирларни ташиш ишларини ташкил этнш- 
даги энг мураккаб вазифалардан бири автомобилларни ишга 
чикдриш графикларини тузишдан иборатдир. Бунда пасса­
жирларни нг ташишга булган талабининг ошиб боришинн 
,\исобга олиб, такси автомобилларни ишга чикариш улар- 
нинг ойлик иш графиклари асосида ташкил этилиши ло- 
зим. Бундай талабни амалга оширишда кун соатлари, кафта 
кун лари ва ой давомида ташиш \ажмларининг узгариши, 
иш кунлари, 1панба ва якшанба кунлари, байрам олди ва 
байрам кунларида такси автомобилларига булган талабнинг 
узгариши кисобга олиниши лозим. Байрам олди ва байрам 
кунлари, а мазла такси автомобилларига булган талаб ва пас- 
сажирларнинг уртача к,атнов масофалари 25-30 фоиз оши- 
шини назарда тутиш лозим.

Енгил такси-автомобиллар хизматига 
а^оладан буюртма олишни ташкил эти и/

Ахрлининг енгил такси автомобилларига берган буюрт- 
маси олдиндан берилувчи ва тезкор булиши мумкин. А,\оли- 
нинг олдиндан берилувчи буюртмалари жойлардаги такси 
автомобилларининг диспетчерлик пунктларида, теле(|юн ало­
каси оркали марказий диспетчерлик бекатида, темир йул по­
езди вагонларида, самолётларда ва турли транспорт-экспеди­
ция агентаикларида кабул килиниши мумкин; тезкор буюрт- 
малар оса телефон алокаси билан марказий диспетчерлик 
бекати оркали кабул кдпиниб, 1 соат ичида амалга оширила- 
ди. Кичик ва урта шахдрларда енгил такси автомобиллари 
саройининг диспетчерлик хизмати буюртма кабул килиш ва 
уни амалга ошириш билан бевосита шугулланади.

Енгил такси автомобилларига олдиндан буюртма кабул 
этишда махсус варака тулдирилали ва бунак пули туланади.

Телефон алокаси оркали буюртма кабул этишда буюрт- 
мачи уз телефон ракамини маълум килиши лозим. Буюртма 
Кабул этувчи диспетчер буюртманинг тугрилигини айтилган 
телефон раками оркали текшириши зарур.
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Узбекистан Республикаси матбуот ва ахборот агента и ги Тошкент 
1-босмахонасида босилди. Тошкент, Сагбон кучаси. I-берк куча, 2-уй.




