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«АВТОМОБИЛЛАРДА Ю К ВА ПАССАЖИРЛАР 
ТАШ ИШ  АСОСЛАРИ» Ф А Н И Н И Н Г 

МАК£АД ВА ВАЗИФАЛАРИ

Хар цандай мамлакатни ик,тисодмй ва ижтимоий ри- 
вожлантиришга к;аратилган дастурии руёбга чицаришда 
фан-техника таракдиётини жадаллаштириш, ишлаб чи- 
кдришни техник жи\атдан кбайта куроллантириш ва кен- 
гайтириш, амалдаги ишлаб чик^аришдан жадал фойдала- 
ниш, бошк^арув тизимини, хужалик механизмини тако- 
миллаштириш асосида ишлаб чик,аришни ривожланти- 
риш ва унинг самарадорлигини ошириш энг зарур вази- 
фадир.

Ю ксак даражада таракдий этган хрзирги замон транс- 
портисиз ривожланган жамият асосини яратиб булмай- 
ди. Чунки транспорт \ар  цандай мамлакат ишлаб чика- 
рувчи кучларининг му\им таркибий к,исмидир. Бизнинг 
муставил Узбекистонимизда \ам  транспорт алохдца му- 
х,им а\амиятга эга. Бинобарин, х,ам и^тисодий, х,ам сиё- 
сий, таъбир жоиз булса, \ам  психологик а\ам ият касб 
этади.

Транспортнинг яхши иш лаш ини белгиловчи мух,им 
омиллардан бири унинг юк ва пассажирларни ташиш мун- 
тазамлигидир. Зарур ма\сулот, хом ашё, э \ти ёт  кисмлар, 
ёнилга уз вактида ва мунтазам таш илгандагина уларнинг 
омборлардаги захиралари энг кам микдорда булиши ва 
ишлаб чик,аришни узлуксиз таш кил этиш имкони ярати- 
лади. Табиат бойликларидан фойдаланиш  ва уларни та- 
шишда \ам  транспорт, айник.са, автомобиль транспорти 
алощ д а урин тутади. Агар замонавий транспорт восита- 
лари ва ривожланган йуллар булмаса, табиат бойликлари­
дан самарали фойдаланиш к,ийин булади. Транспорт хужа- 
■j"14 “̂ Зйф.-ларини хая этишдагинл мухим булмай, балки 
пул тарм опш и ривожлантириш , киш лоц а\оли си н и  ша
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харга якинлаштириш, масалан, кадрларнинг кишлоцжог,. 
ларда муста,\кам урнашиб кдпишига \ам  маълум даража- 
да ёрдам беради. Бу, уз навбатида, катта ижтимоий маса- 
лани \ал  этишга, яъни ме\нат ресурсларидан окдлона фой- 
даланншга кумаклашади.

Транспорт мамлакатимизда foh t куп ва хилма-хил ищ. 
ларни бажарадн. У одамларни кундалик э^тиёжларини. 
барча вилоят ва туманлар уртасидаги мунтазам алоца- 
ларни таъминлайди. Транспорт тармокдарининг кенг ри- 
вож ланганлиги, ю ^ори даражадаги таш иш  тезлиги ва 
уларнинг замонавий булиши пассажирлар таш иш  дара- 
жасининг усиш ига катта таъсир этади. Пассажирлар та- 
шувчи транспортларнинг усиш дараж асини белгилашда 
уларнинг техник-ик,тисодий курсаткичларинигина эъти- 
борга олиниб колмай, балки масаланинг иж тимоий то- 
монларига \ам  эътибор берилиш и лозим. Пассажирлар 
ташувчи транспортларнинг му^им вазифаси — кишилар- 
нинг узаро алокдсини кенгайтириш , тажриба алмашиш, 
уларнинг маданий савиясини ош ириш га хизмат цилиш- 
дан иборат булиши керак. К^шлок, ах,олисини ша\арлар 
билан бирлаштирувчи пассажир транспорти иш ини кенг 
йулга к^йиш  ш а\ар  билан к^ишлок, уртасидаги тафовут- 
ларни камайтириш омили хисобланади.

Хом аш ёлар, асбоб-ускуналар, ярим тайёр ма\сулог- 
лар, ёнилги ва бошкд турли хил ма\сулотларни саноат 
тармокдари ва корхоналар уртасида ташиш транспорт ёр- 
дамида амалга оширилади. К.ишлок, хужалигига минерал 
у т т л а р , машиналар, ёк,илги, улардан эса истеъмолчилар- 
га киш ло^хуж алик ма\сулотлари етказиб беришда транс­
порт катта а^амиятга эга. К орхоналарнинг иш лаб чикд- 
риш жараёнида \ам  транспортдан кенг фойдаланиладн. 
Унинг ёрдамида корхона ичида ярим тайёр ма\сулотлар, 
ёнилги ва турли хил хом ашёлар, омборлардан иш жойи-
га, тайёр ма\сулотлар эса иш жойидан омборларга таши- 
лади ва \оказо .

А \олини бир ердан иккинчи ерга ташишда транспорт- 
нинг а\амияти йилдан-йилга ошиб бормокда. Бу ишни 
асосан пассажир транспорти амалга оширади. Пассажир 
транспортининг асосий вазифаларидан бири, кишилар- 
ни уз вактида иш жойига ва ишдан уйларига элтиб куйиш-

иш купи давомида ишчи ва хизматчиларни корхоналар урта­
сида ташишдан иборатдир. Бундан ташцари, пассажир транс­
порти а\олининг бевосита ишлаб чицариш билан боглик. 
булмаган купдан-куп юмушларни бажаришида, уларни дам 
олиш уйлари ва санаторияларга киска муддат ичида элтиб 
куйишда катта а\амиятга эгадир. Сунгги йилларда турли 
транспорт воситаси ёрдамида мамлакатимиз буйлаб ва чет 
элларга саёх.ат к,илиш \ам да тижорат ишларини бажариш
кенгтаркалди.

Халкаро алокдаарни, жумладан товар айирбошлашни кен­
гайтириш ва уни муста\камлаш ишида \ам  транспоргнинг 
роли катта. Халкдро савдо, сайёхдик ва бошкд алокаларнинг 
ривожланиши, фан ва техника, маданият \амда спорт со.\а- 
ларидаги муносабатларнинг юксалиши транспорт воситалари 
ва алока йулларининг ривожланганлигига куп жихдтдан oof- 
ликдир. Булардан ташкари, а\олини саноат ва озик,-овкат 
моллари билан уз вактида таъминлаш \ам транспоргнинг асо­
сий вазифаларидан биридир.

Мустакил Узбекистонда саноат ва транспорт турла- 
рининг кенг куламда ва юкори даражада ривожланиши 
натижасида автомобиль ва самолётсозлик каби янгидан- 
янги саноат-транспорт тармок^пари вужудга келиб, улар 
фан ва техниканинг сунгги ютукдари негизида муттасил
юксалиб бормокда.

Автомобиль транспортининг юкорида келтирилган вази­
фаларидан келиб чиккан \олда «Транспорт воситаларини 
ишлатиш ва таъмирлаш » йуналиши бакалаврларини тайёр- 
лашда фаннинг мак,сади халкхужалиги со\алари ва киши- 
ларнинг ишлаб чикаришлари билан боглик, моддий буюм- 
ларни зарур жойларга белгиланган вак,тда ва сифатли дара­
жада етказиб бериш \амда ахдлининг пассажир транспортига 
булган э\тиёжини мунтазам крндиришни ташкил этиш, 
транспорт воситаларидан самарали фойдаланиш ва уларни 
^ и  танлаш куникмаларини ургатишдан иборатдир. Маз­
ку р фанни урганишда унинг “Ягона транспорт тизими ва 
турли транспортлар ёндошуви” , "Тижорат фаолияти ва транс- 
пор г логистикаси фанлари билан богликдигини назарда ту- 
тишлозим.
лижш  Кист0н ^ сспУбликасининг кадрлар тайёрлаш мил- 

дастурида белгиланган узлуксиз таълимни таш кил



этиш ва ривожлантириш тамойиллари асосида олий таъ- 
лимнинг икки (бакалаврият ва магистратура) боск,ичли ти- 
зимига утилиши билан боглик, бакалавриятда узлаштири- 
лувчи “Автомобилларда юк ва пассажирлар ташиш асосла- 
ри” фанининг узвий давоми “Ташишни ташкил этиш ва 
бошк,ариш” аник мутахассислик магистр талабаларини тай- 
ёрлашда “ Юк ташиш жараёнини ташкил этиш ва бошкд- 
риш ” , “ Юк ортиш ва тушириш ишларини комплекс меха- 
низациялаш”. “Пассажирлар ташиш жараёнини ташкил этиш 
ва бошкдриш”, “Автомобилларда халкдро юк ва пассажир- 
ларни таш иш ” фанларида уз аксини топади. Магистр тала- 
балари айтилганларга кушимча “Ихтисослаштирилган транс­
порт воситаларида юкларни таш иш ”, “Автомобилларда та­
шиш ишларини статистик тахлил этиш ” ^амда талабалар 
танлови асосида “ Киш ло^хужалик ма^сулотларини авто­
мобилларда таш иш ” ёки “Йирик шахдрларда пассажирлар 
ташишни ташкил этиш” махсус фанларидан х,ам та\сил ола- 
дилар.



1 - боб
ТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИ

Транспорт воситаси дейилганда юк ва пассажирлар- 
ни ташишга мулжалланган ишлаб чик,ариш ж и\ози  ту- 
шунилади. Автомобиль транспорти воситалари икки гу-
рух,га булинади:

а) узиюрар, яъни *аракатлантирувчи двигатели бор
автомобиллар ва тягачлар;

б) узиюрмас, яъни автомобиллар ва тягачлар уланма- 
сида ишловчи тиркама (прицеп) ва ярим тиркамалар.

Автомобиль транспорти воситаларининг аник; шаро- 
итда самарали фойдаланилишини белгиловчи бир к,анча 
эксплуатацией хусусиятлари мавжуд.

Автомобилларнинг асосий эксплуатацион хусусиятла- 
рига куйидагилар киради: динамиклиги, ёнилги тежам- 
корлиги, бошкарилувчанлиги, тургунлиги, утагонлиги, 
х,аракатланиш равонлиги, сигдира олишлиги, мустах,кам- 
лиги, чидамлилиги, техник хизмат курсатиш ва таъмир- 
лашга мослиги, ортиш-тушириш ишларини бажаришга 
мослиги.

Автомобилнинг динамиклиги дейилганда унинг маъ- 
лум йул шароитларида юк ва пассажирлар билан бирга- 
ликда иложи борича максимал уртача тезлик билан \apa- 
катлана олиши тушунилади. Автомобилнинг динамиклиги 
к,анча яхши булса, ташиш учун зарур вак,т шунча кам 
булади, бинобарин автомобилнинг иш унуми юкрри була- 
Ди, яъни муайян вак,т бирлигида аник, масофага юк ёки 
пассажирларни куп микдорда таший олади. Автомобил­
нинг динамиклиги унинг тортиш ва тормозлаш хусуси- 
ятларига бокликдир.

Автомобилнинг ёнилги тежамкорлиги дейилrai 1да, унинг 
\аракатланиши учун ёкдлаётган ёнилги кувватидан ок,ило­



на фойдаланиш тушунилади. Ёнилги тежамкорлиги них,о- 
ятда катта ах,амияпа эга булган эксплуатацион хусусият- 
дир, чунки ёнилш  харажати умумташиш таннархининг энг 
катта кисмини ташкил этади. Ёнилги к,анча кам сарфланса 
автомобилнинг эксплуатация харажати шунча арзон була- 
ди.

Автомобилнинг бошкарилувчанлиги — бу унинг бошкд- 
рилувчи гилдираклари \олатига кура \аракат йуналиши- 
ни узгартира олиш хусусияти. Автомобилнинг бошкд- 
рилувчанлиги унинг \аракат хавфсизлиги даражасига куп 
жи,\атдаи таъсир этади.

Автомобилнинг тургунлиги дейилганда унинг сирга- 
ниб кетиш, сирпаниш ва аЕдарилишга к,арши тура оли- 
ши тушунилади. Автомобилнинг тургунлиги унинг тор- 
мозланиш динамикаси ва бошк,арилувчанлиги билан бир 
каторда \аракат хавфсизлигини таъминлайди. Автомо­
билнинг тургунлиги, айницса, сирганчик, йул шароит- 
лари ва юкрри тезлик билан \аракатланиш да катта ах,ами- 
ятга эга.

Автомобилнинг утагонлиги унинг огир йул шароитла- 
ри ва йулдан ташк,арида (к,орли ёки кумли кур и кл ар да, 
балчик, жойларда) х,аракатлана олиш хусусиятидир. Ута- 
гонликнинг ах,амияти экинзор, урмонзор, конлар ва бошк;а 
йулсизлик шароитларида ёки йул шароити огир булган 
жойларда ишловчи автомобиллар учун ни^оятда катта- 
дир.

Автомобилнинг х,аракатланиш равонлиги дейилганда 
унинг нотекис йулларда катта тезлик билан х,аракатла- 
нишида кузови (салони)нинг тебранмаслиги тушунила­
ди. Уртача \аракат тезлиги даражасига, ташилаётган юк- 
лар сифатини бузилмаслигига, ^айдовчи ва пассажирлар 
толи^иб колмаслигини ,\исобга олганда харакатланиш ра- 
вонлигининг а\амияти каттадир.

Автомобилнинг cuFdupa олиш хусусияти ундаги бир вакт- 
да ташиладиган юклар микдори ёки пассажирлар сони 
тушунилади. Юк автомобилининг сигдира олиш хусуси­
яти унинг юк кутарувчанлиги ва кузовининг ички х,ажм 
улчовлари билан боглик,. Пассажир автомобилларининг 
сигдира олиши дейилганда бир вак,тда \аракатланувчи 
пассажирлар сони тушунилади.



А вт омобилнинг муста*камлик хусусияти унинг тузатиш 
учун зарур булган вак? талаб этувчи синишлар ва бузилиш-
чарсиз ишлаш хусусиятидир.

Автомобилнинг чидамлилиги бу унинг тузатиш учун экс- 
плуатациядан тухтатишни талаб этувчи к,исмларининг жа- 
яал эскиришсиз ишлаш хусусиятидир.

Автомобилнинг техник хизмат курсатши ва таъмир- 
лашга мослиги унинг кон струкци ям  билан боглик, булиб, 
бундай иш ларни енгил ва осонлик билан хдмда к,иска 
вактда бажариш дан иборатдир. Бундай иш ларни бажа- 
ришга куп вакт талаб этилса, таш иш  таннархи киммат- 
лашади.

Автомобилнинг юк ортиш-тушириш (еки пассажирлар - 
ни олиш ва тушириш)га мослиги дейилганда, бундай опе- 
рацияларни бажаришга кам м е \н ат  ва вак,т сарфи тушу- 
нилади.

А втомобилнинг эксплуатацион хусусиятларини на- 
зарий жихдтдан та>у!ил этиш дан пировард ма^сад транс­
порт воситаларининг иш унумини ош ириш  ва таш иш  
таннархини арзонлаш тириш  булиб, улар биргаликда 
автомобилларда юк ва пассаж ирлар таш иш  ф ан и н и н г 
асоси х,исобланади. Бундай мак,садга эриш иш  учун куй- 
идаги масалаларнинг самарали ечимларига эриш иш  ло- 
зим:

— автомобилнинг техник х,аракат тезлигини ошириш;
— ёнилги солиштирма сарфини камайтириш;
— автомобиль транспорта хдракат хавфсизлигини таъ- 

минлаш;
— автомобиль ^айдовчиси ва пассажирлар учун энг
Кулай шарт-шароитни таъминлаш.

1.1. Транспорт воситалари таснифи

Транспорт воситалари бажарадиган вазифаларига кура 
уч гуру^га булинади: юк автомобиллари, пассажир авто- 
мобиллари ва махсус автомобиллар.

Давлат стандартига биноан умум фойдаланиш  йулла- 
рида ишлатишга мулжалланган автомобиллар икки А ва Б 

®^линади- А гурухдаги автомобиль ва автопоезд- 
аР учун бир укдан йулга тушувчи энг куп огирлик 100
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кН дан ортик, булмаслиги лозим. Бунда ёнма-ён укдар 
орасидаги масофа камида 2,5 м булади. Бундай автомо­
биллар йул крпламаси капитал ва такомиллаштирилган I 
ва II техник категорияли йуллардагина ишлатилади. Бун­
дай йул копламалари цемент ёки асфальт-бетондан тайёр- 
ланади. Б гуруадаги автомобиль ва автопоездлар учун бир 
укдан йулга тушувчи энг куп масса огирлиги 60 кН дан 
ортмаслиги керак. Бунда хам ёнма-ён укдар орасидаги ма­
софа камида 2,5 м булади. Бундай автомобиллар умум фой- 
даланиладиган барча техник категорияли йулларда \ам  
ишлатилиши м ум кин..

Йулга тушувчи масса огирлигининг давлат стандарти 
билан чегараланган микдордан ортик,булиши, амалда йул 
ва куприклар конструктив элементларида деформация 
кдпдиги булиши \исобига уларнинг тез бузилиши ва бел- 
гиланган вак,тдан олдин ишдан чикдшига олиб келади. 
Барча хорижий давлатларда х,ам автомобиль йулларининг 
белгиланган муддатдан илгари бузилмаслиги учун йул 
крпламасига тушувчи масса огирликлари чегараланган. 
Купчилик Оврупо ва Америка давлатларида автомобиллар- 
ни А ва Б гурухдарга булишнинг аник, чегараси булмай, 
уларда магистрал (автострада) йул крпламасига тушувчи 
масса огирлиги ва транспорт воситаларининг умумий 
массаси крнун йули билан чегаралангандир.Бундан таш- 
кдри йуллардаги баъзи чегаравий курсаткичлар йул бел- 
гилари оркдлигина берилади.

Ук, массаси орк,али йул крпламасига тушувчи огирли- 
гига кура учинчи гуру\га мансуб автомобилларга умум 
фойдаланиш автомобиль йулларида ишлатилиши мумкин 
булмаган огир массали автомобиллар киради. Бундай ав­
томобиллар йул крпламасидан кдтъи назар умум фойда­
ланиш автомобиль йулларида ишлаши мумкин эмас. Бун­
дай автомобилларда бир ук^а тушувчи огирлик 100 кН 
(10 тк) дан ортик, булади. Бундай автомобиллар гурухдаш 
таснифига кура “йуллардан ташкдри ёки карьер автомо- 
биллари» номи билан юритилади. Бундай автомобиллар 
каторига БелАЗ, Catterfillar, Yuclid кабилар киради.

Барча автомобиллар, уз навбатида юк еки пзссзжир- 
лар ташувчи транспорт автомобилларига ва транспорт 
автомобиллари булмаган махсус автомобилларга булина-



ди Махсус автомобилларга $гг учирувчи, коммунал хизпмат 
(cvb сепувчи, супурувчи, ахлат ва бошк,а чик,индиларр Та- 
шувчи ва \.к ) этувчи, антокранлар, санитария автомоб^бил- 
тари, тиббий тез ёрдам автомобиллари, техник ёрда^м ва 
устига устахона урнатилган, спорт автомобиллари в^а шу 
кабилар киради.

Транспорт автомобиль ьа автопоездлари уз навбаатида 
юк ва пассажир ташувчи хилларга булинади. П а сса ж и р  
автомобиллар автобус ва енгил автомобилларга булЛина- 
ди. Юк ташувчи, автобус на енгил автомобиллар уз 5 кон­
структив схемаларига биноан яна булинадилар. Ю |)к ав­
томобиллари уз навбатида бир бугинли автомобил^дарга 
ва икки ва ундан ортик, б'тинли автопоездларга бу^ЛИНа- 
ди. Автопоездлар автомобиль-тягач тиркама ёки э^гарли 
ярим тиркамали булишлари мумкин.

Олдинги даврларда бир бугинли ва икки (унда^н ^ам 
ортиЮ бугинли автопоез/лар учун куввати ю крри , авто­
мобиллар яратилган булга, \озирги  кунда бундай \ авто­
мобиллар окддона \исобтнм айди . Хозирги давр жадал 
ва купинча поток транспорт \аракатидаги барча х ^р акат- 
ланувчи транспорт бирж м алари  тулик, массалааридан 
катъи назар бир хил тортув-тезлик хусусиятли, тез.зланиш 
ва тормозланиши бир хш булиши такозо этиладдИ Бу- 
нинг учун транспорт бир1кмалари тулик, массаларгига мос 
келувчи двигатель цувваларига эга булиши лози \м . Бун­
дай кувватга эга булмапн такдирда йул утказиш >хусуси- 
ятидан тула фойдаланиЗ булмайди. Ш унинг учГуН бир 
бугинли автомобиллар дзигателининг куввати автсопоезд- 
ларникига нисбатан ка^ булиши ик,тисодий то )МОндан 
узини окдайди. Тягачл* автомобиллар куч узат>маСи ва 
тормоз механизмлари *ир бугинли автомобиллгарНики- 
дан жиддий фарк, цили^и лозим.

Эгарли тягач ва яр 1М тиркамали автопоездлар бизда 
ва чет давлатларда кежКУЛланилади ва улардан анча са- 
марали фойдаланилат-

Юк автомобилларин1 таснифлашнинг асосий й^уналиш- 
ларидан бири уларни ^чамларига кура градация1лашдир. 
Юк автомобиллари уч'н бундай улчамлар като{рИга, энг 
гввало, юк к утарувч ан  ик ёки улар масса огирли(ГИНИ ки_ 
ритиш мумкин. ТрансюРт истеъмолчилари ва чранспорт

и



ходимлари учун автомобилларнинг юк кутарувчанлиги 
купрок, а^амиятга эга. Бу курсаткич автомобилларнинг 
ташувчанлик хусусиятини курсатади. Хозирги кунда бизда 
ва МДХ,га аъзо бошк,а давлатларда юк кутарувчанлигига 
кура юк автомобиллари беш гуру\га булинади. Юк кута- 
рувчанлиги 0,5 т гача булган жуда кам юк кутарувчи 
автомобиллар (енгил автомобиль шассисида яратилган): 
юк кутарувчанлиги 0,5 т дан 2,0 т гача булган кам юк 
кутарувчи автомобиллар; 2,0 т дан 5,0 т гача уртача юк 
кутарувчи автомобиллар; юк кутарувчанлиги 5,0 т ва ун- 
дан катта; бир ук>кд ю о кН (10 тк) ва жуфт укдарга эса 
180 кН (18тк) дан ортик, юк ташувчи автомобиллар кира­
ди.

Юк кутарувчанлиги кичик (2,0 т гача) автомобиллар юк 
обороти катта булмаган кичик хужалик фирмалари, савдо 
ташкилотлари, мактаб ошхоналари ва шу каби ташкилотлар 
\амда якка к,ишл ок, хужал и кл ари фирмаларига хизмат курса- 
тиш учун зарурдир.

Уртача юк кугарувчанликка (2,0 т дан 5,0 т гача) эга 
автомобиллар саноат, к,ишлок,хужалиги объектлари, кури- 
лиш ва шу каби бошк,а ташкилотларнинг огиррок, юкла- 
рини ташиш учун хизмат к,илади.

Ю к кутарувчанлиги катта (5,0 т дан ортик,) автомо­
биллар куввати катта ва мунтазам юк ок,имларини к,аттик 
копламали магистрал йулларда к,аноатлантириш учун 
хизмат к,илади. Кейинги йилларда бундай автомобиллар- 
дан ша^ар ва йирик а\оли  пунктларида х,ам юкларни та- 
шишда, тог-руда саноати \ам да йирик саноат корхона- 
лари юкларини ташишда кенг фойдаланилмокда.

Ривожланган хорижий давлатларда юк автомобилла­
ри улчамлари мезони сифатида уларнинг тулик, масса 
огирлиги кулланилади. Бунинг асосий сабаби *ар хил их- 
тисослаштирилган, кузов массалари хам хар хил булган 
автомобиллардан кенг фойдаланишдир.

Узок, манзилларга, яъни ша^ар (вилоят)лараро ^амда 
давлатлараро юк ок,имларини таъминлашда куп юк кута- 
ра олувчи автопоездлардан фойдаланилади. Бундай авто- 
поездлар конструкцияси уз тортиш-тезлик хусусиятларига 
кура бир-биридан ф арк кдпади. Масалан, улар кабина- 
сида ухлаб хордик, чик,ариш жойлари х,ам булиши мум-
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кин Ш унинг учун хам уларни таснифлаш да ало\ида хусу- 
сиятларни \исобга олувчи талаблар назарда тутилган. Барча 
юк ташувчи автомобиллар икки гурухга булинади: универ­
сал вазифали, бортли кузовга эга \ам да ихтисослаштирил- 
ган кузовли, яъни уларнинг конструкцияси аник, бир ёки 
бир неча хил юк ташишга мулжалланган. Ихтисослашти- 
рилган  кузовли  ав то м о б и л л а р  у н и в ер сал  кузовли  
автомобилларга нисбатан ташилувчи юклар сифатини юкрри 
даражада сакдаб бориши билан якдол ажралиб туради. Бун- 
дай автомобиллар ортиш-тушириш операцияларини енгил- 
лаштириш ва уларни бажаришга сарфланадиган вак^ни к,ис- 
«.артириш имкониятига эга. Асосий ва кенг фойдаланади- 
ган ихтисолаштирилган автомобиллар к,аторига куйидаги- 
лар: самосвал кузовли, фургон кузовли, цистернали, кон­
тейнер, панел, ёгоч ва цемент ташишга мослаштирилган 
автомобиллар киради.

Аксарият автомобиллар кузовининг конструкцияси га 
кура универсал платформали хам да стандарт бортли умум- 
транспорт хар хил юклар ташувчи автомобиллардир. Бун- 
дай автомобиллар платформаси бортли ёки бортсиз к,илиб 
ишланган булиши мумкин. Бортсиз платформали авто- 
мобилларнинг кузови o fh p  ва йирик габаритли, булин- 
майдиган юкларни ташишга мулжалланган. Баъзи \ол - 
ларда хджми катта енгил юкларни ташишда автомобил- 
ларнинг кутарувчанлигидан тулик, фойдаланиш мак,сади- 
да стандарт талабидан чик,маган холда уларнинг кузов 
бортларини баландлатишга рухсат берилади. Айрим ю к­
ларни ташишда уларни чанг ва ёгингарчиликдан сакдаш 
мацсадида кузовнинг усти тент билан ёпилиши хам мум­
кин. Баъзи фургон автомобиллар кузови кулфланувчи 
эшикли булиши хам мумкин. Бундай автомобиллар ю к­
ларни ёгингарчилик ва чангдангина яхши сак /тб  к,олмай, 
атмосфера харорати таъсиридан хам сифатли сак,лаб бо­
риши мумкин. Сочилувчан ва уюб ташиладиган юклар 
Учун автомобилнинг кузови узи авдарадиган к,илиб иш ­
ланган булиши хам мумкин.

Автобуслар конструктив схемасига кура уч турга були- 
ниши мумкин: якка сало или; бирлаштирилган салонли; 
автобус поездлари, яъни тиркамали автобуслар. Аксари­
ят холларда амалда якка салонли автобуслар кулланила-



ди. Бирлаштирилган (ёки ярим тиркамали) автобуслар пас* 
сажирлар ок,ими катта булган маршрутларда кулланилиб, уз 
маневрчанлигига кура ша\арлардаги йул-кучаларга купроц 
мосланган булади. Пассажир ташувчи тиркамали автобус­
лар \аракат хавфсизлиги нуктаи назаридан жуда кам х,ол- 
лардагина кулланилади.

Автобуслар габарит улчамлари ва стандарт талабига 
кура бешта синфга булинади. Автобусларни эксплуата­
ция килувчилар нуктаи назарича асосий улчам мезони 
автобус салонининг сигдирувчанлиги, яъни унинг нечта 
пассажир сигдира олиш  курсаткичидир. Вазифаси ва 
уриндиьугар микдорига кура узунлиги бир хил булган ав- 
тобусларнинг номинал сигдирувчанлиги турлича булиши 
мумкин (1-жадвал).

Бажарадиган вазифасига кура автобуслар куйидаги тур- 
ларга булинади: шахар ичи, шах,ар атрофи, ша\арлараро. 
саё\ат макрадида фойдаланиладиган, «.иска масофага (к,иш- 
локтуманлари уртасида) катновчи мактаб укувчилари учун, 
экскурсион ва вазифаси умумий булган автобуслар. Давлат 
стандартига биноан шахар ичи ва шахар атрофи автобусла- 
ри «ша\ар автобуслари» гурухига, шахарлараро, саёхат, к,иск,а 
масофада (киш локтуманлари уртасида) ишловчи автобус­
лар узок, масофаларга катновчи автобуслар гуру\ига кири- 
тилади.

Хар бир пассажир учун амалдаги меъёрларга кура ку- 
зовнинг пассажирлар салонининг таянч майдони \ар  бир 
утирувчи пассажир учун камида 0,315 м2, \ар  бир туриб 
кетувчи пассажир учун камида 0,2 м2 булиши лозим. Бун­
дай меъёрларга кура автобус салони планировкасидаги 
уриндиклар ва туриб кетувчи пассажирлар жойининг узаро 
нисбатларини узгартириш оркали турлича сигимларга эга 
булиш мумкин.

Автобусларнинг тезлик ва тортиш хусусиятларини ба- 
\олаш  учун уларнинг максимал тезлиги ва бу максимал 
тезликка эришиш учун зарур булган вакт х,амда йулнинг 
энг катга «.иялигини енга олиш курсаткичларидан фой- 
даланилади.

Автобуслар максимал тезлиги уларнинг вазифаси би­
лан богликдир: катта харакат тезлиги зарур булм аган  
ш а\ар  ичи ёки шахар атрофи маршрутлари учун бу ки^ '
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мат 60-80 км /соат, ш а\арлараро кдтновлар учун 100-120 
км/соат. М аксимал тезликка эриш иш  учун сарфланган 
вак,т канча кичик булса, бошкд шароитлар бир хил булган 
такдирда автобусларни эксплуатация килиш курсаткичи 
шунча яхши хисобланади. Бирок,, юкррида айтилган вак,т- 
нинг кичик булиши ёнилги сарфини купайтиради ва ав- 
тобусларга катта кувватли двигателлар урнатиш ни талаб 
кдлади. Шуни х,исобга олиб, тезланишга сарфланган вак,- 
тнинг энг катта окилона микдори ш а\ар  ичи автобуслари 
учун 40-55 сек, ша^ар атрофи автобуслари учун 50-65 сек 
ва ша^арлараро автобуслар учун 70-90 секунд деб кдбул 
этилган.

Тогли жойларда ишловчи автобусларнинг имкония- 
тини ба.\олашда йул киялигини енга олиш хусусиятидан 
фойдаланилади. Агар автобус узининг узатишлар кути- 
сидаги энг кичик узатма билан 30% ли ва энг катга узат- 
маси билан 3% ли йул к,иялигини бемалол енга олса, бун­
дай автобус имконияти крникдрли х,исобланади.

Автобусларнинг асосий курсаткичларидан бири улар- 
нинг ёнилги тежамкорлиги булиб, у хар 100 км масофага 
сарфланган ёнилги микдори билан улчанади. Бир хил си- 
гимли автобусларнинг ёнилги сарфи улар конструкцияси- 
нинг такомиллашганини курсатади. Баъзи лолларда, ма- 
салан, \ар  хил йул шароитлари, маршрутдаги тухтаб утиш 
жойлари микдори ва бошка омилларга кура бир автобус 
учун ёнилги сарфи хдр хил булиши мумкин. Ш унинг учун 
автобуслар учун йул шароити ва маршрутлар хусусиятига 
биноан ёнилги сарфининг уртача меъёри белгиланади.

Шах,арда кдтновчи автобуслар конструкциям , иложи 
борича, пассажирларнингутириб ватуриб кетишига, улар- 
нинг тухташ жойларида тез чик,иш ва тушишига, тез-тез 
тухтаб, катта тезланиш билан хдракатланишга мосланган 
булиши лозим.

Ш а\ар ичи маршрутларида катновчи пассажирлар урта­
ча кдтнов масофаси нисбатан кичик (3-6 км) ва сутка 
давомида пассажирлар ок,имининг узгарувчан булиши 
шахдр ичи автобусларининг кузов салони планировкаси 
кам уриндикди, утиш жойлари, автобуснинг олд ва орка 
томонида туриб кетишга мулжалланган сатх, (майдонча)- 
нинг кенг булишини так,озо этади. Салонни айтилгандек
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планировкалаш пассажирларга хизмат этиш сифатини де- 
ярли камайтирмагани \олда автобус chfhmmhm оширади. 
Чик,иш ва тушиш эш иклари кенг булиши пассажирлар 
чикиши ва тушиши учун зарур булган тухтаб туриш вак,- 
тини камайтириш хисобига автобуслар иш унумини ош и­
ради.

Енгил автомобиллар двигателининг иш \ажми микдори 
ва пассажирлар сонига кура фаркданади. «Двигателнинг иш 
хажми» улчам мезони барча давлатларда автомобиль учун 
туланувчи солик, микдори учун асос к,илиб олинган. Бу 
курсаткич спорт автомобилларини таснифлашда \ам  кулла- 
нилади.

Барча енгил автомобиллар уз улчамларига кура турт 
синфга булинади.

Умум фойдаланиш автомобиль транспорти со\асида 
хизмат курсатувчи енгил автомобиллар, такси сифатида 
фойдаланиладиган хамда корхона ва ташкилотларга хиз­
мат курсатадиган автомобилларга, шунингдек, шахсий 
мулк эгаларининг енгил автомобилларига булинади.

Бажариш вазифаларига кура енгил автомобиль транс­
порти воситаларига турлича талаблар куйилади. А \оли- 
нинг енгил такси автомобилларига булган э\тиёж ини урга- 
ниш шуни курсатадики, жами кдтновларнинг 75 фоизи- 
да салонда бир ёки икки пассажир, 10-15 фоизида уч пас­
сажир ва фак,ат 5-10 фоизида турт пассажир катнар экан. 
Бундай автомобилларда махсус \исоблагич — таксометр, 
такси автомобили белгиси ва автомобилнинг банд ёки 
бушлигини курсатувчи чироги булиши зарур.

Енгил такси автомобилларининг 60 км/соат тезликка 
етиши учун зарур вак,т 10 сек дан ортик, бумаслиги.ло- 
зим.

А втомобилларнинг юк,орида келтирилган тасниф и 
уларнинг эксплуатацион хусусиятларига кура тузилган. 
Автомобилларни конструкциясига кдраб \ам  таснифлаш 
зарур. Масалан, юк автомобиллари компоновкаси (агре- 
1'атлари — двигателлари жойлашуви) га кура улар: капот- 
ли, циск^а капотли ва капотсиз булиши мумкин. Автобус­
лар >̂ ам капотли ёки вагон-салон компоновкали булиши 
мумкин. Автомобиллар узун да циска базалн, хар хил 
трансмиссияли ва хоказо турлг рда ■
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Автомобиль двигатели унинг олд ёки орк,а томонида, 
ёки кабина (автобусда кузов) тагига жойлаштирилган були­
ши мумкин. Двигателлар бензинда ёки дизель ёнилгида 
ишлаши мумкин.

Автомобилларнинг етакчи куприги оркада ёки олдида 
жойлашиши, улар бир ва бир неча етакчи куприкли були­
ши, шунингдек гилдирак формуласига биноан хам ажра- 
тилиши мумкин.

Хар хил табииат-иклим шароитларини хисобга олув- 
чи махсус конструкцияли, масалан, ш имолий (совук, 
икпим), жанубий (иссик икушм) ва тропик ик/1им ва бошка 
шароитларига мосланган автомобиллар хам булади.

1.2. Автомобиллар улчами ва масса 
курсаткичларининг жоиз чегаралари

Умум фойдаланиш автомобиль йулларида ишлатилувчи 
барча автомобиль ва автопоездлар, уларнинг улчам ва мас- 
саларини чекловчи талабларга жавоб бериши лозим. Бун­
дай талаблар барча давлатларда тегишли конунлар асо­
сида белгиланади. М асалан, МДХ давлатларида давлат 
стандартига биноан огирлик ва габарит улчамлари чек- 
ланган. Автомобилларнинг юк билан биргаликдаги ба- 
ландлиги 3,8 м, кенглиги эса 2,5 м дан ошмаслиги зарур.

Эгар тягачли ва битга ярим тиркамали автопоездлар- 
нинг узунлиги 20 м дан, икки ва ундан ортик, тиркамали 
автопоездларники эса 24 м дан ошмаслиги лозим.

Ю к автомобиллари укидан йул копламасига тушувчи 
кучлар чегараси аввалги параграфда берилган.

Автобуслар укларидан йул копламасига тушувчи куч 
улар сигимидан тула ф ойдаланилганда «А» гурухдаги 
йуллар учун 115 кН (11,5 тк) дан ва «Б» гурухдаги йуллар 
учун 70 кН (7 тк) дан ошмаслиги зарур. Самосвал-авто- 
мобиллар учун хам «Б» гурухдаги йулларга тушувчи огир­
лик кучи 65 кН (6,5 тк) ошмаслиги керак.

Ер куррасидаги барча мамлакатларда автомобиль ва ав- 
топоездларда юк таш иш нинг усиб бориши тенденциясини 
\исобга олиб, баъзи жоиз чегаравий курсаткичларни тако- 
миллаштиришга \аракат этилаётир. Масалан, АКД1да авто-

18



мобиллар кенглиги 2,44 м дан 2,59 м га, тулик,массани 32,2 
т дан 56,7 т гача ошириш назарда тутилган.

Оврупо Иттифоки М инистрлар Кенгаш ининг 1989 й. 
14 март куни халкаро ташиш билан богликянги стандарти- 
га кура автомобиллар энининг кенглиги 2,55 м хдмда ён 
деворлари 45 мм килиб ишланган авторефрижератор учун 
эса 2,6 м белгиланган булиб, бу кенглик 1993 й. 1 январдан 
бошлаб амалга оширилди. Автомобиль ва автопоездлар мас­
саси ва бошка улчамлари параметрларининг янги курсат- 
кичларини ишлаб чик.кан.

Бу регламент лойихдсига биноан якка укдан тушувчи 
масса огирлиги 115 кН  (11,5 тк), кушалок укдан эса 180 кН 
(18 тк) к,илиб белгиланган. Автопоездлар умумий масса­
си 40 т, якка ишловчи икки укди автомобиль учун 180 кН 
(18 тк) ва уч укди автомобиль учун 250 кН (25 тк) гача 
белгиланган ва х,оказо.

2 - боб 

ТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИНГ 
ИШ ЛАШ  Ш АРТ-Ш АРО ИТЛАРИ

Автомобиль транспорти учун яхши йуллар булиши ло- 
зим. Йуллар автомобилларнинг узлуксиз, хавф-хатарсиз 
ва максимал \аракат тезлиги билан ва тежамли ишлаши- 
ни таъминлаши зарур.

Юк кутарувчанлиги юкрри булган автомобилларнинг 
ва куп уринли автобусларнинг кундан-кунга купайиб бо- 
риши такомиллаштирилган крпламали магистрал йуллар- 
ни янада кенг суръатлар билан тараканй эттиришни та- 
Козо этади. М амлакатни ик,тисодий ва ижтимоий ривож- 
лантириш режаларида катти к ^опламали ва такомиллаш ­
тирилган йул тармокдарини кенгайтиришга катта ахдми- 
ят берилмокда.

Такомиллаштирилган йуллар куриш билан бирга мах,ал- 
лий ахдмиятдаги йул тармокдарини хам кенгайтириш ло- 
зим. Бундай йул шохобчалари товар алмашувини кенгай­
тириш, к,ишлок,хужалиги ишлаб чик,аришини ва а.\олининг 
маданий \аёт даражасини устиришда катта ахамиятга эга.
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Автомобиллар ва йулларнинг тез ейилишининг олдини 
олиш максадида йул шароитларини хисобга олувчи автомо­
биллар ишлаб чикарилиши лозим, магистрал йулларни 
куришда эса \озирги замон тезюрар автомобилларини на- 
зарда тутиш лозим, чунки бундай йуллар энг кам суммар 
йул царшилигини таъминлаш билан бирга харакат хавфсиз- 
лигини хам таъминлайди.

Автомобиль транспорти билан пассажирлар таш иш ­
ни ташкил этишда автомобиль йуллари ва ша^ар алока 
йулларининг ахамияти катта. Харакат хавфсизлиги, пас­
сажирлар катнови кулайлиги, бинобарин ^айдовчи ва 
бошка ходимларнинг иш унуми бундай йулларнинг та- 
комиллашганлик ва ж и\озланиш  даражасига чамбарчас 
богликдир. Автотранспорт корхоналаридаги ме\нат унум- 
дорлиги куп жи\атдан йул шароити ва унинг \олатига 
бомикдир.

Хар кандай янги автобус маршрутини очиш \ам  ен­
гил автомобиль таксиларда пассажирларни ташишни таш ­
кил килишдан олдин йул шароитлари синчковлик билан 
урганиб чикилиши лозим. Транспорт воситаларининг мар- 
шрутда ишлаш регламенти йул хрлатига кура белгилана- 
ди. Транспорт воситаларининг синиши ва аварияларнинг 
олдини олиш максадида автотранспорт корхоналарининг 
эксплуатация хизмати ва йул ходимлари йул шароитла­
рини мунтазам урганишлари лозим. Пассажирлар ташувчи 
автотранспорт корхоналарининг эксплуатация хизмати 
ходимлари йулларга нисбатан куйиладиган талабларни 
яхши билишлари лозим.

Автомобиль йуллари ва ш а\ар алока йуллари мураккаб 
му\андислик иншоотлари комплекси булиб, улар транс­
порт воситаларининг тез \аракатланишини ва \аракат хав- 
фсизлигини таъминлаши лозим. Йуллар конструкцияси ва 
инженерлик инш оотлари таркиби улар учун белгиланган 
харакат тезлиги ва жадаллиги хамда мах.аллий табиат-икдим 
шароитлари билан узлуксиз бои н кд и р . Йул белгилари, 
сигналлар ва харакатни тартибга солувчи бошка жи^озлар 
йулларнинг ажралмас кисми хисобланади.
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2.1. Автомобиль йуллари таснифи

умум фойдаланиладиган автомобиль йуллари мамлакати- 
миздаги вилоятлар, ша\ар, туман марказлари, темир йул бе- 
катлари, аэропортлар, Амударё сув пристанлари ва бошкд жой- 
ларни узаро бирлаштиради. Узбекистан Республикасида бун- 
дай йуллар «Узавтойул» давлат концерни тасарруфидадир. Умум 
фойдаланиш автомобиль йулларидан ташкдри х,ар хил бошк,- 
армапарга тегишли йуллар \ам  мавжуд булиб, улар саноат кор- 
хоналари, курил иш, к^мнлок, (сув) хужалиги ва бошк,а корхо­
налар ичидаги объектларни бирлаштириш учун хизмат кдла- 
ди. Йулларни тавсифлаш учун давлат ва техника таснифлари 
мавжуддир. Автомобиль йуллари давлат таснифига кура куй- 
идагиларга булинади:

а) умумдавлат ах,амиятидаги йуллар. Улар кушни дав- 
латлар марказлари, республикамиздаги вилоятлар мар­
казлари, йирик саноат ва маданият марказларини узаро 
бирлаштиради. Бундай йуллар каторига йирик курорт- 
ларга элтувчи йуллар \ам  киради;

б) вилоят а\амиятидаги йуллар. Бундай йуллар туман 
марказларини узаро ва уларни вилоят марказлари ёки 
умумдавлат а^амиятдаги магистраллар, йирик темир йул 
бекатлари, аэропортлар, сув пристанлари билан узаро 
бирлаштириш учун хизмат к,илади;

в) ма^аллий ах,амиятдаги йуллар. Бундай йуллар тар- 
кибига туман а\амиятидаги ва хужаликлар ичидаги барча 
йуллар киради.

Техник таснифга биноан автомобиль йуллари бешта 
техник категорияга булинади. Хар кайси категориядаги 
йуллар курилишида улардан сутка давомида утиш имко- 
ниятига эга булган автомобиллар сони, автомобилларнинг 
бундай йуллардаги \исобий тезликлари (120-140 км/соат) 
эътиборга олинади. Ушбу категорияларга биноан йул к.оп- 
ламалари такомиллаштирилган капитал, енгиллаштирил- 
ган ва уткинчи булишлари мумкин. Юк,орида курсатил- 
ганларга кура купгина автомобиль транспорти воситаси- 
дан унумли фойдаланиш , бинобарин, автомобиль транс­
порти воситаси ва йуллардан самарали фойдаланиш , куп
жи\атдан юк,орида к,айд этилган курсаткичларга боглик,- 
Дир.
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тезлиги хронометраж йули билан аникданади, хавфли йул 
булаклари аникданиб, улар учун хавфсиз харакат тезлищ 
белгиланади.

Текширув жараёнида “Янги автобус маршрутлари очищ 
ва улардан фойдаланишдаги харакат хавфсизлигини таъ- 
минлаш талаблари» номли меъёрларга тула риоя к,илинган- 
лиги албатта аникданади. Текширув натижаси далолатнома 
тузиш билан якунланиб, улар нусхалари керакли таш ки- 
лотларга юборилади. Далолатноманинг асл нусхаси марш­
рут паспортида сакданади. Агар текширув жараёнида марш- 
рутда хавфли жойлар аникданса, уларнинг схемалари тузи- 
либ,хдйдовчиларга берилади.

Текширув охирида комиссия маълум ишларни бажа- 
риш режасини ^ам тузади. Бундай режада бузук,ёки хавф­
ли жойларни тузатиш учун зарур вак,т, уни ким бажа- 
риши аникданади ва тегишли \оким ият тасдигига бери­
лади.

А втомобиль транспорти пассаж ирлар таш иш  мар- 
шрутларининг кдтнов и]ароитларига мослигини назорат этиш- 
да куйидагиларга ало\ида а\ам ият берилиши лозим.

Йул копламасида автомобиль уз бошкдрувини йук,о- 
тишга ва синишга олиб келувчи чукурлар ва чукиб дол­
ган нотекис жойлар булишига йул куймаслик зарур.

Такомиллаш тирилган к,опламали ва кдтнов кисми 
кенглиги 7 м дан ортик булган йулларда транспорт воси­
талари \аракатини тартибга солиш мак,садида йулларнинг 
к,атнов кисми ва утиш жойларига чизиладиган белгилар 
аник, ва яхши куриниши лозим. Бундай белгилашлар «Йул 
хдракати к,оидалари» талабларига биноан \ам да «Авто­
мобиль йуллари ва шах,ар кучалари катнов к,исмига бел­
гилар куйиш йурикномаси»га риоя к,илинган х,олда ба- 
жарилади.

Барча йуллар узок масофадан х,ам яхши куринувчи йул 
белгилари билан ж и\озланиш и лозим.

Йулларнинг таъмирланувчи булаги стандарт тусик,, кучма 
устунчалар ва ого\лантирувчи «Таъмирлаш ишлари» белги­
лар билан уралган булиши шарт. Бундай белгилар йулнинг 
х,ар иккила томонида х;ам икки жойда: биринчиси таъмир 
жойидан 150-250 м (ша^арлар ва ахдли пунктларида 50 м) 
масофада, иккинчиси эса таъмирланувчи булакнинг узида
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ц^йилиши лозим. K.oponFH тушиши билан бундай жойлар­
да кизил сигнал фонари ёк,иб куйилиши керак. Ишламаёт- 
ган йул машиналари йулнинг катнов к,исмида колдирил- 
маслиги лозим.

Агар таъмир даврида йулни айланиб утиладиган кдлин- 
са, ундай йулларга чик,иш ва улардан кайтадан йулга ки- 
ришлар киялиги 10% ошмаслиги лозим. Бундай йул крп- 
ламалари транспорт воситаларининг камида 30 км/соат 
тезлик билан \аракатланиш ига имкон бериши лозим.

Такомиллаштирилган йул крпламалари юзаси ёз кун- 
ларида мунтазам равишда лой ва чангдан ювиб турили- 
ши лозим.

Йулларни кор ва яхмалакдан уз вак,тида тозаламаслик 
ни^оятда катта хавф тугаиради. Натижада авария содир 
булиши \амда транспорт воситалари \аракати бутунлай 
тухтаб колиши мумкин.

Яхмалакни бартараф этишда йул крпламларига майда 
абразив материаллар (кум, шлак ва шу кабилар) сепиш 
самарали усул ^исобланади.

2.5. Пассажир транспорт воситаларининг маршрутдаги 
х,аракатини тухтатиш шарт-шароитлари

Автобус ва троллейбус маршрутлари ташкил этилган 
автомобиль йуллари, ш а\ар ва туман кучалари \аракат 
хавфсизлигини мунтазам таъминлаши, транспорт воси- 
таларидан самарали фойдаланиш  ва \айдовчилар иши 
учун зарур шарт-шароитларга эга булиши лозим. Агар 
юк,орида келтирилган шартлар бажарилмаса, пассажир­
лар ташувчи транспорт воситалари \аракати  тухтатиб 
Куйилиши мумкин.

Йул ва йул инш оотларининг харакат хавфсизлиги та- 
лабларига мувофикдиги йул ташкилотлари, автотранспорт 
корхоналари х,амда давлат автомобиль назорати ходим­
лари томонидан биргаликда аникданади.

Пассажирлар ташувчи транспорт воситалари х,аракати 
КУйидаги шароитларда бутунлай тухтатилиши ёки кисман 
чегараланиши мумкин:

— Харакатга хавф тугдирувчи \олларда ёки йул-икдим 
шароити кескин узгарганида (вакдинча);
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— агар маршрутдаги йул шароитлари кескин ёмонлашса 
ва \аракатхавфсизлигига каратилган чоралар куриш имко- 
ни булмаса х,амда йул шароитларини текширув далолатно- 
масида курсатилган ^аракатга хавф тувдирувчи \олатлар 
белгиланган муддатда бажарилмаса, бутунлай тухтатилади. 
Бу \олда юк,ори ташкилотларга, тегишли х,окимликка х,амда 
йул-эксплуатацияси ва ДАН хизматига зудлик билан ахбо- 
рот берилади.

3 - боб 

АВТОМ ОБИЛЬ ТРАНСПОРТИДА Ю К 
ТА Ш И Ш Н И  ТАШ КИЛ К И Л И Ш  АСОСЛАРИ

Юк таш иш ни ташкил этиш дейилганда юкларни бел­
гиланган жойга уз вактида ва уринтирмаган х,олда мини- 
мая пул ва моддий харажат билан етказиб бериш билан 
боглик, транспорт операциялари тизими тушунилади.

Автомобиль транспортида юк ташиш ва уни режалаш- 
тириш асослари куйидагилардан иборат:

— Хсшк хужалиги режаси асосида жорий (йил, чорак, 
ой) ва оператив (кун, смена) юк ташиш режалари тузиш:

— мижозлар (юк эгалари) ва автомобиль транспорти 
корхонаси уртасида шартномалар тузиш;

— транспорт воситасининг жойлардаги ишини таш ­
кил этиш ва уни бошкдриш;

— бажариладиган ишларни назорат к,илиш, х,исоблаб 
бориш ва та^лил этиш.

ЗЛ . Ю к

Юк ташиш объектларига кон к,азиш ва ишлов бериш 
саноатлари, курилиш, савдо ва бош^а ташкилотларнинг 
ма\сулотлари \ам да уй-рузгор буюмлари киради. Эгасига 
етказиб бериш максадида к,абул килиниб, ташилаётган 
предметлар ю кдеб  аталади. Юклар айни буюм (товар) ва 
таралардан иборат булиши мумкин. Ташилган барча ю к­
лар тоннада ифодаланувчи огирлик улчамида булиши шарт. 
Бошк,а улчамлар (литр, дона, куб метр) тоннага уткази-

26



дади- Аксарият юклар тарасиз ташилади ва уларни тарасиз 
щашиш дейилади.

Ю к (товар)нинг соф огирлиги нетто, ю книнг тара би­
лан огирлиги брутто, таранинг уз огирлиги тара деб атала- 
ди.

Ташишни ташкил этишда юклар тонналарда улчанув- 
чи брутто билан \исоблаб борилади.

Транспорт ва ортиш-тушириш воситалари юклар ху- 
сусиятларига ва уз навбатида юклар маълум транспорт ва 
ортиш-тушириш воситалари талабларига мос булиши та­
лаб этилади.

Купчилик юклар атроф-му\ит таъсирига мойил булади. 
Баъзи юклар \авонинг намлиги таъсирида коррозия (занг- 
лаш)га учрайди; айрим юклар (тез бузилувчи ози^-ов^ат 
буюмлари) га юкрри даражали х,арорат, сабзавот ва хул мева 
хамда бошкд баъзи юкларга эса сову к, \аво  таъсир этади.

Ташиш жараёнида барча юклар турли хусусиятларига 
кура гурухданади: масалан, зарур булган транспорт воси- 
таси тури, жойлаштириш (упаковкалаш) характери, ом- 
борларда сакдаш шароити, юклар класси ва х,.к.

Турларига кура : саноат, к^ишлок, хужалик, курилиш, 
савдо ва коммунал хужалик юклари булиши мумкин.

Ортиш-тушириш ишларига кура юклар: донали, уюб 
ташилувчи ва куюлувчи юкларга булинади. Тарали ю к­
лар, одатда, донали юкларга киритилади. Уюб ташилув­
чи юкларга сочилувчан юклар (кум, шагал, тошкумир, 
утин ва х;.к.) киради. Сочилувчан юкларга дон ва шунга 
ухшаш мах,сулотлар киради. Донали юкларни ташишда 
улар жой микдори билан \исоблаб борилади.

Огирлигига кура юклар меъёрий огирликдаги ва огир 
массали юкларга булинади. Тарали ва донали юкларнинг 
жоиз меъёрий огирлиги — 250 кг, думалатиладиган ю к­
лар учун — 400 кг. Курсатилган микдордан огир булган 
юклар огир массали юклар кдторига киритилади. Агар 
юк огирлиги 4-5 тоннадан ортик, булса, уни ташиш учун 
махсус транспорт воситаси талаб ^илинади.

Улчамларига кура юклар: габаритдаги, яъни автомобил­
нинг стандарт кузовида ташилиши мумкин булган юклар 
ва ногабарит юкларга булинади. Ногабарит юкларга балан- 
длиги 2,5 м, эни 2 ,0 м ва узунлиги 3,5 м (узун улчовли
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юклардан та шкари) дан ортик, улчамли юклар киради. Узун 
улчамли юкларга узунлиги кузов узунлигига кушимча унинг 
учдан бир кием и ва ундан \ам  узун юклар киради.

Ногабарит юклар факатгина давлат автомобиль назора- 
ти (ДАН) рухеатига биноан ва кизил чирок (белги) урна- 
тилган ,\олда ташилиши мумкин.

Ташишдаги хавфеизлик даражасига кура юклар МДХ 
давлатларида 7 гуру\га булинади:

1-гурух, — хавфлилиги кам (кум, шагал, тупрок, гишт 
ва х,.к.);

2-гуру\ — тез алангаланувчи юклар (бензин, ацетон, 
киноплёнка ва \.к );

3-гурух — иссик ва чанг чикарувчи (цемент, асфальт, 
о \ак  ва \.к .);

4-гуру^ — куйдирувчи (кислота ва ишкорлар);
5-гуру.\ — баллонда ташилувчи сикилган ва суюлти- 

рилган газлар;
6-гуру\ — ногабарит (улчамига кура хавфли юклар);
7-гуру\ — поргловчи, за\арли ва радиоактив модда- 

лар.
Халкаро юк ташиш коидаларига биноан Овруио давлат- 

лари хавфлилик даражасига кура Бирлашган Миллатлар таш- 
килоти экспертлар кумитаси тавсиясига кура юкларни та­
шиш учун ADR келишуви номи билан ташилувчи буюм ва 
товарларни ташиш учун халкаро конвенция кабул килин- 
ган булиб, унда юклар хавфлилик даражасига биноан куй- 
идаги 9 та синфга булинади:

1-синф — портловчи модда ва товарлар;
2-синф — газлар: сикилган ёки юкори босим билан 

суюлтирилган;
3-синф — суюк ёнилгилар;
4.1.-синф — ёнувчи каттик жисмлар;
4.2.-синф — узи ёниб кетиш хусусиятли моддалар;
4.3.-синф — сув тегиши натижасида газ чикарувчи мод­

далар;
5.1.-синф — оксидловчи моддалар;
5.2.-синф — органик переоксид (ута оксид)лар;
6.1.-синф — зах,арли моддалар:
6.2.-синф — юкумли (янфекцйин) моддалар;
7-синф — радиоактив моддалар;
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8-синф — коррозияланувчи моддалар;
9-синф — \ар  хил хавфли модда ва товарлар (юкррида- 

Ги синфларга киритилмаган).
Автомобилларнинг юк кутарувчанлигидан фойдала­

ниш. Бу курсаткич ю книнг (нисбий огирлиги) \аж м ий 
огирлиги ва ташишга тайёрланганлиги (жойлаштириш, 
боглаш, пресслаш ва \.к .)  билан боглик, булиб, юклар 4 
та синфга булинади:

1-синф — автомобилнинг юк кутарувчанлигидан ф ой­
даланиш даражаси —1;

2-синф — автомобилнинг юк кутарувчанлигидан ф ой­
даланиш даражаси -0 ,9 -0 ,7 1  (0,8);

3-синф — автомобилнинг юк кутарувчанлигидан ф ой­
даланиш даражаси -0 ,7 0 -0 ,5 1  (0,6);

4-синф — автомобилнинг юк кутарувчанлигидан ф ой­
даланиш даражаси — 0,5 ва ундан кам.

Ю кларни бу хилда таснифлаш 1 тонна юк ташиш та- 
рифи (\ак,и)ни белгилаш учун керак.

Ю кларни \а р  хил синфларга киритиш  учун махсус 
таснифнома ишлаб чик,илган.

Баъзи юклар ташишга тайёрлигига кура х,ар хил синфга 
мансуб булиши мумкин. Масалан, прессланган хашак (со­
мон) 2-синфга, прессланмагани эса — 4-синфга тегишли.

Юклар ташишдаги хавфсизлик техникаси ва ме\нат 
мух,офазаси талабларига кура \ам  таснифланади.

Ташиш шартларига кура юклар куйидагича тасниф- 
ланиши мумкин:

— оддий, яъни \еч  кандай махсус мослама талаб эт- 
майдиган;

|  — тез бузилувчи (оз и к-о в кат мах,сулотлари), уларни та­
шиш учун махсус санитария ва \арораг шарт-шароитла- 
ри зарур;

— уткир ва ёкимсиз хдцли;
— тирик жонзотлар (мол ва кушлар). Бундай моллар- 

ни ташиш учун транспорт воситалари ташилувчи мол- 
ларни йулда озикдантириш ва улар ахлатини тозалаш ва 
^.кларга мосланган булиши зарур.

Омборларда саклаш шарт-шароитларига кура юклар



— ёгингарчилик ва \арорат узгариб туришидан бузилмай- 
диган (кум, шагал, майдаланган тош, тошкумир ва\.к .). Бун­
дай юкларни усти очи к, майдончаларда сакдаш мумкин.

— ёгингарчилик таъсирида бузиладиган (металл ва ме­
талл буюмлар, fhlut ва х-«). Бундай юклар усти берк ай- 
вончаларда сакданиши зарур.

— ёгингарчилик ва хдроратнинг узгариши натижаси- 
да бузилувчи юклар. Бундай юкларни беркитилган ва 
иссик, (совук,) ни изоляцияловчи ва муътадил \ароратли 
хоналарда сакдаш талаб этилади (тез бузилувчи товарлар 
музлатгичларда, музлаши мумкин булмаган суюкдиклар 
эса иситилувчи омборларда ва х,.к);

— махсус резервуар (идиш) ларда сакданувчи юклар 
(суюк, ёнилги, мойлар ва шу кабилар).

Жойлаб саранжомлаш (упаковкалаш) характерига кура 
юклар тарали ва тарасиз хилларга булинади.

Юкларни таснифлаш транспорт воситаси, ташиш усул- 
ларидан яхш ирок фойдаланиш, ортиш-тушириш ишла- 
рида механизациядан фойдаланиш учун зарурдир.

3.2. Тара ва унинг хизмати

Ортиш ва тушириш, ташиш ва сакдаш операциялари- 
да юклар бузилишининг олдини олиш учун таралардан 
фойдаланилади. Таралар муста\кам, куп маротаба фой- 
даланишга мулжалланган ва, иложи борича, арзон мате- 
риаллардан ясалган булиши зарур.

Баъзи тараланган юклар муртлиги ёки бошк,а хусуси- 
ятларига кура кушимча, ишончлирок, тара (супертара)- 
лашни талаб к,илади. Масалан, сут ма\сулотлари ёки шиша 
идишли минерал сувларни ташишда шиша идишларни 
махсус яш ик (пластмасса)ларга жойлаштирилади, бутилда- 
ги кислотсыар дарахт новдаларидан тукилган махсус са- 
ватларда ташилади.

Таралар габарита, шакли, унга жойлаштирилувчи юк- 
нинг огирлик микдори \амда ишлатилувчи материалларга 
кура уз стандарт (андоза)ларига эга. Тараларни стандарт- 
лаш товар оборотини яхшилаш билан бирга барча турдаги 
транспортларнинг кузови ёки платформасидан (юк спг- 
дириш ва кутарувчанлигидан) максимал фойдаланиш, бир
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турдаги ортиш ва тушириш механизмлари, контейнер ва таг- 
щ клардан фойдаланиш имконини беради

Тара индивидуал ва умумий булиши мумкин. И нди­
видуал кдлиб ясалган таралар бир турдаги буюмларниги- 
на ташишда ишлатилади, умумий таралар транспортда 
жуда кам ишлатилади.

Вазифасига кура инвентар таралар куйидагича ажра- 
тилади: сабзавот тузламалари бочкаси, шиша идишлар 
жойлаштирилувчи яшиклар, махсус конструкцияли яш ик- 
лар, нон-булочкалар, кандолат ва бошка ма\сулотлар учун 
eF0 4  сават (лоток)лар. Тара эгасининг номи, тартиб са- 
hofh куйиб маркировка этилган таралар инвентар тара 
\исобланади. Инвентар тара эгаси юк жунатувчи ёки кабул 
этувчи булиши мумкин.

Таралар куйидагича ажратилади:
— каттикдик даражасига кура: а) маълум шаклли кат- 

тик, (яшик, бочка ва х к.); б) юмшок (коплар), уз шаклини 
юк тулдирилгандан сунг олади; в) уртача каттикдикдаги;

— материалига кура: ёгочдан ясалган; шишали, сопол 
(керамика), когоз-картонли, тукима корзина.

Яшик, коплар (матоли, k o f o 3  к о п ) ,  битумлаштирил- 
ган ёки битумлаштирилмаган, полиэтилен (минерал yFHT- 
лар учун), металл ва ёгочли бочка ва бошка таралар купрок 
ишлатилади.

Одатда, ташиш, ортиш ва тушириш операцияларида 
юкларнинг бутлигини сакдаш максадида таралар марки- 
ровкаланади. М аркировкалаш турт хил булади:

товар маркировкаси — ишлаб чикарувчи завод номи, 
юк тури ва унинг огирлиги курсатилади;

юк маркировкаси — жунатилиш ва кабул килиниш жойи 
(пункти), юк жунатувчи ва кабул этувчилар курсатилади;

транспорт маркировкаси — тулдирилган товар хуж- 
жаги номери (тартиби) ва жойлар сони курсатилади;

махсус маркировка — юкнинг айрим хусусиятлари курса­
тилади: «сурилмасин», «устки кисми», «э\тиёт булинг — 
синади» ёки фужер расми, «нурдан сакданг» ва \.к .

М аркировкада курсатилган талабларни бажариш та- 
шувчилар, ортиш ва тушириш операциясини бажарувчи- 
лар, омборларда сак^овчилар ва бошка шахслар учун маж- 
бурийдир.
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Таралар контейнер ва тагликлар куринишида булади.
Контейнер — бу куп маротаба ишлатилувчи тара булиб 

улар транспорт воситаларидаги ортиш-тушириш ишлари’ 
ни механизациялашга имкон беради. Амалда контейнерлар 
ёгочдан, металлдан ва пластмассадан катти к к,илиб ясалган 
ва резина ёки синтетик плёнкалардан эластик к,илиб яса- 
лиши мумкин. Улар факдтгина бир транспорт тури билан 
ташилувчи (махдллий) ва бир неча тур транспорт воситала- 
рида ташилувчи (транзит) контейнерларга булинади.

Контейнерлар ишлатилишига кура универсал ва мах­
сус хилларга булинади. Универсал контейнерлар \ар  хил 
кам сонли ю кларни, аксарият \олда ах,оли истеъмоли 
товарлари ташишга мулжалланган, махсус контейнерлар 
эса муайян юк тури ёки юкларнинг кичик бир гуру\ини 
ташишга мулжалланган булади.

Давлат стандартларига биноан контейнерлар брутто 
массаси 10, 20 ва 30 тоннали куп юк ташувчи (сув ва 
курукдик транспортларида кулланилувчи), 2,5.... 5 тон ­
нали (темир йулларда кулланилувчи) ва кам тоннажлп 
(0,625.... 1.25 т) автомобиль контейнерларига булинади.

Контейнерларга юклар тарасиз, бирламчи ураб-чир- 
маш ёки енгил тара (коп, пакет, картон кути) ларга жой- 
лаш тирилиш и мумкин. Ю клар тури номлари, уларни 
жойлашуви ва контейнерга сигиши юк ташиш меъёрий 
коидаларида берилган булади.

Контейнерларда юк таш иш нинг асосий афзалликла- 
ри куйидагилардан иборат:

— ортиш ва тушириш операцияларида транспорт во- 
ситаларининг туриб колиши камаяди;

— мех,нат сарфи камаяди, чунки транспорт воситас 
платформасидан юкларни туширишга нисбатан контей 
нердан тушириш ва унга ортиш анча кам ме\нат талаб 
килади;

— юк ташишда уларнинг яхши сакданиш и таъмин- 
ланади;

— аралаш транспорт турларида ташишда контейнер­
ларда юк ташиш унгайлиги. Чунки бир транспорт тури- 
дан иккинчисига контейнерни jh-казишда, пломбасининг 
бутлиги текш ирилади, холос. Хужжат алмашуви анча 
осонлашади.



Юкларни контейнерларда ташиш ик^гисодий жи\атдан 
арзон. Х и соб-ки тобларн ин г курсатиш ича, фургонли 
автом оби лларга нисбатан юкларни контейнерларда та­
шиш харажатлари, ташиш ва экспедицион харажатлар 
^исобига, 15 фоиз арзонлашар ва транспорт воситалари 
иш унуми 8 фоиз ошар экан.

Юкларни контейнерлаб ташишдаги асосий камчилик 
контейнерларнинг уз огирликлари ва уларнинг кай тар и- 
лишидир.

Майда юкларни йириклаш тириш  мак;садида ударни 
пакетларга жойлаш, тарасиз донали юкларни ташишда 
эса тагликлардан фойдаланиш максадга мувофикдир.

Пакетлаб ташиш дейилганга майда тарали ёки тарасиз 
донали юклар партиясини таглик ва тагликсиз бир жойга 
жамлаб ташиш тушунилади. Бу эса ортиш ва тушириш 
операцияларини механизациялаш имконини беради.

Тагликлар пакетлаш каби ортиш-тушириш ишларини 
механизациялашга мосланган булиб, бунда хдр хил кутар- 
гич ва кранлар ишлатилади. Бундан гашкдри, тагликлар 
куп маротаба ишлатилувчи таралар каторига киради.

Ю кларни пакетлаб тагликликларда таш иш истик,бол- 
ли йуналиш булиб, ташиш харажатларини камайтириш 
имконини беради.

Тагликлар ясси, устунчали ва яш ик турида булиши 
мумкин. Ясси тагликлар энг куп таркдлган булиб, вилкали 
кутаргичлар билан ортиш ва туширишга мулжалланган. 
Тагликлардаги юкларни куп кдватли этиб омборларда сак,- 
лаш \ам  мумкин. Устунчали тагликларнинг бурчакларида 
(урнатилган ёки алмаштирилувчи) устунчалар булиб, улар 
)кларни мустах,камлаб ташишда ишлатилади. Яшик ту- 

;?идаги тагликлар деворчалари муста\камланган ёки шар­
нир орк,али йигилувчи булиши мумкин. Бунда пакетдаги 
юкларни кушимча боглашга зарурат булмайди.

Ю кларни тагликларни куллаб ташишда ортиш-туш и­
риш ишларидаги ме\нат унумдорлиги ошиши билан бир- 
га, транспорт воситаларининг айни операцияларда бе- 
кор туриши камаяди, юкларни ташишда улар яхши сак,- 
ланади ва уларни бир неча кават к,илиб саьуташ натижа- 
сида омбор майдони кам талаб этилади.
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3.3. Юкларни ташиш

Ю кларни ташиш ишлаб чик,ариш жараёнининг даво- 
мидир. У саноатда ишлаб чикарилган, киш лок х$Ькали- 
гида етиштирилган ва бошка сох,алардаги ма\сулотни ис- 
теъмолчига етказиб беради.

Аммо ишлаб чикариш хажми билан ташилган юклар 
микдори йил давомида, истеъмолчилар уртасидаги так­
си моти узаро тенг булмайди. Саноатда, айникса кишлок 
хужалигида ишлаб чикарилган ма\сулотнинг барчаси \ам  
транспортда (ташки) ташилмайди. М а\сулотнинг маълум 
кисми уша жойнинг узида истеъмол этилади. Махсулот- 
ларнинг айрим кисми эса транспортда икки ва ундан 
ортик марта \ам  ташилиши мумкин.

Юклар улар келтириладиган ёки олиб кетиладиган 
транспорт-иктисодий пунктларга нисбатан жойлаштири- 
лади. Айни пунктлар уртасида юклар ташилиб, уларни 
ташиш цикли нихоясига етказилади.

3.4. Юк х°сил этувчи ва юк к,абул этувчи пунктлар

Юклар йитилувчи пунктлар юк \осил этувчи, уларни 
Кабул этувчи пунктлар эса юк кабул этувчи пунктлар деб 
аталади.

Юк хосил этувчи пунктдан жунатилган юк микдори 
айни пунктнинг жунатиш буйича юк оборотини харак- 
терлайди. Юк кабул этувчи пунктга келтирилган юк мик­
дори, айни пунктнинг товар кабул этиш буйича юк обо­
ротини характерлайди.

Юк йигилувчи ва кабул этилувчи асосий пунктларга 
саноат корхоналари, жамоа ва фермер хужаликлари, те- 
гирмон (элеватор)лар, тайёрлов пунктлари, конлар, те- 
мир йул бекатлари, сув портлари, аэропортлар, курилиш 
майдонлари, моддий-техника таъминоти база ва омбор- 
лари, дукон ва шу кабилар киради.

Юк хосил этувчи ва уларни кабул этувчи пунктлар 
жойлашуви \амда улар уртасидаги транспорт алокалари 
ишлаб чикарувчи хамда истеъмол этувчи корхона ва таш- 
килотлар жойлашуви ва иктисодий ахамияти, товар ал- 
машинув шохобчалари, ишлаб чикарувчи кучлар жойла-



^уви \амда барча турдаги транспортлар ортиш-тушириш 
пунктлари жойлашуви билан чамбарчас богликдир.

Асосий юк *осил этувчи пунктлар характери айни ху- 
дуд ва УнДан ташкарида фойдаланувчи ва истеъмол эти- 
чувчи саноат ёки киш лок хужалик мах.сулотлари тури би­
лан борликдир. Автомобиль транспорти билан жунати- 
1увчи умумий юк микдори ишлаб чикарувчи корхоналар 
куввати, киш лок хужалиги майдонлари ва улардаги иш 
унумдорлиги билан богликдир.

Айрим даврларда ишлаб чикарилган ма\сулотлар жой- 
ларда ва омборларда йигилиб колиши мумкин. Ю клар- 
нинг бир жойда йигилиб колиш ига мисол тарикасида 
завод, шахта ва конларнинг суткали мах,сулоти, жамоа 
хужаликларининг тайёрлов пункти ёки элеваторларга топ- 
ширилгунга кадар йигилиб крлган дон ма^сулоти, пахта 
хом ашёси ва бошкаларни келтириш мумкин.

Юк Х.ОСИЛ этувчи пунктлар каторига х,ар куни кам 
микдорда юк ташиладиган бир кднча объектлар х,ам ки- 
ритилиши мумкин. Буларга бозорлар, дуконлар, а\оли  
яшовчи жойлардан чикувчи ахлатларни ташиш киради.

Юк кабул этувчи пунктлар таъминот зарурати, ма\су- 
лотларни етказиб бериш имконияти билан богликдир. Хар 
хил турдаги юкларни етказиб бериш вак,тлари купинча 
моддий-техник таъминотнинг йулга куйилганлиги билан 
богликдир. Баъзи х,олатларда келтирилган юкларнинг маъ- 
лум кисми ишлов берилгандан сунг тайёр мах,сулот ёки 
ярим тайёр мах,сулот сифатида к,айтадан транспортга к,ай- 
тарилиши мумкин (дастпнугар, ун, озик-овкат махсулот- 
лари, пахта толаси, газлама), баъзида эса юклар туда 
ишлатилиб, транспортга кайтарилмайди (ёнилги, мойлаш 
ёклари, кислота, озик-овкат ма\сулотлари, курилиш да 
ишлатилувчи материаллар ва конструкциялар).

Баъзи пунктлар ишлаб чикдриш хусусияти ёки фао- 
лиятига кура бир ма^алнинг узида комбинациялашган юк 
жУнатувчи ва кабул этувчи булиши \ам  мумкин (завод ва 
Фабрикалар, темир йул ва сув транспорти бекатлари, ул- 
гУРжи база ва омборлар). Бундай ком бинациялаш ган 
пунктларнинг тонналарда улчанувчи юк обороти жуна- 
тилувчи ва кабул этилувчи, баъзида эса улар оркали тран­
зит юкларнинг йигиндиси билан улчанади.
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3.5. Автотранспорт корхоналарининг юк 
ташиш хажми ва юк обороти

Хар кандай автотранспорт корхонасининг юк т 
х,ажми — бу ташишга мулжалланган ёки маълум 
да ташилган, тонналарда улчанувчи юк микдориди '

Автотранспорт корхонасининг юк обороти дейил^ 
маълум давр ичида ташилган юк микдоринингтащцц,аН4г 
софасига купайтмаси тушунилади ва у тонна-киломепМ 
улчанади.

Юк ташиш хажми ва юк обороти бажарилиш вакти 
кура бир суткали, бир ойли, бир чоракли, ярим йиллива 
бир йилли булиши мумкин.

Бир йилли юк ташиш \аж ми ва юк обороти одатда 
нотекис булиб, унга баъзи юклар ташилишининг мавс\. 
мийлиги, ойлар буйича календарь ва иш кунлари сони 
йул-иьушм шароитлари ва боищалар таъсир этади.

Б и£  йилли  ю к обороти (ташиш хажми) нотекислиги- 
нинг Узбекистан шароитида охирги йиллардаги чорак- 
лар буйича булиниши куйидагича: I чорак — 23....23,5 %
I I - ч о р а к  24....24,5 %, I I I -  26....27 % ва 1У-25....25.5 * 
ни ташкил к,илаётир.

Юк оборотининг нотекислик даражаси нотекислик ко­
эффициента билан характерланиб, у максимал юк обо­
ротининг уртача юк обороти кийматига нисбати билан 
аник^анади, яъни

Юк обороти нотекислигининг юкори булиши транс­
порт воситаларининг йил давомида нотекис ю к л а н и ш и -  

га олиб келади. Бу хол эса улардан самарали фойдалз- 
нишни камайтиради \ам да ташиш таннархининг к ,и м м ат- 

лашишига сабаб булиши мумкин. Шу боис а в т о т р а н с  

порт корхоналарининг ра\бар ходимлари юк о б о р о т и н и  

нотекислик коэф ф ициента микдорини ан и м аш  била 
чекланиб крлмай, уни текислаш ч о р а - т а д б и р л а р и н и  

лаб чикиш и ва транспорт воситалари иш режимини 
оборотининг йил давомидаги нотекислигига к,араб та 
кил ку:лишлари зарур.
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.  у я ж м и  ва юк обороти куйидагилар биланташиш

тавсиФлаН^ чИ Юк таркиби ёки номенклатураси (дон, 
_  таиП 'лавлаги, цурилиш материаллари, машина ва 

пахта- К‘ан^ ефть ма\сулотлари ва бошкдлар); 
жИХ011аРмИкдорИГа кура: катта микдордаги, яъни ташиш 

"  Куп микдорда бир хил турдаги юклар; туп-
йунааиш  ̂ бир хил турдаги юклар микдори нис-
тУ" (пар булган, юк обороти, юк жунатувчилар (кабул 
баТачиаар) у з г а р у в ч а н ;  майда партияли ёки йиш б таш и- 
эТ>Ви __ Юк микдори оз, юк жунатувчилар ва кабул этув- 
ЛУлаР узгарувчан. Майда партияли юкларга мисол килиб 
ЧИВ оваовкатланиш корхоналари юкларини, ахдлига ма- 
И Ш И Й  хизмат курсатиш корхоналари (кимёвий тозалаш, 
кир ювиш пунктлари ва х,к.) юкларини таш иш ни курса­
тиш мумкин;

— ташиш вактини узлаштириш буйича: доимий, яъни 
йил ойлари ичида узгармас; вактинчалик — маълум даврда 
ташилгандан сунг, ташилиши кайтарилмайдиган юклар; 
мавсумий — йилнинг маълум фаслида, киска вакт ичида 
куп микдордаги юкларни ташиш (дон ташиш, пахта хом 
ашёси, канд лавлаги, картошка, сабзавот, \ул  мева ва шу 
кабилар. Улар йигим-терим ва тайёрлов вактларидагина 
ташилади).

Баъзи юкларни ташишда амалдаги ташиш хджми унинг 
мавжуд микдоридан бирмунча юкори булиши мумкин. Бу 
уларни бир неча бор кайта ташиш билан изохданади: аввал 
вактинчалик сакдов омбор ва базаларга ва кейинчалик ис- 
теъмолчига. Масалан, пахта хом ашёсининг 70 фоизи аввал 
тайёрлов пуиктига, кейинчалик йил давомида пахта тоза- 
лаш заводига ёки йигилган донлар аввал куритиш жойла- 
Рига, кейин темир йул ёкаси тайёрлов пунктларига ва ке- 
иннчапик йил давомида элеваторларга ташилади ва \.к.

<\айталаб ташиш \ам  уз коэффициенти билан харак- 
терлидир ва унинг киймати амалда ташилган юклар мик- 

ри (QaMM) нинг унинг мавжуд микдори (Q ) га нисба- 
™ оркали аникданади:

yj — QaMaji 
Ммаи
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К,айталаб ташиш коэффициентининг 1,1__1,5 дан 0ц,
маслиги мак,садга мувофик,- Кдйта ташишга йул к у й м а с  
лик учун юкларни ташишда ишлаб чик,ариш жойидан ис- 
теъмол жойигача оралик, омбор, база ва тайёрлов п у н к т ,  
ларига туширмасдан бир марта ташишга интилиш з а р у р  
Масалан, Узбекистан шароитида етиштирилган пахта хом 
ашёсининг 70 фоизи, ишлов берувчи заводлар узокбулган- 
лиги учун, оралик, тайёрлов пунктларига х,аракат тезлиги 
кичик булган тракторларда ташилади. Агар трактор по- 
ездларининг урнига тезюрар ва куп юк ташувчи махсус 
пахта ташиш автомобилларидан фойдаланилса, «дала-ав- 
топоезд-завод» схемаси билан пахта хом ашёсининг б и р  

кисмини тайёрлов пунктига туширмасдан тугридан-тугри 
жамоа ва фермерлар далаларидан заводга ташилиши н а -  
тижасида кдйта ташишга йул куйилмайди.

Ю к ташиш х,ажми ва юк обороти юк ок,имларини урга- 
ниш ор^али белгиланади, масалан:

— саноат корхоналарига зарур булган юк ташиш \ а ж -  
мини аникдаш учун уларга келтирилиши керак булган 
(хом ашё, материаллар, жи\озлар, асбоб, ёнилги ва ш у  

кабилар) ва олиб чикдлувчи юклар (тайёр ма^сулот ё к и  
ярим тайёр мах,сулот, иш лаб чик,ариш чик,индилари) 
^исоблаб чик,илади;

— курилиш объектлари учун эса келтирилиши зарур 
булган F H i i r o i a p ,  темир-бетон конструкциялар, кум, ша­
гал, цемент, металл ва бошкдлар х,амда объектдан чи^ари- 
лувчи фунт, курилиш чик,индилари \исоблаб чик,илади;

— к,ишлок хужалик корхоналари учун келтириладиган 
урурлик, минерал ва органик утитлар, етиштириладиган 
ма\сулот экин майдони микдори ва \осилдорлик ёрда­
мида аникданади;

— савдо ва умумий овк,атланиш корхоналари учун та­
шиш \аж м и ва юк обороти а\оли  талабини к,ондириш 
учун зарур ма\сулот меъёрлари орк,али аникданади.

Хулоса кдпиб айтганда, юк ташиш \ажми ва юк оборо 
ти хизмат этилувчи ишлаб чик,ариш объектлари, уларнинг 
куввати ва а\олининг юк ташишга булган талабини урга- 
ниш оркали аникланяди



3.6. Юк ок,имлари

Бирон иктисодий худуддаги юк таш иш  хажми ва юк 
о б о р о т и н и  юк \осид этувчи ва кабул килувчи асосий пункт­
лар жойлашуви, улар уртасидаги ишлаб чикариш  (хужа- 
лик-иктисодий) алокалари буйича аникдаш  учун белги- 
ланган юк окими схемаси, яъни маълум вакт ичида таш и­
лувчи юк массаси, улар йуналишларидан фойдаланиш за­
рур булади.

Бунинг учун юк жунатиш ва кабул этиш пунктлари 
уртасидаги энг якин асосий йуналишларни олиб, юк та­
шиш тури ва хджмини урганилади. Бунда катта массали 
юкларни алохдца гурухлаш, юк автомобиллари харакати 
такикданган куча (йуналиш ) ларни \исобга олиш , юк 
жунатиш ва кабул этиш оралигини аниклаш, транспорт 
шохобчалари схемасини белгилаш зарур

Ю к окимлари бир томонлама ва икки томонлама (кара- 
ма-карши йуналишда) булиши мумкин. Ю к окими икки 
томонлама булганда юк массаси куп булган йуналиш асо­
сий (тугри) ва кам юк массали йуналиш эса тескари йуна­
лиш деб юритилади.

Тугри ва тескари йуналишлар уртасидаги фарк, яъни 
массаси катта булган юк окими микдорини кам юк окими- 
га нисбати нотекислик коэф ф ициента билан бах,олана- 
ди. Тугри ва карама-карш и йуналишлар буйича юк окими 
нотекислиги натижасида таш иш нотекислиги вужудга 
келади. Бундай холларда транспорт воситалари босиб 
утган маълум масофа юксиз катновга тугри келади ва на- 
тижада ташиш таннархи нисбатан кимматлашади.

Ю к окими нотекислиги, одатда, мавсумий таш иш  
Хамда юклар тури (дон, пахта хом ашёси, нефть махсу- 
лотлари ва бошк.) ва хом ашёларга кайта ишлов бериш 
характери (тескари йуналишида ташилувчи юклар огир- 
лигининг камайиши, ёки хажмининг ошиши, масалан, 
енгил саноат махсулотлари, кадоклаш омборхоналари ва 
бошк) билан богликдир.

Юк обороти ва окими микдорининг тебраниши ишлаб 
чикариш мароми ва саноат \амда киш лок хужали ги махсу­
лотлари истеъмоли билан богликдир. Ш унга кура барча та- 
шишлар турт гурухга булинади: 1) кескин тебранувчи иш-



лаб чикариш ва истеъмол ма\сулотлари (сабзавот, картош­
ка, >$л мева ва бошкалар)ни ташиш; 2) ишлаб чикариш 
мавсумий, истеъмол бир маромда — дон, пахта хом ашёси 
ва бошка кишлок, хужалик мах;сулотларини ташиш; 3) иш­
лаб чикариш бир маромда, истеъмол нотекис — тошкумир 
гашиш; 4) ишлаб чикариш ва истеъмол бир маромда — к,ай- 
та ишлов бериш ва кон саноати махрулотлари тапшш. Туртин- 
чи гурух, юкларини ташишда ишлаб чикариш режасининг 
бажарилиши билан боглик кичик мнкдорда тебраниш булиши 
мумкин.

Юк окими таркибига х,ар хил юклар кириши мумкин. 
Бундай таркиб куп омиллар билан богликдир. Юк окими 
тузилиш ининг уч турини ажратиш мумкин: тармокди, 
гурухди ва турдош.

Тармокди тузилиш халк хужалигининг маълум тар- 
могидаги юкларни ташиш билан богликдир: TOF-руда са­
ноати, маш инасозлик, киш лок хужалиги, савдо ва шу 
кабилар.

Гурухди тузилиш умум фойдаланиладиган ва маълум 
гуру\га мансуб юкларни ташиш билан боглик курилиш 
юклари, каттик ва суюк ёнилги, озик-овкат товарлари.

Турдош тузилиш муайян турдаги юкларнигина ташиш 
билан боглик..

Таш иш нотекислигини бирмунча камайтириш  ёки 
йукотиш  учун реж алиш тириш ни таком иллаш тириш , 
окилона жойлаштирилган омборларда захиралар жамлаш, 
тез бузилувчи ма\сулотларга жойларда уз вактида ишлов 
бериш, транспорт воситаларидан йилнинг зарур мавсум- 
ларида жадалрок фойдаланиш каби тадбирларни амалга 
ошириш лозим.

3.7. Юк окими эпюраси ва схемасини чизиш

Юк окими тузилишини эпюра тарзда тасвирлаш мум­
кин. Эпюра бу масштабда бир катор эни х,ар хил тасма- 
лар чизиш булиб, унда ташиладиган юклар микдори ифо- 
даланади.

Юк окими эпюрасини юк ^осил этувчи пунктдан бош-
П Я ^  Т \П М П Я 1 Т М  ( Ь ОТЛQD п л  г т о и ш л /  А  п о  С  т я п / т ’ гтогч л г ч п л и п л  in/iz-u

- J  .  *-»;  - . 1 V tfV . i i j  •—» 8,fA M ftJV T i

томонлама йуналишда юк ташиш бажарилаётир. Маршрут
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1 - р а с м .  Ю к о к и м и  чи зм аси: 
а тузи ли ш и  буйича , б  о п ф л и г и  буйича.

ичида В,, В2 ва В3 нукталарда ортиш-туш ириш пунктлари 
жойлашган. Юклар жунатиладиган ва кабул килинадиган 
бошлангич ва охирги пунктлар билан бирга улар бешта пун- 
ктдан иборат булади. Эпюра тузиш учун горизонтал ук 
буйлаб (километрда улчанувчи) ташиш пунктлари орасида- 
ги масофа масштабда куйиб чик,илади, вертикал ук, буйича 
юк микдори (тоннада) куйилиб, тасмалар чизилади. К,ара- 
ма-кдрши йуналишлардаги ташишлар чизик,нинг иккинчи 
томонига унг кул коидасига биноан жойлаштирилади (1- 
расм).

Ю к ок,ими эпюраси юклар \аж м и (тонналарда) хдмда 
бажарилган тонна-километрларда улчанувчи транспорт 
иши таш иш ни тугри таш кил этиш  билан бирга авто- 
моГшппаплан шахарларда ва ша^ардан ташцари магистрал 
йулларда ок,илона фойдаланишни оутун маршру! б^'йлаб ка
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2 - р а с  м . Ю к о к и м и  6o fh h h . 3 -р  а  с м . М икро\удуд  
п ай д о  булиш  чизмаси.

унинг айрим булакларида аникдаш имконини беради; ора- 
лик масофалар ва ортиш-тушириш пунктларининг утказиш  
хусусиятларини белгилайди; маршрут ёки унинг айрим булаги 
буйича тугри ва тескари йуналишларда хдракатни ташкил 
этишга ёрдам беради; транспорт воситасининг бир катор 
иш курсаткичларини аникдаш имконини беради.

Юк окимлари бир неча тармокдарга ажралган ва кесиш - 
ган булса, юк окимида тугунлар х,осил булади (2-расм).

Юк окимлари баъзи лолларда худуд хариталаридан 
фойдаланиб схемаларда (йул шохобчалари буйлаб) *ам 
берилиши мумкин. Схемада юк пунктлари ёки микроху- 
дуд марказлари — юк х,осил ва кабул этувчи пунктлар кел- 
тирилади.Бунда ташиш худуди харитаси тенг квадратларга 
булиб чикилади. Х,ар бир жунатилувчидан кабул кили~ 
нувчига ташилувчи юкларнинг микдори бир хил масш- 
табда схемада кичик айланаларда (икки хил буёкда — 
жунатилувчиси бир хил ва кабул этилувчиси иккинчи хил 
буёкда) секторларга булиб берилади (3-расм).

3.8. Микрохудудлар ва уларнинг ^осил булиши

Амалиётда йирик ша^ар, иктисодий худуд ёки ахрли яшаш 
жойларида юк обороти кичик булиб, юк жунатувчи ва кабул 
килувчи пунктлар сони куп ва таркок жойлашган булса, улар- 
ни узаро микрохудудларга бирлаштириш мумкин.
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МикрохудуД Д иейилганда к а т т  а  бзулмащ-а* еР участкаси 
(булаги) тушунилпиб, у н д а  \ а р  х :ил м икдо>Д аги юк обо- 
ротли пунктлар X ж о й л а ш т и р м л га н  Еэулащ и Амалда айни 
пунктлардаги ю к* о б о р о т и н и н г  к атгта -к ш ч и кл и ги, илга- 
ридан мавжуд йу^ул ш сохобчалары e a i  куч.а/ар , куприклар 
жойлашуви, сув 0 (анх,О1р, дарё) ту си к ^ п а р и  Bi улардан утиш 
х,амда рухсат эти^лган х,аракат й унадли ш л;а),и ва шу каби- 
ларни \исобга о олувч и т р а н с п о р т  алок<,а1аРи инобатга 
олиниб, микро^цудуд ч е гар ал а р и  б * ел ги л а4 илади. Амал- 
даги коидаларгаса к у р а  х,ар б и р  мив<рох>'д*ДДа ю к жуна- 
тувчи ёки цабудл эти.*1увчи б и р г и н  а  ю к гУн кти булиши 
тавсия этилади...

МикрохуДУД чегараси  к у й и д а г и ч а  белг)1л а нади: йирик 
юк х,осих этувчи. ё к и  юк к а б у л  э т у в ч и  пунктлар мус- 
так^л нукта сифратида аж рати лади , >лайдал;|Ри — кичик юк 
оборотлилари э^са ми кродудуд м ар к :ази  д.е£ аталувчи шар- 
тли равиш даги 1цук,тага б и р л аш ги р и л ад и . МикР°худуд мар- 
казлари уртасихдаги масофа с и ф а т и д а  м икр^ХУДУДн и н г гео­
метрик м арказ^  буй и ч а э м а с , \ а р  бир  о б > ект юк оборо- 
тини х,исобга О ш увчи уртача м а с о ф а  б у й и ч а  к,абул к,или- 
нади.

3 -расмдаги икрахудудда ю к  пунктлари /оирачалар шак- 
лида берилган б ^л и б , у л ар н и н г ю заси  ай н )1 пункт юк обо­
роти микдори^-а м утаносибдир. Д оирачалаР  юзаси сектор- 
ларга були н гаи  булиб , улар тон н алард а у л ч а н Ув чи олиб ке- 
линаётган ва >кунатилаётган  ю клар  микдо!,ига мУтаносиб- 
дир.

4  - боб
АВТОМОБИЛЬ т р а н с п о р т и  ВОСИ^АЛАРИНИНГ  

ЭКСП ЛУАТАЦ ИО Н  ХУСУСИЯТЛАРИ

41. Авт̂ )|у*0билларда»1 фойдаланиш са!лаРаДорлиги

Хлк, хуок;алигининг гурли  тармокдарйДа сарфланувчи 
капи"ал маблалларнинг кк,тисодий сам а р аЛ ор л и ги н и аник,- 
лашшнг н ам и н ал и  йурмк,номасига кура жорий этилган 
\ар  гандай яы ги  техника ёки технология нинг икдисодий
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самарадорлигини келтирилган харажатларининг энг кцм 
(минимал) булишлигига кура таккосланиб аникдаш тавсия 
этилади. Келтирилган харажатлар жорий харажатлар билан 
капитал харажатлардан белгиланган самарадорлик меъёрид 
коэффициенти оркали бир йилда олинган самарадорлик- 
нинг йигиндисидир.

Ушбу намунали йурик,но.мани х,исобга олган хрлда проф. 
Д.П. Великанов автомобиль (автобус) ишининг самарадор­
лигини бахдловчи асосий курсаткич сифатида ташиш би­
лан боглик булган келтирилган харажатлар (транспорт иши 
бирлигига тугри келувчи жорий эксплуатация харажати ва 
капитал маблаглардан фойдаланишнинг бир йиллик сама- 
радорлиги йигиндиси)дан \амда автомобилларни ишлатиш- 
даги мех.нат сарфини камайтириш, иссикдик куввати ва ма- 
териаллар сарфи тежамлигидан фойдаланишни таклиф этди. 
Ташишга сарфланган келтирилган харажатлар микдори ку- 
йидаги формула оркали аникданиши мумкин:

_  0 ,15 [к - Б ] „
x «Jir -  х э + -----г—----- ,сум/ткм ( 1)

НИЛ

бунда:
Хэ — мах,сулот (ташиш, хизмат) таннархида x,nco6ia 

олинадиган йиллик жорий харажатлар микдори;
0.15 — капитал харажатлар самарадорлигининг тармок 

меъёрий коэффициенти;
К — янги техника сотиб олиш ёки янги технологияни 

жорий этишга сарфланган бир йула капитал маблаглар;
Бь — автомобиль (тиркама)ни ^исобдан чикаришдагн 

колдиги (янгисидан 10 % микдорда олинади), сум.
РЙ11Л — транспорт воситасининг бир йиллик уртача иш 

унуми, ткм (пасс.км).
Келтирилган харажатларга куп жих,атдан автобуслар 

сигими, юк автомобилларининг юк кутарувчанлиги таъ- 
сир этади (4-расм). Бинобарин, транспорт воситалари- 
нинг самарадорлигини ошириш учун, иложи борича, катта 
сигимли автобуслар, юк кутарувчанлиги юкори булган ав­
томобиль ва автопоездлардан фойдаланиш зарур экан.

Транспорт воситасининг ташиш билан борлик ме.\на1 си­
гими транспорт ишининг 100 бирлигига (ткм, пасс.км. ва \.к)
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4 - р  а с м . Т аш и ш га  сар ф л ан ган  кел ти р и л ган  хар аж атл ар н и н г 
авто м о б и л н и н г ю к  кутарувч ан ли ги га  боглик^тиги.

тугри келувчи ме\нат сарфи микдори билан ба\оланади. Ушбу 
курсаткич автобуслар ёки юк автомобиль (автопоезд)лари учун 
куйидаги формула билан аникданади.

А .  100(МХ + М0..,.(К\ +M jxK  + ^м б \Мс = ——̂ — °-^ ---- — ---- — , соат (2)
* ЙИЛ

бунда:
М ч — \айдовчиларнинг бир йиллик ме\нат сарфи, соат. 
М( т(к) — ортиш-тушириш операциясида ишловчи иш- 

чиларнинг бир йиллик мех,нат сарфи, автобусларда кон- 
дукторларнинг бир йиллик мехмат сарфи, соат.

Мтхк — техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш 
ишчиларининг бир йиллик мех,нат сарфи, соат.

М н6х — маъмурий-бошкарув ва ёрдамчи хизматчилар- 
нинг бир йиллик м е\нат сарфи, соат.

Пассажирлар ва юк ташишда \айдовчилар, кондукторлар 
ва юкловчиларнинг ме\нати анча катгадир. Ортиш ва туши­
риш операцияларини механизациялаш ва туфи ташкил этиш 
фанспорт воситаларидан фойдаланишда1 и ме\нат сигамини 
анчагина камайтириш имконини беради. Автобуслар сирими
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Ортиш-тушириш М С \Н ,1 Т  J харажаги гурлари

Ю ,€,6
Т е х н и к  х и з м а т  к у р с а т н ш  

1 1 х а р я ж а т и

Ш— Г - г  М а т » м у р н й - 6 о и | ц а р у н  
- l . i  И  х а р а 1ж а т л а р и

Б - & Ж У  Х а й д о в ч и л а р  м с \ н а т и  
х а р а о к а т л а р и

fes -ое̂ ЗсчА «рЖ
^  Ч ей

,,а.а т а ш и ш га  (тк м ) тугри  келувчи  м е \п а т  
а р .^ с *

^ Л о езд )л ар и н и н г  юк кутарувчанлигигСОс1
к.анча к а т т а  булсцсел, т р а н ' vi булади (5-расм). Пассажирлар окдчи

5 - р  а с м ■ А в т о м .м с ^ б и л л а р -^ ^ ^ с а т л а р и  (к и ш и -с о а т ) . 
хара:

ва ю к авто лю бл-г^гь (а в т С ^ ^ с п о р т  иши бирлигига туф и келувчи

мехнатсип~ши ш ш у и ч а  ка * кичик сигимли автобуслардан фой- 
кам булган  м ар н ш р у тлар ^*  а  уларнингхаракат интервалини к,ис- 
даланиш , ^ар у р  (> б^лгаш #  ̂ а жмли юкларни ташишда хам ишни 
кдртириш  KepaKiK. Кам л щ  зарур.
шу тарзда таигюки-Л цил1-^с>буслар ва юк кутарувчанлиги кичик 

К ичик сиги!им-ли авТ '  ри да бажарилган иш бирлигига тугри 
булган ю к. а в т о .^ м о б и л л ^ ^ н г  нисбий мехнат сарфи анча юкрри 
келувчи Хйшдов'в ч я л арн i хайдовчилар мехнатига кушиб бо- 
булади. Б ^ ъ зн  i и шларп* г  нисбий сарфини бирмунча камай-
пшп ул ао  мель^иятыни!—'Г---- ' - - » V--- ----
тиради. ^ р и н и н г  ишончлилиги ва узок, вакт

Т р а н с п о р т  - &оситаЛ ташиш сермехнатлигини камайти- 
иш лай ол и ш и н н и  ош ир *
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курсатиш ва таъмирлаш ишлари сифатини ошириш \амда улар- 
даги технологик жараёнларни такомиллаштириш таъмирлара- 
ро масофаларни ошириб, бундай ишлар серме^натлигини ка- 
майтириш  имконини бериши ^ам мумкин.

Ю к автомобиллари ва автопоездларига нисбатан ис- 
си к д и к  куввати сарфини куйидаги формула билан ифо- 
далаш  мумкин:

бунда:
К, — \а р  бир 100 ткм бажарилган иш га сарфланган 

иссикдик куввати микдори ;
Кф — ёнилги сарфи меъёрининг фаслий узгариши;
Ём — хдр 100 км масофага сарфланадиган ёнилги меъ- 

ери, литр/100 км;
G T — тиркаманинг огирлиги ёки ихтисослаштирилган 

автомобилнинг кушимча огирлиги, т;
qH — автомобиль ёки автопоезднинг юк кутарувчанли­

ги, т;
у — юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициенти ;

— босиб утилган йулдан фойдаланиш коэффициенти;
Ёткм — бажарилган х,ар бир 100 ткм ишга сарфланган 

ёнилги меъёрига кушимча;
<5 -ёнилгининг солиштирма огирлиги;
Я -ёнилгининг иссикдик бериш хусусияти.
Автобус ва енгил автомобилларда сарфланувчи иссик- 

лик куввати микдори улар ёрдамида пассажирларни та­
шишга нисбатан аникданади:

а) автобуслар учун

_  [К ф Ё м + (О т+ я „ )^ )Ё ткм йА

^  Г о б ^ ’ ЮОткм
ккал (3)

Кф Ём А<5 ккал 
q Hy/3 ’ ЮОпасс.км

б) енгил автомобиллар учун

Кф Ё„ А5 ккал
W ’ ЮОкт.км
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Бунда: W — енгил автомобилнинг иш \ажми.
Амалда бор автомобиль (автопоездлар) учун ёнилги сар- 

фи эксплуатацион меъёрлари куйидаги жадвалда берилган.

2-жадвал

Автомобиллар (автопоездлар) учун ёнилги 
сарфининг эксплуатацион меъсрлари

Т ранспорт воситалари тури
\ а р  100км м асоф ага 
сарф ланувчи  меъёр

Ёнилги  тури

УАЗ-451 ва ун и н г 
м одиф икациялари

15 А-72

ГАЭ-53А ва унинг 
м одиф икациялари

25 А-76

ЗИ Л -П О , З И Л - 130-76,130 Г-76, 
130С-76

31 А-76

М А З-500, 500А, 500А, 500В.5335 23 ДЁ

К рА З-257. 257Б 1 , 257С 40 Д Ё

КамАЭ-5320 25 Д Ё

Э И Л -130В , 130-В1, 130В 1-76 ярим  
ти ркам аси  билап

37 А-76

М А З-504, 504А, 
504А Б ,504Г .5429лар М А З-5245 
ярим  тиркам аси  билан

28 Д Ё

М А З-504 тягами М А З-5205А  ярим  
тиркам аси  билан

38 Д Ё

КрАЗ-221 Б тягачи, М А З-5245 
ярим  тиркам аси  билан

50,5 Д Ё

КамА З-5410,54101 тягачлари 
О дА З-9370 тиркам аси  билан

31 Д Ё

M A 3-503 ва унинг 
м одиф икациялари

28 Д Ё

Л А З-695,695 В.695 Е ,695 М 41 А-76

Г1 А З-672 ,672А .672Г .672С 35 А-76

Г А З-24-01,24-04 13 А -76, А-93

ВАЗ-2101 ва б ош ^а (ж угилилар 
учун)

8,5 А-93



$ 22

6 - р а с  м .  Т аш и ш  цуввати си ги м и - 
н и н г  q„ билан  б о и ш к л и ги .

7 - р  а с м . Т аш и ш  цуввати 
CHFUMHHUHr ш а \а р  

автоб услари да сигдирупчаи- 
л и к  б и лан  б о г л и м и г и .

И ссикдик куввати сарфи автобуслар chfhmh ва юк ав- 
томобилларининг юк кутарувчанлиги билан богликдир. 
Айник;са, бу богликдик юк кутарувчанлик 12 т гача булган- 
да яккол куринади.

Автомобилларнинг ёнилги теж амкорлигини дизель 
ёнилш ли двигателлар жорий этиш х,исобига анча яхши- 
лаш мумкин. Автомобилларнинг ёнилги тежамкорлиги 
хусусиятидан унумли фойдаланиш  учун уларнинг экс­
плуатацией шароитларга мосланганлиги, харакатланиш- 
га к,аршилик кдлувчи омилларни камайтириш (шина кон- 
струкциясини такомиллаштириш, х,аво каршилигини ка- 
майтирувчи мосламаларни куллаш) катта ах,амиятга эга 
(6- ва 7-расмлар).

Ташиш билан боглик материаллар сарфини бахрлаш 
учун ташишни амалга оширишда сарфланган материал­
лар микдоридан фойдаланилади.

Автомобиллар учун ишлатилувчи материалларнинг ак- 
сарияти металлдан иборат булганлиги учун унинг сарфи 
ташишда катта ах,амиятга эга. Автобус ва юк автомобил­
ларнинг ташишга нисбатан металл сарфи куйидаги фор­
мула билан ифодаланади:
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8 - р а с  м .  Т аш и ш га  тугри 9 - р а е м  Т аш и ш га тугри келуичи
келувчи металл си ги м и н и н г  металл с и ги м и н и н г  автом об и лн и н г 

q M би лан  б огликли ги . ю к КуТаруВ.,а н ли ги га богликлиги .

бунда:
G — автомобилнинг барча анжомлари билан огирлиги,

кг;
— тулдирилган ёнилги огирлиги, кг;

G M3 — нометалл кисмлар огирлиги, кг;
Кйш — йул шароитлари коэффициента;
G 3K — эксплуатация (амортизация) даврида сарфланган 

агрегат, э\тиёт кисмлар огирлиги, кг;
Т — автомобилнинг амортизация даври, йил;
г] — ишлаб чикдришда металлдан фойдаланиш коэф ­

ф ициента.
Ташиш билан боглик, металлар сарфи \ам  автобуслар 

сигими ва юк автомобилларининг юк кутарувчанлигига 
куп жи^атдан богликдир (8 ва 9 расмлар).

Пассажирлар сигими ва юк кутарувчанликни оширишга 
транспорт воситасининг уз огирлигини енгиллаштириш, 
енгил к^оти ш мал ар, пластмасса х,амда чидамли ва енгил 
материаллардан фойдаланиш оркдли эришиш мумкин.

4.2. Транспорт воситаларининг 
эксплуатацион хусусиятлари

Автомобиль транспорти воситалари иш опчли, юцори 
тортиш-динамикхусусиятли, утагон, етарли даражада юрув
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захирасига эга, юкори тежамли, енгил хизмат талаб этув­
чи ва ^айдовчилар м е \н ат  шароити меъёрли, максимал 
микдорда таш ий олиш хусусиятларига эга булиши зарур. 
Транспорт воситаларининг юкорида баён этилган асосий 
хусусиятлари автомобиль транспорти учун олий малака- 
ли кадрлар тайёрлашга мулжалланилган тегишли фанлар- 
да муфассал урганилади. Ш унинг учун айни дарсликда 
транспорт воситаларининг автомобилларда ташишни таш ­
кил этиш га купрок, тааллукди айрим хусусиятларигина 
ёритилади.

Х айдовчиларнинг мех,нат ш ароити меъёрда булиши 
учун куйидагилар баж арилиш и лозим: бош к,ариш нинг 
енгиллиги, бошкдрув механизмларининг автоматлашган- 
лиги, куриш кенглиги, кабинанинг иситилиш и, венти- 
ляцияси , уриндик,нинг кулайлиги, ростланиш и ва бош - 
калар.

Транспорт воситасининг таший олиш хусусиятларига 
айни таш иш га куйиладиган талабларга риоя кдлинган 
х,олда автобуслар учун пассажирларни сигдира олиш и, юк 
автомобили ва автопоездлар учун кузовнинг юк кутариш 
ва сигдира олиш хусусиятлари киради.

Автобус сигим и унинг салонига белгиланган  жоиз 
меъёрга кура кднча пассаж ирни сигдира олиш идир. Ав­
томобиль (автопоезд)нинг кутарувчанлиги, бу унинг ку- 
зовдаги, ю книнг солиш тирма огирлигини инобатга ол- 
ган \олда тоннада улчанувчи юк микдори билан белгила- 
нади. Ю к кутарувчанлик ёки автобус сигими белгилан­
ган ортиш баландлигида улар кузови ва салони габарит 
улчамларига боглик,. О ртиш  баландлиги  таш илаётган  
ю клар тури, характери , улар уп аковкаси  ёки тарасига 
богликдир. А втобуслар сигими эса, уриндикдар  сони , 
салоннинг буш сат\и  ва нисбий меъёрларга богликдир.

Ташиш хусусиятининг юк,ори даражасига эришиш учун 
транспорт габаритидан юцори даражадалар фойдаланиш 
лозим.

Юк автомобилларини яратувчи автомобилларнинг ол- 
дига куйиладиган зарур вазифалардан бири юк к^тарув- 
чанлик билан кузовнинг сигдирувчанлигини иложи бо- 
рича як,ин к,илишдир. Бу эса, уз навбатида '^ р  хил ю к­
ларни ташишда улардан янада самарали фойдаланиш имко-



нини яратади. Автобусларга куйиладиган талаб уларнинг 
тежамкорлиги ва пассажирларга яратиладиган кулайлик- 
дир.

Юк автомобилларининг таший олиш хусусиятига бу- 
лардан ташцари куйидагилар таъсир этади: юкларнинг та- 
шишга мослашганлиги (гушт, сут, курилиш панель ва фер- 
малари ва х,.к.); автомобиллар кузовининг ташилувчи юк­
лар тури ва характерига мослиги (куйилувчи, сочилувчи, 
узун улчамли, тирик мол ва \.к .); ортиш-тушириш опера- 
цияларининг тез бажарилишига мосланганлиги (узи авда- 
рувчи-самосваллар); баъзи санитария-техник ишларни тез 
ва кулай бажаришга мослиги (дезинфекция-юкумсизлаш- 
тириш, ювиб-тозалаш, вентиляция). Кдтновнинг равонли- 
ги (эластиклиги), яъни автомобилнинг унк,ир-чукурлардан 
утишдаги тебранишини зудлик билан сундириш хусусияти 
ало\ида урин эгаллайди. Чунки шундагина ташилаётган 
юклар сифат ва микдорининг сакдануви юкори даражада 
булади. К.атновнинг равонлиги осмалар конструкциям  ва 
махсус амортизаторлар \амда кулланилаётган шина турла- 
рига куп жихдтдан богликдир.

Пассажирларни ташишни ташкил этишда автобуслар 
куйидаги хусусиятларга эга булиши лозим: пассажирлар- 
нинг чик,иши ёки тушишидаги кулайлик, пассажирлар урин- 
дикдарининг комфортабеллиги \амда бошкдрувнинг енгил- 
лиги.

Пассажирларнинг чи^иши ва тушишидаги кулайлик 
автобус эшиги курилмалари ва чикув (тушув) зинапояси 
баландлиги (айни^са ш а\ар типидаги автобуслар учун) 
билан аникданади.

Пассажир уриндикдарининг комфортабеллиги урин- 
дикдар конструктив параметрлари, буш фазонинг ва са- 
лондаги микроикдим билан богликдир.

Бошк,арувнинг енгиллиги \айдовчилар иш жойининг 
кулайлиги ва бошк,аришга сарфланувчи куч \амда улар ка- 
бинасининг микроикдими билан богликдир.

Автобусларда пассажирларнинг чик,иш ва тушишидаги 
кулайлик эш икларнинг эни ва баландлиги, эш ик тавакд- 
ларининг очилиш йуналиши, зинапоялар сони ва улар 
баландлиги, кул ушлагичлар к,андай урнатилганлигига 
богликдир.
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Ш а\арлараро автобуслар учун тухтов жойларида чи- 
циш ва тушиш вакдининг катта ахамияти йук,, чунки 
тухтов жойларида пассажирларнинг чик,иш ва тушишига 
сарфланувчи вакд автобус умум кдгновининг оз микдо- 
рида булиб, асосий ва куп вакд автобус \аракатига тугри 
келади. Ш унингучун шахарлараро автобусларнинг эш ик- 
лари иккита ва битта \ам  булиши мумкин. Улар сало- 
нининг поли анча баланд ва унга чикиш  учун бир неча 
зинапоя талаб этилади, утиш жойлари нисбатан тор ва 
пассажирлар тупланиб турувчи сатх нисбатан кичик цилиб 
ишланади.

Ша.\ар автобусларида, пассажирларнинг чик,иш ва ту­
шиш вакди, улар умум кдтнов вакдининг купрок,улушини 
ташкил этганлиги учун пассажирлар уртача алокд тезлигига 
анчагина таъсир этади. Бундай вакд сарфи иложи борича 
камайтирилиши зарур. Ш унинг учун хам ш а\ар автобусла­
ри конструкциясида бир неча (иккитадан кам булмаган) 
эшиклар булади. Эшиклар эни кенг, салон поли паст, ило­
жи борича зинапоя сони кам булиши керак. Эшик як,инида 
пассажирлар тупланиши учун каттарок, сатх булиши мак,- 
садга мувофикдир.

Автомобиллардаги пассажир уриндикдарининг ком- 
фортабеллиги асосан улар курилмасига боглик,. Уриндик,- 
лар одам танасига кулай булиши, ростланиши, кузовнинг 
Харакати билан боглик, тебраниш  дараж аси бир мунча 
камайтириш и, зарурий улчамда ва крпламаси (жилди) 
сифатли булиши лозим. П ассаж ирларни ёгингарчилик- 
лардан, ишлатилган газ ва ёнилги буги (хиди), чанг, шов- 
к,ин ва х,ар хил тебраниш лардан иш ончли х,имоялаш хам 
пассажирлар комф ортабеллигига киради. У зок,м анзил- 
ларга, давлатлараро хамда ш ахарлараро кдтновчи авто- 
бусларга киритилган баъзи к^ушимча к^урилмалар билан 
улар комфортабеллигини янада ош ириш  мак,садга муво­
фикдир. Булар к,аторига индивидуал вентиляция, ёрит- 
кич ва радио, салонга телевизор урнатиш , автобус ичида 
хожатхона, буфет, музлатгич ва х,.к. булиш и киради.

Автомобилларни бош кдриш нинг енгиллиги вакд бир- 
лигида хайдовчилар харакат м икдори, бошк,арув орган- 
ларини харакатга келтириш га сарфланувчи куч ва бош - 
кдриш жараёнининг автоматлаш! анлиги билан характер-



ланади. Бошк,аришнинг енгиллиги хдйдовчилар иш жой- 
ларининг, бошк,арув органларининг ва назорат-улчов жи- 
х,озларининг ж ойлаш уви, салон (кабина)ни  иситиш ва 
вентиляциялаш  самарадорлиги, атрофии куриш кенгли- 
ги, ёритиш ва сигнализация жих,озлари, ш ов^ин ва теб- 
раниш даражаларига х,ам богликдир.

Автомобилни бошк^аришнинг енгиллигини мужассамлаш- 
тирувчи курсаткич, х,а й д о вч ил ар н и н г толик,иб к,олиш дара­
жаси курсаткичидир.

Ишлатилган газлардаги захдрли моддалар билан атроф- 
му\итни ифлослантириш асосан автомобиль двигатели кон- 
струкциясинингтакомиллаш ганлиги, \ар  хил режимларда 
ишлашда ундаги ёнилгининг тула ёниши, ишлатилган газ- 
ларда одам организмини захдрловчи (концероген) моддалар 
йукдиги, ишлатилган газлардаги за\арли моддалар кучини 
к,иркувчи нейтрализатор ва унинг самарадорлиги, картер 
газларининг атроф-мух1итга чик,ишининг олдини олиш ка- 
билар билан богликдир.

Кейинги йилларда автомобиллар куп булган катга ша- 
хдрларда ишлатилган газлар таркибида киши саломатли- 
гига путур етказувчи за\арли моддалар меъёрга нисбатан 
анча купаймокда. Бинобарин автомобиллар конструкция- 
сини такомиллаштириш оркдли атроф-му\итга чик,арилув- 
чи за\арли моддалар микдорини камайтириш долзарб му- 
аммодир. Карбюратори, ёнилги аппаратлари бузилган ёки 
созланмаган транспорт воситаларидан фойдаланмаслик 
зарур. Вак,ти-вак,ти билан ишлатилган газлардаги захдрли 
моддаларнинг меъёрини назорат к,илиб туриш мак,садга 
мувофикдир.

4.3. Автомобилларни эксплуатация 
килиш шароитлари

Автомобилларни эксплуатация к,илиш ш ароитлари 
дей ил ганда таш иш ни бажариш билан боглик, транспорт, 
йул, табиий-икдим ва ташкилий-техник каби ташк,и омил- 
ларнинг биргаликдаги таъсири тушунилади.

Транспорт шароитлари. Бу тушунчага куйидагилар ки ­
ради: ю книнг тури ёки унинг номи, ф изик-м еханик ху­
сусиятлари; хажмий массаси (солиштирма огирлиги); упа-
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ковкаси (ж ойлаш тириш ) тури; масса м икдори ва бир- 
лиги, ташишда бузилмай боришни таъминлаш шартлари, 
нархи, етказиб бериш муддати. Ю к ташиш х,ажмига куй­
идагилар киради: вакт бирлигида (йил, ой ёки кун) та ­
шишга мулжалланилган ю книнг тонна улчамидаги м ик­
дори; жунатиш партияси — бир автомобиль (автопоезд)- 
да бир мах,алда тонна улчамида канча юк жунатиш  мум- 
кинлиги; жунатиш  партиясини  йириклаш тириш  им ко- 
нияти.

Ортиш ва тушириш усуллари. Ортиш ва тушириш опе- 
раииялари механизациялаш воситаларининг у ёки бу тури- 
ни куллаб, ёки кул (мускул) кучи билан бажарилиши мум­
кин.

Ташиш масофаси. Юк ва пассажирларнинг канча ма- 
софага (км) ташилишидир.

Йул шароитлари. Йул шароитлари йул дейилганда коп- 
ламасининг куприк ва бошка иншоотларга транспорт воси­
талари укларидан тушувчи жоиз чегаравий юкланишларда- 
ги муста^камлиги тушунилади.

Жой рельефи — текис, баланд-паст, to rtth  рельефда 
булиши мумкин.

Йул плаии ва профили элементларига йулнинг буйла- 
ма энг катта нишаблиги (унинг такрорланиш и, узунли- 
ги), йулнинг пландаги эгри-бугрилиги, юриш (каракат- 
ланиш ) кисмининг эни, полосалари сони ва тегишли 
меъёрлар билан белгиланувчи бошка курсаткичлари ки ­
ради.

Йул конламасининг текислиги йулнинг тури (капитал 
цемент ёки асфальт-бетон), коплама текислигининг бар- 
Карорлиги ёки унинг баркарор эмаслиги, уткинчи типда- 
ги копламалилиги (шагал, чакиктош  ва х,.к. ) билан аник- 
ланади.

Харакат жадаллиги. Йил, сутка ичида уртача ^аракат 
зичлигининг баркарорлигидир. Бундай курсаткич х,афта- 
нинг кунлари ва сутканинг х,ар бир соати буйича инобат- 
га олинади; х^аракатнинг характери (онда-сонда ёки бе- 
тухтов); х,аракат тури (шах,ар ичи, шах,арлан ташкари, йулдан 
ташкари).

Ута олиш \олатининг баркарорлиги. Бунда киш вактла- 
рида йулнинг кор билан копланиш и (унинг давом этиши),
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крпламасиз йулларда эса ёгингарчилик натижасида ^ара- 
катнинг огирлашиши, чанглилик ва бошк,а шароитлар ки­
ради.

Табиат-иклим шароитлари. Бунда дауд лар  назарда ту- 
тилади. Улар совук, икдимли жойлар, иссик, икдимли 
жойлар \амда муътадил икдимли жойларга булинади. Х,удуд- 
лар асосан хдвонинг \арорати ва бошк,а хусусиятларга би- 
ноан булинади.

Ташкилий-техник шароитлар. Иш режими: автомобил­
нинг ишда булиш вак,ти; сутка давомида босиб утилган 
уртача масофа (км); йил давомидаги иш кунлари; йиллик 
босиб утилган уртача масофа (км); йил давомида ойлар 
буйича, ^афта кунлари ичида, сутка соатлари буйича та- 
ш иш нингбир текисдалиги, \айдовчилар иш инингташ кил 
этилиши.

Ташишни ташкил этиш ва маршрутлар тури: маршрут - 
лар маятник ва айлана тарзда булиши мумкин. Узок, ма- 
софаларга ташишлар «ташиш елкалари» ёки туфидан-туфи 
автопоезллар кдтнайдиган тизимларда ташкил этилиши мум­
кин.

Автомобилларни сак,лаш, техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш шароитлари. Автомобилларни ёпик, бинолар- 
да ёки усти очик, майдонларда сакдаш мумкин; техник 
хизматни марказлаштирилган ёки тарк,ок, усулда утказиш 
мумкин; автомобилларни таъмирлаш ва уларни утказишни 
механизациялаш даражаси каби шароитлар назарда ту- 
тилади.

Юк ва пассажирларни ташишда юк,орида баён этил- 
ган шароитларнинг \ар  хил турлари биргаликда булиши 
мумкин. Ш унинг учун х,ам автомобилларни эксплуата­
ция к,илиш шароитлари куп к,иррали булади. Аксарият 
х,олларда автомобиллар конструкциям  куп учрайдиган 
эксплуатация шароитларига мослаштирилиши билан бир- 
га уларни х,ар хил махсус шароитларга зудлик ва осонлик 
билан мосланиши х,исобга олиниши лозим.

Юкррида баён этилган эксплуатацией шароитлар ичи­
да автомобилсозлар томонидан камрок, \и со бга  оли- 
надиганларидан бири табиат-икдим шароитларидир. Ак­
сарият \олларда совук, икдимли жойларда ишловчи ав­
томобиллар конструкциям  (С-индекси билан) ишлаб чи-
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^ а р и л г а н  булиб, ута иссик жойларга мосланган автомобил­
лар конструкциясини яратиш анча оркада колган. Бундан 
ташкари баланд тогли жойларда ишловчи автомобилларни 
серия билан ишлаб чикариш хам яхши йулга куйилмаган. 
Урта Осиё худуди асосан иссик икдимлидир, иссик ойлар- 
даги уртача харорат + 26°С дан иборат булади. Иссик икдим- 
ли жойлар уч турли: чулли жойлар, баланд тогли жойлар ва 
субтропик жойлар булиб, уларнинг хар бирининг узига хос 
томонлари бор.

Иссик икдимли жойларнинг чул зоналарига Урта Осиё- 
нинг марказий ва рарбий кисмлари киради. Бу жойлардаги 
хавонинг максимал харорати 45-58°С ни ташкил этади. Ер 
усти катламининг харорати 70-80°С гача кизийди. Ёз ойла- 
ри ута иссик ва КУРУК- Намликнинг озлиги натижасидан 
чанг жуда куп микдорда, айникса лёс грунтли жойларда 
хосил булади. Асосан бу жойларнинг купчилик кисмида 
кишнинг корли кунлари нихоятда оз булади.

И ссик икдимли баланд торли жойларга Урта Осиёнинг 
шар кий худудлари киради. Тогли жойлардан утишдаги до- 
вонларнинг баландлиги 2000 метрдан ош ик булиб, денгиз 
сат\идан 4700 метргача баландликгача етади. Бундай ерлар- 
да хавонинг атмосфера босими кичиклиги сабабли двига- 
теллар куввати анча микдорда (30-40 фоиз) камаяди ва бу- 
нинг натижасида автомобилларнинг тортиш-тезлик хусуси­
яти сезиларли камайиб, улардан фойдаланишни анча кий- 
инлаштиради.

Хаво харорати +30°С дан ошгандан сунг двигателлар 
Куввати камаяди. Масалан, утказилган илмий-тадкикот- 
ларимиз натижасида КАЗ-608В тягачли пахта хом ашёси 
ташувчи автопоезди двигателининг куввати \аво  темпе- 
ратураси +35-36°С етганда, 30 фоизга калар камайди. Проф. 
Д. П. Великанов курсаткичларига кура, иссик икдимли 
шароитда ишловчи автомобилларнинг совитиш тизими 
кучайтирилган ва ёпик турда булиши лозим. Совитиш 
тизимининг ёпик турда булиши совитувчи суюкдикнинг 
бурланиш натижасида йуколишининг олдини олади. Мой- 
лаш тизимида эса мойни совитувчи махсус радиатор урна- 
тилиш и лозим. Чул зоналарида ишлашга хисобланган 
автомобилларнинг двигателлари ва барча мойлаш узел- 
лари чангдан сакдовчи конструктив элементга эга були-
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ши лозим. Двигателнинг карбюратори (ёнилги аппарати)га 
сурилувчи х,аво капот (кабина) ташкарисидан килиб иць 
ланган булиши ва сурилувчи \авони  чангдан тозалаб утка- 
зувчи узеллари назарда тутилиши лозим. Ш ина, барча ре­
зина-техник буюмлар ва полимер материалдан ишлангац 
кисмлар, ёнилги, мой, тормоз суюкдиги ва бошка матери- 
аллар ута иссикх,авога чидамли булиши лозим.

Аккумулятор батареяси ва бензин насосини автомобил­
нинг энг кам исийдиган ерига жойлаштириш лозим. Кабина 
ва салоннинг том кисмини куёш нуридан келувчи иссикдик- 
ни утказмайдиган к,илиш чоралари курилиши керак.

Хайдовчилар кабинаси чанг утказмайдиган килиб жи- 
х,озланиши, вентилятор ёки кондиционерлар булиши 
максадга мувофикдир. Автомобилнинг куёш нури туша- 
диган юзалари к,аттик исиб кетмаслиги учун ок тонли ва 
куёш радиациясига бардош берувчи буёк билан ишлани- 
ши зарур, уриндикдарни эса гилофлаш керак.

Ута баланд жойларда ишловчи автомобиллар двигате­
ли махсус конструкция асосида иш ланиш и керак. Бун­
да, иложи борича, двигатель кувватининг баландлик би­
лан боглик, кам айиш ининг олдини олиш  лозим. Бунинг 
учун таъминлаш  тизими конструкциясини  баландлик 
билан боглик, корректировкалаш  ва сик,иш дараж асини 
узгартириш лозим булади. Ута баланд tof йулларида иш- 
лаш ни \и со бга  олувчи махсус оптимал нисбатли тран с­
миссия ва секинлаш тириш  торм оз механизми урнатиш 
х,ам зарур булади.

4.4. Автомобиллар саройи таркиби

Махсус илмий-текшириш институтларининг тадк,икот- 
лари га кура юк автомобиллари саройининг окилона тарки- 
бида юк кутарувчанлиги кичик (яъни 2 т гача) автомобил­
лар 22-24 фоизни, юк кутарувчанлиги уртача (яъни 2,1-5,0 т 
гача) 40-42 фоизни ва юк кутарувчанлиги катта (яъни 5,1 т 
дан ортик) 32-36 фоизни, шу жумладан 8 т дан ортик булган- 
лари 19-21 фоизни ташкил этиши зарур.

Келажакда кам юк кутарувчи автомобилларга талаб 
узгармаган х,олда, уртача юк кутарувчи автомобиллар улу- 
ши 31-33 фоизгача камайиши уларнинг тиркама билан
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ишловчилари 8 фоиз ва ярим тиркамали тягачлари 2-3 фо- 
изни ташкил этиши мак,садга мувофик,деб топилган. 5,1- 
8,0 т гача юк к^арувчи  автомобилларга булган талаб 13-15 
фоиз, 8.0 т дан ортик, юк кутарувчи автомобиллар 26-28 
фоиз, бунда тиркама билан ишловчилари 5-6 фоиз ва ярим 
тиркамали тягачлар 8-9 фоиз микдорида булиши мулжал- 
ланган.

Автомобиль транспортида асосий эътибор транспорт 
воситалари, авваламбор, уларнинг двигателларини тако- 
миллаш тириш га кдратилиш и лозим. А втомобиль двига- 
телларининг техник дараж асини яхш илаш  заруратини 
уларни ишлатиш кулами билан изохлаш мумкин. М амла- 
катимизда ишлатилаётган двигателлар саройининг цувва- 
ти жуда катта булиб, автомобиль двигателларига тобора 
куп сую к ёнилги сарф булмокда. Ш унинг учун автомо­
биль дви гателлари н и н г теж ам ли лиги ни  ош и ри ш  ва 
автомобилларда ташиш моддий харажатларини камайти- 
риш нинг асосий йулларидан бири мазкур транспорт ту- 
рининг кувват сигимини камайтириш дир. Бу масалани 
Хал кдлиш да бошк,а техник ечимлар билан бир к,аторда 
юк автомобилларини дизеллаш тириш  ва тиркамалар би­
лан ишловчи автопоездларни кенг куллаш алохдда ахамият 
касб этади. Карбюраторли двигателлар урнига дизеллар- 
дан фойдаланиш автомобиль транспорта турлари ва улар­
ни ишлатиш ш ароитларига кура ёнилги сарф ини урта 
Хисобда 15-30 ф оиз камайтириш  им конини беради. Ав­
томобилларни тиркама билан ишлатиб, куп массали ю к­
ларни таш иш ни таш кил этиш хам ёнилги нисбий сарфи­
ни кескин камайтиради.

М утахассисларнинг хисобига кура, ю к автомобилла- 
ри таркибларини таком иллаш тириш  уларни иш латиш  
хараж атларини 16 ф оизгача кам ай ти риш и, ёнилгига 
булган талабга нисбатан 27 фоизгача хамда ишловчилар- 
га булган талабга нисбатан  35 ф оизгача самара бериш и 
мумкин экан.

Келажак 10 йил давомида тиркамалар сони юк кута­
рувчанлиги 3-5 т булган автомобиллар сонига нисбатан 
25-30 фоиз, 5 т дан куп булган автомобиллар сонига кура
2-3 марта ортик, ва хар бир тягач автомобиллари учун 3 
тадан тиркама булиши зарур.
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Автомобиль транспорти илмий-текш ириш  институти- 
нинг та дки котла рига биноан, умумий \ажмда ташилаётган 
юкларнинг 70 фоизи самосвал-автомобилларда, 23-24 фоизи 

-универсал бортли ва бошка автомобилларда \амда кол га ни 
цистерна ва фургон кузовли автомобилларда ташилиши 
максадга мувофик деб топилган. Амалда эса самосвал ав­
томобилларда 65 фоиз, универсал автомобилларда 30-35 
фоизгача (юкорида белгиланган тавсиядан кам) микдорда 
ташилаётир. Бунинг натижасида халкхужалиги тармокда- 
ри кушимча чикимдор булиши билан бирга автомобиль 
транспорти корхоналари х1амда юк эгалари нобудгарчиликка 
йул куймокдалар.

Узок йиллар мобайнида юк автомобиллари саройи юк 
кутарувчанлиги асосан урта (2,1-5,0 т) ва универсал бортли 
автомобиллар билан тулдирилганлиги х,исобига уларнинг 
улуши тавсияларга нисбатан анча катгадир. Юк автомобил­
лари саройи таркибини такомиллаштириш муаммосининг 
ажралмас кисмларидан бири бу тиркамалар билан тулди- 
ришдир. Автомобилларни тиркамалар билан кушиб ишла­
тиш мехмат унумдорлигини бир ярим баробар ошириш би­
лан бирга, ташиш таннархини 25-30 фоиз арзонлаштиради. 
Бундан таш кари, тиркамалар кушимча двигателлар талаб 
Килмаслиги мах,сулот бирлигига нисбатан ёнилги ва транс­
порт воситаларига техник хизмат курсатиш ва жорий туза- 
тиш сарфларини анча камайтиради. Лекин автомобилларни 
тиркама билан фаол ишлатиш тиркамалар мавжудлиги ва 
автомобиль транспорти ходимлари хох1ишларигагина 6 of- 
ликбулиб колмай, двигателларнинг зарур тортиш динами- 
каси ва автопоезд умумий массасининг \ар  бир тоннасига 
туф и  келувчи нисбий кувват 8-10 от кучи атрофида були­
ши лозим. Текис йулларда ишловчи автопоездлар умумий 
массасининг \ар  бир тоннасига эса двигателнинг нисбий 
куввати 4-6 от кучи атрофида булиши кифоя.

Автомобиль транспорти самарадорлигини оширишда юк 
кутарувчанлиги катта булган автомобиллар улушини купай- 
тириш  билан бирга кам юк кутарувчи автомобилларни 
куплаб сотиб олиш ёки ишлаб чикариш муаммосини х,ал 
К-илиш лозим. Бу муаммони контейнерларни кенг куллаш 
х,исобига ечиш мумкин, деган баъзи мутахассислар фикри- 
ни жуда х,ам туфи деб булмайди. Бунлай фикр луне буйича
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юк авт()м05 илларини ишлатишнинг амалдаги курсаткичлари- 
га Мос келмайди. Масалан, ривожланган мамлакатларда 
юк кутарувчанлиги 2 т гача автомобиллар сони уларнинг уму- 
мий Микдорига нисбатан: АКШ да 70 фоизни, ГФРда 60 фо­
изни, Ихалияда 70 фоизни ва Францияда 73 фоизни ташкил 
этади. Узбекистоннинг умум фойдаланиладиган автомобиль 
транспорти саройида бундай автомобиллар улуши 5 фоизга 
як,ин, gy рак>ам хал к; хужалиги буйича ундан хдм кам. Агар 
ЮК10РНда келтирилган давлатлардаги ракдмларни майда фер- 
меР ^/жаликларини \исобга олиб, бир-икки марта камайтир- 
ган и ц Изда ^ам бизнинг давлатимиздаги кам юк кутарувчи 
автомобиллар сонини етарли деб булмайди. Кам юк кутарув­
чи автомобиллар самараси амалда бир \айдовчига тугри ке- 
лувчщ юк массасининг камлиги билан эмас, балки бундай 
юклУ]рни урта ва катта юк кутарувчи автомобилларда ташиш 
х а л к ч хужалигига к,иммат тушиши билан белгиланади. Айни 
вак^гдц яна ШуНИ ^ам кдйд к,илиш зарурки, кейинги йилларда 
к,абул[ кдлинган янги мулкчилик сиёсати мамлакатимизда \ам
ш ахс^й дехрнчилик ва фермер хужаликлари купайишига олиб 
кел^ди

К .ам  юк кутарувчи автомобиллар конструкциясининг
с°ДД;алиги, ихчамлиги ва ташиш таннархининг арзонлиги
бш 1гдн алох;ида аж ралиб туриш и лозим . А втомобиль
тр ан сп о р та  самарасини ошириш ва халк,хужалиги тармокда-
Риг-И сифатли хизмат курсатиш муаммосини хдл к,илиш
маМ.цакатимиз автомобиль саройини ихтисослаштирилган
тр ан сп о р т  воситалари билан тулдиришга \ам  богликдир. Бу
еРЛз, Шуни таъкидлаш зарурки, ихтисослаштирилган транс-
поР 'т  воситаларининг бир хил шароитларда универсал бор-
ТЛ|'* автомобилларни ишлатишга нисбатан, уларга урнатил-
rat* махсус узел ва агрегатлар массаси хисобига, юк кута-
РУб'цанлиги бироз камаяди. Натижада ихтисослаш тирил-
rabl автомобиллар иш унуми бирмунча кам булади ва \ар  
б и р , тонна ташилган юкка нисбатан узгарувчан харажатлар 
°P'T’rm<l булади. Шу билан бирга ихтисослаштирилган авто- 
м °Ч 5Илларни куллашда ортиш-тушириш ишларида уларнинг 
ое*<<ор туриб к,олиши х^амда юкларнинг камайиши микдор- 
ла*?>и кескин пасаяди, юкларни ташишда тара ва уров-бог- 
л ° !£а  материаллари харажатлари тежалади. Ихтисослашти- 
рн ^Л гап  транспорт воеиталарини иш латиш нинг икгисодий



самараси куп холларда транспорт сохасига нисбатан хиз­
мат к,илийаётган истеъмол сохасига куп даражада боглик,- 
дир. Лекин шу билан бирга юкларни ортиш-тушириш, та- 
шишгатайёрлаш ишларни камайтириш хисобигатранспорт 
корхоналари хам бирмунча ик,тисодий самара олади.

Автомобиль транспорта илмий-текшириш институтининг 
х,исобларига кура ш а\ар шароитларида ишловчи автобус са- 
ройларининг мак,садга мувофик таркиби келтирилган хара- 
жатлар энг кам булиши учун кичик классли автобуслар (пас­
сажирлар сигими 40 гача ) улуши 33 фоиздан ошикрок,, урта 
классли автобуслар (пассажирлар сигими 60 гача) 17,2 фоиз, 
катта классли автобуслар (пассажирлар сигими 80-110 гача) ва 
ало\ида катга классли автобуслар (пассажирлар сигими 120дан 
ортик) 27,4 фоиз булиши тавсия этилади. Тегишлича, бу ра- 
камлар шахар атрофи йуналишларида 30, 29, 36 ва 5 фоизда 
х,амда шахарлараро пассажирларни ташишда эса 26, 24 ва 50 
фоизда булиши тавсия этилади. Шахарлараро пассажирларга 
хизмат килишда ало\ида катта сигимли автомобилларга эхги- 
ёж булмайди.

5 - б о б
ГАШИШ И И ТАШКИЛ ЭТИШ НИНГ  

АСОСИЙ ЭЛЕМЕНТЛАРИ

Автомобиль транспортида ташишни ташкил этиш му- 
раккаб жараён булиб, у юк ёки пассажирларни бир ердан 
иккинчи жойга кучиришда умум ташиш технологияси би­
лан боглик изчил жараён ва операциялар мажмуидан ибо- 
ратдир.

Автотранспорт корхонаси барча бугинларининг узаро 
мувофик, холда ишлаш и автомобилларда ташиш техно­
логик жараёнининг асосий тамойили булиши лозим.

5Л. Автомобилларда пассажирлар 
ташиш таърифи ва таснифи

Автомобилларда пассажирлар ташиш кандай ХУДУДДЗ 
бажарилиши, вазифаси ва ташкил этиш шаклига кура
таснифланади.
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Кдндай худудда бажарилишига кура: шахдрларда, ш а\ар 
атрофида, кишлок худудлари ичида, ш а\ар ва вилоятлараро 
ва халкаро ташишларга ажратилади.

Вазифасига кура: доимий маршрутларда, экскурсион, 
туристок, хизмат юзасидан пассажирлар ташишларга були­
нади.

Ташкил этиш шаклига кура: маршрутлардаги, буюртма- 
ли, тугридан-тугри ва аралаш ташишларга булинади.

Ш а\арлардаги пассажирларни автобусларда ташиш ша- 
\ар  ва ш а\ар туридаги поселкалар ичида бажарилади. Бун­
дай ташишларда барча турдаги автобусларда таш ишнинг энг 
катта нисбий кисми-пассажирлар сони буйича 70 фоиз ва 
пассажирлар айланиши (обороти) буйича 43 фоиз ишлар 
бажарилади. Бундай ташишларнинг охирги 20 йил давоми- 
даги усиши пассажирлар буйича 3 баробарни ва пассажир 
обороти буйича 6 баробарни ташкил этди. Ш а\арларда пас­
сажирлар ташувчи барча турдаги транспортлар (трамвай, 
троллейбус, метро) ичида автобусларда пассажирлар ташиш 
нисбий урни 60 фоиздан ортик булиб, бу курсаткич йил- 
дан-йилга усиб бормокда.

Умуман, шакарлардаги пассажирларни таш иш  хджми- 
нинг катталиги шахдрлар а \о л и си н и н г усиб бориш и би ­
лан богликдир. Хозирги давр йирик ш а\арлар  худудла- 
рининг кенгайиш и камда а \о л и н и н г транспортдан ф о й ­
даланиш  талабининг усиши билан характерлидир ва бу 
омил, пассажирларнинг уртача катнов масофаси ош иш и 
кисобига, пассажир оборотининг усиш ига олиб келади. 
Агар 1980 йили пассажирларнинг транспортда уртача кат­
нов масофаси 4,8 км булган булса, бу курсаткич хрзирги 
кунда 5,8 км етган.

Хозирги даврда шах,арлардаги АТСлар катта ва жуда катта 
сигимли автобуслар билан тулдирилаётгани улар умумий 
номинал сигимининг ошишига олиб келаётир. Шахдрлар- 
даги пассажирлар ташиш хджми \аф та ичи кунлари ва сут- 
кадаги соатлар буйича катта микдорда узгариши билан ха­
рактерлидир. Эрталабки ва кечкурунги ташиш “п и к” соат- 
ларида ташишлар хдддан ташкари ортади, сутканинг бошка 
соатларида камайиб кетади. Автобусларда пассажирлар та­
шиш асосан доимий маршрутларда ва жадвалга биноан таш­
кил этилади.
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Енгил такси автомобиллари билан ш а\ар ичи ва атр0- 
фидаги туманларнинг барча \удудларида пассажирлар та­
шилади. Йирик ш а\арларда енгил такси автомобилла­
ри туну-кун узлуксиз ишлайди. Баъзи \олларда такси 
автомобилларида олдиндан белгиланган буюртма асосида \ам 
пассажирларга хизмат курсатиш мумкин.

Ш а\арлардаги пассажирларни ташишдаги энгдолзарб 
муаммо — “пик” соатлардаги ташиш жараёнларини тако- 
миллаштиришдир.

Шах^р ва ша^ар атрофидаги ташишларнинг узига хос 
томонларидан яна бири \аф та кунлари ва йил ойлари 
(мавсум, фасл) ичида ташиш \ажмларининг катга узга- 
ришидир. Ташиш \аж м ининг сезиларли даражада усиши 
дам олиш куни олдида, айникса ёз ойларида кузга таш- 
ланади.

Кишлокхудудларидаги ташишлар туманлар марказла- 
ри, жамоа хужаликлари марказлари, сут-товар фермала- 
ри, ах,оли яш аш жойларини бирлаш тириш га мулжаллан- 
ган; уларни бирлаш тирувчи йуллар \а р  доим \ам  тако­
миллаштирилган, кдгтик копламали йуллар булмаганли- 
ги сабабли, йил давомида ^аракат узилиб колиши хдм 
мумкин. Бундай таш иш ларда умум фойдаланиш  транс- 
порти саройлари автобусларидан ташцари бошк^армалар 
(жамоа хужаликлари) нинг автобусларидан фойдаланиш 
мумкин.

Кишлок худудларидаги ташишларнинг узига хос томон- 
лари \ам  ташиш х,ажмининг сутка давомида, \аф та кунла­
ри, йил мавсумларида узгариб туриши ва \аракат интерва- 
лининг катталигидир. Купинча бундай ташишларда пасса­
жирларнинг куп микдорда багаж (юк)лари булиши мум- 
кинлигини \исобга олиб, керакли транспорт воситаларини 
ажратиш зарур булади.

Ш ахарлараро ташишларга шах,ар ва поселка чегараси- 
дан 50 км дан ортик, масофага ташишлар киради. Улар, 
асосан, мамлакат (вилоятлараро), вилоят а\амиятидаги 
йулларда бажарилади. Ташишлар асосан умум фойдаланиш 
автобуслари билан катнов жадвалига биноан доимий, баъ­
зи хрлларда вактинчалик маршрутларда бажарилади. Та- 
ипнимкиг ки'тлк бир к;исми енгип тякгги яитомобиллаоида 
буюртмага биноан ёки шахсий енгил автомобилларда ба-
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^арилади. Бозор иктисодиёти шароитига утиш муь\ 
ва мулкчилик шаклининг узгариши ташишларни А  
э т и ш д а  ^ам катта узгаришларга олиб келиши шуб\ 
дир-

Шахдрлараро ташишларнинг энг катта кажми узунлиги 
200 км гача булган маршрутларга тугри келади. 200 км дан 
ортик масофаларда автобусларда ташиш кажмининг 6%  ат­
рофида пассажирлар ташилади. Бу темир йул ва \аво транс- 
портларининг ривожланганлиги ва улар ёрдамида пассажир- 
ларга кулайликлар яратищ хдмда манзилларга тезрок етиб 
борилиши билан богликдир.

300-400 км масофаларда пассажирларни ташишда ав­
тобусларнинг бошка транспорт турларига нисбатан аф- 
залликлари кам мавжуд. Уларга куйидагиларни киргазиш 
мумкин: сутка давомида темир йул транспортига нисба­
тан пассажирларга хизмат курсатишнинг тез-тез ташкил 
этилиши; маршрутдаги барча пассажирлар хрсил булув- 
чи нукталарда тухтаб ишлай олиши; манзилга етиб бо- 
риш .\аракат тезлигининг нисбий юкорилиги. Айтилган- 
ларга кура, йул шохобчаларини такомиллаштириш, манзил­
га етиб бориш тезлигини ошириш, пассажирларга олис жой- 
ларга бориш учун зарур кулайлик (комфорт)лар яратиб бе­
риш узок маршрутларда автобусларда пассажирлар ташиш 
самарасини оширади.

Халкаро автомобиль транспорти билан пассажирларни 
ташишда давлатлараро чегаралар кесиб утилади. Бундай 
ташишлар \озирги кунда умум фойдаланиш АТСлари ав- 
тобусларида амалга оширилмокда. Баъзи хрлларда бундай 
ташишлар лицензияли ва сертификати бор такси 
автомобилларида, сайёхдик бошкармаларига карашли ав­
тобусларда \ам олдиндан белгиланган буюртмага биноан 
бажарилиши мумкин. Халкаро пассажирлар ташишни ри- 
вожлантириш учун автобус саройларини айни ташишга 
мулжалланган махсус автобуслар билан тулдириш лозим 
\амда пассажирларга ва экипажга хизмат курсатувчи кулай 
шароитли йул иншоотлари (автовокзаллар) яратиш зарур. 
Халкаро автобусларда пассажирлар ташишни маълум тар- 
тиб-коидаларга буйсундиришга каратилган меъёрий хуж- 
жатларни тайёрлаш буйича куп йиллар давомида БМТнинг
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Оврупо h k j-и с о д и й  комиссияси ички транспорт кумитасц 
шугулланади.

Халкаро шахсий хукук института (Рим) таклифларинц 
\исобга олган хрлда \алк,аро маршрутларда пассажирлар ва 
улар юк (багаж) ларини ташиш шартномаси буйича Кон­
венция тайёрланиб, уни имзолаш очикдеб эълон этилган. 
Бу Конвенцияга мустак,ил Узбекистан давлати \ам куш ил- 
ган.

Амалдаги кридаларга биноан халк,аро пассажирлар та­
шиш умум фойдаланиш транспортлари билан мунтазам, ол- 
диндан ишлаб чикддган ва келишилган маршрутларда, \apa- 
кат жадвали ва ягона ташиш тарифи оркали ташкил этила­
ди. Мунтазам булмаган маршрутларни лицензия ва серти­
фиката бор якка ёки гуру\ланган автобус ёки енгил авто­
мобилларда бажариш х,ам мумкин.

Экскурсион-сайё\дик пассажирлар ташиш, одатда, умум- 
фойдаланиш транспорта х,амда бошкдрмаларга кдрашли ав- 
тобусларда доимий, олдиндан ишлаб чикдлган маршрутлар­
да ва ташкилотлар буюртмасига биноан бажарилади.

Хизмат юзасидан пассажирлар ташиш \ам умумфойда- 
ланиш ва боищармаларга теги шли транспорт воситалари 
ердамида бажарилади. Бунда айни корхона ёки ташкилот 
ишчи ва хизматчиларини ишга келтириш ёки уйига етка- 
зиш \амда кун давомида хизмат юзасидан ташишлар ба­
жарилади.

Кишлок, жойларида укувчиларни мактабларга ташишда, 
.штобус мунтазам маршрутлари булмаган жойларда ёки ав- 
гобуслар оралик интервали катта булганда махсус автобус- 
iap ишлатиш макрадга мувофик,. Бундай автобуслар махсус 
\1аршрутда белгиланган жадвал асосида ишлаши лозим. Бунда 
иактаблардаги дарсларнинг бошланиш ва тугалланиш вакди 
хисобга олинади. Баъзи хдлларда мактаб ёшигача тарбия 
ташкилотларига ёш болаларнинг ота-онасиз кдтнашларига 
цулайлик яратиш максадида, олдиндан ишлаб чикдлган ва 
ьелишилган маршрутларда пассажирлар кдтновини ташкил 
/гиш \ам мумкин. Бунда ота-оналар эрталаб махсус тухтов 
^ойларига навбатчи ота-она ихтиёрига болаларини келти- 
рйб куядилар. Навбатчи ота-она уларни автобусга утказади.



р^анзилга етиб борганда кондуктор ёки \айдовчи болалар- 
ни эхтиётлаб тушириб куяди. Кечкурун автобусни ота-она- 
тар белгштанган тухтов жойида кутиб олишиб, болаларни 
кондуктор (х,айдовчи)дан кабул килиб оладилар.

5.2. Автомобилларда юк ташиш таснифи

Ташиш х,ажмига кура юк ташишни ташкил этишнинг 
куйидаги тамойиллари булиши мумкин: бир турли жуда 
куп \ажмдаги юкларни ташиш; бир турдаги юкларни нис- 
бий куп микдорда ташиш; кам микдорли ёки юкларни йи- 
f h 6  ташиш.

Бир турдаги жуда катта х,ажмда юкларни ташишда бир 
турдаги юкларни куп микдорда ташиш тушунилади. Бун­
дай ташишлар юк окимининг тузилиши, микдори ва йуна- 
лишининг баркарорлиги билан характерлидир. Бундай та- 
шишларда, иложи борича, бир турдаги ва иш унуми юкори 
транспорт воситаларини ишлатиш максадга мувофик

Бир турдаги юкларни нисбий куп микдорда ташишда 
\ар хил турли ва моделли юк ташиш транспорт воситала- 
ридан фойдаланилади. Бундай ташишлар ортиш-тушириш 
жойларининг тез-тез узгариб туриши \амда юк окимлари- 
нинг узгарувчанлиги билан характерлидир.

Кам микдорли юкларни ташишда жунатувчилар ва 
кабул килувчиларнинг майда хджмдаги юклари ташила- 
ди \амда а\олининг маиший эх,тиёжлари кондирилади. 
Бундай ташишлар транспорт воситаларида бир пайтнинг 
узида бир неча хил юклар ташилиши, баъзида эса уларни 
ортиш-тушириш жойлари хил жойдалиги билан ха­
рактерлидир.

Ташкилий жи.\атдан юклар умумфойдаланиш авто- 
транспортида ва бошкармаларга тегишли автотранспорт- 
Да ташишга булинади. Биринчи турдаги ташишлар са­
ноат, кишлок хужалиги, курилиш савдо-сотиксо\алари- 
Да \амда коммунал хужалик, ах,олининг маиший хизмати 
талабларини кондиришга каратилгандир. Иккинчи тур­
даги ташишлар эса халк хужалигининг аник бир бошкар- 
масининг юк ташиш талабларини кондириш билан бог­
ликдир. Корхона ичидаги ташишлар \ам ташкилий жи- 
хдгдан бошкармалар ташувига киргизилади.
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Ташиш худудий белгисиг:-а кура: юк ташишлар пасса­
жирлар ташишдагича ша\ар,1 шахдр атрофи, ша\арлар (ви- 
лоятлар)аро, туманлараро, ту1̂манлар цчи ташишларга були­
нади.

Ша\ардаги ташишлар ни\Соятда куп юк эгаларинингжуда 
куп номенклатурадаги юклар|'ц,щ ташиш билан характерли- 
дир. Бундай ташишларда ортщш-туШириш жойлари жуда тез 
узгарувчан, юк окими тузилщши ва йуналиши номунтазам 
булади. Ша^ардаги ташишлардщ бир хил юкни кдрама-к^рши 
йуналишларда ташиш хрллари-, хам тез-тез учраб туради. Ю к 
ташиш уртача масофаси одатхда 8-10 км дан ошмайди. Бир 
суткали транспорт воситаси к^тлоз,,, хджмбай юкларни та­
шишда 150-200 км, автомобилл.г,арни соатбай ишлатишда 120- 
130 км дан ошмайди. Бунда авт омобилларнинг уртача хдракат 
тезлиги 20-30 км/соат атрофщда булиб, шахдр шароитидаги 
хдракатни тартибга солиш к.ошдасига мосдир. Автотранспорт 
хизматидан фойдаланувчи миж<;озларнинг сугка ичи режимла- 
ри хдр хиллиги билан характегрлидир Шах.ардаги АТСлар, 
одатда, иш маршрутларига я кин,, жойлашади. Йул шароитлари 
яхши булган жойларда юкларьни бетухтов йил давомида та­
шиш имкониятига эга.

Ша\ар атрофидаги ташиш.и,арда ю к х,осил этувчи ва юк 
Кабул этувчиларнинг жойлаш^ув масофасига кура бир сме- 
нада камида бир марта бориб-.^айтиш имконияти булиши 
керак. Шахдр атрофидаги таип,ишларда мижозлар сони ша- 
х,ардагига нисбатан анча кам, ^амда аксарият ю к ортиш- 
тушириш жойларининг мунтг-а3амлиги, юк о^ими (аммо, 
улар куввати бир хил эмаслигг-и) билан характерлидир. Ю к 
ташиш уртача масофаси 20 клм дан 50 км гача5 транспорт 
воситаларининг суткалик бос,Сиб утиш  масофаси 100 км 
дан 130 км гача булади. Пул нщароитлари хдр хил булган- 
лиги боис улар хдр хил хдрак<ах тезликларига (25-40 км/ 
соат) эга булади. Бундай х,ар;эакат тезлиги жой рельефи, 
йулнинг категорияси, фаслийй-икдим шароитлари билан 
богликдир.

Шахдрлараро (магистрал)) ташишлар юк турлари ва 
микдорига кура баркдрорлигг-и , ортиш-тушириш жойла­
рининг кам узгарувчанлиги, Юок ок,имлари тузилишининг 
нисбий баркдрорлиги билан хкарактерлидир. Юклар узок 
масофаларга ташилади, Транс1;г,оРт воситасининг бир сут-
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кали уртача к,атнов масофаси 250-350 км ни ташкил этади. 
Транспорт воситасининг \аракат тезлиги йул профили, 
крпламасининг тури ва \олати билан богликдир. Купин- 
ча, куп юк кутарувчи транспорт воситалари, шу жумла- 
дан куп юк кутарувчи автопоездлар бундай ташишларда 
кенг ишлатилади. Харакатни ташкил этиш фаслий-икдим 
шароитларига богликдир. Транспорт воситалари алмашиб 
турувчи \айдовчилар билан ишлатилса, улар \аракатини 
сутка давомида бетухтов булишига эришилади.

Туманлараро ва тумандаги юк ташишлар кишлок, жой- 
лардаги бир ва унга кушни туманлар чегарасидаги та- 
шишлардан иборатдир. Бунда транспорт воситалари ало- 
каларини ташкил этиш купинча йил фасли, юк окнмининг 
баркарормаслиги (узгарувчанлиги) ва \ар хиллиги, х,аракат 
тезлигининг кичиклиги, \аракатнинг номунтазамлиги би­
лан богликдир. Купинча транспорт воситалари ^аракати 
куннинг ёруг соатларида, баъзи \олларда эса тушамасиз 
(грунтли) йулларда ташкил этилади.

5.3. Ташишни ташкил этиш тамойиллари

Ташишни ташкил этишда унинг бир маромдалиги ва уз 
вактида бажарилишига \амда юкларнинг микдори ва сифа- 
тли сакданишига, техника, материаллар ва пул харажатлари 
энг кам булишига, юк,ори даражали тежамкорлик ва тан- 
нархи энг арзон булишига эътиборни жалб этиш лозим. 
Белгиланган микдордаги ташиш \ажмини бажариш учун 
зарур булган транспорт воситалари ва бошка х,ар хил курил- 
малар сони минимал микдорда ва улар унумдорлиги макси­
мал булишини таъминлаш керак.

Ю к ташишни окилона ташкил этиш учун вактида 
ишлаб чикилган ва вакти белгиланган режа зарур. Бун­
дай режани ишлаб чикишга алокадор мижозлар кенг жалб 
этилиши зарур. Бунда транспорт воситаларининг линия- 
даги иши меъёрли булишига хамда ортиш-тушириш опе- 
рациялари уз вактида бажарилишига эришиш лозим.

Автотранспорт саройи ва мижозларнинг узаро муно- 
сабатлари белгиланган топширикни бажаришда узаро 
манфаатдорлик асосида булишини таъминлаш, уни амалга 
оширишда эса муайян шартнома ва айрим келишувларга



таяниш керак. Ташишларнинг уз ва^тида бажарилиши учун 
мижозлар ва автотранспорт саройлари баробар жавобгар- 
дирлар.

Умумфойдаланиш автотранспорт саройлари ташиш учун 
барча юкларни к,абул килишлари зарур. Айни саройда бор 
транспорт воситалари билан ташиб булмайдиган юклар бун- 
дан истисно.

Жуда куп микдордаги бир хил юкларни ташишда мар- 
казлаштирилган тартибда умумфойдаланиш транспорт 
хизматидан фойдаланиш >̂ амда бош^армаларга кдрашли 
транспорт воситаларини ю^ори самарада ишлатиш, та­
шиш таннархини анчагина арзонлаштириш имконинн 
беради. Ташишни майдалаштириш, к,уввати кичик авто­
транспорт саройлари ичида булаклаб ташлаш хужалик 
юритиш ва и^тисодий жи^атдан мак̂ бул эмас. Бир ердан 
майда юкларни жунатишда, ортиш-тушириш ишларини 
бажаришда \ам ташиш жараёнини йириклаштириш ло­
зим. Бу эса ташиш таннархини арзонлаштириш имкони­
ни беради. Одатда, ортиш-тушириш ишларини мижоз­
лар уз кучлари ва воситалари билан бажарадилар. Авто­
транспорт саройи бундай операцияларни мижозлар тала- 
бига кура ва улар билан келишилган \олда бунинг учун 
етарли (шароит) имконлари булгандагина бажариши мум­
кин.

Ташиш режасини уз вак т̂ида ва рационал амалга оши­
риш х̂ амда корхона ишлаб чик,ариш дастурининг бажа- 
рилишини назорат кдлиб бориш катта ахдмиятга эга. Бар­
ча ташиш ишлари мижозлар ва уларнинг бажарилиш вак,т- 
ларидан к,агьи назар шартнома (узаро мажбурият) билан 
ташиш режасига биноан бажарилади.

Автотранспорт корхонаси ва мижозларнинг узаро му- 
носабатларини шартнома орк,али тартибга солинади. 
Шартномада улар ало^алари, ташиш кдгнашчилари, мо- 
лиявий тартибни мустах,камлаш кабилар белгиланади. Та- 
шишга тааллукди шартнома иш хужжатларининг асоси си- 
фатида жорий (йиллик), чорак ва тезкор (смена-суткаш) 
режалартузишни курсатиш мумкин.

Умумфойдаланиш автотранспорт саройларида юк та­
шишда фойдаланиладиган шартномалар одатда намуна- 
вий булади. Бундай шартнома икки томонлама мажбури-
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ят булиб, уни маълум вакт учун тузилади. Унда АТС маъ­
лум хажмдаги юк ташиш мажбуриятини уз зиммасига олиб, 
гулов хаклари белгиланади, туловлар банк идоралари ёрда- 
мида накд пул ишлатилмай, \исоб-китоб йули билан утка- 
зиш оркали амалга оширилади.

Автотранспорт саройи билан шартнома тузувчи мижоз 
одатда юк жунатувчи, баъзи доллар да эса юк кабул этув­
чи булади. Ю к жунатувчи томон муайян ташкилот (кор- 
хона) ёки унинг номидан юк жунатувчи шахе булиши 
мумкин. Ю к жунатувчи хар доим хам юк эгаси булиши 
шарт эмас. Ю к кабул этувчи бу унинг номига юк жуна- 
тилган ташкилот ёки унинг номидан харакат этувчи шах- 
сдир. Ю к кабул этувчи юк жунатувчининг узи ёки учин- 
чи томон булиши хам мумкин. Кейинги холдаги шартно­
ма тузишда юк кабул этувчи амалда ташиш жараёнида 
катнашмаса хам, унинг ташишдаги айрим мажбуриятлари 
(масалан, туширишни механизациялаш ёки юкни кабул 
этиш кабилар) булганлиги учун учинчи томон хам шарт­
нома тузишда кайд килинади.

Шартнома ёзма тарзда умумий шаклда ёки бир маро- 
табали талабнома (буюртма) шаклида булиши мумкин. 
Талабнома режада белгиланмаган мижозга хизмат килиш- 
да ишлатилади ва унинг кучи шартномага тенглаштири- 
лади.

Шартномада куйидагилар курсатилади:
а) шартнома тузишда ваколатли ташкилот ва унинг 

масъул шахеи;
б) ташиш микдори ва юк турларига кура ташиш ха- 

рактери курсатилган шартнома предмети;
в) ташишни бажариш шарти. Бунда ташиш вакти бел­

гиланган режа, юкни бериш тартиби, ташиш масофаси, 
ортиш-тушириш операциялари бажарувчи воситалар ва 
уларнинг ишлаш тартиби, экспедиция ишлари, талабно­
ма бериш вакти ва уни расмийлаштириш тартиби ва х,.к. 
булади;

г) келишилаётган томонлар жавобгарлиги;
д) бажарилган ишга хисоб-китоб килиш муддати ва 

Уни бажариш тартиби, шартномага кура даъвони куриб 
чикиш тартиби, томонлар манзили, банкдаги хисоб-ки­
тоб раками, жарималар ва х-к.



5.4. Юкларни уз вактида, тулик микдорда 
ва сифатиии пасай гирмай етказиб бериш

Юкларни уз вактида етказиб бериш мижозларнинг юк­
ларни жунатишга ва кабул этишга булган талабларини уз 
вактида кондириш билан чамбарчас б о ти к  Масалан, саб- 
завот мах,сулотларини уларни сакдаш жойларига ва бошка 
жойларга ташиш йилнинг муайян фаслида бажарилади. Бун­
дай шартни бажармаслик уларнинг бузилишига олиб кела- 
ди. Ташишни уз вактида бажариш шартномада ёки режада 
кузда тутилади.

Ташишни уз вактида бажариш юклар характери би­
лан боглик булиб. у амалда юкни жунатиш жойидан ет­
казиб бериш жойигача сарфланган муайян вакт билан 
аникданади. Бу вактда жунатиш жойидаги ортишни кутиш, 
яъни юк кабул этилгандан жунатишгача булган вакт ва ту- 
шириш жойидаги юк эгасига топширишгача булган кутиш 
вактлари \ам назарда тутилади.

Юкларни уз вактида ташиш ва уларни манзилига етка­
зиб бериш транспорт иши ташкилотчиси ва мижозлар иш 
режимларини тула мувофикдаштириш асосида бажарилади. 
Юкларни манзилларига уз вактида етказиб бериш автотран­
спорт эксплуатациясининг му\им омили х,исобланади. Айни 
вактни камайтириш юк эгалари ва бошка мижозларнинг 
юкни кабул килиб олиш хдмда ортиш-тушириш ишларини 
окилона ташкил этиш ва транспорт воситаларининг х,аракат 
тезлигига бевосита богликдир. Юкларни манзилларига уз 
вактида етказилишидан транспорт ташкилотлари ва мижоз­
лар бир хилда манфаатдордирлар. Етказиб бериш вакглари- 
ни кискартирганлик учун моддий рагбатлантириш жорий 
этилиши лозим.

Ю к уз эгаларига бузилтирилмасдан, зах,мат етказмай 
ва микдоран камайтирилмай етказилиши лозим. Авто­
транспорт корхоналари ташиш жараёнида юкларни тула- 
тукис ва сифатини пасайтирмай ташиб беришга тула жа- 
воб берадилар. Агар юклар кисман ёки тула микдорда 
йукотилса хдмда уларнинг сифати бузилса, юкни эгасига 
топширишда тегишли далолатнома тузилади. Бунда ав­
тотранспорт саройи мижозга етказилган зарарни тулик 
коплаши лозим. Бундай жарима микдори товар бахрси-



ни камайиши ёки камомад микдорида, аммо товарнинг 
^ужжатда курсатилган нархидан баланд булмаслиги ке­
рак.

Табиий офатлар ёки ташилаётган юк хусусияти билан 
боглик, бузилишларга, ёки уларни ортиш-тушириш шарт- 
ларига мижозлар томонидан риоя к,илинмаганлиги нати- 
жасидаги камомад ва сифат пасайишларига транспорт таш- 
килоти жавобгар эмас.

Юкларни ташишда к,исман, баъзида эса тула бузилиши- 
дан сакдаш уларни транспорт воситаси кузовига туфи жой- 
лаштиришга х,ам куп жихатдан боглик, булади.

Куйидаги ташишларда юкларнинг бус-бутунлиги учун 
автотранспорт саройлари жавоб бермасликлари мумкин:

— ташиладиган юкларни махсус шахслар курикдаб бо- 
риши лозим булса (к,имматба\о металл, тот, заргарлик бу- 
юмлари ва шу кабилар);

— ташиладиган юклар йулда к,аровни талаб этса (к,ора 
моллар, паррандалар);

— ташилаётган юк таралари бузук булса;
— ташиладиган юклар ало\ида шароит талаб этса (хавф- 

ли юклар, махсус упаковка этилмаган шиша ва чинни 
буюмлар ва \.к.) ёки хусусиятига кура тез бузилувчи юк­
лар.

5.5. Юкларни ташиш билан биргаликда амалга 
ошириладиган операциялар

Юкларни ташишда уларни жунатувчидан к,абул к,илиш 
ва эгаларига топшириш операциялари бажарилади.

Ташишга талабпома. Ташишга булган зарурат махсус 
хужжат, яъни юкларни кдбул кдллиш ва топшириш талаб- 
номаси орк,али расмийлаштирилади. Ташиш шартнома- 
сига кушимча юк ташишнинг ойлик режасини тузиш ав­
тотранспорт корхоналари ва мижозлар учун мажбурий- 
дир. Ташишдан олдин (1-2 кун) мижозлар белгиланган 
шаклда талабнома беришлари лозим. Бундай талабнома 
тезкор режалаштириш \ужжати \исобланади.

Юкларни ташишга цабул этиш. Автотранспортда мар- 
казлаштирилган усулда юк ташишда белгиланган шарт- 
номага асосан юкни автомобиль х,айдовчиси, марказлаш-



тприлмаган ташиш усулида эса мижознинг вакили (экспе­
дитор) кабул кил и б олади.

Ташиладиган юкларни юк жунатувчилар олдиндац 
топширишга тайёрлаб куйишлари зарур. Масалан, упа- 
ковкада ташилувчи юклар, юк турига мос бузилмаган 
тарага жойлаштирилади. Тортилиши лозим юклар отр- 
лигини тортиш орцали, жойлари саналадиган юклар жой- 
лари сони ва \.к.

Ю к бах;оси. Бузилганликда ёки йукотилганликда мод- 
дий жавобгарлик микдорини аникдаш учун жунатилувчи 
баъзи юклар (пул бирлигига) бахрланади. Бунда белги­
ланган бах,о товар нархидан (хужжатда курсатилган) ор- 
тик булмаслиги зарур. Ба^оси кам булган юкларга (кум, 
шакш, майдаланган тош, тупрок ва ,\.к.) ба\о белгилаш одатда 
татбик, этилмайди.

Юкни топшириш. Ташилган юк эгасига жойларда топ- 
ширилиши зарур. Бунда юк расмийлаштирилган товар- 
транспорт хужжатида курсатилган манзилга келтирила- 
ди. Кимнинг манзилига юк жунатилган булса, уша таш­
килот юкни кабул этишдан бош торта олмайди. Баъзи 
\олларда жунатувчини ого\пантириб, юкни бошка ман­
зилга жунатиш \ам мумкин.

5.6. Табиий хусусиятига кура юклар 
вазнининг камайиши

Х,ар кандай э^тиёткорлик чора-тадбирлари курилишига 
карамай, ташиш жараёнида ортиш-тушириш операция- 
ларида, омборларда сакдаиида юклар вазнининг маълум 
кисми табиий хусусиятларига кура камаяди. Юклар ваз­
нининг табиий хусусиятига кура йуколиши (камайиши) 
дейилганда ташишга ёки саклашга жавобгар шахсларнинг 
ихтиёрига боглик булмаган \олда юклар бошлангич огир- 
лигининг йукотилиши (камайиши) тушунилади. Табиий 
йукотишлар амалда юкларнинг табиий курий бориши (6yF- 
ланиши, шамолланиши), окиб камайиши (сиркиб чики- 
ши, эриши), сочилиши, увокданиши ва бошка сабаблар- 
га кура булади.

Ташишдаги юк вазнининг табиий йуколиши микдо- 
рига об-\аво ва ташиш фасли, юклар хусусияти, таралар
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ва улаР сифати, кузовнинг полати ёки унинг ташилаётган 
юкка мослиги, йуллар \олати (унк,ир-чунк,ирлиги), ташиш 
оралиги, х,аракаттезлиги, юкловчилар мах,орати (квалифи- 
каиияси) кабилар таъсир этади.

Автомобилларда ташишда юклар вазни микдорининг 
камайиши белгиланган табиий камайиш меъёрига так,- 
к,ослаб борилади. Белгиланган микдордан ортик, кама- 
йишлар ноконуний булиб, бундай доллар учраганда улар­
ни кайд этувчи далолатнома билан расмийлаштириш маж- 
бурийдир.

Сакдашнинг нотугри йулга куйилганлиги, ортиш-гуши- 
риш ишларининг ёмон ташкил этилганлиги, уларни бепар- 
во бажариш ва >̂ар хил хиёнатларга кура камайишларни 
юкларнинг уз хусусиятларига кура вазнининг камайиши 
деб \исоблаш мумкин эмас. Сакдаш ва ташиш жараёни- 
нинг нотугри йулга куйилиши юклар вазнинигина камай- 
тириб крлмай, сифатининг \ам бузилишига олиб келади. 
Бундай \олларга йул куювчилар моддий жавобгарликка тор- 
тиладилар.

б-боб
АВТОМ О БИЛЬ ТРА Н СП О РТИ Н И Н Г 

АСОСИЙ И Ш  КУРСАТКИ ЧЛАРИ

Транспортда ташиш жараёни узаро боглик, ва кетма- 
кет бажарилувчи операциялар (пассажирларнинг транс­
порт воситасига чикишга тайёрланиши ёки юкларни та- 
шишга тайёрлаш, уларнинг транспорт воситаларига чи- 
к^иши ёки ортиш, белгиланган манзилга етказиш, туши- 
риш, юкларни эгаларига топшириш, транспорт восита- 
сини навбатдаги ташишга келтириш) йигиндисидан 
иборат булиб, уни транспорт воситаси оркали бажарила­
ди. Транспорт ишини режалаштириш, х,исобга олиш ва 
тахдил килиш учун муайян гехник-эксплуатацион курсат- 
кичлар тизимидан фойдаланилади. Уларга куйидагилар 
киради: транспорт воситасининг маршрутдаги иш режи- 
ми, \аракат тезлиги, юк кутарувчанликдан ёки пассажир­
лар сигимидан фойдаланиш коэффициента, маълум ма-



софадаги йулдан унумли (ёки иш бажариш учун) фойда­
ланиш коэффициенти, транспорт воситасига чикиш-ту- 
шиш ёки ортиш-тушириш операциясига сарфланган вак,т 
ва бошк^итар.

Транспорт воситасидан фойдаланиш самарадорлиги 
юкррида келтирилган \ар бир омилнинг ва уларни бирга- 
ликдаги самарадорлиги билан ба\оланади.

6.1. Умумий тушунчалар

Автомобиль транспортидаги ишлаб чик,ариш жараёни 
кечадиган шарт-шароитлар (\ар хил йуллар, тар^ок, жой- 
лашган чик,иб-тушиш ёки юк ортиш-тушириш жойлари, 
уларнинг \ар хил жи\озланганлиги, турли хил моделдаги 
транспорт воситалари ва бошк,алар) ташишни режалашти- 
риш ва ташкил этишда узига хос ташиш ишлари ва уларни 
улчаш тизимларини яратишни талаб этади.

Автомобиль транспортида кулланилувчи иш улчовла- 
ри тизими куйидаги талабларга жавоб бериши керак:

1) транспорт жараёни ва унинг элементларини аник, 
акс эттириш;

2) транспорт жараёни тушунчаси ва хддисаларини аник, 
ифодалаш;

3) транспорт жараёнининг айрим омилларининг узаро 
богликдиги ва таъсир этишининг крнуний тизимини курсата 
билиш;

4) транспорт воситалари иш унумининг микдор ва 
сифат жи\атдан узгаришини акс эттириш.

Транспортда кулланиладиган улчов бирликлари куйи- 
дагилардан иборатдир: а) транспорт жараёнига сарфла- 
нувчи вакт, соат; б) километрларда улчанувчи, транспорт 
воситаси босиб утган масофа, километр; в) пассажирлар 
ёки тонналарда улчанувчи, ташилган пассажирлар сони 
ёки юк вазни. Айни улчов бирликларига асосланган \олда 
автомобиль транспортининг ишлаб чикариш жараёнини 
акс эттирувчи улчагичлар тизими тузилади. Автотранс­
порт корхонаси ёки унинг айрим ишлаб чикариш эле- 
ментларининг иш курсаткичлари абсолют к,ийматларда 
аникданувчи сонли ифодалардан, масалан, автомобил­
нинг бир кунлик босиб утган уртача йули — 210 км ёки



би р  ой мобайнида ташилган юк — 100 минг тонна ва \ока- 
зол ар д ан  иборат булади.

Ташиш ишлари улчови тизимига куйидагилар киради:
1) автомобиль саройи (корхонаси)да фойдалан илаётган 

автомобиллар сони;
2) маршрутлардаги транспорт воситаларининг иш 

курсаткичлари;
3) автотранспорт воситаларининг иш унуми курсаткич­

лари;
4) транспорт ма\сулотинингтаннархи курсаткичлари.
Ташиш ишлари бажарилиши ва транспорт воситалари

иш курсаткичлари фоизларда ёки махсус катталик- 
лар (автомобиль саройидан, пассажирлар сигими ёки юк 
кутарувчанликдан, босиб утилган йулдан ва вак,тдан фой­
даланиш коэффициентлари) оркдли ифодаланади.

6.2. Автомобиллар саройи ва ундан фойдаланиш

Автотранспорт саройи дейилганда унинг ихтиёридаги 
автомобиллар, тиркама ва яримтиркамалар тушунилади. 
Улар уз навбатида турлари, маркалари ва транспорт во­
ситалари микдори билан характерланиб, ташиш билан 
боглик, ишлаб чикариш дастурини тулик, бажаришга кара- 
тилгандир. Транспорт воситалари турлари ва моделлари ав­
тотранспорт саройининг олдига куйилган вазифа \амда ба­
жарилиши лозим булган ишларга богликдир.

Транспорт воситаларининг микдорий тавсифи барча 
автотранспорт саройлари учун умумий булиб, куйидаги 
элементлардан иборатдир:

Ах, — \исобдаги ёки инвентар китобида хисобда турувчи 
автомобиллар ва тиркамаларнинг умумий сони.

Хисобдаги автомобиллар техник х,олатига кура экс­
плуатация к,илишга тайёр (Аэ.т) ва кун давомида таъмирда 
ёки техник хизмат курсатишда турувчи автомобилларга 
(А т .т .) булинади, яъни Ах = Аэ.т. + А т.т.

Амалда эксплуатацияга тайёр автомобиллар \ам баъ­
зи сабабларга кура тула ишлатилмайди. Уларнинг бир 
кисми турли сабаблар (ёнилги, мой, автошина, аккуму­
лятор йуклиги, х,айдовчиларнинг йукдиги ёки бетоблиги,
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йуллардан фойдаланиб булмаслиги ва х,.к лар)га куРа 
бекор туриши мумкин. Бинобарин: Аэ.т. = Аэ + а  б т

Демак, сарой \исобидаги автомобиллар А.\ = Аэ + + А т .т  
+ А б.т. дан иборат булади.

Х,ар бир саройдаги автомобиль, тиркама \амда ярим тир­
кама маълум давр (режадаги ёки \исобий) ичида эксплуа- 
тацияда, бекор туришда ва таъмирда булиши мумкин. Щ у_ 
нинг учун, саройдаги барча календарь кунлар уз навбатида 
АКк=АКэ + А К  б.т. + А К  т.т. булади.

1 -мисол. Бир ой (30 кун) мобайнида автотранспорт кор- 
хонасидаги 5 та автомобиль учун календарь кунлар (Кк) 
куйидагича булсин (З-жадвал):

З-жадвал

Саройдаги автомобилларнинг календарь кунларда булиши

Автомобиллар
тартиби Кунлар \исобида булиш микдори

Кк Кэ Кт.т. Кбт.

1 30 28 - 2

2 30 27 2 1

3 8 8 - -
4 30 26 4 -

5 15 10 5 -

Автомобиль транспорти саройининг ишга тайёргар- 
лик даражасини аниклаш учун, саройнинг техник жи- 
катдан ишга тайёргарлик коэффициенти (ат) аникдани- 
ши лозим.

„  _  А К ЭТ _  А К Э+АК6.Т ( ъ
a r  А К к А К .

БизниИг мисол учун



2 мисол. А в т о м о б и л ь  саройининг техник жи\атдан тай- 
плик к о эф ф и ц и ен ти н и  аникдаш учун куйидагилар маъ- 
. дКк — сарой  б у й и ч а  автомобиль-кунлар — 6400, ун-ЛуМ' ,, ,—.... ........ .......  с сп

дан ’
пум: лгч-л — I----------

1 т а ъ м и р  ва Т Х К  да булиш кунлари — 650.
Ечими\ АКэ.т. = А Кк  - АКт.т. = 6400 - 650 = 5750

_ 5750 _rv qq
“ т _  6400 _  ’ 89‘

Автомобилларнинг техник жихдтдан ишга тайёргарлик 
коэффициенти улардан канчалик интенсив (жадал) фойда­
ланиш, кабул этилган Т Х К  ва таъмирлаш тизими, корхона- 
да э\тиёт кием ва агрегатлар, материаллар етарли микдорда 
борлиги, устахона ва Т Х К  утказиладиган жойлар хрлатига 
куп жихдтдан богликдир.

Автомобилларни жадал ишлатиш кун давомида уртача 
канча масофа босилишига, эксплуатация килинадиган йул 
ва икдим шароитига, транспорт иши хджми (фойдаланиш 
даражаси) га богликдир. Бу омиллар автомобилларнинг 
емирилиш ва техник жи\атдан ишга тайёргарлик коэф­
фициенти микдорига куп жихдтдан таъсир этади. Бундан 
ташкари, ташиладиган юклар (масалан, сочилувчан, чанг- 
ланувчан) хдм автомобилларнинг купрок емирилишига 
сабаб булади. Ортиш-тушириш ишларини нотугри бажа- 
риш, масалан, огир юкларни кузовга нисбатан юкоридан 
ташлаб юбориш автомобиль рессорларининг синишига 
олиб келади. Сочилувчан юкларни экскаватор билан ор- 
тишда \ам ушбу х,олатни ^исобга олиш зарур. Автомо­
билларнинг ишлатиш жараёнида емирилиши куп жихдт- 
дан ёнилги-мойлаш материалларининг сифатига х,ам бог- 
лик Уларни айни транспорт воситасига мосланганидан 
фойдаланишлик зарур.

Автомобилларни техник жих,атдан ишга ярогли килиб 
ишлатиш куп жихдтдан уларни ишлатувчи х,айдовчилар 
ва Т Х К  ва таъмирловчи чилангарлар малакасига \ам 6of- 
ликдир.

Автомобиллар саройидан фойдаланиш коэффициенти. 
Автомобилларнинг техник жи^атдан ишга тайёргарлик 
коэффициенти уларнинг техник х,олатига кура ишга ярок- 
лилигини, яъни бузук эмаслигини белгиловчи коэффи-
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циентдир. Аммо бундай автомобилларни баъзи таи 
лий сабабларга кура ишлата олмаслик \олатлари а м ^ "' 
булиб туради. Масалан, \айдовчилар, ёнилги-мойлаш \ДЗ 
териаллари, автошина, аккумулятор, махсуслаштирилган 
автомобилларда ташиладиган юклар ва шу кабилар етмщ 
маслиги ёки йул \олати ва икдим шароитлари туфайл' 
ва \оказо. Бундай \олларда автомобилларнинг иола чика 
олмаслиги, одатда, режалаштирилмайди, чунки улар АТС 
ва бошк;а тегишли ташкилотлар иши нуксонлари нати- 
жасидир. Шунинг учун автомобиллардан фойдаланиш- 
ни режалаштиришда ва \исоблаб боришда автомобиллар 
саройидан фойдаланиш коэффициенти курсаткичи кулла- 
нилади. Бу коэффициент эксплуатациядаги автомобиль- 
кунлар (АКэ) йипшдисининг автомобиль-календарь кун- 
лар (А Кк ) йигиндисига нисбати сифатида аникданади, 
яъни:

А К ,—
«Ф = А К к (6)

Юкорида келтирилган 1 мисол учун бу коэффициент

а , = £ . 0 , 8 7 6 .

АТС ларидаги автомобиллардан фойдаланиш коэф- 
фициентига яна \афта давомидаги иш кунлари (5, 6 ёки 
7 кун) катта таъсир курсатади.

3-мисол. 300 та автомобили бор АТС ишга (маршрутга) 
210 та автомобиль чи^арган булиб, улар биргаликда 2520 
соат ишлаган. Бунда аф ва ишда уртача х,исобда неча соат 
(ТишУрт) ишланганлиги топилсин.

Ечими:
_  А К Э 2К)̂  _  q у.

* А К к 300

Т - А К к _  2520 - п г п п т
1 иш?рт. Д К  210
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4 мисол. 200 та автомобили бор АТС йил давомида (365 
Л  Кт т = 7200 кун ва эксплуатацион сабабларга кура 

КУ ган кунлар А К  б.т. = 2900 кун ва ишда булган автомо- 
биль-соатлар микдори АТиш = 622200 соат. Йил давомида 

томобнллар ишлаш режими 253 кун, яъни хафтасига 5 
аВ„ i/vhu а , Т .. аникдансин.ЦШ кун н . Чф, иш урт.

Ечими:
а) барча автомобилларнинг йил давомидаги календарь 

кунлар йигиндиси
д К к = 365 • 200 = 73000 авт. кун
б ) кабул  кдлинган и ш  режимига нисбатан бекор туриш 

авто м о би ль-кун л ар  йигиндиси (104 + 8) ■ 200=22400 авт. 
кун

в) эксплуатаииядаги автомобиль-кунлар йигиндиси:
А К  = А К к - А К гг - А К бт - А К Вт
= 73000 - 7200 - 2900 - 22400 = 40400.
Унда

_  АКЭ _  40-400 _  п гг 
аФ “АКТ" 73000 ’

Автомобилларнинг бир кундаги уртача ишда булиши вацти 

т  = АТИШ = 622200 , 5 4
1 Ишурт. 40400

6.3. Автомобиллар саройи куввати ва таркиби

Автомобиллар саройи куввати тушунчаси факдтгина 
автомобиллар микдори билангина аникданиб кдлмай, бал­
ки бунда саройда бор барча тур ва моделли автомобил­
ларнинг бир йула умумий юк кутарувчанлиги ёки пасса­
жирлар сигдира олиши тушунилади ва уни куйидаги фор­
мула билан аникданади:

Q = 2 а х. ' Я„ = Ах, qHl + A x2 qH2 + ... + Ахп qimц, (7)

бунда Ах. — маълум модел (марка)ли автомобиллар сони;
qHi— маълум моделли автомобилнинг номинал юк кута­

рувчанлиги ёки пассажирлар сигдира олиш хусусияти.
® ~~ Б. Хужаев 81



Номинал юк кутарувчанлик ёки пассажир сигдира олиш 
курсаткичи автомобилларни ишлаб чикарувчи завод конст- 
рукторлари томонидан белгиланади.

Автомобиллар саройи таркиби дейилганда уларда бор 
автомобилларнингтурлари ва моделларининг умумий авто­
мобиллар сонига нисбатан фоиз \исобидаги курсаткичдир. 
Бундай курсаткичга зарурат, АТС олдига куй ил га н вазифа- 
ларга богликдир. Масалан, катта ша\арлардаги автобус са- 
ройларида ута катта сигимли автобуслар ёки уюлиб таши­
лувчи куп микдорли юклар учун самосвал автомобиллар 
зарур. Хулоса к,илиб айтганда, автотранспорт саройи тарки- 
бининг эксплуатация к,илиш шароитига кура мослашиши 
куп жи\атдан автомобиллардан самарали фойдаланиш им- 
кониятини яратиб беради.

6.4. Маршрутларда автомобилларни ишлатиш

Транспорт воситасининг юк кутарувчанлиги (пассажир­
лар сигдириши) ва ундан фойдаланиш. АТС даги автомо­
билларнинг юк кутарувчанлиги (пассажирлар сигдира 
олиши) битта шартли автомобилнинг уртача юк кутарув­
чанлиги (пассажирлар сигдира олиши) билан куйидагича 
белгиланади:

а = £Axi' "̂ Ч№'- ZAi т (пасс.) (8)

Хозирги кунда автомобиллар саройидаги автомобиллар­
нинг уртача юк кутарувчанлиги ёки пассажирлар сигдира 
олиш курсаткичи усиб бориши кузатилмокда.

Муайян календарь давр ичидаги автомобилларнинг 
уртача юк кутарувчанлиги куйидаги формула оркали то­
пил ади:

Я тот.
_  XAXj-qHKK

(9)

Юкоридягн (Я) ва (9) формулалар билан \исобланиб 
топилган уртача юк кутарувчанлик (пасс.сигдириш) 
к,ийматлари юк кутарувчанлиги турлича булган автомо-
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билларнинг АТС да булиш муддатлари узгариши туфайли 
бир хил булмаслиги мумкин.

Мисол. АТС даги автомобиллар таркиби куйидагича 
булганда уларнинг уртача юк кутарувчанлиги аникдансин:

100 та ГАЭ-53 (qH= 4,0 т) автомобиллар АТСда 90 кун 
булган;

50 та ЗИЛ-130-76 (qn= 6,0 т) - “ “ - 60 кун булган;
40 та МАЗ-500 (qH= 8т) - “ “ - 60 кун булган.
Ечими: автомобиль-тонна \исобида (8-формулага би­

ноан):

_ SAXj- q„ _ 100 ■ 4,0 + 50 ■ 6,0 + 40 • 8,0 _ 1020 _ , -,7
qyPT _ XAj 100 + 50 + 40 190 ’

автомобиль-тонна-кун х,исобида (9-формулага биноан)
В *

ZAxi • qнКк _ ЮО • 4,0 90+ 50 6,0 60 + 40 8,0 60 _ .
Чурт. 1А| ■ Кк ~ 100 90 + 50 60 + 40 60

Уртача юк кутарувчанлик ёки пассажирлар сигдира олиш 
курсаткичини иккинчи формула билан аникдаш автомо­
билларнинг саройда булганлиги хисобга олинган булиб, 
купрок, жихдгдан тугрирок,- Айникса, АТС ишининг кела- 
жак режаларни белгилашда айни формуладан фойдаланиш 
мак,садга мувофикдир.

Пассажирлар сигими ёки юк кутарувчанликдан фой­
даланиш купинча бир хил булмайди ва улар ушбу курсат- 
кичлардан фойдаланиш коэффициента билан аниьдана- 
ди. Айни коэффициент кузов (салон) ларнинг тури ва 
улчамлари, уларнинг сигдира олиши, юк ташишда тара­
лар шакли ва тури, юкларни кузовга жойлаштириш усул- 
лари, юк окими, бир йула жунатилишга тайёрланган юк 
^ажми, йул ва ик,лим шароитлари ва ташишни ташкйл 
этиш усулларига богликдир.

Мазкур масалада аникрок, тасаввурга эга булиш учун 
кузов (салон) габарит улчамлари (ёки сившлари)нинг 
ошиши юк кутарувчанлик (пасс. сигдириш)нинг орти- 
шига богликдигини курсатиш лозим (4-жадват).



“Ч
4-жадвал

Кузов нисбий юзаси ва х,ажмшшнг автомобиллар 
юк кутарувчанлигининг оргишига боглик, холда узгариши

Автомобиль
модели

Юк 
кута­

рувчан­
лиги. т

Ортиш и 
ёки 

кама­
йиши, 
фоиз

Кузов
юзаси

М“

Кузов
\ажми

м3

Юк кутарувчанлик
кузовнинг 

1м2 
юзаси га 
тугри 

келадиган

кузовнинг
1м3

хажмига
TyFpH

келадиган
ГАЭ-53 4.0 100 6,37 3,82 0,39 0,655
ЗИЛ-130-76 6,0 240 8,73 5,02 1,46 0,837
МАЗ-500 8.0 320 12,10 8,10 1,51 1,010

Жадвалдаги микдорларга кура, шуни таъкидлаш зарур- 
ки, юк кутарувчанлиги турлича булган автомобилларнинг 
юк кутарувчанлигидан опгр вазнли ва ихчам (компакт) 
юкларни ташишдагина тулик, фойдаланиш мумкин экан.

Транспорт воситасининг юк кутарувчанлик (пассажир­
лар сигдириш) даражасини белгилашда статик (у ) ва ди­
намик (уд) коэффициентлардан фойдаланилади.

Юк кутарувчанлик (пассажирлар сигдириш) дан фойда- 
ланишнинг статик коэффициенти бу амалда ташилган юк 
(пассажир) микдорининг автомобилнинг номинал юк кута­
рувчанлиги (пассажирлар ситира олиши)га нисбатидир.

1 марта катнов учун

I(10)
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жирлар сиЕДира олиши) коэффициентидан фойдаланиш етар- 
ли  булмайди. Шунинг учун, унга кушимча равишда амалда 
бажарилган ткм (пасс.км) транспорт ишининг ташиш жарё- 
нида номинал юк кутарувчанликдан туда фойдаланилган- 
даги микдорга нисбати булмиш динамик коэффициентдан 
хам фойдаланилади.

Бир автомобиль ва бир неча юкли катнов учун ушбу 
коэффициент

. г т  = ? г ~  (ЮЧ н  ‘ юк Ч н ^ ю к

АТС даги барча автомобиллар учун ■

Y = — — —  ( I I 1)
Т д  q „  A L B K  ’

Кандай лолларда у ёки бу коэффициентдан фойдала- 
нишни аникдаш учун куйидаги уч мисолни куриб чикд- 
миз.

1 -мисол. Номинал юк кутарувчанлити 7,5 т булган 
MA3-503B автомобили 1 марта кдтнаб амалда 6 т. юкни
10 км га ташиган.

Бу \ол учун:

ЯЪНИ у ст - у
2-мисол. Уша автомобиль бир сменада 3 марта юк билан 

Катнаган, шу жумладан 1-к.атновда у 7,5 тонна юкни 10 км 
масофага ташиган (1 =10км), 2-к.атновда 7,5 т юкни 15 км 
масофага ва 3-к.атновда 6,0 т юкни 50 км масофага таши­
ган. усгвауданикдансин.

, ,  _  Q a .  _  7 .5 т  + 7 ,5 т  + 6 т  _  21 _ п о л .

---------- 7 X 1  2 2 ,5

Р а .  7 .5  10  + 7 ,5  15 + 6  5 0  4 8 7 ,5 т к м  _  q  

— к  —  7 , 5 т ( 1 0  + 15 + 5 0 ) к м  5 6 2 ,5 т к м  ’
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3-мисол. Уша автомобиль 2 марта юк ташиган, шу жум- 
ладан 1-кдгновда 4 т юкни 10 км масофага ва 2-катновда 7 
т юкни 40 км масофага ташиган. уства уд ларни аникдаш 
лозим.

Qa 4т+7т 11т n - т  Уст - 7 = т 'с Т  = - 0,733;1ст q„-ZK 7,5-2 15т ’ ’

Рф _  4т • 10км + 7т • 40км _  320ткм _   ̂
Уя ~ q„- “  7,5т ■ (10км + 40км) _  375ткм ~ ’

Хулоса к,илиб айтганда, юк ташиш автомобилларидан 
фойдаланишда статик ва динамик юк кутарувчанликдан 
фойдаланиш коэффициентлари куйидаги икки хусусий 
хрлда узаро тенг булади:

1. Агар бир автомобиль х,ар хил масофага ва амалда бир 
хил ,\ажмдаги юк ташиса, яъни =const.cl М ш1Да

2. Агар бир автомобиль х,ар хил хджмдаги юкни, бир 
хил масофага ташиганда, яъни 1 = const.

Бундай \олларда уС7дан фойдаланилади.
Автомобиль бир неча ююти кдтновни х,ар хил масофа- 

да амалга ошириб, х,ар сафар х1ар хил х,ажмдаги юкни та­
шиганда уд дан фойдаланилади.

Юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициента тез- 
кор режалаштириш ва ташиш режасини тахдил к,илиш, 
айникра транспорт воситалари турини танлаш хдмда улар­
нинг зарур микдорини х,исоблашда катта ах,амиятга эга. Юк 
кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициентами ошириш 
берилган хджмдаги юк ташишга зарур булган транспорт 
воситалари сонини камайтириш имконини беради.

Юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициента 
юкори даражада булиши учун: танланаётган транспорт 
воситаси тури ташишга мулжалланган юк \ажми ва юк 
окими таркибига мос булиши керак; автомобилнинг ку- 
зови ташиладиган юк тури ва характерига мос булиши 
керак; ихтисослаштирилган автомобиллардан фойдала­
ниш (масалан, пахта хом ашёси ташишда коп-канорсиз 
ташишга мулжалланган ва бортлари орттирилган пахта 
ташувчи автопоезд); юкларни иложи борича зичлаб жой-
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лаш  (масалан, хашак ва хашаксимон юкларни пресслаб зич- 
лаш  ва \.к.); майда партияли юкларни олдиндан йуналиш- 
ларига кдраб (айникра шахарлараро ташишда) гурухлаш ло­
зим.

Автобус саройи ва унинг уртача сигимидан фойдаланиш 
тушунчалари, юк автомобиллари саройи хамда унинг урта­
ча  юк кугара олиш тушунчасидан принципиал фарклан- 
майди. Автобуслар сигими хам юк автомобилларининг юк 
кутарувчанлигидан фойдаланиш коэффициента каби пас­
сажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициента билан 
ифодаланади. Бундай коэффициент пассажирлар ок,ими 
билан бевосита бокланган булиб, кун мобайнидаги соатлар- 
да, кун давомида пассажирлар харакати йуналишига кура, 
\афта кунларида, йил ойлари хамда мавсум ва шунга ухшаш 
сабабларга кура узгариб туради.

Пассажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициенти 
(у) автобуснинг тулганлиги билан характерланади. Ю к 
ташувчи авто^обиллардаги каби пассажирлар сигимидан 
фойдаланишнинг статик ва динамик коэффициентлари 
мавжуд.

Пассажирлар сигимидан фойдаланишнинг статик ко­
эффициенти рейс давомида ташилган пассажирлар уму- 
мий сонини автобуснинг номинал сигимига нисбати си- 
фатида аникданади. Пассажирлар сигимидан фойдаланиш­
нинг динамик коэффициенти эса амалда бажарилган 
транспорт иши (пассажир обороти)нинг бутун ташиш ма- 
софаси давомида автобус номинал сигимидан тула фой- 
даланилгандаги транспорт ишига нисбати сифатида аник,- 
ланади.

Соатбай ишловчи автобусларда, енгил такси ва бошк,а 
автомобилларда ташилган пассажирлар сони инобатга олин- 
маслиги учун, бундай ташишларда улар сигимидан фойда­
ланиш коэффициенти аник/танмайди.

Автобуслар сигимидан фойдаланишнинг статик ко­
эффициенти пассажирларнинг рейс давомидаги алмашу- 
вини хисобга олмаганлиги учун, амалда бу курсаткичдан 
фойдаланилмайди. Автобус саройи ишини режалашти- 
риш ва тахлил этишда у, ишлатилади.

Пассажирлар сигимидан фойдаланиш коэффициенти ав­
тобусларнинг иш унумига катта таъсир этувчи курсаткич-



Транспорт воситасининг кдтнов масофаларидан фойда 
ланиш даражасини белгиловчи коэффициент /? унумли цат 
нов масофаларини умумий масофага нисбати сифатида аник 
ланади.

Бир автомобилнинг бир юкли катнови учун:

Бир автомобилнинг смена ёки бир сутка давомидагиси:

Автомобиллар саройининг бир кунлик иши давоми­
дагиси

Транспорт воситаларининг босиб утган масофаси та- 
шишнинг самарали булишига катта таъсир этади. Маб- 
лаглар ва вакт сарфи талаб этилишини хисобга олинса, 
Катнов масофаларидан фойдаланиш коэффициентининг 
иложи борича катта булиши ва унинг к,иймати бир ёки 
унга як,инлашиши ташиш таннархини арзонлаштиришга 
имкон беради.

Катнов масофасидан фойдаланиш коэффициенти к,ий- 
матига куйидаги омиллар таъсир этади:

— юк ва пассажирлар ок,ими таркиби ва йуналиши, ор­
тиш-тушириш пунктларининг жойлашганлиги, пунктлар- 
аро х,ар а кат йуналиши ва ташишни ташкил этиш. Икки 
ёкдама юк ва пассажирлар ок,ими макрадга м уво ф и кд и р -  
Аммо, юк ташишда катнов масофасидан куп рок, фойдала- 
нишга юк ва кузов турлари маълум даражада таъсир курсата-

( 12)

( 12*)

_ L iuk _ ____Liok ( 12**)

Ушбу курсаткич календарь кунлар учун

Я  _  ‘ L K)K

Р АКк Ц м
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Масалан, суг ёки бензинни махсуслаштирилган цистерна- 
а ташилганда коэффициент киймати 0,5 га я кин, холос. 

Чунки  автомобиль шассисига урнатилган цистерна бошка тур- 
даги юкларни ташиш имконини бермайди ва юкли \аракат 
бир томонлама булади. Яна бошкд мисол: биринчи йуналиш- 
датошкумир ташилган автомобилда, орка йуналишда кузов- 
ни ювиб, тозалаб ва санитария талабига етказмасдан туриб 
дон мах,сулотини ташиб булмайди;

— юк ташишни маршрутлаш, катнов масофаларидан фой­
д аланиш  коэффициентини оширишнинг му\им бир йули- 
дир. Катта ша\арларда ва а\оли яшовчи жойларда катнов 
масофалари коэффициентини ошириш учун илдам режа- 
лаштиришда чизикди математик дастурлар усулини куллаш- 
н инг ах,амияти катта. Бунда замонавий ЭХ.М лардан фой­
даланиш  лозим. Ша\арлар ва вилоятлараро узок масофа- 
ларга юк ташишда автомобилларни иложи борича икки то­
монлама юклаш жуда мух,им вазифадир;

— автомобилларни орка йуналишларда хдм юк билан 
катновига уз \иссасини кушувчи \айдовчиларга моддий paF- 
батлантириш тизимини кенг куллаш;

— иложи борича нолинчи к,атновлар масофасини камай- 
тириш.

Бунинг учун АТС ларни катта ^ажмли юк жунатувчи­
лар ёки кабул килувчиларга як,инлаштириш хдмда кун (сме­
на) давомида ёнилгини кайта олишликка йул куймаслик 
зарур. Нолинчи катнов масофаси катта буладиган лолларда 
АТС филиалини юк х,осил этувчи ёки кабул этувчиларга 
якинлаштириш максадга мувофикдир.

Агар автомобиль Тиш вак,тда юкни уртача масофага (1юкУрт) 
ташиса ва маршрутдаги катнов масофасидан фойдаланиш ко­
эффициенти (J3J маълум булса, унинг ташишни ташкил этиш 
билан боглик, булган маршрутдаги масофаси:

L ^ - ^ Z ^ . km. (13)

Иш куни давомидаги умумий катнов масофаси:

L = 1 ^ .7  +1 =—  Z /|гчУм- рм Ю.к» *0 р ^ Ю .К  • V l j  )
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Бунда 1ю1, — юкли катновлар масофасининг уртача кий 
мати, км;

уЗм— маршрут ичи катнов масофасидан фойдаланиш ко­
эффициента;

Z ick— кун давомида юкли катновлар сони;
1о— автомобилнинг кунлик нолинчи катнов масофаси

км;
Р — иш куни давомидаги катнов масофасидан фойда­

ланиш коэффициента.
К,атнов масофаларидан унумли фойдаланиш коэффи­

циента куп жи\атдан АТС маркетинг булими ходимла- 
рининг аник, ва тезкор иш олиб боришларига ботик,. 
Транспорт худудидаги юк ок,имлари ва юк жунатувчи ва 
кабул килувчилар зарурати аник булган такдирда, амалда 
барча \олларда \ам катнов масофаларидан унумли фой­
даланиш коэффициентини ошириш имкони булади. Бунда 
автомобилларнинг орка йуналишда \ам юк билан ишлаши- 
ни ташкил этиш ва хдлкасимон маршрутлар тузиш ах,амияти 
жуда катта.

К,атнов масофаси унумли коэффициентини ша^ар- 
лар, вилоятлараро ва халкаро ташишларда марказлашти- 
рилган ташишларни маршрутлар буйича ташкил этиб, 
\аракат жадвалларини транспорт-экспедицион идоралар 
билан йулга солиш оркали ошириш \ам катта а\амиятга 
эга.

Маршрутли автобуслар амалда икки томонлама пасса­
жирлар билан катнашини инобатга олганда, автобусларнинг 
маршрут ичи буш катновлари булмайди.

6.5. Юкли уртача катнов масофаси, юк ташиш уртача
масофаси, пассажирлар алмашуви коэффициенти 

ва пассажирлар уртача катнов масофаси

Бир суткали уртача катнов масофаси транспорт воси­
талари ва \айдовчиларнинг канчалик жадал (и н т е н с и в ) 
ишлашига боглик булиб, ёнилги сарфи, Т Х К  чизмаси, 
режадаги ёки \исобий давр ичида транспорт иши х,ажми- 
да уз аксини топади.

Автомобиллар саройи буйича уртача суткали катнов 
масофаси барча марка (моделли) автомобиллар у м у м и и



тнов масофасининг эксплуатациядаги автомобиль-кунлар 
„иРИндисига нисбати сифатида аникданади:

L<=yPT- ХАКЭ А К э,+АКэ2+ +АКЭ11 (14)

С у т к а л и  уртача кдтнов масофаси иш режими, авто­
м обиллар \аракат тезлиги, ортиш-тушириш ёки чик,иш- 
туш и ш  вакдларида тухтаб туриш, автобус (ёки улар бри- 
гадаси) маршрутларининг сунгги тухташ жойларида тухтаб 
туриш ларга  богликдир. Х,аракат тезлигини оширишни ва 
тухтаб ту р и ш  жойларида (сунгги тухтаб туриш жойлари­
да) т у р и ш  вакдларини камайтириш суткали уртача кдт- 
нов м а со ф а си н и  оширади.

Харакат хавфсизлигига оид барча талаблар бажарил­
ган х,олда суткали уртача кдтнов масофаси ва босиб утил- 
ган масофадан фойдаланиш коэффициентини ошириш ав­
тотранспорт саройларининг асосий вазифаларидан бири- 
дир.

Юк ташишда юкланган автомобилларнинг ортиш-туши- 
риш жойлари орасидаги кдтнови юкли ратное ва унинг ма­
софаси юкли ратное масофаси деб аталади. Одатда экс- 
плуатацион \исобларда юкли кдгнов масофаларининг \ар 
хиллигини инобатга олиб юкли катнов масофаларининг 
уртача микдоридан фойдаланилади.

Юкли к,атнов масофалари (1юк)нинг уртача микдори, 
умумий юкли кдгнов масофасининг уша даврдаги юкли 
Катновлар сони (Z ) га нисбати сифатида аникданади:

Агар ишдаги вакт (Тиш), юкли катновлар сони (Z^ ), 
ю кл и  кд тн о в  масофасининг уртача киймати ва маршрут- 
Даги кд тн ов  масофасидан фойдаланиш коэффициенти (/?м) 
м аъл ум  булса, ташишни бажариш учун босиб утилган 
масофа:

( 16)
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бир кун давомидаги умумий катнов масофаси

1 _  L,oK 7 , 1 _ L|pK 7 _ Lpn
ум Рм о р -̂кж р дан (17)

иборат булади.
Юк ташишда 1 т юкни уртача ташиш масофаси юк 

\осил этувчи пунктлар жойлашуви, уларнинг юк оборо­
ти, юк окими таркиби, транспорт воситалари тури, но­
минал юк кутариш коэффициентларига богликдир.

Уртача ташиш масофаси 1 т юкнинг уртача канча ма­
софага ташилганлигини курсатади ва у тонна-километр- 
ли юк оборотининг тонналарда улчанувчи ташилган юк­
лар микдори (Q) га нисбати тарзида аникланади:

Ц рт= - ^ , км . (18)

Бир марта юкли катнов учун 1юк. микдори билан 1у т 
узаро тенгдир, чунки

1 = — Ча̂ кж _ IHinx Г\ иУРТ qa (19)

Бир кун ёки смена давомидаги 1юк ва 1урт бир автомо- 
билда \ар хил микдордаги юкларни бир хил масофага ёки 
бир хил микдордаги юкларни \ар хил масофага ташил- 
ганда узаро тенг булади:

1 _  Я а 2 ^ к + ---+ Чап ‘ __ 1юк(Ча1+Ча2~*~---~*~сЬ п )  _  ]

>>РТ Q  Ча1 + Ч а2 + -Ч ап  (Ча1 +Ча2 - + Ч а п )

| _ _ Яа' ю̂к!+Яа̂ юк2+'--+Ча ‘  ̂юкп _
?рт Q  Ч а ^ ю к

_ ЯаОкж! ~*~1кж2~*~---~*~1юки) _ ^юк _ 1
Яа^е Z eK к

Буни мисоллар ечимида куриб чикдмиз.
1-мисол. Ю к кутарувчанлиги 6 т булган 8 та З И Л - 130- 

76 автомобилининг \ар бири 2 маротаба 60 км м а с о ф а г а



юк ташиган, 4 т юк кутарувчи 4 та ГАЗ-5ЭФ маркали авто- 
мобиллар Ю маротаба юкли к,атновни 10 км масофада ба- 
жарди- Иккала автомобилларни ишлатишда уларнинг юк 
кутарувчанлигидан тула фойдаланилган. 1юква L ртни аник,-
лаш зарур.

Ечими:
а) ЗИЛ-130-76 маркали автомобиллар учун:
Z KiKl = 8 авт х 2 юк, = 16 юк,;
О  = 16юк X 60 км = 960 км;
0, = 16 юкх 6 т х 1,0 = 96 т;
Р ; = 96 т х 60 км = 5760 ткм;
б) ГАЭ-53 Ф  маркали автомобиллар учун:
ZK)K,= 4 авт х 10 юк,= 40 юк,;
С.*2= 40юц х 10 км = 400 км;
Q,= 40 юкх 4т х 1,0 = 160 т;
Р,= 160 т хЮ км = 1600 ткм;

Умумийси Z = Z + Z =16 +40 =56
,  J  К Ж  ЮК1 ^  Ю К2 Ю К  ™  юк, юк,

к . к _  ю.к1 +  ю.к2 9 6 0  К М  +  4 0 0  К М  =  1 3 6 0  К М
Q= Q, + Q2= 96т + 160т = 256т 
Р= Р,+ Р2= 5760 ткм + 1600 ткм = 7360 ткм 

Юк билан к,атнов масофаларининг уртача к,иймати:

1 ^ю.к. 1360км  л

Z ^  = 3 6 ^  = 24’3KM-

Юк ташиш уртача масофаси:

1 Р 7360ткм  л п  т г
урт ~  q - = 256т ’ ^ 5 к м .

Мазкур мисолда юк ташиш уртача масофаси юкли 
Катнов масофаларининг уртача к,ийматидан фаркди ва 
Киймати жих,атдан анчагина катта. Буни шу билан изо\- 
лаш керакки, ЗИЛ-130-76 автомобилининг юк кутарув­
чанлиги каттарок, ва узок, масофага юк ташигани учун 
Унинг умумий юкли к,атнов масофасидаги нисбий урни 
каттадир. 1360 км умумий юкли к,атновдаги ЗИЛ-13-76 
автомобилининг улуши 960 км ёки 87,3%, 7360 ткм уму- 
Мий юк оборотидаги улуши 5760 ткм ёки 78,3 %  .
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2-мисол. Юклар 8 та КамАЭ-5320 автомобилида таши 
ган.Улардан 2 таси 4 марта юк кутариш коэффицИеьп 
у = 1.0 булган \олда 10 км масофага юкли кдтнаган; 5 таец 
да у = 0,6 булиб, 20 км масофага 3 марта юкли катналган в- 
1 та автомобиль юк кутариш коэффициенти у = 0.9 булгаг 
\олда 40 км масофага 2 марта юк ташиган. 1юква lvvrларнн 
аникдаш лозим.

Ечими:
Юкли кдтновлар уртача микдори:

_  ^  1 ̂  юк 1  ̂юк I + A2'ZroK2-liOK,2+A3ZK>K3lюкЗ _
А , г ю к, + А-2% ЮК2 + A 3 Z K)K3

2 4 10+5-3-20+1 -240
2-4+5-3+1 -2 = 18,4км.

Ю к ташиш уртача масофаси:

j =  ^ 1̂ ю к 1̂ юк1ЧУ| + A 2Z кж2̂ юк2ду2 + Аз̂ юкз̂ кжзчтз _ 
Урт А|2юк1Я7, + A2ZroK2qY2 + А32юк3дуз

_  2 -4 -10 8 1,0 +5 -3 20 8 0,6 +1 2 40 8 0,9
2 4 8 1,0 + 5 3-8 0.6 +1 -2 8 0,9 13,4км.

Демак, \ар бир тонна юк ташиш масофаси (1урт) — авто­
мобилнинг >̂ар бир юкли масофасинигина кдмраб крлмай, 
\ар катновда к,анча юк ташилишини \ам \исобга олувчи, 
яъни юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициенти 
даражасини \исобловчи курсаткичдир.

1юк нинг 1урт дан фарк, к,илиши автомобиль ёки автопо- 
ездлар хар хил микдорда юк ташиши билан богликдир. 
Бошк,ача кдлиб айтганда, уунингустга нисбати 1урт нинг 1ЮК 
га нисбатига тенг, яъни

Y d *УР~г

Ул _ ‘?рт
Уст ю̂к

келиб чикдди.

(20)

Бундан 7Д =
г- *Н)К. —Буни мисолда текшириб чи^амиз.
Мисол. ГАЭ-53Ф автомобили 2 марта юкли кдгновни 

бажариб, биринчи кдгновда 2 т юкни 9 км масофага ва 
иккинчи кдгновда эса 3,4 т юкни 30 км масофага таши­
ган. Айни \ол учун юкрридаги формуланинг анккдиги 
текшириб курилсин.
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£4llMU-

= L  = 2т-9км+3,4т-30км = 22,2км 
1014 Q 2т + 3,4т

qHL|oK 4т ■ (9км+30км)
Р а  _ 2т ■ 9км+3.4т ■ 30км _  q у у .

lypr _ 22,2 _= ±fi£ = 1 И  
19,5

Маршрутдаги пассажирларни автобусда ташишда тугал- 
ланган транспорт жараёни рейс деб аталади. Пассажирлар­
нинг алмашиши дейилганда бажарилган рейс давомида та­
шилган пассажирлар сонининг автобусдан туда фойдала- 
нилган уринларга нисбати тушунилади. Микдор жи\атдан 
бу курсаткич \ар бир уриндикдан рейс давомида нечта пас­
сажир фойдаланганлигини билдиради. Айни коэффициент 
маршрут узунлиги масофаси (LM) нинг пассажирлар уртача 
Катнов масофаси (1урт )га нисбатига тенгдир:

Пассажирларнинг уртача юриш масофаси дейилган­
да, барча пассажирлар босиб утган урта арифметик мик,- 
Дор тушунилади:

(21)

Бунда Q —
7 ~  Б . Х у ж а е в

— ташилган умумий пассажирлар сони.
97



Транспорт воситаларининг маршрутлардаги иш режими
(Тиш) иш вакти бирлигида улчанувчи уларнинг АТС назо- 
рат жойидан ишга чик,иб кетиб, иш нихоясида яна саройга 
кайтиб келиб, юкоридаги назорат жойидан утишгача вак,т 
тушунилади. Бунда айтилган вактдан тушлик учун берил- 
ган вакт чегириб ташланади.

Транспорт воситасининг иш режими у ишлайдиган 
маршрут, мижозларнинг ортиш-тушириш жойлари иш 
режими ^амда хайдовчилар билан таъминланганликка 
богликдир. Транспорт воситалари сутка давомида хай­
довчилар хамда пассажирлар окими етарли даражада ва 
ортиш-тушириш жойлари бетухтов ишлаганда бир, икки 
ёки ундан \ам куп сменада тухтамасдан ишлаши мум­
кин. Масалан, темир йулнинг юк ва пассажирлар бекат- 
ларида, сув портларида ва х-к жойларда.

Одатда, бир иш смена вакти 6 соатдан 12 соатгача давом 
этиши мумкин. Юкташувчи автомобилларнинг иш марш- 
рутида булиш вакти ташкилий жихатдан яхши йулга куйил- 
ган умум фойдаланиш автотранспортида бу курсаткич 10 
соат атрофидадир, баъзи АТС ларда иш режими 15-16 соат­
гача етади. Очи к конларда ишловчи (жуда куп юк кутарув­
чи) автосамосвалларнинг иш режимини туну-кун бетухтов 
килиш максадга мувофикдир.

Автомобилларнинг иш режимини иложи борича оши­
риш автотранспорт саройи ходимларининг мухим вази- 
фаларидан хисобланади. Бунинг ижобий ечими эса транс­
порт воситаларининг иш унумни ошириш х,амда ташиш 
таннархини арзонлаштиришнинг асосий шартидир.

Транспорт воситаларининг иш вакти транспорт жа- 
раёнини бажариш учун зарур булган вакт ва бекор туриш 
(шу жумладан, Т Х К  ва таъмирда булиш) вакдларидан 
иборат. Транспорт жараёнини бажариш учун зарур булган 
вактга транспорт воситаси харакати билан боклик вакт 
ва пассажирларнинг уларга чикиш-тушиш ёки юкларни 
ортиш-тушириш вактлари киради.

Автомобилларнинг ишда булиш вакти, уларнинг айни 
маршрутда булиш вакти (Тм) ва нолинчи катнов харака- 
тига зарур вакт йигиндисидан иборат булади:

(23)



Уз навбатида, юк автомобилларининг маршрута булиш 
вакти  куйидагича булади:

\  = \  + То-т + Т  - соат (24)

бунда, Тх— автомобилнинг маршрутдаги \аракат вакти;
Т — автомобиль (автопоезд)га юк ортиш-туширишга 

сарфланган вакт (унга хужжатларни расмийлаштиришда 
унумсиз туриш вакти х,ам киради);

X — транспорт воситасининг \ар хил сабабарга кура
бекор туриш вакти.

Пассажирлар ташиш маршрутида ишловчи автобус- 
ларнинг маршрутдаги вакти, уларни харакат вакти, ора- 
лик тухташ жойларида чикиш (тушиш) вакти (Тчт) ва 
маршрутлар нихрясидаги тухтаб туриш вакти (Ттт) йи- 
гиндисидан иборат булади. Маршрутда техник ёки ташки­
лий ва \.к сабабларга кура (иш хужжатида белгиланган) 
туриб колиш вактлари Т6тга киритилиши зарур. Айтилган- 
ларга кура, маршрутда ишловчи автобусларнинг вакт сар- 
фи, куйидаги йигиндидан иборат булади:

Т.= Т ,+ Т „ + Т „ + Т „  (25)

Маятниксимон маршрутларда ишловчи автобуслар 
учун:

Ч= ^-> соат; (26)

t, +Тч_т = ^«-,соат; (261)
У П .Т

Ч  + Тч-т + Тгт = ^ , соат. (26й)
У Э

тиш^гТ“^ СНИНГ маРшРУтнинг иккала томонига бориб кай- 
аиланиб келиш) вакти (taftJI) куйидагича булади:

t  — 2 Lm  2 Lm  -т-W  - = -у- + Т ч_т + Т„,соат, (27)

бунда L m — маршрут масофаси, км;



V ,— х,аракаттезлиги, км/соат;
V nT— пассажирнинг уз манзилига етиб бориш тезлиги, 

км/соат;
V. — эксплуатаиион тезлик, км/соат.
Юк ташиш транспорт жараёни учун шарт булган ор­

тиш-тушириш ва^тида автомобилнинг бекор туриш вак,- 
ти меъёр билан чекланган булиб, у транспорт жараёни 
учун зарур вак,т кдторига киради. Аммо, автомобилнинг 
бундай бекор туришини ортиш-тушириш ишларини ме- 
ханизаииялаш \амда бундай операцияларни окдпона таш­
кил этиш \исобига иложи борича камайтиришга инти- 
лиш керак. Хар хил сабабларга кура бекор туриб к,олиш 
(масалан, ишга чи^арилган автомобилнинг техник бузук,- 
лиги ва х,.к.) транспорт ва мижозлар ишида камчиликлар 
борлигини курсатади. Бундай бекор туришларга батамом 
бардам бериш учун курашиш зарур. Бундай туришлар 
транспорт ишида режалаштирилмайди, аммо уларни аник, 
белгилаб бориш ва кейинчалик тахдил этиб, уларнинг 
олдини олиш зарур.

Уртача иш режими ёки бир автомобилнинг ишда урта­
ча булиш ва^ти (Т ), барча ишдаги автомобиллар иш 
соатларининг календарь давр ичида автомобилнинг эксп- 
луатацияда булиш кунларига нисбати сифатида аникда- 
нади:

Т иш.урт >соат <28)

Автомобилнинг уртача иш режими транспорт воситала­
ри учун режа (иш чизмаси)да белгиланган вак,т билан туфи 
келмаслиги мумкин. Бунинг сабаби турлича булиши мум­
кин. Купинча бундай х,оллар юк ташишда автомобиллар­
нинг иш маршрутида булишининг ортиш-тушириш жой- 
лари ишларига узаро богланмаганлиги туфайли юзага ке- 
лади. Бунинг натижасида баъзи автомобиллар режада бел­
гиланган вакддан анча кеч автотранспорт саройига кайти- 
ши мумкин. Бундай \олларда режани туфилаш ва м у а м м о н и  
илдам суръатда тра н с порт та 111 к ил отл ар и ва мижозлар бирга- 
ликда \ал к,илишлари лозим.



Уптача харакат вакти (t<ypT) харакатдаги барча автомо- 
соатлар (АТх)нинг автомобилларнинг эксплуатацияда 

булган кунлар и га нисбати тарзида аникданади:

t - = -rJ5- , соат (29)
Х-УРТ А К Э ’

Автомобилларнинг бир кунлик бекор туриб крлган вак- 
тлари

^  кт.к. = ^ 7 >соат (29'>

Ушбу курсаткичнинг бир катновга тугри келувчи мик­
дори:

t6T = ^ ^ , с о а т  (29")

Ишда булган автомобилларнинг жадал ишланганлиги иш 
вактидан фойдаланиш коэффициенти (г/ш)  оркали аникда­
нади:

- - АТ*_ (30)
АК.,Ш

Бу коэффициентнинг микдори баркарор ортиш-туши- 
риш жойли маршрутларда, ортиш-тушириш меъёрлари аник 
бажарилувчи жойларда юкори булиши мумкин. Бу курсат­
кичнинг энг юкори даражаси ортиш-тушириш ишлари ме- 
ханизациялашган ерларда булади. Ташиш масофаси кичик 
булган жойларда бундай коэффициентнинг тургунлигини 
сакдаб туриш кийин булиб, унинг энг юкори тургунлиги 
узок масофаларга (масалан, шахарлар ва вилоятлараро) юк 
ташишда сакданиши мумкин.

Иш вактидан фойдаланиш коэффициенти ижобий 
курсаткич булишига карамай, у муайян шароитларга 6of- 
ликдир. Масалан, огир юклар, курилиш юкларини (мон­
таж учун мулжалланган) ташишда маълум вактда кури- 
лиш-монтаж механизмларини кутиб автомобилларнинг 
тухтаб туриши иктисодий жихдтдан номакбулдир. Бун­
дай холларда ташиш ишларини тягачли автопоездлардан

101



фойдаланган \олда мокн усулини куллаб, ишни яхшилащ 
мумкин.

Иш вак т̂идан фойдаланишни бахолашнинг яна бир уСу_ 
ли бориб-келиш (айланиш) вак,тига курасг = tx/tafti форму, 
лага биноан аникданилади.

Харакат тезликлари. Транспорт воситасининг иш унуми 
автомобилнинг харакат тезлиги билан тугридан-тугри бог­
ликдир. Харакат тезлиги эса, авваламбор, автомобилнинг 
тортиш-динамик хусусияти ва унинг техник холатига бог­
ликдир. Бундан ташк,ари, харакат тезлиги йуд.-ик,лим ша­
роитлари, йулларда харакатланиш жадаллиги, хайдовчилар 
малакасига богликдир. Хар к,андай шароитда \ам белгилан­
ган \аракат тезлиги харакат хавфсизлиги ва иш халокат- 
сизлигини таъминлаши лозим.

Йул шароитлари ичида харакат тезлигига купрок, таъсир 
этувчи курсаткичларга йул харакат кисмининг кенглиги, 
Харакат жадаллиги, йул крпламаси холати, куриниш шаро- 
ити, йул эфилиги радиуси, нишаблик узунлиги ва ахамия- 
ти, транспорт харакатини тартибга солишни такомиллаш- 
тириш кабилар киради.

Харакат жадал булган йирик шахарлар ва улар атро- 
фидаги харакат тезлиги, транспорт ок,имлари умумий тез­
лигига ботик, булади.

Автомобилларда юк ташишда транспорт воситала­
рининг харакат тезлиги ва эксплуатацион тезлиги бир- 
биридан фарк, к,илади. Автомобилларнинг энг катта тез­
лиги тушунчаси хам мавжуд.

Техник харакат тезлиги (VT) автомобиллар босиб )птан 
йулларнинг (L km) шу йулларни босиб утишга сарфланган 
вак,т (Тх)га нисбати тарзида аникданади:

якка автомобиль учун VT= L/T,, км/соат;
автомобиллар саройи учун VT= Lyw/ATx, км/соат.
Техник харакат тезлигини хисоблашда йул харакати­

ни тартибга солиш билан ботик, жуда киск̂ а вак,т йулда 
тухташлар (светофорли ёки оддий чорраха, темир йул 
шохобчаларидан утиш) ва шу кабилар харакат вактига 
кушилади.

Хозирги давр автомобиллари юцори даражали торги ш- 
динамик хусусиятларга эга булиб, улар микдори эски 
моделли автомобиль курсаткичларидан анча юк,ори.



Одатда, автомобиль двигателининг куввати унинг кута- 
чанлигига мосланган булади. Шунинг учун юк кутарув­

чанлик ошгани билан автомобилларнинг \аракат тезликла- 
Шах,ардан ташкаридаги магистраль йулларда камаймай- 

ли Масалан, МАЗ-516 маркали автомобилнинг юк кута­
рувчанлиги ГАЗ-53 автомобилига нисбатан 4 маротаба ор­
тик булишига карамай, уларнинг энг юк,ори (максимал) 
харакат тезликлари фарки 3% дан ошмайди. Бинобарин, 
юк кутарувчанлиги \ар хил булган \озирги давр автомо- 
биллари бир хил йул шароитларида тахминан узаро тенг 
тезлик билан х,аракатланади. Шуни \исобга олиб, шах,ардан 
ташкаридаги I, II ва I I I  гурух,га мансуб йуллардаги х,аракат 
тезликлари уларнинг юк кутарувчанликларидан катъи на- 
зар бир хил меъёрда белгиланади.

Ша\ар ичи йулларининг копламасидан катъи назар юк 
автомобиллари учун \исобий \аракат тезлиги: юк кутарув­
чанлиги 7 т (цистерналарда 6т) гача — 25 км/соат; юк к$т-а- 
рувчанлиги 7 т ва ундан ортик булса — 24 км/соат килиб 
меъёрланади. Катта ша\арлар чегарасидан 10 км ташкари- 
даги йулларда \ам юкоридаги х,исобий меъёр кулланилади. 
Кичик ша.\ар ва а\оли зич яшовчи жойларда эса факат 
улар чегараси ичидагина айтилган \исобий меъёр куллани- 
лади.

Транспорт воситаларининг йуллардаги тезликлари \ар 
хил техник-эксплуатацион омиллар йипшдисига боглик- 
Йуллар тури ва тушамасига кура белгиланувчи уларнинг 
синфи (таснифи) \аракат тезлигини белгилашга асос 
булмайди, чунки тушаманинг \олати йилнинг мавсуми- 
га, ёгингарчилик ва едирилганлик даражасига богликдир. 
Булар \аракат тезлигига таъсир этиб, унинг микдорини 
15-20 % га камайтириши мумкин. Баландлик (тепалик) 
ларга эга жойлардаги \исобий хдракат тезлиги 30-40% га, 
товди ердарда эса 40-50% га камайтирилади. Якка авто­
мобилнинг \аракат тезлигига нисбатан тиркамали авто- 
поездлар \аракат тезлиги 10-20% га камайтирилади. Юк- 
сиз автомобиллар ёки кам пассажирли автобусларнинг 
\аракат тезликлари бироз (8%  гача) купрокдиги кузга таш- 
ланади. Баъзи шароитларда \аракат тезлигининг \исо- 

ии меъёри ташилаётган юк характерига (масалан, хавф- 
ли юклар) кура камайтирилиши мумкин.



Юк ва пассажирлар ташиш тезлигини аник^ашда \аракат 
тезлиги барча масалани х,ал этмайди. Автобусларнинг оралик 
(маршрут ичи) тухтов жойларида туриши, ортиш-туширии, 
операцияларини бажаришда транспорт воситаларининг тухтаб 
туриши ташишга зарур булган вакт ни анча купайтириб юбо- 
ради. Харакат ва барча турдаги тухтаб туришларни х,исобга 
олувчи бир соат мобайнида транспорт воситасининг километ- 
рларда улчанувчи босиб утган масофаси шартли равишда экс- 
плуатацион тезлик деб аталади.

Эксплуатацион тезлик ( К ) микдори транспорт воси­
тасининг бутун иш давомида умумий босиб утган масо­
фаси (L ) нинг уша давр (ишдаги) вакт (Тм соатда) га 
нисбати тарзида аникданади:

бир автомобиль учун V3 = L/T , км/соат; 
автомобиллар саройи учун Уэ = Ьум/АТиш, км/соат. 
Юкоридагига кура автомобилнинг ишда булган вакти 

куйидаги тенглама билан аникданади:

т „ш = W ,  , соат (31)

Т,ш харакат вакти ва барча тухтаб туриш вактларини 
уз ичига олади, яъни

i-  = i-  + T0_r(Tk,„ +ТМНГ). (311)

Юкоридагига кура эксплуатацион тезлик:

V’ = T  _ r_L км/соат. (31»)
V  * о - т ‘ *М .Н .|-  +  * М .Н . Г 'VT

га тенг булади.
Формулалардан куриниб турибдики, эксплуатацион 

тезлик аник йул шароитидаги х,аракат техник тезлиги, 
айни иш бугинидаги уртача юкли катнов масофаси, йулдан 
самарали фойдаланиш коэффициенти ва транспорт во­
ситасининг маршрутда тухтаб туриш вактларига боглик 
экан.

Эксплуатацион тезлик хдракат тезлигидан ( т а х м и н а н  
10-30% га) кам булади. Эксплуатацион тезлик м и к д о р и г а
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шиш масофаси катта таъсир этади. Бу масофа канча 
т булса, автомобилнинг маршрутдаги вакти (Тм) га 
к.. и келувчи пассажирларни автобусга чикариш ва ту­
шириш \амда маршрут ни\оясида тухтаб туриши ёки юк 
ортиш-тушириш операцияларида тухтаб туришига тугри 
к е л у в ч и  вактулуши куп булиши х.исобига, эксплуатаци­
о н  тезлик шунча кичик булади. Демак, ташиш масофаси 
катта булганда, айникса вилоятлараро (ша\арлараро) та- 
шишларда, эксплуатацион тезлик шах,ардаги ташишлар- 
дагига нисбатан катта булади, унинг микдори \аракат тез-
лигига якинлашади.

Ю к ташишда эксплуатацион тезлик даражасининг 
ошиши ёки камайиши босиб утилган йулдан самарали 
фойдаланиш коэффициента микдорига ^араб узгаради. 
Айни коэффициентнинг юкори булиши юкли катнов- 
ларнинг куплигига боглик булиб, бунда транспорт во- 
ситасининг ортиш-тушириш операциялари куп булиши 
билан боглик эксплуатацион тезлиги камаяди. Бундаги 
камайиш салбий \ол эмас, чунки эксплуатацион тезлик 
камайгани билан, ташилган юк \ажми куп. Шунинг учун 
эксплуатацион тезликни ба\олашда транспорт воситала­
рининг аник ишлаш шароитлари х,исобга олиниб, улар­
нинг иш унуми х.исобланиши зарур. Эксплуатацион тез­
ликни ошириш учун ортиш-тушириш ишларига белги­
ланган вакт меъёрларини кискартириш, бекор туриб 
колиш сабаблари урганилиб, уларни йукотиш ёки ка- 
майтириш, хдракат техник тезлигини ошириш зарур. 
Бундай ишлар, купинча, ташишни ташкил этишга бог- 
лик.

Маршрутда пассажирлар ташувчи автобусларда пассажир­
ларни уз манзилларига элтиб куйиш (алока тезлиги) ту- 
шунчаси киритилади. Алока тезлиги деб пассажирларнинг 
уз манзилларига етиб бориш уртача тезлигига айтилади. 
Ьундай тезлик микдори пассажирларнинг босиб утган йулла- 
Рини уларнинг йулда булган (автобусгача чикишга тайёрла- 
нишидан то тушиб кетгунгача) вактга нисбати сифатида 
аникланади. Алока тезлиги эксплуатацион тезликдан кат- 
тадир. Чунки бундай тезликни \исоблашда автобусларнинг 
ошлангич ва сунгги бекатлардаги бироз тухтаб туришлари 

\исобга киритилмайди.
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Автомобилларнинг энг катта жоиз тезлиги деб йул \apa- 
кати кридаларига асосан рухсат берилган тезлик тущуни- 
лади. Тезликнинг бундай чекланиши ^аракат хавфсизли- 
ги ва мунтазамлиги билан боглик. Унинг микдорига \apa- 
кат жадаллиги, йул ва икдим (об-^аво) шароитлари таъ­
сир этади.

7-боб 
ТРА Н СП О РТ ВО СИ ТАЛ АРИ Н И Н Г 

И Ш  У Н У М И  

7.1. Транспорт воситаларининг иш унумига таъсир 
этувчи асосий эксплуатацион курсаткичлар

Хар кандай ускуна ёки жи\ознинг иш унуми дейил- 
ганда унинг вакт бирлигида ишлаб чикарган ма^сулоти 
тушунилади. Автомобиллар юк ва пассажирларни маълум 
масофага ташиб беришини \исобга олинса, уларнинг иш 
унуми вакт бирлигида ташилган юк ва пассажирлар мик- 
доридан, яъни тонна(пассажир)-километрларда улчанув­
чи транспорт ишидан иборатдир. Масалан, автомобилнинг 
юк билан бир катновидаги юк микдорида улчанувчи иш 
унуми:

Q = Ч„ Уст> т (32)

булса, тонна-километрда бажарилган транспорт иши:

Р = Q 1 = q у 1 , ткм (33)юк ^-юк юк ' ст юк5 4

дан иборат булади.
Айтилганларга кура, автомобилнинг бир иш куни да- 

вомидаги унуми:

Qk= Qki.ic Х К̂>.к~ qH хуст X Z K).K > Т  (34)

рк= Рик X ZK = qH х yg х Z m x 1юк, ткм (35)
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Т^тгтя Z — бир иш куни давомида юкли катнов- булади- ьунда ^юк

ЛЗРу °  навбатида, нолинчи к,атновга сарфланган вакт хам 
хисобга олинган бир иш куни давомидаги юкли катновлар
сони:

Z K)K= ^ -  (36)

Бунда Т ш — автомобилнинг ишда булиш вакти, соат; 
t HU1 _  бир тулик, катнов учун зарур вакт, соат. 

БирТулик катнов учун зарур вакт автомобилнинг юк 
ортиш пунктидан уни тушириш пунктигача юкли катнов 
вакти, юк тушириш пунктидан навбатдаги юк ортиш пунк­
тигача буш катнов вакти \амда ортиш-тушириш вакти йи- 
риндисидан иборат булади:

t = t юк + t 6 к + t . соат. (37)
ай л  X х о - т ’ '

бунда: 1хюк — автомобилнинг юкли катнов вакти; 
tx6K — буш катнов вакти;
to т — транспорт воситасининг юк ортиш-тушириш- 

да туриш вакти.
Харакат вактини аникдаш учун юкли ва буш катнов- 

лар масофасини харакат тезлигига булиш лозим:

{-=̂ Цг^^ ’соат' (38)
бунда 1тк — автомобилнинг юкли катнов масофаси;

16к — автомобилнинг буш катнов масофаси;
Vt — автомобилнинг техник харакат тезлиги.

Амалда буш катнов масофасининг аник микдорига кура, 
Унинг юкли катновга нисбатан тутувчи урни аниклани- 
шини хисобга олиб, катнов масофаларидан унумли фой­
даланиш, яъни юкли катнов коэффициента курсаткичи- 
Дан фойдаланилади. Бу коэффициент умум катновдан кай 

ражада унумли фойдаланилганини характерлаб, унинг 
Кдори юкли катновлар умумий микдорининг умумий



масофага нисбати сифатида аникданади ва уни техн 
адабиётларида /3 (бетта) \арфи билан белгиланади. Ка 

Агар автомобилнинг юкли катновлар масофаси ва й“ 
катновидан (йулдан) фойдаланиш коэффициенти маълу 
булса, автомобилнинг х,аракат вакти куйидагича аникла 
нади:

tx  =  с о а т ' (3 9 )

Бир айланиш вакти эса:

t =t +t - 'юк + t - 1юк+РцУтГ0-г г т т  /Ип. 
аил l x l o - t  р V  о-т р у  CO dT. (4 0 )

Айланиш вакти ва автомобилнинг маршрутда булиш 
вакти (Тн) маълум булса, иш куни давомидаги катновлар 
микдорини куйидаги формула буйича \исоблаб топиш мум­
кин:

(41)

Нолинчи катнов \ам хисобга олинганда:

2 = ТнмРУт /42\
юк lK.K+PVTt0_T •

бунда р — кун давомидаги, нолинчи катновни х,ам \исобга 
олувчи, йулдан фойдаланиш коэффициенти.

Демак, кун давомидаги юкли катновлар сонини оши­
риш учун автомобилнинг иш куни (иш вакти ёки каср 
сурати)ни узайтириш ёки бир айланиш вакти (к а с р н и н г  
махражи)ни камайтириш, ёки бир мах,алнинг узида каср 
суратини ошириш ва махражини камайтириш зарур- 

Ташиш масофаси берилган хдлда бир айланиш вак- 
тини камайтириш учун автомобилнинг техник харакаТ 
тезлигини ошириш ва автомобилнинг ортиш-тушириш 
операцияларида бекор туриш вактини камайтириш ло­
зим булади.  ̂

Мисол. Агар бирор автомобиль маршрутда Тм ~ 
соат булиб, унинг юкли катнов масофаси 1 =12 км, тех
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х а р а к а т  тезлиги Ут = 20 км/соат, ортиш-туширишда 
НИК и вакти t = 0,5 соат, юк бир ёкдама ташилса, яъни 
1У=0 5 булса, юкли кдтновлар сони аникдансин.

Ечилиши:
7  _  Тмрмут _  10-2 0,5-20 _ 6 

юк U  +{»„ VTt0_T 12 + 0,5-20-0.5

(42) формуладаги кун давомида юкли кдтновлар со- 
нини (34) ва (35) формулаларга куйсак, автомобиль (ав­
топоезд) нинг бир кунлик иш унумини топамиз:

Р к = г " ж ^ 7 Т ^ ’ Т  ( 4 3 )1Ю К Т 1-, М v  r l O - T

Рк = устТиШРУт1юк ; хкм (44)
1|ОК+Рм М^О-Т

Мисол. Ю к кутарувчанлиги 7 т ли автомобиль бир ой 
(Кк=30) мобайнида куйидаги курсаткичлар билан ишла- 
ганда: автомобиль саройидан фойдаланиш коэффициен­
ти аИЧ = 0,8, уртача иш режими Т ш = 14 соат, йулдан фой­
даланиш коэффициенти /3=0,9, юк кутариш кобилияти- 
дан фойдаланиш коэффициенти уст= 1,0, техник хдракат 
тезлиги Vt= ЗОкм/соат, юкли катнов масофаси 11ок=54 км, 
ортиш ва туширишда туриш ва^ти to_т=0.8 соат булганда 
канча хджмдаги юк ташилишини аникдаш керак.

Ечими: автомобилнинг календарь даврдаги эксплуата- 
цияда булиш кунлари:

К э= К к  акч= 30 0.8 = 24 кун.

Автомобилнинг бир кунлик иш унуми:
о  = ЧнУстТишРУт _  7 • 1.0 • 14 0.9 30 

W + PVTt0_T 54 + 0,9 9 30 0.8

Бир ой мобайнида автомобиль

о̂йлиК= QK К э= 35 км 24 т = 840 т 

Юк ташир экан.



(43) ва (44) формулалардан куриниб турибдики, тран 
порт воситаларининг бир кунлик иш унумига автомобил' 
ларнинг ишда булиш вакти (Тиш) катта таъсир килар экан' 
Агар бирор автотранспорт саройи кун давомида 7 соат 
иккинчиси эса 11 соат ишда булса, улардаги транспорт 
воситаларини бир кунлик иш унуми буйича таккослаб 
булмайди. Бундай лолларда транспорт воситалари х,ар бир 
соат ишда булгандаги иш унуми билан узаро такдослани- 
ши лозим. Шунинг учун бир кун давомидаги транспорт 
воситаларининг иш унуми, уларнинг ишда булиш уртача 
соатларига булиниб, уларнинг бир соатлик иш унуми (W) 
аникданади. Агар турли та^лил ишлари учун зарур булса, 
руйхатдаги хар бир автомобилнинг \ам иш унуми аникда- 
ниши мумкин.

Транспорт воситасининг бир соатлик иш унуми куйидаги 
формулага биноан х,исобланади:

W -  Q* • w  -
Q Т  ’ р  т1 ИШ  1 иш

Бунда W Q — транспорт воситаси бирлигининг т/соат 
да улчанувчи бир соатлик иш унуми;

W p — транспорт воситаси бирлигининг ткм/соат да 
улчанувчи бир соатлик иш унуми.

Юкоридаги формулаларга (43) ва (44) формулаларда- 
ги транспорт воситаларининг 1 кунлик иш унуми куйил- 
са, юкоридаги формуланинг куриниши:

WQ = |-q"^ fV-r.., т / соат (45)

w p = r w r ^ . ™ / соат (46)
‘ Ю К V T l O -T

булади.
Бу формулаларга кура автомобиль (а в т о п о е з д )л а р  llU1 

унумига таъсир этувчи омиллар: транспорт в о с и т а с и н и  

юк кутарувчанлиги (qH), юк кутарувчанликдан ф ойд ал 
ниш коэффициенти (у) , юкли катнов м а с о ф а с и  ( ю* ’ 
йулдан фойдаланиш коэффициенти (J3), о р т и ш - т у Ш и Р



о п е р а ц и я л а р и д а  бекор туриш вакти (toT), автомобилнинг 
т е х н и к  харакат тезлиги (V ) дан иборат булади. К,айд этил- 
ган ушбу олти омил юк ташиш билан ботик, барча экс­
п л у а т а ц и о н  шароитларни уз ичида камраган булиб, амалда 
улардан бирортасининг узгариши \ам автомобилнинг иш 
унумига таъсир этади.

Одатда, автотранспорт саройида х,ар хил тип ва моделли 
транспорт воситалари булиб, уларнинг юк кутарувчанлик- 
лари \амда иш унуми \ар хил булгани учун автотранспорт 
саройи руйхатида бор автомобилларнинг бир автомобиль- 
тонна кувватига соатлик иш унуми аникданади:

(45),(46),(47),(48) формулаларни навбати билан /3VT ва 
/ЗУт1юк микдорларга булинса, формулалар куриниши узга- 
ради:

т / соат (47)

,ткм /соат. (48)

— ,т/соат; (45')

W p = lq'lYr11— , ткм / соат; (46')

Wqi = -]——— ,т/соат; (47')

р| =- г ^ — , ткм/соат;
1 | 1о-т

PVT 1Ю.К
(48 ■)

 ̂ Коридаги формулалардан куриниб турибдики у, /?, Ут, 
в™’ 'ьт авт°мобиль саройининг умумий юк кутарувчанлиги 

ежадаги даврда иш автомобиль-соатлар микдорини бил-



ган \олда, транспорт воситаларининг ва автотранспорт сарой 
ининг иш унумини ^исоблаб чик,иш мумкин.

7.2. Транспорт воситаларининг иш унумига асосий 
техник-эксплуатацион омиллар таъсири

Автомобиль транспорти воситалари самарадорлигини оши- 
риш йул-йурикдари ва усуллари, ташиш жараёнини тугри таш­
кил этиш, автомобиллар иш унумини ошириш ва ташиш тан- 
нархига айрим техник-эксплуатацион омилларнинг таъсир 
даражаси ва характерини билишнинг а\амияти катта. (45) ва
(46) формулалардан фойдаланиб, уларнинг унгтомонида бе- 
рилган барча омилларни боглик,эмас, яъни уларнинг \ар бири 
узаро функционал богланмаган деб кабул кдлинса, унда х,ар 
бир курсаткични галма-гал узгартириб, колганларини эса узгар- 
мас деб к,абул этиб, автомобилнинг бир соатлик иш унуми 
(WQ ва W p)ra барча эксплуатацион омиллар таъсирини аник- 
лаш мумкин булади.

Амалда юкоридаги барча формулаларда баъзи эксплуа­
тацион омиллар бир-бири билан нисбатан боглик эмас. Улар 
каторига: qH, у, l^Ba^  лар киради.

Харакат тезлиги (V ), автомобилнинг ортиш-тушириш опе- 
рацияларида туриши (tn т) ва юк кутарувчанликдан фойдала­
ниш коэффициенти (у)ларнинг узаро функционал богликди- 
ги уларнинг транспорт воситаси иш унумига таъсир даража- 
сини аникдашни бироз кийинлаштиради. Эксплуатацион .\исоб- 
лашларда эса ±5 фоизли узгариш аникдигини амалда х,исобга 
олмасликка йул куйилади. Бу эса та\лил этиш м а са л а л а р и н и  
анча осонлаштиради.

Автомобилнинг юк кутарувчанлиги (qH) ва ундан фойда­
ланиш коэффициенти (у)нинг автомобиллар иш унумига таъ­
сирини куйидагича аникдаш мумкин. Ю к кутарувчанлик 
(qjHH узгарувчан микдор, колган омилларни узгармас деб, 
(461) формулани куйидагича ифода этиш мумкин:

PVT ln.K
тенг булади.
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w„, т/с

Ljff ^2

ж
У

1 0 - р а с м . Ю к кутариш коэффит- 
циентининг иш уиумига боглшушги. 

1—назарий жи^атдан, 2— амалда 
баъзи узгаришларга кура.

(48м) фориулага кура 
автомобиль иш унуми- 
нингузгариш унинг но­
минал юк куирувчанли-
г и  узгаришип тугри му- 
т а н о с и б  (проюрционал), 
я ъ н и  автомобиль иш уну- 
мининг узгариши тугри 
чизик, конунлга буйсунар 
экан. W  -q ко)рдинаталар 
тизимида (48 ) формула- 
га кура иш унуми чизиги 
координатат аз бошидан а 
бурчаги (унинг тангенси 
tgap= W p) бвдн утар экан 
(10-расм). Юц<утарувчан- 
ликдан фойдаланиш коэффициента (у)нинг транспорт воси- 
тасининг иш /нумига таъсири тахдил этилганда \ам юкори- 
даги хулоса, яъни улар уртасидаги богликдик \ам туфи чи­
зик конунига биноан булиши келиб чикар экан. Факат 
6ynziaWp=a, •)

Узгармас коэффициент ау = —г-̂ г— га тенг булиб, мик-1 | 1о-т
1ю.К

дор жих,атда1:0Лдинги коэффициент микдоридан фарк кил- 
гани учун бурЧак микдори \ам фаркданади.

Иулдан фойдапаниш коэффициента (уЗ)нинг автомобил­
нинг иш уну11ига таъсири куйидагича аникданади.

(4 6 1) фopv(yЛaдarи /? ни узгарувчан, колган омилларни 
эса узгарма^деб кабул этиб, формулани куйидаги кури- 
нишга келтирамиз;

t p - T

1ю.кJ L  W  W  = q у.
(JV- р Г»- р ч л

W  b̂ Wp + T ^  r zrW P = T J9!Lq«Y (50)P V T 10 - Т  Ю .К  ‘- о - т

® ~  Хужаев 113

(49)

(4 9 ) ф ор\|ул а н и н г  уНГ ва чап томонларини 7^- га купай- 
тирсак, тенглик бузилмайди:



Маълум кискартиришлардан сунг тенгламани куйидаги 
куринишга келтирамиз:

(51)

Олдинги кабул этилган шартга кура ,8 омилини боглик 
булмаган ва \¥рни/3га боглик узгарувчи, колган омилларни 
шартли равишда узгармас деб, (51) формулани куйидаги 
куринишда ёзиш мумкин:

Бунда узгармас ар ва ^коэффициентлар куйидаги мик- 
дорларга тенг:

(51') формула математик нуктаи назардан иккинчи да- 
ражали эгри чизик (тенг томонли гипербола) тенгла- 
масидир. Демак, транспорт воситаси иш унумининг /3 
коэффициент таъсирида узгариши тенг томонли гипер­
бола конунига биноан булиб, W p—/3 координаталар ти- 
зимининг бошланиш нуктасидан утувчи эгри чизик экан 
( 11-расм).

Юкли катнов масофаси (1юк)нинг автомобилнинг иш уну-

/?wp- ^  + ^ w  = 0 (51')

омилини боглик булган ва 
о*ч WpHM |кжга боглик узгарувчи, 

колган омилларни шартли ра­
вишда узгармас деб кабул эта- 
миз.

мига таъсирини аниклаш учун 
юкоридаги (49) формуладан 
фойдаланиш мумкин. Унда 1

(49) формуланинг икки то-

Р тириб формуланинг унг томо-
монини хам /?Ут/юк га купай-

1 1 - р а с м . р нинг иш унумига 
богликлиги.

га нини чап томонга утказсак, 
куйидаги куринишни олади:



Формуладаги баъзи кискартиришлардан сунг эса, у куй­
идагича булади:

ёки унинг куринишини \ам иккинчи даражали эгри чизик, 
яъни тенг томонли гипербола куринишига келтириш мум-

(53) формулани (51) билан солиштириб, иккала тенгла- 
ма х,ам математик нуктаи назардан бир хил деган хулосага 
келамиз.

Шунингучун (511') тенгламага х,ам нисбатан чикарил- 
ган хулоса, (53) тенгламага \ам тулик мос келади, яъни 
автомобиль иш унумининг 1юктаъсирида узгариши \ам тенг 
томонли гипербола конунига турри келиб, W  -1ю|с коор- 
динаталар тизимининг бошланиш нуктасидан утувчи эгри 
чизик булади. Унинг чизмасини беришдан аввал куйида- 
ги икки мисолни куриб чикамиз.

1-мисол. Агар МАЭ-503Б самосвал автомобили (qH= 7,5т) 
уюлиб ташилувчи юкни 1отк=5 км га ташишда куйидаги 
курсаткичларга: /Зм=0.5; у=1.0; VT=20 км/соат; to T= 0.27 со- 
атга эга булса, автомобилнинг бир соатли (тоннадаги) иш 
унуми аникдансин.

1 W - t f V q y l + t j 3 V W = 0  (52)ЮК Р г  т ЮК 0--П т р 4 '

кин:

1 W  -  а, 1 + b.W = 0юк р / юк / р (53)

Бунда узгармас коэффициентлар

а, = /?VT q„y; b, = tn_n/3VTra тенг.

qHvPVr _  7,51,0 0,5-20 = 9.74 т/соат

Ю к обороти эса

W p=WQ 1юк=9.74 5=48.7 ткм/соат 
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Агар айни ташишдаги юкли кдтнов масофаси (1 ) 2 5 
гача кискдрса, унинг бир соатли иш унуми куйидагига тенг 
булади: 

тоннада

w  _  7,5 1,0 0,5 -20 
Q 2,5 + 0,5 -20 -0,27 = 14.4 т/соат;

тонна-километрда

W p=WQ 1ю1 = 14,4 2,5=36 ткм/соат.

Юкли кдгнов масофасининг 5 км дан 2,5 км гача ка- 
майиши, яъни унинг икки мартагача к,иск,ариши автомо­
билнинг тоннадаги иш унумини 48 фоизга ва тонна-кило- 
метрдаги иш унумини эса 35 фоизга оширди.

2-мисол. Номинал юк кутарувчанлиги 8 т ли, универсал 
бортли МАЗ-500А автомобили 8 т ли ГКБ-8350 тиркамаси 
билан 180 км масофага куйидаги курсаткичлар: /Зм=1,0 (икки 
томонлама юктанган): ул= 1.0; Vt=40 км/соат ва to =1,0 соат 
билан ишлаганда унинг иш унуми аникдансин.

Е ч и м и :

\\/ _ Рч̂ гЧнУд̂ к 
р 1 +BV t*ЮК н  v T L0-T

161,0 1,0 40 180 
180 + 1,0 40 1,0 = 523.6 ткм/соат.

Агар ташиш масофаси 200 км гача ошса, автопоезд- 
нинг тонна-километрдаги иш унуми:

161,01,0 40-200
200+1,0 40 1,0 = 533.3 ткм/соат.

Демак, ташиш масофаси 180 км дан 200 км гача ёки
11 фоизга ошса, автопоезднинг иш унуми 523,6 дан 533,3 
ткм/соат микдоргача, яъни 1,9 фоизгагина ошар экан.

Юкрридаги мисоллар ечимидан куриниб турибдики, 
автомобиль (автопоезд) кис^а масофада ишлатилганда, 
унинг юк ташиш масофасининг оз микдорда узгариши х,ам 
унинг иш унуми узгаришига катта таъсир этар экан. Агар 
транспорт воситаси узок, масофада ишласа, ташиш масо­
фасининг узгариши, унинг иш унуми узгаришига кам таъ­
сир этар экан ( 12-расм).
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20 40 60 VT

12-расм. I нинг иш унумига 13-расм. Техник тезликнинг
богликушги. иш унумига ботик^иги.

Автомобиль техник тезлигининг унинг иш унумига таъ- 
сири куйидагича аникданади. (49) тенгламадаги техник \apa- 
кат тезлиги (V ) боглик булмаган узгарувчи ва иш унуми- 
нинг узгариши эса унга боглик, колган омилларни шартли
узгармас деб, тенгламанинг иккала томонини х,ам -у—- га

‘■о-т
купайтириб, уни бошка куринишга келтирамиз:

VTW . - ЧЛд1юк- + ^  W P = 0. (54)
*0-Т Н̂ о-Т

Тенгламани узгармас кийматли av ва 6v коэффициент- 
лари

to-т v Pt„.T ’

билан алмаштирсак, куйидагича булади:
V  W p- a v VT+ 6v W = 0  (55)

(55) тенглама олдингиларидан узгармас av ва ^коэффи- 
циентларнинг микдорлари билангина фарктанади. Демак, тех­
ник х,аракат тезлигининг автомобилнинг иш унумига 6of- 
ликдиги \ам тенг томонли гипербола эгри чизит конуниятига 
буйсунар экан (13-расм).

Автомобиль (автопоезд)ларнинг ортиш-тушириш опе- 
рацияларидаги туришларининг уларнинг иш унумига таъ-
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Агар айни ташишдаги юкли катнов масофаси (1 ) 2 5 
гача кискарса, унинг бир соатли иш унуми куйидагигатенг 
булади:

тоннада

W  - 7,5.1,0.0,5.20 _ И и т /сптг.
°  2.5 + 0,5 • 20 ■ 0,27 ~ 14'4 Т/СОаТ’

тонна-километрда

W P=W Q ■ 1ЮК=14,4 2,5=36 ткм/соат.

Юкли катнов масофасининг 5 км дан 2,5 км гача ка­
майиши, яъни унинг икки мартагача кискариши автомо­
билнинг тоннадаги иш унумини 48 фоизга ва тонна-кило- 
метрдаги иш унумини эса 35 фоизга оширди.

2-мисол. Номинал юк кутарувчанлиги 8 т ли, универсал 
бортли МАЗ-500А автомобили 8 т ли ГКБ-8350 тиркамаси 
билан 180 км масофага куйидаги курсаткичлар: /Зм= 1,0 (икки 
томонлама юкланган): ул=1.0; Vt=40 км/соат ва t'iT=l,0 соат 
билан ишлаганда унинг иш унуми аникдансин.

Ечими:

w  _  РмУ|.днУд1Юк _  16 1,0 1,0 40 iso .
Р 1K>K+PVTt0.T 180 + 1,0-40-1,о 523.6 ткм/соат.

Агар ташиш масофаси 200 км гача ошса, автопоезд- 
нинг тонна-километрдаги иш унуми:

w  16 1,0 1,0 40-200 т  о ,
= -200 + 1,0 .40-1,0 = 5313 ткм/соат.

Демак, ташиш масофаси 180 км дан 200 км гача ёки
11 фоизга ошса, автопоезднинг иш унуми 523,6 дан 533,3 
ткм/соат микдоргача, яъни 1,9 фоизгагина ошар экан.

Юкоридаги мисоллар ечимидан куриниб турибдики, 
автомобиль (автопоезд) киска масофада ишлатилганда, 
унинг юк ташиш масофасининг оз микдорда узгариши х,ам 
унинг иш унуми узгаришига катта таъсир этар экан. Агар 
транспорт воситаси узок масофада ишласа, ташиш масо­
фасининг узгариши, унинг иш унуми узгаришига кам таъ­
сир этар экан ( 12-расм).



20 40 60 VT

12-расм. / нинг иш унумига 13-расм.  Техник тезликнинг
боглиьутиги. иш унумига богли*ушги.

Автомобиль техник тезлигининг унинг иш унумига таъ- 
сири куйидагича аникданади. (49) тенгламадаги техник чара- 
кат тезлиги (V ) боглик, булмаган узгарувчи ва иш унуми- 
нинг узгариши эса унга боглик,, кдлган омилларни шартли
узгармас деб, тенгламанинг иккала томонини хам юк р гаО̂-Т
купайтириб, уни бошк,а куринишга келтирамиз:

VTw  - м Л и L + w p = 0. (54)
^о-т Р^о-т

Тенгламани узгармас к,ийматли ва bw коэффициент- 
лари

^ _ ЧнУд̂ юк 1
to - r  V P to - T ’

билан алмаштирсак, куйидагича булади:
V  W  -  а V  + Ь W  = 0 (55)

Т р V Т V р

(55) тенглама олдингиларидан узгармас ва 6укоэффи- 
циентларнинг микдорлари билангина фаркданади. Демак, тех­
ник х,аракат тезлигининг автомобилнинг иш унумига 6of- 
ликдиги х,ам тенг томонли гипербола эфи чизиги крнуниятига 
буйсунар экан (13-расм).

Автомобиль (автопоезд)ларнинг ортиш-тушириш orie- 
рацияларидаги туришларининг уларнинг иш унумига таъ-
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Q ,

V
\ 1- =50км

\ к Ь-= 20км

ч « j- 1 Окм

0.2 0.6

1 4 - p а с м .Ортиш-туширишда 
бекор туриш вактининг иш 

унумига богликушги.

t W  q у 1 ■+■о-т р '  юк

сирини куйидаги тартибда 
аникдаймиз. (49) тенгламада­
ги автомобиль(автопоезд)нинг
ортиш-тушириш операцняла- 
рида бекор туриш вакти ни бо­
шка омилларга боглик булма­
ган узгарувчи ва иш унуми- 
нинг узгариши эса унга бог­
лик, колган омилларни шар­
тли узгармас деб, 
тенгламанинг иккала томони- 
ни хам 1ЮК микдорига купай- 
тирсак, натижавий тенглама 
Куйидагича булади:

I.-SS-W — П/ЗУ,. w p и (56)

Узгармас кийматлар а{ = qH у 1 ;
bi= U  //?VT ларга алмаштириб, тенгламани кайта ёзсак:

l o-T W p -  о ,  +  b ,  W p= 0 . (57)

Айни тенглама хам иккинчи даражали эгри чизик фор- 
муласидир. Бу тенглама олдингиларидан а{ коэффициент 
ёнида to т шартли узгарувчи микдор йукдиги билангина фа- 
ркданади.

Демак, автомобилнинг ортиш-тушириш операцияларида 
бекор туриш вакти (1от)нинг унинг иш унумига таъсири 
хам тенг томонли гипербола эгри чизши конуниятига буйсу- 
нар экан ва унинг W p- to т координатапар тизимидаги кури- 
ниши 14-расмдагидек булади.

7.3. Аник, шароитда ишловчи транспорт 
воситасининг иш унумини ифодаловчи чизма

Автомобилларнинг иш унумига таъсир этувчи айрим 
омиллар даражасини аникдашда проф. С. Р. Лейдерман то- 
монидан таклиф этилган аник шароитда ишловчи автомо­
билнинг иш унумини ифодаловчи чизмадан фойдаланиш 
мумкин.



Wp,TKM/c 

26

24 i- 4Y,

$
0.3 0.4 0.5 0.6 0.7 0.8 0.9 1

16 20

Аник uiapoumda иш-
вчи автомобилнинг иш 

ун ум ини  ифодаловчи чиз- 
ма дейилганда унинг иш 
ун ум и га  таъсир этувчи 
бирлаштирилган эксплуа­
тацион курсаткичлар т у ­
ш унилади . Бундай чизма 
автомобилнинг аник, иш- 
лаш шароитини \исобга 
олувчи ва автотранспорт 
саройи курсаткичлари 
микдорига биноан чизи- 
лади. Мисол тарик,асида 
15-расмда келтирилган 
юкли катнови 4 км 
булган чизмани куриб чи-

0.1 0.2 О.З и.А и.О U.O U./ 1п т ,'-к,аилик. "т
Чизмадаги АА чизиги 15-расм. Транспорт воситасининг 

айни автотранспорт са- характеристик чизмаси.
ройига хос булган эксплуатацион курсаткичлардаги иш 
унумини ифодалайди. Чизмада х,ар хил эксплуатацион 
курсаткичларнинг иш унумига таъсири куйидаги кетма- 
кетлик билан уз аксини топган: автомобилнинг номи­
нал юк кутарувчанлиги (qH), юк кутарувчанликдан фой­
даланиш коэффициенти (у), автомобилнинг ортиш-ту­
шириш операциясида туриш вак,ти (t0_T), йулдан фойда­
ланиш коэффициенти (/?) ва автомобилнинг техник хара­
кат тезлиги (Vt). Масалан, агар автомобилнинг бир соатлик 
иш унумини 10 дан 12 ткм/соат гача ошириш вазифаси 
Куйилса, унда 15-расмдаги ВВ  тугри чизик,нинг, бу бо- 
шк,а чизиьутар билан кесишган жойи куйилган вазифани 
Кандай эксплуатацион курсаткич \исобига ечиш мум- 
кинлигини курсатади. Чизмадан куриниб турибдики, бу- 
нинг учун юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффи­
циенти микдорини 0,5 дан 0,6 га кутариш ёки йулдан 
фойдаланиш коэффициентини 0,5 дан 0,75 гача оши- 
риш, ёки автомобилнинг техник х,аракат тезлигини 20 
дан 30 км/соат гача ошириш, ёки автомобилнинг \ар
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бир юкли юришидаги ортиш-тушириш операциясил 
бекор туриш вактини 0,4 дан 0,27 гача камайтирищ 
лозим.

Агар автомобилнинг иш унумини 20 ткм/соат гача (СС 
чизиги) кутариш зарурати булса, уни фак,ат юк кутарув­
чанлик q4 ни тиркама билан ишлаш ^исобига кутариш (яъни 
q„ у ни кутариш) ёки бир неча эксплуатацион курсаткич- 
ларни биргаликда яхшилаш зарур экан.

Бундан ташкдри, айни чизма ёрдамида аник, ташиш ша- 
роитида иш унумини оширишнинг энг окдпона усули якдол 
берилган. Бунинг учун \ар бир эксплуатацион курсаткичлар 
эфиларига чизмада айни курсаткични реал яхшилаш шарои­
ти узлуксиз чизма билан берилган. Пунктирли чизик, к,исм- 
лари амалда жорий этиш имконияти йукдигидан далолат бе- 
ради. 15-расмдаги чизмага кура у курсаткични амалда 0,5 
дан 1,0 гача етказиб, иш унумини 2 маротаба ошириш мум- 
кинлиги кузга як,к,ол ташланади. Тиркамаларни улаб, авто­
мобилнинг юк кутарувчанлигидан фойдаланиш коэффици- 
ентини ошириш иш унумини 3-3,5 баробар кутариш имко- 
нини берар экан. Бизнинг мисолдаги чизмага биноан авто­
мобилнинг ортиш-тушириш операциясида бекор туришини 
камайтириш иш унумини 1,5 баробар ошириш имконини 
беради.

Энди автобусларда пассажирлар ташиш унумини куриб 
чик,айлик. Бир рейс ичида автобусдан фойдаланган пасса­
жирлар сони куйидагича аникданади:

Q =q у л , пасс. (58)^•р ” н '  ст ! амл’ 4

Хар бир рейс давомида автобуснинг бажарган транспорт 
иши (пассажир обороти) Pp=Qp 1урт=ЯнУ)т rjm.Xртп пасс- кмга 
тенг. Пассажирлар алмашуви коэффициенти (^аш=Ьм/1)р1)ни 
айни формулага куйсак:

Р =q у L . (59)р • д м

Агар юкрридаги формулаларни бир рейсни бажариш 
учун сарфланган вак,тга булсак, автобуснинг бир соат да- 
вомидаги пассажир ва пассажир-киломефларда улчанувчи 
иш унумини аникдаймиз:
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W q  =  Я„УстЛа.чм   ̂ п а с с / с о а т

~Tj м̂.и.т V T
(60)

, пасс-км/соат.
(61)

А в т о б у с л а р н и н г  пассажирлар сигими \ар хиллигини 
^исобга олиб, улардан кдндай фойдаланилаётганлигини 
таккослашлик учун амалиётда \ар бир пассажир-урин- 
диккатугри келувчи иш унуми курсаткичидан фойдала- 
нилади. Бунинг учун автобуснинг бир соатли иш унуми 
курсаткичини унинг номинал chfhmh (qH) га булиш ло­
зим.

Математик нуктаи назардан кдралганда автобусларнинг 
бир соатли иш унуми [(60) ва (61)формулалар]га юк ав- 
томобилларининг бир соатли иш унуми [(45') ва (461) 
формулалар] жуда ухшайди. Автобусларнинг бир соатли 
иш унуми формуласи кушимча рейс давомидаги пасса­
жир алмашуви коэффициенти борлиги билангина фарк,- 
ланади.

Транспорт жараёнидаги автобуслар иш унумининг экс­
плуатацион омиллар билан богликдиги тахдил к,илинганда 
уларнинг юк автомобилларидаги к,онуниятлар билан бир 
хиллиги яккол куринади.

Енгил такси-автомобилларнинг иш унуми вак,т бирли- 
гида улар томонидан бажарилган хдк туланувчи масофа би­
лангина улчанади. Бир енгил такси-автомобилнинг бир соат 
давомида босиб утган \ак туланувчи катнов масофаси:

\ак, туланувчи масофа коэффициенти.
Бир енгил такси-автомобилнинг иш куни давомида

(62)

бунда Уэ — эксплуатацион \аракат тезлиги, км/соат;

босиб утган хак, туланувчи масофаси:

L  =Т V B  , км (62')
_  XT иш э* XT

бунда Т иш— соатларда улчанувчи иш куни давомийлиги.



Юк автомобили, автобус ва енгил такси-автомобил- 
ларининг иш унуми автомобиллар саройининг иш сама- 
расини умумлаштирувчи курсаткич булиб, саройдаги бар­
ча автомобилларнинг кандай эксплуатация килинаётган- 
лигини ба\олайди. Автомобиль транспорти саройи ва 
унинг хдр бир бошкдрув бугини (хизматчи) ишини ре- 
жалаштириш ва ^исоблаб боришда юкорида келтирилган 
техник-эксплуатацион курсаткичлар тизимидан фойда- 
ланилади.

Автотранспорт саройи ва унинг айрим хизматлари иши­
ни тахдил этишдан мацсад ташиш жараёнини яхшилашга 
к,андай омиллар таъсир курсатишини аникдаш \амда пас­
сажирларга хизмат курсатишни яхшилаш ва юк эгалари- 
нинг эксплуатацион харажатларни иложи борича тежаш 
тадбирларини ишлаб чикишни йулга куйишдан иборат. 
Та\лил ишларини бажаришда автомобилларнинг амалда- 
ги хдмда \исобий курсаткичларини узаро таккослаш тав- 
сия этилади.

8 -боб
А ВТО М О БИ Л Ь ТРАНСП О РТИ  ВОСИТАЛАРИНИ 

ТАНЛАШ  ВА УЛ АРН И  Х.ИСОБЛАШ

Автомобиль транспорти саройидаги автомобиллар айни 
иктисодий \удуд талабларига туларок, мосланган булиши 
зарур. Хджми катта ва махсуслаштирилган юкларни ташиш 
учун мулжалланилган автомобилларни танлашга ало\ида 
ах,амият берилиши лозим. Транспорт воситалари турларини 
танлаш дейилганда, автомобиль транспорти саройига юк ва 
пассажирлар ташиш характерига купрок, мосланган автомо­
биль (автобус), ярим тиркамалар олиш тушунилади. Т р ан с ­
порт воситаларини танлашда уларнинг юк,ори самара билан 
ишлаши учун зарур техник-эксплуатацион ва и кш с о д и и  
жи^атларга эътиборни кдратиш лозим. Айникса, ю кларни  
ташишда улар микдори ва сифатини кам ай ти р м асд ан , та- 
шиш таннархининг иложи борича арзон булишига э р и ш и ш  

лозим.
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8.1. Ю к автомобилларини ганлашга 
куйиладиган асосий талаблар

Юкавтомобилини танлашда ундан энг самарали фойда- 
ланиш ни  назарда тутиш \амда куйидагиларни \исобга олиш 
лозим:

— танланаётган юк автомобилининг ташилувчи юк 
тури ва унинг упаковкасига мослиги;

— юк окими ёки юк партияси микдори (\ажми) харак­
тера таркиби ва ташиш масофаси;

— *ар хил, айникса алох,ида шароитни талаб этувчи юк­
ларни ташишда автомобилларни ишлатиш йул ва икдим 
шароитлари;

— ортиш-тушириш операцияларини бажариш усуллари. 
Механизациялаштирилган усулларни куллашда автомобиль 
юк кутарувчанлигининг ортиш-тушириш воситалари тури 
ва кувватига мослиги;

— юк обороти таркибини ^исобга олган \олда айни 
ташишнинг келажакда ривожланиши;

— юкларни ташиб бериш муддати;
— транспорт воситасининг аник,шароитлардаги иш уну­

ми;
— \ар хил турдаги транспорт воситаларини куллаш- 

даги ташиш таннархи.
Юк окимининг йуналиши ва микдори транспорт во­

ситаларининг юкланиш даражаси ва юк кутарувчанли- 
гидан фойдаланиш имкониятини курсатади. Бунда та- 
шиладиган юк тури, унинг упаковкаси ва кузовнинг 
юк сигдира олиш хусусиятларининг алох,ида ах,амияти 
бор. Шунинг учун \ам ташиладиган юк хусусияти, ав­
томобилнинг юк кутарувчанлиги ва кузовининг сигди-
па олиши уртасидаги богликдик \исобга олиниши ло­
зим.

Автомобилларни танлашда уларнинг конструкциясига 
эътибор бериш мух,им. Бунда, бир томондан, автомобил­
нинг тортиш-динамик ва иктисодий хусусиятларини, ик- 
инчи томондан, айни кузов турининг ташиладиган юк тури 

'упаковкаси), солиштирма огирлиги ва габаритларини \исоб- 
олган \олда ташиш хусусиятлари инобатга олиниши ло-
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Х,озирги кунга кдцар транспорт воситаларини х,ар Хит 
эксплуатация шароитлари учун танлашга мос келувчи яго- 
на усул мавжуд эмас. Шунинг учун х,ам биз транспорт во- 
ситасидан аник, шароитда фойдаланиш шарт-шароитларига 
хос айрим \олларнигина куриб чик,амиз. Масалан, к,андай 
аник, шароитда универсал бортли ва самосвал автомобили 
каерда тиркамали ёки ярим тиркамали автопоездлар ва ёлр- 
из автомобиллар, к,аерда тягачларни алмашинувчи тиркама 
ёки ярим тиркамалар билан ишлатилгани яхши ва х,.к аник, 
эксплуатация шароитларини х,исобга олган \олдаги транс­
порт воситаларини танлаш усулларини куриб чик,амиз.

8.2. Универсал(бортли) 
ва самосвал (узи авдарувчи ёки узи ортувчи) 

автомобиллардан фойдаланиш

Самосвал автомобили ишлатилганда юкни тушириш 
жараёни механизацияланади, узи ортувчи автомобиллар 
(самопогрузчиклар) кулланилганда эса юкларни ортиш ва 
тушириш ишлари механизациялашганлиги \исобига, бундай 
операцияларда ишловчилар ме\нати енгиллашади.

Самосвал ва узи ортувчи автомобиллардан фойдаланиш- 
да уларнинг ортиш-тушириш операцияларида туриш вак,ти 
кескин к^ск,ариши ва ташиш жараёнининг узида эса купрок; 
булиши х,исобига иш унуми анча ошади. Бир хил вак,т ичи­
да самосвал ёки узи ортувчи автомобилларни куллашлик 
универсал бортли автомобилларга нисбатан юкли к,атнов сон- 
ларини оширади.

Самосвал ёки узи ортувчи автомобилларга урнатилган 
орткич ёки авдаргич механизмлари \исобига айни базада- 
ги автомобилга нисбатан уларнинг юк кутарувчанлиги ва 
иш унуми камаяди. Демак, автомобилнинг орти ш -туш и р иш  
операциясида туриш вак,ти камайиши х,исобига ун и н г  иш 
унуми ортади, юк кутарувчанликнинг бир мунча камайиши 
эса унинг иш унумини камайтиради. Шунинг учун х,ам са­
мосвал ёки узи ортувчи автомобилларни к,аерда ишлатиш 
мак,садга мувофикдигини аник,билиш лозим.

Ташиш масофаси ошиб борган сари самосвал ва узи 
ортувчи автомобилларни куллаш афзаллиги к а м а й и б  бо- 
ради, чунки уларнинг юк кутарувчанлиги, кушимча меха-



W ткм/с.

■

/
/

лV ' /

1 6 - p а с м . Тенг ба\оли 
ташиш чизмаси:

1) универсал бортли автомобиль; 
2) самосвал автомобиль.

низмлар урнатилиши *исо- 
бига, универсал бортли ав- 
томобилдан бирмунча кам 
(масалан, КрАЗ-256Б само- 
свалининг юк кутарувчан­
лиги 11т, универсал бортли 
КрАЗ-225 автомобили ники 
эса 12т), уз навбатида, та­
шиш учун сарфланувчи уму­
мий вактааги ортиш-туши­
риш операциясига сарфла­
нувчи вакт улуши \ам ка­
маяди. Юкорида айтилган- 
ларга кура, универсал бортли ва самосвал автомобилларини 
ишлатишнинг шундай ташиш масофаси борки, унда улар­
нинг иш унуми узаро тенг булади. Бундай масофа тенг 
бахрли масофа деб аталади ( 16-расм). Демак, универсал бор­
тли, самосвал ёки узи ортувчи автомобилларни танлашда 
асосий эътибор юкорида келтирилган тенгба\оли масофа- 
ни аниклашга каратилади.

Тенгбахрли масофани аникдашда транспорт воситала­
рининг бир соатли иш унумидан фойдаланамиз. Универсал 
бортли автомобилларда “б” ва самосвал автомобилларда “ с 
индексини ишлатамиз.

Демак, универсал бортли автомобиль учун:

W (M = , Чи1 ^ —  ■ т/соат. 
* юк т о-т(б)

(63)

Самосвал (узи ортувчи) автомобиль учун: 

= — (Qe )YcrP К —  т/соат.Wqfi K+PVr(t0.T(6)-At) (64)

Бунда: Aq — бортли, универсал базали автомобилга нис­
батан самосвал автомобиль юк кутарувчанлиги- 
нинг камайиши;
At — ортиш-туширишда туриш вактидан ютиш,



Агар, юкррида айтилганларга кура 1юк= 1тб тенг буЛса 
W or= W Qc булади (/?, Vt ва устбир хил булганда).

Унда:
Q,;i ,-тРУт _  ( Ч б - А д )У с , Р У т  

Ю̂К + У т 1о-т(6) 1 юк +PVT(t„.Kfi) At)

булади.
Баъзи бир математик узгартиришлардан сунг:

У т(Чб 1„-т.6)> км (65)

Универсал бортли автомобилни самосвал (узи ортувчи) ав­
томобиль билан таккослаб танлашда тенг ба\оли масофа 
(65) формулага биноан топилади. Агар ташиш масофаси топил- 
ган тенгбах,оли масофадан кагга булса, универсал бортли авто­
мобиллардан, агар кичик булса, самосвал (узи ортувчи) автомо- 
билдан, фойдаланиш макрадга мувофик булади.

Мисол. Ю к кутарувчанлиги 12 т булган универсал борт­
ли КРАЗ-257 автомобилидан ёки унинг базасида тайёрлан- 
ган, юк кутарувчанлиги 11т булган КРАЗ-256Б самосвал 
автомобилидан фойдаланиш афзаллигини аниклаш зарур. 
Бунда юк ташиш масофаси 1ЮК=16 км, ортиш-тушириш опе- 
рацияларида булиш вакти КРАЗ-257 автомобилида toT(6)=0,5 
соат, КРАЗ-256Б автомобилида эса to т( =0,3 соат, х,аракат 
тезликлари иккала автсмобилда \ам VT=23 км/соат, йулдан 
фойдаланиш коэффициенти /3=0,5.

Ечими: At ва Aq микдорларни аниклаймиз.
ДЧ = q 6 -  q с= 12 т -  11 т = 1 т;
At = 1о-т.(б)_  1о-т.(о= ° ’5 соат ~  °>3 соат = °.2  соат;
У холда: 1т6= 0,5*23(12 т 0,2/1,0) -  0,5) = 21.85 км 

булади.
Ташиш масофаси (1|ок= 16 км) тенг ба\оли масофадан 

кам булганлиги учун самосвал автомобилидан фойдала­
ниш самараси юкорирок булади.

Универсал бортли ва самосвал (ёки узи ортувчи) ав­
томобилларни танлашда тенг бах,оли масофани 1 ткм та­
шиш иши таннархига биноан х,ам аниклаш мумкин. Бун- 
даги тенг бах1оли масофа универсал бортли ва с а м о с в а л  
(ёки узи ортувчи) автомобилларда бажарилган х,ар 1 ткм 
иш таннархига биноан булади.
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1 ТКМ транспорт ташиш иши таннархи: 
Универсал бортли автомобилларда:

1 С у 3,. б + С ЯОИм б/V ,. ^  с доим

Самосвал (ёки узи ортувчи) автомобилларда:

Я сУст Р к Ю К

Агар 1юк= 1т6 булса, S6=S булади, яъни:

1 С з г .б + С доим б / У т + —
ЧбУст Р к

доим

Айни тенгликка баъзи математик узгаришлар кири- 
тиб, ташиш буйича тенг бах,оли масофани топамиз:

Иш унуми курсаткичи оркали ва ташиш иши таннар­
хи курсаткичи орцали тенг бах,оли масофани аникдаш 
усуллари бир хил, яъни 1юк> 1т6 булса, универсал бортли 
автомобиль ва 1юк< 1т6 булса, самосвал автомобиль тан- 
лаш тугри булади.

Микдор жи\атдан ташиш ишлари таннархи ва транс­
порт воситаси иш унуми курсаткичлари буйича аникдан- 
ган тенг ба^оли ташиш масофалари амалда тенг булмай- 
ди- Купинча, ташиш иши таннархи буйича аникданган 
^ и г  бахдпи ташиш масофаси, транспорт воситасининг

111 Унуми буйича аникданган масофадан кичик булади.

О -Т .О  -  •  ИХ.О ~ Д » И М . Ь - ч - 1 ,

%______________ Яс.
т '5 1/Ч с  ( с  дои м.с / V T + C y 3r с )■ !/q 6 ( С доим.e / V T - C узг.б )
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8.3 . Автопоезд ва якка 
автомобиллардан фойдаланиш

Автомобилларда ташишни ташкил этишдаги энг ил- 
Fop усуллардан бири автопоездлардан фойдаланишдир 
Автомобилларга тиркама ва ярим тиркама кушиб ишла- 
тиш, транспорт воситаси бирлигининг юк кутарувчанли- 
гини ошириш \исобига унинг унумини оширади. Бунда 
тягач автомобилнинг двигатели кувватидан туларок фой­
даланиш \амда тягачларнинг алмашинувчи тиркамалар 
билан ишлатилиши ортиш-тушириш операцияларида 
булиш вактини камайтириш имкони булади.

Автопоездлар кулланилиши натижасида транспорт иши 
бирлигининг таннархи якка  автомобилдагига нисбатан 
анча арзон булади. Шунинг билан бирга, кдйд килиш ло- 
зимки, бир шароитда автопоезд куллаш самараси ошса, 
бошка шароитда камайиши мумкин. Баъзи х,олларда эса 
транспорт воситасининг юк кутарувчанлигини ошириш, 
боил^а иш курсаткичларининг камайишига хдм олиб ке- 
лиши мумкин. Натижада транспорт воситаси иш унуми 
ошмайди ва, \атто, камайиши \ам мумкин, ташиш иши 
таннархи эса ошиб кетади.

Я кка автомобилни ишлатиш ёки уни тиркама (ярим 
тиркама) билан ишлатишни аникдашда хам олдинги ла- 
раграфда берилган усулдан фойдаланамиз. Автопоезд ту- 
зиш н ати ж асида уларни транспорт воситасининг 3 
курсаткичида узгариш булади: юк кутарувчанлигида, ор­
тиш-тушириш операцияларида булиш вактида ва харакат 
тезлигида. Амалда юк кутарувчанликдан фойдаланиш ко­
эффициенти у ва йулдан фойдаланиш коэффициенти /? 
узгармайди.

Бунда якка автомобиллар куллашда “а ” индексидан ва 
автопоездларда “ап” индексидан фойдаланамиз. Демак, 
якка автомобиллар учун юк ташиш буйича бир соатли иш 
унуми:

\ \ г _ Q a Y a P a —....
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Wn = ■qa"Ŷ "Pa''VTa"1|0K ,ткм/соат. (67)
*K)K+Paii^Taii^o-r.an

Агар юкорида айтилганларга кура, 1^=1^ ва уа=уап; 0 a=/9an 
булса, Wpa= w pan булади. Унда:

ЯаУаРа^Та^юк _  ЯанУаиРаи^Там^юк 

Iiok'*’ Pa^Ta^o-т-а ^кж^ Pan TaiДо-т^ц

баъзи математик узгартиришлардан сунг

1, 6= PVTaVTa„ qaW a„-qa„t0.r,  км 
Чаи v T.an Яа v T.an

д в т о п о е з д л а р  у ч у н :

булади.
Якка автомобилни автопоезд билан таккослаб танлашда 

тенг ба^оли ташиш масофаси (6 8 ) формула билан аникла- 
нилади. Агар ташиш масофаси аникланган тенг ба\оли 
ташиш масофасидан катта булса, автопоезддан фойдала­
ниш, ...ар кичик булса, якка  автомобилдан фойдаланиш 
туфи булади.

Мисол. 11 т юк кутарувчанликка эга булган ЗИ Л -130- 
76 автомобили ва тиркамали автопоезди билан як к а  иш- 
латилувчи 6  т ли ЗИ Л -130-76 автомобилидан фойдала­
ниш афзаллигини аникдаш  керак. Бунда юк ташиш м а­
софаси 1юк= 20  км, ортиш-тушириш операциясида ту- 
риши \ар бир юкли катновда як к а  автомобилларда: 
t„.T= 0,5 соат, автопоездда эса toТап= 0,83 соат, хдракат 
тезлиги  автом обиль я к к а  (ти р к ам аси з ) и ш лаганда 
VTa= ЗОкм/соат, автопоезд булиб, (тиркама билан) иш­
лаганда VJan= 25 км/соат, юк бир томонлама таш илади, 
яъни р = 0,5.

Ечими: (65) формула оркали иш унуми буйича тенг ба- 
^оли булган ташиш масофаси:

/т R = п,5 • зо • 25(6 ■ 0,8? - I I -  0.5/11 • 25 -  6  • 30) = - 2 , 1  км
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Манфий микдорли натижага кура автопоездларни 
ишлатиш самарали экан.

Автопоездларни якка автомобилга таккослаб, уларнинг 
иктисодий курсаткичларини \ам 1 ткм ташиш иши тан­
нархи буйича аникдаш мумкин. Бундай курсаткичли ав ­
топоезд ва якка автомобиль бажарган ишлар такдослаб 
аникданади. Бу курсаткични аникдашда х,ам тенг ба^оли 
ташиш масофасидан фойдаланилади.

8.4 . Автомобилларни ёнилгининг солиштирма 
сарфи буйича танлаш

Транспорт воситалари тури ёки моделини уларнинг ёнил­
ги сарф этиш солиштирма курсаткичи буйича \ам танлаш 
тавсия этилади. Бунда таккосланувчи транспорт воситала­
рининг бажарган \ар 1 ткм ишига туфи келувчи ва литрда 
улчанувчи ёнилги сарфи куйидагича аникданилади:

бунда: Ма — ^ар 100 км босиб утилган йулга сарфланган 
асосий ёнилги меъёри, л; М^— кушимча бажарилган ишга 
сарфланган ёнилги меъёри, л.

Автомобиль (автопоезд)ларни солиштирма ёнилги сар­
фи буйича танлашнинг а\амияти катта, чунки ёнилги сар- 
фининг ташиш таннархидаги умумий сарфлардаги улуши 
55-65 фоизни ташкил этмокда.

Мисол. Ёнилги сарфи буйича ГАЗ-5ЭА ва ЗИ Л-130-76 
автомобилларининг к,айсиниси самаралилиги аникдансин. 
ГАЭ-53А автомобили кузови сигимига кура юк кутарув- 
чанликдан фойдаланиш у=0,8, ЗИ Л-130-76 автомобилида 
у=0,7, йулдан фойдаланиш коэффициенти /Зм=0,5, яъни 
ташиш бир томонлама. Хдр 100  км масофага белгиланган 
ёнилги сарфи меъёри ГАЭ-53А автомобилида 25 литр, ЗИЛ- 
130-76 автомобилида 30 литр. Бажарилган \ар бир 100 ткм 
транспорт ишига белгиланган кушимча меъёр \ар и ккала  
автомобиль учун 2 литр.

(69)
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Еними:
ё н и л т н и н г сомиш тирма сарфи:

J = 0,176 л/ткм

Айни ечимдан маълум  булдики , берилган вази ятда 
ЗИ Л-130-76 автомобилидан фойдаланиш ГАЭ-53А авто- 
мобилига нисбатан афзал экан .

8.5. Автомобилларни юк кутарувчанлик 
буйича танлаш

Автомобиллар тури ва моделини уларнинг юк кутарув- 
чанликлари буйича танлаш усули х,ам бор. Бундай усул энг 
содда усулдир. Транспорт воситасининг юк кутарувчанли­
ги каттаси \ар кандай ташиш масофасида \ам унумлирок,- 
дир. Чунки юк кутарувчанлиги катта автомобилларнинг 
ортиш-тушириш операциясида туриш вакгларининг уси- 
ши уларнинг юк кутарувчанлиги усишига нисбатан \ар доим 
кам булади. Бунда афзаллик чегараси сифатида хдракатда 
булиш вактининг ортиш-тушириш вактига нисбатининг 
бирдан ортикдиги х,исобланади, яъни:

Харакатда булиш вакти tx = ни юкоридаги фор-
мулага куйилса:

булади.
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7,4 ва 2,5 т булган 3 хил марка (моделли) автомобиллар б0о 
Уз навбатида, ортиш-тушириш операцияларида булиш вакт 
(Гот)лари 1,1; 0.7 ва 0.5 соат. Техник \аракат тезлиги 7 тли 
автомобилларда 20 км/соат, к,олганларида эса 22  км/соат. 

Ечими: 7 т  юк кутарувчи автомобиллар учун :

= 10 = 0 9  
0 .5-201,1 и ,У '

Топилган микдор бирдан кичик булганлиги учун юк 
кутарувчанлиги 4 т булган автомобиллар учун ечимни да- 
вом эттирамиз:

Ю
0,5 • 22 ■ 0,754т = и . „  и ,  = 1.з .

4 т ли автомобиллар учун <54т бирдан ортик, булганлиги 
учун айни ташишда юк кутарувчанлиги 4 т ли автомобил- 
дан фойдаланилади.

8.6 . Моки усулида автомобилларда юк ташишни 
ташкил этишда зарур булган тягач ва тиркама 

(ярим тиркама)лар сопини аникдаш

Ташишнинг люки усули дейилганда, тягач автомобиллар­
нинг маятникли маршрутларда узларига уланган бир тиркама 
(ярим тиркама)ни узиб чикариш ва боищасини унинг урнига 
улаб жунатиш усули тушунилади. Ташишни бундай усулда 
ташкил этганда тиркамаларни ортиш-тушириш операция­
ларида тягачлар бекор туриб кщмаслиги лозим. Аммо бун­
дай усулни жорий этиш учун тиркамалар сони тягачлар со- 
нига нисбатан анча куп булиши зарур.

Агар маршрутда фак,ат биргина тягач харакат этадиган 
булса, унинг бетухтов х,аракагини ташкил этиш учун камиД3 
учта тиркама керак булади: улардан бири ортишда, иккинчи^ 
си туширишда ва учинчиси эса тягач билан бирга \аРакатЛ® 
нади. Маршрутда ишловчи тягачлар сони бир нечта булга 
эса, улар билан ишловчи тиркамалар сони ортиш -туш ири 
\аракатда булиш вак,тларига кура аникданади.

Тиркамаларга булган талаб уларнинг тягач билан 
га х,аракатдаги микдори (Тх), юк ортиш жойидаги ми 
ри (То) ва юк тушириш жойидаги микдори (Тт) иио* 
сидан иборат булади:



Тум= Т + Т0+ Тт (70)

Ортиш ва тушириш жойларидаги тиркамалар сони тя- 
ач ларн и н г \аракатланиш оралиги I ва ортиш ёки туши- 

оиш операциялари мароми R0(T) нинг тенг булишига кура 
ан и кл ан ади . Тягачларнинг \аракатланиш оралиги улар­
нинг юк ортиш ёки тушириш жойларига кириб келиш 
ёки чи ки б  кетиш вактларига тенг булиб, КУЙидаги форму­
ла билан топилади:

I t = a 7 '  ( 7 1 )

бунда А — маршрутда ишловчи тягач автомобилларнинг 
сони; t Ll— тягачнинг бир маротаба бориб-^айтиш ва^ти.

Тиркамани юклаш мароми, яъни навбатдаги тиркама- 
ни \аракатга тайёрлаш вак,ти:

R = to(T)+ ГУУ
о(т) т 0(т) ’ ( 7 2 )

бунда: to(T) — тиркаманинг юклаш(ортиш ёки тушириш)да 
туриш вак,ти; tw — бир тиркамани узиш ва иккинчисини 
улашга сарфланувчи вакт: То(т) — тиркамаларнинг ортиш 
(тушириш) жойиларидаги сони.

Тягачлар ортиш ва тушириш жойларида узлуксиз иш- 
лаши учун:

R  =  I
-  „  ° ( т )  Т
булиши керак.

маятникли маршрутда ташишда тягачнинг бир 
‘ Рта ориб-^айтиши учун сарфланган вак,т:

U , = ^  + 2 t „ ;  (73)

тягачларнинг харакатланиш оралиги эса
Т - Ч й л  —  ^ ( ^ ю к +  Г у у У - г )

1т А 7  ~ а ^ 7 —  ( 7 4 )

шартга биноанИРИШ Ж01”!лаРидаги тиркамалар сони 1т= Ro(r)
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Т  _  ( t o - T + t y y ) A TV T

°<т) 2(l10K+TyyVT)

Бинобарин тиркамаларнинг умумий сони:

Т =Т +Т +Т =Аум X о т т
J _l_ VT(to-T+2tyy)

2 ( 1 к ж + 1 у у У т )
( 76)

бунда: to т — бир юкли катнов учун ортиш жойидаги юк- 
лаш ва тушириш жойидаги юкдан бушатиш вак,тлари йи- 
гиндиси.

Мисол. Юкли катнов масофаси 1юк= Ю км, техник \apa- 
каттезлиги V = 20  км/соат, тиркамани юклаш вакти to=0,26 
соат, тушириш вакти tT=0 ,2  соат, бир тиркамани узиш ва 
иккинчисини улаш учун сарфланадиган вакт t)y=0 ,l соат. 
Агар маршрутдаги тягачлар сони Ат=40 та булса, уларнинг 
бетухтов (узлуксиз) ишлаши учун нечта тиркама керакли- 
ги аниклансин.

Ечими:
t = t + t = 0,26 + 0,20 = 0,46 соат .

О-Т О Т ’ ’ ’

Зарур тиркамалар сони:

_ Г 20(0,46 + 2 ■ 0.1) 
1,,.. + 2(10 + 0,4-20) = 62.

8.7 . Юк кутарувчанлиги бир хил булган 
автомобиллар ва тиркамали тягачлардан фойдаланиш

Тиркамали тягачлардан фойдаланиш транспорт воси- 
тасининг юк ортиш-тушириш вактида бекор туриш вац- 
тини камайтириш х,исобига унинг айланиш вактини кис- 
Картиради х,амда двигателнинг тортиш кучи ва кувват ре- 
сурсларидан яхширок фойдаланиш имконини беради.

Юк кутарувчанлиги ва ундан фойдаланиш коэффици­
ента бир хил булган ^олда ва аник иш маршрутида 
автомобилдан ёки тиркамали тягачдан ф о й д а л а н и ш н и н г  

Кайсиниси афзаллиги уларнинг иш натижалари ёки аи- 
ланишлар сони, ёки бир айланиб келиш вакти, ёки улар-
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НИНГ иш унумларини таккослаш оркали аникданади. Улар­
ни тахлил килиб чикамиз:

а) Айланишлар сони буйича *исоблаш: 
автомобилнинг айланишлари сони

ТмУта
а 2 1Юк+Ут1о-г ’

тиркамали тягачнинг айланишлари сони:

(77)

7  — Тм Утг__  С781
т 2 1юк+УТт1уу ’ (7S)

бунда: Т — транспорт воситасининг маршрутда ишлаш 
ва^ти! соат; VTa, VTt — автомобиль ва тягачнинг техник 
харакат тезлиги, км/соат; 1юк -  уртача юкли катнов масо­
фаси, км; toT, t — ортиш-тушириш ва узиш-улашда буш 
туриш вакти.

Автомобиль ва тягачнинг муайян маршрутда маълум 
вакт мобайнида айланиш сонлари нисбати куйидаги фор­
мула билан ифодаланади:

Za _ У га 1юк+ Ут.тгуу)
ZT УТт(2 кж+Ута to - т ) '  К' У)

Агар Za= ZT ёки Za/Zr= 1 булса, автомобилдан ва тягач- 
дан фойдаланиш афзаллиги бир хил булади. Агар ZJZ>\  
булса, автомобилни ишлатиш фойдалирок булади.

Мисол. VTa= 20км/соат, VTt= 10  км/соат, to т= 0,5 соат,
2 ,юк= 2°; Ю ва 5 км., tw= 0,05 соат.

Бу \олда автомобиль ва тягач айланиш нисбати куйи­
дагича булади: ташиш масофаси 20  км булганда 1 ,3 , та­
шиш масофаси 10 км булганда 1,05 ва ташиш масофаси 5 
км булганда 0,73.

Виз келтирган мисолда ташиш масофаси 5 км булган­
да тягачни ишлатиш фойдалирок булар экан.

б) бир айланиш давомийлиги буйича \исоблаш:
автомобилнинг бир айланишига сарфланадиган вакт:

Г .. = j*1"* 4- nt = 21Юк + V T an t o-i . г,ч
ам vTi т »т --------------- ’ (8°)
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тягачнинг бир айланишига сарфланадиган вакт: 

t = 2U .+nt = 21юк-|-уттпу 1
айл.т у  ^  111уу у Тг (о  1)

Уларнинг узаро нисбати:

taftji.a __ У тг(2 1ю к~^ ТаГ^ о-т)

^айл.т ^Та (-^юк *^^Ттп*уу )

Агар tai0i =1айл т ёки 1айлЛ й, = 1  тенг булса, улардан фой­
даланиш афзаллиги бир хил булади. Агар ta(tJia/taftjiT<l булса, 
автомобилни ишлатиш афзалрок булади.

Мисол. Олдинги келтирилган мисол курсаткичларига 
кура тягач ва автомобилнинг бир айланишга сарфлаган 
вактлари нисбати: 20 км масофага юк ташишда 0,73, 10 км 
масофага юк ташишда 0,95 ва 5 км масофага юк ташишда 
1,36.

Мисол курсаткичларига биноан, тягачларни ишлатиш 
юк ташиш масофаси 5 км булганда афзалрок экан.

в) тенг ба\оли масофа буйича х,исоблаш:
Юкоридаги мисоллар \исобларига кура тенг ба\оли 

автомобиль ва тягач ишлари купчилик иш шароитлари 
бир хил булганда юкли катнов масофасига боглик экан. 
Юкли катнов масофасининг аник бир кийматида автомо­
биль ва тягачни ишлатиш бир хилда фойдали булади. Бун­
дай юкли катнов масофасини топиш учун ta(tea/ta(b[T нисбат 
бирга тенг булиши керак. Бундай \ол учун:

| (21 юк "̂ ^Та̂ о-т ) _ |
^ Та (21  юк “*~Уттп *уу  )

Бу формулага биноан автомобиль ва тягач тенг мик- 
дорда ишлайдиган масофа куйидагича булади:

(82)

(82) формуладан куриниб турибдики, тенг ба\оли ма- 
софа узунлиги х,аракатлар тезлиги, автомобиль ва т я г а ч  
ларнинг ортиш-тушириш \амда узиб-улашда туришлари 
билан боглик экан.
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г) иш унуми буйича \исоблаш.
автомобилнинг иш унуми:

w  д Л а Р а У т а ^ к  Т к м / г п п т ;  ( 8 3 )
Ра lK,K+P.VTato-r

тиркамали тягачнинг иш унуми:

WD = q г~УтРтутт1юк_; Ткм/соат; (84)
3 W  + PrVTrt„-T

Юкоридаги формулалардан куриниб турибдики, авто­
мобиль ва тягачнинг иш унуми уларнинг \аракат тезлик­
лари, юк кутарувчанликлари, ортиш-тушириш ёки узиб- 
улашда буш туриш вактлари билан боглик, экан.

Бундай куп узгарувчан курсаткичлар оркали транспорт 
воситаларини танлаш аник иш шароити (марш рути)га 
караб \исоблаш зарурлигини билдиради. Транспорт воси­
таларининг афзаллигини тугрирок белгиловчи усул авто­
мобиль ва тиркамали тягачлар иш унумини таккослаш 
усулидир.

8.8. Транспорт воситаларига булган 
талабни х,исоблаш

Транспорт воситаларининг зарур микдорини умумий 
\олда аникдаш учун барча курсаткичлар уртача микдор­
да, эксплуатацион ишлар бир хил шароитда кечиши ва 
уларни бажариш учун бир турдаги транспорт воситалари 
булиши лозим. Бундай шароитлар амалда жуда кам уч- 
райди.

Одатда, автотранспорт корхоналарида бор транспорт 
воситалари \ар хил турда, эксплуатацион ишлар \ам тур- 
ли  ̂шароитларда кечиб, улар \ар хил омиллар таъсирида 
хисГ^Г т^ ади’ Шунинг учун транспорт воситаларини 
трансЛаШНИ ^лаРнинг тУРлаРи буйича, баъзи \олларда эса 
пт.,,,СПОрТ воситалаРининг маркалари буйича амалга оши-
Риш лозим булади.
маъл\ЖV -1 аН^ида таш илиши лозим булган ташиш \ажми 
v h v m m  V УЛкС а  В а  тРансп°Рт воситасининг бир кунлик иш
- у \исоблаб топилиб, улар (автомобиль ва тиркама)нинг
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эксплуатациядаги микдорини ва автомобиль саройидан ф0ц 
даланиш коэффициенти оркали зарур автотранспорт сар0~ 
йини аникдаш мумкин. Бунинг учун лойи\алаштирилаёт' 
ган ташиш \ажми ёки иши (обороти) бир кунлик транспорт 
воситапар иш унумига булинса, авто сарой буйича эксплуа­
тациядаги автомобиль-кунлар микдори аникданади:

АКэ = ^ ё к и А К э = | ^ .
гк Ук

Бунда: 2 Р  — АТС буйича лойихдцаги юк ташиш иши 
(обороти), ткм ; 2Q  — АТС буйича лойи^адаги юк ташиш 
\ажми, т; Рк — бир автомобилнинг бир кунлик ткм даги 
иш унуми; QK — бир автомобилнинг бир кунлик т даги 
иш унуми.

Эксплуатациядаги автомобиль-кунлар микдорини ке- 
лаж ак даврдаги эксплуатациядаги календарь-кунларга 
(к,абул этилган автомобиль саройи буйича иш режимига 
биноан) булиб, эксплуатация кдлиш учун зарур булган 
автомобиллар микдори (Аэ) аникданади.

Руйхатдаги (ёки инвентар китобидаги) автомобиллар 
сонини аниндаш учун эксплуатациядаги автомобиллар 
сони (Аэ) саройдан фойдаланиш коэффициентига були­
нади:

А х = -^ _ .
и̂.ф

8.9 . Транспорт воситаларини эксплуатация 
к,илиш буйича ишлаб чикариш 

дастурини х,исоблаш

Транспорт воситаларини эксплуатация к и л и ш н и н г  

ишлаб ч и к а р и ш  дастури автомобиль саройи куввати \амда 
унинг иш унуми буйича \исобланади. Ишлаб чик<ФиШ 
дастурини аниклашда эксплуатацион к у р с а т к и ч л а р н и н г  

уртача даражаси ва календарь давр учун юк ташиш хажми, 
юк ташиш иши (юк обороти) \амда километрларда улча-
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И умумий босиб утилган масофа, юкли кдтновларнинг 
умумий микдори куйидаги формулаларга биноан аникда-

нади:

1 д= А К кЧа.,ф 11ок+руг1„.т ’Т (**5)

2 р = А К - ч “ " »  ( 8 6 )

Z L ,.= A K <a . . , i ^ - , KM (87)

£ Z „ -А К . a , ,  -  Ь ^ '  . катнов (88)
‘юк Н v TlO-T

Уз навбатида, пассажирларни автобусларда ташишда 
ташилувчи пассажирлар сони ва пассажирлар обороти 
\амда километрларда улчанувчи босиб утилган умумий ма­
софа, пассажирлар катновларининг умумий микдорлари 
куйидаги формулаларга биноан аник^анади:

S q  = AKKqa ф пасс- (85'>
1 * ^МК г Р  V T l M. II. T.

^Р= А К кЧа иф ^ Т|; ' ^ мУТ, пасс, км (8 6 ')
ь мк"** у т1м.и.т

w гу ^ hujL m У т
к и.ф ^  + 0 V  t ’£ Ц м-А К ка иф — км (87')

АКка,|ф _1ишЛалМут ; к,атнов (8 8 1)
р

К исоблаш б^п  ЛУаТаЦИ° Н к Ур с а т к и ч л а Р ва иш унумларини 
Ланади. Юк ' Шркали автомобиллар гуру^и буйича аник,-

-  1с*ШИШЛЯ TM nvn^
л«да оажарилади >МУН лисоолашлар ало-



Мисол. ЗИ Л-130-76 маркали автомобиллари бор авт 
транспорт саройининг ишлаб чикариш дастури \исоблан' 
син. Бунда автомобилларнинг йиллик руйхатдаги СОн' 
Ах=350 ва улар куйидаги курсаткичлар билан ишлайди:

* «„.ф= 0 -64; т иш=9-4 с о а т ; Чн=6 т ; y ct= o ,96 ; v  =40 
км/соат; /Зм=0.58; 10=8 км; 1юк=17.4 км ва toT=0.4 соат.

Ечими:
маршрутдаги иш вакти:

1. Тн=Тиш-  10/VT=9,4—8/40=9,2 соат

Л V  г\__А V  У с т о и т  Р У т —2. 2,С>-АКкя а Иф 1ЮК +pvrt0.T
л г л  ' i c c  а  сл  с. 0 ,96• 9 ,2• 0,58• 40 ' i n i  

= 350-365 0 ,64-6 т 17)4 + 0>58.40,0,4 =376456’ 7 т

3. £ Р = А К кя а иф ,Ти|“ вМ̂ г' ю-=  65553746,6 ткм;
Р м  V T l O-T

4. 1 Ц м= А Д ка и.ФТЬ М 1^  = 13532700 км;
1ЮК ^ Р м  V T l O-T

5. £ г юк=АкК ка иф Т+мРцУг =451090 катнов.
‘ ю к  Мм v T l O-T

Бунга кушимча ишлаб чикариш дастурини х,исобдаги \ар 
бир автотонна ва автомобиль учун ишлаб чикиш мумкин. 

Бизнинг мисолдаги \ар бир автотонна куввати буйича:

у  О = _JLQ_ = 376456J 1794
E A ,q H 350 - 6 т  l m T ’

У р ,  = ?  Р_ ■ = б55537^ ’6 = з 1216 ткм ;
^  а|т Z Pxq„ 350 6 т

х.исобдаги х,ар бир автомобиллар учун

XQ = -£ 2 - = 376*5*’7 = 10764 т;^  Va V  д , -КП
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v  р e _I£_ = 65553746’-  = 187296,6 ткм.
2j “  a £ А „ ' 350

Хар хил маршрутлардаги транспорт воситалари иши- 
ни хисоблаш “Юк ташувчи транспорт воситалари \арака- 
тини ташкил этиш” бобида берилади.

9 - боб
МАРШРУТДА ИШЛОВЧИ ТРАНСПОРТ 

ВОСИТАЛАРИНИНГ ХИСОБИ

9Л. Орка йуналишда юксиз к,атналадиган 
маятникли маршрут

Маятникли маршрутда 
оркага буш катн овчи
транспорт воситаларининг -----------------  - Б
(17-расм) иш \исобини 
бажариш учун куйидаги- 
ларни куриб чик,амиз: 
юкли масоф аси 1 =Г ЮК
1U км, нолинчи катновлар 
Р=4 км, Р 1 =8 км. Таши­
лувчи юк 1 -синфга ман- 
суб, донали (Yct= 1,0). Юкнинг умумий \ажми Q=30660 т.

ашиш ЗИЛ-130-76 автомобилида 30 кун давомида куйи- 
даги эксплуатацион курсаткичлар билан бажарилади: V =24 

м/соат, to T-0 ,7  соат, ишдаги вак,т Т =14 соат A L ва 
Р ларни аниклаш зарур. иш

А й н и^соллаИЛН- п ^ ^ РШРУТДа бУлиш вак.™ни топамиз. °лда рм —0,5 булгани учун:

1 7 - р а с м  . Орк,ага буш  
к,атналадиган м аятникли  марш ­

рут.

Т =т иш ' t n= T  — _  I л 4+8 , ~ /-иш ~~\~т-----“ -24-= 13,5 соат.

2- Кун давомидаги юкли катновлар сони:

_  13,5 0 ,5  24
юк+ PmVtV t 10 + 0.5 ■ 24 ■ 0 7
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лаймиз:
Катновлар сони ZK = 9 бутун деб, Тмни к,айт;

т-i _  Z i ( U + P m V tW ) _  9(10  + 0,5 • 24 ■ 0 .7) _  , ,  о 
м PMVr 0,5  24 ' ’ Соат;

Ишдаги вак,т.
TJ„ = т :  + to = 13,8 + 0 ,5 =  14,3 соат.

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини аникдаймиз 
тоинада

тонна-километрда

Р,= Ч„ • ^ 1 ю = 6 - 1,0 -9 10 = 540 ткм.

Ташиш режасини бажариш учун зарур автомобиллар­
нинг эксплуатациядаги сони:

Д  _  Орсжа _  30660 т  _
3 Д ИШ0 К 30 54 т

4. Автомобилнинг бир кунлик к,атнов масофаси

Кун давомида к,атнов масофасидан фойдаланиш ко­
эффициенти:

9.2 . Оркд нуналншда ^ам юкли 
катналадиган м аятн и ки  маршрут

Орк,а йуналишда ,\ам юк билан катналадиган маятникли 
ManiiiDVT П8 -расм) лаги ю к ташувчи транспорт воситалар



к мчтаагача ташилувчи

К ^ ааан А н укгагач аЮ р - 
капО^т а ш и л у в ч и  юклар 

«м и О = 20000 т. Икка- 
латомонга ташилувчи 
юклар 1 -синфга мансуб, яъни 
Y  =  1,0 тенг. Ташиш муд- А , с

даги 20 кун. Ишловчи авто- 1 8 - рас м . Орк,а й^налишла *ам 
иобиль ГАЗ-53А (qH = 4 т), юк билан цатналадиган
*аракат тезлиги 25 км/соат, маятникли маршрут.
Хар бир юкли кдтновда ор- 
тиш -туш ириш да туриш вакти to т -  0,6 соат.

Хисоблаш тартиби:
1. Маршрут ичи йулдан фойдаланиш коэффициенти 

Р =1,0 эканлигини назарда тутиб, автомобилнинг марш­
рутда ишлаш вактини аникдаймиз:

j  =т - 1 =Т -  = 16 -  = 15,68 соат.
м 1 и ш  ИШ у  25

2 Автомобилнинг бир кундаги юкли кдтновларини 
\исоблаймиз:

7  -  Тм рм У т _  15,68 1.0 25 _ 1 5 6 р 
юк 1„к+ Р «у т'о-г 10 + 1 ,0 -2 5  0,6

Кдтновлар сонини яхлитлаб (16 га келтириб), марш­
рутдаги вак,тни к,айта \исоблаймиз:

т '  _  ZU ( W + P M v Tt0.T.) 16(10  + 1,0 • 25 0,6)

“ 3 ^  = ---------- Г 0~ 25----------  -  1 6  С 03Т -

Иш вак,ти эса

ТиШ = TJ+ to= 16+0,32 = 16,32 соат булади

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унуми: 
тоннада

= q ^ V  Z = 4 ■ 1,0  ■ 16 = 64 т;
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тонна-километрда

Рк = Ян- ^ юц-1юк= 4 ,0 -  1 ,0- 16- 10 = 640 ткм

Ташиш режасини бажариш учун зарур автомобилла 
сони: Р

д  -  Q a e  + О б а  _  20000 т  + 20000 т  _  ,  .
3 К|дш ■ QK 20 • 64 т

4. Автомобилнинг кунлик кдтнов масофаси:

L = Z 1 - 1 + (1 ' + 1 11) = 16 ■ 10 + (4+4) = 168 км
с у т  ЮК ю к, V О О '  v  '  «М П .

Кун давомида автомобилнинг йулдан фойдаланиш ко­
эффициенти:

> _  ^ю к, ' ^ ю к  _  Ю  ' 16 _  ,р _  *юк юк, _ ш ш = о 95
L|>yr 168

Агар иккала йуналишдаги юкли кдтновларда ,\ам \ар 
хил синфга мансуб юклар ташилса, яъни юк кутарувчан- 
ликлардан фойдаланиш коэффициентлари бирламчи ва 
оркд йуналишда узаро тенг булмаганда транспорт восита­
сининг тоннада улчанувчи иш унуми куйидагича аникда- 
нади:

Qk = (ч Д а б + ч Д ба ) = % Ч  

бунда qH ни к,авсдан чикдрсак,

Qk = Чн (ТАБ + Т БА ) = —-Y*-.

Айни шартга к$фа транспорт воситасининг т о н н а - к и л о -  

метрдаги иш унуми куйидагича:

Р к = (ч „ 'Т АБ-1ю, + ЧнТБА1ю, )  = % - 1 ю,.

ёки Рк= Qk- 1юк.булади. Крлган х,исоблардаузгариш булмаи- 
ди.
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9.3. О р 1̂ 3 йуналишда к,исман юкли 
к^атна-г) адиган маятникли маршрут

•  Б

раем):
jab = 12 к м  :
юк

1бв = 8 ,0  к м ;
юк

1 В А =  4 0 К М ; 
бк

1* =  \ " = 5  к м ;

1 9 - р а с м  . Оркага тули к  булмаган  
юкли м аятникли  цатнов.

автомобилнинг и ш д а  булиш вакти Тиш=12 соат.
АБ бирламчи <тугри) йуналишда ташилувчи юклар 

\ажми 200  000  т , бнринчи  синфли юк (УАБ= 1 ,0  ), марш- 
рутнингтескари йуналиш даги  БВ булагида ташилувчи юк­
лар \ажми 180 ООО т  булиб, юк кутарувчанликдан фойда­
ланиш коэф ф ициенти /?БВ=0,9. Ташилувчи юклар уюлиб 
ташилувчи ва сочилувчан  булганлиги учун уларни юк кута­
рувчанлиги 4 ,5т л и  самосвал автомобилларда ташиш 
мулжалланган. Ю кн и  ортиш учун зарур вакт t0 = 0,15 соат, 
тушириш вакти tT =  0,1 соат. Ташиш муддати 120 кун. Ав­
томобилнинг ^ а р а к а т  тезлиги VT = 24 км/соат.

Х,исоблаш тар ти б и :
1 . Автомобилнингг маршрутда ишлаш вакти ни топамиз:

лай°М°^ИЛНИНГ м а *эш РУтдаги ®ИР айланиш вактини ани'к-

т « = т иш-  = 12 -  ^  = 12 -  0 ,42 = 11,58 соат;



2. Автомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланищ 
ри сони

7  — Тм _  11,58  _ у  у

ла-

1айл 1,5

Айланишлар сонини яхлит 8 га келтириб, вакдларни 
к,айта х,исоблаймиз:

айл. ^айл 1,5 = 12 соат

маршрутдагиси 
T , = z ,

ишдагиси

Т,',ш =  Т н' + to = 12  + 0,42 = 12,42 соат

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини \исоблаймиз: 
тоннада

Qk = (q„ Yab + qH Y БВ) • = qH (Yae + Y БВ) ■ Z> u =

-  4,5 (1,0 + 0 ,9 )8  = 64,6 t ; 

тонна-километрда

PK = (q„-YAB- l ^  + qHYEB- l B B ) . Z l TKM

ёки
P = a (Y • 1АБ + Y -1БВ) Z1 =1 к \ 1 д Б  ‘ юк; 1 БВ юк. > айл.

= 4,5 (1,0 12 + 0,9 8 ) 8 = 584, 8 ткм. 

Юкларни ташиш учун зарур булган автомобиллар сони:
д  ^  Qa b + Qeb ^  200000т + 180000 _ , п

3 К.э QK 1 2 0 -6 4 ,6  т

4. Автомобилнинг бир кунлик умумий босиб утиш ма­
софаси:

Ч . - О а б+ ' б б + Ц а )  ■ Z " ,« , .  +  ( Ч + С Н в л  ”

= <12 + 8 + 4) ■ 8+ (5 + 5 ) -  4 = 198 км.
Кун давомида автомобилнинг йулдан фойдаланиш ко­

эффициенти

Р =
1АБ . |БВ 1 
*юц I 2 айл. _  ( 1 2 +  8 , 0 ) - 8  _ 0

198
81.
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Халкасимон маршрут- 
яаюк ташувчи автомобил­
нинг ишини \исоблашда 
(20-расм) куйидаги бир-
ламчи курсаткичлардан 
фойдаланамиз. Кдтнов ма- 
софалари оралиш
1*в = ю км, lg“ = 4  КМ’
* ЮК

1вг = и  км, 1™ = 12 км,
1ДЛ = 6 КМ, нолинчи К,ат- 2 0 - Р а с м . Х алкаси м он  марш рут, 

нов масофаси 1о = 6 км.
Автомобилнинг иш вакти Тнш= 16 соат. Кдгновнинг АБ була- 
гида ташилувчи 1-синфга мансуб юкнинг (УАБ = 1 ,0 ) \ажми 
200 000т, ВГ булагида 2-синфга мансуб юкнинг (Y Br = 0,8) 
хажми 160 000 т ва ГД булагида 3-синфга мансуб юкнинг 
(Угд = 0,6) \ажми 120 000 т. Ташиш муддати Кэ =360 кун. 
Юк ташишда ЗИЛ-130-66 автомобилларидан фойдалани­
лади. Юк ортиш вакти t0 = 0,5 соат, тушириш вакти tT = 0,3 
соат. Катнов шароитлари айрим йул булакларида бир хил 
эмаслиги учун, хдракат тезликлари куйидагича: йулнинг АБ 
ва ВД булакларида VT = 20 км/соат, БВ ва ВГ булакларида 
VT = 22 км/соат ва ДА булагида ва нолинчи катновда Vt = 
20 км/соат

Хисоблаш тартиби:
1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вактини топамиз:

т « :=ТИШ -  ^  = 16 -  ̂  = 16 -  0 ,6  = 15,4 соат;

Автомобилнинг маршрутда тулик бир айланишида х1ара- 
катланиш ва ортиш-туширишда туриш вактларинингжами:

9.4. Халкасимон маршрут

жумладан
1айл.= 2  tx+ 2  t.o.T, соат

iAB ib B  i ВГ• юк *, -юк , 'ю к ,■ + . -.сй- + +2  t ^ -  t  АБ +  t  БВ +  j  ВГ +  t  Г Д +  t  Д А = т  т  _

|ГД ,д д  х *  V TAB V

+^  + ^ ^  + й  + й  + А  = 2 , 04 со ат ;
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= 0,5 + 0,3 + 0,5 + 0,3 + 0,5 + 0,3 -  2,4 соат.

У хрлда:

t = 2,04 + 2,4 = 4,44 соат.
айл.

2. Автомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланищ- 
лари сони

Айланишлар сонини яхлит 3 га келтириб, вакт сарф- 
ларини кбайта \исоблаймиз: 

маршрутдаги вакт

т , = t . z > = 4  44  ■ 3,0 = 13,32 соат;
1 М айл.  айл.

ишда булиш вакти

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини *исоблаи-

Т = Т 1 + t = 13,32 + 0,6 = 13,92 соат.
иш м о

миз:
тоннада

тонна-километрда
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Юкларни ташиш учун зарур булган автомобиллар сони

п  г + О т +  Огл 200000 т + 160000 т + 120000 т _  „  

А э = ^ - К 7 0 ^ ----------------- 3 6 0 -36  т

4 Автомобилнинг бир кунлик умумий катнов масофа­

си:
с̂ут а̂ил. а̂йл."̂ " 0̂ б̂ц

- о  £  + С  + 1 5  + 1 S  + О  • z l . + 'о - 1 * -  

=  ( 1 0  + 14 + 12 + 4 + 6 ) • 3 + (6 + 6 ) -  6 = 144 км 

Йулдан фойдаланиш коэффициенти:

п 1юк.айл.4йл ( ]^ +  ' ^  +  _  (10 + 14 + 12 ) • 3 _  n

= Цуг ^  144 '>'П -

9.5. Бир гурух маршрутларда юк ташувчи транспорт 
воситалари ишини ^исоблаш

Бир гуру\ маршрутларда 21-раем юк ташувчи автомо­
биллар ишини \исоблашда 5-жадвалда келтирилган бир- 
ламчи курсаткичлардан фойдаланамиз.

\ар бир маршрутда ишловчи автомобиллар ишини ало- 
\ида \исоблаймиз ва бунинг учун барча маршрутларни аж- 
ратиб оламиз: оркага буш кдтналадиган маятникли АБ мар­
шрут, \алкасимон ВГДЕЖВ маршрут ва икки томонлама 
юк ташилувчи ЗИЗ маршрута. Ташиш муддати Кэ=20 кун.

Хар бир ало\ида маршрут учун х.исоблашларни ало\и- 
Да бажарамиз.

Орцага буш катналадиган АБ маршрута (21-раем).
1 . Автомобилнинг маршрутда ишлаш вакти:

Т»=ТИШ-  t0 = 12 - А. = 12 -  0,33 = 11,67 соат 

аини маршрутда йулдан фойдаланиш коэффициенти /5м =

149



5-ж адвал.

М
ар

ш
ру

т 
та

рт
иб

и §

о
и
Я
ей=1о-й>
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Ю
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ту
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н
|-Г

2!
S
5
*

*
о

* ст 1о U 1* ТIIIII t . tT VT

А
вт

ом
об

ил
ь 

м
ар

ка
си

1 А Б КУМ 30 1,0 8 10 - 12 0,2 0,1 24 М АЗ-
Б А - - - - - 10 - - - 24 503

2 В Г та­ 20 1,0 12 16 . 14 0,4 0,3 20 ГАЗ-
ра­ 53
ли
юк

Г д - - - - . 8 - - - 24

д Е та­ 16 0 .8 - 12 - - 0 ,4 0,3 24
ра­
ли
юк

Е Ж - 12 0 ,6 - 14 - - 0 ,4 0.2 22
Ж В - - - - - 6 - - - 24

3 3 И йи- 20 1,0 5 15 - 12 0,5 0 ,3 25 Зил-
FRJI- 130

ма
юк

и 3 - 20 0 ,8 - 15 - - 0,5 0,3 25

2. Автомобилнинг кун давомидаги юкли кдтновлари со- 
нини аникдаймиз:

7  -  Т м -р мУт _  11,67  0,5 -24  _ 1 0 3  
к W + P MVTt„_r 10 + 0 ,5 - 2 4 - 0 .3

Катновлар сонини яхлит 10 га келтириб, вакт сарфла- 
рини к,айта хисоблаймиз.

Маршрутдаги вак,т:

Т 1 -  ( 'и к . + Р м У т-  { о-т) _  10(10 + 0.5 ■ 24 ■ 0 .3) _  1 | т т  соат 
рму т 0,5 - 24
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А Б В Г д Е Ж 3 И К Л М  Н о

8 Шартли белгилар:
A  ATK 
О Юк пунктлари

------  Юкли катнов
------ Буш цатнов

Нолинчи катнов

7 «■ 
✓ /

ь
N

6 /

5
лш

—(Г

4 ^ 5
Ю
|
Н

i
1

с
}

3
i1

Юк
1 !3

2 2 в г №
Кум 

Тарани юк 20

} д Е 12 -!/- 16

1 5 3 И 15 Йи1М;| ЮК 20
6 и 3 15 20

2 1 -р а с  м .  Бир гурух марш рутлардаги транспорт  
воситаси иши \исоби.

Автомобилнинг ишда булиш вакти:

Т ш = Т ^ + 10= 11,33 + 0,33 = 11,66 соат.

3. Автомобилнинг бир кунлик иш унумини ^исоблай- 
миз:

тоннада

QK = V  V  z :  = 7 ■ 1,0  • 10 ,0  = 70 т. 

тонна-километрда

Рк = QK- U = 70  • 10  = 7 00  ™
4. Юкларни ташиш учун зарур булган автомобиллар 

сони

а _  Орежа _  30 000 _ | t 
К э 0 к  ~  3 0 -7 0  т  "

5. Юк ташиш чизмасига кура автомобилнинг бир кун­
лик умумий к,атнов масофаси куйидагича булади:

LcyT= ii#  + ( l l + l o ) - l 6K = - ^  + 8 -1 0 = 1 9 8  км.
НМ ' '
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Й у л д а н  ф о й д а л а н и ш  к о э ф ф и ц и е н т и

Р
10 10 

198 0,505.

ВГДЕЖВ маршрут (21-раем). Чизмага кура Мазку 
маршрут \алкасимон булиб, унинг ГД ва ЕЖ йул булагилР 
автомобиль буш (юксиз) катнайди. Халкасимон маршрутд 
ишловчи автомобиль ишини ^исоблашда маршрут буйич 
айланиш вактидан фойдаланилади, маятникли маршрут! 
да эса катновлар вактидан фойдаланилади.

1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вакти:

Тм Тиш t0 -  14 - =  14 -  0,5 = 13,5 соат.

2 . Автомобилнинг маршрутдаги бир айланиш вакти:

U  = С  + + t™+ tf  + t f  + tf + t E+ t f  + t f  +

|ГД ДЕ
+ t* B= t !+ - ^  + t :  + - ^ T- + til + 'ю<

I ЕЖ

ч о  т  ^ В Г  ^  L r  *  уПГ 

16

_____ X  t E Л . t E  A . ,K>K+1t + l. + Т7Ш
T v r

12

+ t ?  +

+ ~ ш  = 0,4 + 2 4 + 0 , 3  + A  + 0,4 + 11 + 0,3 +0,3 + 1  + 0, 2  +

+ ~  = 0,4 + 0,67 + 0,3 +0,4 + 0,4 +0,5 +0,3 +0,3 +0,64 +

+ 0,2 + 0,25 =4,36 соат.

3. Автомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланиш- 
лар сонини аниклаймиз:

7 = т » -  13-5 -  э 1 
а“  1айл 4,36 ’

4. Айланишлар сонини яхлит 3 га келтириб, вакт сарф- 
ларини кайта \исоблаймиз.

Маршрутдаги вакт:

= ZL  ‘ 1айл = 3 ’°  ' 4 >36 = 13,08 соат.
Ишдаги вакт

т ; «  TJ + to = 13,08 + 0,5 = 13,58 соат.
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QK ~ q„( ^ВГ +^ДН + ^ЕЖ ) ’ а̂йл. ~

= 4 ,0  ( 1 ,0 + 0 ,8 + 0,6) 3,0 = 28,8 т;

тонна-километрда

5 А в то м о б и лн и н г  б и р  к у н л и к  и ш  ун у м и н и  т о п а м и з :

т о н н а л а

I =
"'айл.r . - q , ( T „ i £ + « + r K i“ ) - z ,

=4  (1,0 16 + 0,8 12 + 0,6 14) 3,0 = 374 ткм.

6 . Режадаги юкларни ташиш учун зарур булган авто­
мобиллар сони:

Qbt+Qae+QexА
Кэ-Q.

Маршрут буйлаб ташилувчи юклар \ар хил синфга 
мансуб булгани учун, уларни келтириш коэффициенти ор- 
к;али бир синфга келтириш зарур. Барча юкларни 1-син­
фга келтириш анча енгиллик беради.

Q = 9*..v< келт. у*1 х

бунда Qx— муайян синфга мансуб юк \ажми, т; YK— му­
айян синфга мансуб юк учун юк кутарувчанликдан фой­
даланиш коэффициенти.

Юк,орида айтилганларга кура, маршрутнинг ДЕ була- 
гидаги келтирилган юк микдори:

д ДЕ = = 16 000 = 20  0 0 0
к е л т - Г д е  0 ,8

ЕЖ булакдаги келтирилган юк \ажми:

п еж  _  <?ь ж  _  12 0 0 0  =  2 0  0 0 0  т _

Юкорида айтилганига 
1 -синс

юкларни ташиш учун зарур автомо-

кура, марш рутда ташилувчи
— .  ̂ I J  I 1 .

ва бУ \ажмдаги

юкла а*чил1анига кура, мар
ди н? ' ИН1 барчаси 1-синфга мансуб юкларга келтирил-



р = W 4  = ш ю
Н LcyT 198 ’ и э -

ВГДЕЖВ маршрут (21-раем). Чизмага кура мазку 
маршрут халкасимон булиб, унинг ГД ва ЕЖ йул булаги)Р 
автомобиль буш (юксиз) катнайди. Халкасимон маршрутда 
ишловчи автомобиль ишини хисоблашда маршрут буйич 
айланиш вактидан фойдаланилади, маятникли маршрут­
да эса катновлар вактидан фойдаланилади.

1. Автомобилнинг маршрутда ишлаш вакти:

TM=T ,1U1 — t0 = 14 — = 1 4 -0 ,5  = 13,5 соат.

2 . Автомобилнинг маршрутдаги бир айланиш вакти:

1аПл = С  + + ЧГ + t™+ tj“ + t f  + tE + t0E+ t f  + t f  +

Й у л д а н  ф о й д а л а н и ш  к о э ф ф и ц и е н т и

tBF ,гд
+  , ‘ юк , *Г , 'бкv L« + ST*- + t r + —рд-

|ДЕ I
+ ta + - ^  + tTE + tE + ЮК

ЕЖ

V, ШГ ■ e  +
>жв

+ ̂ и г  = М  + ^  + 0,3 + ±  + 0,4 + ^  + 0,3 + 0,3 + ^  + 0,2  +11
24

+ ~  = 0,4 + 0,67 + 0 ,3+ 0 ,4+ 0 ,4  +0,5 +0,3 +0,3 +0,64 +

+ 0,2 + 0,25 = 4,36 соат.

3. Автомобилнинг маршрутдаги бир кунлик айланиш- 
лар сонини аникпаймиз:

7 = т » -  13-5 -  э ' 
айл taS;i 4,36 ’

4. Айланишлар сонини яхлит 3 га келтириб, вакт сарф-
ларини кайта х,исоблаймиз.

Маршрутдаги вакт:

TL = ZL - ^ =  3,0 -4 ,36  = 13,08 соат.
Ишдаги вакт

Т н=  Ti + = 1 3 >08  + = 13,58 соат
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QK = q„( YBr +^ ДЕ + УЕЖ) ■ Z.JHi -  

= 4,0 • (1,0 + 0,8 + 0,6) 3,0 = 28,8 т;

тонна-километрда

р . - я .  (Т „  С + г ДЕ 1£ + Г ЕЖ l“ ) Z J , -

=4 (1,0 16 + 0,8 12 + 0,6 14) 3,0 = 374 ткм.

6 . Режадаги юкларни ташиш учун зарур булган авто­
мобиллар сони:

0 вг+0 де+0 еж

5 Автомобилнинг бир к у н л и к  и ш  унумини т о п а м и з :

т о н н а д а

А =-
К э -Qk

Маршрут буйлаб ташилувчи юклар \ар хил синфга 
мансуб булгани учун, уларни келтириш коэффициенти ор- 
кали бир синфга келтириш зарур. Барча юкларни 1-син­
фга келтириш анча енгиллик беради.

Q = 0*_.^  келт. у  1 х

бунда Qx— муайян синфга мансуб юк ^ажми, т; Yx— му- 
айян синфга мансуб юк учун юк кутарувчанликдан фой- 
даланиш коэффициенти.

Юкорида айтилганларга кура, маршрутнинг ДЕ була- 
гидаги келтирилган юк микдори:

д Д Е  _  Q ^ _  _ 16 000 = 20 QQQ
к с л т - Г д е  0 , 8

ЕЖ булакдаги келтирилган юк \ажми:

Q !1  = ~  = = 20  000  т.
0,1

Юкл К,0рида  ̂а^тилганига кура, марш рутда ташилувчи 
ди р1'инг барчаси 1-синфга мансуб юкларга келтирил- 

У \ажмдаги юкларни ташиш учун зарур автомо-



булакдаги фаркучун кушимча маятникли маршрут тузил И 
ди. Агар маршрутнинг ДЕ булагидаги 2-синфга мансуб ю~ 
х;ажми 18 ООО т булса, унинг 16 ООО тоннасини ташиш х;алК 
касимон маршрутга киритилади. 2000  т юк учун эса ало.\и 
да маятникли маршрут тузиш лозим булади.

Бизнинг мисолимиздаги юкларни ташиш учун запуп 
булган автомобиллар сони:

» =  20 ООО т + 16 ООО т + 12 ООО т _  „
3 3 0 -28,8 т ~

7. Автомобилнинг бир кунлик босиб утган масофаси:

— (16 + 8 + 12 + 14 + 6 ) • 3,0 +(6 +6 ) — 6 — 174 км.

8 . Автомобилнинг йулдан фойдаланиш коэффициенти

Орк,ага хам юкли катналадиган ЗИЗ маятникли марш­
рута.

1. Автомобилнинг маршрутдаги иш вак,тини аникдай- 
миз:

2. Бир автомобилнинг кун давомидаги катновлар со 
нини х,исоблаймиз:

3 =
(С +  iSk+ С )  ■ 4 ш, _  (16 + 12 + 14) • 3 _  п 70<-

Lcyr 174 ’

т м= Тиш— to = 1 2 - ^  = 1 2 - 0 ,2  =11,8  соат.

11.8 1,0-25

Катнов сонини яхлитлаб (8 бутунга к е л т и р и б ) , иш ба 
жариш вактларини кайта х;исоблаймиз . Агар к а т н о в л  V



ни ток> 9 бутунга келтирсак, иш кунининг сунгида ав ­
томобиль маршрутнинг И нуктасида булиб, нолинчи 
катнов масофасининг купайишига олиб келарди. Ш унинг 
учун катновлар сонини жуфт сон 8 га келтирдик.

3. Автомобилнинг иш вактларини кайта \исоблаймиз: 
маршрутдаги вакт

8(15 + 1,0 25 0 ,8) . .  -  
т - °  ' 1,0.-й------ ! = 1|. 2 с о е т ;

иш вакти

Т 1 = Т '+ t = 11,2 + 0,2 = 11,4 соатиш м 0 ’  ’  ’

4. Бир автомобилнинг кунлик иш унуми: 
тоннада

0 к = ( Ч и - т з н + д „ т и з )

=q„ (Тзи + тиз) • %  = 5 (1,0 + 0 ,8 ) 4  = 36 т;

тонна-километрда

Рк = QK- 1ЮК_ = 36 т • 15 км = 540 ткм

4. Режадаги юкларни ташиш учун зарур булган авто­
мобиллар сони:

д  — Q3h+Qh3
э KkQk ■

Маршрутда 2 хил синфга мансуб юклар ташилишини 
х>исобга олиб, 2 -синфга мансуб юкни 1 -синфга келтира- 
миз:

С>«лт = ^ = 2 5  000  т.

Аникданган микдорга кура, ташишнинг туфи йуналиш 
^Уналишдаги юк микдорлари эквивалент эмас 

ЗИ Н\ унинг УНУ» бу ерда 2 та мустакил маршрут тузилади: 
юк ; аРШГ Да (т^ и йуналишда) 20 000  т 1-синфга мансуб 

’ Рка И3 йуналишда эса 20  000x0,8=16 000  т 2 -синфга



мансуб юк ташилади. ИЗ йуналишдаги колган 5 ООО т 2-сингЬ 
га мансуб юк кушимча маятникли мустак,ил маршрут буйи> •' 
ташилади. Бу йуналишда оркага буш цатналади.

Бинобарин, биринчи (ЗИЗ) маршрутда юк ташиш учун 
зарур автомобиллар сони:

д  _  20 ООО т  + 16 000 т _  „
3 3 0 -3 6  т

6 . Бир автомобилнинг биринчи маршрут буйича кун­
лик босиб утган масофаси:

Ьсут = Ц  + >0 = 15 ■ 8 + 5 = 125 км.

7. Автомобилнинг кунлик йулдан фойдаланиш коэф­
фициенти:

р = 1к ^ = 8_15 = 0i96>

Кушимча ИЗ маршрутда 5 000 т юк ташиш учун \исобни 
давом эттирамиз.

1. Автомобилнинг маршрутдаги иш ва^ти:

ТМ=ТИШ- t„ = 1 2 - - ^  = 1 2 - 0 ,8  = 1 1 , 2  соат.

2. Бир автомобилнинг кун давомидаги кдтновлар со­
нини хисоблаймиз:

7  _  11,2 ■ 0,5 ■ 25 _ г  Г 
*- 15 + 0 ,5 -2 5  0,8 ’

К,атновлар сонини 6 бутунга келтириб, автомобилнинг 
иш вак,тини к,айта \исоблаймиз: 

маршрутда

т , ,  6(15 + 0 ,5 - 2 5  0.8) 
м 0,5 -2 5  12 соат,

ишда

TL  = T:,+ to= 12 + 0,8  = 12 ,8  соат 
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3 А в то м о б и л н и н г  кунлик иш унуми:

Qk = 5 • 0 ,8  ■ 6 = 24 т.

4 Юк ташиш учун зарур автомобиллар сони

* _ Оцушимча _  5 ООО _  у

э "  К к - QK 30-24

5 Автомобилнинг бир кунлик катнов масофаси:

L + (5+ 15) = 200 км.
сут 0,5 V '

6 . Кун давомида автомобилнинг йулдан фойдаланиш 
коэффициенти:

0 ^  = М 5 .

9.6. Бир гурух, маршрутларда ишловчи транспорт 
воситаларининг уртача иш курсаткичлари

Бир гурух, маршрутларда ишловчи транспорт восита­
ларининг уртача иш курсаткичлари автомобиллар саро- 
йининг курсаткичлари булиб, уртача (алгебраик) микдор 
сифатида аникданади.

1. Автомобилларнинг уртача \исобда ишда булиш вак,- 
ти барча маршрутларда ишланган автомобиль-соатлар уму­
мий сонининг айни маршрутда ишлаган автомобиллар со- 
нига нисбати сифатида аникданади:

X — X А ЭТ ИШ _  1 +' э̂2*̂ 'ии|2 -+ А  эп̂ иш-п
"ш* т S  А э А э1+ А э2+ .. .+ А эп

Юк,оридаги мисол учун бу курсаткич:

Т  _  14 11,66 + 55 -13 ,68  + 33 11,4  + 6 12,8 п  . . . .  
иш й)т -  --------------------ПГТ~55 + 3 3 + 6 ------------------- =  1 2 , 2 7  СОаТ'

2 . Автомобиллар саройи буйича бир кунлик уртача кдт- 
нов масофаси автомобиль-километрларда босиб утилган 
масофалар умумий микдорининг автомобиллар умумий 

ига "исбати сифатида аникданади:
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_  £ A 3Lcyr _  А  э LcyT | +А э2 LcyT2+...+А эп LCVTn 

к?рт 1 А Э А Э|+АЭ2+ ...+ А зп ~ -

Юкоридаги мисол учун бу курсаткич

L  _  14 198 + 55 174 + 33 125 + 6 -20 0  _  
к.урт 14 + 55 + 33 + 6 КМ’

3. Йулдан фойдаланиш коэффициентининг уртача мик,- 
дори барча маршрутлардаги юкли катновлар умумий мик,- 
дорининг умумий катновлар микдорига нисбати килиб 
аникданади:

о _  £ А 31юк _  А э| 1ЮК1+ А Э21ЮК2 +---+АЭП 1юкп 
X A 3Lcyr А  э | LcyT [ + A 32LCyT2+ ...+ A 3nLgyrn

Айни коэффициентни куйидаги формула билан \ам 
аниклаш мумкин:

о _  X А 31_юкр _  А Э|ЬЮК_|Р| + A 32L IOK2P2 + ...+ A 3nL IOKnPn 
■'г X A 3Lcyr А  э | LcyT | + А  з2 LcyT2 +... + А  эп Lcyra

У \олда юкоридаги мисол учун бу курсаткич:

(3 _  14 ■ 198 • 0,505 + 55 ■ 174 • 0.725 + 33 • 125 ■ 0.96 + 6 ■ 200 ■ 0,45 п 
w r 14 198 + 55 174 + 33 125 + 6 -200 -  У),./иг.

4. Юк кутарувчанликдан фойдаланиш коэффициенти­
нинг уртача киймати куйидаги формула билан аникданади:

Y _ Qi+02+ -0 n 
Ql , Q2 , On.'
r, r 2 - т п

Юкоридаги мисол учун бу курсаткич:

т  _  30000+ 20000+ 16000+ 12000+ 20000+ 20000  _  п 0 7  
урт 30000 20000 16000 12000 20000 20000 

1,0 + 1,0 + 0,8 + 0,6 + 1,0 + 0,8

5. Техник тезликнинг уртача киймати куйидаги формула 
билан аникланади:

V -  LcyTl+LCyT2 + -L CyTn ,
’ • p i  | j  K M / L U c t  I •

сут 1 | l c v t 2  [ L cy in

VT1 VT2 -  VTn 
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1 0  -  б о б

ЮК ТАШИШНИ ТАШКИЛ ЭТИШ ТИЗИМЛАРИ 

ЮЛ. Хажми катта бир турли юкларни ташиш

Автомобиль транспортида бир турли катта хажмдаги 
йидаги юклар: кишлок, хужалиги мах,сулотлари (галла, 

1Лнд лавлаги, пахта хом ашёси, турли сабзавотлар), \ар 
хил ёнилгилар (тошкумир, ёгоч, торф), курилиш матери- 
аллари (тупрок, кум, шагал, чаки ктош , fhu it, панеллар, 
фермалар, ёгоч материаллари) ва бошцалар ташилади. Бу 
юкларни ишлаб чик,ариш ва истеъмол этиш, уларнинг 
\осил булиш ва кабул килиш пунктларининг жойлашуви, 
улар орасидаги богланишлар ни\оятда жадал товар обо- 
ротига олиб келади.

Бир турли жуда куп \ажмдаги юкларни ташишда ор­
тиш-тушириш пунктларининг жойлашуви, амалдаги юк 
окимининг тузилиши ва куввати узгармас булади. Юк 
окимининг узгариши режали булиши мумкин. Юк хдж- 
мининг катта кисмини узгармас ортиш-тушириш пункт- 
лари уртасида ташиш, юк окимининг жадаллиги ташиш­
ни бир ойлик ва тезкор (смена-сутка) режаларга таянган 
*олда ишлаб чицилган ^аракат чизмалари ёрдамида таш ­
кил этишга ёрдам беради. Ортиш-тушириш ишларининг 
яхши ва аник, ташкил этилиши маршрутли ташишларни 
транспорт воситалари жадвали ва \аракат чизмаси билан 
бажариш имконини беради.

Бир турли куп микдордаги юкларни ташишда автопо­
езд ва махсус транспорт воситаларини ишлатиш алох.ида 
а\амиятга эга. Уларни куллаш иш унумини оширади. Тир­
камалар сони етарли даражада булса, ташиш самараси 
а в ^ п  РШРУТЛИ юк ташишда автопоездларни куллаш 
транс ЛЛЗР тоРтиш кУчиДан яхширок фойдаланиш ва 
01мипП°РТ воситалаРининг умумий юк кутурувчанлигини__ jmjwruri
ошириш имконини беради. Буларнинг натижасида таши 
таннархи камида 2 0  % арзонлашади.

Юк
njK ташишни маршрутлаш, айникра, ки ЮКИни ва 

мах^сулотлари хдмда улкан курилиш объектлар 
шунга ухшашларни ташишда ало\ида а\амия пока

Бир турли жуда куп юкларни ташишда махСус
иУналишда ташиладиган юклар хусусиятига кур<-
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жих;озли кузов талаб этилмаса ёки зудлик ва топ 
билан ташишлар булмаса, транспорт воситаларинингИРИ|̂  
к,атнаши максадга мувофик эмас. 1г^ш

Бир турдаги жуда куп \ажмдаги юклар ташищ Таи 
лий жи\атдан туфи йулга куйилган жойларда диспет КИ'  
лик аппарати томонидан ^ар бир транспорт воситаси х Ср'  
катини бошкариш ва уни назорат килиш имкони бул'щ3'

10.2. Кам микдордаги юкларни ташиш

Амалда баъзи муайян лолларда юк кабул этувчилар юкн 
кам микдорда оладилар. Шунинг учун юк жунатувчилар улапп 
юкларни майда партиялаб беришга мажбур булади. Натижа- 
да юк ташувчи автомобилларнинг юк кутарувчанлигидан тула 
фойдаланилмайди. Масалан, мактаб буфетларига, кичик 
дуконларга (нон, сут, гушт ва х,.к.), маиший хизмат (кир ювиш 
ёки кимёвий тозалаш пунктлари юклари) талабларига бино­
ан, озик-овкат молларини уйларга келтириб бериш, кишлок, 
жойлардаги халк истеъмоли моллари юкларини ташиш шу- 
лар жумласига киради. Агар бундай юкларни ташишда бирор 
чора-тадбир курилмаса, автомобилларнинг юк кутарувчан- 
лигидан тула фойдаланилмаганлиги сабабли уларнинг иш 
унуми кескин пасайиб кетиши мумкин.

Бундай юкларни ташишда бир неча жунатувчилар юк­
ларини йигиб, яъни \ар ерларда таркок булган жунатув­
чилар юкларини бир жойга йигиб, уларни йуналишлар 
буйича ва юк кабул этувчилар жойлашувига кура комп- 
лектлаб ташиш тизими максадга мувофикдир. Бундай юк 
ташиш, энг аввало, шах,ардан унинг атрофига жунатилув- 
чи юкларни комплектлаб ташишда кулланилади.

Ша\арлараро ташишдаги майда партияли юкларни бир 
жойга йигиб комплектлаб ташишни ташкил этишда юк 
ташиш автомобили бекати (ЮТАБ)нинг а\амияти катта. 
Бундай бекатлар омборига юкларни тегишли транспорт 
воситалари келтиради. Юкларни йуналишларига кар3 
комплектлаб, автопоездларда юк эгаларига жунатилади- 
Юкларни олдиндан комплектлаб ташиш тизими автомо­
биль ва автопоездларнинг юк кутарувчанлигидан унумл 
фойдаланиш имконини беради.

Баъзи майда партияли юкларни ташиш режаш эмас, , 
содифий (эпизодик) булиши мумкин. Бундай ташишлар

'
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2 2 -р а с  м .  Й игма таш иш  
марш рути чизмаси.

ШСИДЭГИШДД ЮКНИ ми-
^арнингомборларадан
S taB га келтирилмасдан,
^ридан-туфи транспорт 
яоситаларида йигиб юк 

этувчиларга таши- 
" ,  Бундай ташишлар-
нИ ташкил этишда белги-
ланган вактда ташишга 
катта эътибор бериш ло­
зим булади. Умуман ол- 
ганда, юкларни ЮТАБ ор- 
1фли ташиладиган ташиш­
д а  гашиш вакдшинг цатьий регламента булиши шарт. Юклар­
ни ЮТАБ да йигиб ташиш тизими товар оборотининг меъёрли 
булишига ва ташишни тезлатишга к,аратилган булиши лозим. 
Транспорт ходимлари мижозлар талабини крндиришга алохдда 
эътибор бериб, ташишнингтежамли булишига интилишлари 
зарур.

Шахар ичи (шахар атрофи) шароитларида майда парти­
яли юкларни йигиб ёки таркатиб ташиш маршрутларини 
тузиш лозим (22 -расм). Йишб ташиш маршрутида авто­
мобиль марш рутда йул-йулакай майда партияли юкларни 
кетма-кет йигиб бориб, уни сунгги манзилга юк эгасига 
топширади (масалан, кийимларни кабул пунктларидан 
кимёвий тозалаш фабрикасига ташишда). Таркатиб ташиш­
да эса автомобиль бош юк жунатиш жойидан тула орти- 
либ (м асалан , нон заводи), уни кабул этувчиларга (дукон- 
ларга) кетма-кет етказиб берилади.

Йигиб ва таркатиб ташиш маршрутлари учун куйида- 
ги кУРсаткичлар аникланиши мумкин:

1. Юк кутарувчанликдан фойдаланиш:

у  _  Qo(~r)a.
"  Ч н  ’

бунда О т)а __ б Ир оборотда амалда ташилган юк микдори.
• Ьир ай лани ш га сарфланган, вакт

taiU ~ + to-T+t'“l (пкч~1)> соат 

! 1 ~ Хужаев . , .



бунда LM — маршрутнинг умумий масофаси, км; V — ^  
кат техник тезлиги, км/соат; t^ — х,ар бир жойга кириб! 
чикишга кушимча вакт (бунга манёвр килиш \амда ху*~ 
жатларни расмийлаштириш вакти \ам киради);пк1 — Ки_ 
риб-чикишлар умумий сони.

3. Иш куни давомидаги айланишлар сони:

7  =айл. t
1айл.

4. Иш куни давомида ташилган юк микдори:

Q m  —  ^ а й л .  Ч ц  '  Y CT >

5. Иш куни давомида бажарилган юк обороти:

Рм=2 айл,- я Е Т 11юк1,ткм
I

бунда Y — икки кириб-чикиш оралигидаги юк кутарув- 
чанликдан фойдаланиш коэффициенти, 1юк̂ — икки ки­
риб-чикиш орали к  масофаси, км.

Мисол. Йш иб ташиш маршрутида ишловчи автомобиль: 
юк кутарувчанлиги qH= 2,5 т; икки кириб-чикиш оралик, 
масофаси 1юк1 = 2,0 км, 1юк2= 3,0 км, 1юк3= 5 км, 1юц4 ==3,5 
км ва 1 5= 1,5 км. Бунда ташилган юклар Q, = 0,3т, Q2-  
0,7т, Q”= 1,2т, ва Q4= 2,0т, tM = 0,5 соат, tm = = 5 мин, V 
= 20 км/соат, YCT, to6Ba Рм лар аникдансин.

Ечими:

Р = 0 ,3т-2,0км + 0 ,7т -3 км + 1,2т- 5 км + 2т- 3,5 км = 15,7wm-
м ’ ’

10.3. Марказлаштирилган ташишлар

Транспорт жараёнида уч томон катнашади: юк жуН‘̂ у Л 
чи (етказиб берувчи), транспорт ташкилоти ва юк 
этувчи. Улар х,ар бирининг транспорт ж ар аён и д аги  в^ цтИ. 
сига кура ташишлар марказлаштирилган ва м а р к а з  _

162



лларга булинади. Марказлаштирилган ташиш- 
рИлмаган ганда шундай ташиш жараёиини ташкил этиш 
лар ДеИпаЛцки,'унда транспорт ташкилоти ёки юк жуна- 
ТУШУНИ к л а р н и  барча истеъмолчи талабига биноан етказиб 
туВчи ю ^ азлаштирилмаган ташишларнинг марказлаш-
беРиД|ган ташишлардан фарки шундаки, \ар бир юк кабул 

чи узига зарур булган юкни ташишни \амда ташиш 
Глан  б о г л и к  булган ортиб-тушириш ва экспедицион иш- 
паони узи бажаради. Бунинг учун юк кабул этувчи авто- 
тпанспорт ташкилоти га талабнома билан мурожаат килади, 
ортиш пунктига юк ортувчи ишчилар, экспедитор ва авто­
транспорт ташкилотига тегишли автомобиль билан келиб, 
юкни кабул килади, йулда караб боради (яъни, экспедици­
он ишни бажаради) ва уз омборига тушириб олади. Ташиш­
ни бундай ташкил этишда юк жунатиладиган пунктда жуда 
куп автомобиллар, юкловчилар, экспедиторлар йигилиб 
колиб, юкни кабул этишда узоклан-узок, кутиш навбати 
\осил булади. Ортиш операцияси, одатда, кул кучи билан 
бажарилади, чунки етказиб берувчи (юк жунатувчи) ортиш 
операциясини механизациялашга кизикмайди ва унга жа- 
воб бермайди. Автотранспорт саройи берилган талабномага 
биноан зарур микдордаги транспорт воситасини ажратиб бе- 
ради, лекин ташишни ташкил этиш ва транспорт жараёни- 
нинг бажарилишига жавоб бермайди. Ташишни ташкил 
этишнинг бундай тизими юк кабул этувчиларнинг уз транс­
порт воситалари булишига олиб келиб, транспорт саройла- 
рининг майдалашишига олиб келади, юк окимлари \ам май- 
далашади. Бу эса юкларни рационал (окилона) маршрутлар 
ташкил этиб ташишга йул куймайди, махсус ва махсуслаш- 
тирилган транспорт воситаларидан фойдаланиш имкони 
ни\оятда камайиб кетади. Буларнинг барчаси транспорт иш­
латиш харажатларининг ортиши х,исобига юк ташиш хара- 

Ю^ини кУпайтириб юборади.
Юк к,орида келтирилган камчиликларнинг купчилигини 
трансгт1111111111 марказлаштиРилган усулида бартараф этиб, 
таннархиТ ВоситалаРининг иш унумини ошириш, ташиш 
ЮК тащ B l МИЖ03лаР харажатларини камайтириш мумкин. 
хизмат купЛНИНГ маРказлаштиРилган усули юк эгаларига 
рини тя1т^ .аТИШ маданиятини кутариш ва транспорт ишла- 

1 этишни яхшилайди.



Юк ташишнинг марказлаштирилган усулини кУлл 
транспорт жараёнларида катнашувчи томонларнинг v- !^ 3 
алокалари куйидагича булади: ' ар°

— юк жунатувчи ёки унинг юкини етказиб берув 
ташкилоттранспортташкилотига талабнома беради; ’ ЧИ

— юкларни автотранспорт саройи, аксарият ^оллапл 
умумфойдаланиш автотранспорт саройи ташиб беради-

— юкни тушириб ва кабул килиб олиш юк кабул этув- 
чилар зиммасида булади;

— юклар автотранспорт саройи томонидан кузатиб 
борилади. бунда экспедиторлик вазифасини амалда \ай- 
довчи бажаради. К.имматбах.0 тош ва металлар, топши- 
ришда кайта саналувчи ёки тортиб топширилувчи ва шунга 
ухшаш юкларни ташиш бундан мустасно;

— ташиш учун *ак  ва \исоб-китобни юк жунатувчи, 
яъни транспортга талабнома берган ташкилот тулайди. Юк 
жунатувчилар харажатларини юк эгалари коплаб, жуна­
тувчилар билан ^исоб-китоб килади.

Шундай килиб, марказлаштирилган юк ташиш усули- 
да, юк кабул килиб олувчилар транспорт жараёиидаги та­
шишда катнашмайди ва улар юкларни уз вактида туши­
риб олишгагина жавоб беради. Амалда бундай ташишлар- 
ни юк жунатувчи, транспорт ташкилоти \амда юк кабул 
Килиб олувчилар биргаликда, келишилган ягона иш чиз- 
маси (графиги) асосида бажаради.

Марказлаштирилган юк ташиш тизими куйидаги аф- 
залликларга эга:

— юкни жунатувчилардан уларни кабул килувчиларга 
бир маромда етказиб бериш \амда уларни етказиб бериш 
вактларини тежаш шароитлари яратилади;

— транспорт воситаларининг олдиндан кели ш илган  
чизма асосида ишлаши уларнинг ортиш операциясида ку- 
тиб туришини йукотиш ёки камайтириш билан бирга, бун­
дай операцияларни мезанизациялаш имкони булади; юк- 
ловчилар ва экспедиторларга талаб булмайди;

— махсуслаштирилган транспорт воситаларидан фои- 
даланишни кенг йулга куйиш ва юк эгаларининг ташиш 
харажатларини анчагина кискартириш мумкин;

— ташиш \ажмига зарур булган транспорт в о с и т а л а  

рини камайтириш х,исобига материаллар ва ишчи куч» 
булган талаб \ам камаяди;
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т к  ташиш таннархи арзонлашади;
I  анспорт воситаларининг иш унуми ва улардан фои- 

-.пяниш самарадорлиги ошади;
тезкор режалаштиришда ик,тисодии-математик усул- 
ЭХМ дан фойдаланиш имкони яратилади. 

^RviaDHUHr барчаси биргаликда майда АТСларини туга-
I хисобига йири клаштирил ган автомобиль саройлари улу- 

Т,1|нинг купайишига ёрдам беради. Марказлаштирилган юк 
™шиш тизимига утиш юк эгалари ишини ,\ам такомиллаш- 
типишга олиб келади. Бундай тизимни куллаш юк обороти, 
унинг таркиби, юк ташиш хусусияти, мижозлар омборига 
кириш йул шарт-шароитлари, механизациялаш воситалари, 
транспорт воситалари турини оцилона танлаш, катнов масо­
фаларидан фойдаланиш коэффициентини ошириш, тезкор 
режалаштириш усулини аникдаш ва бошкдларга булган эъти- 
борни кучайтиришни талаб этади. Шунингдек, юк эгалари 
ишинингянги тизимини (масалан, темир йул юк бекатлари- 
дан контейнерли юкларни кечасию кундузи уч сменада та­
шишни) ишлаб чик,иш, янгича талабнома бериш тартиби, 
\ужжатларни расмийлаштириш ва бошкаларни жорий этиш- 
га эътиборни кучайтириш зарур.

10.4. Марказлаштирилган юк ташишнинг 
ташкилий шакллари

Амалда марказлаштирилган юк ташиш тизимининг 
куйидаги: юк жунатувчилар оркали, тармоклар буйича, 
транспорт ташкилотлари оркали, \удудий ва ша\арлараро 
ташкилий шакллари мавжуд.

Жунатувчилар томонидан юк ташишни марказлашти- 
ришда юк ташишга талабнома бериш \амда ташиш ва ор­
тиш ишлари жунатувчиларнинг уз кучи ва воситалари ор- 
Ka6v жаРилади- Юкни кабул килиш, тушириб олиш 
ган ^  к,илУвчилаР зиммасида булади. Транспорт бажар- 
тУлайдИГаг ЮК ж^натУвчи’ яъни талабнома берувчи \ак 
ишлари* Б аж аРил ган  ташиш ишлари ва юкни ортиш 
йули биГаЮК Эгаси’ то ваРнинг нархига кушимча \актулаш 
щартном1с' Н * ИС0 ®лашаДи- Юкни кузатиб бориш \аки 
Бунда авто * елгиланганга караб \исоб-китоб килинади. 
биноан трапРаНСП° РТ саро” ининг вазифаси талабномага 

спорт воситаларини ажратишдангина иборат
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булиб, ташишнинг кандай бажарилаётганига таъсир Эт ! 
майди. Бундай шаклда юк ташишнинг иктисодий сама Л' 
си асосан жунатувчи омбори олдида юк ортишни кутк 
туришни бартараф этиш ва ортиш операциясини механи 
зациялаш \исобига булади. Бу эса транспорт воситалари' 
нинг иш унумини ошириш билан бирга, уларга булган 
талабни камайтиради.

Жунатувчилар томонидан юкташйшни марказлаштирищ. 
нинг жиддий камчиликлари х,ам бор: юк ташишни марщ. 
рутлаш ва уларни ташкил этиш жунатувчилар зиммасида- 
дир. Жунатувчилар эса факатгина уз юкини вакгида етказиб 
беришга кизикади, транспорт воситасини орка томонга юри- 
шида ундан фойдаланиш билан кизикмагани сабабли, йул 
катновидан фойдаланиш коэффициенти 0,5 дан ошмайди. 
Агар нолинчи (буш) катновлар х.исобга олинса, ундан \ам 
камрок булади. Бундай марказлаштирилган усулда юк та­
шишни ташкил этиш а\оли худудида биргина жунатувчи 
булгандагина хамда йул катновидан фойдаланиш коэффи­
циента чегараланган, юк ташувчи махсуслаштирилган 
автомобиллардан фойдаланишда тавсия этилади.

Марказлаштиришни тармокдар буйича ташкил этиш шак- 
ли ма\сулотларни сотувчи идоралар булишини назарда тугиб, 
бунда мазкур идоралар бир хил ма\сулотлар ишлаб чикарувчи 
корхоналарнингтайёр махрулотларини сотиш ва уларни мар­
казлаштирилган усулда барча истеъмолчиларга етказиб бериш 
ишларини бажаради. Бунда ма\сулотларни сотишни ташкил 
этувчи идоралар, масалан, курилиш материаллари ишлаб чикр- 
рувчи саноатда бир гуру\ ришт заводлар, темир-бетон конст- 
рукциялари ишлаб чикарувчи заводлар ва х.к.. нефть ма\су- 
лотлари, ун тайёрловчи катта тегирмонлар мах,сулотини сотиш 
ва марказлаштирилган усулда уларни барча истеъмолчиларг3 
етказиб бериш билан шугулланади. Юкларни ташиш бнланб»' 
лик барча харажатларни юк кабул этувчи (эга)лар е тказиб _ 
рилган малсулот киймати билан бирга уларни сотувчи на°Р"и 
тулайди. Бундай идоралар эса транспорт саройлари бажар 
билан боглик харажатларни тула-тукис тулайди. и.

Транспорт ташкилотлари оркали юкларни марказла _ | 
риб ташиш шакли автотранспорт саройларида юкларн1̂ ^ ,  
казлаштириб ташиш (маркетинг) хизматини жории 
ни назарда тутади. Бундай хизмат барча юк жунату

166



юкларини марказлаштирилган усулда ташиб бе- 
билан уЛ‘ Р шартнома тузиб, барча истеъмолчилар билан юк- 
ришхаки ‘ б бериш чизмасини биргаликда тузади. Айрим 
ларНИ H i шартнома юк истеъмолчилари билан тузил иб, улар 
^оллард^омаси (ишонч когози) асосида юкларни жунатувчи- 
вак0:' кабул этиб олиб, истеъмолчиларга уз вак,тида етказиб 
ДарЛти Марказлаштирилган юк ташиш хизмати режа-наряд 

Р̂ б ташиш учун зарур транспорт воситаларини ажратади. 
Марказлаштирилган юк ташиш тизимининг транспорт шакли 
янчагина мураккаб, аммо куп афзалликларга эга: юк кабул 
‘ ч и л а р  ташиш вазифасидан озод этилади; юк жунатувчи- 
пар ташиш-транспорт ишларини ташкил этишдан озод к,или- 
нади, яъни улар уз юкларини юкорида баён этилган хизматга 
топширади. Бундан ташкари, транспорт воситаларининг ор­
тиш-тушириш операцияларида унумсиз туриши йукотилади 
ва шунинг \исобига уларнинг иш унуми ошади; транспорт 
воситаларини олдиндан белгиланган маршругларда чизма ёки 
аникжадвал асосида ишлатиш ва бошка имконлар яратилади.

Юк ташишни марказлаштирилган усулда ташишни таш­
кил этишнинг худудий шакли шундан иборатки, йирик 
ша\ар ёки иктисодий туманлар худудида юк ташишни мар- 
казлаштиришнинг ягона маркази, яъни марказий диспет- 
черлик хизмати (М ДХ) (марказий эксплуатация хизмати) 
ташкил этилиб, мазкур худуддаги барча АТСларга юк та­
шишда кумаклашади. МДХ барча юк эгалари (купинча юк 
жунатувчилар) билан юк ташиб бериш шартномаси тузиб, 
уларни бажариш учун тезкор юк ташиш режасини ишлаб 
чикади, транспорт воситаларини окилона ишлатиш марш- 
рутлари ва ^аракат чизмасини белгилайди, транспорт воси­
талари тури ва улар микдорини аниклайди. Худуддаги ,\ар 
Каиси АТС мижозлар билан бевосита богланмайди, улар- 

ингасосий вазифаси МДХ ихтиёрига эртаси купи ишга 
буйицИЛУгЧИ транспоРт воситалари тури, маркаси ва сони 
м шит орот берищдзн иборат булади. Белгиланган иш 
биль уцТЛарИГа биноан МДХ томонидан \ар бир автомо- 
тУРи маН " УЛ BapaKiacH ёзилиб, унда транспорт воситаси 
®еРилади>1А“И Ва ^а^довчига кунлик топширик белгилаб 
ЧиКарилалцИТ И ИШ варак>асига биноан автомобиллар ишга 
ЛаР АТСга к - аШИШ иши там°млангандан сунг автомобил- 
йУл варак>асиНТГаНИДа ^а“довчилаРдан диспетчер тулдирган 

УНВДги маълумотларни тасдикдовчи товар-
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транспорт хужжати кабул этиб олиниб, ундаги ёзувларци 
туррилиги текширилади ва улар МДХ ишловига берИЛа НГ 
Йул варакаси ва товар-транспорт хужжатлари ишлови иИ 
тижалари автотранспорт саройига юборилади.

Юк ташиш билан богликхисоб-китобларни МДХ ба*а 
ради. Бунда МДХ, юк жунатувчилар олдида АТС ларНИн'г 
ягона вакили, АТСлар учун эса ягона юк ташиш ташкилот- 
чиси вазифасини бажаради. АТС лар мустакил баланс \у*- 
жатига эга булиб, хужалик ^исобида ишлайди.

10 .5 . Тарасиз ташишлар

Юкларни тарасиз ташиш транспорт харажатини арзон- 
лаштиради, транспорт воситаларининг ортиш-тушириш 
операцияларида туриш вак,тини кискартиради, транспорт 
воситаларининг айланишини тезлатади. Тара ва таралаш 
харажатлари йук^иги сабабли транспорт харажатлари баъзи 
,\олларда 30 фоизгача арзонлашиши мумкин.

Тарасиз юкларни ташишни ташкил этиш учун куйи- 
дагилар булиши лозим:

— тарасиз ташиш имконияти бор юкларнинг мавжуд- 
лиги (асосан, уюлувчан ва сочилувчан юклар);

— юкларни кабул этиш, топшириш ва сакдаш учун за­
рур майдон ва омборлар мавжудлиги;

— кул ёрдамида ёки механизм оркали ортиш-туши­
риш ишлари учун зарур асбоб ва жи^озлар.

Бунда ортиш-тушириш ишларини имкон кадар меха- 
низациялаш хамда транспорт воситаларининг тарасиз та- 
шилаётган юкка мослашганлиги катта а^амиятга эга.

Тарасиз ташишнинг камчиликларига куйидагиларни кири 
тиш мумкин: катта \ажмдаги омбор, бино ва майдонлар зарУ 
рати; кул кучи билан ортиш-тушириш операциясида транспор 
воситаларининг узок муддат туриб колиши; транспорт вое 
лари яхши жи\озланмаган хрлларда ташиш жараёнида юкл 
нингтукилиши хисобига йукотилиши.

10 .6 . Юкларни контейнер ва тагликларда ташиш

Хозирги даврда транспорт жараёнидаги энг cePMeN̂ 0pT 
кам механизациялаштирилган ишларга юкларни тра
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петиш-тушнриш ишларини киритиш мумкин. Бун- 
воситасига рбажаришга транспорт умумий харажатларининг 
дай иилар и келади ортиш-тушириш операцияларида 
4° ’ 73 ̂ и л л ар н и н г  унумсиз туришини камайтириш, айни опе- 
аягомоо и комплекс механизациялаш ва ташиш жараёни си- 

о ш и р и ш н и н г  энг самарали йуналишларидан бири барча 
н с п о р г т у р л а р и д а г и  юкташишларни контейнер ватаглик-

мрда пакетлаб ташишдир.
Юкларни контейнер ва тагликларда пакетлаб ташиш куи-

идаги афзалликларга эга.
— транспорт воситаларининг бекор туришини камайти-

рИ _1 транспорт жараёнининг барча боскичларида х>ам ор­
тиш-тушириш ишларини комплекс механизациялаш;

— механизмларни самаралирок ишлатиш ва ташилаётган 
юк партияларини йириклаш \исобига ортиш-тушириш ха- 
ражатларини камайтириш;

— кам харажатли (арзонрок) ва усти очик, транспорт 
воситалари туридан фойдаланиш;

— таралаш сарфини камайтириш ,\амда ташилаётган кж- 
ларнинг сифатлирок сакланиши.

Контейнер ва тагликларни сотиб олиш, таъмирлаш ва сак- 
лаш ортикча харажатларни талаб этади. Бундан ташкари, улар­
нинг уз огирлиги х,исобига транспорт воситаларининг куга- 
рувчанлиги ёки сигимидан фойдаланиш бирмунча камаяди. 
Контейнер ватагликлар бушатилгандан сунг уларни юк ор­
тиш пунктларига кайтариш лозим булади. Шуларга карамай, 
юкларни контейнер ва тагликларда пакетлаб ташишни амалда 
жорий этиш транспорт харажатларини анча камайтиради ва 
ар хил транспорт турларида юк етказиб беришнинг энг илг- 

°Р Усулларидан \исобланади.
куп 0 ,ггей,,еРлаРДа ташишни ташкил этиш. Гашишнинг энг 

схемалари (23-расм) куйидагичадир: 
юкли к° Н1е" нернитРанспорт воситасидан туширмасдан ёкн 
Рини ^гч?Те11Ге1)НИ ^ш чриб колдириб, ёки бушатилганла- 

"  юкл^н атларга Кайтариш; 
риб, улардаг^и конте^неРни юк кабул этувчига етказиб бе- 
Юк ортилгяи °ЛДИНДан бушатилган бошка контейнерни ёки 

онтейнерни олиб кетиш;



О  Кабул этупчи 

9  Жунатупчи 

©  ЖУттупчи-к,пбул этупчи
---------- Юкли катноп
— — — Буш (юксю) ратной

2 3 - р а с м .  К онтейнерлар  
ташиш схемаси

Темир йул станцияси — юкланган ва бущ КОн _ I
нерларни юк жунатувчига е ? '  
зиб бериш ва олдиндан ю 
ган ёки бушатилган бошк,а к ^ ' 
тейнерни темир йул юк бека?' 
га цайтариш. и'

Контейнерларни автомобил 
дан туширмай бажарилувчи та' 
шиш ишлари (23-расм, в) т  
окимлари кичик ва уларни 
Кабул этувчиларда туширищ. 
ортиш механизмлари йукжой­
ларда ишлапмади. Катнов ма- 
софасидан фойдаланиш коэф­
фициенти энг юкори булган та­
шишлар, яъни иккала йуналиш- 
да ?̂ ам юкланган контейнерларни 

ташиш (23-расм, б) энг самаралидир. Агар оркага юборилув- 
чи юклар булмаса, 23-а расмдаги схема буйича ташишни 
ташкил этиш максадга мувофикдир.

Контейнерлар майдони ва алмаштириш пунктлари. Бун­
дай майдонлар ёки терминалларда контейнерлар бир транс­
порт туридан иккинчисига утказилади, масалан, темир йул 
транспортидан автомобилга ёки унинг акси. Бундай терми- 
наллар (майдонлар) контейнерли юклар жуда куп келадиган 
ва жунатиладиган пунктлар (йирик темир йул бекатлари, 
дарё ва денгиз порт ва пристанлари) ёкасида курилиб, та­
шишлар ташкил этилади. Контейнер терминалларида юк­
ланган ва бушатилган контейнерлар кабул этилади ва жуна- 
тилади, улар йуналишларга караб сафланади, хужжатлар рас- 
мийлаштирилади, ортиш-тушириш ишлари бажарилади. Юк 
жунатувчилардан темир йул бекатига келтириш ва юк к,абУл 
этувчиларга темир йул бекатидан етказиб бериш, амалда, 
автомобиль транспорта билан бажарилади.

Контейнерли ташишларни ташкил этишда очик 02 
паст килиб ишланган, к°пламаси асфальт-бетон булгаН 
майдонлар курилади. Контейнерлар бундай майдонлар 
да бир неча катор килиб жойлаштирилади. Кдторлар °РаС 
да тарозбонларнинг меъёрда ишлаш имкони булиши У4 
камида 0 ,6  м масофа колдиради.
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ланишга кулайлик яратиш учун бундай майдон-
^ ар‘‘ обилларнинг бемалол кирув жойлари ёки у ёкдан, 

л а р  авто g o p y B 4 M  йул билан таъминланган булиши за-
бУ~ё Хч} 25-45 м оралатиб автомобиллар катнови ва ёнгин- 
рур. дар^ ^  4 0 метрли кундаланг йулаклар булиши ло- 
га ко н тей н ер ’майдонларини кабул этувчи, жунатувчи ва 
вазифасига кура махсуслаштирилган булакларга ажратиш
максадга мувофикдир.

Темир йул бехатларидаги контейнер маидонларида ор­
тиш-тушириш ишлари купинча турт таянчли кранларда 
бажарилади, юк обороти ни\оятда катта терминалларда 
куприкли юклагичлар хдм урнатилади.

Контейнер юклагичли терминаллар автомобиль транс­
порти тизимидаги юк бекатларида \ам ташкил этилиши 
мумкин. Бунда автомобиллар билан контейнерларда ша- 
*ар (вилоят)лараро юк ташиш ишлари бажарилади. Кон­
тейнерларда юк ташиш уларнинг жунатиш партияларини 
йириклаштириш \исобига куп юк кутариш хусусиятига 
эга булган поездларда юкларни етказиб бериш имкония- 
тини яратади.

Йирик саноат корхоналари уз худудлари ичида контей­
нер алмаштириш пунктларини ташкил этиб, у ерда юклар 
к,абул этилади ва юкланган (бушатилган) контейнерлар жуна- 
гилади. Айрим \олларда бир неча юк эгалари бирлашиб, 
корхоналараро контейнер алмашуви пунктлари ташкил эти­
лади. Бундай пунктларда контейнерлар алмашуви фонди 
ташкил этилиши лозим. Бундай терминалларда контейнер­
ами келтириш ёки жунатиш комплекси, транспорт-экс- 

оамиаИЯ хизма™ ташкил этилиши ва ортиш-тушириш опе- 
тейнепЦРИ механизациялаштиРилган булиши лозим. Кон- 
чилап оппМаШУВ пУнктлаРи фаолиятининг асоси: жунатув- 
ланган ^пНД Ш' а̂втомо^иллаР келгунча) ташишга мулжал- 
^ • ^ а т л а п и н ерларни юклаб тайёрлаб куйиш , йул 
Ши лозим Ю ' ™ 1дан Расмийлаштириш тамойилида були- 
м°билдан туш" этУвчилаР Хам контейнерларни авто- 
оушатищ т;п,г>ИРИ олганлаРидан сунг зудлик билан уларни 

Мок» ишлашлари
^чмащув пункт^аГИ ташишлан фойдаланишда контейнер 
чалидаги транспо^ *‘амда. контейнерларни юкл

°рт жараёни олдиндан контейнерли ярим
юклаш терми-
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тиркамага ортиш оркали ташкил килиниши мумкин И 
лар бундай ташкил этилганда автопоезднинг асоси булм 
тягачлар унумсиз туришини минимумга келтиришга (0 
да 3-5 минутдан ошмаслигига) эришиш мумкин. Бун ^  
пунктларда автоюклагич ёки автокранлар ишлашлари 
марали булади.

Юкларни тагликда пакетлаб ташиш автомобиль, теми 
йул, сув ва \аво транспортларида аралаш ёки туфидан-турри 
алок,али ташишларда кулланилади. Бунда юкларнингтранс 
порт жараёнининг барча боскичларида х,ам пакетлари бу- 
зилмаслиги, уларни ортиш-тушириш операцияларини ме- 
ханизациялаштириш усуллари цулланилиши лозим.

Автомобиль транспортида юкларни тагликда пакетлаб 
ташиш барча универсал (бортли) автомобиллар, тиркама 
ва ярим тиркамаларда бажарилади. Тагликда пакетлаб та­
шишда фургон кузовининг таги (поли) махсус сурилувчи 
к,илиб ишланган булса, автоюклагичлар фургон ичига кир- 
газилмай ортиш-тушириш ишларини бажариш имкони 
булади. Баъзи \олларда к,опланган унларни тагликда па­
кетлаб ташишда автомобиль кузовининг том кисми сури- 
ладиган булади.

Автотранспортда пакетлаб аралаш юк ташиш тизими- 
ни жорий этишда автомобиллар иш чизмалари жунатув­
чилар ва кабул этувчилар билан бир каторда бошка турда­
ги транспорт корхоналари билан \ам келишиб тузилади. 
Туф идан-туф и автомобилларда пакетлаб ташишда юк 
эгалари омборлари айни ташишларга мосланган ва улар- 
да етарли даражада ортиш-тушириш механизмлари бор- 
лиги максадга мувофикдир.

Автомобиль транспортида гиштларни \ам тагликларда 
пакетлаб ташиш кенг жорий этилган. Контейнер ва па 
кетлаб ташишда махсуслаштирилган автом обиль ва авто 
поездлардан фойдаланиш энг яхши самара беради.

Массаси 10, 20 ва 30 тоннали контейнер ташишга м 
ланган автопоездлар тягач ва универсал (бортли) ярим 
камадан иборат булади. Ярим тиркамалар к о н т е и н  F 

мах^камловчи ушлагичлар билан жихрзланган ^ лаа^1арц 
20 ва 30 тоннали контейнерларнинг ост габарит Улчач ga- 
эни буйича бир хил (2438 мм) ва узунлиги буйича уз ^ (ЛИб 
тида 2991, 6058 ва 12192 мм ёки улар нисбати 1:2. • g
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лиги учун бигга ярим тиркамага 30 т ли I та кон- 
„шланганл^ ^  _ 2 ^  2Q т _ли j та ва ю т . ли 2 та ёки факдт

{оТли 4 та контейнер жойлашади.

1 1  - боб 
ЮК АВТОМОБИЛЛАРИ 

ХАРАКАТИНИ ТАШКИЛ ЭТИШ

11 Л. Харакатни ташкил этиш тамойиллари

Харакатни ташкил этишдан асосий мак,сад маълум давр 
(вакт) ичида белгиланган ташиш ишларини бажаришдан 
иборат. Режада белгиланган вакт турлича булиши мум­
кин, масалан, бир сутка ёки смена вакти. Харакатни таш­
к и л  этишда куйидагилар таъминланиши лозим: сутка ичи 
соатларида юк окими йуналиши ва харакат зичлигига кура 
транспорт воситаларидан максимал фойдаланиш; \ар хил 
шароитларда йул харакати коидаларига риоя килинган 
хрлда \аракат тезлигини ошириш \исобига транспорт ж а­
раёнини жадаллатиш; таннархни камайтирган \олда та­
шишни уз вактида (кечиктирмасдан) ташиш; ме\нат унум- 
дорлигини ошириш.

Шахар ичидаги юк жунатувчилар ва кабул этувчилар 
жойлашуви ва узаро боЕланишлари, юкларни киска вакт 
ичида етказиб бериш, уларни камайтирмай ва арзон та­
шиш имкониятига эга маршрутлар тузиб, ташишни таш ­
кил этиш талаб этилади.

Транспорт шохобчаларини ташкил этиш шахар пла- 
нировкаси, ундаги кучалар ёки улар айрим булакларидаги 
турли транспорт \аракатлари жадаллиги, сутка ичида тур- 
л а п ^  транспоРтнинг харакат вактлари ва шунга ухшаш- 
лишлаЛаН бОГЛИ̂ ИР- ^ ун ^У™3) Давомида харакаг йуна- 
восита^ИНИНГ узгари® турншини назарда тутиб, транспорт 
иш унумарИНИ танлашДа етказиб бериш вакти, уларнинг 
зим. ,Д°РЛИГИ ва ташиш таннархини хисобга олиш ло-

" Г

лишларда уд'1 Маршрутлаш ва махсуслаштириш аникйуна- 
Тали Ракатни ташкил этишга сезиларли таъсир курса-
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Х,аракатни ташкил этишда транспорт воситаларини
/мига таъсир этувчи ма’' , ," " ”г" ° - '  .........

рини хисобга олиш зарур.
унумига таъсир этувчи маршрутдаги айрим иш элем ИЦ|
niiuu vurAfira ппмщ iQmm 9̂'

11 .2 . Линиядаги ишларни ташкил 
этишга дойр асосий талаблар

Транспортнинг маршрутдаги иши дейилганда, унинг  
томобиль саройидан ташкаридаги ташиш ишини мувадТ' 
киятли ташкил этиш тушуналади.

Автомобилда белгиланган ташиш ишини аниктезко 
ра\барлик килмасдан амалга ошириб булмайди. Автомо 
биль транспортининг маршрутдаги ишларини бажарищи- 
га диспетчерлик хизмати ра^барлик килади. Бунда э̂ ай- 
довчилар ва транспорт воситаларига топширик, белгила- 
ниб, иш жараёнида пайдо булувчи камчиликлар уз вакти­
да йук,отилиши лозим.

Маршрутдаги ишни ташкил этишда, аввало, мижозлар 
талабини бажариш билан бирга тезкор режада белгилан­
ган смена (сутка) топширигини бажаришга эътиборни 
Каратиш лозим. Бунда ишнинг \ар бир бугинида, яъни 
ортиш-туширишда ва ташишнинг узида-ташиш ва утка- 
зиш имкониятларидан максимал фойдаланиш лозим.

Транспорт воситаси олдиндан белгиланган маршрут­
да, \аракат хавфсизлигини таъминловчи юкори техник тез­
лик билан ишлаши лозим. Маршрутдаги ишни ташкил 
этишда куп сменали ва узлуксиз транспорт жараёнини 
ташкил килишга алохдда эътибор бериш керак. Бундай 
ишларни ташкил этишда ташишнинг узаро боглик уч эле- 
ментини ажрата билиш керак: маршрут, транспорт воси­
таси ва х,айдовчиларнинг иш режимлари.

11 .3 . Йуллардаги харакаг жадаллиги

Харакат жадаллиги (интенсивлиги) дейилганда вак,т бир 
лигида (соат, сутка) йулнинг х;ар бир километрига ту у 
келувчи транспорт воситалари сони тушунилади. А М ‘ 

бу курсаткич йил давомидаги уртача суткалик курса 
билан характерланади. _ ; юК

Харакат жадаллиги узгарувчан микдор б у л и б ,  У 
окими, таркиби ва конфигурациясининг йил фасли ва 
ка давомида узгаришлари билан богликдир.



____ уопякятнинг окилона тизимини тузиш учун
тйрим участкаларидаги ва бутун йул давомидаги 

'ара^атжадаллигини \исобга олиш зарур.

И 4. Транспорт воситасининг маршрутдаги 
харакатини ташкил этиш ва унинг схемаси

Юк автомобиллари хдракати схемаси маятникли (2 
аорасида к.атнов), халкдсимон, радиал ва сиртмокси- 

мон маршрутлардан иборат булиши мумкин.
Иш маршрутини танлаш юк жунатувчилар ва кабул 

килувчилар  жойлашуви хдмда транспорт воситасининг 
унумли ишлаши билан богликдир. Бунда ташиладиган юк 
тури, кузов конструкцияси, ташишнинг шошилинчлиги 
кабиларни эътиборга олиш лозим.

Баъзи лолларда икки ва ундан ортик маршрутларни 
биргаликда куллаш максадга мувофик булиши мумкин. Ма­
салан, хдлкасимон маршрутда ишлаётган автомобилнинг 
ишдаги вакти бир оз бажарилмай колса, автомобилни уша 
киска вакт ичида маятникли маршрутда ишлатиш ва х,.к.

Маятникли маршрут дейилганда икки узгармас ортиш- 
тушириш пункти орасида к,айтарилувни к,атнашлар тушу- 
нилади. Бунда катновларнинг юкли ёки юксиз, ёки оркага 
Кайтишда айрим кием юкли, ёки юксиз булишининг ахдми- 
яти йук Ортиш ва тушириш пунктлари орасидаги масофа 
маршрут елкаси дейилади. Маятникли юк ташиш тизими 
турт хил булади: икки томонлама юкли катнов, оркасига 
юксиз катнов; оркага катновда маршрут елкасининг бир 
Кисмида юкли катнов, оркага кайтишда асосий маршрут- 
Дан чикиб, йулакай юк ташиш. Охирги келтирилган кат- 
С0° Г РИ yMyMl™ ЮЮ1И катнов масофаси, юксиз катнов ма- 
РУтдаИДаН °^тик‘ ®улгандагина ишлатилади. Асосий марш- 
ошипН ЧИК,И̂  ишлаш транспортнинг айланиш вактини 
лв1.„ ами учун W  Доим х,ам бундай ташишлар узини октан

ТГГНИ назарда тугиш керак'^заро биаСИМОН маРшрутда автомобиль бир йуналишда 
ж°йларидРЛаШУВЧИ чизик>да бир неча ортиш-тушириш 
бундай тащ™ Юкларни ташиш билан шугулланади. Купинча 
таркатиб майда юкларни йигиб ташиш ёки, аксинча,

иШДа кулланилади. Бунда таший; асосий талаб-



ларгажавоб бериши лозим. Масалан, юк ташишнинг шоши- 
линчлиги, юклар тури кабилар. Агар турли хил жуда куп 
юклар х.алкасимон маршрутда ташилса, ажратиладиган авто­
мобиллар уларни ташишга мос булиши зарур.

Радиал маршрутда автомобиль бир юк жунатиш жойи- 
дан барча кабул этувчилар ёки барча жунатувчилардан бир 
жойга юк ташийди. Масалан, темир йул бекатларига хиз- 
мат этиш, донларни элеваторга ташиш ва \.к.

Радиал ёки маятникли маршрутда ташишни ташкил 
этиш автомобиллар иш унумдорлигини таккослаб та\лил 
к,илиш билан танланади.

Сиртмоксимон маршрутда, автомобиллар бир неча тур 
маршрутларда аралаш ишлатилади.

11 .5 . Маршрутда ишлаш графиклари

Маълум вакт ёки бутун смена давомида транспорт воси­
талари аник, ишлаши учун маршрутда ишлаш графиги тузи- 
лади. Бунинг учун автомобилларнинг энг кулай юриш мар- 
шрути аникданади, транспорт воситалари самарали ишла- 
шини ва маршрут ишини ташкил этишни назарда тутиб юк 
ташиш учун зарур булган вакт \исоблаб ч и кил ад и.

Графикни тузишда \аракат тезлиги меъёри, ортиш-ту- 
шириш ишларида булиш, агар заруратга кура йулларда 
тухталса, унга сарфланувчи вактлар ^исобга олиниши ке­
рак. Пухта ишлаб чикилган графиклар юкларни тез ва уз 
вактида етказиб бериш, транспорт воситалари ишининг 
маълум ритмда булиши ва мижозлардан окилона фойда­
ланиш имконини яратади. Энг асосийси, транспорт жа- 
раёнидаги барча катнашчилар (транспорт ходимлари, ор­
тиш-тушириш пунктлари ишчилари ва мижозлар)нинг ин- 
тизомли булишини таъминлайди.

Ша\ар шароитларида юк автомобилларининг каракат 
графигини тузиш анча мураккаб, чунки купинча ортиш- 
тушириш пунктлари бир ва икки смена давомида бир 
ёки бир неча катновларнигина амалга оширади. Одатда, 
аксарият мижозлар учун юк ташиш графиклари олдин- 
дан ишлаб чикилган булиши керак. Бундай графикларнинг 
ташкилий-тезкор ах,амияти катта.



Аник, ишлаб чикилган харакат графиги автомобиллар­
нинг юк ок,ими узгармас ташишларда ортиш-тушириш 
пунктлариаро катнов жадвали тузиш учун асос булади. Гра- 
фикка нисбатан жадвалнингфарки шундаки, жадвалда \ар 
бир транспорт воситасининг аник, харакат вак,тлари курса- 
тилган булади. Айни маршрутда ишловчи кейинги авто­
мобиллар учун иш графиги, ундан олдингисидай булиб, 
фак,ат бошланиш вакти автомобилларни ишга чик,ариш 
интервал микдорида сурилади.

11 .6 . Хайдовчиларнинг иш режимлари

Хайдовчининг иш вакти унинг автомобилни бошк,а- 
риш, ишга чик,ишга тайёргарлик куриш ва иш нихоясида- 
ги операцияларга сарф к,илинган (автомобилни кабул этиш 
ва топшириш, ёнилги куйиш, хужжатларни расмийлаш- 
тириш ва бошка), сокпикни тиббий текшириш вак,тлари 
йигиндисидан иборат. Автомобилни бошкаришдан таш- 
кари келтирилган вакт сарфлари уларнинг маршрутда 
булиш вак,тни кискартириши сабабли, айни ишларни ба- 
жаришга сарфланувчи вак,тларни иложи борича к,иск,ар- 
тириш ёки минимумга келтириш зарур.

Хайдовчи маршрутда смена давомида бир узи ёки бошка 
хайдовчилар билан алмашиб ишлаши мумкин. Хайдовчи­
лар алмашуви усулида улар белгиланган график буйича 
кун давомида алмашишиб ишлайдилар. Хайдовчилар ал­
машуви маршрут ичида ёки автомобиль саройида амалга 
оширилиши мумкин. Кейинги холда нолинчи катнов м а­
софаси ошади.

Транспорт иши хафта давомида узлуксиз булишини 
Хисобга олганда 5 кунлик иш режимига биноан х,ар 5 авто- 
мобилга 7 х,айдовчи, агар автомобиль икки смена ишлайди- 
ган булса 14 нафар хайдовчи зарур булади. Бунда хайдов­
чилар алмашиб ишлашлари сабабли автомобиллар х,олатига 
Каровга жавобгарлик \исси пасаяди. Лекин, айтилганга 
к,арамай, ишни узлуксиз алмашувчи хайдовчилар билан таш­
кил этиш ил гор (прогрессив) булиб, автомобиллардан уз­
луксиз (хафтанинг 7 кунида) фойдаланиш имкони ярати- 
лади. Айтилган (хайдовчилар алмашуви усули) усул буйича 
темир йул, сув ва ха во транспортларида кулланилади
* 2 — Б. Хужаев 177
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АВТОМ ОБИ ЛЬ ТРАНСПОРТИДА  

ОРТИШ -ТУШ ИРИШ  ИШ ЛАРИНИ ТАШ КИЛ ЭТИШ  
ВА МЕХАНИЗАЦИЯЛАШ

12 Л . Ортиш-тушириш ишлари таснифи

Хар кдндай юк ташиш транспорт жараёнини амалга 
оширишда юкларни транспорт воситасига ортиш билан 
боклик сермех,нат, баъзида эса жисмонан огир иш бажа- 
ришга туфи келади. Ташиш ни\оясига етганда эса юклар­
ни тушириш зарур булади. Юкларни тушириш \ам серме\- 
нат > а̂мда жисмонан огир ишлардан биридир.

Ортиш-тушириш ишлари асосий ва кушимча опера- 
циялардан иборат булади. Асосий операцияларга куйида- 
гилар киради: штабеллар ёки бошка сякдаш жойларидан 
юкларни олиш; ортиш жойига келтириш; транспорт во­
ситасига ортиш; туширишда шу операцияларнинг акси 
бажарилади. Кушимча операцияларга куйидагилар кира­
ди: юкларни тарага жойлаш ва заруриятга кура маркиров- 
калаш; тарозидан утказиш (х,ажмини улчаш); хужжатлар- 
ни тайёрлаш; юкларни бостаб ма\камлаш ёки бопювдан 
бушатиш, устини брезент билан ёпиш ва бошкалар.

Амалиётда автомобилларни ортиш-тушириш операци- 
яларда бекор туриш вакти уларнинг линия (иш)да булиш 
вактларининг учдан бирига тугри келади. Автомобиль 
транспорти учун характерли булган киска масофаларга юк 
ташишда баъзи юклар учун автомобилларнинг ортиш-ту­
шириш операцияларида булиш вакти улуши 50 ва ундан 
\ам ортик фоизларни ташкил этади.

Шуларга кура, транспорт воситаларидан фойдаланиш 
самарадорлиги узгариб туради. Ортиш-тушириш ишлари­
ни тугри ташкил этиш ва уларни заруриятга кура механи­
зациялаш автомобилларнинг буш туриш вактларини \амда 
ташиш билан боглик харажатларни камайтириш имкони- 
ни беради.

Автомобилларда юк ташишни ташкил этиш амалиётида 
юк ортиш-тушириш жойларида автомобилларнинг барча
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бекор туриш (сабабидан кщъи назар) вакд-дари ортиш-ту­
шириш вактига киритилади.

Ортиш-тушириш вакти куйидаги элементлардан ибо­
рат: кутиб колиш вакти; автомобилнинг манёвр килишига 
сарфланган вакт; ортиш-туширишнинг узига сарфланган 
вакт; хужжатларни расмийлаштиришга сарфланган вакт.

Автомобилларнинг юк ортиш ёки  тушириш операция- 
ларини бажаришда кутиб колиш \оллари мавжудлиги, 
бундай операцияларнинг бажарилишини такомиллашти- 
риш имконияти борлигидан далолат беради. Автомобиль 
ва юк эгалари биргаликда бундай заруриятсиз кутиб колиш- 
ларни бартараф этишлари зарур.

Юк ортиш-тушириш ишларини бажарилишнинг ме- 
ханизациялаштирилган ва механизациялаш тирилмаган 
усуллари бор.

Механизациялаштирилмаган ортиш-тушириш ишларида 
барча операциялар ишчиларнинг кул мех,нати билан бажари­
лади. Механизациялаштирилган ортиш-тушириш ишларида 
эса барча операциялар турли машина ва механизмлар ёрда- 
мида бажарилади. Механизациялаштирилган ортиш-тушириш 
усулини куллаш транспорт воситаларининг айни операция- 
ларни бажаришда бекор туриб колишини камайтирибгина кол- 
май, огир ва серме\нат операцияларни бажаришни енгил- 
лаштиради. Юк ортиш-тушириш ишларини бажаришда 16 
ёшдан кичик булган шахсларни ишлатиш катьиян ман эти­
лади. Кул ёрдами билан бир ердан иккинчи ерга ташилувчи 
юклар 16 дан 18 ёшгача булган успирин йигитлар учун 16,4 кг 
ва кизлар учун 10,25 кг, аёллар учун 20 кг, эркаклар учун 80 
кг дан ортик ортик булмаслиги шарт. 80 кг дан ортик юклар­
ни бир ердан иккинчи ерга кучириш ёки ортиш-тушириш 
ишларини бажариш факатгина механизмлар ёрдамида амал- 
га ошарилиши зарур.

12 .2 . Транспорт воситаларининг ортиш ва тушириш 
пунктларида туриш вакти меъёрлари

Автомобилларда юк ташишни ташкил этиш ва тезкор 
режалаштиришда, эксплуатацион х,исобларни бажариш­
да \амда автотранспорт корхонаси юк эгалари билан шарт- 
номалар тузишда автомобиль (автопоездлар)нинг ортиш ва

179



6-жадваА

Мсханизациялаштирилган ортиш-тушириш операцияларини 
бажариш учун тавсиялар

Ж унатиш юк 
массаси, т

Ортиш ёки тушириш вакти меъёри, мин

1 11

1 2 3

1,0  тонна ва 1,0 тоннагача 12 13

1,0 тоннадан ортик \ар бир 
тулик ва тулик булмаган  
масса огирлиги учун 
олдингига кушимча

2 3

С амосваллар, цистернали автомобиллар учун

х,ар хил м аксадда карьердан 
таш карида ишловчи 
самосваллар учун

1

карьерда ишловчи 
самосваллар учун

0 ,2

цистернали автомобиллар  
учун (куйиш , бушатиш)

4

эслатма:
1. Пахта хом аш ёсини тарасиз таш иш да ортиш-тушириш  
операцияларига зарур булган вакт келиш илган \олда аникланади.
2. Ортиш-тушириш ишлари кул (м ускул) кучи билан бажарилгаида 
жадвалдаги микдорларга яна 50 фоиз куш илади

тушириш пунктларида туриш вакти муайян меъёр даража- 
сида булишига эришиш лозим. Куп йиллик тажрибалар шуни 
курсатадики, ортиш-тушириш ишларини бажаришда авто­
мобилларнинг айни операцияларда бекор туриш вактлари 
механизациялаштирилган ёки механизациялаштирилмаган 
усуллар учун дифференциалланган булиши лозим.

Автомобил (автопоезд)ларнинг юк жунатиш ва кабул 
этиш жойларида ортиш-туширишда бекор туриш в а к т л а -  
ри амалиёт тажрибасига суянган \олда куйидагича мик­
дорда булиши тавсия этилади.

Универсал (бортли) автомобиллар учун (I), фургон-ав- 
томобиллар, стандарт тентли автомобиль, тиркама, ярим 
тиркамалари билан, автомобилдан контейнерни туширмас-
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дан ортиш-тушириш ишлари бажарилганда (II) 6 -жадвалда- 
ги куРсаткичлаРдан фойдаланиш тавсия этилади.

Шуни к,айд этиш мумкинки, механизациялаштирил­
ган ортиш-тушириш ишларини бажариш учун механиза- 
циялаштирилмагандагига нисбатан автомобилларнинг ор- 
тиш-туширишда бекор туриши 2-3 марта кам булганлиги 
учун уларнинг иш унуми анча юкори булади.

Ортиш-тушириш пункти деганда х,ар к,андай юк жуна­
тиш ёки к,абул цилиш, баъзи лолларда эса жунатиш ва к,абул 
цилиш обьектлари тушунилади. Буларга саноат корхонала­
ри, цурилиш майдонлари, савдо базалари ва шунга ухшаш 
объектлар киради.

Ортиш-тушириш объектларининг утказувчанлик хусусия- 
ти дейилганда бундай пунктларда бир соат давомида купи би­
лан цанча микдордаги транспорт воситаси бирлиги булиши 
тушунилади. Аксарият хдпларда транспорт воситалари сони 
урнига тонна улчамдаги бир соат ичида ортилувчи ёки ту- 
ширилувчи юк х,ажмлари кабул килинади. Х,аР кандай пун- 
ктнинг утказувчанлик хусусияти Q , шу пунктдаги ортиш 
ёки тушириш пости микдори ва \ар бир тонна юкни ортиш 
ёки тушириш учун зарур вакт т о(1) га \амда ортиш ва туши­
риш ишларининг ташкил этилиши, омборнинг юк обороти 
ва унинг жихрзланганлигига богликдир.

Бир урин (пост)нинг бир соатдаги утказувчанлик ху­
сусияти

бунда Г)н — автомобилларнинг ортиш ёки тушириш урин- 
ларига нотекис келиш коэффициенти.

Бирор пунктнинг утказувчанлик хусусияти бир соат ичи- 
Да нечта автомобиль (автопоезд)га юк ортилганлиги ёки 
‘УШирилганлиги билан х,ам аникланиши мумкин.

12.3. Ортиш-тушириш пунктлари 
ва улариинг утказувчанлиги

(89)

(90)



Ортиш-тушириш пунктларининг утказувчанлик хус 
яти автомобиль (автопоезд)лардан самарали фойдалани ' 
сезиларли таъсир этади. Айникса, бундай >̂ол куп хажм** 
юклаш ёки тушириш доимий объектлари ишида як,к,олпДа 
куринади. ^

Ортиш-тушириш пунктлари доимий ва вактинчали 
булиши мумкин. Доимий пунктларда ортиш-тушириш опе- 
рациялари мунтазам равишда бажарилади. Вактинчалик 
пунктларда бажариладиган юклаш операцияларида катга 
узилишлар булади, яъни юкларни жунатиш-к,абул этищ 
купчилик \олларда фаслий характерга эга булади. Маса­
лан. кишлок, хужалиги ма\сулотларини бирламчи, яъни 
экин майдонида ортиш пункти, курилиш материаллари 
казиб олинадиган кичикрок карьерлар, бино ва иншоот- 
ларни куришдаги объектлар.

Доимий ортиш-тушириш пунктлари автомобилларнинг 
\ар бир юклаш жойларига бемалол борадиган кирув, бир- 
бирига богликбулмаган кирув-чикув йулларига, \амда улар­
нинг хрвлиларда бемалол хдракатланишига имкон бериши 
керак. Кирув йуллари ва х,овлилардаги йул копламалари 
каттик булиши лозим. Автомобиллар катнайдиган йуллар 
эни транспорт воситаларининг хавфсиз юра олишига, яъни 
бир томонлама юрувда камида 3,5 метр, карама-карши 
юрувга \ам мулжалланилган булса, 6,25 метрдан кам булмас- 
лиги лозим. Юк тахланадиган штабеллар орасида юклов- 
чи-ишловчиларнинг утишлари учун эни 0,9 метрдан кам 
булмаган алох,ида йулаклар булиши лозим. Кирув йуллари 
ва юкловчилар утиш йулакларини доимо соз х,олда сак^аш, 
\ар кандай чикинди, кор ва музлардан тозалаб туриш, Киш 
кунларида кум сепиб туриш керак.

Ортиш-тушириш ишларини тунда бажаришда жойлар 
ёритилган булиши керак.

Доимий ортиш-тушириш пунктларида о р т и ш - т у ш и р и  

платформалари баландлилиги автомобиль ёки темир иу 
вагони асоси баландлигига баробар килиниб ишлани
керак. ,ггтШ

Доимий ортиш-тушириш пунктларида орти.ш-тушир
ишлари механизациялаштирилган булиши керак. Авт
билларга юк ортиш ва тушириш ишларини а л о х и д а - а л о

жойларда амалга ошириш максадга мувофик булади.



ММИЙ ортиш-тушириш пунктлари куйидаги комплекс
.ихозларга эга булиши керак:

П юк хрвлиси майдонларида бемалол х,аракатланишни
тЯЪминловчи кирув йуллари;

2) зарур микдордаги кутариш-элтиш машина ва меха- 
Juiари заруриятга биноан кичик механизация воситала-

рИ’ з) юклаш ишлари характерига кура усти ёпикбинолар ва 
омборлар, юк сакдаш учун очик ва ярим очик. (айвон) май- 
дончалар;

4 ) юк эгалари ва транспорт воситалари бемалол фойда-
лана оладиган тарозилар;

5) коронгида ишлаш учун атрофии ёритиш жи\озлари;
6) хизмат ва маиший бинолар.
Ортиш-тушириш жойлари сони мазкур пунктнинг утка- 

зувчанлик хусусиятига мос булиши, яъни 1 соат ичида за­
рур булган юклаш операцияси х,ажми ёки автомобиллар 
сонига мутаносиб булиши лозим. Маълум Т соатда Q тон­
на юкни ортиш ёки тушириш учун зарур булган жойлар 
микдори куйидагича аникутанади:

Щ Х о,Т, =  ОоСГ) т  о т  У» /  Т - ( 9 1 )

Агар юкланувчи тонна юклар урнига уша ва^т ичида 
юкланувчи автомобиллар сони Ао(Т) берилган булса, юк­
лов жойлари сони куйидагича аникданади:

Хо,т,= (91')

Ортиш ва тушириш урин(пост)ларининг зарур булган 
сони айни иш бажарилувчи пунктлар иш мароми ва автомо- 

ЛЭР келиши интервали узаро тенг булиш шартига асосан 
бил^ЛаНадИ’ юклов пунктлари иш ритми ва автомо- 
пункт^ Х,аракат интеРваллари тенг булса, ортиш ва тушириш 
ЮКлоВЛарИ ИШи ®ир маРомда кечади ва автомобилларнинг 

0 *1°стлаРНда кутиб к,олиш \олатлари булмайди. 
\овлит!Ш,' ТУШИриш пУнктлаРини жойлаштиришда юк 
й$7|лагнРИ*3 ом®°РлаРнингжойлашганлиги, уларга келувчи 
Жоилашт|Н-1 ^ ^ л и г и ,  ортиш-тушириш машиналарини 
иНобатгцИ11ИШ Са ^ошк-а эксплуатацион-техник талабларни 

Иш заРУР. Ортиш-тушириш ишларини ташкил

С
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2 4 - р а с м .  О ртиш -туш ириш  постларининг ж ойлаш уви: 
а) ёп том он лам а; б) орк,а то м о н лам а ; в) к,ия бурчак усулда.

этишда бир вактнинг узида бир неча постларга зарурат булса, 
уларга куй ил у вч и автомобиль (автопоездлар)ни хисобга олув- 
чи иш фронти узунлигини аникдаш зарур. Автомобилларни 
ортиш-туширишга куйилиши ён томонлама, орк,а томонла­
ма \амда к;ия бурчак усулда булиши мумкин (24-расм).

Юклов фронти куйидаги нисбатларга биноан аникдана­
ди:

автомобилларни ён томонлама куйишда

Ьф = Х0(Т)(Ч+ °) + м (92)

автомобилларни орк,а томонлама куйишда

Ьф = Х0(Т)(В + Ь) + Ь, м (93)
бунда: Ьф — ортиш ёки тушириш фронти узунлиги;

La — автомобиль узунлиги;
В — автомобиль эни;
а ва b — автомобиллар орасидаги масофа. 
Автопоездларни куллашда ортиш-тушириш ишлари фрон­

ти ва улар манёври учун майдончалар бирмунча катталаш- 
тирилади. Бунда автопоездлар каракатиц и туфи ок,имда таш-
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кил этиш энг яхши х,исобланади. Бундай юклов ишлари ён 
томондан ва бир вак,тнинг узида автомобиль ва тиркама- 
ларни юклаш имконини беради.

а ва b улчамларни аникдашда автомобилларнинг юк­
лаш (тушириш) постларидан ортикча манёврсиз чик,иб 
кетишини назарда тутиш керак.

12.4. Ортиш-тушириш ишларини механизациялаш  
воситаларини танлаш

Ортиш-тушириш машина ва механизмлари турини тан ­
лаш дейилганда юк;ори самара билан фойдаланиш мак,садида 
уларнинг техник, эксплуатацион ва экологик сифатларини 
ан1щлаш ва ба%о бериш тушунилади. Бундай танловлар, 
купинча муайян пунктдаги механизациялаш усулларига, 
яъни аник, шароит х,амда технологик жараёнларга боглик­
дир.

Ортиш-тушириш ишларини кичик ва катта механиза- 
циялашга ажратиш мумкин.

Ортиш-тушириш операцияларини кичик механизация- 
лашда оддий механизмлар ва турли мосламалар (блок, чи- 
Fnp, кул кучи билан ишловчи кучма кранлар, хдракатланув- 
чи араваларга урнатилган жихрзлар ва х-к.) ишлатилади. 
Юк ортиш-тушириш ишларини кичик механизациялаш тур­
лича булиб, бир-биридан у ёки бу оддий жи^оз ёки меха­
низмлар тупламидан фойдаланиш билан фаркданади. Авто­
мобиль транспортида юк обороти катта булмаган ортиш- 
тушириш пунктлари тез-тез учраб туради. Бундай пунктлар­
да ик,тисодий нук,таи назардан катта унумли, мураккаб ва 
Кимматбахр машина ва механизмлардан кура, кичик меха­
низация жи\озларини куллаш максадга мувофикдир.

Ортиш-тушириш ишларини катта механизациялашда, 
одатда, кичик механизация жихрзлари урнига, юкори унум­
ли, стационар ва кучма мураккаб юклаш машина ва меха­
низмлари ишлатилади. Доимий, куп массали баркарор юк 
обороти булган ортиш-тушириш пунктларида (темир йул 
катта бекатларида, сув \авзалари порт ва бекатларида, 
йирик (омбор)ларда, улкан саноат корхоналарида) катта ме- 
ханизациялашни куллаш максадга мувофикдир.
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2 4 - р а с м .  О ртиш -туш ириш  постларинипг жойлашуви: 
а) ён том он лам а; б) орка том он лам а; в) кия бурчак усулда.

этишда бир вакгнинг узида бир неча постларга зарурат булса, 
уларга куйилувчи автомобиль (автопоезллар)ни хисобга олув- 
чи иш фронти узунлигини аникдаш зарур. Автомобилларни 
ортиш-туширишга куйилиши ён томонлама, орка томонла­
ма хамда кия бурчак усулда булиши мумкин (24-расм).

Юклов фронти куйидаги нисбатларга биноан аникдана­
ди:

автомобилларни ён томонлама куйишда

Ьф = Х0(Т)(Ь + а) + а, м (92)

автомобилларни орка томонлама куйишда

Ьф = Х0(Т)( В + Ь) + Ь, м (93)
бунда: Ьф — ортиш ёки тушириш фронти узунлиги;

Ьа — автомобиль узунлиги;
В — автомобиль эни;
а ва b — автомобиллар орасидаги масофа. 4,поН' 
Автопоездларни куллашда ортиш-тушириш ишлари 

ти ва улар манёври учун майдончалар бирмунча катта^а10| 
тирилади. Бунда автопоездлар харакатини тугри окиМ̂ а i
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ш Энг яхши \исобланади. Бундай юклов ишлари сн 
кИЛ ЭТ‘ ,н  ва бир вак,тнинг узида автомобиль ва тиркама-
Т°пни юклаш имконини беради.

ва b улчамларни аникдашда автомобилларнинг юк-
° (тушириш) постларидан ортикча манёврсиз чикиб 

^Гишини назарда тутиш керак.

12 4 Ортиш-тушириш ишларини механизациялаш 
воситаларини танлаш

Ортиш-тушириш машина ва механизмлари турини тан -  
чаш дейилганда юк;ори самара билан фойдаланиш ма^садида 
уларнинг техник, эксплуатацион ва экологик сифатларини 
аницлаш ва ба%о бериш тушунилади. Бундай танловлар, 
купинча муайян пунктдаги механизациялаш усулларига, 
яъни аник шароит ^амда технологик жараёнларга боглик­
дир.

Ортиш-тушириш ишларини кичик ва катта механпза- 
циялашга ажратиш мумкин.

Ортиш-тушириш операцияларини кичик механизация- 
лашда оддий механизмлар ва турли мосламалар (блок, чи- 
гир, кул кучи билан ишловчи кучма кранлар, хдракатланув- 
чи араваларга урнатилган жихрзлар ва \.к.) ишлатилади. 
Юк ортиш-тушириш ишларини кичик механизациялаш тур­
лича булиб, бир-биридан у ёки бу оддий жи\оз ёки меха­
низмлар тупламидан фойдаланиш билан фаркданади. Авто­
мобиль транспортида юк обороти катта булмаган ортиш- 
тушириш пунктлари тез-тез учраб туради. Бундай пунктлар­
да иктисодий нуктаи назардан катта унумли, мураккаб ва 
кимматбахр машина ва механизмлардан кура, кичик меха- 

изация жи^озларини куллаш максадга мувофикдир. 
ода ртиш' тУшиРиш ишларини катта механизациялашда, 
^  Да, кичик механизация жи\охтари урн и га, юкори унум- 
н „ 3^ ц и о н а Р  ва кучма мураккаб юклаш машина ва меха- 
°боротиИб~ИШЛаТИЛаДИ' ^ оими"- куп массали баркарор юк 
катта б УЛГан °Ртиш-тушириш пунктларида (темир йул 
*'иРик (оГб'ГЛа*5ИДа’ Сув *авзалаРи п°рт ва бекатларида, 
ханизацИя ° Р Рда ' Улкан саноат корхоналарида) катта мс- 

аШни кУллаш максадга мувофикдир.
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2 4 -р ас  м . Ортиш-тушириш постларининг жойлащуви: 
а) ён томонлама; б) орка томонлама; в) кия бурчак усулда.

этишда бир вактнинг узида бир неча постларга зарурат булса, 
уларга куйилувчи автомобиль (автопоездлар)ни кисобга олув- 
чи иш фронти узунлигини аникдаш зарур. Автомобилларни 
ортиш-туширишга куйилиши ён томонлама, орка томонла­
ма хамда кия бурчак усулда булиши мумкин (24-расм). 

Юклов фронти куйидаги нисбатларга биноан аникдана-
ди:

автомобилларни ён томонлама куйишда

Ьф = Хо<т)(к+ о) + о, м (92)

автомобилларни орка томонлама куйишда

Ьф = Х0(Т)(В + Ь) + Ь, м (93)
бунда: Ьф — ортиш ёки тушириш фронти узунлиги;

L a — автомобиль узунлиги;
В — автомобиль эни;
а ва b — автомобиллар орасидаги масофа. 
Автопоездларни куллашда ортиш-тушириш ишлари фрон­

ти ва улар манёври учун майдончалар бирмунча катталаш- 
тирилади. Бунда автопоездлар х,аракатини туфи окимда таш-
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эТиш энг яхши \исобланади. Бундай юклов ишлари ён 
К мондан ва бир вактнинг узида автомобиль ва тиркама- 
т° нИ юклаш имконини беради.
Л а ва b улчамларни аниклашда автомобилларнинг кж- 
лаш (тушириш) постларидан ортикча манёврсиз чикиб 
кетишини назарда тутиш керак.

12.4. Ортиш-тушириш ишларини механизациялаш 
воситаларини танлаш

Ортиш-тушириш машина ва механизмлари турини т а н ­
лаш дейилганда юк,ори самара билан фойдаланиш ма^садида 
уларнинг техник, эксплуатацион ва экологик сифатларини 
аницлаш ва бах,о бериш тушунилади. Бундай танловлар, 
купинча муайян пунктдаги механизациялаш усулларига, 
яъни аник шароит хамда технологик жараёнларга боглик- 
дир.

Ортиш-тушириш ишларини кичик ва катта механиза- 
циялашга ажратиш мумкин.

Ортиш-тушириш операцияларини кичик механизация- 
лашда оддий механизмлар ва турли мосламалар (блок, чи- 
fmp, кул кучи билан ишловчи кучма кранлар, хдракатланув- 
чи араваларга урнатилган жихрзлар ва * к )  ишлатилади. 
Юк ортиш-тушириш ишларини кичик механизациялаш тур- 
лича булиб, бир-биридан у ёки бу оддий жи\оз ёки меха­
низмлар тупламидан фойдаланиш билан фаркланади. Авто­
мобиль транспортида юк обороти катта булмаган ортиш- 
тушириш пунктларитез-тезучрабтуради. Бундай пунктлар­
да иктисодий нуктаи назардан катта унумли, мураккаб ва 
Кимматба\о машина ва механизмлардан кура, кичик меха­
низация жи,\озларини куллаш максадга мувофикдир.

Ортиш-тушириш ишларини катта механизациялашда, 
одатда, кичик механизация жи\озлари урнига, юкори унум­
ли, стационар ва кучма мураккаб юклаш машина ва меха­
низмлари ишлатилади. Доимий, куп массали баркарор юк 
обороти булган ортиш-тушириш пунктларида (темир йул 
катта бекатларида, сув \авзалари порт ва бекатларида, 
»ирик (омбор)ларда, улкан саноат корхоналарида) катта ме- 
ханизациялашни куллаш максадга мувофикдир.



Ортиш-тушириш маилна ва механизмларини танлашда 
улардан юкрри унум била! фойдаланишни назарда тутиш 
лозим. Юкори унум билагфойдаланиш эса ишларни тугри 
ташкил килишга богликд1р. Юклаш машина ва механизм­
ларини танлашда юклар т/ри ва ортиш-тушириш ишлари 
характери, юкнинг огирлиги, шакли, хусусиятлари, танла- 
наётган машина ва мехашзмларнинг куввати, улардан му- 
айян объектларда фойдал;на олиш имкониятлари \исобга 
олиниши зарур.

Юклов машина ва мехшизмларини танлаш ва ортиш- 
тушириш ишларини ташкил этишда сарфланувчи кап и ­
тал маблаг \амда жорий -ксплуатацион харажатлар м ик­
дорини \исобга олиш катта а^амиятга эга.

Албатта, юкррида кел'ирилган харажатлар, энг авва- 
ло, транспорт жараёнидам барча юклов ишларидан оли- 
надиган иктисодий самаршар билан боглик,. Бирок бунда 
огир ишларни механизап1ялаш билан боглик ижтимоий 
масалаларни \ам назарда» чикармаслик зарур.

Барча ортиш-тушириш ишларидаишлатилувчи механизм- 
ларни асосий уч гуру^га: стационар (кучмас), кучма \амда 
транспорт воситаларига урцатилган хилларга булиш мумкин.

Катта массали ва юк обороти баркарор пунктларда ста­
ционар механизмлардан ройдаланиш максадга мувофик, 
чунки бунда улардан унумли фойдаланиш имкониятлари 
купрок булади.

Кучма ортиш-тушириш механизацияларидан асосан 
катта массали, аммо юк обороти баркарор булмаган объект­
ларда, яъни стационар ме<анизмларни ишлатиш иктисо- 
дий жи^атдан узини окдамайдиган (нисбатан киска вакт 
ишлатилиши сабабли) сртиш-тушириш объектларида 
кулланилади. Транспорт цассиларига монтажланган меха- 
низмлар, асосан, юк обороти кичик, жуда куп жойларга 
таркалиб кетган объектлардаги донали юкларни ортиш- 
туширишда, качонки, бундай объектлар учун ортиш -ту­
шириш жараёнларини уз имкониятлари билан механи­
зациялаш иктисодий жи\.»тдан максадга мувофик булма­
ган \олларда кулланилади. Мана шундай механизмларга 
автомобиль шассисидаги енгил кранлар, орка борти юклов 
ишларига мослашган автомобиллар, чигирлар ва шу каби- 
ларни киритиш мумкин. Сочилувчан юкларни тушириш



операциясини механизациялаш мак,садида узи авдарувчи 
автомобиллар (самосваллар)дан фойдаланилади.

Х,ар кандай ортиш-тушириш механизмларини автомобил- 
ларга урнатиш улар юк кутарувчанлигини камайтиришини 
\исобга олиб, уларни юк ташишлар камаядиган ва ме\нат 
унуми ошадиган булгандагина куллаш лозим.

12 .5 . Ортиш-тушириш машиналарининг иш унуми

Хар к,андай машинанинг иш унуми вак,т бирлигида (соат, 
смена, сутка, ой, йил) унинг ёрдамида ишлаб чи^арилган 
ма\сулот микдори билан аникданади. Транспорт операция- 
сида ишлатилувчи ортиш-тушириш машина ва механизмла- 
рининг иш унуми \ам ана шундай йул билан аникданади. 
Факат уларнинг узига хос хусусияти шундан иборатки, бунда 
ишлаб чикдрилган мах,сулоттоннада улчанувчи ортилган ёки 
туширилган юк микдоридир. Баъзи машина (механизм) лар 
ёки юк турларига кура ортиш-тушириш ишлари буйича иш 
унуми дона ёки кубметрда \ам улчаниши мумкин.

Барча кулланувчи ортиш-тушириш ускуна (машина ва 
механизм)ларини икки турга булиш мумкин:

иш органи даврий х,аракатланувчи, бунда ортиш ва ту ­
шириш ишлари бир ёки бир неча цайтарилувчи иш цикл- 
ларида бажарилади (кранлар, экскаваторлар, орткичлар ва 
шу кабилар);

иш органи узлуксиз х,аракатланувчи. Бунда машина (ме- 
ханизм)нинг иш органи ортиш ёки тушириш ишларини 
бажаришда узлуксиз х,аракатланади. Масалан, транспортёр- 
лар (юкларни жойдан-жойга бетухтов узатувчи механизм), 
элеваторлар, пневматик курилма ва шу кабилар.

Иш органи даврий \аракатланувчи ортиш-тушириш 
машиналарининг, иш унуми куйидаги формула билан 
аникданади:

W=3600 q ?// tK, т/соат (94)

бунда: W — машинанинг бир соатлик иш унуми, т; 
q —машина (механизм)нинг юк кутарувчанлиги, т; 
tK — секундда улчанувчи юклаш операцияси тулик цикл 

вак,ти;
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г]- механизмлар ишида йукотишларни хисобга олувчи 
коэффициент (тахминан 0,9 га тенг).

Агар иш органи даврий хдракатланувчи машина сочилади- 
ган юкларни ортишда кдтнашса ва унинг юк кутарувчанлиги 
урн и га чумичининг \ажми маълум булса, бундай машиналар- 
нинг иш унуми куйидаги формула билан аникданади:

W = 3600 V X г] / tK т/соат (95)

бунда: t] — 1 куб метр юкнинг \ажмий огирлиги, т;
V — чумич ёки бош^а ушлагичнинг хажми, м3;
X — тулдириш коэффициенти.
Иш органи узлуксиз харакатланувчи машиналарнинг 

иш унуми амалда анча юкори ва баркарорлиги билан 
фаркданади, аммо бундай машиналар харакатланувчи ме- 
ханизмнинг кутариш хусусиятига мос огирликдаги юклар­
ни узлуксиз ва бир маромда узатиб туришни талаб этади.

Транспортёр конвейерида бир хил вазндаги (q, кг) до­
нали юкларни тахминан бир ораликда {а, м) жойлашти- 
риб \амда конвейер \аракат тезлиги V м/с булганда та­
шишда конвейернинг иш унуми Wg=3600V?;/a дона/соат 
ёки WT=3 ,6 Vv?7/a, т/соат булади.

Транспортёрлар билан уйилган ёки сочилувчи юклар­
ни узатишда уларнинг иш унуми харакатланувчи тасма- 
ларнинг бир текис юкланганлигига караб аникданади. Бун­
да бир соатлик иш унуми харакатланувчи тасманинг эни 
ва харакат тезлиги хамда бир метр тасманинг юкланган 
вазнига кура: Wt=3600VFvt;) т/соат ёки Wk=3600FV^, м3/ 
соат формула буйича аникданади бунда: F — тасма билан 
харакатланувчи юк катламининг кундаланг кесими; V — 
транспортёр тасмасининг харакат тезлиги, м/с; v — юк­
нинг хажмий огирлиги, т/м3.

12.6. Уйиб ташилувчи юкларни ортиш-тушириш 
ишларини ташкил этиш ва механизациялаш

Курилиш материалларининг ярмидан купи, to f- k o h  са- 
ноатида очик усулда казиб олинадиган юклар транспорт во- 
ситаларига уйиб ортилиши мумкин. Уйиб ташиладиган КУР11'  
лиш юклари (шагал, чакир тош, кум, фунт ва бошкалар) ва 
t o f  жинсларининг узига хос (индивидуал) хусусиятлари були-



шига к,арамай, уларнинг куп жи\атдан узаро як,ин томонла- 
ри бор. Уларни уйиб ортиш, ташиш ва тушириш имконияти 
мавжуд. Одатда, бундай юклар киска масофаларга ташилади. 
Бу нарса оргиш-тушириш ишларини механизациялашни та­
лаб килиши билан бирга ташишда самосваллардан фойдала­
ниш оркали айни ташишлардаги транспорт харажатларини 
камайтириш имконини берааи.

Уйиб ташилувчи юкларни ортишликда турли экскава- 
торлардан фойдаланилади.

Занжирли ёки гилдиракли, бир чумичли экскаватор- 
лар асосан ер ишларида (чукурлар ковлашда), конларда 
ишлашда \амда ортиш-тушириш ва монтаж ишларида 
кулланади. Автомобилларни юклашда асосан 8 хил тур ва 
улчамли курилиш ва кон экскаваторларидан фойдалани­
лади. Улар чумичлари \ажми 0,15 дан 4 м3гача булиб, бир- 
биридан двигателининг куввати ва кран жих,озининг юк 
моменти билан фарк^анади (7-жадвал).

7-жадвал

Курилиш ва кон экскаваторларининг тур ва улчамлари *

Чумичининг хажми, м3 0.25 0,25(0,3) 0,4(0,5) 0.65 1,0 1,6 2,5 4,0

Кувпати, от куч и да 16 25 4,0 63 100 160 240 400
Юк моменти, тм 
чикзрилувчи таянчлари 
билан 12,5 25 50 100 200 400 800
чикарилувчи
таянчларисиз 4 8 16 32 63 125 250 500

•Автомобиль. Энииклопедик лугат-маълумотнома М-Г968, 407 бет.

Чумичининг \ажми 0,15 — 0,25 м3 ли экскаваторлар 
“Беларусь” трактори базасига урнатилган , яъни улар гил­
диракли экскаваторлар турига киради. Бошка экскаватор­
лар асосан занжир (гусеница) билан бир ердан иккинчи 
ерга кучади. Гусеницали экскаваторларнинг грунт (ер)га 
тУшувчи босими нисбатан кам ва улар яхши юра олиш 
хУсусиятига эга. Аммо уларнинг ,\аракат тезлиги гилди- 
Ракли экскаваторларга нисбатан анча кичик.



Чумичинингхажми (сигими)га кура экскаваторлар куй­
идаги rypytyiapra булинади:

курилишда ишлатилувчи — чумичининг сигими 0,15 
дан 2 ,0  м3 гача, асосан курилишдаги ер ишлари \амда грун- 
тни ортишда ишлатилади;

кон экскаваторлари — чумичининг сигими 2-4 м3, очик, 
конларда, кавлаш ва ортиш операцияларида ишлатилади;

t o f  устки катламларини очувчи экскаваторлар — чуми­
чининг хажми юкорида курсатилган сигимлардан катта 
булади. Улар асосан тояли жойларнинг устки кобигини 
аГдариб, четга олишда \амда йирик гидротехник иншоот- 
лар курилишида ишлатилади.

Ишлов бериладиган грунт тури экскаваторнинг иш 
органини танлашга катта таъсир этади.

Экскаваторлар билан ишлов беришдаги каттиклиги 
буйича грунтлар 6  гурухга булинади.

енгил (буш) грунтларга заррачалари узаро кам боглик,- 
ликга эга (I ва II гурух) грунтлар кириб, уларга кум ва унга 
я кин грунтлар, яъни лой кием и 1/3 киемдан куп булмаган 
хам да таркибида усимликлари бор грунтлар киради.

Зичрок грунтларга (III ва IV гурух) кУмок. тупрокди, 
яъни таркибининг 1/3 дан 2/3 гача кисми лой заррачали 
ва лойли грунтлар киради.

Йирик тошли (харсанг) грунтлар (V ва VI гурух) тош 
жинсли булиб, одатда, ортиш учун улар олдиндан юмша- 
тилган булиши лозим.

Экскаваторларнинг грунтлар гурухи хамда забойлар кон- 
фигурациясига кура куйидагича иш органлари танланади:

— агар забой экскаватор туриш жойи сатхидан юкори 
булса, “туфи куракли”лиги танланади;

— агар забой экскаватор туриш сатхидан пастда хамда 
грунтлар юмшок ва уртача кагги к  (мустахкам) булса, “ку­
раги тескари урнатилган”лиги танланади;

— агар забой аксарият холда экскаватор туриш жойи- 
дан пастда, фунтлар юмшок ва уртача каттик булса, “драг­
лайн” (чумичи трос билан богланган)лари танланади.

Драглайнли экскаваторлар чумич илгичи стрелкаси 
узайтирилган ва фермали килиб енгиллаштирилганлиги 
сабабли, улар экскаватор турган жойдан узок радиусдаги 
фунтларни четга ёки ф анспорт воситасига узатади (маса-



лан, сув хавзалари тагидаги кумларни олиш ёки каналлар 
тагидаги балчик,ни тозалаш).

Конларда ишловчи автомобиллариинг манёвр кил и ища 
вак,ти бекор кетмаслиги учун улар \аракатини бир томонлама 
ёки хадкали йуналтириш максадга мувофик. Бир томонлама 
автомобиллар \аракатини “туфи куракли” экскаватор билан 
кон фунтини ёнлама ортишда куллаш мумкин. Харакатни 
бир томондан бошлаб, иккинчи томондан чикариб юбориш 
афзаллиги автомобилларнинг маневр килиш вактидан ютиш 
билан бирга куп бугинли автопоездлардан фойдаланиш им- 
кон иятини беради, натижада ме\натунумдорлиги ортади. Агар 
ёнлама ишлаш имкони булмагани сабабли, экскаваторлар тор 
траншеяда (масалан, огир тошли жинсларга ишлов беришда) 
ишласа, автомобиллар туриш жойи иккита ва узаро параллел 
булиши максадга мувофик- Бунда экскаватор биринчи авто­
мобилни ортаётганда, иккинчи автомобиль уз урнига келиб 
туради ва экскаватор иккинчи автомобилни ортаётганда би­
ринчи автомобиль урнига бошкаси келиб, ортишга тайёр булиб 
туради. Бунда экскаватор самосвал-автомобиллар алмашуви- 
га караб забойнинг гох, унг томонида, го\ чап томонида уз­
луксиз ишлайди.

Ортиш-Тушириш машиналари \амда автомобиль ф анс- 
порти воситаларидан самарали фойдаланиш учун комплекс- 
бригада ишлаш усулини куллаш лозим. Бундай усулда ишни 
ташкил этишда бир неча доимий ишловчи хайдовчилар ва 
экскаватор машиниста аник бир объектда, купинча кури- 
лишда бирга ва бир максадда, яъни техникаларнинг узаро 
бекор туриб колиш доллари олдини олиш максадида иш- 
лайдилар. Бундай бригадалардан факат курилиш объектла- 
ри билан чегараланиб колмасдан, кишлокхужалиги ма\су- 
лотлари (дон махрулотлари, пахта хом ашёси ва бошкалар) 
хдмда куп хджмдаги (массали) юкларни ташишда \ам фой­
даланиш максадга мувофик.

Агар уйиб ташилувчи юклар олдиндан юмшатилган 
булса, уларни ортиш учун турли хил орткич (погрузчик)- 
лар кулланилса \ам булади. Бунда купинча уз \аракати би­
лан объект худудида кучиб юрувчи орткичларнинг ах,амия- 
ти катта. Улар юкларни киска масофага кутариб бориб, 
транспорт воситасига юклаш имконини беради. Бундай 
орткичларнинг, айникса автомобиллар ортиш жойига якин 
келолмайдиган объектлардаги а\амияти бекиёсдир.



Сочилувчан юклар (чак,ир тош, шагал, цемент, суюк бетон 
ва цемент-кум-сув аралашмаси, тошкумир, турли хил хими- 
катлар, угитлар, картошка ва бошка илдизли ма\сулотлар) ни 
ортишда бункерлардан фойдаланиш хам кенг таркадган ортиш 
усулидир. Бункерлар металлдан, ёгочдан, темир-бетондан иш- 
ланган булиши мумкин. Одатда, бункерлар иш унуми юкори 
булган механизмлар (масалан, жойларга мослашган транспор­
тёр, экскаватор, элеватор курилмалари ва бошка воситалар) 
ёрдамида олдиндан тулдирилади.

Бункердан транспорт воситасига юкни туширишда 
унинг сирпаниб (окиб) тушиш хусусиятидан фойдалани­
лади. Бункер остида кулфли копкок (дарча) булади. Бун- 
керли ортишнинг ишончлилиги айни дарчанинг ишонч- 
ли ишлашига боглик- Бункер оркали бир автомобилнинг 
ортишда туриш вакти 1 0 - 2 0  секунд аторофида булади.

Тарасиз ташилувчи цементларни ортиб-туширишда, 
цемент ташувчи цистернали автомобилга урнатилган ме- 
ханизмлардан фойдаланилади. Улар ёрдамида ташилувчи 
цементни горизонтал йуналишда 50 метргача, вертикал 
йуналишда 30 метргача механизациялаштириб етказиб 
берилиши мумкин.

Айрим холларда сочилувчан юклар контейнерлаб та- 
шилса, шунга яраша ортиш-тушириш ишлари механиза- 
циялаштирилади. Бурдой ва бошка донларни ташишда 
турли хилдаги юк орткичлардан, универсал бортли авто­
мобилларда ташилгаида автомобилларни кутариб оркага 
ёки ён томонга огдирадиган механизмлардан фойдалани­
лади. Дон махсулотлари тозалаб хирмонлардан юкларни 
ортишда хар хил орткичлар ишлатилади.

Пахта хом ашёсини ортишни механизациялашда узи 
Харакатланадиган РБХ-20 механизмидан фойдаланилади.

12 .7 . Ofhp ва улкан юкларни стационар ва кучма кранлар 
ёрдамида ортиш-тушириш

Вазни ofhp юкларга мехнат хавфсизлиги нуктаи назари- 
дан вазни 80 кг ва ундан ортик юклар киради. Автомобиль 
транспортида юк ташиш коидаларига биноан, вазни ofhp 
юкларга, яъни механизм ёрдамисиз ортиб булмайдиган юк­
ларга вазни 250 кг дан ортик, думалатиб судраладиган юклар­
га 400 кг дан ортик юклар шартли равишда киритилади.
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Ортиш-тушириш операцияларини бажариш нуктаи назари- 
дан OFnp вазнли юклар бир турда эмас. Автомобиль транспор- 
тида ташиладиган барча юклар ичида уйиб ташилувчи юклар- 
дан кейингиси ёки иккинчи уринда турувчи OFnp юклар вазн­
ли ва узун улчамли юклардир. Лекин ортиш-тушириш опера­
цияларини бажариш кийинлиги ва огирлигига кура уларни 
механизациялашнинг а^амияти каттадир.

Огир вазнли юкларни ортиш-тушириш учун ишлатила- 
диган кутариш-элтиш механизмларининг асосий турлари 
кранлар ва автокранлардан иборат. Кранлар, уз навбатида, 
стационар, ярим стационар ва кучма булиши мумкин.

Муайян ортиш-тушириш жойларига доимий ёки узок, 
вакт ишлашга мулжалланиб урнатилган юк кутаргичлар ста­
ционар ва ярим стационар кранлар каторига киради. Айни 
объект ичида конструкциясига кура кийинчиликсиз кучувчи 
орткичлар кучма кранлардир. Бундай кранларни бир жой- 
дан иккинчи жойга кучиришда уларни демонтаж-монтаж 
килиш талаб этилмайди. Баъзида уларни трейлер ва арава- 
чалар ёрдамида кучирилади.

Стационар ва ярим стационар кранларни харид килиш 
ва монтажлаш катта харажатлар билан боглик. Агар улар­
дан унумли ва узлуксиз фойдаланилса, ортиш (тушириш) 
ишлари таннархининг арзонлашиши туфайли, килинган 
харажатларни киска вакт ичида коплаш имкони булади. 
Бундай кранлар ортиш-тушириш ишини механизациялаш­
нинг юкори унумдорликка эга булган воситаларидир. Ста­
ционар ва ярим стационар кранларга турт таянчли, куприк- 
симон, минорали ва портал кранлар киради.

Турт таянчли кранлар юк обороти катта темир йул стан- 
цияларида,метрополитен курилишлари, темир-бетон де- 
таллари ишлаб чикариш ва уларни транспорт воситалари- 
га ортишда саноат корхоналарида ишлатилади. Мазкур 
краннинг асосий элементлари: кузгалувчи таянчлар, та- 
янчларни бирлаштирувчи ферма конструкцияси, юк кута­
рувчи илгакли электр тельфер, электр двигатель кучи би­
лан кузгалувчи аравачалар, барча бошкариш панели би­
лан жи^озланган кран ишчиси кабинаси.

Куприксимон краннинг асосий элементлари турт та­
янчли кранлардагидек, факат унда кузгалувчан таянчлар 
ва ср юзасидаги кран излари урнига бино ва иншоотлар
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деворларидаги таянч нукта ва излар булиб, улар купинча 
саноат корхоналари цехларида, катта базаларда ва усти 
очик, майдонларда юкларни суриш ва ортиш-тушириш 
операцияларини бажаришда ишлатилади.

Турт таянчли ва куприксимон кранларда юкларни уч 
йуналиш, яъни юцорига (пастга), кундаланг ва буйлама 
йуналишларда силжитиш мумкин.

Минорали кранлар асосан курилишларда юкларни вер­
тикал йуналишда \аракатлантириш учун хизмат килади, 
шунингдек ортиш-тушириш операцияларини \ам бажа­
ради.

Портал кранлар сув хавзалари ёкасида хамда улкан 
гидротехник курилишларда ишлатилиб, уларнинг ишлаш 
тамойили минорали кранники билан бир хил. Портал 
краннинг юк кутарувчанлиги анча катта булиши билан 
бирга стреласининг узунлиги \ам нисбатан каттадир.

Автомобиль шассиси ёки бошка узиюрар шассига урна- 
тилган кранлар донали юкларни автомобилларга ортиш- 
тушириш хамда монтажлаш ишларини бажаришда кулла- 
нилади.

Автоюклагич — энг универсал ортиш-тушириш меха- 
низмидир. Айникра, улар юк ховлилари ва омбор ичида 
киска масофаларга юк кутариб етказиб бериш хамда ор­
тиш-тушириш ишларини бажаришда бекиёс самаралидир. 
Автоюклагичлар автомобиль шассисида ёки электр кувва- 
ти (аккумулятор батареяси) билан харакатланади.

Автоюклагичнинг асосий иш органи икки параллел вил­
ка куринишидаги консоль ушлагич булиб, у юкларни кутар- 
ган холда киска масофага кучириб беради. Вилкали ушла­
гич телескопик рамадаги гидромеханизм ёрдамида юкори- 
га ва пастга юк билан \аракат этади. Телескопик рамани 
14-15° оркага киялатиш оркали юк билан харакатланувчи 
юклагич тургунлиги анча ошади. Автоюклагичларда бир неча 
хилдаги ушлагичлар туплами (чумич, крюк-илгакли стре­
ла, грейфер ёки кискичли ушлагич ва х- к.) булади.

Кичик габаритли, аккумуляторли юклагичлар омбор 
ичидаги штабеллар орасидаги тор йулакларда харакатла- 
ниши осон. Уларнинг манёвр килиши автокранга н исба­
тан анча юкори. Бундай юклагичлар автофургон ва те­
мир йул юк вагонлари ичига кириб ортиш-тушириш иШ-
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ларини бемалол бажаради. Электр юклагичлар хам кутард  / 
гичлар туплами билан таъминланади.

Ортиш-тушириш ишларини такомиллаштириш транспорт 1 
воситаларининг бекор туриш вактларини кискдртириш \исо- 
бига уларнинг иш унумини оширади. Пакетлаб ва контей- 
нерлаб ташишни кенгайтириш ортиш-тушириш ва омбор иш-, '  
ларини комплекс механизациялаш имконини беради.

12.8. Юк олувчи ва ташувчи мосламалар

Ортиш-тушириш машиналарининг унумли ишлаши, куп 
жи\атдан, юкларни илгакларга илиш, кисиб кутариш ва 
кискич ушлагичлардан бушатиш операцияларига сарфлан­
ган вакт га богликдир. Шунинг учун х,ам ортиш-тушириш 
ишларини механизациялашда юк олувчи (юкни илиб-кисиб 
мах,камлаш) мосламаларини туфи танлашнинг а\амияти 
каттадир. Бундай мосламалар куйидаги асосий талабларига 
жавоб бериши лозим: юк тури ва характерига мослиги; 
юкларни киска (минимал) вакт ичида кисиб олиш ва кис- 
Кичдан тез бушатиш (иложи борича, кисиб олиш ёки ун- 
дан бушатиш автоматлаштирилган булиши лозим); тарага 
ва юкнинг узига шикает етказмаслик; вазни енгил, узи му- 
ста\кам ва тез ишлатила олиши.

25-расмда энг куп кулланиладиган юк олувчи мослама­
лар келтирилган. Улар эгилувчан бир неча тур ва шаклли 
булади. Вазни огир юкларни кутаришда траверса (кунда-
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2 6 -р ас  м . Ёгоч рулаларни кутаришда кулланилади ган к,искичлар.

ланг балка) лардан фойдаланилади. Бундай траверсаларда юк 
олувчи бир неча мосламалар булиши мумкин.

Тарали юклар ва ёгоч рулаларни кутаришда 26-расмда 
курсатилгандагидек кискичлар кулланилади.

Юпкд пулат листларни кутаришда махсус мосламалар- 
дан фойдаланилади.

Металл парча (лом)лари ва \ар хил шаклдаги металл 
буюмларини кутаришда юк кутарувчи электромагнитлар- 
дан фойдаланилади.

Грейферлар огзи очилувчи чумичлар булиб, улар юк- 
лагич машиналарга монтажланади. Чумичлар икки томонга 
очилувчи жардан иборат булади. Экскаватор чумичлари 
факатгина ер казиш учунгина ишлатилмай, улардан турли 
хил юклагичларда \ам фойдаланилади.

Юк кутарувчи мосламалар ичида илгак (крюк) энг куп 
ишлатилади.

Одатда, юк илгакга илингандан кейин занжир ёки ка­
нат (йугон сим аркрн)ли кутаргичлар билан кутарилади. 
Канатлар юкларни кутаришда уларни илгакларга бомаш 
\амда ма\камлаш ишларида кулланилади.

1 3  - боб
ПАССАЖ ИРЛАР ТАШИШНИ ТАШ КИЛ ЭТИШНИНГ 

АСОСИЙ ЭЛЕМ ЕНТЛАРИ

1 3 Л . Автомобилларда пассажирлар ташиш

Автомобилларда пассажирлар ташиш мамлакат умумт- 
ранспорт тизимининг ажралмас бир к,исми булиб, пас­
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сажир транспортининг бошка турлари билан бир каторда 
пассажир ташиш ишлари билан шугулланади.

Транспорт турларидан катьи назар пассажирлар ташиш­
ни ташкил этишда уларга умумий талаблар куй ил га н булиб, 
унда пассажирларни киска вакт ичида манзилларига етка­
зиб куйиш, транспорт воситаларининг бутун маршрут даво­
мида аник х,аракати, транспорт воситаларидан яхши фойда­
ланиш, ташишни тула хавфсизлик билан ташкил этиш, пас- 
сажирларга юкори маданият билан хизмат этиш, иложи бо­
рича харажатларни камайтириш талаблари куйилади.

Пассажирларни куплаб ташувчи транспортнинг бошка 
турларига нисбатан пассажирлар ташувчи автомобиль транс­
портининг бир канча афзалликлари бор. Бундай афзаллик- 
ларга, энг аввало, пассажирлар ташувчи автомобиль транс­
портининг юкори даражали манёврчанлиги, яъни пасса­
жирларни иш ва яшаш жойларига якинлаштириб етказиб 
бориш хусусияти, такомиллаштирилган ва катти к  крпла- 
мали йулларда ер усти пассажирлар ташувчи бошка транс- 
портларга нисбатан юкори \аракат тезлиги. Автобусларда 
пассажирлар ташишнинг яна бир асосий афзаллиги бу за­
рур булганда янги маршрутларни тез ишга тушира олиш- 
дир. Меъёрдаги йул шароитлари бор жойларда янги авто­
бус маршрутларига кушимча ишлар килинмасдан, масалан, 
йул (из) иншоотлари,электр подстанцияси (ёрдамчи электр 
бекати), контакт шохобчалари кабиларсиз ишга тушириш 
мумкинлиги.Бундай курилмалар трамвай ва троллейбус 
маршрутлари учунгина зарурдир. Янги очилган автобус мар­
шрутларига килинган харажатларни нисбатан киска давр 
ичида коплаш мумкин.

Пассажирлар окими сийрак булган 200-300 км марш ­
рутларда автобус транспортида темир йул пассажир транс- 
портига нисбатан кам харажат килиниши билан бирга, пас- 
сажирларга кулайликлар яратилади.

Автобус транспортининг камчилиги иш унумининг 
Ша^ар атрофидаги темир йул пассажир транспорти, трам- 
Еай ва троллейбусларга нисбатан кичиклиги \амда ишла- 
тУвчи ёкилгининг кимматлиги билан боглик эксплуата­
ц и и  харажатларнинг катталиги ва атроф-мухитни захар-

моддалар билан нисбатан юкори даражада ифлослан- 
ТиРиши ва бошкалардан иборат.



13. 2. Маршрутлар тизими ва л,айдовчилар 
мех,иатини ташкил этиш

Маршрут (йуналиш) лар тизими дейилганда ша^ар, т у ­
ман ёки вилоят уудудидаги пассажирларни куплаб ташувчи 
барча турдаги маршрутлар iiUFunducu тушунилади.

А^олиси 250 мингдан ортик, булган шах,арлардаги тур­
ли пассажир транспортларини энг окилона ёндоштириш 
максадида ша\ар пассажир транспортининг узок даврли 
(перспектив, яъни 10-15 ва ундан ортик йилга мулжал­
ланган) режалари ишлаб чикилиши зарур. Бундай режа- 
лар маршрутлар тизимини комплекс ривожлантириш ма- 
салаларини камраб олади.

Комтекс маршрутлар тизими дейилганда барча турдаги 
пассажир транспорти иш маршрутлари ва енгил такси авто- 
мобилларининг тухташ  бекатлари йигиндиси тушунилади.

Ша^ар, туман ёки вилоят ичи пассажирлар ташиш мар­
шрутлари конфигурацияси (жойлашуви) маршрутлар тар -  
m o f u  дейилади. Ф акат автобуслар катнайдиган маршрутлар 
конфигурацияси автобус маршрутлари тармоги дейилади. 
Бошка тур пассажирлар транспортининг \ам тегишлича 
маршрут тармоклари булади.

Маршрутлар тармоги курсаткичлари. Ша\ар маршрутла­
ри тизимига куйиладиган асосий талаблар: пассажирлар 
ша\ар чегараси ичида бир катновда ёки бир транспорт во- 
ситасидан иккинчисига утиши минимал микдорда булиши; 
ша\ардаги барча йуналишларида бир катновга минимал вакт 
сарфлаш; транспорт воситаларидан самарали фойдаланиш, 
яъни бутун маршрутлар тармоги буйича транспорт восита­
ларининг текис тулиб ишлаши ва бошкалар.

Маршрутлар тармогининг такомиллашганлигини ба- 
х,олаш учун махсус курсаткичлардан фойдаланилади.

Шах.ар пассажир транспорти маршрутлари тармогининг 
зичлиги куп булган сари, пассажирлар катновида энг кам 
марта кайта туш иб-^ириш  \оллари булади.

Маршрутлар тармоги шохобчаларининг куп ёки озлиги- 
ни характерлаш учун маршрутлар коэффициентидан фонда- 
ланилади. Унинг микдори барча маршрутлар узунликлари йи- 
гиндисининг барча пассажир маршрутлар утувчи куча (тор 
куча)лар узунликлари йигиндисига нисбати тарзида аник-



ланади. Маршрутлар коэффициенти тармок,нинг \ар бир була- 
гида урта х,исобда цанча маршрут борлиги \амда тахминан 
канча йуналишда ундан пассажирлар фойдалана олиш имко­
нини курсатади. Транспорт тармоги яхши ривожланган ша- 
х,ар учун бу курсаткич 2-3,5, транспорт тармоги кам ривож­
ланган шах^рларда эса 1,2-1,3 га тенг булади.

Ша\ар худ удин инг х,ар бир квадрат километр майдонига 
туфи келувчи пассажирлар ташиш маршрутлари киломеф- 
лари сони маршрутлар тармогининг зичлигини ифодалай- 
ди. Маршрутлар тармоги зичлиги кднча катта булса, пасса­
жирлар уз жунаш бекатларига етиб келишларига шунча кам 
BaKj сарф этадилар. Йирик ша^арларда маршрутлар тармоги 
зичлиги 2,0-2,5 км/км2 булиши лозим. Шах,арнинг марка- 
зий туманларида эса бу курсаткич 5-7 км/км2га етади.

Маршрутлар таснифи. Ша\ар пассажир фанспорти мар­
шрутлари транспорт турлари (автобус, трамвай, троллей­
бус, метро ва х,.к), маршрутлар тармогидаги \аракат йуна- 
лишлари, х,аракат тезлиги ва иш режимларига биноан тас- 
нифланади.

Автобус маршруты дейилганда автобус ва маршрутли 
таксиларнинг бошлантч ва сунгги бекатлар орали гида бел­
гиланган з;аракат йуллари тушунилади. Ша\ар автобус мар­
шрутлари шах.ар худудидаги х,аракат йулларига биноан аж- 
ратилади.

Диаметрал маршрутлар шах,арнинг бир четини иккин­
чи чети билан ша\ар марказий ^удудларини кесиб утиб. 
шах,ар марказини четлари билан хдмда ша\ар четки худуд- 
ларини узаро бомайди.

Радиол маршрутлар ша\ар четидаги с/ '■и нук,тадан 
марказ томон йуналган булади; бундай м/ шах,ар
четларини марказ билан, чекка жойлаг *жаз-
лари ёки мефо маршрутлари билан б 

Ярим диаметрал маршрутлар ц» 
марказларини узаро боглайди. ^

Х,алк,асимон маршрутлар айлак ^  ^  ^  ^
Дан иборат булиб, шах,арнинг ^  ^
РК.ОК, нук^аларини бирлаштир ^  4^ ^ар-

Тангенциал маршрутлар » # ь̂ А о а т л а -
f рказга киРмай УзаР° &  v  сёркатновлиги
Аралан. маршрутлар к>- яъни -ташиш

пинг бир неча элемент' ^



13. 2. Маршрутлар тизими ва ^айдовчилар 
ме\натини ташкил этиш

Маршрут (йуналиш) лар тизими дейилганда шах;ар, т у ­
ман ёки вилоят худудидаги пассажирларни куплаб ташувчи 
барча турдаги маршрутлар йигиндиси тушунилади.

А^олиси 250 мингдан ортик, булган шах,арлардаги тур­
ли пассажир транспортларини энг окилона ёндоштириш 
максадида шах,ар пассажир транспортининг узок, даврли 
(перспектив, яъни 10-15 ва ундан ортик, йилга мулжал­
ланган) режалари ишлаб чик,илиши зарур. Бундай режа- 
лар маршрутлар тизимини комплекс ривожлантириш ма- 
салаларини к,амраб олади.

Комплекс маршрупыар тизими дейилганда барча турдаги 
пассажир транспорти иш маршрутлари ва енгил такси авто- 
мобилларининг тухташ  бекатлари йигиндиси тушунилади.

1Лах,ар, туман ёки вилоят ичи пассажирлар ташиш мар­
шрутлари конфигурацияси (жойлашуви) маршрутлар тар - 
m o f u  дейилади. Фак,ат автобуслар к,атнайдиган маршрутлар 
конфигурацияси автобус маршрутлари тармоги дейилади. 
Бошка тур пассажирлар транспортининг \ам тегишлича 
маршрут тармокдарн булади.

Маршрутлар тармоги курсаткичлари. Шах,ар маршрутла­
ри тизимига куйштадиган асосий талаблар: пассажир шр 
шах,ар чегараси ичида бир к,атновда ёки бир транспорт во- 
ситасидан иккинчисига утиши минимал микдорда булиши; 
ша.\ардаги барча йуналишларида бир к,атновга минимал вакт 
сарфлаш; транспорт воситаларидан самарали фойдаланиш, 
яъни бутун маршрутлар тармоги буйича транспорт восита­
ларининг текис тулиб ишлаши ва бошкалар.

Маршрутлар тармогининг такомиллашганлигини ба- 
\олаш учун махсус курсаткичлардан фойдаланилади.

Шах,ар пассажир транспорти маршрутлари тармогининг 
зичлиги куп булган сари, пассажирлар катновида энг кам 
марта кайта тушиб-утириш х,оллари булади.

Маршрутлар тармоги шохобчаларининг куп ёки озлиги- 
ни характерлаш учун маршрутлар коэффициентидан фойда­
ланилади. Унинг микдори барча маршрутлар узунликлари йи- 
гиндисининг барча пассажир маршрутлар утувчи куча (тор 
куча)лар узунликлари йишндисига нисбати тарзида аник-
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ланади. Маршрутлар коэффициенти тармокнинг \ар бир була­
гида урта \исобда канча маршрут борлиги \амда тахминан 
к,анча йуналишда ундан пассажирлар фойдалана олиш имко- 
нини курсатади. Транспорт тармоги яхши ривожланган ша- 
\ар учун бу курсаткич 2-3,5, транспорт тармо™ кам ривож­
ланган ша\арларда эса 1,2-1,3 га тенг булади.

Ша\ар \удудининг \ар бир квадрат километр майдонига 
туфи келувчи пассажирлар ташиш маршрутлари километр- 
лари сони маршрутлар тармогининг зичлигини ифодалай- 
ди. Маршрутлар тармоги зичлиги канча катта булса, пасса­
жирлар уз жунаш бекатларига етиб келишларига шунча кам 
вакт сарф этадилар. Йирик ша^арларда маршрутлар тармоги 
зичлиги 2 ,0 -2 ,5 км/км2 булиши лозим. Ша\арнинг марка- 
зий туманларида эса бу курсаткич 5-7 км/км2га етади.

Маршрутлар таснифи. Ша\ар пассажир транспорти мар­
шрутлари транспорт турлари (автобус, трамвай, троллей­
бус, метро ва \.к), маршрутлар тармогидаги \аракат йуна- 
лишлари, \аракат тезлиги ва иш режимларига биноан тас- 
нифланади.

Автобус маршруты дейилганда автобус ва маршрутли 
таксиларнинг бошлангич ва сунгги бекатлар оралитда бел­
гиланган харакат йуллари тушунилади. Ша\ар автобус мар­
шрутлари ша\ар худудидаги \аракат йулларига биноан аж- 
ратилади.

Диаметрал маршрутлар ша\арнинг бир четини иккин­
чи чети билан ша\ар марказий \удудларини кесиб утиб. 
шахар марказини четлари билан \амда ша\ар четки худуд- 
ларини узаро боглайди.

Радиал маршрутлар ша\ар четидаги сунгги нуктадан 
марказ томон йуналган булади; бундай маршрутлар ша\ар 
четларини марказ билан, чекка жойларни туман марказ- 
лари ёки меф о маршрутлари билан боглайди.

Ярим диаметрал маршрутлар  ша\ардаги икки туман 
марказларини узаро боглайди.

I щ  Халкасимон маршрутлар айлана ёки берк синик чизик- 
дан иборат булиб, шахарнинг узаро алокага му\тож та- 
РКОК нукталарини бирлаштирувчи маршрутдир.

Тангенциал маршрутлар ша\арнинг айрим туманлари- 
и марказга кирмай узаро боглайди.

Аралаш маршрутлар юкорида келтирилган маршрутлар- 
нинг бир неча элементларини уз ичига олади.
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Ша\ар марказини четки туманлар билан бирлаштирув- 
чи асосий маршрутлар диаметрал ва радиал маршрутлар 
\исобланади. Мазкур маршрутларда аксарият пассажир­
лар ташилади.

Диаметрал маршрутларда автобуслар иложи борича бир 
хил микдорда пассажирлар билан тулиши мак,садга муво- 
фикдир. Агар улар пассажирлар билан текис юкланмаса, 
транспорт воситаларидан нотекис фойдаланилади. Бундай 
камчиликнинг олдини олиш максадида диаметрал марш- 
рутга бошка маршрутлар кушилади. Масалан, пассажирлар 
куп булакларга ёрдамчи радиал маршрут ташкил этиш би­
лан нотекис юкланишни бартараф этиш мумкин.

Шах,ар ичи туманларида \аракатланувчи автобуслар 
пассажирлар билан текисрок юкланади. Айникса, ша\ар 
маркази якинида х,алкасимон маршрут ташкил этилган 
булса, у иш билан борланган кдтновларни уз ичига олиб, 
“тигиз” соатларни анча юмшатади.

Маршрутдаги \аракат хусусиятига кура автобус марш- 
рутларини оддий, тезлаштирилган ёки экспресс режим би­
лан \аракатланувчи хилларга булиш мумкин. Оддий ре- 
жимда катновчи автобус \ар бир белгиланган бекатда тухтаб 
утиши шарт. Тезлаштирилган режимли маршрутларда ав­
тобуслар пассажирлар алмашуви куп бекатлардагина тухтаб 
\аракатланади. Экспресс маршрутларда \аракатланувчи ав­
тобуслар эса маршрутнинг сунгги бекатлардагина ёки ай­
рим \олларда (масалан, них,оятда узун диаметрал марш­
рутларда) оралик икки-учта бекатлардагина тухтаб, нис­
батан юкори тезлик билан х,аракатланади.Тезлаштирил­
ган \амда экспресс автобус режимларини оддий режимли 
маршрутлар ичида х,ам ташкил этиш мумкин. Трамвай ва 
троллейбусларда тезлаштирилган ва экспресс маршрутлар- 
ни ташкил этиб булмайди.

Маршрутлар тармоги конфигурацияси зарур булган ша- 
роитларда автобусларни бирор маршрутдан бошкасига ёки 
транспортнинг бошка турига алмаштириш ёки янги (вак- 
тинчалик булса \ам) маршрутда ишлашга имкон бериши 
максадга мувофнкдир. Бутун маршрут буйича автобуслар 
пассажирлар билан нотекис юкланган булса, пассажирлар 
куп булган участкаларда уларга кушимча айрим кискарти- 
рилган маршрут гашкил килиш \исобига у лум маршрутлар 
хизматини бироз текислаш имкони булади.

200



Ишлаш вактларига кура маршрутлар доимий ва вактинча- 
лик булиши мумкин. Доимий маршрутларда йил давомида ва 
^аф танинг барча кунларида транспорт воситалари бир хил мик­
дорда катнайди. Вакгинчалик маршрутлар эса муайян мавсум- 
да ёки заруратга кура (масалан шанба ва якшанба кунлари дам 
олиш учун) ташкил килиниши мумкин.

Одатда, хар бир автобус марш рутига тартиб раками бе- 
рилади. Ша\ар маршрутларига 1 дан 99 (йирик ша\арлар- 
да 199) гача, ша\ар атрофи маршрутларига 101  дан 199 
гача (201 дан 299 гача) ва шахарлараро маршрутларга кей­
инги сонлар тартиб ракамлари берилади. Агар экспресс 
ва тезлаштирилган маршрутлар булса, автобуслар тартиб 
ракамларига “Э ” ва “Т” , кискартирилган маршрутларга 
эса “ К,” \арфлари кушилади.

Автобус маршрутининг сиф ат курсаткичлари. Автобус 
маршрутлари \аракатини таш кил этишдаги пассажирлар- 
га хизмат курсатиш даражаси ва транспорт воситаларидан 
фойдаланиш самарадорлигини белгиловчи асосий сифат 
курсаткичларига куйидагилар киради: *аракат тезлиги, 
\аракат интервали, салон сигимининг тулганлик коэффи­
циенти, пассажирлар алмашиш коэффициенти ва улар­
нинг уртача катнов масофаси.

Харакат интервали дейилганда, маршрутдаги бекатлар- 
дан автобусларнинг к етм а-к ет  утиш оралик, вак;ти туш у­
нилади.

Харакат интервалларига кура автобус маршрутлари сер- 
катнов ва сийрак катновли хилларга булинади. Харакат 
интервали 10-15 минутдан ошмайдиган маршрутлар сер- 
Катнов маршрутларга киради. Бундай маршрут бекатла­
рида харакат интерваллари тугрисидагина маълумотлар бе- 
рилган булади, чунки автобуслар келишини кутиш вакти 
оралиги катта эмас. Катновлар сийрак булган маршрут- 
ларнинг \ар бир бекатида пассажирларнинг уз вактида етиб 
келиш ва автобусларга чика олишларини белгиловчи аник 
Катнов жадваллари булиши зарур.

Ша\ар ва ша\ар атрофи маршрутларидаги пассажирлар 
окимининг ало\ида хусусияти шундан иборатки, бундай мар­
шрутларда эрталабки ва кечки “ташиш ч уккиси" соатла- 
рида (1,5-2 ,0 соат мобайнидл) уярякатнинг серкатновлиги 
янада оширилиши, колган вактларда эса, яъни “ташиш
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чуккиси” соатлари оралипада хдракатни бироз камайтириб, кеч- 
ки “ташиш чуккиси” дан сунг эса маршрутлардаги автобуслар- 
ни аста-секин уз саройларига кайтариш талаб этилади. Бундай 
хрл, уз навбатида, маршрутларда ишловчи автобусларнинг йуна- 
лишдаги режими \ар хил булишини талаб этади. Автобуслар 
иш режимларини .\архил кдпиш эсаавтобусда ишловчи брига- 
далар мех,натини ташкил кдлишнинг турли шаклларидан фой- 
даланишни такозо этади.

Автобус бригадалари мех,натини ташкил этиш шаклла- 
ри улар хизмат этадиган маршрут хусусиятларига кура тан­
ланади ва улар куйидаги талабларга жавоб бериши лозим: 
пассажирларга яхши хизмат курсатиш ва автобусларнинг 
барча иш соатларида \ам \аракат мунтазамлигини сакдаб 
бориш; автобусларни иш маршрутларига белгиланган жад- 
валга биноан чикариш; пассажирларнинг хавфсизлигини 
таъминлаш, ме\нат кодексида белгиланган иш куни режи­
ми, овкатланиш ва дам олиш режимларига катъий риоя 
Килиш; бригада ишловчилари учун белгиланган ойлик иш 
вакти балансидан тула фойдаланиш; юкори даражали ме\- 
нат унумдорлигига эришиш.

Автобуснинг маршрутдаги бошлангич пунктдан то сунгги 
тухтов пунктигача босиб утган йули рейс деб аталади. Авто­
буснинг маршрут буйича иккала йуналишдаги катнови, яъни 
унинг бошлангич пунктдан сунгги пунктгача бориб, яна бош­
лангич пунктга кайтиши ашанма рейс деб аталади. Одатда, 
автобуслар йуналиш давомида уз номинал сигимларига нис­
батан 1,3-1,6  марта купрок пассажир ташийди.

Ша\ардан ташкари автобус маршрутлари тармогидаги 
(ша\ар атрофи, вилоят ва туманлараро) сифат курсат­
кичлари ша^ардаги пассажирлар ташиш талабларидан 
жидций фарк килмайди.

Хайдовчилар ме\иатини ташкил этиш. Автобусда ишлов­
чи бригадалар мех,натини ташкил этишнингбир канча шакл- 
лари бор. Мех,натни ташкил этишнинг учланган шакли, яъни 
х,ар бир автобусга уч ^айдовчи бириктирилганда \ар куни 
автобусда икки х,айдовчи ишлайди. Хар икки кун ишлаган- 
ларидан сунг, улар бир кун дам оладилар. Хайдовчилар иши 
бундай шаклда ташкил этилганда, бир ой давомида 20  кун 
ишлаб, 10 кун дам олинади. Шуни \исобга олиш зарурки, 
х,айдовчиларнинг ойлик иш соатлари дастгохларда ишлов-



чиларнинг уртача ойлик иш соатларига тенг булиши лозим. 
Бир ойлик иш соатлари йил давомида 155 дан 185 гача (уртача 
174,6) соат атрофида булади. Хайдовчиларнинг бир ойлик 
иш соатларини \исоблашда уларга бир сменада ишга чик,иш 
учун тайёргарлик ишларини бажаришларига \ак, туланувчи 
18 минут (0,3 соат) \амда тиббий назоратдан утиш учун 5 
минут (0,08 соат) белгиланганлигини назарда тутиш лозим. 
Ме\натни ташкил этишнинг учланган шакли ишни эрталаб 
барвакт бошловчи хдмда харакатни кеч тугалловчи автобус 
маршрутларида кулланилади.

Мех,натни ташкил этишнинг бир яримлик шаклида икки 
\айдовчи учун икки автобус доимий ишлаш учун бирикти- 
рилган булиб, учинчи \айдовчи уларнинг иккаласини гал- 
ма-гал алмаштириб, иккала автобусда кам ишлайди. Ме\- 
натни бундай шаклда ташкил этишда кам \ар бир \айдовчи 
икки иш кунидан сунг бир кун дам олади.

Ме\натни ташкил этишнинг икки яримлик шаклида 
кар икки автобусда беш кайдовчи ишлайди. Бунда икки 
Кайдовчи фак,ат биринчи автобусда, яна икки кайдовчи 
эса фак,ат иккинчи автобусга ишлайди. Бешинчи кайдов- 
чи галма-гал кар иккала автобусда ишлайди. Хар турт иш 
кунидан сунг кар бир \айдовчи дам олади.

Мекнатни ташкил этишнинг кар бир айрим шаклга 
туфи келувчи иш графиги белгиланади.

Мекнатни ташкил этишда \ар бир автобусга иккита 
ёки битта кайдовчилар бригадаси бириктирилиши кам мум­
кин. Бунда автобуслар имкониятидан тула фойдаланил- 
майди. Бундай бригадали автобуслар эрталабки ва кечки 
“ташиш-чук,Ки”си вактларида маршрутда ишловчи авто- 
бусларга кушимча тарзда ишлатилади.

Юкррида баён этилган кайдовчилар бригадаси мекнатни 
ташкил этиш шаклларини куллаш автобусларнинг маршрут­
да ишлаш вакти 7 соатдан 19 соатгача булишига имкон бера- 
ди ва улардан энг окилона фойдаланишни таъминлайди.

13. 3. Пассажирлар обороти ва пассажирлар окими

Пассажирлар обороти дейилганда пассажирлар ташиш 
буйича бажарилиши лозим булган ёки бажарилган транс­
порт иши х;ажми тушунилади. Пассажирлар обороти
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курсаткичи бажарилган пассажир-километрларда улчанади. 
Бажарилган пассажирлар обороти микдори ахдлининг серк­
атновлиги (йил давомида бир яшовчига туфи келувчи транс- 
портдаги катновлар сони) ва пассажирлар катновининг урта­
ча масофаси микдорига бомикдир. А\олинингсеркатновли­
ги шах;арнинг планировкаси (жойлашуви) кулами, а\оли- 
нинг асосий пассажирлар \осил булувчи ва пассажирлар кат- 
нови магистралларига нисбатан жойлашуви характерига, 
транспорт шохобчаларининг ривожланганлик даражасига, 
х,аракатнинг мунтазамлиги, йул кира микдори ва бошкалар- 
га боглик. Пассажирлар оборотинингуз конуниятлари булиб, 
уларни пассажирлар ташишни туфи ташкил этиш ,\амда ахрли 
талабларини туларок конднриш максадида доимо урганилиб 
бориш лозим.

Пассажирлар обороти тушунчаси юк обороти тушунчаси 
билан бир хил булиб, кушимча аникдикларни талаб этмайди. 
Шунга кура пассажирлар оборотини сутка соатлари, хдфта ва 
ой кунлари, айрим пунктлар, маршрутлар, туман, ша\ар ва 
автобуслар йуналишига боглаб урганиш зарур.

Пассажирлар ок,ими дейилганда бир йуналиш буйича 
катнаётган пассажирлар микдори тушунилади. Пассажир­
лар окими тушунчаси х,ам юк окими тушунчасига \ам- 
ох,ангдир. Пассажирлар окими \ам юк окими каби эпюра 
ва схема шаклларида берилиб, маълум маршрут булаги, 
маршрут ва йуналиш, тумандаги пассажирлар ташиш кес- 
кинлигини билдиради.

Ша\ар ичи пассажирлар обороти унда доимий яшов- 
чи, шах^р атрофидан келган ва ша\арга келиб вактинча 
яшовчи пассажирлар обороти йигиндисидан иборат була­
ди. Йирик ша\арлар афофидан келадиган а\оли унинг 
пассажирлар оборотига катта таъсир этади ва улар шах,ар 
ишлаб чикариш объектларида ишлайдиган ва транспорт- 
дан доимий фойдаланувчи хамда фанспортдан онда-сон- 
да фойдаланувчиларга булинади.

Пассажирлар окимини урганишда барча катновлар икки 
гуру\га булинади: ишлаб чикариш билан боглик ва ишлаб 
чикариш билан боглик булмаган пассажирлар окими

Биринчи гурух, катновига ишга бориб-кайтиш, кун 
давомида иш билан боглик катновлар, укувчи ва Талаба-
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л а р н и н г  укув юртларга катнаши киради. Иккинчи гуру\га 
томошагоутар (театр, концерт, кино)га, маданий ва ил- 
мий ташкилотлар (музей, кургазмалар, кутубхоналар, ста- 
дионлар, дам олиш боглари)га, дуконларга, ва маиший 
хизмат ташкилотлари (шах,ар атрофида дам олиш, касал- 
хона ёки поликлиника, болалар богчаси)га бориш билан 
боглик катновлар киради.

Ша\ардаги пассажирлар обороти йил мавсуми, \афта 
кунлари, сутка соатлари ва йуналишлар буйича узгарув- 
чанлиги билан характерлидир. Мавсумий узгарувчанлик ай- 
никса курорт ша\арлар ва йирик маданий марказлар учун 
характерли ва уларда яккол кузга ташланади. Бунда пасса­
жирларнинг энг куп микдори ёз ойларига туфи келади (27- 
расм, а).

а) им в)

/Л NК

I £11 V VII IX XI 
н iv  Vi VIII х XII

O iu ap  О 8 12 16 20  24 
Сутка соатлари

! 6)

4  5 6 7 
Х а ф г а  ку н л ар и

г)
М аркина

Марказдан \1/ 
Сут ка соатлари

'О

2 7 -р ас  м Пассажирлар оцимининг нотекислиги: 
а) йил ойлари буйича; б)^афта кунлари буйича; в) сучка соатлари 

буйича; г) йупалиш \амда сутка соатлари буйича.
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Хафта кунларидаги энг куп пассажирлар микдори дам 
олиш, байрам ва байрам олди кунлари билан боглик,булиб, 
ундаги узгарувчанлик 27-расм, б да тасвирланган.

Пассажирлар окимининг сутка соатлари буйича узгариш 
характери иш бошланиш олди ва тугаш вакти билан боглик, 
булиб, унинг узгарувчанлик характери 27-расм, в да тас­
вирланган. Сутканинг турли соатларида \ар хил маршрут­
даги к,арама-к.арши йуналишлар буйича узгарувчанлик 27- 
расм, г да берилган.Ташкилот ва корхоналар ша\ар ёки ту­
ман марказларида жойлашган булса, пассажирлар окими. 
одатда, марказга томон ёки марказдан четга к,араб йуна­
лишлар буйича анчагина катта булади.

Пассажирлар оборотининг узгарувчанлиги узгарувчан­
лик коэффициенти билан аникданади ва у пассажирлар 
оборотининг максимал микдорини унинг уртача микдо- 
рига булиш орк,али топилади: ?/=Ртах/Рурт.

Йирик ша\арларда пассажирлар оборотининг нотекис­
лиги автобус транспортида тахминан: йил давомида ой- 
лар буйича 1,1-1,2; \афта кунлари буйича 1,15-1,20; сутка 
соатлари буйича 1 ,5-2,0 ва йуналишлар буйича 1 ,2 -1,5 га 
тенгдир.

Пассажирлар ок,ими таркибининг узгариши саноат 
корхоналари, савдо ташкилотлари, маъмурий идораларда 
белгиланган иш режимлари *амда укув юртлардаги даре 
жадвали вак,тлари билан богликдир.

Пассажирлар ок,имининг йуналишларга к>фа узгариши­
га шах,ар планировкаси (объектларнинг жойлашуви), йуллар­
нинг жойлашуви ва характери, пассажирлар \осил этувчи ва 
пассажирларни кабул этиш пунктларининг айрим сабабла- 
рига кура (масалан, халк, сайили, спорт мусобакдси ва х,.к.) 
узгариб туриши куп жи\атдан таъсир этади.

Хозирги даврда йирик шахдрларда бир неча марказлар 
булиб, шартли равишда улар “шахдр фокуслари” деб атала- 
ди. Бундай “шах,ар фокуслари”га ах,оли зич яшовчи кичик 
\удудлар ёки йирик саноат корхоналари бор жойлар, стади- 
онлар, ипподромлар, дам олиш ва маданият боглари, театр- 
лар, йирик укув юртлари, маъмурий идоралар ва йирик сав­
до ташкилотлари (бозорлар)ни киритиш мумкин.

Саноати ривожланган шахдрларда пассажирлар транс­
порти учун йирик саноат корхоналари бор жойлар атрофида



ахоли мавзелари борлигининг а\амияти катга. Бундай мавзе- 
ларнинг борлиги ишлаб чикариш билан боглик, пассажирлар 

■ртновини камайтирса, маданий-маиший ва уй-рузгор билан 
боглик, кдтновларни купайтиради. Бинобарин, пассажирлар 
окими конфигурациям сутка соатларида кескин узгариб ту­
ради. Айникса, бу нарса спорт мусобакалари ва халк сайли 
кунлари сезиларли даражада булади.

Пассажирлар алокаларини янада ривожлантириш ва 
шахар транспорта шохобчаларига баъзи зарур узгартишлар 
киритиш максадида пассажирлар окимининг мавсум, хафта 
кунлари ва сутка соатлари ичидаги микдори, йуналиши ва 
таркибини доимо урганиб бориш максадга мувофикдир.

Вакт буйича пассажирлар окимининг узгариб туриш 
характерини урганиш сутка соатлари ичида, хафта кунла- 
рида, йил давомидаги ойлар ичида улар микдори узгари- 
шини, барча транспорт шохобчалари (ша\ар, туман, ви- 
лоят) хамда хар бир маршрут буйича алохида пассажирлар 
окимига таъсир этувчи асосий омилларни аниклаш имко­
нини беради. Бундан таш кари, пассажирлар окимини ти- 
зимли равишда урганиш, уларнинг узгариш конуниятла- 
рини билиш пассажирлар ташиш ишини ташкил этиш ва 
ривожлантиришда катта а\амиятга эга.

Автобус маршрутларида пассажирлар окимини урганиш- 
нинг турли усуллари бор. Улар ичида автобус хайдовчилари 
(кондукторлари) тулдирадиган чипта-хисоб варакаси курсат­
кичларига асосланган статистик усул алохдда урин тутади. 
Бу усулдан фойдаланиш учун ташиш жараёнида пассажир- 
ларга сотилган чипталар серияси ва тартиб ракамлари марш- 
рутнинг бошлангич ва сунгги, агар иложи булса, маршрут 
ичидаги куп пассажирлар алмашадиган оралик пунктларда 
ёзиб борилиши лозим. Бунда чипта-\исоб курсаткичлари Хар 
бир рейс учун алохида тулдирилиши лозим.

Маршрут участкалари буйича сотилган чипталар сони- 
ни билиб, маршрут буйича умуман ташилган пассажирлар 
микдори ва рейс ичида тадкик этилаётган ораликда ташил­
ган пассажирлар микдорини аникдаш мумкин. Аммо чип­
та-хисоб варакалари курсаткичларига асосланган статис­
тик усулни пассажирлар окимини урганишнинг жуда аник 
Усули деб булмайди, чунки бу усулда ахборотлар чеклан- 
гандир, айникса кондукторсиз гашишда баъзи ёзувлар аник
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булмаслиги мумкин. Бундан ташкари, ойлик чипта ёки чип 
тасиз юриш ^укукига эга пассажирлар \ам \исобга олинмай- 
ди. Ташиш \ажми ва пассажирлар окими узгаришини аник,- 
рокбилиш максадида уларни урганишнинг бошка усулларп- 
дан фойдаланилади. Улар ичида анкета (шахсий савол вара- 
каси) тулдириш, талон, \исоб-натура (жадвал тулдириш), к\з 
билан чамалаш ва автоматик \исоблаш усуллари куп рок, ] 
Кулланилади.

Пассажирлар окимини урганишнинг энг макбул усули- | 
ни танлаш учун, авваламбор кандай курсаткични урганиш, I 
у ёки бу усулни аник шароитда куллаш мумкинлигини би- j 
лиш лозим. Пассажирлар окимини урганишда текширув утка- i 
зиш кулами ва шакли турлича булиши мумкин. Кабул этил- 
гам куламга кура текшириш ялписига, яъни барча маршрут 
шохобчаларида бир ма\алда ёки танлаб утказиладиган (ма­
салан, айрим маршрутларда (улар булагида), сутканинг ай­
рим соатида ёки иш вактининг бошидан охиригача, \афта- 
нинг муайян бир кунида (иш куни ёки дам олиш куни) ёки 
\афтанинг барча кунларида ва \.к.) хилларга булинади.

Пассажирлар окимини урганишнинг энг куп таркал- 
ган усулларини ташкил этиш ва уларни утказиш техноло- 
гиясини куриб чикайлик.

Анкета тулдириш усулида текширув утказилувчи ша\ар 
ёки тумандаги а\олидан улар фойдаланиладиган транспорт г 
тур (восита)лари, маълум давр (йил, ой) даги тахминий к̂ ~ i 
новлар сони, уларнинг йуналиши, масофаси ва шу кабилар 
туфисида маълумотлар йигилади. Анкета тулдириш усулида 
танлаб текшириш эмас, балки ялписига, яъни ша.\ар ёкп 
тумандаги барча маршрут шохобчалари буйича бир ма\алда 
текширув утказиш амалга оширилади. Бундай текшириш 
утказишда пассажирлар варакаларидан шах,ар (туман) нинг 
маълум катта пунктлари орасидаги катновлар, йуналишлар 
ва транспорт турлари уртасида пассажирлар окиминингбули- 
ниши, пассажирлар катнови учун зарур вакт ва уларнинг 
ажратилиш чегараси, пассажирлар окимининг фазода узга- 
риб туриши, бажарилиши лозим булган пассажирлар хджми 
ва пассажирлар обороти каби саволларга жавоб олиниши 
мумкин. Бундай усулни куллашда махсус тузилган анкета- 
дан фойдаланилади.

Текширув утказишни ташкил этиш шахдр ёки туманнинг 
энг куп пассажирлар ,\осил булувчи ва пассажирларни кабул
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I этувчи жойларини аникдаш, шахар транспортлари харитасида 
барча текшириш утказилувчи пунктларни белгилаш, ахолига 
берилувчи анкета саволини тузиш, олинган курсаткичларни 
ишлаб чикиш усули ва уларнинг натижавий курсаткичларига 
ба\о беришдан бошланади. Йирик саноат ва савдо корхона­
лари (бозорлар) ва идоралар, автомобиль бекатлари, автовок- 
заллар, транспорт маршрутидаги ички орал и к, тухташлар ва 
шу кабилар текширув утказиш жойлари булиши мумкин. 
Анкета оркали текширув утказишнинг энг самарали жойи бу 
а,\олининг иш жойларидир.

Агар пассажирлар ок,имини анкета тулдириш усули ша­
хар, туман корхоналарида утказилса, у \олда мазкур корхо- 
наларнингходимлар булими хизматчилари ва бошк,а масъул 
ходимлари бу ишга жалб этилади. Шу ходимлар ёрдамида 
айни корхонанинг барча ишчи ва хизматчиларига анкеталар 
таркдтилади, анкетани тулдириш учун зарур масла\атлар бе- 
рилади; тулдирилган анкеталар йишб олиниб, тегишли транс­
порт ташкилотларига берилади (8 -жадвал).

Анкеталар транспорт воситаси ичида ёки уларнинг тухтов 
пунктларида \ам тулдирилиши мумкин. Бундай лолларда 
\исобчилар анкета вапакдларини пассажирларга таркатади- 
лар. Пассажирлар варак,аларни тулдирганларидан сунг по­
чта алокдси ёки автобус \айдовчилари оркали кайтаришла- 
ри илтимос килинади. Текширувларнинг муваффакдятли 
утказилиши анкетанинг оддийлиги ва куй ил ган саволлар- 
нинг тушунарли булишига куп жи^атдан богликдир.

Анкета тулдириш оркдли текшириш утказиш унча мурак­
каб булмаса-да, тулдирилган анкеталарни ишлаб чик,иш ва 
зарур курсаткичларни олиш анча мураккаб ва машаккатли- 
дир, чунки анкеталарни турли белгиларга кдраб гурухдаш ва 
уларни боск,ичма-боск,ич ишлаб чик,иш зарур булади. Анкета 
курсаткичларини ишлаб чикишда ЭХМ дан фойдаланиш 
Хисобчилар ме\натини анча енгиллаштириши х,исобига 
айни усулда урганишни юк,ори погонага кутариш имко- 
нини беради.

Талон усулида пассажирлар окими характерини текши- 
ришни барча маршрутлар буйича ва барча транспорт шо- 
хобчаларида биргаликда утказиш мумкин. Талон усулида 
тадкик,от утказишда фанспорт воситасига утирувчи барча 
пассажирларга махсус талон берилади ва пассажир мазкур
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8-жадвал

Пассажирлар ок,имини урганиш анкетаси намунаси

Ша\арнинг ном и ___________________________________
Сана_______________ ___________________________________
Хафта куни____________ ________________________________

Савол Жавоб Шифр
1 2 3

Сиз ишга ёки укншга боришда 
транспортга кай с и бекатдан 
кайси иактда чнкасиз?

Сабзавот базаси 7 с 
20 мин.

Транспортнинг тури па маршрут 
раками

Автобус № 
35.46,53

Уйдан автобус бекатигача етиб 
келишга сарфлаган вактингиз

0 с .07 мин.

К,аерда Сиз бошка транспортга 1 
марта утасиз? Транспортнинг 
тури ва маршрут номери

Пахтакор
стадиони

Метрополитенга

Навоий, 
Тошкент- 

Авиация заводи 
маршрута

Юкоридаги саволнинг узи, агар 
2-марта бошка транспортга 
утсангиз
Транспортдан тушиш (чикиш) 
бекатининг номи

Метронинг Ойбек 
бекати

Агар умумфойдаланиш 
транспортидан
фойдаланмасангиз, ишга бориш 
усулингиз ва унинг вактини 
курсатинг

Тагини чизинг: 
Пиёда бориш, 

велосипед, енгил 
автомобиль, 

хизмат автобуси
Ишдан сунг кайтиш вактингиз, 
транспорт бекатининг номи, 
транспортга чикиш вактингиз

17с.05 мин. 
Метронинг Ойбек 

бекати

Метронинг 
Навоий бекати

Хафта ичида транспорта иш 
билан боглик булмаган 
катновларингиз сони. 
Транспортнинг тури

катновлар сони-4 
Транспорт тури 

Автобус

Пассажир транспорта ишини 
таком и л л а шти р и ш га ка рати л ган 
Сизнинг таклифингиз

35,46 ва 53- 
автобуслар 

катнови

ошириш
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талонни транспорт воситасидан тушишда \исоб утказувчига 
бериб кетади. Йигиб олинган талонлар курсаткичлари ни 
тахлил этиш хар бир тухташ жойи, маршрут оралиги ва мар- 
шрутнинг бошидан охиригича пассажирлар обороти хамда 
маршрутдаги пассажирлар алмашувини аникдаш имконини 
беради. Талон усули билан текширувни айрим автобус мар­
шрута ёки рейслари буйича танлаб утказиш мумкин. Бун­
дай усул орк,али барча маршрут шохобчаларида ялписига 
текширув утказиш \ам мумкин.

Пассажирлар окимини хисоб-натура (жадвал) усули 
билан текширишда маршрут булаклари ичидаги барча кдт- 
новлар сони жадвал шаклида ёзиб борилади. Бундай усул 
билан текширувни ялписига, танлаб ёки бир маротаба утка­
зиш мумкин. Текширув натижалари хакконий булиши учун 
текширув утказилаётган автобусларнинг барча эшиклари- 
дан чикиб-тушаётган пассажирлар сонини хафтанинг бар­
ча етти кунида аникдаш лозим.

Куз билан караб санаш оркали текширув утказишда 
маълум салохиятли назоратчи (хисобчи)лар белгиланган 
харакат маршрутининг пассажирлар куп алмашинадиган 
ва тухташ жойларида олдиндан ишлаб чикилган харита- 
ларни тулдирадилар. Бундай хариталарда сутка соатлари 
буйича хар бир соатда утган трамвай вагонлари, автобус 
ва троллейбуслар сони ва улардаги пассажирларнинг тах- 
миний микдорлари келтирилади. Бу усул билан текширув 
утказиш натижалари хам пассажирлар окимининг ноте­
кислиги, уларнинг микдори ва йуналиши хакида етарли 
даражада маълумот бериши мумкин.

Пассажирлар окимини текшириш буйича юкорида кел- 
тирилган барча усулларнинг хам бир мухим камчилиги бу 
текшириш натижасида олинган курсаткичлар утган даврдаги 
пассажирлар окими узгариши характерини беради, чунки 
олинган материалларни ишлаб чикиш учун узок вакт талаб 
этилади. Бундан ташкари, мазкур усулларни куллаш куп мех- 
нат сарфини талаб этади ва серхаражатдир хамда куп сонли 
Кушимча ишловчиларни жалб этишни талаб этади.

Пассажирлар ташишни ташкил этиш ва режалашти- 
ришда пассажирлар окими узгаришининг хар кунлик тез­
кор (оиератив) курсаткичлар!на эга булиш миксади» .муво­
фикдир. Бундай курсаткичлар маршрутлар буйича авто-



матик тарзда ^исоблаб берилиши зарур. Хозирги даврда та­
шиш \ажми, сотилган чипталар сони, автобуслар босиб 
утган масофа, автобусларнинг йулдаги ораликтухтов пунк- 
тларида туриш вак,тларини \исоблаб борувчи автоматик тц- 
зимлар ишлаб чикдлиб, амалда жорий этилган. Пассажир­
лар окимини автоматика асосида текшириб бориш доимий 
ва узлуксиз равишда ташилаётган пассажирлар хажми 
хакидаги маълумотларни минимал микдордаги ме^нат ва 
материал сарфи билан олиш имконини беради.

Пассажирлар окимининг йуналиши ва кувватини аник,- 
лашда, биринчи навбатда, асосий магистрал маршрутлар- 
даги пассажирлар йуналиши ва улар \аракати жадаллиги- 
ни аникдаш тавсия этилади. Шундан сунг иккинчи дара- 
жали ва кам юкланган маршрутларни урганиш лозим.

Пассажирлар окими йулдаги бошка транспорт турла- 
ри (айникса йирик шахарларда метрополитен) билан ке- 
сишиш жойлари, маршрут якинидаги йирик саноат кор­
хоналари, идоралар жойлашуви ва шу кабиларга кура 
маршрут давомида узгариб боради ва ша\ар марказлари 
ёки йирик тухтов жойлардаги а\оли зич яшовчи жойлар- 
дан узокдашиб борган сари сийраклашиб боради.

13. 4. Шах,ар транспорт тармоги

Ша\ар микротуманлари ёки йирик транспорт узеллари- 
даги катта пассажирлар окими пассажир йуллари ёки марш- 
рутларини ташкил этиш асоси булиб, улар биргаликда шах,ар 
транспорт тармогини ташкил этади. Транспорт тармогини ша- 
х,ар худудларида окилона таксимлаш ва турли хилдаги шах,ар 
транспортлари орасида пассажирлар ташишни мувофикдаш- 
тиришда маршрутларни иложи борича пассажирлар катнови 
учун зарур булган вактни тежаш, яъни уни минимал булиши. 
хдракат мунтазамлиги ва текислигини \исобга олиб, марш- 
рутларнинг туфи чизикти булишига эришиш лозим. Бундай 
талабларнинг бажарилиши учун харакатни энг киска йуна- 
лиш буйича (амалда мавжуд йул ва кучаларни х,исобга олиб), 
а\оли зич яшайдиган ва марказни четки туманлар билан бир- 
лаштирувчи хамда турли хил. энг лпвало, метрополитен би 
лан (агар бундай транспорт булса) туташувчи маршрутлар таш­
кил этиш тавсия этилади.
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МаршРУтлаР йуналиши ва транспорт тармогининг жой- 
уви (конфигурацияси) пассажирлар \осил этувчи ва 

ассажирларни куплаб кабул этувчи узелларнинг шах.ар 
дуДИдаги жойлашувигагина эмас, балки ша^ар плани- 

повкаси, кучаларнинг ало\ида хусусиятлари, улардаги ^ара- 
кат зичлиги ва жадаллиги кабиларга \ам богликдир.

Мавжуд йирик ша\арларда пассажирларга хизмат кдпув- 
чи шах,ар транспорта турлари (метро, трамвай, троллейбус 
ва автобус) ичида энг куп таркалгани автобус транспорти- 
дир. Автобус транспорта аксарият кичик ва урта шах,ар- 
ларда пассажирлар ташувчи ягона транспорт туридир.

Пассажирлар ташувчи транспортларнинг у ёки бу тури- 
ни куллаш, энг аввало, унинг ташиш хусусияти, бошлан- 
FH4 капитал харажатлар микдори ва ташиш таннархига 6of- 
ликдир- Йирик шах,арларда пассажирлар ташиш транспор­
тининг барча турларидан фойдаланиш максадга мувофик 
булади. Бунда улар ишини мувофиклаштириш ва ташиш 
ишларини уларнинг техник-эксплуатацион курсаткичларига 
кура таксимлаш лозим булади (9 -жадвал).

Техник-эксплуатацион курсаткичларига кура пассажир­
лар транспорта \ар кайси турининг энг окилона ишлати- 
лиш жойлари бор.

Жуда катта кувватли пассажирлар окими мавжуд булга- 
нида, айникса, марказий жойларда ер усти транспорта 
ишини енгиллаштиришда метронинг хизмати бекиёсдир; 
метронинг бир йуналиши соатига 50-60 минг кишилик 
пассажирлар окимига хизмат кила олади.

Трамвай м.у\им а\амиятли, катта кувватли пассажир­
лар окимига хизмат килади; метро йуналишининг давоми 
сифатида ша^ар туманларини шах,ар атрофи билан 6of- 
лашда купинча трамвайдан фойдаланилади; бир трамвай 
йули, ундаги вагонлар сонига кура, соатига 15-18 минг 
пассажирларга хизмат кила олади. Суткасига камида 5 
минглик пассажирлар окими булгандагина трамвай йулла- 
рини куриш максадга мувофикдир.

Троллейбус пассажирлар окими кам булмаган лоллар­
да трамвайни шах.арнинг асосий йуналишларида алмаш- 
тиришда \амда шах,арни унинг атрофи билан бирлашти- 
ришда кулланилади; бир троллейбус йули соатига 5-9 
минглик пассажирлар окимига хизмат этиши мумкин. 
Троллейбус йуналишини очишлик учун айни йуналишда



9-жадвал

Турли хилдаги шах,ар пассажир транспортининг 
асосий техник-эксплуатацион курсаткичлари

Транспорт
тури

Афзалликлари Камчиликлари

Автобус Манёврчанликнинг 
яхшилиги, ЯНГИ 

маршрутларни тез очиш ва 
борларини узгартириш 
им кон пяти. Куп ва оз 
микдорли ташишларни 
зудлик билан ташкил эта 
олишлик. Бошлангич 
капитал харажатларнинг 
нисбатан камлиги

Жорий-эксплуатацион 
харажатларнинг нисбатан 
катталиги. За\арли 
ишлатилган газларни 
чи^ариши. 
Конструкциясининг 
(айникса двигателининг) 
нисбатан мураккаблиги 
сабабли ишдаги 
ишончлигининг 
камрокдиги.

Троллейбус Бошлангич капитал 
харажатларнинг камлиги 
(аммо автобусдан куп). 
\аракатнинг 
шов^инсизлиги, жадал 
тезлана олиши, алок,а 
тезлигииинг нисбатан 
катталиги.

Хаводаги контакт сим 
курилмаларининг мурак­
каблиги (айни^са кесишиш 
жойлари, стрелкаларда). 
Манёврчанликнинг 
автобусга нисбатан камлиги 
(контакт сим
шохобчаларининг борлиги 
сабабли)

Трамвай Ташиш хусусиятининг 
катталиги. Пассажирлар 
ок;ими куп булганда 
жойларда ташиш 
таннархининг арзонлиги. 
Бошк,аришнинг оддийлиги

Маневрчанликнинг камлиги. 
Харакатдаги шовкиннипг 
куплиги. Бошлангич 
капитал харажатларнинг 
анча катталиги.

Метро Ташиш хусусиятининг энг 
катталиги. Алока 
тезлигининг энг катталиги. 
Х,аракат мунтазамлигининг 
юкорилиги (тусикдар 
йуклиги). Х,аракат 
хавфсизлигининг энг 
катталиги

Бошлангич капитал 
харажатларнинг жуда 
катталиги.
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суткасига камида 2 минглик пассажирлар окими булиши 
максадга мувофик, деб топилган.

Автобуслар шах.арнинг марказий ^дудларидаги киска 
масофали катновларда метро, трамвай ва троллейбус йуна- 
лишларига кушимча, яъни мазкур маршрутларни янада 
тулдириш максадида ишлатилади. Пассажирлар транспор­
тининг бошка турлари булмаган ёки пассажирлар окими 
кичик жойларда мустакил автобус маршрутлари хизмати 
ташкил этилади; ша\ар билан шакар атрофи пассажир ало- 
каларини урнатишда автобус хизматининг ало\ида урни 
бор. Бунда бир автобус йули соатига 5-7 минг пассажир­
ларга ва параллел \аракатларда эса 10 минг пассажирга 
хизмат килиши мумкин.

Йирик шахдрлардаги пассажирлар ташувчи транспорт 
алохдда турларининг тармокдари узаро богланган булиб, улар 
пассажирлар окими катта булган жойларни туфидан-туфи 
боглайди ва ша\ар ичи фанспорт тармошни шах.ар афофи 
алокалари билан бирлаштиришга хизмат килади.

13. 5. Шах,арларда автобусларн* ишлатиш  
асосий элементлари

Маълум микдор ва йуналишдаги пассажирлар окимига 
хизмат этиш учун автобус маршрутларишн фойдаланилади. 
Маршрутлар пассажирлар \осил булувчи пунктларнинг жой- 
лашувига кура перегонларга булинади. Перегон — бу пасса­
жир транспортининг икки кушни бекати орасидаги масо- 
фадир. Пассажирлар катновининг уртача масофаси канча 
катта булса, перегонларни узайтириш хдмшунча катта ах,ами- 
ятга эга булади. Перегонларни узайтирии бекатлар уртаси­
даги алока тезлигини ошириш имконини беради.

Ша\ар ичи автобус маршрутларидам бекатлараро энг 
макбул масофа пассажирлар катнови ;зунлигига боглик 
равишда 300 дан 700 метргача булиши -авсия этилади.

Ша^ар афофи пассажирлар ташиш ;аракатида эса бе­
катлараро масофа 700-1000 метр, узок манзилларга кат- 
новчи автобус маршрутларида эса йудаги ахрли яшаш 
пунктларини кисобга олган хдлда булааи.

Маршрутлардаги бекатлар сони, улар орасидаги окило- 
на масофалар ва уй-жой массивлари жойлашуви ёки энг
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серкатнов пассажир узеллари (саноат корхоналари, идораларц 
йирик савдо нукталари ва шу кабилар)га богликдир.

Автобус бекатлари доимий, пассажирлар талабига кура ва 
вактинчалик булиши мумкин. Доимий бекатлар пассажирлар 
обороти доимий булган ва ахщининг гавжум жойларида таш­
кил этилиб, уларнинг жойлашуви маршрутдаги перегонлар 
сонини белгилайди. Вак,тинчалик бекатлар, амалда доимий 
бекатлар оралигидаги саноат корхоналари, театр спектакли 
бошланиши ва тамом булиши олдида, стадионларда уткази- 
ладиган катта уйинлар вактида ва бундай бекатларга зарурат 
булган бошка жойларда белгиланиши мумкин.

Автобусларнинг бекатларда тухтаб туриш вакти авто­
буслар сигими, унинг эшиклари ва чикиш зинапоялари 
тузилмаси, йил фасли, хдйдовчи (кондуктор)ларнинг кас- 
бий махрратига \амда бекатнинг гавжумлигига богликдир. 
Оралик бекатлардаги тухтаб туриш вактини х,исоблашда 
пассажирнинг автобусга чикишнга 1,5-2 ,0  секунд, туши- 
ши учун эса купи билан 1,5 секунд вакт белгилаш кабул 
этилган. Бошлангич ва сунгги бекатлардаги тухтаб туриш 
вакти \айдовчилар бригадасининг \ордик чик,ариши, ба­
жарилган рейс хужжатларини расмийлаштириш ва авто­
бус каровига х,исобланган булиши лозим. Киска марш­
рутларда бундай максадлар учун тухтаб туриш вакти фа- 
кат сунгги пунктдагина \исобга олинади.

Бекатларда автобусларнинг маршрут ракамларини 
курсатувчи махсус табло булиб, унда \аракат интервали ва 
бошка маълумотлар курсатилади. Сунгги бекатлар эса хиз­
мат хоналари билан жихрзланган булиши лозим. Кейинги 
пайтларда пассажирлар гавжум бекатларда савдо шохоб- 
чалари, тезкор ка^вахоналар ташкил килинаётир.

Бир транспортдан бошкасига утиш бекатлари турли транс­
порт учун бир-бирига якин жойда, агар пассажирлар х,ара- 
кати сийрак булса бир жойнинг узида ташкил этилади.

Х,аракат хавфсизлигини ^исобга олган \олда ва чорра- 
\аларнинг утказа олиш хусусиятларини ошириш макса- 
дида, чорра\аларга якин бекатлар улардан камида 25-30 
метр масофада ташкил этилади.

Автобус маршрутлари буйича шарт булган бекатлар-
НИНГ ЖОНЛиШИШИ K y 4 a jid p riH rii у тК аЗ а  ОЛИШ хусусИЯТИ Ьс1
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уларни йулга нисбатан ичкарирокка жойлаштирилади. Бун­
дай махсус бекатлар “йул чунтаклари” дейилади. Бекат­
ларнинг утказувчанлик хусусияти автобусларнинг тезлана 
олиш ва тормозланиш масофасига, уларнинг сигимига, 
эшиклар сони ва улчамларига, бекатдаги пассажирлар обо- 
ротига богликдир. Шунинг учун иккита кетма-кет х,ара- 
катланадиган автобуслар орасидаги минимал интервални 
^исоблашда автобуснинг тезлана олиши, тормозланиши, 
салоннинг тулганлиги ва бекатнинг пассажир обороти 
курсаткичларининг максимал микдорлари олинади.

Бекатнинг утказа олиш хусусияти дейилганда ундан 1 
соат ичида бир томонга ута олиши мумкин булган автобус­
ларнинг максимал микдори тушунилади. Чорра\аларга як,ин 
жойлашган бекатларнинг бир томонга утказа олиш хусуси­
яти соатига тахминан 10 0  та автобусга тенг.

Жадал хрракатли маршрутларда бекатларга кириб келув­
чи автобуслар интервали белгиланганидан кичик булади. Бун­
дай хрлларда бир-биридан 25-30 метр масофада жойлашган 
кушанок бекатлар ташкил этиш тавсия этилади.

Пассажирлар ташиш шарт-шароитлари. Пассажирларнинг 
автобусда катнаши учун салонда сотиб олинган чиптаси ёки 
катнаш хукукини берувчи махсус хужжати булиши шарт.

Куйидаги \олатлардан ташкари, автобусларда пассажир- 
ларни ташишга х,еч кандай тускинлик булмаслиги лозим: 
пассажир белгиланган ташиш коидасини бажармаса; агар 
ташиш хркимият топширигига биноан тухтатилган ёки 
фавкулодда холатлар билан боглик булса; агар автобусда 
буш жой колмаган булса; агар пассажир мает ёки бошка 
пассажирлар соглигига путур келтирадиган хрлатда булса.

Ш а^арларда пассажирлар ташувчи автобуслар х,арака- 
тини ташкил этиш. Автобуслар \аракатини ташкил этиш­
да бир катор узаро боглик эксплуатацион-техник шарт- 
шароитлар \исобга олиниши зарур. Булар каторига куйи- 
дагилар киради: автобуслар тармогининг жойлашуви (кон­
фигурацияси); маршрутлар йуналиши ва характери; йул 
ва бекатларнинг утказа олиш хусусиятлари; харакат тез­
лиги ва интерваллари; автобуснинг тулганлик даражаси 
ва йул давомида пассажирларнинг алмашинуви.

Бу шартларнинг барчаси ша>;ар плянировкаси (айник- 
са, йул коммуникациялари жойлашуви) ва унинг харак-
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тери, а\оли мавзеларининг жойлашуви, пассажирлар 0R 
ротининг айрим транспорт узелларида жойлашганлиги °~ 
шу кабиларга богликдир. Ва

Ташиш мунтазамлиги маршрутдаги маълум сонли ав 
тобуслар каракати мунтазамлигини талаб этади. Бунга эс ' 
\аракат интервалининг аник, бажарилиши (У) ва унга' мос 
частота (R) га риоя этиш оркали эришилади.

Харакат частотаси дейилганда маршрутдаги бирор жой- 
дан бир соатда бир томонга утган автобуслар сони тушу­
нилади. Маршрутнинг бирор булагида ёки куннинг ай­
рим соатларида пассажирлар ок,имининг узгаришига мос 
равишда автобусларнинг \аракат частотаси узгартирила- 
ди. Харакат частотаси маршрутдаги пассажирлар зичлиги 
(бир соат ичида ташилувчи пассажирлар сони) га, пасса­
жирлар алмашуви коэффициентига ва автобус сигимига 
богликдир. “Ташиш чуккиси” пайтигатуф и келувчи \apa- 
кат частотасини \исоблашда “ташиш чуккиси” соатлари- 
га туфи келувчи уртача пассажирлар зичлиги, бошка пай- 
тлар учун эса “ташиш чуккиси”дан бошка пайт (соатлар- 
)даги уртача пассажирлар зичлиги кисобга олиниши ло­
зим. Ша\ар маршрутларидаги \аракат частотаси одатда 
соатига 12-15 автобусдан, айрим маршрутларда эса 4-5 
автобусдан иборат булади. Пассажирлар зичлиги куввати 
катта булган маршрутларга эрталабки ва кечки “ташиш 
чуккиси” соатларида камида 15 та автобус чикарилиши 
лозим.

Харакат интервали харакат частотасига боглик булиб, 
у маълум жой (бекатдан) навбатдаги автобус канча вакт 
оралигида автобус утишини билдиради (У=60/Я) ва ми- 
нутда улчанади. Харакат интерваллари ша^ар маршрутла- 
рида, одатда, 4-6 минутни ва камдан-кам \олларда 12-15 
минутни ташкил этади.

Автобуслар \аракатини мунтазам ташкил этиш учун 
уларнинг харакат жадваллари ва графиклари булиши за­
рур. Харакат графиги >̂ ар бир маршрут учун ало^ида тузи- 
лади. Бундай фафикларни тузишда маршрут, а в т о б у с  ва 
\айдовчиларнинг иш режимлари асос килиб олинади. ХаРа'  
кат фафикларини белгилашда сутка ичи соатларида, \аФта 
кунларида ва йил фаслларида пассажирлар о к и м и н и н г  

узгаришини \исобга олиш зарур.



Бир ГУРУ* маршрутлар учун хрракат графигини тузишда, 
утлар х,ар бирининг характери ало\ида \исобга олина- 

маРБ\нда турли маршрутларда™ пассажирлар зичлиги узга- 
дИ' ^исобга олиниб, бир маршрутдан бошкдсига айрим 
Рикдордаги автобусларни утказиш имкониятлари курсатил- 
ган булиши керак. Бундай утказишларда, автобуслар камай- 
тирилаётган маршрутдаги пассажирлар ташиш иши жиддий 
сусаймайдиган булиши назарда тутилиши лозим. Бунданташ- 
цари, тежамкорлик нуктаи назаридан, утказилувчи автобус- 
пар буш (нолинчи) кдтновининг белгиланган меъёрдан ор- 
тиб кетмаслигига х.ам эътибор берилиши лозим.

Харакат фафиги асосида хдракат жадвали тузилади. Ту- 
зилган жадваллар эса а\олига энг яхши хизмат курсатиш 
билан бирга автобусдан ок,илона фойдаланишни хдм \исоб- 
га олган булиши зарур. Жадвалда охирги пунктлардан жунаш 
ва уларга келиш хдмда пассажирлар обороти куп булган узел- 
лардан утиш вакдлари курсатилган булади. Бундай жадвал- 
ларни тузишда сутка соатлари ичида эксплуатацион хдракат 
тезликларини турлича белгилаш максадга мувофик, чунки 
йулларнинг юкланганлиги, автобусларни тулганлиги ва бо­
шка шарт-шароитлар кун давомида узгариб туради.

13. 6. Ша^ардан л ашкари маршрутларда 
пассажирлар ташишни ташкил этиш

Ша\ардан ташкаридаги а,\олининг транспортга булган 
э.уиёжларини кондирувчи пассажирлар ташиш уч хил 
булади: ша\ар атрофи, туман (кишлок)лараро ва шахар­
лараро (давлатлараро) ташишлар.

Шах;ар атрофи пассажирларини ташиш

Ша\ар атрофидаги пассажирларни ташишни ташкил 
этиш шах.арни унга ёндош кишлок туманлари \амда ме.\- 

аткашларнинг оммавий дам олиш жойлари билан \ар 
куни ва мунтазам равишда боглашдан иборат булиб пас-rrnv. ._. t w

—н-icsp окими нисоии оаркарорлиги, перегонларнинг 
ав ^ Р да™лан катталиги, техник \аракат тезлиги х,амда 
». .И1т/ ? Д а р а ж а с и н и н г  нисбатан катталиги, сутка 

" " : о с°ат \аракагланиши, йул шарт-шароитларига 
^огликдик билан характерлидир.



Шахар атрофидаги п ассаж и р л ар  об , эороти Ша\ар ХУдуди_ 
га ёндош а\оли яшаш п у н к тл ар и  хара!ЛКТери (ищчи ва дала 
посёлкалари, жамоа хужал и кл ар и , ула: а[>ла яшовчилар Мик_ 
дори), ша\арда жойлашган ишлаб-чикар, 1Ш коРх°налари, сав- 
до ташкилотлари, бозор в а  бош ка ма+адании ва..маъмУрий 
ташкилотларгача булган м ас о ф а  хамда, мавсУмий узгарищ- 
лар билан богликдир.

Шахар атрофи ахолиси ки ш л о к  ва и {,шчи пос л̂каларида- 
ги доимий яшовчилар \ ам д а  уларга да .ш  олиш учун келган 
вактинча яшовчиларга булинади . Шун. ,,га кура’ шахар атро­
фидаги пассажирлар окими доимий ящ,k ю вчилаР учун барк,а- 
рор характерга эга булса, в акти н ч а  яшо), 3 1И аХ‘ОЛ‘|| УЧУН Узга- 
рувчан булади. Кейинги йилларда ша., ^ap с1ТР°Ф и а\олиси 
ша\арда яшовчи, аммо ки ш локда ерни..' ижаРага олиб, дата 
мехнатини бажарувчилар *и соби га анч^ ™на кУпайган.

Кушиток жойларда доимий яшовчи aj.. лигахос пассажир­
лар окими сутка соатлари ичида анчагц] Ша нотекисДир; вак­
тинча кишлокжойларга келувчилар эса б), v, нотекисликни янада 
кучайтиради ва байрам олди кечки соатл,.1арда’ аиРам ва хаф- 
танинг биринчи кунлари эрталабки с ^ )атларда™ -Харакагда 
“ташиш чукки” лари хосил булишига са;1' 3 чи -улали- 

Курсатилган хусусиятларга кура п, ассажиРлаР окими- 
нинг узгариб туриши ш а\ар атрофида, 1 ишловчи автобус­
лар сонини мавсумга, \афта кунлари с ва сУтка соатларига 
Караб узгартиришни талаб этади. Ц]ук|!1/Инг УЧУН *>ам хара­
кат графиклари тузишда ю корида кел^гирилган хУсУс и ят- 
лар хисобга олиниши зарур-

Шахар атрофи автобус маршрутларииИн 111' 1 СУНГГИ бека- 
ти шахар атрофидаги бирор ахоли пун, К̂ -И ' поселка) мар­
казита якинрок жойда, иккинчи сунп>,И екат11 эса шахар 
пассажир маршрутлари тармогининг ^  аттаР°К пункти ат­
рофида ёки шахар ж амоат транспорт,,!.11„,нинг оирор тури 
билан шахарга кираверишда туташган б;.’улиши лозим- Ша­
хар атрофи махсус автобус маршрутлар^ и ша \аРДаги бирор 
катта савдо маркази ва дехК°н бозоригд 1 т^ташган булиши 
лозим. Шахар атрофи автобус маршрут.%.арида(1 шахар худу- 
ди ичидаги катновларда фойдаланмаслк И1̂ мак'садида’ ша- 
хардан чикувчи биринчи бекатдан бощ,ла маРшРУтни та­
риф участкаларига булинади.

Шахар атрофи маршрутларидаги Пм.'реГ0нлар’ юк>ори- 
да айтилганидек, кишлок ахоли пункттлари ^ки пос л̂ка
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марказлариаро масофада белгиланади. Шахар атрофи авто­
бус маршрутларидаги пассажирлар алмашуви нисбатан ки- 
чИк ( 1 ,3 -2 ,0, ша\ардаги ташишларда эса 3-8 атрофида)ли- 
гини хисобга олиб, магистрал харакатдан узокдагп маршрут 
бекатларини пассажирлар талабига биноан белгилаш мак- 
садга мувофикдир.

Кишлок, (посёлка)нинг доимий ахолиси учун автобус 
сигимидан фойдаланиш коэффициенти йил буйи барка- 
рор характерга эга булса хам, бу курсатгич сутка соатлари 
ичида анчагина узгариб туради.

Автобус харакатининг алока ва эксплуатацион тезлиги 
шахар атрофи маршрутларида шахарлардагига нисбатан анча 
катта булади. Йул шароитлари кулай булган жойларда ав­
тобус \аракатининг эксплуатацион тезлиги унинг техник 
тезлигига якинлашади. Лекин шуни хам эслатмок, лозим- 
ки, шахар атрофи маршрутларининг турли участкаларидаги 
\аракат тезликлари хам турличадир. Шахар маршрутлари­
даги тезликлар йул харакат коидасига биноан чекланган 
булади, кишлок ах,оли яшаш жойларида ахдлига нисбатан 
харакат хавфсизлиги талабига биноан, йул ёкдсида кури­
лиш булмаган жойларда эса факат харакат хавфсизлиги 
коидасига биноан чекланган булади. Харакат тезликлари 
уртасидаги бундай фаркдар, автобус обороти тезлигига, 
Харакат графиги ва жадвалига таъсир этиб, айни маршрут­
даги пассажирлар окимини узлаштириш учун зарур булган 
автобуслар сонида акс этади.

Шахар атрофида пассажирлар ташишни ташкил этишда 
пассажирларнинг багажларини ташишнинг ахамияти хам 
каттадир. Айникса, бу дала ховлида дам олиб келувчи вак- 
тинчалик пассажирларга (дам олувчиларга ва ерни ижара- 
га олувчиларга) тегишлидир.

Шахар атрофи автобус маршрутларининг сунгги тухтов 
жойлари пассажирларга хизмат курсатиш, харакатни бош- 
Кариш ва назоратга олиш, автобусларга техник хизмат 
курсатиш хамда автобус бригадаларининг дам олиши учун 
махсус хона ва жихозларга эга булиши лозим.

Шах;арлараро пассажирларни ташиш

TIT ахарл ар в а а холи п v н ктл ар и уптасила хам л л шахар 
ва адоли пунктларини темир йул транспорти бекатлари,



LLIax,ap атрофидаги пассажирлаР обороти ша\ар худуди- 
га ёндош а\оли яшаш пунктлар,и характери (ишчи ва дала 
посёлкалари, жамоа хужаликлаРи ’ УлаРДа яшовчилар мик,- 
дори), шд\арда жойлашган ишла(5 -чик>ариш корхоналари, сав­
до ташкилотлари, бозор ва б о ^ к а  маданий ва маъмурий 
ташкилотларгача булган масофа хамда мавсумий узгариш-
лар билан богликдир.

Ша\ар атрофи ахрлиси киш/101̂  ва ишчи посёлкаларида-
ги доимий яшовчилар х,амда уЛаРга д а м  о л и ш  УЧУН к е л г а и  
вак,тинча яшовчиларга булинадИ- Шунга кура, шах,ар атро­
фидаги пассажирлар окими доИ‘м1П1 яшовчилар учун баркд- 
рор характерга эга булса, вак,тиИча яш овчи ах,оли учун узга­
рувчан булади. Кейинги йиллс*Рда ша*аР атР°Фи ах,олиси 
шах,арда яшовчи, аммо кишлоьДа еРни ижарага олиб, дала 
ме\натини бажарувчилар х,исобига анча™на купайган.

Кишлок, жойларда доимий я ^ овчи а-\олига хос пассажир­
лар окими сутка соатлари ичидД анчагина нотекисдир; вак,- 
тинча кишлок жойларга келувчш1ар 303  ®У нотекисликни янада 
кучайтиради ва байрам олди кеЧкИ соатларда, байрам ва х,аф- 
танинг биринчи кунлари э р т а / , а б к и  соатлардаги \аракатда 
“ташиш чукки” лари \осил бул*шшга сабабчи булади.

Курсатилган хусусиятларг? кура пассажирлар окими­
нинг узгариб туриши ша\ар дтрофида ишловчи автобус­
лар сонини мавсумга, \афта к>УнлаРи ва сутка соатларига 
караб узгартиришни талаб этаДи - Шунинг учун х;ам х,ара- 
кат графиклари тузишда юкориЛа келтирилган хусусият-
лар х,исобга олиниши зарур.

Шах,ар атрофи автобус м а р ш РУт л а Р и н и н г  сунгги бека­
ти шах,ар атрофидаги бирор аХОл и п Ункти (посёлка) мар­
казита якинрок жойда, иккиНчИ сунгги бекати эса шах,ар 
пассажир маршрутлари тармоРиНИНГ к а т т а РО К пункта ат- 
рофида ёки ша\ар жамоат т Р аНСП0 Р ™ н и н г  бирор тури 
билан ша\арга кираверишда тУташган булиши лозим. Ша- 
\ар атрофи махсус автобус м а р ц |РУт л а Р и шах,ардаги бирор 
катта савдо маркази ва дехкрИ бозорига туташган булиши 
лозим. Ша\ар атрофи автобус маршрутларидан шах,ар худу- 
ди ичидаги катновларда ф0 йдаланмаслик максадида, ша- 
хяплан чикувчи биринчи бекз^даи бошлаб маршрутни та­
риф участкаларига булинади.

Шах,ар атрофи маршрутл;Ф11Даги перегонлар, юкори- 
да айтилганидек, киш лок а пунктлари ёки посёлка
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марказлариаро масофада белгиланади, Шахар атрофи авто­
бус маршрутларидаги пассажирлар алмашуви нисбатан ки- 
чик (1,3-2,0, шахардаги ташишларда эса 3-8 атроф ида)ли- 
гини хисобга олиб, магистрал харакатдан узокдаги марш рут 
бекатларини пассажирлар талабига биноан белгилаш  мак- 
садга мувофикдир.

Кишлок, (посёлка)нинг доимий ахолиси учун автобус 
сигимидан фойдаланиш коэффициенти йил буйи барка- 
рор характерга эга булса хам, бу курсатгич сутка соатлари 
ичида анчагина узгариб туради.

Автобус харакатининг алока ва эксплуатацион тезлиги 
шахар атрофи маршрутларида шахарлардагига нисбатан анча 
катта булади. Йул шароитлари кулай булган жойларда ав­
тобус харакатининг эксплуатацион тезлиги унинг техник 
тезлигига як,инлашади. Лекин шуни хам эслатмок, лозим- 
ки, шахар атрофи маршрутларининг турли участкаларидаги 
харакат тезликлари хам турличадир. Шахар маршрутлари­
даги тезликлар йул харакат к,оидасига биноан чекланган 
булади, кишлок, ахоли яшаш жойларида ахолига нисбатан 
Харакат хавфсизлиги талабига биноан, йул ёкасида кури- 
лиш булмаган жойларда эса факат харакат хавфсизлиги 
коидасига биноан чекланган булади. Харакат тезликлари 
уртасидаги бундай фаркдар, автобус обороти тезлигига, 
харакат графиги ва жадвалига таъсир этиб, айни маршрут­
даги пассажирлар окимини узлаштириш учун зарур булган 
автобуслар сонида акс этади.

Шахар атрофида пассажирлар ташишни ташкил этишда 
пассажирларнинг багажларини ташишнинг ахамияти хам 
каттадир. Айникса, бу дала ховлида дам олиб келувчи вак- 
тинчалик пассажирларга (дам олувчиларга ва ерни ижара- 
га олувчиларга) тегишлидир.

Шахар атрофи автобус маршрутларининг сунгги тухтов 
жойлари пассажирларга хизмат курсатиш, харакатни бош- 
Кариш ва назоратга олиш, автобусларга техник хизмат 
курсатиш хамда автобус бригадаларининг дам олиши учун 
махсус хона ва жихозлапга эга булиши лозим.

Шсцарлараро пассажирларни ташиш

Шахарлар ва ахоли пунктлари уртасида хамда шахар 
ва ахоли пунктларини темир йул транспорти бекатлари,



аэропортлар' билан мунтазам равиш да пассажирлар алок ,а - • 
сини урнатшш учун ша\арлараро пассажирлар ташиш а в т о ­
бус марш рутлари ташкил этилади. Ша\арлараро ав то б ус ­
ларда пассажчирларни ташишдаги пассажирлар окими й у н а -  • 
лиш ва мавс-умлар буйича баркарор характерга эга. М ар ш - - 
рутдаги пере:гонлар катта масофали, хдракат тезлиги ю ц о р и ,, 
\аракатни ж:адваллар буйича сутка давомида бетухтов т а ш - -  
кил этиш имкони мавжуд.

Ша\арлафаро автобусларда пассажирлар ташишни т а ш --  
кил этиш  у'чун маълум микдордаги пассажирлар о к и м и i 
мавжуд булшши лозим.

Ш ахдрлараро автобус алокаларининг м устаки л ли ги ,, 
уларни трашспортнинг бошка турларидан ажратиб куй м ай  — 
ди. Автобус маршрутларини бирлашган умумий тр а н с п о р т г  
тармогига к;иритиш амалда аралаш  транспорт турлари дан ,, 
масалан, тегмир йул-автомобиль транспорти ёки \аво тр ан с— 
порти-автогмобиль алокдларини таш кил этиш ва улар и ш и ­
ни мувофижлаштиришга асос булади.

Шах,арл:араро автобусларда пассажирлар ташишнинг узигаа 
хос хусусиятглари. Шахдрлараро пассажирларни ташиш, ю ж  
ташишдан фаркди уларок, асосан йирик магистрал йул т р а с -  
саларида ташкил этилиб, уларда автобус бекатлари, ш ий п он- 
лар, жи\озлшнган тухташ жойлари, йирик шаэдэлардаги м а р -  
шрутларнганг сунгги жойларида э са  автовокзаллар таш кш л 
этилади. Ташишни бундай ташкил этиш натижасида п а с с а -  
жирларни маршрутларнинг айрим йирик жойларида, маълум! 
микротумашларда йигиш имкони яратилади.

Автовокзал — бу шахарлараро алоцаларда пассажирлар 
ташишни таш кил этувчи корхона булиши билан бирга, пас ­
сажирларга! маршрутларнинг сунгги бошанши пун ктларнш а  
маданий-мшиший хизмат этиш маскани х,амдир. Автовок:- 
заллар ам алда йирик ша\ар ва саноат марказларида ша\а)Р 
транспорта \аракатидан ало\ида курилган иншоотлар мажс- 
мумдан ибюрат булиб, унга кУЙидагилар киради: пассажи р 
ва хизматчш ходимларга мулжалланган вокзал бинолари; п ас- 
сажирларн!инг автобусга чикиш в а  ундан тушиш жойлар'И 
т о п п ,  щ - т а п 1  пейсга чикиш ни кутиб турувчи автобуслар у ч у  н 
майдонча; автобусни тозалаш, ювиш ва техник хизмат 
тиш жошлари. Авто вокзал нинг бош плани таркибига в о к ­
зал олди гмайдончаси ва унга ша\ар а в т о т р а н с п о р т н ы й  иг



кириш йуллари \амда т а к с и  автомобилларининг тухташ жой- 
лари киради (28-расм). Автовокзал биносида, одатда, пасса­
жирлар зали ва унда чи п та  сотиш кассалари, бошка турдаги 
транспорт агентликлари, ёш болали пассажирлар учун хона, 
кул юкларни кабул э ти ш , жунатиш ва сакдаш камераси, та- 
маддихона, тиббий х и зм ат  пункти, почта, ша\арлараро теле­
фон агентлиги, хизмат хоналари (масалан, хдйдовчилар дам 
олиш хонаси, диспегчерлпк хонаси, идоралар, алока узели ва 
бошкадар) жойлаштирилади.

Автобуслар хдракатини  бошкариш учун автовокзаллар 
автоматик сигнал берувчи  жи\озлар, радиоалокд ва теле- 
визион курилмаларга э г а  булиши лозим. Пассажирларни 
автобусларн и нг к е л га н л и ги  ва ж ун ати ли ш и  \аки да

ПЛСМ. Л С '-fiV" "~;.;заЛШГШ1Г------- ............
а) такси автомобиллари жойи; б) вокзал биноси; в) жунатиш перрони; 
г) келиш перрони; д) автобуслар ж ойи; е) автомобилларни текшириш 
эстакадаси; ж) автобусларни ювиш жойи; з) шах,ар автобуслари жойи.
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огохдантириш радиокурилма ва автоматик чирокди сигна­
лизация ёрдамида амалга оширилади.

Умумий сигими 300 кишигача булган пассажирлар ва 
хизмат хоналарини бир каватли бинога, сигими 500 дан 
900 кишигача булганда эса икки кдвватли бинога жой- 
лаштириш тавсия этилади.

Уртача ша\арларда амалда битта автовокзал курилади ва 
бундай курилиш шахарлараро х,аракат йуналишлари як,ини- 
да булиши максадга мувофикдир. Йирик шах,арларда эса икки 
ва ундан ортик автовокзаллар булиши мумкин.

Пассажирларга энг к у п а й  шароитлар ташкил этиб, а в -  
товокзалдаги ишларни аник ва унумли ташкил этиш учун 
куйидагилар таъминланиши зарур: чипта сотиш кассала- 
ри ишини марказлашган тартибда бошкариш (бунда \ар 
бир кассада хдр кандай йуналишга \ам чипта сотиш м ум ­
кин булади); оркага кайтувчи пассажирларга олдиндан 
чипта сотиш; кул багажлари сакдаш учун ягона жетон ва 
\ак белгилаш; беминнат хизматларни ташкил этиш; авто­
бусларни уз вактида келганлигини йул варакасида аник 
белгилаш учун автоматик штамп-соат урнатиш.

Автовокзалларнинг асосий вазифаси куйидагилардан 
иборат: пассажирларга вокзалда булган вактларида маи- 
ший ва маданий хизмат курсатиш; автовокзалдаги авто­
бус (маршрутли такси) лар хдракатини хамда пассажир­
лар окимини тартибга солувчи диспетчерлик бошкаруви- 
ни олиб бориш; пассажирлар ташиш билан боглик тижо- 
рий ишлар, назорат функцияси, техник ишлар, \исоб- 
китоб ва тахдил ишларини бажариш, автобуслар бригада- 
ларининг дам олишини ташкил этиш, хоналар ва ички 
транспорт майдонларида тозаликни сакдаш.

Транспортнинг бир неча тур алокаларидан кетма-кет 
фойдаланувчи пассажирларга хизмат курсатиш учун, одат­
да, бирлаштирилган вокзаллар (масалан, темир йул транс­
порта — автобус) курилади. Транспортнинг бир туридан 
иккинчисига утишда пассажирларга кулайлик яратиб бе- 
риб, унда бир жойнинг узидаёк пассажир транспорт тур- 
ларининг барчаси тугрисида тулик маълумот олиши, чип­
талар сотиб олиши, уз багажларини жойлаштира олиши 
ва \.к. имкониятларга эга булиши максадга мувофикдир-

Транзит пассажирларга кулайликлар яратиш ва кури­
лиш харажатларини тежаш максадида автовокзал ва ав-
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тобекатлар темир йул вокзаллари ёки аэровокзал бинолари 
билан биргаликда курилиши мумкин. Аммо бунда факат 
вокзал биноларигина бирлаштирилиши, транспорт восита­
ларини кабул этиш перронлари ало\ида булиб, улар келув­
чи ва жунатилувчи транспорт воситаларини утказа олиш 
хусусиятига эга булиши лозим.

Урта ва кичик ша\арларда, ишчи посёлкаларида авто- 
вокзаллар урнига шах,арлараро ва шах;ар атрофи пассажир- 
ларига хизмат килувчи маршрутларнинг сунгги ва тран­
зит утувчи автобуслар тухташ пунктларида пассажирлар 
автобекатиси курилади. Бундай автобекатларда транзит 
утувчи автобус х,айдовчиларига зарур булган хизматлар \ам 
бажарилади (29-расм).

Пассажирлар автобекатиси автомобиль йуллари ёкдси- 
даги а\оли яшаш жойларида \ам курилади. У иншоотлар 
мажмуидан иборат булиб, бино, автобусларни жунатиш 
ва кабул этиш платформаси, автобус ва бошка автомобил­
лар учун тухташ жойидан ташкил топади.

Автобекат биноси ичида пассажирлар, автобус ва бо­
шка автомобиль экипажлари фойдаланиши учун тамад- 
дихона, телефон алокаси, хожатхона ва совук кунларда 
исиниб олиш имконияти булиши лозим.

Автомобиль йуллари ва шах.арлардаги автобус бекат­
ларида кутиб турувчи пассажирларни ёгингарчилик, куёш 
нуридан \имоялаш максадида автошийпон иншооти кури- 
лади.

Йуллардаги автобусларнинг тухташ жойларида чикиш- 
тушиш майдончалари курилади. Бундай майдончалар йул 
сатхдаан 20-25 см кутарилган х,олда, усти каттик копла- 
мали булиб пассажирларга кулайлик яратади.

Ташиш шарт-шароитлари. Шах,арлараро автобусларда 
пассажирлар ташишда пассажирлар ва автотранспорт кор­
хоналари уртасидаги алокалар узига хос хусусиятларга эга 
булиб, улар шах,ар ва ша\ар атрофидаги ташишлардан анча 
мураккабдир. Бунда узаро мажбуриятлар пассажирларнинг 
автовокзал ва автобекатларга келиб чипта сотиб олиш ва 
юкларини топширишдан бошланади.

Узок манзилларга катновчи пассажирларнинг дам 
олишлари учун зарур шароит, тиббий ёрдам ва овкатла- 
ниш имкониятлари яратилиши зарур. Булар, уз навбати-
Д а, ПаССаЖИрЛВр ТЗ.ШИШНИ ТаШ КИЛ Л  ИШ Ж &рЯсНЛарИ ЯСО
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2 9 -р ас  м . Автобус бекатининг намунавий бо>ш т-i плани: 
а)кутиш зати; б)овкатланиш хонаси; в)ёрдамчи хоналархэ ва ошхона; 
г) и сси м и к узели; д) хизмат хонаси; е)санитария узелла-О Ри; ж ) ёш бола- 
ли оналар хонаси; з) душ; и) ме\монхона; к )  юк камер;ас с и ; л) чиптахона.

сий элементларига кушимча равиш да бир к а т - 'о р  ташкилий 
масалаларни \ал этишни талаб этади.

5 ёшгача булган болалар бепул ташилади (бунда битта 
пассажир факат битта бола учун йулкира тул аг^маслиги м ум ­
кин). Бундай бола учун ало\идаж ой ажратил.жмайди. 5 ёш- 
дан 10  ёшгача булган болалар учун ярим б ах .сэл и  чиптадан 
фойдаланадилар ва уларга ало\ида жой бери_*лади.

Ша\арлараро пассажирлар таш иш  автоб вусида п асса ­
жир узи билан 16 кг гача кул ю кини бепул • олиб юриши 
мумкин. Бундай юклар бошка пассажирларга * халакит бер- 
майдиган булиши шарт. Акс \олда бундай кул юклари 
\ам автобусдаги махсус ю кхонага ж ойлаш т* ирилиши за ­
рур. Хар бир пассажир узи билан \ак т у л а  н ^ в ч и  ва габа­
рит улчамлари 100x50x30 см д ан  о ш м ай д^л ган  биргина 
юк (багаж) олиб кетиш ига рухсат берилади. Бундан таш- 
кари катта юкларни манзилга еткази б  берк*~*ш учун м ах­
сус автомобиллар хизматидан ф ойдаланиш  лозим б ула­
ди. Хар бир кабул килинган юк учун  чипта i  (квитанция) 
берилиши ва юкларнинг узига махсус ёрлик,сзэсилган були­
ши лозим. Бундай ёрликда кви тан ц и ян и н г тартиб р ак а ­
ми, жойлар сони, жунатиш  ва етиб  бориш бекати ман- 
зиллари курсатилган булиши м аксад га  мушсгэфик- Ёнгин- 
дан хавфли ва портловчи х,амда ги ё\ в ан д л и я к  моддалари- 
ни ташиш катъиян ман этилади.
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Ш а\арлараро пассажирлар ташишда автобуслар х,ара- 
катини ташкил этиш. Маршрут масофасининг узок-якин- 
лиги ва бир йулда ша\арлараро ва ша\ар атрофи алок,ала- 
рини биргаликда ташкил этишга кура харакатлар махал- 
лий, транзит, маршрут булагида ва маршрутнинг боши- 
дан охиригача куринишларда ташкил этилиши мумкин. 
Харакат тезлиги бир хил ва хар хил, йулдапи^ирча оралик 
пунктларида тухтовчи ёки факат пассажирлар обороти 
катта булган пунктларда тухтовчи хамда кишлок хужали- 
ги ишчилари (ижарачилар)ни ташишга мулжалланган мах­
сус рейслар хам булиши мумкин. Эксплуатацион шароит- 
га караб автобус алокалари \аракатини комбинациялаш 
мумкин. Бунда транспорт воситаларидан фойдаланиш са­
марадорлиги ва пассажирлар ташишга булган ахоли та- 
лабларини максимал кондириш зарурати назарда тутили- 
шн максадга мувофикдир.

Автобус маршрутлари иш режими махаллий шароит- 
лар, йил фасли ва икдимга боглик. Бунда харакат тезлиги 
ва иш унумининг юкорирок булиши куннинг ёруг соатла- 
рига тугри келишини инобатга олиш зарур. Лекин шунга 
карамай, транзит алокаларни ташкил этишда, айникса ёз 
фаслида, иссик икдимли \удудларда \аракатни кеча-кун- 
дуз ташкил килиш максадга мувофикдир.

Маршрутдаги автобуслар \аракати муайян йул-икдим 
ва бошка шароитларни хисобга олиб тузилган график асо­
сида жадвалга биноан ташкил этилади. Харакат графиги 
автобуснинг маршрут ёки унинг булагидаги оборотини, хар 
хил тезликлар, оралик ва сунгги тухташ жойларида назорат 
олиб боришни, хужжатларни расмийлаштиришни, экипаж- 
нинг дам олиши ва бошка техник заруратларни хисобга 
олиб тузилиши зарур. Харакат жадвалини тузишда алока 
тезлиги, пассажирлар окимининг нотекислиги, автобуслар 
сигими, харакат интервали хамда маршрутда ишловчи ав­
тобуслар сони хисобга олиниши лозим.

Хайдовчиларнинг иш режими маршрутда ишловчи ав­
тобуслар режимига боглик, яъни харакатни маршрут була­
гида ёки транзит (бошидан охиригача) ташкил этишга 
богликдир. Бундай богликдик хайдовчилар иш режимини 
бир хайдовчи, икки хайдовчи бирлаштприлган ёки смс- 
нали тарзда ташкил этиш мумкинлигини англатади.
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13. 7. Енгил автомобилларда пассажирларни ташиш

Таксиларда пассажирларни ташиш

Енгил автомобилларда пассажирларни ташиш автобус­
лар билан ташишдагига нисбатан фойдаланилаётган транс­
порт воситалари ва ташиш ишларини ташкил этиш та- 
мойилларига кура тубдан фарк килади. Енгил автомобил­
ларда пассажирларни ташиш асосан куйидаги хилларга 
булинади: махсус такси автомобилларда пассажирларни 
ташиш; хизмат юзасидан пассажирларни енгил автомо­
билларда ташиш (бунга а\оли буюртмасига биноан маро- 
симларга хизмат этувчи енгил автомобиллар иши хам ки­
ради). Бундан ташкари, а\олининг хусусий мулки булган 
енгил автомобилларда ташишлар х,ам бор.

Енгил такси автомобилларда ташиш ша\ардаги пасса­
жирлар учун энг кулай ташиш турларига киради. Аммо, 
такси енгил автомобилларда пассажирларни ташиш ша- 
х,ар маршрут транспорти урнини босолмайди, балки унга 
кушимча транспорт тури булиб, аксарият \олларда вакти 
зик булган пассажирларни ташишда, пассажирнинг тала- 
бига биноан “эш икдан-эш икгача” булган ташишларда, 
юкли пассажирлар катновида, ша\ар пассажир транспор­
тининг бошка тури булмаган \удудлардаги ташишларда 
ёки ша\ар пассажир транспорти ишламайдиган тунги со- 
атлардаги ташишларда ишловчи пассажир транспорти 
\исобланади. Айрим \олларда енгил автомобиллардан 
ша\ар атрофи, кишлок жойлардаги ва ша\арлараро пас­
сажирлар ташишда \ам фойдаланилади.

Енгил такси автомобилларни ишлатишда улардан жа- 
дал фойдаланиш характерлидир. Сутка давомида бундай 
автомобиллар 13-14 соат ишда булиб, уртача босиб утиш 
масофаси 200-250 км ни ташкил этади. Аксарият \олларда 
енгил такси автомобиллардан фойдаланувчи пассажирлар 
юк билан катновчи пассажирлардир. Шунинг учун \ам такси 
сифатида фойдаланиладиган автомобилларга техник жи\ат- 
дан юкори даражада ишончли, динамик хусусияти юкори, 
пассажирларнинг утириши ва уларнинг юкларини жойлаш- 
тириш кулай булиши талаблари куйилади.

Статистик маълумотларга кура енгил автомобилларда 
пассажирлар ташиш хджми автомобиль транспортида пас-
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сажирлар ташиш умумий х,ажмининг анча кичик кисмига 
тугри келади. Бу улуш ахщ иси 10-250 минг киши булган 
ша\арларда 9 фоиз, 251-500 минг кишилик ша\арларда 8 
фоиз, 501-1000 минг ахрлили ша\арларда 7 фоиз ва ахоли­
ей 1 млн. дан ортик, шах,арларда 6  фоиз атрофидадир.

Умумий пассажирлар ташиш х,ажмида нисбатан кичик 
уринда булишига кара май, шах,ар ва бошка ах;оли иунктлари 
х,аётида таксидан фойдаланишнинг уз урни бор.

Барча енгил такси автомобилларида кира х,ак,ини улчаб 
борувчи асбоб-таксометр х,амда чирокди сигнал тузилма- 
лари булиши лозим. Бунда кук  чирокди сигнал такси 
бушлилигини, к,изил чирокди сигнал унинг акси, яъни 
бандлигини курсатади.

Таксометр асбоби Давлат стандарта талабига биноан 
автомобиль спидометри каби пломбаланиши шарт.

Енгил такси автомобилларида бирваракайига купи билан 
4  та пассажир, улар билан бирга иккитагача ёш бола утка- 
зишликка рухеат берилади. Такси автомобили салонида пас­
сажирларнинг кул юклари, телевизор, ихчам музлатгичлар ва 
бошк,а юмшок, кдпиб урналган буюмлар ташилиши мумкин. 
Ofhp юклар (60 кг гача) автомобиль юкхонасида ташилади.

Енгил такси автомобилларида \ам автобуслардаги каби 
портловчи, за\арловчи, осон ёниб кетувчи, уткир кирра- 
ли буюмлар, гиё\ванд моддатар ташиш катъиян ман эти­
лади. Катта улчамли юклар ва \айвонлар ташиш \ам мум­
кин эмас. Факатгина итларни тумшукбогда ва кафасдаги 
кушларни ташишга рухеат этилади.

Енгил такси автомобилларига булган 
э^тиёжни ани^лаш

А^олининг пассажирлар ташиш транспорт воситала- 
рига булган эх,тиёжини факатгина маршрутда ишловчи 
транспортлар билан крндириш мумкин эмас. Барча ша- 
\арларда куплаб пассажирлар ташувчи транспорт турла- 
ри: автобус, трамвай, троллейбус ва метро билан бирга 
енгил такси автомобиллари хам булиши зарур.

Енгил такси автомобилларида пассажирлар ташиш 
\ажми а^оли сони, шах,арнинг а^амияти, икдими ва бош- 
Ка шароитларга боглик. Пассажирлар ташиш \ажмини



аникдаш учун талабларни тизимли равишда урганиш керак. 
Енгил такси автомобилларига булган талаб, маршрутларда 
ишловчи транспорт турларидаги каби сутка соатлари, \афта 
кунлари, йилнинг ойлари ичида узгарувчан булади. Енгил 
такси автомобилларига булган ахоли талабини урганишнинг 
бир неча усули бор.

Анкета усулида енгил такси автомобили \айдовчилари, 
махсус варака (карточка) га хар бир пассажир кдтнови курсат- 
кичларини ёзиб борадилар. Айни варакдда автомобилнинг 
ишга чиккан ва ишдан кдйтган вакти хамда бошка умумий 
курсаткичлардан таш кар и, таксидан фойдаланган хар бир 
пассажир (лар) катновининг: чиккан жойи ва жунаш вакти, 
таксометр курсаткичи, манзилга етиб келган вакти ва кира 
хаки, хар катновдаги пассажирлар сони ёзилади. Смена та- 
мом булгандан сунг хайдовчи тулдирилган варакани корхо- 
нага топширади. Варакадаги маълумотлар урганиб чикилиб, 
автомобиллар иш графигига зарур узгари'шлар киритилади. 
Бундай варака намунаси куйида келтирилади.

Н а м у н  а

_______________соатдан__________ соатгача еигил такси
автомобилнинг шахарда ишлаганлигини хисоблаш 
варакаси
Сапа “ ”___________________200 ____ й.
Автомобилнинг гараж номсри_________________ _
1.1. Утирган пассажирлар (пассажир)_____________ ___

Спидометр курсатуви___________________________км.
2. Вакти (_________соат___________ мин.)

Хак туланиб турилган вакт
______ соат____________ мииутдан бошлаб
_________соат____________ м и н утгач а

3. Охирги пассажирнинг тушиши______________
Спидометр курсаткичи_____________ км.
Вакти (______ соат__________ мин.)

II. 1. Утирган пассажирлар (пассажир)_____________
Спидометр курсатуви____________ км.
Вакти (_______ соат_________мин.)

Енгил такси автомобилларига булган умумий талабни 
аникташ учун махсус тузилган анкета билан корхона ва 
ахоли яшаш жойларида анкета сурови утказилади (анкета- 
нинг тахминий шакли 1 0 -жадвалда берилган).



W-жадвал

Енгил такси автомобилларига булган талабни урганиш

он
АНКЕТАси 

200 й„ ша,\ри

Хурма тли жаноб !

Сиздан куйидаги саволларга жавоб беришингизни (кераги- 
нииг тагига чизсангиз ёки ёзиб берсангиз) ва аикетани кдйта- 
риб юборишингизни илтимос киламиз.

Шифр Саволлар Сизнинг тахминий жавобингиз
01 Сиз х,афта давомида неча 

марта таксидан 
фойдаланасиз

1-2-3-4-5-6-7

02 «.атновингиз максади И шгабориш, хизмат юзасидан 
юриш, маданий (кинога, театрга, 
стадионга) юриш. дам олишга 
(ша\ардан ташцари чикиб) бориш. 
Маиший хизмат (дуконга, бозорга, 
болалар 6oF4aciira).
Уйга к,айтиш. Бошк;а максадларда

03 Таксини к,аерда ва кандай 
ёлладингиз

Тухташ жойида. Йулдан тухтатиб. 
Буюртма буйча

04 Таксига ёллашга канча 
вакт сарф этдингиз

5 минутгача 
5-10 мин.20-25 мин. 
10-15 мин.25-30 мин. 
15-20 мин.30-40 мин. 
40 минутдан ортик,

05 Таксига утирган 
\удудингиз ва вак,ти

06 Таксидан тушган 
худудингиз

07 Сиз билан бирга таксида 
яна нечта пассажир бор 
эди

08 Такси топилмаганлиги 
сабаби. Х,афтада неча 
марта Сизнинг талабингиз
Кондирилмади

09 Такси ишини яхшилаш 
буйича таклифингиз
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Талабни урганиш анкеталарининг ЭХМда ишлаб олинган 
натижалари ахдлининг таксиларга булган талаблари конди- 
рилган ёки кондирилмаганлиги, юриш масофаси, катнов вакти 
ва бошкалар тугрисида маълум отлар беради.

Руйхатга олиш усули махсус шаклларда (журналларда) 
,\озирги замон техника воситалари га суянган \олда ,\исоб- 
лаб боришга асосланган булиб, унда такси тухташ жойлари- 
га автомобилларнинг келиш ва кетиш курсаткичлари, авто- 
мобилдаги пассажирлар сони, тухташ жойидаги кутиб ту- 
рувчи пассажирлар сони кабиларни махсус диспетчерлар 
руйхатга олиб боради. Мунтазам равишда пассажирлар куп 
хрсил булувчи ёки уларни кабул этувчи жойларда, масалан, 
аэропортларда, темир йул вокзалларида уларда руйхатга олиб 
бориш ишларини махсус диспетчерлар бажаради.

Куз билан куриб хулоса чикариш усули. Тажрибали на- 
зоратчи экспертлар ташишга булган талаб кандай бажа- 
рилаётгани, автомобилнинг келишини кутиб турувчи пас­
сажирлар навбати, тухтов жойида йигилиб колган такси 
автомобиллари ва бошкалар тугрисида уз хулосаларини 
берадилар. Бундай усулда талабни урганиш, одатда, ан ке­
та усули билан биргаликда утказилади.

Ж адвал усулида маршрутли такси автомобилларига 
булган талаб урганилади. Бундай усулда автомобиль \ай- 
довчилари маршрутнинг \ар бир рейсида нечта пассажир­
лар чикиб-тушаётганлигини хисоблаб борадилар.

Статистик усулда йул варакалари курсаткичлари иш­
лаб чикилиб, енгил такси автомобилларидан ишда кандай 
фойдаланилгани тахдил этилади.

Текширув утказиш олдига куйилган вазифаларга кура 
текширувнинг бир ёки бир неча туридан бирваракайига 
фойдаланиш ёки текширувни кун буйича ёки куннинг маъ­
лум вактида (масалан, “ташиш чуккиси” вактида), \афта- 
нинг барча кунларида ёки факат айрим кунларида утка­
зиш мумкин. Бундай текширувларни йилига 2 марта (ёзда 
ва кишда) утказиш максадга мувофикдир.

Ахолининг енгил автомобилларга булган талабларини 
урганиш материаллари зарур автомобиллар сони, уларни 
окилона ишга чикариш графигини аникдаш х,айдовчилар 
мехнятини таш кил этиш учун асос булади.

Ша\ар аколисининг енгил автомобилларга булган та­
лабини аникдашда барча турдаги пассажир транспортла-



рида ташилаётган пассажирларнинг 3-6 фоизи енгил авто­
мобилларга тугри келади деб кабул к,илиш мумкин.

Купчилик текширувчи муаллифларнинг фикрларига 
кура ша\ар ичи ташишларида енгил автомобилларнинг 
уртача тулиши 2,3 пассажирга тенг, шахар атрофида эса 
3,1 пассажирга тенг экан.

Енгил такси автомобилларида ташилиши лозим булган 
пассажирлар сони аникдангандан сунг, автомобилларга 
булган талаб уларнинг сивдира олиш хусусиятига кура куй­
идагича аникданади:

W = К X К • q ,q к. им. урт. " у р т .5

бунда: Курт— таксометрнинг кун давомида уланган вак;ти.

V  _  ^ с у т .Р \ т
Урт. i >

L n

бунда L — умумий босиб утилган йул, км;
/3 т̂— хак туланувчи масофа коэффициенти;
Ln— пассажирнинг уртача катнов масофаси, км.
У хщ да, бир енгил такси автомобилининг бир йилда- 

ги пассажирлар ташиш уртача сони куйидаги формула би­
лан топилади.

\ \ г  _  ^ к .^ и * [.^ с у т .Р \ т  Чург.
0 L '

Барча турдаги пассажир транспортлари билан ташила- 
диган пассажирлар сонини билган хрлда ва енгил автомо­
биллар улуши умумий пассажирлар сонининг 3-6 фоизини 
ташкил этишини хисобга олиб, зарур булган такси автомо- 
биллари сони (Ат) куйидаги формула билан аникданади:

_  (0,03-0,06).Q VM
А “  Wo “

ёки
_  (0 .03 -0 .06 ). QyML„

су ; >\\1' Яург.

Енгил !ак.си автомобилларинин! тахминии сонини uiaxap 
ахолиси сонига кура хам аникдаш мумкин. Бунда йирик 
шахарларда такси автомобилларидан фойдаланувчилар сони
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урта ша\арларга Караганда камрок, булади. Чунки йирик ша- 
\арларда пассажирлар ташувчи транспорт тармокдари кичик 
ва урта шах,арлардагига кура анча ривожлангандир.

Енгил такси автомобилларининг сонини аникдашнинг 
яна бир усули а\олининг \ар бир 10 0 0  нафарига нечта ав- 
томобил талаб килинишидир. Хар бир 1 0 0 0  нафар ахщ и- 
нинг енгил такси автомобилларига булган талаби 0,4—1,5 
ни ташкил этади.

Енгил такси автомобилларининг 
ту х та б  туриш тармоги

Енгил такси автомобилларининг тухтаб туриш жойла- 
ри сони шахдоларда тахминан \ар икки квадрат километр 
худудга камида битта кабул этилади. Бундай тухтаб туриш 
жойларини шахар худудларида жойлаштиришда ша\арнинг 
географик урни, ша\ар маршрут транспорти тармоги, пас­
сажирлар куплаб йигиладиган жойлар (аэропорт, темир 
йул вокзали, йирик маъмурий марказлар, томоша жойла- 
ри ва шу кабилар) \исобга олиниши лозим. Тухтаб туриш 
жойлари орасидаги масофалар шах^р марказий \удудла- 
рида 0 ,5—1,1 км атрофида калган хуДУД^арда 0,8—1,5 км 
атрофида кабул этилади.

Такси автомобиллари тухтаб туриш жойлари йил д а­
вомида узлуксиз ишлайдиган ёки мавсумий, сутка даво­
мида узлуксиз ишлайдиган ёки сутка соатларининг маъ­
лум чегарасида ишлайдиган хилларга булинади.

Таксиларнинг тухтаб туриш жойларининг йул копла- 
маси ок буёк билан белгилаб куйилади. Хар бир тухтаб 
туриш жойи белгиланган намунадаги курсаткичлар билан 
жи\озланиши зарур.

“Ташиш чуккиси”даги х,ар бир соатда камида 20 та так­
си автомобили жунатиладиган пунктларда диспетчерлар 
билан уланувчи телефон алокаси булиши лозим. Бунда 
заруратга караб якин атрофдаги тухтаб туриш жойлари- 
дан буш таксиларни чакириш имкони булади.

“Ташиш чуккиси”даги х,ар бир соатда 40 дан ортик 
енгил такси автомобиллари жунатилувчи жойларда мах­
сус диспетчерлик пункти ташкил этиш лозим. Бундай дис- 
петчерлик пунктларида замонавий алока жи\озлари були­
ши лозим. Бундай алокалар ша\арнинг д и с п е т ч е р л и к  

пунктлари хдмда автотранспорт уюшмалари билан зуД'

234



лик билан бсжланиб, юзага келган вазиятларни тезкорлик 
билан \ал к,илиш имкониятига эга булиши зарур.

Такси автомобилларининг тухтаб туриш жойлари тун­
ги соатларда ёритилган булиши зарур.

Хар бир тухтаб туриш жойининг паспорти булади, унда 
енгил такси автомобилларининг тухтаб туришига тааллукди 
барча асосий маълумотлар курсатилади. Бундай паспорт- 
лар ДАН билан келишилган холда тегишли хокимликлар 
томонидан тасдикданади.

Шахар атрофи ва шахарлараро катнов маршрутларига 
\аракат жадваллари осилиши, иш бошланиши ва харакат- 
ни тамомлаш вактлари курсатилган булишлиги лозим.

Хайдовчилар мехнатини ташкил этиш ва уларнинг иш 
графиги. Хайдовчилар мехнатини ташкил этишга куйила- 
диган талаблар амалда автобус хайдовчиларига куйилади- 
ган талаблар билан бир хилдир.

Аксарият холларда такси автомобиллари хайдовчила- 
рининг мехнатини ташкил этишда, уларнинг иш режими 
бир ва бир ярим сменали булиб, дам олиш куни мехнат 
КОнунчилиги талабини сакдаган холда хафта кунлари ичида 
силжувчи килиб берилади. Транспорт воситаларининг са­
марадорлигини ошириш, пассаж ирларнинг таш иш га 
булган талабларини максимал даражада кондириш, хай- 
довчиларнинг иш унумини ошириш ва белгиланган шар- 
тларни бажариш максадида йил давомидаги дам олиш ва 
мехнат таътиллари кунларида алмаштирувчи хайдовчилар 
мехнатидан фойдаланиш зарур. Такси автомобиллари хай- 
довчилари мехнатининг унумлирок булиши ва толикмас- 
дан ишлашининг энг окилона иш режими бир сменали 
иш режимидир. Аммо ишни бир сменали режимда таш ­
кил этишда автомобилни иккинчи хайдовчига топшириш 
учун автосаройга к,айтишдаги унумсиз (пассажирсиз) кат­
новлар маълум даражада ошиб кетади.

Хайдовчиларнинг ишда булиш графикларини белгилаш- 
да ахолининг такси автомобилларга булган талаби энг куп 
микдорда кондирилишини, автомобилларнинг саройдан 
ишга чикиши ва саройга кайтиб келиши ва сутка давоми­
даги соатларда зарур булган автомобиллар сонини хисобга 
олиш зарур. Бунда хар бир хайдовчининг ойлик иш вакти 
балансидан туларок фойдаланишни, уларнинг навбатма-
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навбат биринчи ва иккинчи иш сменасида булишини, тулик 
иш куни давомида автомобилларнинг техник \олати бузи- 
либ колишининг олдини олишга к,аратилган созлаш-таъмир- 
лаш ишларини \ам назарда тутиш зарур. Бинобарин, таксо- 
моторларда пассажирларни ташиш ишларини ташкил этиш- 
даги энг мураккаб вазифалардан бири автомобилларни ишга 
чикариш графикларини тузишдан иборатдир. Бунда пасса­
жирларнинг ташишга булган талабининг ошиб боришини 
\исобга олиб, такси автомобилларни ишга чикариш улар­
нинг ойлик иш графиклари асосида ташкил этилиши ло­
зим. Бундай талабни амалга оширишда кун соатлари, х,афта 
кунлари ва ой давомида ташиш хджмларининг узгариши, 
иш кунлари, шанба ва якшанба кунлари, байрам олди ва 
байрам кунларида такси автомобилларига булган талабнинг 
узгариши \исобга олиниши лозим. Байрам олди ва байрам 
кунлари, амалда такси автомобилларига булган талаб ва пас­
сажирларнинг уртача катнов масофалари 25-30 фоиз оши- 
шини назарда тутиш лозим.

Енгил такси-автомобиллар хизматига 
сцолидан буюртма олишни ташкил этиш

Ахолининг енгил такси автомобилларига берган буюрт- 
маси олдиндан берилувчи ва тезкор булиши мумкин. А\оли- 
нинг олдиндан берилувчи буюртмалари жойлардаги такси 
автомобилларинингдиспетчерлик пунктларида, телефон ало- 
Каси оркали марказий диспетчерлик бекатида, темир йул по­
езди вагонларида, самолётларда ва турли транспорт-экспеди- 
ция агентликларида кабул килиниши мумкин; тезкор буюрт- 
малар эса телефон алокаси билан марказий диспетчерлик 
бекати оркали кабул кдлиниб, 1 соат ичида амалга оширила- 
ди. Кичик ва урта шахарларда енгил такси автомобиллари 
саройининг диспетчерлик хизмати буюртма кабул килиш ва 
уни амалга ошириш билан бевосита шугулланади.

Енгил такси автомобилларига олдиндан буюртма кабул 
этишда махсус варака тулдирилади ва бунак пули туланади.

Телефон алокаси оркали буюртма кабул этишда буюрт- 
мачи уз телефон ракамини маълум килиши лозим. Буюртма 
кабул этувчи диспетчер буюртманинг туфилигини а й т и л г а н  
телефон раками оркали текшириши зарур.
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