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СУЗ БОШ И

Узбекистон Республикасида изчил амалга оширилаётган 
стратегик йуналиш бозор ик,тисодиётини ш акллантириш  ва 
ривожлантириш, иктисодий усищ ва а \олининг турмуш дара- 
жасини кутаришнинг зарурий шарти сифатида, аввало, мам- 
лакатда макроик^тисодий ва молиявий барк^арорликка эриш иш - 
ни назарда тутади. Бу эса Узбекистон Ресиубликасининг кор- 
хоналарида хужалик юритишни либераллаштириш билан уз- 
вий богланган.

Автотранспорт корхоналарининг ривожланиши, \озирги  
замон техникаси ва икдисодиётининг тарак,к,иёти мутахассис­
лар ф аолияти доирасини кенгайтиради, к,абул к,илинадиган 
Карорларни асослаш ва уларнинг ик^тисодий, ижтимоий, ва 
техник ок^ибатларини ба,\олашга булган талабларни оширади. 
«Транспорт воситаларини ишлатиш ва таъмирлаш» йунали- 
шидаги бакалаврлар кенг камровли мутахассис булмокдалар. 
Мана шу йуналиш автомобил транепорти со\асида мутахас- 
сисларни тайёрлашда етакчи йуналишлардан биридир.

«Транспорт воситаларини ишлатиш ва таъмирлаш» йуна- 
лиш ининг асосий фани «Автомобиллар техник эксплуатация­
си» (АТЭ) булиб, у автомобил транепорти со \асининг бош^а 
йуналиш бакалаврларини ук,итишда \ам  кулланилади.

Дарслик Узбекистонда к,абул к,илинган автомобил транс- 
портининг техник \олатини  белгиловчи стандарт ва меъёр- 
ларга асосланган. Унда «Автомобиллар техник эксплуатация­
си» фанини Тошкент автомобил-йуллар институтида ук,итиш- 
да, илмий-текш ириш  ишларида, ишлаб чикдришда орттирил- 
ган куп йиллик тажрибадан фойдаланилган. Дарсликда бозор 
иктисодиёти шароитида автомобил транспортининг ривожла­
ниши ва ундан техник фойдаланиш масалалари \амда ватани- 
миз ва чет эллар тажрибаси эътиборга олинган. Ш унинг учун 
дарсликда нафакдт йуналиш мазмуни, балки унга булган та­
лабни шакллантириш механизми, унинг автомобил транспор- 
тига техник хизмат курсатиш, жорий таъмирлаш ва сервиси- 
нинг хрлати ва ривожланиши билан алок,аси ёритилган.
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Ало^ида агрегат, узел ва деталларнинг ишга лаёкатлили- 
гини таъминлаш усул ва к,оидаларини узлаштиришга имко- 
ният берадиган бу фаннинг назарий ва меъёрий асосларини, 
шунингдек, автомобиллардан фойдаланиш хусусиятларининг 
узгариш конуниятларини тушуниш ва уларни бошк^аришга етар- 
лича урин берилган.

Техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш технология- 
сини баён к,илишда, карор кабул к,илишда бозор иктисодиёти 
шароитида хизмат курсатиш усул ва воситаларини танлашга 
ало^ида эътибор берилган.

Муаллифлар олий укув юртлари укитувчилари ва талаба- 
лари, шунингдек, автомобил транспорти инженер-техник хо- 
д им ларининг муло^аза ва таклиф ларини мам нуният билан 
Кабул киладилар ва улардан дарсликни кайта ишлашда фой- 
даланадилар.

Профессор К,. М. Сидицназаров
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МУКДДДИМА

Автомобил транспорти давлат иктисодиёти ни муваффа- 
киятли ривожланишини ^аракатга келтирувчи кучларнинг му­
хи м таркибий кисмларидан биридир. Автомобил транспорти 
нафакат иктисодий, балки стратегик ах,амиятга \ам  эга.

Автомобил транспорти уз вазифаларни бажаришда узига 
хос фазилатларини ишга солади:

• юкларни аник, график буйича етказиб бериш имконияти;
• юкларни юкори тезлик билан ташиш; бу эса айланма 

маблагларга булган талабни камайтиради ва капитал айлани- 
шини тезлаштиради;

• юктарни истеъмолчининг талабига биноан майда партия- 
ларда етказиб бериш имконияти;

• юкларни ташишда тезкорлик.
Автотранспорт комплексини такомиллаштириш транспорт 

харажатларини пасайтириш ва ракобатбардошликни оширишга 
замин яратади.

Автотранспорт комплексини бош кариш  ва йуналтириш 
тизимини иктисодий муносабатлар билан изчил такомиллаш­
тириш \ам да  автомобил транспорти фаолияти ва транспорт 
турларининг узаро муносабатлари, ундаги инновация ва инвес­
тиция сиёсатини жадаллаштиришни таъминлайдиган меъёрий- 
\УКУКИЙ базани тобора такомиллаштириш содир булмокда.

Юк окимлари Узбекистон Республикаси оркали утишини 
хисобга оладиган истикболли халкаро транспорт йулакпари 
шакпланяпти, узбек автоюкташувчиларининг халкаро транс­
порт коммуникацияларидан фойдаланиш имкониятлари кен- 
гайиб боряпти ва мультимодал юк ташишлар ривожланаяпти.

А втогранспортнинг баркарор ривожланиш и сертифика- 
циялаш тизимини такомиллаштириш, янги техника, диагнос­
тика ва таъмирлашнинг илгор технологиясини татбик этиш, 
автотранспорт воситалари паркини янгилаш, автоюкташиш 
хавфсизлигини текшириш ва назорат килишнинг изчил меха- 
низмини кучайтириш билан боглик.

И ш ларнинг самарадорлиги ижтимоий \им оя  ва кадрлар 
билан ишлаш сиёсатининг самарадорлиги га, мех,натни ва ат- 
роф -м у\итни  му^офаза килиш тадбирларининг такомиллаш- 
тирилишига боглик-
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Автотранспорт воситаларидан фойдаланиш транспорт во­
ситаларини ишлатиш жараёнини таъминлайдиган, шу жумла­
дан, автотранспорт воситаларини техник ишга лаёк,атли \олатда 
тутиб туришга йуналтирилган тадбирлар мажмуи (комплек- 
си)дир.

Техник фойдаланиш ресурсларни окилона сарф килиб, ав­
тотранспорт воситаларини ишга лаёкатли \олатда тутиб ту- 
ришдан иборатдир.

Техник фойдаланиш конструкциялаш ва ишлаб чик,ариш- 
да кузда тутилган юк ташиш жараёни имкониятларини, ик,ти- 
содий максадга мувофиктигини эътиборга олган ,\олда, йулов- 
чиларни ва юкларни ташишда мунтазамлиликни ва хавфсиз- 
ликни таъминлашга йуналтирилган.

Техник фойдаланиш яна куйидагиларни кузда тутади:
• ме\нат ва моддий ресуслардан окилона фойдаланиб, ав­

томобилни ишга лаёкатли \олатда тутиб турий];
• \аракатдаги таркибнинг тавсифларини экологик хавф- 

сизлик ва \аракат хавфсизлиги шароитларига мувофикдигини 
таъминлаш;

• ходимларга меъёрий хужжатларда курсатилган талаблар- 
га мос иш шароити яратиш ва уларни янги замонавий ишлаб 
чикариш гехнологиялари ,\исобига бундан кейин \ам  яхшилаш.

Автомобил транепорти корхонаси ходимларининг мала- 
касини ошириш, хизматчилар мех,натини максадга мувофик, 
рагбатлантириб бориш, кадрларни ривож лантириш  сиёсаги 
компаниянинг бозордаги муваффакиятини таъминлайди.

Замоннинг янги талабларидан бири — транспорт восита­
ларидан техник фойдаланиш сифатини бошкариш тизимини 
жорий этишдир.

Автотранспорт воситаларидан техник фойдаланиш — жуш- 
Кин узгарувчи тарм ок  Техник фойдаланишнинг х,озирги \ола-  
тига автотранспорт воситалари консгрукциясининг узгариш- 
лари, биринчи навбатда, муста\камлигини ошириш, бевосита 
урнатилган диагностика воситалари билан тула таъмин этиш, 
микропроцессор техникасини кенг куллаш к ал а  таъсир утказади.

Замонавий техник фойдаланиш хусусиятларидан бири -  
анъанавий конструкциядаги автомобиллар билан бир каторда 
ички микропроцессор техникаси билан жи\озланган автомо­
билларнинг борлигидир.

Мураккаблик даражасининг ошиши ва автотранспорт во­
ситалари кийматининг кутарилиши улардан техник фойдала- 
нишга ало\ида талаблар куяди.



Иктисодиётни ва жамиятни автомобиллаштириш техник 
фойдаланиш со\аси  мутахассислари олдига куп талаблар куяди, 
бу касбнинг а \ам иятини оширади.

Замонавий экологик талаблар автотранспорт воситалари 
купгина узел ва тизимларининг техник \олатига, айникса, ёнил­
ги сарфи ва уни юкори даражада ёкилишига таъсир этувчи 
тизимларга ало^ида талаблар куяди.

«Автомобиллар техник эксплуатацияси» фанининг асосий 
вазифаси, янги бозор муносабатлари талабларини \исобга ол­
ган \олда, халк хужалигининг автотранспорт тармогига мала­
кали бакалаврлар етказиб беришдан иборат.

Фойдаланиш жараёнида автомобиллар техник \олатининг 
узгариш конуниятларини очиш ва башорат килишга, автомо­
билларни ишга лаёцатли \олатда тутиб туришга йунаптирил- 
ган усуллар ва воситаларни урганишга, иссик; икпим шарои­
тида фойдаланишни \исобга олиб, тайинлаб куйилган ишон- 
члигини таъминлаш учун, автотранспорт воситаларииинг тех­
ник \олатини бошкариш усулларига катга эътибор берилади.
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I Б У Л И М

А В Т О М О Б И Л  Т Р А Н С П О Р Т И  В О С И Т А Л А Р И  
Т Е Х Н И К  Э К С П Л У А Т А Ц И Я С И  А С О С Л А Р И

I  БОБ

АВТОМОБИЛ ТРАНСПОРТИ ВОСИТАЛАРИНИНГ 
ТЕХНИК ПОЛАТИ. УМ УМ ИЙ КОИДАЛАР

1.1. Автомобил транепорти воситаларининг 
эксплуатацион хусусиятлари

Автомобил транепорти воситаси (АТВ) белгиланган сифат 
курсаткичлари га эга булиши зарур. АТВ нинг сифати — унинг 
вазифасига м увоф ик\олда белгиланган талабларни крндиришга 
яроклилигини таъминлайдиган хусусиятлар мажмуидир. Ху- 
сусият деганда бирор предметнинг (нарсанинг) бошка пред- 
метлар билан ухшашлиги ёки фаркини билдирадиган кандай- 
дир томони тушунилиб, у уша иредметларга нисбатан аникла­
нади.

Асосий ишлаб чикариш вазифаси юк ва йуловчиларни та­
шиш ^исобланган сув, \ав о  ва ерусти транспорт воситалари 
узи ишлаётган му\итга боглик равишда \ар  хил хусусиятларга 
эгадир. Автотранспорт воситаси деб хдракатланиши гилдирак­
лар ва йулнинг узаро таъсири натижасида юзага келувчи куч 
оркали амалга ошириладиган ерусти машинасига айтилади.

Эксплуатация шароитлари АТВ нинг ихтисослашувига таъ­
сир этади. АТВ муайян шароитларда ишлашни таъминлайди­
ган узига хос хусусиятлари билан ажралиб туради.

Лойи\аловчи-мутахассис АТВ уз вазифаларини бажариши 
учун ка ндай хусусиятлар мажмуига эга булишини билиши за­
рур. Эксплуатация мутахассисига эса \ар  хил АТВ нинг хусу­
сиятларини билиши уларни ташиш шароитларига мос равиш ­
да танлашга х,амда лойих1алаш ва ишлаб чикариш жараёнида 
асос солинган эксплуатацион хусусиятларни узок вакт даво­
мида оптимал саклаб туриш усулларини ишлаб чикишга ёрдам 
беради.

Харакатни ташкил этиш мутахассиси йул-транспорт \оди -  
саларининг содир булиш э^тимоллиги мумкин кадар кам були­
ши учун АТВ кандай хусусиятларга эга булишини билиши керак.
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Умуман олганда, АТВ иш ончлилик, экологик, эстетик, 
эксплуатацион ва бошка жуда куп сифат хусусиятларига эга. 
АТВ нинг узига хос транспорт воситаси сифатидаги эксплуа­
т а ц и я м  мослаш ганлик даражасини торти ш -тезли к , торм оз­
ланиш, ёнилги тежамлилиги, бошкарилувчанлик, тургунлик, 
\аракатчанлик (бурилув), юриш равонлиги, утувчанлик, дина- 
миклик, Т Х К  ва Ж Т га мойиллик хусусиятлари курсатади. 
АТВ нинг тури, бажараётган иши, муайян ишлаш шароитла- 
рига караб уларнинг хусусиятларига куйиладиган талаблар \ам  
\ар  хил булади.

«Автомобил—̂ айдовчи—йул—мух^ит» тизимининг бир кисми 
автомобил булиб, унинг хусусиятлари ушбу тизим элементла- 
ри билан узаро таъсир натижасида нами^н булади. Ш унинг 
учун муайян эксплуатацион хусусиятнинг автомобил сифати­
ни ёки куллаш самарадорлигини ба\олашдаги ахдмияти экс­
плуатация шароитларига боглик- Эксплуатация шароитлари 
эса йул (йул плани ва профили элементлари, ер рельефи, йул 
Копламасининг тури ва текислиги, \аракатнинг жадаллиги ва 
тартиботлари, йул ^олатининг баркарорлиги ва бошкалар), 
транспорт (юк тури, йуловчилар таш иш  \аж м и , юк ташиш 
йулаклари, ташиш масофаси, иш тартиботлари, саклаш, тех­
ник хизмат курсатиш ва таъмирлаш шароитлари ва бош ка­
лар), табиий — и к/i им (муътадил, совук, иссик ва баланд tof 
икдими минтакаларининг узига хос хусусиятлари) шароитла­
ри билан белгиланади.

Энди АТВ нинг асосий эксплуатацион хусусиятларини 
кискача куриб ч и кам из.

1. Тортиш-тезлик хусусиятлари деб двигател характерис- 
тикалари ёки етакловчи гилдиракларнинг йул билан илашуви 
буйича \аракат  тезликлари узгаришининг диапазонлари ва ав­
томобил гезлаб кетиш чегаравий жадаллигининг \ар  хил йул 
шароитларида тортиш тартиботидаги ишини белгилайдиган 
хусусиятлари мажмуига айтилади. Тортиш-тезлик хусусиятла- 
рининг асосий ба\олаш курсаткичлари: максимал тезлик, берил­
ган тезлик ка чикиш учун тезланиш олиш вакти, техтаниб олиш — 
инерция билан юриш тезлик характеристикаси, минимал бар­
карор тезлик, максимал утиладиган кутарилиш, тезланиш олиш- 
даги чегаравий тезланиш, крюкдаги тортиш кучи ва бошкалар.

2. Тормозланиш хусусиятлари — тормоз тартиботида ва \ар  
хил йул шароитларида \аракатланганда автомобилнинг мак­
симал секинлашуви \амда ташки кучларнинг чегаравий мик­
дорини белгилайдиган хусусиятлар мажмуидир. Ташки куч­
лар таъсир этганда тормозланган автомобил жойида кимирла-



май туради ёки к,ия томонга ^аракатланганда керакли ми­
нимал туррун (баркарор) тезликка эга булади. Айрим ба^олаш 
курсаткичлари: туррун секинлаш иш , минимал тормозланиш  
йули, умумий тормозланиш кучи (тухтовдаги тормоз тизими 
учун), цияликдаги туррун тезлик (ёрдамчи тормоз тизими учун).

3. Бонщарилувчанлик деб куч тизими кинематикасининг 
бошкдрув таъсирларига курсатган реакциялари мажмуига ай- 
тилади. Б а \олаш  курсаткичлари: траектория бошкарувининг 
баркарорлиги, курс бошкарувининг баркарорлиги, тормозла- 
нишдаги траектория бошкарувининг баркарорлиги, тормо.зла- 
нишдаги курс бошкаруви баркарорлиги, манёврни бажариш- 
нинг чегаравий тезлиги ва бошкалар.

4. Тургунлик — АТВ ёки унинг булакларининг \олати ва 
^аракат туррунлиги буйича танг (критик) параметрларни бел- 
гилайдиган хусусиятлар мажмуидир. Асосий ба^олаш курсат­
кичлари: ён силжиш ва ён авдарилишга олиб келадиган танг 
тезликлар, киялик бурчаклари, кундаланг тургунлик коэф ф и­
циенти, курс тургунлиги ва автопоезд тиркамасини лапангла- 
тадиган танг тезликлар ва бошкалар.

5. Х^ракатчанлик (бурилувчанлик) деб АТВ нинг катта эг- 
рилик траекториялари буйича харакат талаб этиладиган ш а­
роитларда чекланган майдонда уз ^олатини узгартириш (шу 
жумладан, оркага юриш) имконини белгилайдиган хусусият­
лари гурух,ига айтилади. Асосий ба^олаш курсаткичлари: АТВ 
нинг минимал бурилиш радиуси, ташки габарит бурилиш ра­
диуси, ички габарит бурилиш радиуси, \аракатни нг габарит 
тасмаси, оркага юриш бошкдрув ^аракатини амалга ош ириш - 
нинг мураккаблиги ва бошкалар.

6. Юриш равонлиги деб, х^йдовчи, йуловчилар, юк, шасси 
ва кузов элементлари тебраниши юкламаларининг белгилан­
ган меъёрлар чегараларида чекланишини таъминловчи хусу­
сиятлар мажмуига айтилади. Асосий ба\олаш  курсаткичлари: 
Кайдовчи, йуловчилар, юк, шасси ва кузов характерли элемен­
тларининг тебраниши юкламалари даражалари.

7. Утувчанлик хусусияти деб автомобилнинг огирлашган 
йул шароитларида, йулсизликда ва ? а̂р хил тусикларни енгиб 
х,аракат килишда имкониятини белгилайдиган эксплуатацион 
хусусиятларга айтилади.

Утувчанлик профил ва таянч угувчанликка булинади.
Профил утувчанлик йул нотекисликлари ва тусикларини 

енгиб утиш имкониятларини характерлайди ва талаб этилган 
^аракат тасмасига мос тушади. Унинг бирлик курсаткичлари 
АТВ нинг геометрик параметрларини ифодалайди: йул ора-
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лири, олд (орка) чикик. олд (орка) чикик бурчаги, утувчанлик- 
нииг буйлама радиуси, утиладиган кутарилишнинг энг катта 
бурчаги, куприкларнинг кийшайиш бурчаги ва бошкалар.

Таянч утувчанлик деформацияланган ва огирлашган йул 
шароитларида \аракат килиш имконини белгилайди. Асосий 
ба\олаш  курсаткичлари: тиркалиш массаси, тиркалиш масса- 
сининг коэф фициенти , солиштирма кувват, думалашга кар- 
ш илик куввати, \аракатга каршилик куввати, тулик тортиш 
кучи, эркин тортиш кучи, крюкдаги тортиш кучи, гилдирак­
ларнинг йул к°пламасига босими ва бошкалар.

8. Ёнилги тежамлилиги хусусияти деб \ар  хил эксплуата­
ция шароитларида автомобил транспопти иш бажаришидаги 
ёнилги сарфини белгиловчи хусусиятлар мажмуига айтилади. 
У двигателнинг куйидаги курсаткичлари билан аникданади: 
бир соагдаги ёнилги сарфи (7, кг/соат, солиштирма ёнилги 
сацфи g ,̂ г/кВт • соат (двигател кувват бирлигининг бир соат 
давомидаги ёнилги сарфи массаси). Ёнилги тежамлилигининг 
асосий мезони булиб 100 км йулга сарфланадиган литрлар \исо- 
бидаги ёнилги сарфи хисобланади. Ба\олаш  курсаткичлари: 
назорат ёнилги сарфи, магистрал йулдаги ёнилги сарфи, ша- 
^ар ичидаги ёнилги сарфи, баркарор \аракат ёнилги характе­
р и с т и к а м ,  магистрал (паст-баланд) йулдаги ёнилги-тезлик 
характеристикаси ва бошкалар.

Эксплуатацион хусусиятлар курсаткичлари махсус илмий- 
текш ириш  тадкикотлари х,амда автомобиллар эксплуатацияси 
тажрибасини умумлаштириш ва тахлил этиш натижасида аник­
ланади. Эксплуатацион хусусиятларни билиш автомобил кон- 
струкциясини такомиллаштириш борасида техник эксплуата­
ция тажрибасидан фойдаланиш имконини беради.

Автомобилларнинг тавсифи юкорида келтирилган эк сп ­
луатацион хусусиятлари курсаткичларини уз меъёр талаблари 
даражаларида ушлаб туриши транспорт воситалари юкори тех­
ник \олатини узок давр мобайнида саклашга хизмат килади.

1.2. Автотранспорт воситалари техник эксплуатацияси.
Тушунча ва таърифлар

Автомобиллар техник эксплуатацияси фани автомобил тех­
ник холатининг узгариши сабаблари ва к°нуниятлари х,амда 
уни юкори даражада сакдаб туриш усуллари ва воситалари 
тугрисидаги фандир. Автомобиллар техник эксплуатациясига 
техник фойдаланиш, техник (сервис) хизмат курсатиш, таъ-
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мирлаш, сакдаш ва техник хизмат курсатиш технологик жара- 
ёнларини ташкил этиш киради.

Автомобилдан техник фойдаланиш деб тегишли эксплуата­
ция шароитларида, унинг вазифаси ва белгиланган меъёрлар- 
га хос тартиботларда унинг ишини таъминлаш оркали техник 
имкониятларини амалга ошириш тушунилади.

Автомобилга техник хизмат курсатиш деганда ювиш-тоза- 
лаш, назорат-созлаш, ма^камлаш ишлари, жорий таъмирлаш 
ва ёнилги билан таъминлаш  оркали автом обилнинг ташки 
куриниши ва ишлаш кобилиятини сак^аб туриш ёки тиклаш 
тушунилади.

Автомобилни саклаш — унинг алмашинувлараро вактларда 
техник сактаниш ини  ва ишга тайёрлигини таъминлаш дир. 
Ундан ташкари, сакдаш, агар автомобил узок муддат давоми­
да ишлатилмаса, уни консервация килишни, э \тиёт кисмлар, 
ёнилги-мойлаш ва бошка эксплуатацион материалларнинг тех­
ник сакпанишини \ам  уз ичига олади.

Автомобил техник эксплуатациясининг максади — унинг тех­
ник \олати ва эксплуатацион хусусиятларини узок вакт даво­
мида юкори даражада сакдаб туришдир. Техник эксплуатация­
нинг асосий масалалари — автомобил парки техник хдпати ва 
ишлаш кобилиятини бошкариш йуллари ва энг самарали усул­
ларини аниклашдир.

Автомобил техник экспл уатациясинин г  самарадорлиги  
унинг сифати ва ишончлилигига боглик  Сифат — буюм (авто­
мобил) уз вазифаси буйича ишлатилганда, унинг ярокпилик 
даражасини белгиловчи хусусиятлар мажмуидир.

Автомобилнинг ишончлилиги деб унинг белгиланган давр 
(масофа) мобайнида ва маълум эксплуатация шароитларида 
бузилмай, ишчи характеристикаларини йул куйилган чегара- 
ларда сакпаб колган \олда уз вазифаларини бажариш хусусия- 
тига айтилади. Бошкача ибора билан айтганда, ишончлилик — 
автомобил сифатининг вакт буйича ёйилмасидир. И ш ончли­
лик, автомобил муайян эксплуатация шароитларида ишлаган­
да, унинг сифат курсаткичлари кай даражада тез узгаришини 
изохдайди ва микдоран ба\олаш имконини беради.

1.3. Эксплуатация шароитларининг тавсифи ва уларнинг 
автотранспорт воситалари техник х,олатига таъсири

Транспорт воситасининг техник \олати курсаткичлари унга 
техник хизмат курсатиш жараёнида жуда му\им а \ам ият  касб 
этади. Бу курсаткичлар, биринчидан, автомобилнинг созли-
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гини назорат этувчи \амда созлаш ва таъмирлаш ишлари \аж - 
мини аник/ювчи восита булса, иккинчидан, техник ресурсни 
баш оратлаш  воситасидир, яъни навбатдаги техник хизмат 
курсатишгача булган бузилмай ишлаш захирасини олдиндан 
айтиб беради. Ш унинг учун техник \олат курсаткичларининг 
чегаравий меъёрларини ва уларнинг йулга боглик, х,олда узга­
риши динамикасини билиш зарур, чунки курсаткичлар узга­
ри ш и н и н г  крнуниятлари буйича навбатдаги техник хизмат 
курсатишгача булган ресурсни аникдаш мумкин.

Транспорт воситасининг эксплуатация муддати ошган сари 
деталларнинг ейилиши ва носозликлар натижасида унинг тех­
ник \олати аста-секин ёмонлашиб боради: двигател куввати 
ва \аракат техник тезлиги пасаяди, ёнилги сарфи ва ейилиш 
жадаллиги усади, бошк,арув кулайлиги ёмонлашади, техник 
хизмат курсатиш ва таъмирлаш \аж ми ортади, ишончлилиги 
пасаяди.

Транспорт воситасининг техник х,олатига купгина эксплу­
атацион омиллар таъсир этади. Уларнинг асосийлари куйида- 
гилар:

— эксплуатацион материаллар сифати (бензин, дизел ёнил­
гиси, газ ёнилгиси, мойлаш материаллари, махсус суюкушк- 
лар — антифриз, тормоз суюклиги ва бошкалар);

— йул шароитлари;
— ик^тим шароитлари;
— транспорт воситасидан техник фойдаланиш (кувватдан 

фойдаланищ  тартиботлари, автомобилни \айдаш  сифати);
— техник хизмат курсатишнинг сифати;
— транспорт воситасини сакдаш сифати ва х,.к.
Ёнилги-мойлаш  материалларига куйиладиган асосий та ­

лаб — уларнинг Давлат стандартларига ва автомобил двигате­
ли конструкциясига \ам да ик/шм шароитлари ва автомобил 
эксплуатациясининг тартиботлари га мос келишидадир. Ш у­
нинг учун ёнилгилар вазифаси (карбюратор ва дизел двига­
теллари учун, ёз ва к,иш учун) ва сифати буйича (октан ва 
цетан сонлари) русумларга булинади.

Ё н и л ги -м о й л а ш  м атериаллари  ёнилги  теж ам ко р л и ги ,  
ишончлилик, двигател куввати, \аракат тезлиги каби транс­
порт воситасининг эксплуатацион сифат курсаткичларига таъ­
сир этади. Ёнилги-мойлаш материалларининг сифатини сак,- 
лаб крлиш уларни ташиш, сакдаш ва тарк,атиш жараёнларида 
жуда му\имдир.

Бензиннинг асосий сифатлари — бугланиш (фракцион гар- 
киб), детонацион ва коррозион хусусиятлари \амда механик



аралашмалар ва сувнинг йуклигидир. Унинг детонацияга карши 
сифатлари махсус антидетонаторлар ёрдамида ош ирилади . 
Бензин таркибида олтингугуртнинг мавжудлиги цилиндр-пор- 
шен гурухи ва клапанларнинг коррозион-механик ейилишла- 
рини келтириб чикаради. Олтингугурт микдори канча куп 
булса, двигател цилиндрларининг ейилиш жадаллиги ва ёнилги 
сарфи шунча ошиб боради, двигател куввати эса камайиб ке­
тади. Ёнилги таркибидаги механик аралашмалар карбюратор 
мосламаларини ифлослантиради, ёнилги аралашмасининг пай­
до булишини кийинлаш тиради, автомобилнинг тортиш  си- 
фатларини ва ёнилги иктисодиётини ёмонлаштиради. Энг асо- 
сийси, механик аралашмалар двигател цилиндр-поршен гуру- 
Х.ИНИНГ ейилиш даражасини ошириб юборади.

Дизел ёнилгисининг цетан сони, ковушкоклик, бугланиш. 
коррозион хусусиятлари ва механик аралашмаларнинг мавжуд­
лиги каби сифатлари автотранспорт воситасининг эксплуата­
цион курсаткичларига таъсир этади. Агар цетан сони двига­
телнинг чидамлилиги ва ёнилги иктисодига кучли таъсир этса, 
ёнилгининг ковушкокдиги унинг пуркалишига, \ а в о  билан 
аралашма х;осил килишига ва ёнишига \амда ёнилги аппара- 
турасидаги нозик жуфгларнинг ейилишига сабабчидир.

Дизел ёнилгисининг коррозион хусусияти унинг таркиби­
даги олтингугуртнинг микдорига боглик: У ка нчалик куп булса, 
двигател цилиндрлари ва поршен \алкаларининг коррозион- 
механик ейилишлари шунчалик купаяди. Ейилишлар, айник- 
са, двигателнинг паст \ароратларида ортади. Дизел ёнилгиси 
таркибида механик аралашмаларнинг булиши ёнилги етказиб 
бериш аппаратурасидаги нозик жуфтликлар ейилишига сабаб 
булади. Механик аралашмаларни дизел ёнилгисидан ажратиш- 
нинг энг оддий усули — уни бир неча кун давомида тинди- 
ришдир.

Газ ёнилгилари юкори эксплуатацион сифатларга эга. Улар­
нинг кулланиши двигател ейилишларини пасайтиради, дето- 
нациясиз иш тартиботини таъминлайди, ишлатилган газлар 
за^арлилигини камайтиради, мотор мойи хизмат муддатини 
узайтиради.

Эксплуатацияда ёнилгини двигател конструкциясига, та- 
биий-икдим  шароитларига ва стандарт талабларига мос ра­
вишда куллаш, сакдаш, ташиш ва таркатишда бугланиб кети- 
шига йул куймаслик, унинг таркибида механик аралашмалар 
ва сувнинг булмаслигини таъминлаш лозим.

Мойлаш материаллари х1ам (ёнилгилар сингари) вазифаси 
буйича (карбюратор ва дизел двигателлари учун картер мой-



лари, трансмиссия мойлари), сифати буйича (тозалаш тури, 
крвушкрк/шги, кушилма (присадка) нинг мавжудлиги ва К-к) 
русумлаштирилади ва стандартлаштирилади.

Мой ва мойлаш материаллари суюк, ёки чегаравий ишк,а- 
ланиш ни таъминлаш, ишкдланиш иши ва ейилишни камай­
тириш , иссикликни  иш каланиш  ж уф тликларидан, ейилиш  
ма\сулотларини тиркишлардан ^айдаш, тиркишларни зичлаш, 
мойлаш сиртларини занглашдан \им оя  килиш учун ишлати­
лади.

Двигател мойи юкори \арорат ва солиштирма босимларда 
ишлайди. Бунда занглаш ма^сулотлари, кдтрон (сакич, смола) 
ва к,асмок, \осил  булиши мумкин. У нипт' °сосий эксплуатаци­
он хусусиятлари — к,овушк,ок,лик, ювиш ва занглашга к,арши- 
лик, механик аралашмалар ва сувиинг йуклигидир. Двигател 
мойларининг эксплуатацион хусусиятларини яхшилаш уларга 
\ар  хил кимёвий модда (кушилма)лар кушиш билан эришила- 
ди. Кушилмалар ишк,аланаётган деталларнинг ейилиш жадал- 
лигини камида икки баравар камайтиради.

Трансмиссия мойлари жуда огир шароитларда ишлайди, 
чунки трансмиссия агрегатлари учун ишлаётган деталларнинг 
ишкаланиш сиртларида юкори солиштирма босимлар юзага 
келади. Бу \олат чегаравий ишк,аланишга, тирналишга ва жид- 
дий ейилишларга олиб келиши мумкин. Ундан ташкари, транс­
миссия мойлари к,иш ойларида куюлиб крлади ва, натижада, 
агрегатларда ишкаланишга к^аршилик усиб, трансмиссиянинг 
фойдали иш коэффициенти пасаяди ва ёнилги сарфи ортади. 
М ойнинг куюлиши агрегатлардаги тишли илашмаларнииг мой 
билан таъминланишини ёмонлаштиради. Шунинг учун транс­
миссия мойлари юкори ковуцифк-^арорат, ейилишга карши 
хусусиятларга \ам да чукинди ва куйкумлар х,осил булишини 
олдини олувчи баркарорлик хусусиятига эга булиши керак.

Консистент мойлар ишкаланишга карши ва саклаш вази- 
фаларидан ташкари ишкаланиш жуфтликларида (масалан, рес­
сора бармоклари, бурилувчи шкворен) зичлагич вазифасини 
\ам  утайди. Консистент мойлар натрий ёки калций совунлари 
билан куюклаштирилган минерал мойлардир. Иш шароитла- 
рига боглик \олда, улар анча кийин эрийдиган (томчи тушиш 
\арорати 140 °С, констаж нлар) ва камрок кийин эрийдиган 
(томчи тушиш харорати 100 °С, солидоллар) гурух^ларга були- 
нади. М ойларнинг бу хоссалари \арорат ошганда тиркишлар- 
дан окиб кетмаслигини таъминлайди.
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Бундан ташкдри, двигателнинг совитиш тизимида анти­
фриз ва сув каби совитиш суюкдиклари ишлатилади. Энг куп 
Кулланадиган этиленгликолли антифриз 65 ва 45 русумларга 
булиниб, уларнинг музлаш харорати тегишлича минус 65 ва 
минус 45°С ни ташкил этади. Этиленгликолли антифриз за- 
харли, иситганда хажмий кенгайиш коэффициенти катта. Унга 
нефт махсулотлари тушса, купириш хусусиятига эга.

Агар двигателнинг совитиш тизимида сув ишлатилса, унда 
касмок, йигилиб, цилиндрлар деворларининг иссиклик утка- 
зувчанлигини пасайтиради ва, натижада, двигател кизиб ке­
тади, ейилиш жадаллиги ва ёнилги сарфи ортади, детонация 
содир булади, двигателнинг куввати пасайиб кетади. Касмок 
махсус кимёвий эритмалар ёрдамида ювиб ташланади.

Йул шароитлари йул кийимининг сифати ва тури, авто­
мобил харакатига каршилиги, пландаги йул элементлари, йул 
Копламасининг текислиги, харакат шароитлари ва жадаллиги 
билан тавсифланади.

Йуллар тури ва либосининг тавсифи буйича капитал, коп- 
ламаси такомиллаштирилган, енгил ва тупрокди булади. К а­
питал йуллар учун либос сифатида бетон, асфальт, енгил 
йуллар учун тош ва чакилган тош хизмат килади. Тупрокди 
йуллар ишланган ва табиий булиши мумкин.

Харакатга каршилик думалашга каршилик коэффициенти 
ва йулнинг нишаблиги билан аникланади.

Й улнинг пландаги элементлари (йул тасм асининг эни, 
Харакатланаётган автомобилдан йул сиртининг куриниш ма­
софаси, бурилишнинг энг кичик радиуси) хавфсиз харакатни 
таъминлайди.

Йул копламасининг текислиги Бируля коэффициенти ор­
кали ба\оланади — S, см/км. Бу коэффициент йул кисмидаги 
нотекисликлар баландликлари йигиндисининг шу кием узун- 
лигига нисбати билан аникланади ва «см/км» билан улчана­
ди. Одатда S  = 200...600 см/км.

Йулнинг гадир-будурлиги думалаш каршилиги ва автомо­
бил механизмларига тушадиган динамик юкламаларнинг уси- 
шига олиб келади. Бу эса, уз навбатида, ейилиш жараёнлари- 
ни жадаллаштиради, ёнилги сарфини орттиради, харакат тез- 
лигини пасайтиради.

Харакат жадаллиги вакт бирлиги давомида йулдан утаёт- 
ган автомобиллар сони билан аникланади. Харакат шароитла­
ри эса шахар ва шахардан ташкари шароитларга булинади. 
Автомобилдан шахар шароитларида фойдаланганда юк ва



йуловчилар я кин масофага ташилади, харакат паст техник тез- 
ликларда кечади, тухташлар, тормозланишлар, шигов олиш, 
илашувни узишлар, узатмаларни узгартиришлар тез-тез руй 
беради. Ш ахардан таш карида ишлатилганда нисбатан узун 
масофаларга ташилади ва юкори урта тезликлар билан юрилади.

А втомобилнинг техник холатига йул шароитларига бог­
л и к  булган куйидаги омиллар таъсир этади:

— айрим асосий деталлар ишкаланиш йулининг купайиши;
— автомобил механизмларига юкламанинг ортиши ва унинг 

тез-тез узгариши;
— ёнилги ва мойларга абразив моддаларнинг аралашуви.
Йул шароитларининг ёмонлашуви билан двигател ва транс­

миссия деталлари ишкаланиш йулининг купайиши паст узат- 
маларга мажбуран утишдан келиб чикади. Агар, масалан, бир 
километр асфалт йулда двигател тирсакли вали 2600 марта ай- 
ланса, тупрокди йулда бу курсаткич 3...3,5 баробар ортиб ке­
тади.

Йул каршилиги коэффициенти ошган сари автомобил де- 
талларига тушаётган юклама хам ошиб боради. Ю кламанинг 
узгариши автомобилнинг шигов ва тормозланишларидаги иш 
тартиботларининг узгариш частотасига боглик. Бу узгаришлар 
автомобил харакати жараёнидаги тухташлар ва йул нотекис- 
ликлари  туфайли содир булади. М осква автомобил-йуллар 
институти олимларининг тадкикотлари шуни курсатдики, ав­
томобил тупрок (грунтли) йулда харакатланганида асфалт йулда 
харакатланганига нисбатан йул бирлигига тугри келадиган 
тормозланишлар сони 40...50 баравар, узатмаларни узиб-улаш 
сони эса 8... 10 баравар ошиб кетар экан.

Йул шароитлари канчалик ёмон булса, автомобил харака­
ти натижасида вужудга келадиган чанг (абразив) ва бошка кат­
тик  жинслар унинг техник холатига шунчалик салбий таъсир 
этади. Чангнинг сифати унинг кимёвий таркиби ва йирикли- 
гига, яъ н и  з а р р а л а р н и н г  ул чам ларига  боглик- Ч а н гн и н г
60...85% ини кремний оксиди ташкил этади. Унинг каттикди- 
ги купгина автомобил деталлари каттикдигидан юкори. \ а в о -  
да учиб юрувчи зарраларнинг улчамлари 10...80 микронга тенг. 
Деталларнинг ейилишига жиддий таъсир этадиган зарралар­
нинг улчами 15 микронга тенг.

Двигател цилиндрларига тушадиган чанг микдори унинг 
Хаводаги микдорига, двигател ютаётган хаво хажмига ва хаво 
тозалагич ёрдамида тозаланиш даражасига боглик-
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Двигател ютаётган \аводаги 95...99% чанг \аво  тозалагичда 
ушлаб колинади, 1...5% и эса двигател цилиндрларига киради. 
Цилиндрларга тушган чангнинг олтидан бир кисми ишлатил­
ган газлар билан чик,иб кетади, кдпган кисми эса мой билан 
аралашиб, абразив ейилишни вужудга келгиради. Чанг, б и ­
ринчи галда, цилиндр, поршен ва поршен ^алкдларини, ке­
йин двигател картерига тушгандан сунг, кривошип-шатун ме- 
ханизмини ейилтиради. Демак, двигател механизмлари, узел 
ва деталларининг ейилиш даражаси хаво тозалагичнинг сама­
рали ишлашига куп жи\атдан боглик, экан. Х,аво тозалагич­
нинг характеристикаси (тозалаш даражаси ва х,аво каршилиги) 
ва муайян эксплуатация шароитлари учун \аводаги чангнинг 
микдори \амда тозалаш даражаси ва \аво  тозалагич к,аршили- 
гининг йул куйилган чегаравий микдорлари маълум булса, уни 
ювиб ташлаш даврийлигини аникпаса булади.

Автомобил техник \олатига таъсир этувчи ва уни белги- 
ловчи табиий икдимнинг асосий параметрлари куйидагилар- 
дир: атроф-мух,ит \авоси \арорати ва унинг узгариш диапазо- 
ни; намлик; шамол юкламаси; куёш радиацияси даражаси; 
барометрик босим.

Атроф-му^ит \авоси \арорати автомобил техник хдлатига 
жуда кучли таъсир килади. Автомобилнинг нормал ишлаши 
учун +5 °С дан +20 °С гача булган )^аво \арорати диапазони 
кифоя килади. Бу ораликда автомобил агрегатлари ва узелла- 
рининг оптимал иссиклик \олатини  саклаб туриш ва улар­
нинг иш кобилиятини таъминлаш мумкин. Ю кори х,арорат- 
лар двигател масъул деталларининг иссиктик кучланишини 
оширади ва уни \аддан ташкари кизиб кетишига олиб келади.

Двигател, ажратилаётган ва чикарилаётган иссиклик м ик­
дорлари орасидаги мувозанатнинг бузилиши натижасида, кизиб 
кетади. Агар совитиш  тизим идаги  суюк,ликнинг харорати 
+90 °С дан ошиб кетса, двигател кизиб кетади. Бунинг нати­
жасида сув насосининг унумдорлиги пасаяди, поршен хдлка- 
ларини курум босади, поршен тубининг куйиши кузатилади, 
цилиндрлар деформацияга учрайди ва цилиндр-поршен гуру- 
\и н и н г  ейилишлари кескин ортади. Бензинда ишлайдиган дви­
гателнинг кизиб кетиши детонация \олатини вужудга келти- 
ради, бу эса, уз навбатида, двигател куввати, ёнилги иктисо- 
диёти ва чидамлилигини гтсайтиради. Хавонинг ва двигател 
деталларининг юкори харорати цилиндрларнинг тулдирилиш 
коэф фициентини пасайтиради, ёнилги аралашмасини бойи- 
тади, ёнилги сарфи ва ишлатилган газлар за\арлилигини оши- 
риб юборади.
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Дизел двигателларида \ам  хавонинг юкори харорати кув- 
ватнинг пасайишига, ёнилги сарфининг ва ишлатилган газлар 
захарлилигининг усишига олиб келади. Автомобилнинг бош- 
Ка агрегатларида ейилиш жадаллиги ортади, чунки хаво тар­
кибидаги чангнинг микдори купаяди, мойлаш шароитлари 
мойнинг ковушкокдиги тушиб кетиши ок,ибатида ёмонлашади.

Двигател кизиб кетмаслиги учун совитиш тизимидаги су- 
юкдикнинг микдорини назорат килиш, радиатор сиртларини 
тоз&паш, совитиш тизимини куйка чукиндилардан ва касмок- 
лардан тозалаш, ут олдириш ни тугри урнатиш, вентилятор 
тасмасининг таранглигини таъминлаш, термостат ишини на­
зорат килиш ва бошка ишларни амалга ошириш лозим.

Паст хаво хароратининг автомобилга таъсири совук двига­
телни ишга туширишда, ейилиш микдорларининг усишида, 
Харорат шароитларининг ёмонлашишида ва ёнилги сарфлари- 
нинг ортишида намоён булади. Совук двигателни ишга туши­
риш ёнилги бугланишининг ёмонлашуви, совук хаво зичлиги- 
нинг усиши, ёнилги ковуш кокдигининг усиши натижасида 
жиклерлар утказиш к°билиятининг  пасайиши, ут олдириш 
чакмокдаридаги учкун кучининг камайиши ва бошка сабаб- 
ларга кура, ёнилги аралашмасининг сийраклашуви, аккумуля­
тор батареяси токи сарфининг ортиши ва кучланишининг па­
сайиш и ва ч акм ок  электродларидаги кучланиш нинг усиши 
кузатилади.

Эксплуатация шароитлари автомобиллар техник холати­
га, агрегат ва деталларнинг иш тартиботлари га таъсир этиб, 
уларнинг техник холати параметрлари узгаришини тезлатиши 
ёки секинлатиш и мумкин. Автомобиллар ишончлилигининг 
курсаткичлари микдорлари хар хил эксплуатация шароитла­
рида бир-биридан ф арк  килади, бу эса техник эксплуатация 
самарадорлиги курсаткичларининг узгаришида хам уз аксини 
топади. Аввал кайд этиб утилганидек, эксплуатация шароит- 
ларини хисобга олиш ишлаб чикариш-техник базаси, ходим- 
лар, эхтиёт кисмлар, эксплуатацион материаллар ва бошка эхти- 
ёжларни аникдашда керак булади. Эксплуатация шароитлари 
йул, харакат, транспорт шароитлари, табиий-икдим ва мавсу­
мий шароитларга булинади.

Йул шароитлари автомобилнинг иш тартиботларини аник- 
лайди ва йулнинг техник тоифаси, йул копламасининг тури 
ва сифати, йулнинг эни, бурилиш радиуслари, кутарилиш ва 
пасайиш нишабликлари билан тавсифланади. Шу билан бир 
каторда, автомобил иши тартиботи унинг ишончлилик курсат-



кичларига таъсир этади. Масалан, йул крпламасининг бузи­
лиши автомобил ишончлилигини 14...33% га камайтиради.

Харакат шароитлари тайней омилларнинг \аракат  тарти- 
ботларига, яъни автомобил ва унинг агрегатлари ишига таъ­
сири билан ба^оланади. Масалан, бир хил крпламали ша^ар 
ва шахдрдан ташкари йулларда ^аракатланган, юк автомобил­
лари ишлари куйидагича фаркданади: iHax,ap шароитларида 
тезлик 50...52%, тирсакли вал айланишиинг уртача частотаси
130... 136%, узатмаларни узгартириш сони 3...3,5 марта, тормоз 
механизмлари ишкаланишининг солиштирма иши 8...8,5 мар­
та куп.

Транспорт шароитлари: харакат тезлиги, юк билан юриш 
узунлиги, йулдан фойдаланиш  коэф ф ициенти , юк кутариш 
кобилиятидан ф ойдаланиш  коэф ф ициенти , тиркам алардан  
фойдаланиш коэффициенти, юк тури.

Табиий-иклим шароитлари: атроф-му\и г \авосининг х,аро- 
рати, намлиги, шамол юкламаси, куёш радиациясининг дара­
жаси.

Мавсумий шароитлар \аво  \ароратининг узгаришига, йул 
шароитларининг мавсум буйича узгаришига, айрим омиллар­
нинг (масалан, чанг, намлик ва ифлосликлар) автомобиллар 
техник хрлати параметрлари узгаришининг жадаллигига таъ­
сири билан ба^оланади.

Атроф-мух1итнинг тажовузкорлиги Оролбуйи минтакаси 
учун характерли булган \авонинг юкори занглатиш фаоллиги 
билан б о гл и к  Бундай шароитлар автомобил деталларининг 
жадал зангланишига, ТХК ва Ж Т ме^нат ^ажмлари ва эхтиёт 
Кисмларга булган э \тиёжнинг ортишига, автомобилнинг иш ­
лаш муддати ва ТХК даврийликларининг кискаришига олиб 
келади.

II БОБ  

АВТОТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИ 
ИШ ОНЧЛИЛИГИНИНГ НАЗАРИЙ АСОСЛАРИ 

2Л . Автотранспорт воситаларининг техник хдлати ва 
ишлаш к,обилияти

Узининг тури ва бажарадиган вазифасидан катъий назар, 
замонавий автомобил жуда х,ам мураккаб \исобланиб , бир- 
бири билан узаро богланган ва узаро \аракатда булган купгина
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элементлардан -  детал, узел ва агрегатлардан ташкил топган. 
Элементларнинг хизмат муддатлари, улар мустахкамлигининг 
Хар хиллиги натижасида, бир бири билан тенг эмас. Бунга 
сабаб — элементларнинг хар хил юклама ва хароратларда иш ­
лаши, механик ва ф изик-кимёвий хусусиятлари билан фарк 
киладиган турли материаллардан тайёрланишидир. Бу шаро- 
итларда автомобил элементларининг белгиланган ишончли- 
лигини таъминлаш муаммосини ечиш катта а\амиятга эга.

Урта синфдаги замонавий автомобил 15...20 минг детал- 
дан ташкил топган булса, шулардан 7...9 мингги эксплуатация 
жараёнида узининг дастлабки хусусиятларини йукотади, шу 
жумладан 3...4 мингининг хизмат муддати автомобил хизмат 
муддатидан кам. Улардан 80... 100 таси харакат хавфсизлигига 
таъсир этса, 150..300 таси ишончлилик буйича «танг» (критик) 
деталлар хисобланади ва бошка деталларга Караганда купрок 
алм аш тириш ни  талаб этади, автомобилларни таъмирлашда 
купрок туриб колишлар, куп мехнат ва моддий сарф-харажат- 
ларга сабаб булади. Бу деталлар гурухлари эксплуатацияда, 
ишлаб чикаришда ва таъминот тизимида алохида диккатга са- 
зовор деталлардир.

Хозирги замон автомобиллари киймати эхтиёт кисмлар 
умумий кийматининг 40...50% ига тугри келади. Шундай экан, 
автомобилнинг техник холатига боглик булган механизм, де­
тал ва агрегатларнинг ишончлилиги буйича олинадиган ахбо- 
ротнинг накадар му\имлигини таъкидлаш лозим.

Автом обилнинг техник холати тузилмавий параметрлар 
жорий киймати билан тавсифланувчи элементларнинг узга- 
рувчан хусусиятлари мажмуи оркали аникданади (масалан, 
тормоз механизми учун — тормоз усткуймалари ва барабан- 
ларнинг улчамлари хамда улар орасидаги тиркишлар).

Тузилмавий параметрларнинг жорий кийматлари ишлаш 
давомийлиги (наработка) билан боглик- Ишлаш давомийлиги, 
деганда буюм(объект)нинг юрилган йул (километрлар), иш вак­
ти (соатлар), цикллар сони ёки бошка бирликлар билан улча- 
надиган иш микдори тушунилади. Ишлаш давомийлиги бу- 
юмдан фойдаланишдан бошлаб жорий давргача, унинг чега­
равий холатигача, маълум ор&чик ичида ва х-К- булиши мум­
кин. Автомобил транспортида харакатдаги таркибнинг ишлаш 
давомийлиги, одатда, юрилган йул билан, махсус автомобил­
лар ва очик  конларда ишлайдиган узиардаргичлар учун эса 
вакт (соатлар) билан улчанади.
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2.1- раем. Техник ^олат параметрининг узгариш шакли:
ИЛМ — ишга лаёк,атлилик минтакаси; БМ — бузилишлар минтака­
си; БОМ — бузилишлардан ого>у]антирув минтакаси; К, У — пара­
метрларнинг чегаравий ва йул куйилган кийматлари; / -  буюм ре­
сурси; /н — огох^антирув (техник хизмат курсатиш даврийлиги) ресурси.

Ишлаш давомийлигининг усиши билан бирга техник \олат 
параметрлари узларининг янги объектга хос номинал Ун (даст- 
лабки) кийматларидан чегаравий (У ) кийматларигача узгара- 
ди (2.1- раем). Айрим сабабларга кура эса объектнинг эксплуа­
тацияси ман этилиши мумкин.

Автомобил (агрегат, механизм)нинг техник \олати  деб, 
унинг ишлаш к°билияти ва созлиги даражасини белгилайди­
ган параметрларининг номиналидан огишлари мажмуига ай ­
тилади. Юрилган йулнинг усиши билан автомобилнинг тех­
ник \олати ейилиш, носозлик ва бошка сабабларга кура ёмон­
лашади, унинг эксплуатацион сифат курсаткичлари \ам  пасая­
ди. Демак, автотранспорт воситасининг эксплуатацион сифат 
курсаткичлари бир вактнинг узида унинг техник ^олати курсат­
кичлари булиб х,ам хизмат килади. Автомобил, агрегат ва ти- 
зимлар техник \олати курсаткичларининг тахминий руйхати 
куйида келтирилган:

1. Комплекс курсаткичлар: асосий (капитал) таъмирлаш- 
гача юрилган йул, двигател куввати; ёнилги сарфи; эркин ду­
малаш йули.

2. Двигател ва унинг тизимлари: ишга туш ириш нинг ен- 
гиллиги; буруксаш; мой сарфи; мой ва сув (антифриз)нинг си­
зиб окиши; совитиш суюклигининг харорати; мой босими; гувил- 
лаш ва шовкинлар; цилиндр-поршен гуру\ининг ейилганли­
ги, газларнинг картерга утиши ва \ .к ;  мой ва фильтрлар хрлати.

3. Таъминот тизими: ишлатилган газлар таркиби; ёнилги­
нинг сизиб окиши; х,аво тозалагичнинг ифлосланганлиги; кар­
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бюратор камерасидаги ёнилги сатхи; ёнилги насосининг унум­
дорлиги ва босими.

4. Электр жихозлари: ут олдиришни урнатиш бурчаги; уз­
гич контакгларнинг туташган холати бурчаги; ут олдириш чак,- 
mofu, галтак ва конденсатор ишларидаги бузилиш белгилари; 
фара нурининг кучи ва йуналганлиги; генератор, реле-созла- 
гич, стартёр, аккумулятор батареяси ва электр занжирлари- 
нинг иш кобилияти курсаткичлари.

5. Трансмиссия: гувиллашлар, шовкинлар, тебранишлар ва 
трансмиссия агрегатларининг кизиб кетиши; илашманинг чарх 
уриши; илашма тепкисининг узиш кучи ва эркин йули; транс­
миссиянинг фойдали иш коэффициенти.

6 . 'Ю ри ш  кисми: шиналардаги хаво босими; гилдирак диск- 
ларининг махкамланиши; шкворенларнинг ликиллаши; бош ­
карув гилдиракларини урнатилиш бурчаклари; амортизатор- 
лар ишидаги бузилишлар белгилари; гилдирак гупчаклари под- 
шинникларидаги ликиллашлар.

7. Тормозланиш тизими: колодкалар ва тормоз барабанла­
ри орасидаги тиркишлар; тормозланиш йули ва автомобил­
нинг секинлашув микдори; гилдирак тормозларининг бир вакт­
да ишлаши (синхронлиги); тенкининг эркин йули ва кучи; 
тормоз суюкдигининг сизиб окиши ва хавонинг сизиб чикиши.

8. Рул бошкаруви: рул чамбараги, рул механизми, тортки 
шарнирлари, тебрангичли ричаг ва х к.ларнинг ликиллашла- 
ри; бурилиш жараёнида рул чамбарагида содир буладиган куч; 
рул колонкасининг ма\камланиши; мойнинг сатхи; гидроку- 
чайтиргичдаги мой босими.

9. Кузов: пачокдик, дарзлар; буёкдарнинг холати; занглаш; 
махкамланган жойларнинг бушаб к°лиши; кузовнинг ифлос- 
ланганлиги ва к.

Автомобилнинг юкорида келтирилган техник холат курсат­
кичлари техник хизмат курсатиш жараёнида мухим урин тута- 
ди. Улар автомобил созлигини назорат этиш, тегишли техник 
хизмат курсатиш ёки таъмирлаш ишлари хажмини аникташ, 
техник ресурс ёки навбатдаги техник хизмат курсатишгача 
булган бузилишларсиз ишлаш давомийлигини аниклаш имко­
нини беради.

А втом обилнинг чегаравий техник х°латигача юрадиган 
йули ёки ишлайдиган соатлари микдори унинг ресурсы деб 
аталади.

Техник холаг курсаткичлари янги автомобил ишлай бош- 
лагандан то бузилиш содир булгунча узгаради. Шунинг учун



уларнинг чегаравий меъёрларини (ишлаш мудцатларини) би- 
лиш керак ва, мабодо, чегаравий меъёрлар намоён булса, ав­
томобилнинг эксплуатацияси тухтатилиши шарт. Ш унинг б и ­
лан бир каторда, вакт утиши билан меъёрларнинг узгариш 
динамикасини х,ам билиш лозим, зеро бунинг натижасида нав­
батдаги ТХК ва \ а м р о \  жорий таъмирлашгача булган ресурс­
ни аниклаш мумкин. Куп ^олларда агрегат ва механизмлар- 
нинг тузилмавий улчам (параметр)ларини аникдаш учун улар­
ни кисман ёки бутунлай булакларга ажратишга тугри келади. 
Лекин агрегат ва механизмларнинг техник ^олат параметрла- 
рини бошкача йул билан, яъни диагностикалаш ёрдамида \ам  
аникласа булади. Масалан, двигател куввати, мой сарфи, ци- 
линдрдаги компрессия ва \ .к .. Ш уб\асиз, автомобил техник 
\олати  ва эксплуатацион курсаткичлари ни юкори даражада 
саклаб унинг иш унумдорлигига ва ташишлар таннархига жид- 
дий таъсир этиш мумкин. Автомобилнинг эксплуатацион ху­
сусиятлари унинг агрегат ва механизмларининг техник \ола-  
тига бевосита богликдир. Шу сабабли, эксплуатацион хусу- 
сиятларни окилона бошкариш ва эксплуатациянинг техник- 
иктисодий курсаткичларини кутариш учун автомобил техник 
Холатининг узгаришлари сабаблари ва конуниятларини билиш 
лозим.

Автомобилнинг техник холати параметрлари эксплуата­
ция жараёнида узининг бошлангич киймати (Кб)дан, то чега­
равий к,иймати ( ^)гача  узгаради. Масалан, тормоз механизми 
ишлаганда барабан билан усткуйма орасидаги тиркиш ошиб 
боради (2.2- раем). Тормозланиш йулининг чегаравий кийма­
ти (5ТЧ) ва унга тугри келадиган техник >;олат курсаткичи ( К), 
яъни 1- оралик автомобилнинг ишлаш кобилиятини, 0 < L < Lp 
ёки < К < Уц ифода эса автомобилнинг ишлаш шартини 
курсатади.

Автомобилнинг ишлаш давомийлиги, юкорида айтилгани- 
дек, босиб утилган масофа ёки соатлар ёрдамида улчанади. 
Улар оркали кундалик, йиллик ва исталган вакт учун, б ирин­
чи бузилишгача, бузилишлар орасидаги ^амда асосий таъмир­
лашгача юрилган йуллар аникланади.

Бузилишгача юрилган йул — объект эксплуатацияси бошла- 
нишидан то биринчи бузилиш вужудга келгунга кадар ишлаш 
муддатидир.

Бузилишлар орасидаги юрилган йул — объект бузилган дан 
кейин ишлаш кобилияти тикланган вактидан, то кейинги бу­
зилишгача ишлаш муддати.



2.2- раем. Техник хрлат параметрининг узгариши ва унга таъсир
этиш шакли:

К6 — бошлангич техник \олат параметрининг киймати; Y4 ва Y — 
чегаравий ва рухсат этилган техник холат параметрининг кийматла- 
ри; X — жорий вактдаги техник \олат параметрининг киймати; L -  
техник х,олат параметрининг чегаравий кийматигача ишлаш вакти 
(юрган йули), яъни ресурси; La~  энг кулай техник хизмат курсатиш 
даврийлиги киймати; L -  техник \олат параметрининг жорий вакт- 
гача ишлаш вакти (юрган йули); 5 fi ва Sn -  тормозланиш йулининг 

бошлангич ва чегаравий кийматлари.

Ресурс — ишончлиликнииг чидамлилик хусусияти курсат- 
кичидир. Буюм ресурси аник булса, ТХК ва Ж Т ишлари хажми, 
эхтиёт кисмлар сарфи ва бошкаларни режалаштириш мумкин.

Буюмнинг чегаравий холати — эксплуатацияни давом этти- 
риш мумкин эмаслиги ёки ишлаш кобилиятини тиклашнинг 
иложи йуклигидир.

Чегаравий х,олат мезони — объектнинг чегаравий холатини 
м еъёрий-техник  хУжж атларда келтирилган белгилари маж- 
муидир.

К^олдиц ресурс — объектнинг техник холати назоратини 
угказган вактдан бошлаб, то унинг чегаравий холатга утишга- 
ча булган ишлаш давомийликтари йигиндисидир.

Автомобил техник холатини аник  бахолаш ва бузилиш- 
ларсиз ишлаш ресурсини олдиндан айтиб бериш учун, унинг 
Хар бирини ало\ида текшириш керак. Автокорхона шароитла­
рида агрегат ва механизмларни ечмасдан текшириш максадга 
м увоф ик Бундай текшириш техник диагностикалаш дейилади.

Автомобилнинг ишлаш цобилияти — бу, унинг белгилан­
ган параметрлар микдорларини меъёрий-техник ХУжжатларда 
келтирилган чегараларда сакдаган холда уз вазифасини бажа- 
ришидир.
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2.2 . Автотранспорт воситалари бузилишларининг
таснифи

Автомобиллар техник эксплуатациясида ТХК, таъмирлаш, 
эхтиёт кисмлар, бошка эксплуатацион материалларни меъёр- 
лаш ва ишларни ташкил этишда бузилиш ва носозлик тушун- 
чаларини билиш зарурдир.

Бузилиш  деб автомобил (агрегат, узел ёки тизим) ишлаш 
Кобилиятининг тулик, ёки кисман йукотилиши тушунилади. 
Бузилиш руй берганда автомобил уз вазифасини меъёрий-тех- 
ник хужжатларда келтирилган параметрлар талаблари дара- 
жасида бажара олмайди, яъни транспорт жараёни тухтайди.

Носозлик деб автомобил (агрегат, узел ёки тизим)нинг тех­
ник \олатини характерловчи параметрлардан лоакал биттаси- 
нинг рухсат этилган чегарадан четга чикиши тушунилади, яъни 
бу х,олда у ишлашни давом эттириши мумкин, лекин уз вакти- 
да носозлик бартараф этилмаса, таъмирлашга булган э\тиёж  
ошиб кетади.

Бузилишларни таснифлаш. Автомобил ва агрегатларнинг 
ишончлилик хусусиятлари курсаткичларини х,исоблаш, улар­
ни тах.лил килиш ва техник эксплуатация учун тадбирлар иш ­
лаб чикишда \ар  доим бузилишлар таснифи утказилади. Бу­
зилишлар куйидагича таснифланади:

1. Автомобилнинг ишлаш кобилиятига таъсир этиши буйича:
— элемент (агрегат, механизм ёки тизим)лардан бирининг 

бузилиши автомобилнинг носозлигини билдиради (салон лам- 
почкасининг куйиши, кузовдаги кичик деформациялар, дви­
гател газ гаксимлаш механизмидаги иссиклик тиркиш ининг 
узгариши ва бошкалар);

— автомобилнинг ишлаш кобилиятини бутунлай йукоти- 
шига олиб келади ва у уз функциясини бажара олмайди (рес- 
сорнинг синиши, вентилятор тасмасининг узилиши ва бош ­
калар).

2. Бузилишларнинг келиб чикиш манбаи буйича:
— конструктив бузилишлар — автомобилни лойихдлаш ва 

моделлаштириш даврларида йул куйилган хатоликлар нати­
жасида вужудга келади. Бундай бузилишлар, асосан, автомо­
билнинг кафолат даврида аникланади (агрегат, механизм, де­
талларнинг белгиланган муддатдан анча олдин ишдан чики­
ши \амда ТХК ва ЖТ ишларини ташкил этишнинг кийинла- 
шиши ва бошкалар):
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— технологик бузилишлар куйидагилар таъсирида вужудга 
келади: техник шартларнинг асоссизлиги; технологик жара- 
ённинг ишончсизлиги; технологик нуксонларнинг учраши ва 
бошкалар. Бундай бузилишлар автомобилнинг кафолат даври 
ичида, мослашув жараёнида намоён булади (деталларнинг дарз 
кетиши, синиш и хамда созлаш ва котириш бирикмаларидаги 
носозликлар ва бошкалар);

— эксплуатацион бузилишлар — бу турдаги бузилишлар экс­
плуатация даврида элементларнинг ишлаш муддати чегара­
вий \олатга етганда ёки автомобилдан фойдаланиш вактида 
техник хужжатларда келтирилган тартиботларга риоя этмас- 
лик натижасида вужудга келади (хдддан ташкари юклаш, рух­
сат этилмаган ёнилги, мой материалларини куллаш ва уз вак­
тида техник хизмат курсатмаслик окибатида деталларнинг ейи­
лиши, куйиши, синиши ва бошка сабабларга кура алмашти- 
рилиши).

— табиий бузилиш  — бу автомобилни лойи^алаш, конст- 
рукциялаш, эксплуатацияси буйича белгиланган коида, меъ- 
ёрларга риоя килинганида табиий эскириш, ейилиш, занглаш 
ва чарчаш жараёнлари натижасида вужудга келадиган бузи- 
лишдир(тормоз, илашув механизмларининг усткуймалари, ку­
зов элементлари ва \.к . алмаштирилиши).

3. Бошка элементлар бузилишига боглик булган ва боглик  
булмаган бузилишлар буйича:

— боглик; булган бузилишлар автомобилнинг бошка элемент­
лари бузилганда ёки носозлиги натижасида вужудга келади 
(реле-созлагичнинг бузилиши аккумулятор батареясининг «кай- 
нашига», яъни унинг бузилишига олиб келади);

— боглик булмаган бузилишлар — элементнинг бошка эле­
ментлар таъсирисиз бузилиши (шинанинг тешилиши, рессора 
бармогининг ейилиши ва бошкалар).

4. Бузилишларнинг вужудга келиш табиати буйича: аста- 
секин ва тусатдан содир буладиган бузилишлар:

— аста-секин содир буладиган бузилишлар автомобил тех­
ник \олати курсаткичлари бошлангич кийматларининг ёмон- 
лашиш томонига узгариши натижасида вужудга келади. Бу бу­
зилиш ларнинг асосий аломати — курилаётган масофа ичида 
бузилиш э \тим оллигининг  пайдо булишидир, яъни масофа 
ошган сари бузилиш эх.гимоллигининг \ам  киймати ошиб бо­
ради. Бундай турга буюмларнинг ейилиши, занглаши, чарча- 
ши ва материаллар эскириш ининг бошка жараёнлари натижа­
сида вужудга келадиган бузилишлар киради (тормоз, илашув



механизмларининг усткуймалари, манжеталар, кузов элемен­
тлари ва бошкалар).

— тусатдан (тасодифий) содир буладиган бузилишлар авто­
мобил ишлаш кобилиятини аник/ювчи битта ёки бир неча 
курсаткичларнинг бирданига сакраб узгариши натижасида ву­
жудга келади. Бу бузилишларнинг асосий аломати — бузилиш 
э\тимоллигининг масофага боглик эмаслиги. Уларга куйида- 
гилар киради: цилиндрлар блокининг дарз кетиши; деталлар­
нинг синиши; юриш кисми ва кузов деталларининг деформа- 
цияси; камера, диафрагма, кистирма ва бошкаларнинг геши- 
лиши. Бу турдаги бузилишларнинг пайдо булиши автомобил 
конструкциясини х,исобланган юкламадан ортик юклаш ва уни 
нотугри усуллар билан эксплуатация килиш билан изохланади.

5. Кайталаниш даврийлиги буйича бузилишлар куйидаги- 
ларга булинади:

— х аР 3...4 минг км  да содир буладиган бузилишлар ТХК ва 
Ж Т ишлари сифатсиз бажарилганда вужудга келади, яъни си ­
фатсиз бажарилган котириш ва созлаш ишлари сабабли но­
созликлар кайталанади. Паст сифатли ёнилги-мой материал­
лари кулланилганда эса фильтрлар ифлосланиб, двигателнинг 
равон ишлаши таъминланмайди.

— х аР 12... 16 минг км  да содир буладиган бузилишларга тез 
ейиладиган деталлар киради (тормоз усткуймаси, манжеталар, 
эксцентриклар);

— 16 минг км  дан кейин содир буладиган бузилишларга 
ишончлиликка кескин таъсир этувчи деталларнинг эксплуа­
тация даврида ейилиш, эскириш, кумир \олатга келиб колиш 
ва Х-К- сабабларга кура алмаштирилиши киради (вал, подшип­
ник, сальник, втулка ва бошкалар).

6. Бартараф этиш мехмат хджми буйича бузилишлар куйи- 
дагиларга булинади:

— нисбатан кам мехнат х;ажми талаб этадиган (2 ишчи- 
соатгача) бузилишлар (олд ва орка гилдираклардаги гупчак под- 
ш ипниклари  ва еальниклар, манжета ва бош ка деталларни 
алмаштириш, созлаш, котириш ва кичик пайвандлаш);

— урта мехнат хажми талаб этадиган (2 ишчи-соатдан 40 
ишчи-соатгача) бузилишлар (ТХК ва ЖТ йули билан тузатила- 
диган барча колган бузилишлар);

— катта мвхнат хажми талаб этадиган (40 ишчи-соатдан 
куп) бузилишлар (двигателни автомобилдан ечиб олиб таъ­
мирлаш, катта \ажмдаги кузов ишлари, таъмирлаш корхона­
ларида автомобил ва унинг агрегатларини асосий таъмирлаш).



7. Автомобил иш вактининг йукотишларига таъсири буйича:
— иш всщтиии йуцотмай бартараф этиладиган бузилишлар 

(ТХК вактида х,амро\ Ж Т утказиш \амда сменалар орасида ЖТ 
ишларини бажариш);

— иш всщтиии йуцотиб бартараф этиладиган бузилишлар 
(автомобилнинг иш сменаси вактида Ж Т ишларини бажариш: 
агрегатлар ва улардаги деталларни алмаштириш, кузов иш ла­
ри ва \.к.).

8. Бузилишларнинг вужудга келиш жойи буйича:
— йулда содир буладиган бузилишлар — бу турдаги бузилиш­

лар автомобил ишлаётган вактида содир булади. Уларни бар­
тараф этиш учун техник ёрдам чакирилади ёки \айдовчи уз 
кучи билан иш вактини йукотиб, тузатади (камеранинг теши- 
лйш и, бошкарув механизмларидаги носозликлар, йул-транс- 
порт \одисалари ва бошкалар);

— корхонада атщланадиган бузилишлар (талабномага асо­
сан) — бу турдаги бузилишларга автомобил йулдан кайтиб кел- 
ганидан сунг \айдовчининг хабари ёки диагностикалаш ва тех­
ник хизмат курсатиш вактида аникланган бузилишлар киради 
(автомобилнинг функционал ишлашидаги узгаришлар, яъни 
унинг агрегатларидан чикаётган шовкинлар, тебранишлар ва 
бошкалар).

9. Бузилиш ларни аниклаш характери буйича -  ан и к  ва 
яширин бузилишлар:

— аник, бузилишлар — автомобилдан уз вазифаси буйича 
фойдаланиш учун тайёрлаш жараёнида куздан кечириш ёки 
диагностикалаш йули билан аникланадиган бузилишлар (рессо- 
ранинг синиши, шинадаги ^аво босимининг пасайиши ва \.к .)

— яширин бузилишлар -  автомобилни куздан кечириш ёки 
диагностикалаш жараёнида аниклаб булмайдиган, лекин тех­
ник хизмат курсатиш ёки махсус диагностикалаш йули билан 
аникланадиган бузилишлар (двигател ут олиш ининг кийин- 
лиги, ёнилги сарфининг ошиши ва \.к .)

Автомобиллар техник эксплуатациясида бузилишлар та­
содифий \одиса , босиб утилган йул эса тасодифий микдор 
деб каралади.

2 .3 . Автомобиллар техник х>олатининг узгаришига таъсир
этувчи омиллар

Техник х,олатнинг эксмуатация шароитида узгариш сабаблари:
— деталларнинг юкланиш даражаси;
— деталларнинг бир-бирига нисбатан узаро х,аракати;
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— деталлар материалларида физик-кимёвий узгаришлар;
— ташци мухитнинг таъсири (куёш радиацияси, харорат, 

намлик, шамол тезлиги, хаво таркибидаги чанг микдори ва X- к);
— бошка сабаблар.
Объектларнинг тузилмавий параметрлари вакт буйича шакл 

ва бошка узгаришларга мойил булади ва, натижада, ейилиш, 
занглаш, чарчаш бузилишлари, пластик шакл узгаришлар, харо­
рат таъсиридаги бузилишлар, емирилиш, эскириш  ва бошка 
жараёнлар руй беради.

Эскириш -  бу эксплуатация жараёнида автомобил техник 
Холати параметрларининг доимий ва узлуксиз таш ки мухит 
таъсирида узгаришидир. Масалан, резина-техник буюмлари 
узининг мустахкамлигини ва эластиклигини оксидланиш, иссик 
ёки совук харорат, намлик, куёш радиацияси хамда мой, ён и ­
лги ёки суюкдикларнинг кимёвий таъсирида йукотади. М ой­
лаш материаллари ейилганлик махсулотлари билан ифлосла- 
нади, ковушкокдик характеристикалари ёмонлашади, уларда- 
ги кушилмаларнинг кучи йуколади ва х-к. Мисол тарикасида 
автобусларнинг 0...100 минг км эксплуатацияси давомидаги 
бузилишларини куриб чикамиз (2.1 - жадвал).

Автомобилнинг физик эскириши асосан емирилиш, занг­
лаш ва ейилиш жараёнида юз беради.

Емирилиш  деталларга даврий юкламалар таъсир этганда руй 
беради. Бундай юкламалар деталларнинг бардошлилик че.а-  
расидан юкори булади. Секин-аста пайдо буладиган чарчаш 
дарзлари маълум юкламалар сонидан кейин деталларни чар­
чаш емирилишига олиб келади. Деталларнинг чарчаш мустах- 
камлиги асосида (масалан, рессоралар, кронштейнлар, ярим 
уклар, рама) ва, асосан, ofhp эксплуатация шароитларида улар­
нинг чидамлилиги аникданади.

Заныаш  (коррозия) атроф-мухитнинг детал га тажовузко- 
рона таъсиридан келиб чикади. Бунда металл оксидланади, 
мустахкамлиги пасаяди, ташки куриниши ёмонлашади. Занг- 
лаш нинг асосий сабаблари — ташки мухитдаги туз эритмала- 
ри, сув ва тупрокдаги кислоталар ва ишлатилган газлардаги 
айрим элементлар. Занглашга купрок кузов, кабина, рама, таъ­
минот ва совитиш тизимлари, кувур утказгичлар мойил була­
ди. Кузовнинг занглашга бардошлиги унинг чидамлилигини 
белгилайди.

Автомобил деталларининг ейилиши асосан ишкаланишга 
б о гл и к
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2 .1- жадвал

Тошкент ша^рида эксплуатация кдлинган ПАЭ-3205 ва «Otoyol» 
автобуслари 100 минг км гача юрганда содир булган бузилишлари

руйхати

Т.р. Бузилишлар сабаблари
Бузилиш улушлари, %

ПАЭ-3205 Otoyol

1. Ейилиш 54,68 59,9
2. Пластик деформация ва емирилиш, 

шу жумладан:
15,46 16,04

узилиш, киркилиш, кесилиш 6,44 13,06
чузилиш, эгилиш, эзилиш 9,02 2,98

3. Чарчаш буйича емирилиш, 
шу жумладан:

10,34 9,21

дарз кетиш 0,77 1,37
синиш 3,71 2,98
майдаланиш, катламларга ажралиш 5,86 4,86

4. Иссик холатда бузилиш, 
шу жумладан:

6,01 9,39

куйиш, киска туташув 1,49 9,39
ёниб кетиш 2,52 -
кумир холати га келиш 2,00 -

5. Бошка сабаблар 13,51 5,46
Жами 100,00 100,00

Иищаланиш  деб узаро бом аниш да ишлайдиган икки жисм 
(детал)нинг бир-бирига нисбатан силжишида пайдо булади­
ган кдршиликка айтилади.

Ж исм ларнинг силжиш йулида пайдо буладиган ишк,ала- 
ниш кучини бартараф этиш иищаланиш иши деб айтилади. 
Деталлар ейилиш ининг жадаллиги ишкаланиш ишига, унинг 
йулига ва ишкаланиш шароитларига боглик,. Айланаётган де­
таллар учун ишкаланиш йули (масалан, тирсакли валнинг под­
шипниги) ват айланишлари сонининг унинг айлана узунлиги- 
га купайтмаси билан топилади. Тугри х,аракат к,илаётган де­
таллар учун эса (масалан, поршен хап^алари) ишкаланиш йули 
юришлар сонининг юриш узунлигига купайтмаси билан аник­
ланади.

Ишкаланиш асосан уч турдан иборат:
а ) КУРУК иищаланиш. Бундай ишкатанишда объектнинг сирт- 

лари бевосита туташиб, бир-бирига узаро таъсир курсатади. 
Улар орасида мой булмайди (масалан, автомобил гилдиракла-
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рининг тормоз усткуймалари билан барабанлари ёки илашув 
муфтаси дискпари орасидаги ишкаланиш). Курук ишкаланишда 
туташган деталлар микронотекисликларининг бир-бирига те- 
гишидаги каршиликлар ва унда пайдо буладиган молекуляр 
илашув натижасида ишкаланиш кучи содир булади. М олеку­
ляр илашувлар эса микронотекисликпар контактларида жуда 
катта солиштирма босимларнинг вужудга келиши натижасида 
пайдо булади;

б) суюк, иищаланиш  — ички ишкаланиш ёки гидродинамик 
ишкаланиш деб \ам  аталади. Объектнинг ишкаланаётган сирт- 
лари орасидаги мой катлами сиртнинг микронотекисликла- 
рини кумиб кетади ва натижада ишкаланиш факат молекула- 
ларнинг мой катламидаги х,аракатидан пайдо булади. Бу тур 
ишкаланишда ишкаланиш кучи мойнинг ички каршилиги хисо­
бига содир булади. Суюк ишкаланиш тирсакли вал подшип- 
нигида, ишлаш тартиботининг тургунлиги шароитида кузати- 
лади;

в) чегаравий ишкаланиш. Бундай иш каланиш  юкорИ со­
лиштирма юклама шароитларида, факат шу деталлар сиртига 
шимилган мой молекулалари катламлари билан чегараланган 
пайтда содир булади. Масалан, узатмалар кутиси, орка куприк 
бош узатмаси тишли гилдираклари, зулдирли подшипниклар 
ва \.к.

Ейилиш деб  узаро богланишда ишлайдиган детал сиртки 
Катламларининг ишкаланиш кучлари ва улар билан бирга с о ­
дир буладиган мураккаб физик-кимёвий жараёнлар таъсири- 
даги емирилишига айтилади.

Ейилганлик — узаро богланишда ишлайдиган деталларнинг 
ейилиши натижаси булиб, у улчамлар, шакллар, \аж м  ва огир- 
ликлар  узгаришида намоён булади. Е йилганлик окибатида 
узаро богланишда ишлайдиган сиртлар емирилади, кинема- 
тик алокалар бузилади ва натижада узел ёки механизм ишдан 
чикади.

Ейилиш турларининг таснифи. Ейилиш уз навбатида куйи­
даги турларга булинади:

а) Механик ейилиш:
— абразив ейилиш — ишкаланаётган сиртлар орасида жой­

лашган каттик абразив заррачаларнинг (чанг, кум ва бош ка­
лар) кесувчанлик таъсири натижасидир (колодка ва барабан, 
шкворен бирикмаси, рессоранинг бармок ва втулкаси орала- 
ридаги ейилишлар). Абразив заррачалар таркибига иш калана­
ётган деталларнинг ейилиш мах^улотлари \ам  киради;



— шакл узгариши натижасидаги ейилиш — деталларга жуда 
катта юкламалар таъсир этганда руй бериб, унинг натижасида 
сирт катламларининг силжиши кузатилади ва деталларнинг 
улчамлари узгаради (масалан тормоз механизмидаги бронзали 
эксцентрик втулка ва \.к.);

— мурт бузилиш ейилиши — ишкаланаетган деталлардан 
бирининг сиртки катлами ишкаланиш ва парчинланиш нати­
жасида муртлашиб, бузилиб кетади ва уз остидаги буш к,ат- 
ламларни очиб куяди. Бундай бузилишлар, асосан, эгилувчан 
(пулат) ёки мурт (чуян) деталларнинг окувчанлик ёки муста\- 
камлик чегараларидан утиб кетганда содир булади;

— чарчаш натижасидаги ейилиш -  ишкаланаётган детал га 
унинг чидамлилик чегарасидан юкорирок даврий юкламалар 
таъсири окибатида юзага келади (масалан, подшипник зулдир- 
ларининг чопиш йулаклари).

б )  Молекуляр-механик ейилиш:
— адгезион ей шиш -  ишкаланаетган сирт материаллари­

нинг молекуляр илашуви натижасида пайдо булади. Бундай 
ейилиш механизмларнинг мослашув (чиниктирув) даврида ку- 
затилади ва механизмларнинг тирналишига, \аракатланм ас- 
лигига ва бузилишига олиб келади. Ш унинг учун мослашув 
даврида автомобилларга навбатдаги сервис хизмати курсати- 
лишидан олдин «бепул сервис хизмати курсатиш» белгилан­
ган (УзДЭУ автомобиллари учун 1000...2000 км; СамКочАвто -  
3000. ..4000 км орал и гида);

— атомлар т а/иаб утиши шароитидаги ейилиш -  спирг- 
глицеринли аралашма билан мойланиб ишлайдиган «пулат- 
бронза» жуфтликларида кузатилади. Бу шароитда пулат детал 
юзаларида калинлиги 1...2 мкм булган мис парда ,\осил булади 
ва, натижада, ишкаланиш кучи тахминан 10 мартага камайиб, 
жуфтл и к н и н г е й ил и I и и ни се к и н л а шт и рад и .

Худди шундай \одиса «пулат -  пулат» жуфтл и гида иш ­
лайдиган машиналарда. масалан, рузгор совитгичининг комп- 
рессоридаги фреон аралашма билан мойланадиган кисмларда 
\ам  кузатилади.

в) Коррозион-механик ейилиш. Бундай ейилиш  механик 
ейилиш ва атроф-му.\итнинг тажовузкоропа таъсири остида 
пайдо булиб, ишкаланиш сиртларида бекарор оксид пардала- 
ри \оси л  булади, сиртлар механик иш каланиш  натижасида 
сидирилади ва жараён гакрорланаверади. Бундай ейилиш занг­
лаш элементлари (олтингугурт, органик кислоталар) таъсири- 
да цилиндр-поршен гурухдарида, гидрокучайтиргичларда, гид­
равлик юритмали механизмларда кузатилади.
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К ичик тебранишлар ва атроф-мухитнинг тажовузкорона 
таъсири остида содир буладиган ейилишлар фреттинг-корро- 
зия ейилишлари деб аталади (масалан, тирсакли вал буйинча- 
ларининг вкладишлари ва у ётган асос орасида).

г) Кавитацион ейилиш. Кавитацион ейилиш суюкдик о^ими- 
да пайдо буладиган хаво пуфаклари ёрилиши натижасидаги 
жуда куп гидравлик зарбалар таъсирида руй беради. Автомо­
билнинг айрим деталлари бундай бузилишга мойил (цилиндр- 
ларнинг хул гильзалари, сув насосининг парраги ва бошцалар).

д) Эрозион ейилиш  деталга нисбатан харакатланаётган су­
юкдик ёки газ таъсирида детал сиртидан металл булакчалари- 
нинг ажралиб чицишида намоён булади. (Масалан, двигател 
клапани, карбюратор жиклёри ва бошкдлар.)

Автомобил деталлари ейилишининг характерли крнуният- 
лари 2.3- расмда келтирилган.

V

V =const

III I

2.3- раем. Ейилишнинг вак̂ т (t) буйича кечиш даврлари: 
а) ейилиш уч даврдан иборат; б) ейилиш икки даврдан иборат;
в) ейилиш тезлиги бир маромда пасаяди ва ейилиш микдори бар- 
к,арорлашади; И -  ейилиш микдори, мкм; К — ейилиш суръати, 
мкм/минг км; 1 -  мослашув даври; II — нормал ейилиш даври;

III -  зарарли ейилиш даври.
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2 .4 . Автотранспорт воситалари техник холати 
узгаришининг к^онуниятлари

Автомобил деталлари бузилиш ва носозлигининг келиб 
чикиш сабабларини билиш хамда уларнинг олдини олиш иш ­
лаб чикарувчилар  ва эксплуатация килувчилар учун катта 
а^амиятга эга. Ш унинг учун автомобил агрегати, тизими ва 
деталлари техник \олатининг вакт (масофа) буйича узгариш 
конуниятини урганиш зарур.

Табиат ва техникада содир булаётган жараёнларни икки 
катта гуру\га булиш мумкин:

1) функционал богланиш билан аникданадиган жараёнлар;
2) тасодифий ёки эхтимолий жараёнлар.
Функционал богланиш билан аникланадиган жараёнлар
Агар икки киймат (X  ва >0 бир-бири билан маълум ифода

оркали богланган булиб, X  нинг \ар  бир кийматига Y нинг 
битта ан и к  киймати тугри келса, у \олда Y нинг киймати X  
кийматининг функцияси \исобланади, яъни X  ни боглик булма­
ган мустакил узгарувчан киймат ёки аргумент дейилади. М и­
сол: ён и л ги  с а р ф и н и н г  босиб утилган йулга богликлиги: 
Y=f ( X) .

Эхтимолий жараёнлар купгина узгарувчан омиллар таъси­
рида вужудга келади ва уларнинг микдорлари купинча номаъ- 
лум булади. Ш унинг учун эхтимолий жараёнларнинг натижа- 
лари х,ар хил сон микдорларига эга булиб, тасодифий кат т а­
ликлар  (микдорлар) деб аталади. Масалан, бир бузилишга тугри 
келадиган босиб утилган йул микдори, деталнинг дастлабки 
х;олати ва йигиш сифати, унга берилган ишловнинг аниктиги, 
ишчилар малакаси, техник хизмат курсатиш, жорий таъмир­
лаш ва эксплуатацион материаллар сифати, эксплуатация ш а­
роитлари ва бош калар тасодифий катталиклар \исобланади 
ва купгина омилларга б огл и к  Тасодифий катталиклар сира- 
сига бирор носозликни бартараф этишдаги мехнат \аж ми, эк ­
сплуатацион материаллар сарфи, техник \олат параметрлари- 
нинг маълум вактлардаги микдори ва \.к . х,ам киради.

2.4.1. Автотранспорт воситалари техник х;олатининг юрилган 
йулга нисбатан узгариш к,онуниятлари

Автомобил агрегати, тизими ва детали техник \олатининг 
вакт (масофа) буйича узгариши бир маромда ошиб ёки кама- 
йиб боради, шундан фойдаланиб, аста-секин бузилиш келиб



чикишини башорат килиш (прогнозлаш) мумкин. Техник \олат- 
нинг узгариш конуниятлари \а р  хил булади ва асосан, икки 
математик функция билан ифодаланади:

1. я-даражали полином билан

Y = С„ +CtL + C2L2 + C 3L3 +... + CnLn. (2.1)

2. Даражали функция билан

Y = С0 + a, Lh , (2.2)

бу ерда: С0 — техник х;олат параметрининг бошлангич кийма­
ти; С., С2, ..., Си — полином коэффициентлари, техник х,олат- 
нинг масофа буйича узгаришини характерлайди; а, — тех­
ник холатнинг масофа буйича Ь- даражали функция оркали 
узгаришини характерлайдиган бурчак ва даража коэф фициент­
лари.

Амалда полиномли функциялар 3 ва 4- даражасигача кулла­
нилади, бундай куллашнинг асосий сабаби — уларнинг кулай- 
лиги, яъни п = 1 булганда тугри чизикни (тиркишлар, эркин 
йулларнинг узгариши), п = 2 булганида эса параболани (тормоз­
ланиш йули) ифодалашидир ва \.к .

А втотранспорт воситалари техник \о л а т и н и н г  юрилган 
йулга нисбатан узгаришининг конунияти оркали эксплуата­
ция жараёнида агрегат ёки тизимнинг техник \олати узгари­
шини хамда уларнинг чегаравий хрлатгача уртача ишлаш муд- 
датларини аниклаш мумкин.

2.4.2. Автотранспорт воситалари техник х,олати узгаришининг 
тасодифий жараёнлари конуниятлари

Му^андислик вазифаларини ечишда, масалан. автомобил 
детали, узели, агрегатларини алмаштиришга булган талабни 
аниклашда ёки э \тиёт кисмлар ишлаб чикаришни режалаш- 
тиришда автомобил деталларининг уртача ишлаш муддати (ре­
с у р с н о й  ва ушбу уртача микдор атрофида айрим ресурслар- 
нинг кандай гурухданишини билиш зарур.

Агар техник хдпат параметрининг чегаравий киймати ( К ) 
белгилаб куйилса, у *олда агрегатларнинг ишлаш муддатлари 
бир-биридан фарк килади, яъни бузилишгача ишлаш муддати 
тасодифий катталик \исобланиб, вариация(ёйилма)га эга була­
ди (2.4- раем). Агар маълум масофада ТХК курсатилса, авто­
мобилларнинг техник \олати \ар  хил булади ва уларнинг тех-
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р̂] ^р2 р̂З ^р4 р̂я км Lo /,, км

а) б)
2.4- раем. Ресурс (а) ва техник \олат (б) вариацияси

ник \олати вариацияси кузатилади. Ш унинг учун техник 
эксплуатация шароитида тасодифий катталиктарнинг вариа- 
циясини эътиборга олиш зарур.

Тасодифий катталикларнинг \арак геристикалари
а) Уртача арифметик мик,дор L ;
Агар /V() та автомобил ёки деталларнинг бузилишгача иш ­

лаши (муддат,йул) /,, /2, ..., 1п булса, уртача арифметик микдор 
куйидагича топилади:

А'о

Т  _ /| + Л _ м  Q  3)
А'о Nn '

бу ерда: /V() — кузатувдаги автомобил ёки деталлар сони; 1{ — 
/- автомобил ёки деталнинг бузилишгача ишлаш муддати, минг

Синов натижаларига ишлов бериш оралик/тр  буйича олиб 
борилса ( 2 .2 - жадвал), уртача арифметик микдор куйидагича 
аникланади:

к
I  m, l"i

I -  /=|
1 ~ , (2-4)

бу ерда: К  -  ораликдар сони ( j  = П Т  ); mj -  j -  ораликдаги 

бузилишлар сони; Ll — j-  орали^нинг уртача киймати.

L, = LI mm (2.5)
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бу ерда: Lmjn — автомобил, деталнинг бузилишгача юрган ми­
нимал йули, минг км; ДL — оралик, к,иймати, минг км.

б) Уртача квадратик огиш а.
Амалда, тасодифий кагталикларнинг уртача ариф м етик  

микдорлари атрофида гуру\ланишини ба\олаш  талаб этила­
ди. Шу сабабли сочилиш \арактеристикаси сифатида уртача 
квадратик огиш аникданади:

Оратик^ар буйича ишлов олиб борилган х;олда с  куйида­
гича аникланади:

в) Дисперсия D = а2 — тасодифий сонлар сочилиши кулами 
сифатида вариантларнинг уртача арифметик микдордан ofhlh- 
лари квадратлари йигиндисининг уртача к,ийматига тенг.

д) Вариация коэффициенти V. Вариация коэф ф ициенти  
уртача квадратик огиш микдорлнинг уртача арифметик мик,- 
дорга нисбати билан аникланади.

Лтптпяобтт л а ри 11 инт 'гехггик эксплуатациясида учрайдиган 
ва ишлатиладиган тасодифий катталиклар вариацияси кичик 
( V < 0,14), уртача (0,1 < V < 0,33) ва юк,ори ( V > 0,33) к,иймат- 
ларга эга булиши мумкин. Вариация коэффициенти ёрдамида 
бузилишларнинг так,симланиш к,онунлари аникданади. Тасо­
дифий катталикларнинг таксимланиш к,онунлари бузилиш са- 
бабларига боглинушр.

е) Тасодифий каттаяик (бузилиш)нинг цт имоллиги зичлиги 
f ( L )  -  вак,тнинг кичик бирлиги давомида агрегат «ки детални 
алмаштирмасдан ишлагандаги бузилиш эх,тимоллигини ифо- 
даловчи функция.

Агар L йулга тугри келадиган бузилиш э\тимоллиги:

(2.6 )

К
X m ^ L - L  У

(2.7)

( 2 .8 )

N|) (2.9)

ЗН



булса ва ушбу ифодани N() = const шароитида дифференциал- 
ласак, бузилиш э\тимоллиги зичлигини оламиз:

с , о ,

бу ерда dm /dL  — бузилишлар сонининг усиш тезлиги.
F(L)  нинг дифференциали f ( L )  булгани учун

f ( L )  =  F' (L) ,  (2.11)

ёки

F ( L ) =  J / ( L) dL  . (2.12)

F(L)  ни интеграл таксим ланиш  ф ункцияси  — бузилиш 
э\гим оллиги , f ( L )ни эса дифференциал таксимланиш ф унк­
цияси — бузилиш э^тимоллиги зичлиги деб аталади (2.5- раем).

Агар f ( L )  маълум булса, бузилишгача юрилган уртача йулни 
куйидагича топса булади:

i  = ]  L f ( L ) d L  . (2.13)

Бундан гашк,ари, агар f ( L ) маълум булса, AL о р а л и т д а  
б узилиш ларнинг тахминий сони m( L )ни \ам  топса булади. 
Бунинг учун f ( L )  нинг микдори автомобилларнинг сонига ва 
AL оралик, м икдорига  купайтирилади . М асалан , N„ = 80; 
/ ( L )  = 0,015 минг км ” 1, AL  = 5 м инг км булсин. У х,олда 
m ( L x — L2) = 0,015 • 80 • 5 = 6 бузилиш.

F(L)

L, минг км Lx L2 L, минг км

2 .5 -раем. Интеграл ва дифференциал таксимланиш функциялари.



Демак, 80 автомобил эксплуатация кдлинаётганда ( L — L}) 
ораликда 6 та бузилишни кутиш мумкин (2.5- раем, штрихли 
юза).

Та кс и мл а н и [ и н и н г дифференциал функцияси f ( L )  ни та­
содифий соннинг таксимланиш конуни деб \ам аталади.

Агар бузилиш э\тимоллиги зичлиги f ( L )  микдорини йул 
оралиги катталигига (ДL) купайтирилса, автомобилнинг шу 
ораликдаги бузилиш э\тимоллигини топиш мумкин. Бузилиш 
э\тнмоллиги шаклда дифференциал таксимланиш функцияси 
эгри чизиги остидаги майдон билан улчанади.

2.5  Автотранспорт воситалари ишончлилигининг асосий  
хусусиятлари ва курсаткичлари

2.5.1. Ишончлиликнинг асосий атама ва тушунчалари

Буюм  деганда элемент, тизим ёки уларнинг кисмлари ту­
шунилади. Барча гурдаги автомобиллар ва уларнинг агрегат, 
узел, деталлари \ам  буюмдир.

Буюмнинг эксшуатацияси, деганда эса унинг иши даво- 
мидаги \ам ма фазалари мажмуи, шу жумладан, уни элтиш ва 
саклаш муддати, вазифаси буйича ишга тайёрлаш, техник хиз­
мат курсатиш ва таъмирлаш ва \.к . тушунилади.

Тикхаш -  ишлаш кобилиятини йукотгап объектни ишлаш 
кобилиятига утказиш жараёнидир.

Хизмат курсатиладиган объект -  меъёрий-техник хуж­
жатлар да техник хизмат курсатиш белгиланган объект.

Тиюганадиган объект -  курилаётган \олат учун меъёрий- 
техник х1ужжатларда ишлаш кобилиятини тиклаш белгилан­
ган объекта ир.

Таъмирланадиган объект -  таъмирлаш  м еъёрий-техник 
хужжатларда белгиланган ва му\им булган объект.

Таъмирланмайдиган объект — таъмирлаш меъёрий-техник 
хужжатларда белгиланган ва му\им булмаган объект.

Буюмнинг уз вазифаси буйича ишлатиш мумкинлиги да- 
ражасини аникдовчи хусусиятлар мажмуи унинг сифати деб 
аталади.

Автомобилнинг ишончлилиги деб унинг белгиланган давр 
(масофа) мобайнида ва маълум эксплуатация шароитларида 
бузилмай, ишчи \арактеристикаларини йул куйилган чегара- 
ларда сакчаб колиб, уз вазифасини бажариш хусусиятига ай­
тилади. Бошкача суз билан айтганда ишончлилик — сифат- 
нинг вакг буйича ёйилмасидир.



Автомобилнинг ишончлилиги унинг бузилмаслик, чидам- 
лилик, таъмирлашга мойи.ыик ва сак^ганувчаилик хусусиятла­
ри билан ба\оланади.

Автомобилнинг шикастланиши — бу, унинг ишлаш крби- 
лиятининг йукрлиши. \ а р  кандай буюм учун нуксон, носоз- 
лик, бузилиш, тухгаб колиш ва хатолик тушунчалари мавжуд.

2.5.2. Бузилмаслик ва унинг курсаткичлари

Бузилмаслик — автомобилнинг маълум вакт ёки йул утиши 
давомида узининг ишлаш кобилиятини узлуксиз сакпаш хусу­
сияти.

Бузилмаслик курсаткичлари:
Бузилмасдан ишлаш эх,тимоллиги R(L) — маълум эксплуа­

тация шароитларида ва белгиланган иш давомийлиги чегара- 
ларида бузилишнинг содир булмаслик э\тимоллигидир. Унинг 
Киймати тасодифий катталик булиб, жуда куп омиллар таъ­
сир этади (йул шароитлари, \айдовчининг малакаси, техник 
хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш сифати ва \ .к .) , шунинг 
учун уни ба\олаш да э \тимоллик тушунчаси ишлатилади.

Бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги синов натижаларига ку­
ра, бузилмаган буюмлар сонининг умумий кузатувга олинган 
буюмлар сонига нисбати билан аникланади:

г>/ 1 \ W.i-У  m(L)R( L)  = - ^ ------- , (2.14)
/vd

бу ерда: N{) — кузатувга олинган буюмлар сони, дона; Y.m(L) — 
кузатув даври (L  масофаси) ичида бузилган буюмлар сони, 
дона.

Бузмгиш эцтимоллиги (функцияси) F(L) — бузилмасдан иш ­
лаш э\тимоллигининг тескарисидир. Бузилиш э\тимоллиги си ­
нов натижаларига кура бузилган буюмлар сонининг умумий 
кузатувга олинган буюмлар сонига нисбати билан аникданади:

F( L)  = \ -  R( L)  -  ^-тг—  ■ (2.15)
/ v <>

Мисол. Куйидаги вариация каторида буюмларнинг бузи­
лишгача булган ишлаш муддатлари келтирилган:

28,70; 35,00; 44,50; 45,00; 46,30; 46,80; 49.00; 49,00; 53,30; 
55,00; 63,00; 64,20; 64,60; 64,60; 64,60; 65,00; 70,10; 72,00; 73,60; 
75,60; 78,60; 90,30; 90,30; 95,10.
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Назорат остидаги буюмлар сони N() = 24. Бу маълумотлар- 
дан фойдаланиб, буюмларнинг бузилмасдан ишлаш ва бузи­
лиш э^тимолликлари \амда бузилишлар таксимланиши зич- 
лигининг масофага богликдигини аникданг.

2.2- жадвалда бузилмаслик курсаткичларининг синов (эм­
пирик) ва назарий ^исоби натижалари келтирилган.

Вариация каторидаги тасодифий кийм атларнинг кайси 
таксимланиш конунига буйсуниши фаразини А.Н. Колмого­
ров мослик мезони оркали текширамиз. Бунинг учун фараз 
килинаётган конун бузилиш ф ункциясининг назарий киймат­
лари \ар  бир оралик буйича топилиб, сунгра эмпирик ва наза­
рий бузилиш функциялари айирмаларининг абсолют макси­
мал киймати аникланади:

Dj = max|F ‘j(L) -  F^L)|. (2.16)

Курилаётган мисол учун D2 = max|F*2(L) -  F2(L)\ = 0,3333 -
-  0,2227 = 0,1106.

А.Н. Колмогоров мослик мезони эса куйидагича топилади:

А ^ ,  (2.17)

яъни X = 0,1106 • л/24 = 0,5418 .
Мослик мезонининг э^тимоллик киймати Р(Х) ни махсус 

жадвалдан оламиз, яъни ( Р(Х) =  0,92). Ушбу э^тимоллик кий­
мати 0,2 дан катта булиши керак, акс \олда тасодифий кий- 
матнинг таксимланиши бошка к°нунлар асосида текш ирила­
ди ва энг катта э \гим оллик кийматига эга булган таксимла­
ниш конуни буйича кабул килинади. Бизнинг мисол учун нор­
мал таксимланиш конуни кабул килинди. Жадвалдаги маълу­
мотлар асосида бузилмасдан ишлаш ва бузилиш ф ункцияси­
нинг э\тимоллиги (2.6- раем) \амда таксимланиш зичлигининг 
масофага богликутиги (2.7- раем) тасвирлари берилган.

Бузилишгача юрилган йул L6 — кузатув давомида автомо­
биллар босиб утган йуллари йигиндисининг шу давр ичида 
содир булган бузилишлар йигиндисига нисбатидир:

л/,)
I A

Ъ  = 7 ^ - .  (2-17)
I  т,
/ = |

бу ерда L — /- автомобилнинг кузатув давомида босиб утган 
йули, минг км; т. — шу давр ичида /- автомобил буйича содир 
булган бузилишлар сони.
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2.2-жадвал

Бузилмаслик курсаткичларинииг синов(эмпирик) ва назарий \исоби натижалари

№ Курсаткичлар Хисоб формулалари
Ораликлар сони A' = 1 + 3.3 Ig N0

1 2 3 4 5 6
1 Ораликлар

чегаралари -'{/ — ^min + ' (-7 -1) 
= + AL ■ J

28.7
39.77

39.77
50.83

50.83
61.90

61.90
72.97

72.97
84.03

84.03
95.10

2 Бузилишлар сони 
(такрорланиш). т, L/ > Aj ва L/ < B j 2 6 2 8 3 3

3 Нисбий бузилишлар 
улуши

* т ,
о  = —V•vo

0.0833 0.2500 0.0833 0.3333 0.1250 0,1250

4 Бузилмасдан ишлаш
Ч.ЧТИМ0ЛЛИГИ

* , Д'п - У' м( /.) /<(/.) = и
Л'о

R(L) - назарий

0.9167
0.9343

0.6667
0.7773

0.5837
0.5325

0.2500
0.2834

0.1250
0.1178

0,0000
0.0460

5 Бузилиш функцияси £Fj(L)=  £ P j  
7 = 1

F(L) - назарий

0.0833
0.0658

0.3333
0.2227

0,4167 
0.46 '5

0,7500
0.7166

0.8750
0,8822

1,0000
0,9540

6 Бузилиш функция- 
лари нингайирмаси D = ma.x(F j (L ) -  F j ( L ) ) 0.0176 0,1106 0,0508 0,0334 0,0072 0,0460

7 Бузилишларнинг 
таксимланиш 
зичлиги. 1 / 1 0 0 0  км

' « • f t  
f(L) - назарий

0.0075
0.0059

0.0226
0,0142

0,0075
0,0221

0.0301
0,0255

0,0113
0.0150

0.0113
0.0065

Уртача ресурс L =62,36 минг км; уртача квадратик огиш а = 16,95 минг км; вариация коэффициенти V = 0,27. Гамма-фоизли 
(у = 90%) ресурс Z ад% = 40,63 минг км. Ушбу к,ийматларни аникдаш формулалари 2.6- бандда келтирилган. Назарий кийматлар *ар 
бир таксимланиш крнуни буйича тегишли формулалар ёрдамида топилади.



2.6- раем. Буюмларнинг бузилмасдан ишлаш ва бузилиш 
э\тимолликлари.

2.7- раем. Буюмлар бузилишлари таксимланиши зичлигининг 
масофага богли>у1иги.



Бузилиш лар ж адаллиги (тикланмайдиган буюмлар учун). 
Бузилишлар жадаллиги X(L) бузилиш э\тимоллиги зичлиги- 
нинг бузилмасдан ишлаш э\тимоллигига нисбати билан ба^о- 
ланади:

= (2.18)

бу ерда: \ ( L)  — бузилиш содир булиши э\гим оллигининг шарт- 
ли зичлиги, бузилиш/буюм минг км ; / ( £ )  — бузилиш эх,тимол- 
лиги зичлиги, 1/минг км; R(L) — бузилмасдан ишлаш э \ти -  
моллиги.

Бузилишлар жадаллиги (Ц Ь )) синов натижалари буйича 
куйидагича аникданади:

N(L)-N(L+AL)
/ 7 о ) д 1  '  < 2 | 9 >

бу ерда N(L),  N(L+a L) — мос равишда ( L ) ва (L+AL)  масофалар- 
даги техник соз буюмлар сони; AL — оралик, к,иймати, минг км.

Агар бузилишлар жадаллиги X(L)  маълум булса, хохдаган 
вак,т учун бузилмасдан ишлаш эхдимоллиги R(L)  ни аниклаш 
мумкин. Бошк,ача айтганда, бузили 1нлар жадаллиги автомо­
бил йул бирлиги давомидаги бузилишлар сонининг кузатувда- 
ги автомобиллар сонига нисбати билан ба\оланади (бу шаро­
итда бузилган автомобил янгиланмайди ва таъмирланмайди).

Бузилишлар оцимининг параметри (тикланадиган буюмлар 
учун). Вак,т бирлигида буюмлар бузилишларининг уртача мик,- 
дори бузилишлар окимининг параметри деб аталади, бу курсат­
кич асосан ораликдар буйича аникданади:

, , , m(L)
= ~n ^Kl ' <22°»

бу ерда: w(L)  — бузилиш лар оки м и н и н г  параметри, бузи­
лиш /бую м  минг км; yV(l — кузатувдаги буюмлар сони; m(L)  — 
вак,т бирлиги давомида бузилган буюмлар сони.

Бошкдча айтганда, со(L)  — бузилишлар содир булиши э \ги -  
моллигининг худди шу вакд учун аникданган зичлигидир:

co(I) = X / * ( £ ) ,  (2.21)
*=I

бу ерда у^(Z.) — к-  бузилишлар содир булиши эх,тимоллигининг 
зичлиги.



Агар айрим буюмнинг ишончлилигини ба^олашда бузи­
лишлар сонининг утилган йулга нисбати олинса, куп буюм- 
ларнинг  иш лаш и натижасида содир буладиган бузилишлар 
оким ини ба^олашда эса уларнинг тегишли ишлаб чикариш 
булинмалари иш вактига нисбати олинади.

2.5.3. Чидамлилик ва унинг курсаткичлари

Чидамлилик деб автомобил, агрегат, деталларнинг уз иш ­
лаш кобилиятини чегаравий хдпатгача (хисобдан чикарилгун- 
ча) сакдаш хусусиятига айтилади. Бунда техник хизмат курса­
тиш ва жорий таъмирлаш ишлари белгиланган тизим асосида 
амалга оширилади.

Чидамлилик курсаткичлари.
Хизмат муддати  автомобилнинг чегаравий \олатгача так- 

вимий ишлаш давомийлигини курсатади. Автомобилнинг хиз­
мат муддати физик ва маънавий эскиришлари буйича аникла­
нади.

Автомобилнинг физик эскириши (деталларнинг ейилиши, 
емирилиши, занглаши, синиши ва бошка сабаблар) натижа­
сида эксплуатацион сарфлар ошиб боради. Шу сабабли авто­
мобилларни уз вактида хисобдан чикариш максадга м увоф ик

А втом обилнинг маънавий эскириши унинг и ш онч лилик  
хусусиятлари курсаткичлари ва самарадорлигининг пасайиб 
кетиши \амда сарф-харажатларнинг усиб кетиши билан 6 of- 
ликдир (ёнилги-мой сарфининг бажарган ишга нисбатан оши- 
ши, тезликнинг пасайиши ва бошкалар).

Ресурс — автомобилнинг техник хужжатларда белгиланган 
чегаравий \олатигача юрадиган йули ёки бузилишларсиз иш ­
лаш вактларининг йигиндисидир.

Ресурс курсаткичлари.
Уртача ресурс — бир хил буюмлар ресурслари йигиндиси- 

нинг уртача киймати. У куйидагича аникданади:

_  I
£  = (2.22)

О /-1

бу ерда: N{) -  кузатувга куйилган буюмлар (автомобиллар) сони; 
L — кузатув вактида /- буюмнинг чегаравий ^олатгача юрган 
йули.

Гамма-фоизли ресурс — агар бузилмасдан ишлаш э\тим ол- 
лиги R(Ly%) =у%/100 микдори аник белгилаб куйилган булса



R( LU

2.8- раем. Бузилмасдан 
ишлаш э^тимоллиги 

оркали гамма-фоизли 
ресурсни аниклаш.

(одатда у= 80; 90; 95%), унга тегиш.™ necypc (L %) ~  гамма 
фоизли ресурс дейилади (2.8- раем).

Гамма-фоизли ресурс буйича \исобланган  ишга ярокли 
буюмлар сони урта ресурс буйича ^исобланганидан куп була­
ди. Гамма-фоизли ресурс автомобилларнинг кафолат даври, 
техник хизмат курсатиш даврийликлари ва бошка курсаткич- 
ларни аникдашда кулланади.

2.5.4. Таъмирлашга мойиллик ва унинг курсаткичлари

Таъмирлашга мойиллик ёки эксплуатацион кулайлик деб 
автомобилга техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш 
жараёнларида бузилиш ва носозликларнинг олдини олиш, улар­
ни аниклаш ва бартараф этишга мойиллигини айтилади.

Таъмирлашга мойилликнинг асосий курсаткичлари:
— уртача таъмирлаш вакти;
— техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш учун кетган м е\-  

нат ва сарф-харажатларнинг уртача ва солиштирма кийматлари;
— берилган вактдаги таъмирлаш э^тимоллиги.
Ундан та ш к а р и ,  таъм ирлаш га  м ой и лл и кн и  ба^олаш да 

бош ка хусусий курсаткичлардан \ам  фойдаланилади:
— автомобил ёки агрегатдаги таъсир курсатиш нукталари- 

нинг сони ва жойлашуви;
— агрегатларнинг енгил ечилиши;
— алмашинувчанлик даражаси;
— агрегат, узел, детал, тизим, мах;камлов деталларининг 

бир хиллаштириш (унификация) даражаси.
Уртача таъмирлаш вацти деб автомобил иш кобилияти­

ни тиклаш учун кетган вактнинг математик кутимига айтила­
ди. Автомобилнинг уртача таъмирлаш вакти статистик маълу- 
мотларга асосланган \олда куйидагича аникланади:
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71. = - Х ' и / ,  (2.23)т  i=\
бу ерда: tnj - /- бузилишни тузатиш учун кетган вакт, соат; т — 
назорат вактида содир булган бузилишлар сони.

Бу курсаткич буйича \ар  бир техник хизмат курсатиш гур- 
ларининг ме\нат \ажмлари \амда жорий таъмирлаш ишлари- 
нинг солиштирма ме\нат \ажмлари аникданади.

Берилган вактдаги таъмирлаш эхрпимоллиги — бузилишни 
аникдаш ва тузатиш учун кетган вактнинг берилган вак,тдан 
ошиб кетмаслик э\тимоллигини ифодалайди. Берилган вакт­
даги таъмирлаш э\тимоллиги куйидагича аникданади:

бу ерда: п (t + At) — t + At вакт ичида таъмирланмаган буюм­
лар сони; Nu(t + At) — t + At вацт ичида таъмирланиши лозим 
булган буюмлар сони.

Таъмирлаш э\тимоллигини аникдаш учун бузилишларнинг 
таксимланиш крнунини билиш зарур. Таъмирлаш э\тимолли- 
ги \ар  бир автомобилнинг конструктив хусусияти ва уни таъ­
мирлаш шароитига боглик,.

Таъмирлашга м ойилликнинг иктисодий курсаткичлари, 
асосан, техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлашга кетган 
уртача сарф-харажатлар — Стх_жт, уртача мехнат сарфлари — 
Тп ш , сарф-харажатлар йигиндиси — Cv, м е\нат сарфларининг 
йигиндиси — Т  дан иборат.

Куйиладиган топш ирик ва масалаларга боглик \олда ушбу 
курсаткичлар автомобилнинг факат техник хизмат курсатиш- 
га ёки таъмирлашга мойиллигини аникдашда \амда автомо­
билларни бир-бирига солиштиришда кулланиши мумкин.

2.5.5. Сакданувчанлик ва унинг курсаткичлари

Сакгпанувчанлик — автомобил ва унинг агрегатларининг 
бузилмасдан ишлашлик, чидамлилик ва таъмирлашга мойил- 
лик курсаткичлари микдорларини узок, вак,т сакдаш \амда узин и 
бир жойдан иккинчи жойга элиии муддати давомида сакда- 
ниб колишлик хусусиятидир.

Сакданувчанлик курсаткичлари.
Са^ганувчанлик муддати. Буюмнинг техник хужжатларда 

белгиланган маълум шароитларда такдимий давомийликдаги 
сакданувчанлик хусусияти.



Сацланувчанликнинг уртача муддати -  бир хил буюмлар 
сакданувчанлиги муддатлари йигиндисининг уртача киймати:

Гур = \ t f A t ) d t , (2.25)
о

бу ерда/Х/) — сакданувчанлик муддатининг таксимланиш зич- 
лиги, 1/кун.

Гамм а— фоизли сацланувчанлик муддати — буюмнинг уртача 
сакданувчанлик муддатидан юкори белгиланган гамм а-ф оиз 
буйича аникданадиган муддат:

бу ерда Г — гамма-фоизли сакданувчанлик муддати, кун.
Бу курсаткичлардан буюмларнинг эксплуатацияси жараё­

нида, масалан, автомобил буйича — уни узок, муддат давомида 
сакдашда (консервация килишда) ёки транспортнинг узини 
ташиш жараёнида; материаллар ва бошка буюмлар (мой, тех­
ник суюкдиклар, буёкдар, шиналар, аккумулятор батареялари 
ва \.к .)  буйича — киска ва узок муддатлар давомида саклашда 
ф ойдаланилади.

2 .6 . Бузилишларнинг таксимланиш цонуниятлари

Тасодифий сонларнинг таксимланиш конунларини билиш 
техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлашни уз вактида 
утказиш, уларнинг иш \аж мларини аникдаш, керакли э\тиёт 
Кисмлар микдорини \исоблаш  имконини беради.

Тасофидий сонларнинг таксимланиш конунлари бузилиш­
ларнинг келиб чикиш сабабларига б о т и к

Илмий-тадкикот ишларининг купчилиги ейилиш натижа­
сида вужудга келадиган бузилишларнинг нормал (Гаусс) так­
симланиш конунига буйсунишини курсатади. Емирувчи куч- 
лар натижасида вужудга келадиган бузилишлар (синиш, те- 
шилиш, куйиш, узилиш) экспоненциал таксимланиш конуни 
буйича, эскириш  натижасида вужудга келадиган бузилишлар 
Beйбулл-Гнеденко таксимланиш  конуни буйича, ейилиш ва 
эскириш нинг биргаликда таъсир этиши натижасида вужудга 
келадиган бузилишлар эса логарифмик-нормал таксимланиш 
конуни буйича таксимланади. Хар бир таксимланиш конуни

(2.26)
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аник, хусусиятларга эга, шу сабабли уларни куллаш элемент- 
лар бузилишларини олдиндан кура билиш ва керакли тадбир- 
ларни ишлаб чикиш имконини беради.

2.6.1. Нормал таксимланиш конуни

Бу конун тадкик килинаётган жараёнга ва унинг натижа- 
сига бир-бири билан боглик булмаган ёки кучсиз боглик булган  
жуда куп омиллар таъсир этганида намоён булади. Ало\ида 
олинган хар бир омилнинг таъсири колган омиллар таъсири- 
нинг йигиндисига нисбатан жуда кам. Нормал таксимланиш 
Конуни математик статистиканинг асосий таксим ланиш  конун- 
ларидан бири \исобланади. Унинг таксимланиш зичлиги куйи­
даги ифода оркали аникданади:

Нормал конуннинг таксимланиш  зичлиги графиги сим- 
метрик шаклдан иборат (2.9- раем).

Ушбу к°нуннинг хусусиятларидан бири — тасодифий сон 
кийматларининг киймати чап ва унг томонларида За га тенг 
ораликдарга булинишидир.

Ишончлилик хусусиятларининг айрим курсаткичлари нор­
мал таксимланиш конуни буйича куйидагича аникданади: 

Бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги:

2.9- раем. Нормал таксимланиш конуни зичлик функциясининг 
масофа (вакт) буйича узгариши

(2.29)

f ( L )

—За — 2а ~ а  ^ а  2а За L , минг км
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Б у з и л и ш  ф у н к ц и я с и :

(2.30)

Гамма-фоизли ресурс:

Ly% = L -  Up а , (2.31)

бу ерда: U — нормал таксимланиш конунининг квантили, мах­
сус жадвалдан Р = у% /100 э \гим оллик  кийматига асосланиб 
аникданади.

Нормал таксимланиш крнунини кабул килишда вариация 
коэффициенти буйича шарт — V < 0,33. Бу к,онун буйича тор­
моз усткуймаси, шина, манжеталар, втулкалар ва бошка де­
талларнинг ресурслари \амда автомобилларнинг кунлик, ой- 
лик, йиллик босиб утган масофалари такеимланади.

Бу конун «заиф звено» моделларида намоён булади. Бузи­
лиш моделини тахлил этаётганда айрим автомобил деталла- 
рини бир неча элемент ёки булаклардан тузилган, деб караш 
мумкин (масалан кистирмалар, шланглар, кувур утказгичлар, 
юритиш тасмалари ва \.к .). Курсатилган автомобил деталла­
рининг емирилиши х,ар хил вазиятларда содир булади, лекин 
автомобилнинг ресурси энг заиф элементнинг юрган йули б и ­
лан аникланади. Ундан ташкари, бу конунни думалаш под- 
шипниги ресурсининг таксимланишига (заиф звено — зулдир 
ёки ролик) ёки клапан механизмининг иссиклик тиркишига 
\ам  ишлатиш мумкин.

Таксимланиш зичлиги функцияси (2.10- раем):

бу ерда: а — масштаб курсаткичи, минг км; Ь -  шакл курсат­
кичи (улчамсиз киймат); Kh -  ёрдамчи коэффициент; Г(1 + \/Ь) — 
гамма-функция.

2.6.2. Вейбулл-Гнеденко таксимланиш конуни

(2.32)

(2.33)

(2-34)
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f ( L )

L, минг км

2 .10-раем. Таксимланиш зичлиги функциясининг масофа (ва^т)
буйича узгариши.

Шакл курсаткичи (Ь) ва ёрдамчи коэффициент (Kh) к,ий- 
матларини вариация коэффициентига асосланиб, махсус жад- 
валдан топилади.

Ишончлилик хусусиятларининг айрим курсаткичлари Вей- 
булл-Гнеденко таксимланиш конуни буйича куйидагича аник­
ланади:

Бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги:

R( L)  = exp
L  '  о

Бузилиш э^тимоллиги:

F( L)  = 1 -  R( L)  = 1 -  exp 

Гамма-фоизли ресурс:

-

(2.35)

(2.36)

L % = a - f - l n ( l *  
I V100

(2.37)

Бузилиш жадаллиги:

= . (2.38)
о \ а )

Бу конунни кабул килиш да вариация коэффициенти буйича 
шарт — V -  0,4...0,6. Думалаш подшипниклари, тишли гилди­
раклар, валлар, пружиналар ва бошка деталларнинг ресурсла-



ри ушбу крнун буйича так,симланади. Узгармас жадаллик б и ­
лан содир буладиган мустак,ил \одисалар орасидаги вакднинг 
так,симланиши Вейбулл-Гнеденко таксимланиш  к,онунининг 
хусусий холидир.

2.6.3. Логарифмик-нормал таксимланиш конуни

Агар таджик, к,илинаётган жараён ёки унинг натижасига 
жуда \ам  куп тасодифий ва бир-бири билан боглик, булмаган 
омиллар таъсир этса ва шу билан бирга, омилларнинг жадал­
лик таъсири тасодифий к,иймат холатига боглик, булса, у \олда 
логарифмик-нормал так,симланиш к,онуни намоён булади.

Таксимланиш  зичлиги:

бу ерда: ст — тасодифий к,ийматлар логарифмининг уртача квад- 
ратли ofh luh , минг км; а  — тасодифий к,ийматлар логарифми­
нинг уртача арифметик киймати, минг км.

2 .11-раем. Логарифмик-нормал таксимланиш конуни зичлигининг 
уртача квадратли огиш к,ийматига боглик, х,олда узгариши.

(2.39)

(2.40)

(2.41)

Уртача квадратли огиш  к,ийматининг узгариш и билан 
/ Ш |шх киймати \ам  узгаради (2 .11 -раем).

/ ( / - )
о — 0,1

L, минг км
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Уртача арифметик киймат:

L = exp а + ^ -  j  .

Гамма-фоизли ресурс:

I 1 Г In L - a  1 _ у
2 ~ 2  [_ a J ~ ТОО 

Бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги:

(2.42)

(2.43)

Л ( А ) ,  ' ' ф
1 2 -  с

(2.44)

Бузилиш функцияси:

(2.45)

Бу конунни кабул килишда вариация коэффициенти буйича 
шарт — V -  0,3 .... 0,5. Автомобилларнинг техник эксплуатаци- 
ясида логарифмик-нормал такксимланиш  конуни коррозия, 
чарчаш емирилиш лари, ма^камлов бирикм аларининг бушаб 
Колишларигача булган ресурсларини ба \ол аш  ва \ .к .  ларда 
Кулланилади.

Э кспоненциал  таксим ланиш  кон ун и н и н г  ифодаси бир 
курсаткичли булиб, бошка к°нунларга нисбатан содда \исоб- 
ланади, .ундан ишончлиликни оширишда ва оммавий хизмат 
курсатиш тизимларининг купгина масал&тарини ечишда кенг 
Кулланилади.

Таксимланиш зичлиги (2 .1 2 -раем)

бу ерда: X -  бузилишлар окимининг параметри (бу конун учун 
X — бузилишлар жадаллиги \амдир), бузилиш/буюм 1000 км.

Экспоненциал таксимланиш к°нУни учун L = \ /  X, L = о 
ва вариация коэффициенти V = 1,0.

Бузилишлар окимининг параметри:

2.6.4. Экспоненциал таксимланиш конуни

(2.46)

(2.47)
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L, минг км

2 .1 2 -раем. Таксимланиш зичлиги функциясининг масофа (вакт)
буйича узгариш и.

Бузилмасдан ишлаш эхтимоллиги:

Бу крнун техник холат параметрларининг секинлик билан 
узгаришини хисобга олмасдан, кУККИсдан содир буладиган  
бузил ишларни акс эттиради. Мисол тарикасида лампочкалар- 
нинг куйиши, рессораларнинг синиши, реле ва термостатлар- 
нинг ишдан чириши, камераларнинг тешилиши ва бошкалар- 
ни келтириш мумкин.

2.7 . Автомобиллар ишлаш цобилиятининг тикланиш
жараёни

Автомобилларнинг ишлаш кобилиятини тиклаш \а р  хил 
характерда амалга оширилади, масалан, элемент янгиси ёки 
таъмирлангани билан алмаштирилади, яъни унинг техник хола­
ти дастлабки микдоргача тулик,тикланади. Автомобиллар ишонч- 
лилигини тиклаш жараёнини куриб чикишда детал бузилган 
вактида янгиси билан алмаштирилади хамда таъмирлаш вак- 
ти бир зумда утади, деган шарт кабул килинади. Агар автомо-

R(L) = ехр(-А ,L). (2.48)

Бузилиш функцияси:
F(L)—\ — exp (—XL), (2.49)

Гамма-фоизли ресурс:

(2.50)
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L

2 .1 3 -раем. Ишончлиликни тиклаш жараёнининг ташкил этилиш
шакли.

бил узининг ишлашини L -  0 да бошласа, тасодифий /, 
ишдан кейин бузилиб, ишдан чикади, бу вакдда бузилган де­
тал янгиси билан алмаш тирилади, алмаш тирилган дегал /2 
ишлаш давомийлигидан сунг бузилади, у \ам  навбатдаги де­
гал билан алмаштирилади (2 .13 -раем).

Бузилиш ёки тиклаш вактлари

тасодифий ок,им ташкил этади ва уни ишончлиликни тиклаш 
жараёни деб аталади.

1. Агар автомобил деталининг /,, /2.......  1п ишлаш давомий-
ликлари узаро боглик булмаган бир хил тасодифий катталик- 
ларга ва таксимланиш зичлиги / ( / ) га эга булса, у хрлда бун­
дай тизимларни ишончлиликни тиклашнинг содда жараёни деб 
аталади.

2. Агар автомобил детали /, ишлаш давомийлиги ва / ( / , )  
таксимланиш зичлигига эга булиб, колган /2’ h' ишлаш ла~ 
вомийликлари эса узаро боглик булмаган бир хил тасодифий 
катталикларга ва таксимланиш зичлиги / ( / ) га эга булса, бу 
\олда биринчи бузилишдан таш кари \олларда содда тиклаш 
жараёнининг шартлари бажарилади. Бундай тизимларни ишон­
члиликни тиклашнинг умумий жараёни деб аталади.

3. А гар  а в т о м о б и л  д е та л и  и ш л а ш  д а в о м и й л и к л а р и  
/,> /2> /3> ... > 1п ва таксимланиш зичликлари \ар  хил / ( / , ) ,  
/ ( / 2), ..... f ( l n) булса, бундай тизимларни ишончлиликни т ик­
лашнинг муракаб жараёни деб аталади.

Ишлаб чикаришни макбул ташкил этиш учун автомобил­
ларнинг тури, сони, ишлаш шароитлари буйича бузилиш ва 
носозликлари \акида маълумотга эга булиш керак.

Тиклаш жараёнининг курсаткичлари:
1. к- бузилиш гача юрилган уртача йул:

_ _ _ _  _ _  к _
Lk =  Ц + Ц 2 + + • •• +  Lk_]k = Ц + Y, L,

k=2
(2.52)
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бу ерда: Ц — биринчи бузилишгача юрилган уртача йул; Ц —
биринчи ва иккинчи бузилишлар орасида юрилган уртача йул 
ва \.к.

2. Бузилишлар ораларида юрилган уртача йул:

п
^  L к - \ . к

Lk_t,k = ^ ~ — . (2.53)
/vo

3. Автомобил детали ресурси тикланишининг туликдик  
коэффициенти (г]): бу курсаткич детал таъмирлангандан ке­
йин унинг ресурси канчага кис^арганлиги даражасини курса­
тади. Бу коэффициент ц =  0... 1,0 ( ) оралигида узгаради. Би­
ринчи таъмирлашдан кейин, иккинчи ва кейинги бузилишлар  
орасида г| куйидагича аникданади:

Ц ->
’1, = - f - , (2.54)

ч
к -  таъмирлашдан кейингиси эса куйидагича аникданади:

L k  , к +1
Ла = — (2. 55)

ч
Автомобил узели ресурсининг биринчи ва ундан кейинги 

бузилишларда кискдришига унинг факат бузилган элементи- 
ни алмаштириш (бошка элементларининг ишончлилиги 
пасайган \олда) \амда сифатсиз эхтиёт кием ва материаллар 
куллаш ва бошкалар сабаб булиши мумкин.

4. Бузилишлар окими параметри co(L) — тикланадиган бу­
юмнинг бузилиш э^тимоллиги зичлиги ёки буюмнинг юрган 
йули бирлигига тугри келадиган нисбий бузилишлар сони 
((2.20) ва (2.21) формулаларга к-)-

Такрорлаш учун саволлар
t ...... ..........  ...........

1. Автомобилнинг техник хрлати деб нимага айтилади?
2. Автомобилнинг ишлаш кобилияти деб нимага айтилади?
3. Автомобилнинг кандай техник \олат курсаткичлари мавжуд?
4. Автомобилнинг ишлаш кобилияти шартини ёзинг.
5. Бузилиш ва носозликлар кандай турларга булинади?
6. Эскириш нима?
7. Деталларнинг кайси параметрлари ейилиш натижасида узга­

ради?
8. Занглашни тезлаштирадиган кандай тажовузкор элементлар 

мавжуд?



9. Ишкдланиш нима?
10. Автомобил деталларининг ейилиши масофа буйича кандай 

узгаради?
11. Ишончлилик кандай хусусиятларни уз ичига олади?
12. Бузилмаслик хусусияти курсаткичларининг таърифи ва улар­

нинг амалда кулланилиши.
13. Чидамлилик хусусияти курсаткичларининг таърифи ва улар­

нинг амалда кулланилиши.
14. Таъмирлашга мойиллик хусусияти курсаткичларининг таъри­

фи ва уларнинг амалда кулланилиши.
15. Сакланувчанлик хусусияти курсаткичларининг таърифи ва 

уларнинг амалда кулланилиши.
16. Бузилишлар окими параметри кандай амалий масалаларни 

ечишда ишлатилади?
17. Тасодифий сонларнинг таксимланиш конуни деб нимага ай- 

тилади?
18. Тасодифий сонларнинг характеристикалари нималардан ибо­

рат?
19. Бузилишларнинг тахминий таксимланиш конуни тасодифий  

Кийматларнинг кайси параметрлари га асосланиб аникланади?
20. Агар детал эскириш жараёни натижасида бузилса, у кайси 

таксимланиш конунига буйсунади?
21. Ишончлиликнингтикланиш жараёни нима?
22. Ишончлилик тикланиш жараёнининг турлари кандай курсат- 

кичларга асосланиб аникланади?

III БОБ

АВТОМОБИЛЛАРНИНГ ТЕХНИК ДИАГНОСТИКАСИ
АСОСЛАРИ  

ЗЛ . Автомобиллар диагиостикасинииг вазифалари ва 
ривожланиш истикболлари

Автотранспорт воситаси (АТВ), унинг таркибий кисмлари 
маълум эксплуатация шароитларида намоён буладиган ва ху- 
сусиятлар деб аталадиган микдор ва сифат характеристикала­
ри билан тавсифланади. Хусусиятлар мажмуи АТВ ёки унинг 
элементининг вазифаси буйича ишлатиш учун ярокдилик да- 
ражасини аникдайди ва бошка АТВ (элемент)лардан фарки ва 
узига хос хусусиятини ифода этади. Объект (тизим, элемент, 
^одиса, жараён)нинг хусусиятлари ни тавсифлайдиган сифат 
даражаси параметр деб аталади.
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Параметрлар уларнинг улчамларини белгилайдиган мик- 
дорий кийматлар билан тавсифланади.

АТВ ёки унинг элементининг техник х,олатини маълум вакт 
ва ташки мух,ит шароитларида тавсифлайдиган параметрлар 
микдорлари техник хужжатлар билан белгиланади.

АТВ атроф-мух,ит билан, унинг таркибий киемлари эса 
узаро бир-бири билан \аракатда булиб, уз вазифаларини ба­
жаради. Бунинг натижасида АТВнинг хусусиятлари аста-се- 
кин ёмонлашади. Икдим шароитлари, эскириш, созлаш иш ­
лари, ТХ К ва ЖТ жараёнида бузилган элементларни алмаш- 
тириш нинг таъсири остида АТВ техник \олатини тавсифлов- 
чи параметрлар киймати узгаради.

АТВ, унинг таркибий киемлари техник \олатини аникдаш 
усул ва воситалари, назариясини камраган билимлар сохдси 
т ехни к  диагно ст и ка  деб  а тал ад и .  Д и а г н о с т и к а  (гр е к ч а  
diagnosticos) — аникдашга кодир, демакдир.

АТВ ёки унинг таркибий кисмини булакларга ажратмас- 
дан ёки кисман ажратиб ва техник диагностика воситасини 
улаб техник \олати н и  аникдаш техник диагностикалаш  деб 
аталади.

АТВ ёки унинг элементи параметри микдорларининг тех­
ник ^ ж ж а т  талабларига мослигини текшириш ва унинг асо­
сида х,озирги ондаги техник х,олатни аникдаш техник х,олат 
назорати деб аталади.

ГОСТ 20911-89 га мувофик техник диагностикалашнинг 
вазифалари техник хрлатни назорат килиш, бузилиш ёки но- 
созликнинг сабабини аникдаш , унинг ж ойини кидириш ва 
АТВ техник \олатини башоратлаш (прогнозлаш)дир.

Назорат вазифаси техник \олат параметрларининг жорий 
микдорлари ва уларнинг техник )^ужжатда келтирилган пара­
метрлар билан узаро боглик х,олда техник \олат турини (соз, 
ишга к°билиятли, носоз, ишга к°билиятсиз ва х,.к.) аникдаш 
оркали \ал  килинади. Техник х,олат назорати параметрлар- 
нинг техник \ужжатда курсатилган чегаравий микдорлардан 
огишини белгилайди.

Бу вазифа, масалан, АТВ нинг кейинги эксплуатацияси 
имкониятини аникдашда давлат техник курувини утказиш ёки 
АТВ ни йулга чикариш жараёнида харакат хавфеизлигига таъ­
сир этувчи узел ва деталларни хдмда АТВ нинг экологик хусу- 
сиятларини текширишда ^ал килинади.

Назорат вазифаси мураккаб объектларни диагностикалаш- 
дан утказишда кейинги ишлар йуналишларини ойдинлашти-



риш учун \ам  ечилади. АТВ техник \олатининг назорати д и ­
агностикалаш жараёнининг таркибий кисми ва дастлабки бос- 
Кичи хисобланади. Назорат утказилганидан сунг, зарурат булса, 
бузилиш ёки носозликнинг сабаблари аникланади ва уларнинг 
жойи кидирилади. Бузилиш (носозлик)нинг ж ойини  к,иди- 
риш — диагностикалаш объектининг бузилган, ишлаш коби­
лиятини йук,ка чицарган кисмини аниклашдан иборат. Бузи­
л и ш н и н г  ж ойини кидириш  — объектнинг таркибий  кисми 
курсатилган хдпда, маълум аникдик билан бузилиш (носоз- 
лик)нинг урнини аниклашдир. Диагнознинг натижаси носоз­
ликнинг сабаби тугрисидаги саволга жавоб х,амдир.

Техник хдпат тугрисида маълумотнинг борлиги ва унинг 
кенгайиши автомобиллар техник эксплуатацияси масалалари- 
ни ечишда асос булиб хизмат килади, автомобилга курсатила- 
ётган техник таъсирларни режалаштириш ва самарадорлиги- 
ни бахрлаш имконини беради. Диагностика етилиб келаётган 
бузилишларни уз вакгида аниклаш, уларнинг вужудга келиш 
имконияти ижтимоий ва иктисодий окибатларининг олдини 
олишга ёрдам беради.

Автомобил техник ^олатини тавсифлайдиган параметрлар- 
нинг узгариш жараёнларини йул утишига богдаб моделлашти­
риш башорат килиш (прогнозлаш) масаласини ечиш им кони­
ни беради.

Башорат натижалари техник \олат параметрларини бош ­
кариш, ресурслар сарфини оптималлаш ва автомобилнинг хавф- 
сиз эксплуатациясини таъминлашда фойдаланилиши зарур.

Диагностикалашнинг мух,им вазифаларидан бири — АТВ 
эксплуатациясини режалаштириш ва бошкаришда керак була­
диган техник ^олат тугрисидаги х,акикий ахборот билан авто­
корхона боцщарув ходимларини таъминлашдир. Техник диаг­
ноз асосида бузилиш ва носозликларни бартараф этиш ва иш ­
лаш кобилиятини тиклаш учун зарурий созлаш ва таъмирлаш 
ишларининг \аж м и аникланади. Автокорхоналар ракобат му- 
Х.ИТИНИНГ бугунги *олати техник эксплуатация тезкор бошка- 
рувининг ва диагностикалаш  натиж аларининг а \а м и я т и н и  
оширади. Техник эксплуатациянинг барча со\алари — проф и­
лактик хизмат курсатиш тартиботларини режалаштиришдан 
моддий-техник таъминотгача — АТВ нинг жорий вактдаги ва 
прогноз килинадиган техник \олати тугрисидаги ахборотнинг 
истеъмолчиларидир.

Диагностика техник эксплуатациянинг нисбатан янги ва 
динамик ривожланаётган кисмидир.



АТВ га курсатилаётган техник таъсирларнинг умумий х,аж- 
мида диагностик амаддарнинг ахамияти усиб бормокда. Авто­
мобиллар куввати, харакат тезлиги, огирлик ва геометрик па­
раметрлар ва йуллардаги харакат жадаллигининг усиши билан 
эксплуатациянинг хавфсизлигини таъминловчи узел ва агре­
гатларни диагностикалаш катта ахамият касб этади.

Автомобиллар эксплуатациясининг экологик жихати ва 
углеводород хом ашёси захиралари камайиши муаммоларининг 
мухимлиги экологик  сифатлар ва ёнилги тежам лилигининг 
ёмонлашишига таъсир этувчи узел ва агрегатлар диагностика- 
сини ривожлантиришни тацозо этади.

Диагностикалаш нинг самарадорлигини техник диагности­
калаш воситаларииинг потенциал имкониятларидан, автомо­
бил техник холати тугрисидаги жорий ва прогноз килинган 
ахборотдан фойдаланиш хисобига таъминлаш мумкин.

Ракобат ва АТВ нархининг усиши билан тавсифланадиган 
хужалик фаолиятининг хозирги шароитларида техник эксплу­
атациянинг иктисодий самарадорлигини кутариш зарурияти 
Кимматбахо узел ва агрегатларни диагностикалаш ахамиятини 
оширади. Автомобилларни диагностикалаш иктисодий сама- 
радорлигининг ахамияти усмокда, яъни молиявий самараси 
ортмокда. Бундай самара диагностикалашга кетган сарф-хара- 
жатлар билан  диагностикалаш  натижаларидан ф ойдаланиш  
Хисобига олинадиган ресурслар иктисодининг узаро нисбати- 
дир. Автомобиллар конструкциялари ва автокорхоналар струк- 
турасининг хозирги ривожини хисобга олган х°ДДа диагнос­
тикалаш таш килий шаклларининг ривожланиши, ихтисослаш­
ган постлар ва диагностика оким ларининг такомиллаш уви 
билан бир каторда, автомобилга техник таъсир утказиш иш 
жойларини диагностик жихоз билан туйинтиришга олиб ке­
лади. Техник (сервис) хизмат курсатишнинг руйхати ва мазму- 
ни узгариши билан диагностика пост(оким)ларининг ихтисос- 
лашувида хам тегишли узгаришлар вужудга келади. Харакат 
хавфсизлигига таъсир этувчи узел ва тизимларнинг техник холати 
ва автомобиллар экологик хусусиятларини текшириш учун ас­
боблар ёрдамида назорат утказувчи окимларни куллаш кенгаяди.

М и кр о п р о ц ессо р  техникасини  д и агн ости к  жихозларда 
кулланишининг кенгайиши операторларнинг юкори малака- 
ли мехнатига булган талабни камайтириш, диагностик жихоз- 
дар куллашни микдорий кенгайтириш, автомобил техник хола- 
тини бошкариш учун диагностик ахборот туплаш ва фойдала- 
ниш имкониятини яхшилашга олиб келди.



М икропроцессор ва улчов техникаси х,амда алок,а (комму- 
никация)ларни таъминлайдиган техник воситаларнинг бугун- 
ги даражаси диагностиканинг ривожланишида кескин сифат 
узгаришига олиб келди. Борт компьютери диагностикалаш  
натижаларига ишлов бериш, та\лил этиш, сакдаш ва узатувни 
бошкариш учун кенг имкониятлар яратади, улардан нафакат 
техник хизмат курсатиш ва таъмирлашни режалаштириш учун, 
балки АТВ ишчи жараёнларини бошкариш учун х,ам фойдала­
нилади.

Ривожланаётган маълумотларни узатиш воситалари диаг­
ностикалаш натижаларини интеграллашган ахборот маконида 
фойдаланиш имконини беради. Автомобил конструкциялари 
автотранспорт корхоналари ва техник хизмат курсатиш стан­
циялари ахборот тизимлари билан фаол алокада буладиган 
замонавий автомобилнинг коммуникацион портини яратиш 
йуналишида ривожланмокда. Бу АТВ техник эксплуатацияси- 
нинг техник ва ташкилий жи^атларини тизим, узел ва детал­
ларнинг жорий техник полати тугрисидаги маълумот асосида 
режалаштиришни комплекс х,ал этиш имкониятини беради.

Диагностиканинг имкониятлари техник хизмат курсатиш 
ва таъмирлашнинг режавий-ого?у1антирув тизимидан АТВ тех­
ник холатини бошкариш тизимига утишга замин яратади. Д и ­
агностика автомобилнинг соз ишлашини башорат килиш ва у 
ёки бу техник хизмат тугрисида техник-иктисодий карор кабул 
Килиш учун жорий техник холат тугрисидаги ахборотдан фой- 
даланишга асосланади.

3.2 . Диагностик параметрлар

Диагностикалаш АТВнинг техник \олатини аниклаш би­
лан шугулланади. \ а р  бир диагностикалаш объекти учун унинг 
техник колатини тавсифлайдиган куп параметрларни курса­
тиш мумкин. Улар диагностикалашнинг кулланилаётган усул 
ва хдл килинадиган масалаларига боглик хдлда танланади. М а­
салан, ишчи тормоз тизими техник \олатини стендда синаш 
хавфсизлик талабларига мослигини текшириш учун Узбекис­
тон Республикасининг O ’zDSt 1057:2004 давлат стандартида 
параметрларнинг куйидаги руйхати белгиланган: умумий со­
лиштирма тормоз кучи, тормоз тизимининг ишлаб кетиш вак­
ти, гилдираклардаги тормоз кучларининг бир хил эмаслиги.

Автотранспорт воситаси, унинг узели, агрегатининг тузи­
лиш и, тузилмавий элементларнинг бир-бирига таъсири ва бог-
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мослашув даври 
муътадил даври 
жадал ейилиш

3.1- раем. Туташ деталлар ейилиши жадаллигининг узгариши 
( /  — булакларга ажратмасдан; 2 -  булакларга ажратиб 

йикканДан сунг).

ликдиги тузилмавий (структуравий) деб аталган параметрлар 
билан тавсифланади ва ба\оланади.Тузилмавий параметрлар 
куп \олларда объектнинг техник ^олатини (масалан, ейилган- 
лик, бирикмадаги тиркиш ) бевосита тавсифлайди. Тузилма­
вий параметрларни улчаш, одатда, одций асбоб ёрдамида ба­
жарилади, аникдик ва \акикийлик  билан тавсифланади. Улчаш 
натижаси диагностикалаш  объекти техник \олати  узгариши 
сабабларига бевосита богликдир. Тузилмавий параметр кий­
мати буйича объектнинг техник \олатини бахдпаш мумкин.

Тузилмавий параметрларни, куп ^олларда, диагностика­
лаш объектини булакларга ажратмасдан туриб улчаб булмай- 
ди. Булакларга ажратиш диагностикалаш мех,нат \аж м ининг  
усишига ва колдик ресурснинг камайишига олиб келади, чун­
ки ажратиш-йигиш жараёнидан сунг узаро таъсирдаги детал­
ларнинг яна мослашув даври бошланади, бу давр эса жадал 
ейилиш билан тавсифланади (3.1- раем). Тузилмавий параметр­
лар ёрдамида мураккаб объектларнинг техник \олатини ком­
плекс бах;олашнииг имкони йук-

А втомобил техник  \о л ати н и  ба^олаш учун тузилмавий 
параметрларни бевосита улчаш имконияти чекланганлиги са-
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бабли  д и а гн о с т и к  парам етрлард ан  ф о й д а л а н и л ад и .  Улар 
объектнинг техник \олатини аникдаш ва улчашларни купрок 
Кулайлик билан утказиш имконини беради. Диагностик пара- 
метрлар бузилиш (носозликлар)нинг билвосита куринишидир. 
Диагностик параметр кийматини объектни булакларга ажрат- 
масдан туриб аниклаш мумкин (масалан, мой босими, х,аро- 
рат, ишлатилган газлардаги углерод оксиди микдори ва \.к.).

Двигател цилиндр-поршен гуру\ининг техник ^олати бе- 
восита геометрик тузилмавий параметрлар билан тавсифлана- 
ди ва двигател куввати, компрессия, газларнинг двигател кар- 
терига утиши, ейилиш мах;сулотларининг мотор мойида тупла- 
ниши, мой сарфининг ортиши каби диагностик параметрлар 
билан  эса билвосита  ба^оланади. М асалан , тирсакли  вал 
буйинчаси ва вкладиш (ичкуйма) орасидаги тиркиш тузилма­
вий параметр \исобланиб, уни двигателни булакларга ажрат- 
масдан туриб улчаш мумкин эмас. Вкладиш ва тирсакли вал 
буйинчаси орасидаги тиркиш микдорига боглик \олда узгара- 
диган мой босими диагностик параметр булиб хизмат килади.

Объект техник \олатини диагностик параметрлар ёрдами­
да ба\олаш  диагностикалаш ме^нат \аж мини камайтириш ва 
унинг тезкорлигини ошириш имконини беради. Диагностик 
параметрлар ёрдамида булакларга ажратилмайдиган элемент- 
лар ва мураккаб тизимларнинг техник \олатини ба\олаш  мум­
кин. Лекин диагностик параметрларни улчаш учун ходимлар- 
га юкори талабларни куядиган мураккаб ва юкори кийматли 
ж и\озлар  керак булади.

Тузилмавий ва диагностик параметрлар уз микдорлари узга­
риш ининг узаро бир-бирига боглик конуниятларига эга були­
ши керак. Ривожланиш характери буйича улар узлуксиз ва уз- 
лукли, функционал богланиш тури буйича эса чизикди ва да- 
ражали булиши мумкин.

Техник \олатни  бах,олаш учун диагностик параметрлар, 
уларнинг микдори ва улчаш шартлари техник (меъёрий) хуж- 
жат билан белгиланади. Бу — автомобил ишлаб чикарувчи- 
нинг хужжати, давлат ёки давлатлараро меъёрлар булиши мум­
кин. Охиргилари,коида тарикасида, автомобилнинг хавфсиз 
эксплуатациясига таъсир этувчи узел ва агрегатларни диагно­
стикалашда фойдаланилади. Уларга мажбурий равишда риоя 
Килиш автотранспорт воситалари эксплуатациясининг ижти- 
моий хавфли окибатлари тахдикасини пасайтиради. Масалан, 
У збекистон  Р еспубликасида  куйидаги д авлат  стандартла-  
ри кулланилади: O ’zDSt 1057:2004 «Автотранспорт воситалари.



Техник \олатга куйиладиган хавфсизлик талаблари» ва O'zDSt 
1058 : 2004 «Автотранспорт воситалари. Техник курик. Назорат 
усуллари». Бу \ужжатлар эксплуатациядаги ва умумий фойда- 
ланишдаги автомобил йулларида юрадиган автотранспорт во- 
сигаларига тегишлидир.

Билдиракли транспорт воситалари даврий техник курик- 
лари ва уларни узаро эътироф этиш учун бир хил шартлар 
цабул килиш буйича Битим ишлаб чикилган (Вена, 1977).

Диагностик параметрларнинг жорий кийматларини меъё­
рий кийматлар билан такк°слаб, техник \олатнинг тури, ав­
томобилнинг созлиги, носозлиги, ишга кобилиятли ёки коби- 
лиятсиз эканлиги \ам да эксплуатацияни давом эттириш ёки 
кейинги эксплуатацияни тухтатиш тугрисида хулоса чикдрилади.

Эксплуатация жараёнида, куп \олларда, ишлаш давомий- 
лигининг усиши билан аста-секин узгарадиган диагностик ва 
тузилмавий параметрлар учрайди. Бу параметрларнинг бир 
Кадар узгаришига карамасдан хавфсизлик ва иктисодий мак­
садга мувофикдик мезонлари буйича объектнинг эксплуата­
цияси давом эттирилиши мумкин. Ш унинг учун техник >у/ж- 
жатларда автомобилнинг кейинги эксплуатацияси мумкинли- 
гини билдирадиган параметрлар микдорларининг ораликдари 
келтирилиши мумкин.

Дастлабки (номинал) киймат диагностик параметрнинг 
микдорига, у эса чиниктириш  ва ишлатиб мослашдан утган 
янги, соз автомобилнинг тузилмавий параметрита мос келади. 
Дастлабки киймат лойи\алаш да белгиланади ва ишлаб чика- 
ришда таъминланади.

Эксплуатация жараёнида тузилмавий параметрлар узгара­
ди (катталашади ёки кичиклашади), бу эса автомобил хусу- 
сиятларининг ёмонлашувига олиб келади. Масалан, цилиндр 
девори ва поршен орасидаги тиркиш нинг ейилиш натижаси­
да катталашуви двигател кувватининг пасайишига ва автомо­
бил динам иклигининг ёмонлашувига олиб келади. Т иркиш ­
нинг катталашувини «компрессия» деб аталадиган диагнос­
тик параметр ёрдамида ба\олаш  мумкин.

Тузилмавий параметрнинг узгариши диагностикалаш объек- 
ти ^олатининг (кескин) узгаришига олиб келадиган чегаравий 
микдоргача етиши мумкин. Масалан, тирсакли вал буйинчаси 
ва сирпаниш подшипниги орасидаги тиркиш нинг секин-аста 
катталашуви подш ипникнинг емирилишига олиб келади (тир­
киш нинг катталашуви ш овкиннинг усиши, мой босимининг 
пасайиши, подш ипник ^ароратининг усиши билан билвосита



тавсифланади). Бу бузилиш катта салмокди икдисодий зарар 
келтиради. Кам сарф -\аражатлар билан сирпаниш  подш ип­
ниги (вкладиш)ни алмаштириш ва вал буйинчаси улчамлари- 
ни таъмир улчамларига келтириш билан подш ипник ишдан 
чикишининг олдини олиш мумкин.

Чегаравий микдорлар параметрларнинг шундай микдорла- 
рики, уларга етишгандан кейин диагностикалаш объектининг 
эксплуатацияси хавфсизлик, иктисодий самарадорлик ёки эк- 
сплуатацияни давом эттириш нуктаи назаридан максадга му- 
вофик, булмай колади (айрим хрлларда эса имкони булмайди).

Диагностика утказиш ва профилактик хизмагларнинг дав­
рийлигини \амда диагностик параметрни улчаш вактидан тех­
ник таъсир утказиш вактигача тузилмавий ва диагностик па­
раметр узгаришларининг эх,тимоллик характерини \исобга ол­
ган \олда ишлаш давомийлигининг капдайднр захираси зарур.

Аввалги диагностикалашда улчанган диагностик параметр- 
нинг микдори чегаравий микдорга етмаганлигини ва назорат- 
лар оралигида бу ^ийматнинг меъёрланган микдордан ошиб 
кетганлигини курсатиши мумкин. Шу муносабат билан авто­
мобиллар эксплуатациясида параметрнинг чегаравий кийма­
ти урнига диагностик параметрнинг рухсат этилган чегаравий 
к,ийматидан фойдаланилади.

Чегаравий ва рухсат этилган чегаравий параметрлар ций- 
матлари орасидаги фарк; назоратлар оралигида берилган бу­
зилмасдан ишлаш эхтимоллиги даражасини таъминлайдиган 
«за,\ира»ни ташкил этади (3.2- раем). Ш унинг учун \ам  эксп­
луатация жараёнида диагностикалашда, куп \олларда, диаг­
ностик параметрнинг рухсат этилган чегаравий кийматидан 
фойдаланилади. Диагностикалаш объекти, параметрларнинг 
жорий кийматлари дастлабки ва рухсат этилган чегаравий кий- 
матлар оралигида ётганда, ишга крбилиятли \олатда булади.

Диагностикалаш объектининг параметри рухсат этилган 
чегаравий кийматига етганида тузилмавий параметрларни про­
филактика, созлаш ёки таъмирлаш ишлари ёрдамида тиклаш 
талаб этилади.

Тузилмавий ва диагностик параметрлар уртасидаги б о м а -  
ниш турлари диагностикалашнинг у ёки бу вазифаларини ечиш 
имкониятига таъсир этади, диагностик параметрларнинг сер- 
маънолилигини тавсифлайди ва параметрларни улчаш навба- 
ти хамда олинаётган ахборогга ишлов бериш усулига таъсир 
курсатади. Богланиш турлари ва уларга тегиш ли мисоллар
3.3- раемда келтирилган. Содда богланишлар битта диагнос-



3.2- раем. Чегаравий /)ч ва рухсат этилган чегаравий D диагностик 
параметрлар орасидаги фарк AD  = Вц — Dpj4 берилган бузилмай иш­
лаш э\тимоллиги даражасини каноатлантирувчи йул за\ираси (/.пч)ни 
таъминлайди. Бошлангич, рухсат этилган чегаравий ва чегаравий диаг­
ностик параметрлар (DCt Z)pj4 ва £>ч)га худди шундай тузилмавий

параметрлар (56, 5  ва 5Ч) мос келади.

S -  узгич-таксимлагич контактлари ёпик, 
\олатининг бурчаги;

D — узгич-таксимлагич контактларидаги 
уртача кучланиш.

S — гилза ва поршен уртасидаги тиркиш;
D, — компрессия;
/), -  мойнинг куйиб кегиш сарфи;
D3 — ишлатилган газлар тутунлилиги.

5, — тормоз камераси штогидаги куч;
52 -  тормоз колодкаси ва тормоз барабани 

уртасидаги ишкаланиш коэффициенти;
53 — тормоз механизми таянч-керувчи мос- 

ламасининг сони;
D — тормозланиш йули.

-  мотор гильзаси ва поршени уртасидаги 
тирк,иш;

52 — ут олдириш они.
53 — клапан ва турткич орасидаги тиркиш; 
/), -  шовкин даражаси;
D2 — мотор куввати;
£>3 — картер газлари таркиби.

3.3-раем. Тузилмавий (5) ва диагностик (D) параметрлар орасидаги 
богланиш турлари: а) содда; б) куп микдорли; в) ноаник; г) курама.
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тик параметрнинг узгариши буйича битта тузилмавий пара­
метрнинг узгариши тугрисида хулоса чикариш имконини бе­
ради. Куп сонли алокаларнинг борлиги бир неча диагностик 
ахборотни тахдил этиш, техник \олат тугрисидаги маълумот- 
ни аниклаш ва такрорлаш, мазкур шароитларда улчаш учун 
энг технологик параметрларни танлашга имконият яратади. 
Тузилмавий параметр билан н оаник  богланиш ларда булган 
диагностик параметрдан диагностикалаш вактини кискарти- 
риш ва техник ^олат назорати вазифасини уз вактида ечишда 
фойдаланиш мумкин.

Диагностикалашда фойдаланиш учун кулланадиган диаг­
ностик параметрларни уларнинг куйидаги хусусиятлари бел- 
гилайди: сезувчанлик, бир маънолилик, баркарорлик, сермаъ- 
нолилик.

Диагностик параметр (/))нинг сезувчанлиги -  бу, унинг 
аникрок улчаш учун тузилмавий параметр (5) узгарганда узи- 
нинг кийматини етарлича узгартириш кобилиягига эга булиш 
хусусиятидир. Диагностик параметрларнинг сезувчанлигини 
ба^олаш учун сезувчанлик коэффициенти (/Г.) кулланилади, у 
тегишли тузилмавий параметр (dS) узгаришига мос келадиган 
диагностик параметрнинг орттирмаси (dD)ни аниклайди:

3.4- расмдан куриниб турганидек, ( /)  богланишнинг сезув­
чанлиги (2) богланиш сезувчанлигидан ю корирок

Диагностик параметрнинг бир маънолилиги — бу, унинг 
битта кийматига тузилмавий параметрнинг факат битта кий­
мати тугри келиши хусусиятидир. Диагностик параметрнинг 
бир маънолилиги унинг тузилмавий параметрдан богликпиги- 
нингусиш дан озайишга, ёки аксинча, озайишдан усишга утиш- 
нинг йуклигини билдиради. Бир маънолилик шарти:

3.5- расмда бир маъноли ва куп маъноли богланишлар кел­
тирилган.

Диагностик параметрнинг барцарорлиги, бу, унинг бир хил 
улчаш шароитларида уртача микдорда o fh iuhh  камайтириш 
Кобилиятини тавсифлайдиган хусусияти. Баркарорлик уртача 
квадратик огиш оркали ба^оланади:
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3.4- раем.
Диагностик ( D) ва 
тузилмавий (5) пара­
метрлар орасидаги се- 
зувчанлик коэффи­
циенти Кс = (lD/dS ик­
кинчи боглик^ик (2)га 
Караганда биринчи 
боииклик ( /)да куп.

3 .5 -раем. (7) боЕпиклик диагностик параметр (/))нинг тузилмавий 
параметр (5)га бомиклигини бир маънода аниклайди. (2) боглик- 

лик /)экс1р (£жсф) нуктада экстремумга эга: dD/dS = 0. Шунинг 
учун D. га иккита ?̂ ар хил тузилмавий параметрлар тугри келади, 

бу эса бир маънода диагноз куйиш имконини бермайди.

I  {Di-D)
/ = I

п-1 (3.3)

бу ерда: Dj — /- улчашдаги диагностик параметрнинг киймати; 
D — диагностик параметрнинг /- улчашлардан кейинги урта­

ча микдори; п -  улчовлар сони.
Бир хил диагностик параметрлар диагностикалаш объек- 

тининг аник  носозлигини курсатса, бошкалари унинг техник 
хрлатини умумлашган холда тавсифлайди. Мураккаб объект- 
ларни диагностикалашда бир неча диагностик параметрларни 
улчаш зарурияти тугилади, улардан \ар  бири носозликнинг



кейинги кдцириш йуналишини ойдинлаштиради ва уни аник- 
лаш ни якинлаштиради. Диагностик параметрлар диагности­
калаш объектининг техник \олати ноаникдигини пасайтириш 
имконияти буйича микдоран фаркданади.

Диагностик параметрнинг сермаънолилиги (/.) шу пара­
метр ёрдамида топиладиган, диагностикалаш объектидаги но­
созлик борлиги э\тимоллигининг пасайиши билан микдоран 
аникланади:

I =  Н -  Я , (3.4)1 X 1  ' '
бу ерда: Нх — мазкур диагностик параметр ёрдамида аникда- 
надиган носозликнинг диагностикалаш  объектида борлиги 
э\тимоллиги; Я  — мазкур диагностик параметрнинг микдори 
тугрисидаги ахборотдан фойдалангандан сунг диагностикалаш 
объектида носозликнинг борлиги эх^имоллиги.

Маълум кийматга эришгандан сунг э\тимолий носозлик- 
лардан факат биттасини курсатадиган диагностик параметр 
энг маъноли, барча кутилиши мумкин булган носозликлар- 
нинг содир булиши билан уз кийматини узгартирадиган диаг­
ностик параметр эса кам маъноли \исобланади.

Диагностик параметрлар сифатида фойдаланиш учун па­
раметрларни танлашда уларни улчаш технологиябоплиги, улар- 
дан фойдаланганда диагностикалаш тезлиги ва ба\оси ахдми- 
ятга эга.

Диагностик параметрлар уларни вужудга келтирувчи жа- 
раёнларнинг физик мох,иятига боглик хдгща таснифланади.

Самарадорлик параметрлари диагностикалаш объекти ва- 
зифаларини бажариш ининг тулик даражасини тавсифлайди 
(двигател куввати, тормозланиш йули ёки автомобил гилди- 
ракларидаги тормозланиш кучи).

Ишчи хджмларнинг жипслик параметрларини босим ёки 
ишчи агент (суюкдик ёки газ)нинг сийраклашуви ба\олайди.

Геометрик параметрлар (тиркишлар, ликиллашлар, эркин 
йуллар, тепишлар) диагностикалаш объекти элементларининг 
шакллари ёки \аракат траекториясини тавсифлайди.

Агрегатларнинг иссикдик параметрлари объектнинг бел- 
гиланган нукталари хдроратининг узгаришини тавсифлайди.

Тебраниш жараёнларининг амплитуда-частота характери- 
стикалари параметрлари вибрация, акустик шовкин ва тебра­
ниш \аракатларини тавсифлайди. Бу параметрлар, масалан, 
двигател, осма, катта босим узгаришли гидротизимларни д и ­
агностикалашда кулланади.
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Даврий кайтариладиган \аракатлар параметрлари стробо- 
скопик самарадан фойдаланиш имконини беради. Бу параметр­
лар, масалан, ут олдириш ни илгарилатиш бурчагини урна- 
тишда кулланади.

Вакт параметрлари \ар  хил жараёнларнинг кечиш даво- 
мийлигини бах1олайди. Бу параметрлар, масалан, ойнатозала- 
гич чуткалари юритмаси механизми. учиб ёнадиган сигнали- 
заторлар, тормоз тизимларини диагностикалашда кулланади.

Олинадиган ахборотнинг тури буйича диагностик пара­
метрлар куйидагиларга булинади:

а) комплекс параметрлар — диагностикалаш объектининг 
умумий техник \олатини бутунича бахдлаш имконини беради;

б) тор, локал параметрлар — бузилиш (носозлик)нинг жойи 
ва (ёки) унинг сабаби тугрисидаги ахборотга эга. Масалан, аник 
шароитларда, стендда улчанган гилдираклардаги тортиш кучи 
двигател ва трансмиссия учун комплекс диагностик параметр 
х,исобланади, локал диагноз учун эса юкори босим ёнилги на­
соси \ар  бир форсункасининг унумдорлигини аниклаш зарур.

3.3. Техник диагностикалаш турлари, усуллари ва 
воситалари

Техник диагностикалаш тизими бутун объект ёки унинг 
таркибий кисмларининг техник хдлатини аниклаш учун ке­
рак буладиган восита, объект ва ижрочилар мажмуини таш ­
кил этади. Диагностикалаш тизими ечадиган масалаларга бог­
л и к  \олд а , техник диагностикалаш нинг икки тури мавжуд: 
умумий (техник х,олат назорати) ва чукурлашган (элементлар 
буйича). Умумий диагностикалаш  носозликлар ва уларнинг 
келиб чикиш сабабларини топмасдан туриб, техник хрлатни 
аниклашни назарда тутади. Умумий диагностика объект \акида 
«соз-носоз», «ярокди-яроксиз», «профилактик ва таъмирлаш 
ишларини бажармасдан туриб кейинги эксплуатациянинг им- 
кони борми», деган саволларга жавоб беради; автотранспорт 
воситасининг \аракат хавфсизлиги ва экологик хавфсизлик та- 
лабларига мос келиши, уни йулга чикариш ва эксплуатация 
Килиш мумкинлиги, белгиланган ёнилги сарфи меъёрлари та- 
лабларига мослигини \ам  аникдаши мумкин. Бу \олларда хавф- 
сиз эксплуатацияга таъсир этадиган узел ва тизимларнинг тех­
ник колати аникданади (тормоз тизими, рул бошкаруви, ёри­
тиш ва сигнализация гтриборлари, мотор).
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Умумий диагностика натижаларидан чукурлашган диаг- 
ностикада бажариладиган носозликни кидиришнинг кейинги 
йуналишини аникдаш учун фойдаланиш мумкин.

Чукурлашган диагностикалашда бузилиш ва носозликлар- 
нинг жойи, характери, вужудга келиш сабаблари, тизим, агре­
гат, узеллар таркибий кисмларининг техник х,олати аникдана­
ди. Ч укурлаш ган  д и а гн о ст и к а л аш  « н о с о зл и к н и н г  сабаби  
нима?», «кдйси элемент носоз?» каби саволларга жавоб бера­
ди. Ундан ташк,ари, носозлик ёки бузилишларни бартараф этиш 
ва объектларнинг ишлаш кобилиятини тиклаш, иш хджмини 
аникдаш чукурлашган диагностикалашнинг натижаси \исоб- 
ланади.

Масалан, умумий диагностикалашда дизел двигатели буйи­
ча ёнилги сарфи ва ишлатилган газлар туташ даражаси аник­
ланади. Чукурлашган диагностикалашда уларнинг сабаби -  
юкори босимли ёнилги насоси пуркалиши бошланиш бурчаги 
созлигининг бузилганлиги, деб топилиши мумкин.

Ф ойдаланиш имконияти, техник диагностикалаш тизим- 
ларини амалда куллаш кенглиги буйича диагностика усуллари 
универсал ва махсус булиши мумкин.

Универсал усуллар автотранспорт воситаси тизим. узел, 
агрегатлари техник ^олатини аникдаш учун кулланилади. Бу -  
энергетик, виброакустик, иссикдик, стробоскопик усуллардир.

Диагностик&чашнинг энергетик усуллари тизим ва агре­
гатлар иш ининг самарадорлиги, ёнилги сарфи, ишлаб чика- 
рилган энергия, уни узатиш ва исрофлари параметрларини 
улчашга асосланган. Улар, шунингдек, самарадорлик ёки юк- 
ланиш -тезлик параметрлари буйича диагностикалаш усулла­
ри номлари билан ^ам маълум. Энергетик усуллардан авто­
транспорт воситаси эксплуатациясидаги иш тартиботлари ва 
ш ароитларини имитация киладиган юкламали ёки д и н ам о­
метрик стендлар ёрдамида умумий диагностикалаш учун ф ой ­
даланилади.

Виброакустик усуллар товуш сигнали ёки титрашлардан 
диагностик  параметр сифатида ф ойдаланиш га  асосланади. 
Титрашнинг манбаи механик сабаблар \исобланади: айланув- 
чи кисмлар мувозанатининг йуколиши — дисбаланс (масалан, 
насосларнинг ишчи ва тишли гилдираклари, подшипниклар 
ва \ .к .) ,  туташмаларнинг бушашиб кетиши хдмда гидродина­
м ик келиб чикиш сабаблари — босимнинг узгариб туриши, 
суюкдик кавитацияси ва бошкалар. Диагноз куйиш учун теб­
раниш жараёнларининг амплитуда-частота харакгеристикала-



ри та?у1 ил этилади. Бу усуллар цилиндр-поршен гуру\и, газ 
таксимлаш механизми, ёнилги аппаратурасини диагностика­
лаш \ам да ш овкиннинг умумий даражасини аникдашда кулла­
нилади. Ш овкиннинг умумий даражаси автотранспорт воси­
таларининг турли тоифалари буйича уларнинг меъёрий кий- 
матлари билан хавфсизликни таъминлаш максадида такк°с-  
ланади. Бу усулнинг кулланилиши диагностикаланадиган узел- 
ларни булакларга ажратишни талаб килмайди ва вужудга кел- 
ган носозликни аниклаш ёки унинг вужудга келишини олдин­
дан айтиб бериш имконини беради.

Иссикдик усулларини куллаб утказиладиган диагностика­
лашда кизитиш  хдрорати, уни улчаш тезлиги параметрлари, 
ажралган иссиклик микдори тахдил этилади. Иссикдик усул- 
ларидан совитиш тизими, узатмаларни узгартириш кутиси, орка 
куприк редуктори, гилдираклар гупчаги подшипникларининг 
техник хдлатини аникдаш учун фойдаланилади.

Д иагностикалаш нинг яна бир усули стробоскопик сама- 
радан фойдаланишга асосланган. Унинг мо^ияти шундан ибо- 
ратки, айланаётган детал, уни ёруглик манбаидан киска муд- 
дагли чакнашлар билан ёритганда, кузгалмас, деб кабул кили­
нади. Бунда чакнашлар частотаси детал айланишлари часто- 
гасига тенг ёки каррали булади. Ушбу усул деталларнинг дав- 
рий \аракатлари  содир буладиган узеллар (масалан, бориб- 
ке.:иш, айланма ва тебранма ^аракатлар)ни диагностикалашда 
фойдаланилади. Ундан ташкари, бу усулдан илашма, кардан 
узатмаси, ёнилги аппаратураси, ут олдиришни илгарилатиш 
бурчагини урнатиш, гилдиракларнинг чарх уришини диагнос­
тикалашда фойдаланилади. Диагностикалашнинг махсус усул- 
ларидан автотранспорт воситасининг чекланган узел ва агре­
гатлари техник х,олатини аникдаш учун фойдаланилади. Бун­
да ишчи \аж мларининг жипслиги, ишлатилган газлар ва кар­
тер мойларининг таркиби, ут олдириш ва электр жихрзлари- 
нинг электр тавсифлари, геометрик тавсифлар текширилади.

Ишчи ^ажмларнинг жипслиги буйича диагностикалаш усу­
ли газ ёки суюкдиклар сиркиб чикиб кетишини ба^олашга 
асосланган._ Бу усулни цилиндр-поршен гурух,ининг ейилиш 
даражаси, газ таксимлаш механизми клапанлари ва совитиш 
тизими жипслигини бахдпашда куллайдилар. Хавонинг сир- 
киб чикиши буйича тормозлар пневматик юритмаси, суюктик 
сиркиб чикиши буйича моторнинг мойлаш ва таъминот ти- 
зимларининг х,олати, автомобил картерларининг бутунлиги ва 
бошкаларни аникдайди.



М оторнинг чикинди газларини \а р  хил моддалар билан 
туйинганлиги буйича диагностикалаш усули нафацат ички ёнув 
двигатели техник х,олатини ба\олаш, балки автотранспорт во­
ситаси экологик хавфсизлигини ба\олаш  учун ,\ам мух,им ах,а- 
миятга эга.

Мой таркиби буйича диагностикалаш усулидан двигател 
ва трансмиссия деталлари ейилиш жадаллиги, фильтрлаш ти­
зим ининг созлигини аниклашда фойдаланилади. Параметр­
лар мой намуналарини та^утил этишда ва мойдаги ейилганлик 
ма\сулотларини аниклашда улчанади. Мой намунаси та\лили 
буйича куп микдорли тузилмавий параметрларнинг узгариши 
ейилганлик ма\сулотлари туйинганлигининг усиши, маълум 
йул юрилганидан кейин содир буладиган фалокатдан дарак 
булиб хизмат килади.

Геометрик параметрлар буйича диагностикалаш  усули 
(тиркишлар, ликиллашлар, эркин юришлар, тебранишлар)ни 
трансмиссия, рул бошкаруви, олдинги куприк, подш ипник- 
лар техник х,олатини б а \олаш  учун куллайдилар. Масалан, 
трансмиссиядаги умумий бурчак тиркиш ининг усиши тишли 
гилдираклар, шлицали ва шпонкали бирикмалар ейилганли- 
гини тахмин килиш имконини беради. Айрим геометрик па- 
раметрлардан созлаш ишлари учун бевосита фойдаланилади. 
М асалан, бош карилувчи гилдирактар урнатиш бурчаклари, 
клапанлар иссиклик тиркиш ларини созлашда кулланилади- 
ган воснталарга боглик х,олда, диагностикалаш субъекгив ва 
объектив булиши мумкин.

Субъекгив диагностикалашда оддий воситалардан фойда­
ланилади (шчуплар, линейкатар, стетоскоплар, манометрлар). 
Бундай диагностикалашда диагнознинг ишончлилиги ва аник- 
лилиги ижрочи (субъект) нинг тажрибаси, куникмалари, ма- 
лакасига  куп ж и \атд ан  боглик- О бъектив д иагностикалаш  
объектнинг техник \олатини бах,олашни таъминлайдиган жи- 
\о з  ва асбоблардан фойдаланишга асосланган. Уни асбоб ёрда­
мида диагностикалаш, деб \ам  аталади. Замонавий диагнос­
тик жих,озлар улчовларининг юкори аникпиги, диагноз куйиш- 
нинг киска вакти, иш \аж мининг камлиги, диагностика жара­
ёнида одамнинг иштироки ёки иштирок этмаслиги билан тав­
сифланади. Инсоннинг иштироки ёки унинг иштирок этмас­
лиги буйича диагностикалаш тизимлари автоматлаштирилган 
ва автомат и к/i ар тизимларга булинади.

Техник диагностикалашнинг автоматлаштирилган тизими 
диагностикани автоматлаштирилган воситалар ва инсон иш-



тирокида утказишни таъминлайди. Масалан, пневматик юрит­
мали тормоз тизими булган автотранспорт воситасини замо­
навий стендлар билан диагностикалашда гилдираклардаги тор­
моз кучлари, \ а р  хил укларда тормозларнинг ишлаб кетиш 
вактлари, тормоз тизими юритмасидаги ишчи агентнинг (суюк­
лик, \аво )  босими улчанади ва улар белгиланган кийматлар 
билан таккосланади. Оператор-диагност диагностикалаш ж а­
раёнида иштирок этади, чунки датчикларни тормоз юритма- 
сининг белгиланган назорат нукталарига улаш ва \ар  хил курсат- 
кичларни улчаётганда тормоз тизими бошкарув органларини 
\аракатга келтириш жадаллигини узгартириб туриш керак.

Диагностикапашнинг автоматик тизими унинг натижала- 
рини олиш жараёнида инсоннинг бевосита иштирокисиз утка- 
зилиш ини таъминлайди. Масалан, бошкарилувчи гилдирак­
лар урнатилиш  бурчакларининг белгиланган кийматларига 
мослигини майдончали утув стендларида аниклаш диагности- 
каташ жараёнидан одамни чикариб ташлаш имконини беради.

Техник диагностикалаш тизими тест диагностикалаш утка- 
зилишни таъминлаши мумкин. Бу \олда диагностикалаш объек­
тида одатдаги эксплуатация шароитларида учрамайдиган тест 
таъсири яратилади ва у таъсирга объектнинг реакцияси буйи­
ча, унинг техник \олати тугрисида хулоса чикарилади.

Ишчи диагностикалашда объектга иш таъсирлари уткази­
лади ва объект ишчи тартиботларида ишлаётганида диагнос- 
тикалаш амалга оширилади.

Экспресс-диагностикалаш олдиндан белгиланган вакт ичида 
параметрларнинг чекланган сони буйича утказилади.

Тизимнинг самарали ишлаши уни ташкил этган элемент­
лари (воситалар, объект ва ижрочилар)нинг бир-бирига мо- 
нанд узаро \аракатига богл и к  Диагностикалаш тизими \ар  бир 
элементининг вазифаси ва тутган урнини куриб чикамиз.

Диагностикалаш воситалари — бу, жи^озлар (приборлар, 
пультлар, стендлар, махсус ва универсал компьютерлар, авто­
мобил конструкциясига доимий урнатилган аппаратлар ва бош- 
капар) ва диагностикаташни амалга оширувчи дастурлар. Диаг­
ностикалаш  воситалари ф ункционал вазифаси, технологик 
жойлашуви, ахборот бериш шакли, ихтисослашув даражаси ва 
кузгатувчанлиги буйича таснифланади.

Технологик жойлашуви буйича технологик ж и\озлар ташки, 
автомобил конструкциясига  доимий урнатилган ва курама 
булиши мумкин.
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Талщи воситалар -  конструкцияси диагностикалаш объек- 
тидан айрим \олда бажарилган стендлар, асбоб (прибор)лар, 
жи^озлар.

Автомобил конструкциясига доимий урнатилган воситалар
диагностикалаш  объектининг таркибий кисми хисобланади. 
Д оимий урнатилган диагностик воситалардан олинган ахбо- 
ротдан ташки воситалар фойдаланганда жи^озларнинг курама 
Холатига эга буламиз.

Диагностик ж и \оз  ихтисослашуви буйича махсус ва уни­
версал жи^озларга булинади. Махсус диагностикалаш восита­
си битта ёки бир турдаги объектлар гуру^ини диагностикалаш 
учун мулжалланган. Универсал диагностикалаш воситаси х>ар 
хил турдаги объектларни диагностикалаш га мулжалланган. 
Масалан, тебранма шовкин диагностикаси жихози автотранс­
порт воситасининг х,ар хил агрегатларини диагностикалашда 
ишлатилса, электрон сканер-тестердан айрим автотранспорт 
воситал арииинг  электрон  ж и \о зл а р и н и  д иагностикалаш д а  
фойдаланилади.

Кузгалувчанлиги буйича диагностик жи^озлар кузгалмас, 
силжийдиган ва кучма булиши мумкин.

Д и агн ости к  жих,озлар бажараётган вазиф аларига  караб 
куйидагича таснифланади: автотранспорт воситасини бутуни- 
ча диагностикалаш учун, унинг агрегатлари, узеллари ва ти- 
зимларини диагностикалаш учун.

Диагностик жи^ознинг ахборот бериш шакли товушли, куз 
ёрдамида куриладиган, ракамли, ухшаш, узлукли булиб, «\а- 
йук», «ярокяи-яроксиз» турида кайд этилади ва ахборот йи- 
fh6 борилади.

Диагностикалаш воситалари аник  белгиланган алгоритм- 
лар буйича ишлайди. Диагностикалаш  (назорат) алгоритми 
бажариладиган курсатмалар мажмуидан иборат булиб, диаг- 
ностикалашни утказишда ^аракатлар кетма-кетлигини аник- 
лайди. Диагностикалаш (назорат) алгоритми объектни элемент.- 
лари буйича текширув утказиш таркиби, тартиби \ам да улар­
нинг натижаларини тахлил этиш коидаларини белгилайди. 
Элементлар буйича текширув ишчи ёки тест таъсири билан 
аникланади. Алгоритмлар иккига булинади: шартсиз ва шартли.

Диагностикалаш (назорат) нинг шартсиз алгоритмларида 
элем ентар  текш ирувларнинг баж арилиш  тартиби олдиндан 
белгиланган. Д иагностикалаш нинг  шартли алгоритмларида 
навбатдаги элементар текширувни танлаш олдинги текширув- 
лар натижалари билан аникланади.



Диагностикалаш объекти автотранспорт воситаси ва (ёки) 
унинг таркибий кисмлари булиши мумкин.

Д иагностикалаш  объекти д иагностиканинг зарурати ва 
им кониятлари билан тавсифланади. Унинг зарурати техник 
\олат узгариши конуниятлари ва иктисодий максадга боглик, 
булса, имконияти — диагностик таъминотга боглик,. Диагнос­
тик таъминот автотранспорт воситаси \аёти  циклининг барча 
боскичларида диагностикалашни амалга ошириш учун зарур 
булган к,оида, усул, алгоритм ва воситаларнинг бир-бири б и ­
лан узаро богланган мажмуини ташкил этади. Объектнинг ди- 
агностикалашга мослашганлигини таъминлаш учун лойих;алаш 
боск,ичида диагностик таъминотни ишлаб чикиш керак. Бу­
нинг учун диагностика модели та>ушл этилади.

Автотранспорт воситасининг берилган воситалар билан 
диагностикалаш  (назорат)га яроклилигини тавсиф лайдиган 
хусусияти ни диагностикалашга мослашганлик (назоратга ярок,- 
лилик) деб аталади.

Диагностикалашга мослашганлик автотранспорт воситаси 
конструкциясида кириш мосламалари, назорат нук,талари, до­
имий урнатилган датчикларнинг борлиги, диагностика утка- 
зиш нинг технологик кулайлиги, диагностика воситаларини 
улаш учун ажратиш-йигиш ишларини камайтириш х;амда улар- 
дан фойдаланишда физиологик кулайлик талаблари билан тав- 
сифланади.

Назоратга яроклилик  коэф ф ициенти  (битта диагностик 
амални бажарганда):

Кк '  т Ж , ' (15)

бу ерда: Г  — бевосита диагностикалаш м е\нат сарфларини 
тавсифлайдиган асосий ме\нат \аж м и (керакли иш тартибот- 
лари ва техник диагностикалаш воситаларини белгилаш, улчаш, 
улчанган к,ийматни меъёрий киймат билан солиштириш, улчов 
натижасини к,айд этиш ); Т — кушимча мехнат хажми (диаг- 
носгикалаш амалларини бажариш учун керак буладиган улчов 
узгартгичлари ва бошка мосламаларни урнатиш ва ечиш мех­
нат х,ажми ва назорат нук,таларига киришни таъминлаш ва ди- 
агностикалашдан сунг объектни аввалги \олига к,айтариш учун 
сарфланадиган ме\нат х,ажми).

Булакларга ажратмасдан диагностикалаш коэффициенти 
куйидагича топилади:
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(3.6)

бу ерда: /7н — улчаш учун ажратиш-йигиш ишларини талаб 
этмайдиган мазкур диагностикалаш буюмининг назорат пара- 
метрлари сони; П — мазкур диагностикалаш назорат парамет- 
рларининг умумий сони.

Автотранспорт воситасининг диагностикалашга мослаш- 
ганлик хусусиятига уни лойи\алаётганда асос солинади. Объект 
ва унинг таркибий киемлари конструкциям  назорат нуктала- 
рига кулайлик билан якинлаш иш ни узел ва механизмларни 
булакларга ажратмасдан таъминлаши керак (технологик туй- 
нук ва тикинларни очишдан ташкари). Диагностик жих^озлар 
уланиш жойларининг конструктив шакли иложи борича сод­
да булиши керак (тикинли резбали тешиклар, кулфлаш мос­
ламаси, туйнукчалар). Диагностикалаш самарадорлиги купин­
ча ижрочи (оператор-диагност)га боглик- Диагностикалашни 
юкори малакали ва тажрибали автокорхона ходимлари утка- 
зиши керак. Замонавий диагностикалаш ж и\озлари  объект­
нинг техник \олати тугрисида ахборот олиш буйича катта им- 
кониятларига эга. Олинган ахборотдан фойдаланиш эса куник- 
ма ва малакани талаб этади. Автотранспорт воситаларини д и ­
агностикалашни ташкил этиш, диагностикалаш натижалари- 
ни йигиш ва фойдаланишда ижрочининг роли жуда мух,имдир.

Одам хис этиш органларидан фойдаланиб утказиладиган 
субъектив диагностиканинг роли ж и\ознинг автоматлаштири- 
ли ш и  ва автотранспорт воситаларииинг диагностикалаш га  
мослашганлигининг усиши билан пасайиб боради. Айрим лол­
ларда бу имкониятдан дастлабки амалларда фойдаланилади, 
олинган маълумотлар диагностикалаш  воситалари ёрдамида 
ойдинлаштирилади. Масалан, инсон эш итиш  органлари ор ­
кали кабул килиш ва ба^олаш учун кулай булган двигател ш ов­
кини тавсифининг узгариши диагностикалаш воситаларидан 
фойдаланиш зарурлиги тугрисида хулоса чикариш имконини 
беради ва айрим хдлларда, агар диагностнинг куникмалари 
имкон берса, нуксон кидиришнинг кейинги йуналишларини 
белгилайди. Умуман олганда, субъектив омил замонавий д и ­
агностик жихрзни бошкаришда иложи борича камайтирила­
ди, диагностикалаш натижасига оператор янглиш ^аракатла- 
рининг таъсири истисно килинади. Диагностик жих,оз экс- 
плуатациясини соддалаштириш ва уни урта малакали ходим 
бошкара олиши автотранспорт воситаларини диагностикалаш-



ишчи
диагностикалаш

автоматлаштирилган

автоматик

умумии  
диагностикалаш  

у ч у н

ч) кур куламли 
диагностика- 

лаш у ч у н

тестли 
диагностикалаш учун

экспресс- 
диагностикалаш учун

Диагностикалаш тизими

объект вое и га ижрочи

универсал

L-  махсус

ихтисослаштирилган ташки

универсал конструкцияга 
урнатилган

3.6- раем. Диагностикалаш тизимининг таснифи.

ни кенг куллашга шарт-шароит яратади. Диагностикалаш ти ­
зимининг таснифи 3 .6 -раемда келтирилган.

Диагностик модел диагностикалаш масалаларини ечиш ва 
алгоритмларини ишлаб чик^иш учун керак буладиган, объект- 
нинг факат шаклга эътибор берадиган (формал) тавсифидир. 
Тавсиф аналитик, жадвал, вектор, график ва бошк,а шакллар- 
да келтирилиши мумкин. Моделлар объект ва унинг элемент­
лари параметрлари, сигналлар утиш жараёни, айрим элемент- 
лар уртасидаги алок^а ва таъсир \амда бу элементларнинг д и ­
агностикалаш объекти параметрита таъсирини тавсифлайди.

Аниь; моделлар диагностикалаш объектининг соз ва \ар  
бир мумкин булган носоз хрлатлари тавсифини уз ичига ола-

АТВ элементлари. 
АТВ у ч у н



ди. Аник, моделлардан нисбатан оддий диагностикалаш объект- 
ларини тавсифлаш учун фойдаланилади.

Д иагностикалаш  моделлари функционал ва тузилмавий 
булиши мумкин. Функционал моделлар объект ишчи кириш 
ва ишчи чикишларига нисбатан аникланган диагностикалаш 
объектининг бажарадиган вазифаларини, тузилмавий модел­
лар эса объектнинг ички ташкил этилишиини — унинг тузил- 
масини тавсифлайди. Бутун объектга нисбатан, купрок, киди- 
рув чукурлиги билан диагностикалаш учун тузилмавий модел­
лар талаб этилади. Купинча, иккала тур моделлар элементла- 
ридан фойдаланилади.

Н и\оят, моделлар аник ва э \гим олий булиши мумкин.
Пневмоюритмали тормоз тизимининг тузилмавий-натижа- 

вий шакли 3.7- расмда келтирилган.
Бу шаклда диагностикалаш объектининг асосий элемент- 

лари, унинг тузилмавий параметрлари (Sr ..S6), характерли но­
созликлари ва диагностик параметрлари (Z>r ..Z)3) узаро 6 of- 
ланган. Тузилмавий-натижавий шакл структуравий параметр- 
ларга, уларга тегишли диагностик параметрлар тупламини мос 
Килиб куйиш ва тузилмавий параметр узгаришининг диагнос­
тик параметр узгаришига булган мантикий таъсирининг бор- 
лигини аниклаш имконини беради. Келтирилган тузилмавий- 
натижавий схемадан куриниб турганидек, тузилмавий пара­
метрлар кийматларининг узгариши тегишли диагностик пг.ра- 
метрлар кийматларининг узгаришига олиб келади.

3.8- расмда диагностик матрица деб аталадиган ж а д в а 1 кел­
тирилган. У пневматик юритмали тормоз тизим и ' ди'агШос- 
тикалаш объекти мисолида курилган. Жадват икки кийматли 
диагностик модел булиб, диагностик ва тузилмавий параметр­
лар орасидаги богланишни билдиради. S r ..S6 устунлар диаг­
ностикам и] объектининг кутилиши мумкин булган носозлик­
лари, DV..D} каторлари эса кулланадиган диагностик параметр­
ларни билдиради. К,атор ва устун кесишган жойидаги «1» ра­
ками диагностик ва тузилмавий параметрлар уртасида богла- 
ниш борлигини, «О» раками эса бундай боЕланиш йуклигини 
билдиради. Шундай килиб, «тормозланиш йули» номли диаг­
ностик параметр учраши мумкин булган барча нуксонларнинг 
бирданига пайдо булиш имкониятини бахрлайди ва энг кам 
маъноли диагностик параметр булиб \исобланади . У ком п­
лекс диагностик параметр сифатида тормоз тизимининг тех­
ник хрлатини бутунича ба\олаш  имконини беради.
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3 .7 -раем. Пневмоюритмали тормоз тизимининг тузилмавий-натижавий шакли.



Нуксоннинг кидирув чукурлигини ошириш учун «ГИЛДИ- 
ракдаги тормозланиш  кучи» ва «тормоз тизим ининг ишлаб 
кетиш вак;ти» каби диагностик параметрлардан фойдаланила­
ди. Улар 3.7- расмда курсатилган богланишларга мувофик нук- 
сон кидиришнинг кейинги йуналишини чеклайди.

Диагностик
параметрлар

Тузилмавий параметрлар

S. s 2 & S4 5 6

D\ 0 1 1 1 1 0

d 2 1 1 1 1 1 1

о , 1 0 0 0 0 1

3.8-расм. Диагностик матрица.

Бу диагностик матрицада объектнинг битта ан и к  носоз- 
лигининг пайдо булишини курсатадиган бир маъноли диаг­
ностик параметр йук. Носозликнинг вужудга келиш хрдисала- 
ри \ар  доим хам тенг э\тимолли эмас. Диагностик матрицани 
ишлаб чикаётганда диагностик параметр узининг меъёрий 
Кийматига етганида, объект ноеозлиги вужудга келиш э \ти -  
моллигини \исобга олиш мумкин.

Диагностик моделлар автотранспорт воситасининг эксп ­
луатация шароитлари ва ишлаб чикилаётган конструкцияси 
асосида курилади. Уларни тадкик килиш оркали носозлик ва 
бузилишларнинг юзага келиши натижасида хусусиятларнинг 
характерли узгаришлари, тузилмавий ва диагностик параметр­
лар ва диагностик параметрларни ба^олаш усуллари белгила­
нади, ишлаш к°билияти шароитлари аникланади, диагности­
калаш алгоритмлари ишлаб чикилади.

3.4. Техник х,олатни башорат килиш

Техник ^олатни башорат килиш — автотранспорт воситаси 
техник \олатини  келгуси вакт оралиги учун берилган э^ти- 
моллик билан аниклашдир. Башоратда объектнинг хозир бош- 
ланадиган \олатлари ривож ининг эх;тимолий йуллари ан и к ­
ланади.

Автомобил транспортининг замонавий ривожланиш бос- 
кичида х,ар бир автотранспорт воситасининг техник \олатини 
алохдда башоратлаш лозим. Эксплуатация жараёнида уткази- 
ладиган башоратлаш \ар  бир автотранспорт воситасининг узига
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хос шартлари ва эксплуатация хусусиятлари ни \исобга олиш 
имконини беради. Бу масалаларнинг ечимлари автотранспорт 
воситасига профилактик хизмат курсатишни режалаштириш 
ва утказиш юрилган йул буйича эмас, реал техник \олат буйи­
ча кулланиши керак.

Ечиш усуллари буйича техник башорат техник генетика 
билан чамбарчас боглик- Техник генетика — бу автотранспорт 
воситаси техник \олатини берилган эхд'имоллик билан утган 
вакт интервали учун аникдашдир. Йул-транспорт \одисалари- 
ни ( Й Т \ )  текш ириш , кафолат эксплуатацияси даврида юзага 
келадиган бузилишлар билан боглик булган даъвогарлик иш ­
лари олиб бориш ёки тадкик масалаларини \ал  килишда тех­
ник генетикага зарурат тугилади. Бундай хрлларда автотранс­
порт воситасининг хрзирги вактдаги техник холати бундан бир 
мунча олдинги, бузилиш ёки ЙТХ, сабаблари вужудга келиши 
натижасидаги \олатидан фарк килади.

Диагностикалаш масалаларини ечиш усулларини башорат 
Килиш масалаларига механик куллаш мумкин эмас. Диагнос­
тикалашда модел булиб объектнинг \озирги вактдаги тавсифи 
хизмат килса, баш оратда 
модел объектнинг техник 
характеристикалари  вакт 
буйича у згар и ш и н и  тав- 
с и ф л а й д и  ( м а с о ф а н и н г  
узгариши билан).

Автотранспорт восита­
си техник \олатининг узга­
р и ш и  ж а р а ё н и д а  д и а г ­
ностикалаш натижаси бит- 
та н у к т ан и  и ф о д а л а й д и  
(3.9- раем).

Т ехн и к  д и а г н о с т и к а ­
лаш ва башорат бир-бири 
билан чамбарчас боглик- 
Даврий (ёки узлуксиз) ди- 
агностикалашнинг натижа- 
лари автотранспорт воси­
таси т е х н и к  \о л а т и н и н г  
вакт давомида узгаришини 
тавсифлайди (масофанинг 
узгариши билан) ва башо- 
ратни тузатиш учун ф ой ­
даланилади.

3.9- раем. Автотранспорт воситаси­
нинг техник \олатини аниклашда 
башорат, генетика, диагностика:

Ря ~ техник \олатни тавсифловчи 
параметрнинг дастлабки киймати; 
Р( ~ техник ^олатни \озирги вактда 
тавсифловчи параметр киймати (£. ма- 
софа учун).
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Башоратнинг вазифаси объект параметрларининг булажак 
Кийматларини берилган ишончлилик билан аниклаб, объект­
нинг диагностика утказилганидан кейин эришадиган техник 
хрлатини тавсифлашдан иборат.

Автотранспорт воситалари эксплуатация шароитларининг 
\ар  хиллиги, башорат объектига таъсир этувчи тасодифий омил- 
ларнинг борлиги туфайли, объект техник хрлатини тавсиф ­
лайдиган параметрлар узгаришининг диагностикаси тасоди­
фий характерга эга. Бир турли ва бир русумли диагностика­
лаш объектларининг хусусиятлари \ар  хил тезлик билан узга- 
ради. Техник \олат параметрлари узгариш ининг тасодифий 
характери параметрлар чегаравий кийматларига эришгунча 
юрилган йуллар \ар  хил булишига олиб келади.

Д иагностика  вазиф асини баж ариш да иккита ёндош иш  
мавжуд.

Биринчи ёндошиш \ар  хил масофаларга тааллукди техник 
\олат параметрлари кийматларига статистик ишлов бериш ва 
тах^пилга асосланади. Бунда параметрлар кийматлари автотран­
спорт воситалари гуру\ининг маълум шароитларда назорат 
остида эксплуатация килиб, тупланади. Синовлар натижала- 
ри буйича юрилган йул ва техник \олат параметрининг кан- 
дайдир кийматига эришиш э\тимоллиги уртасидаги боглик­
лик  турини аниклаш мумкин. Бу усулни куллаганда э \тимол- 
лик назарияси математик аппаратидан фойдаланишади.

Иккинчи ёндошиш муайян башорат объектининг техник 
\олатини белгилайдиган параметрлар узгариши к°нуниятла- 
рини аниклашдан иборат. Бу \олда параметрлар бевосита улча­
нади ва объект узгаришининг тенденциялари аникланади. Бун­
дай башоратнинг асосий максади -  объектнинг колдик ресур­
сини аниклашдир.

Колдик ресурсни аниклаш масаласининг куйидаги фор- 
мал тавсифини куриб чикамиз (3.10- раем.).

Тузилмавий параметр (̂ S) нинг масофа ( L) га нисбатан узга­
ришини куйидагича тасаввур килиш мумкин:

s , . = s mm+ V - Ц ,  (3.7)

бу ерда: 5  — эксплуатация бош ланиш идан утилган масофа 
(L/) даги техник \олат параметрининг киймати; 5nom -  пара­
метрнинг дастлабки киймати; V — параметр (Sj )нинг узгариш 
тезлиги; Lj -  угилган масофа; бунда техник \олат параметри 
Киймати (5  ) га эришилади; а -  аргументнинг даража курсат­
кичи.
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Диагностикалаш объ­
екта техник \олати пара- 
м е т р и н и н г  ч е г а р а в и й  
Киймати:

S4 = Snnm + V ■ Д“ , (3.8)

бу ерда: L4 — утилган ма- 
еофа; бунда техник \олат 
параметрининг чегаравий 
Киймати ( 5 )  га эришила- 
ди ; S4 — п ар а м е тр  ( S . ) 
нинг чегаравий киймати.

L  =
s„-s„

V (3.9)

Башорат объектининг 
колдик ресурси:

3 .10-раем. Х,олат параметри (5)нинг 
масофага нисбатан узгариши: 

5 mm, Sr S4 — параметрнинг дастлаб­
ки, жорий ва чегаравий кийматлари.

L, = L (3.10)

Объектнинг 5  параметри буйича бузилмасдан ишлашини 
таъминлаш учун унинг \олати узгаришини вакти-вакти билан 
кузатиб туриш зарур. Агар навбагдаги диагностикалашда объект 
колдик ресурси ( £ Пт)нинг белгиланган диагностикалаш дав- 
рийлигидан камлиги аникпанса, тегишли конструктив элемент- 
ни э\тиётдан алмаштириш лозим.

3.5. Автотранспорт воситалари харакат хавфеизлигига 
таъсир этувчи узел ва тизимларни техник диагностикалаш

3.5.1. Тормоз бонщарувини диагностикалаш

Автотранспорт воситаси (АТВ)нинг тормозланиши унинг 
самарадорлиги ва тургунлиги билан тавсифланади. Тормоз- 
ланиш нинг самарадорлиги тормоз тизимининг АТВ \аракати- 
га сунъий каршилик курсатиш кобилиятини тавсифлайди. АТВ 
тургунлиги эса унинг тормозланиш жараёнида меъёрий йулак 
(коридор) чегараларида (г|) к°лиш  кобилиятини тавсифлайди 
(3.11- раем).

Тормоз бошкаруви техник хрлатига куйиладиган хавфсиз­
лик талаблари ва назорат услублари Тошкент автомобил-йуллар



3.11- раем. АТВнингтормозланишда- 
ги тургунлик схемаси:

/ — автомобилнинг дастлабки хрлати; 
2 -  автомобил меъёрий йулакдан ташк,- 
арига чикмади; 3 — автомобил меъёрий 
йулакдан 6 микдорида ташкари га чикди.

институти «Автомобиллар техник 
эксплуатацияси» кафедраси ходим- 
лари том онидан  иш лаб чикилган 
У збекистон  давлат  стандартлари  
( O 'z  D St 1057 :2004  ва O 'z D S t  
1058:2004) билан белгиланади.

Элементлари механик бузилган 
ёки шикастланган тормоз бошкару- 
вини эксплуатация килиш мумкин 
эмас. Тормоз механизмининг кир- 
ланиш и, юритма элементларининг 
занглаш и, ж ипелигининг  бузили- 
шига йул куйилмайди.

Самарадорлик ва тургунлик курсаткичларининг микдорий 
Кийматлари йул ёки стенд синовлари оркали аникланади. Т ор­
мозланиш самарадорлигининг йул синовларида тормозланиш 
йули, баркарор секинлашиш, тормоз тизимининг ишлаб ке- 
тиш вакти аникланади.

Тухтагандаги тормоз тизими (кул тормози) йул шароитла­
рида синалганда йулнинг нишаблик параметридан фойдала­
нилади; бу нишабликда кул тормози тизими АТВнинг кузгал- 
мас хрлатини ёки горизонтал йулда унинг секинлаш иш ини 
таъминлайди.

АТВ нинг тургунлиги бошлангич \аракат тезлиги 50 км/соат 
булганда тормозлаганда АТВ меъёрий \аракат йулагида колиш 
Кобилияти билан ба\оланади.

Мухосара (блокировка)га карши тизимлар (МК.Т) билан 
жи\озланган автотранспорт воситалари, 50 км /соат бош лан­
гич харакат тезлиги билан жи^озланган \олатда тормозлан- 
ганда сурилиб ёки тойиб кетиш ва сирпаниш изларини МКТни 
узиш тезлигига (15 км/соатдан куп эмас) етгунча йул коплама- 
сида колДирмаслиги керак.

Тормоз хусусиятларининг назорати купрок стенд синов­
лари услуби билан олиб борилади, чунки йул синовларининг 
иш \ажмлари купрок ва катта сатхдаги майдонларни талаб этади.

Ишчи, за\ира ва кул тормоз тизимлари, тормозланиш са- 
марадорлиги параметрлари буйича стенд шароитида текш и-



рилганда, солиштирма тормоз кучининг умумий киймати аник­
ланади. Пневматик юритмали ишчи тормоз тизими тормозла­
ниш самарадорлиги параметрлари буйича текширилганда тор­
моз тизим ининг ишлаб кетиш вакти ёки тормоз юритмаси- 
нинг ишлаб кетиш вакти аникланади.

Умумий солиштирма тормоз кучи (ут) якка автомобил (ша- 
таклагич) ва тиркама учун ало^ида аникланади (автомобил ёки 
тиркама тормоз кучлари йигиндисининг уларнинг тула огир- 
ликларига нисбати билан):

I Pi
(3.11)

бу ерда: ГЯ — автомобил ва тиркама гилдиракларидаги макси­
мал тормоз кучларининг йигиндиси, Н; М — автомобил ёки тирка- 
манинг тулик массаси, кг; g — эркин тушиш тезланиши, м /с2.

Тормоз тизимининг ишлаб кетиш вакти стенд текшируви- 
да тормозланиш бошланишидан то тормоз кучи узининг мак­
симал кийматига эришгунича аникланади. Автопоездлар учун 
тормоз тизими ёки юритмасининг ишлаб кетиш вакти шатак- 
лагич ва тиркама *амда яримтиркамалар учун ало\ида-алохи- 
да улчанади.

Ишчи тормоз тизимини стенд текширувидан утказаётган- 
да автотранспорт воситасининг тормозланиш баркарорлиги ук 
гилдиракларидаги тормоз кучларининг бир меъёрда эмаслиги 
билан ба\оланади (ДРт),%,

бу ерда: РТчяп ва РТун[ — текширилаётган укнинг чап ва унг 
гилдиракларидаги тормоз кучлари, Н; PJnm — максимал кий­
матга эга булган бу ук гилдирагининг тормоз кучи, Н.

Тормоз хусусиятларини текшириш учун купинча куч ту- 
ридаги барабанли стендлар ишлатилади. Стенд конструкция­
сининг шакли 3 .12-расмда, енгил автомобиллар тормоз тизим- 
ларини текширувчи роликли стенд эса 3.13- расмда келтирилган.

Тормоз кучи автомобил гилдирагининг барабан билан ту- 
таш нуктасида вужудга келадиган реактив (акс таъсир) куч си­
фатида улчанади.

Стенднинг электр мотори барабанларни, улар эса АТВ нинг 
гилдирагини айлантиради. Секин-аста  тормоз механизми и ш ­
га туширилади ва у югуриш барабанлари айланишига карши- 
ликни вужудга келтиради. Тормоз кучига пропорционал ра-

100% ,  (3.12)
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3.12- раем. Тормоз хусусиятларини текшириш учун барабанли
стенд:

1 — рама; 2 -  думалаш таянчи; 3 -  электр мотор; 4, 5 -  югуриш 
барабани; 6 — юлдузча; 7 — занжир узатма; 8 — муфта; 9 — пишанг 

(ричаг); 10 — акс таъсир момент датчиги; 11 — масса датчиги.

вишда реактив (акстаъсир) 
момент юзага келади. Уни 
думалаш таянчларига балан­
с и р  р а в и ш д а  у р н а т и л г а н  
электр моторининг корпуси 
Кабул килади. Реактив мо­
мент датчик ёрдамида улча­
нади. Датчик кучни электр 
мотор корпусидан пиш анг 
(ричаг) оркали олади. Стенд 
тупламига яна тормоз бош- 
Каруви учун куч улчагич  
м осламалар , торм озланиш  
бошланиши дагчиги (тормоз 

педалига урнатилади) ва тормоз тизими пневматик юритмаси 
назорат нукталарига уланадиган босим датчиги киради.

АТВ пневмоюритмали тормоз тизимининг ишлаб кетиш 
вактини улчаш фавкулодда тулик тормозланиш тартиботида 
улчанади. Стенднинг босим датчиги ук бошкаруви жумраги- 
дан энг узокда жойлашган назорат нуктаси билан уланади. 
Ишлаб кетиш вактини улчаётганда тормозланиш нинг бошла­
ниши тепкили датчик билан белгилаб куйилади.

Тормоз хусусиятларини текшириш стендига, одатда, жи- 
\озланган  массали автомобиллар урнатилади. Ш унинг учун 
улчанаётган тормоз кучлари тулик массали АТВ тормоз кучла- 
ридан кичик. АТВ тормоз механизмларининг техник \олати 
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тугрисидаги хулосани АТВ нинг юкли \олатида пайдо булади­
ган тормоз кучлари микдорлари буйича чикариш керак. Ш у­
нинг учун АТВ укдарини юклатиш мосламаларини куллаш 
максадга мувофик- Бундай мослама АТВ текширилаётган уки 
гилдиракларини стенд ролиютарига сик,иб турувчи кушимча 
вертикал юкламани вужудга келтиради. Бу катта тормоз куч- 
ларидан фойдаланиш ва АТВ тормоз хусусиятларини \акикий  
ба^олаш имконини оширади. ТА ЙИнинг «АТЭ» кафедрасида 
ишлаб чикилган бундай мосламанинг шакли 3.14- расмда кел­
тирилган.

3 .1 4 - раем. Уку1ар ва насос станциясини юклатиш учун мослама­
нинг шартли тасвири (бир гилдиракни юклатиш учун битта секция

курсатилган):
1 — рама; 2 — аравача; 3 — каретка; 4 — сикувчи ролик; 5 — гидроци­
линдр; 6 — таянч ролиги; 7 — кундаланг силжиш гидроцилиндри; 
8 -  икки елкали пишанг; 9 -  тортки; 10 -  электр мотор; 11 -  
муфта; 12 -  насос; 13 -  мой баки; 14 -  фильтр; 15 — суюклик 
таксимлагич; 16— босим регулятори; 17— манометр; 18 — магнитли 

улагич; 19 — тугмали пульт.
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3.15-раем. Шатак- 
лагични тормозлаш 

имитаторининг 
умумий куриниши:

1 — рама; 2 — крбик,; 
3 — манометр; 4 -  
яш ик; 5 -  кириш 
штуцери; 6-учиргич;
7 — назорат чироги;
8 — штекер тешиги;
9 — бош^арув пуль- 
ти; 10 — босим дат­
чиги; / /  -  стенд се- 
кундомерларини улаш 
сими; 12 — тармок, 
шнури; 13 — узиш 
жумраклари дастаги; 
14 — таъминот магис­
трали; 15— бошк,арув- 
чи магистрал; 16— на­
зорат чикиши.

Пневматик юритмали тормоз тизимлари булган АТВ тиркама- 
ларининг тормоз хусусиятларини текш ириш  стендида авто- 
мобил-шатаклагич урнига тормозланиш имитаторидан ф о й ­
даланилади. Унга тиркаманинг тормоз магистраллари улана- 
ди. Имитатор тормоз кучларини ва тормоз тизимлари ишлаб 
кетиш вак,тларини улчашда торм озланиш нинг оптимал тар- 
тиботларини таъминлайди. ТАЙ И нинг «АТЭ» кафедрасида 
ишлаб чик,илган шатаклагич торм озланиш ининг имитатори 
3 .15 -расм да  келтирилган.

Бузилиш ёки носозликларнинг урни ва сабабларини киди- 
риш ва аниклашда, масалан, куйидаги параметрларни аниклай- 
дилар: тормоз копламаси ва барабан (диск) уртасидаги тиркиш; 
коплама ва барабан (диск) уртасидаги ишкаланиш коэффициенти 
(масалан, сиртларда мойлаш ёки эксплуатация материаллари- 
нинг борлиги ёки йукдиги буйича); тормоз дискларининг \ар  
хил калинлиги, ён томон билан тепиш ва гадир-будирлиги; тор­
моз барабанларининг оваллилиги, конуслилиги, дарз, тирна- 
лиш , арикчаларнинг борлиги. Бошкарув органларининг ? а̂р 
хил хдлатларида ва тормоз тизими юритмаси назорат нуктала- 
рида ишчи агент босими ва унинг узгариш динамикаси. П нев­
матик юритмали тормоз тизими компрессорининг унумдор­
лиги. Бош тормоз цилиндрида тормоз суюклигининг сатх,и.
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Тормоз механизмларининг \арорати. Тормоз камералари ва 
тормоз цилиндрлари штокларидаги кучлар, уларнинг юриш 
йули. Тормоз тепкисидаги куч, унинг эркин йули. Керувчи 
мушт (кулачок) валини айлантириш кучи, унинг геометрик 
шакли (ейилганлиги). Тормоз тепкиси пружинаси ва тортиш 
пружиналарининг кайтувчанлиги эластиклиги.

Тормоз тизими юритмасининг назорат нук,таларида ишчи 
агент босимининг узгаришини бошк,арув органларининг \ар  
хил хдпатларида куриб чик,амиз. Масалан, «Нексия» автомо- 
билининг тормоз кучлари регулятори куйидагича текш ирила­
ди: тормоз тепкисига босилганда олдинги ва орка тормоз ме­
ханизми, диагонал буйича жойлашган гилдирак цилиндрла- 
ридаги босимни улчанади. Бунинг учун \аво  чик,ариш клапан- 
лари урнига уланган манометрлардан фойдаланилади. Куйида 
тормоз кучлари регуляторларини текшириш учун тест жадва- 
ли келтирилган. Тормоз тепкиси ёрдамида жадвалда курса­
тилган олдинги гилдирак цилиндрининг созланмайдиган бо­
сими урнатилади. Кейин орка гилдирак цилиндридаги босим­
нинг мослиги текширилади.

3.1-жадвал

«Н ексия»  
автомобили  

моторининг ишчи 
хаж ми, литр

Торм оз куч­
лари регуля- 

торининг 
русуми

Олдинги  
гилдирак 

цилиндридаги  
босим . МПа

Орка гилдирак  
цилиндридаги  

босим . МПа

0.5 0.5
1,5 3/30 6,0 3,9 ± 0.2

10.0 5.1 ± 0 .3

Тормоз тизими пневматик юритмали булган АТВ бир неч- 
та назорат нукталарига эга. 3.16- расмда автомобил, автобус ва 
автопоездлар пневм ою ритм асининг К235М русумли текш и­
рув асбоби курсатилган.

3 .1 6 - раем. К235М 
русумли тормоз 

тизими пневмоюрит- 
маси техник \олатини 

текшириш асбоби.I * • «  с*  ^
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3.6. Моторни техник диагностикалаш

М оторнинг техник хрлати узгарса, АТВнинг тортиш-тез- 
лик хусусиятлари ва ёнилги тежамкорлиги сезиларли ёмонла­
шади. Бу курсаткичларни йул синовлари услуби билан аник,- 
лаш объектив ва х,акконий натижалар беради. Йул синовлари 
бошка синов усулларига нисбатан киммат ва хавфли. Ш унинг 
учун автокорхоналарда диагностика ишларини утказиш ама- 
лиётида йул синовлари карийб утказилмайди.

Тезланишнинг тахминий бахрси сифатида, маълум тезлик 
билан хдракатланаётган автомобил карбюраторининг дроссел 
ёп^ичини тусатдан очиб (юкори босимли ёнилги насоси рей- 
каси тусатдан сурилади), ihhfob жадаллиги (приемистость) 
аникланади. Ёнилги сарфи, ишлатилган газлар рангининг узга­
риш и, ш овкин жадаллиги ва ^ароратнинг усиш ини киёсий 
та \лил  этилади.

3.6.1. Стендда диагностикалаш

АТВ нинг тортиш-тезлик хусусиятлари ва ёнилги тежам­
корлиги автокорхоналарда стенд синовлари услуби билан ба- 
Холанади. Стендларнинг ишлаш принципи тортиш кучига акс 
таъсир этадиган тормоз кучини яратиш ва улчаш ёки тормоз- 
сиз улчов услубига асосланган. Хрзирги замон стендлари гил- 
дираклардаги тортиш кучи ва кувват, моторнинг куввати ва 
бураш моменти, берилган тезлик оралигидаги тезлаб кетиш 
(hihfob) вакти, узатмалар кутисининг х,ар хил узатмалардаги 
максимал тезлигини аниклайди. Агар кушимча ж и\озлар  булса, 
айрим юклама тартиботларида ёнилги сарфи ва ишлатилган 
газлар таркибини аниклаш имкони мавжуд. Айрим стендлар 
\арорат зонди ёрдамида агрегатлар картерларидаги мой \apo-  
ратини аникуташ имконига эга.

Тортиш  стендлари ёрдамида трансм иссиядаги  м еханик 
йукотишлар куввати, юриш кисми ва трансмиссиянинг кизи- 
ши параметрлари буйича х,олатни бахдлаш, мотор тормози, 
спидометр, одометр, тахометр, тахографлар ишини текшириш 
хдм мумкин. Стенд ёрдамида ут олдиришни илгарилатиш оп- 
тимал бурчагини тортиш кучи ёки кувватини ош ириш  нуктаи 
назаридан аникрок урнатиш мумкин. Тортиш стендлари иш ­
лаб чикариш майдонларини талаб этувчи киммат, кузгалмас 
жи^оз ^исобланади. Улар атрофига АТВнинг тортиш - икти- 
содий сифатларини текширувчи диагностик постнинг бошка 
воситалари урнатилади.



1 8 9 2 3 6 4а 4 46

3.17-раем. Тортиш стендининг принципиал схемаси:
/ -  залвор гилдирак; 2 -  юритма ролик (барабан); 3 -  тутиб 

турувчи ролик (барабан); 4 -  электр динамик тормоз (4а -  якорь 
ва 46 -  индуктор); 5 -  динамометрик датчик; 6 -  кутаргич; 7 — 

тезлик датчиги; 8 -  муфта; 9 — рама.

3.17- расмда тортиш стендининг принципиал схемаси кел­
тирилган. Автомобил гилдираклари юритиш (2) ва тутиб ту­
рувчи (3) роликларга урнатилади, роликлар рама (9)га урна­
тилган. Автомобилни роликлар устига урнатиш ва улардан ту- 
ширишни кутаргич (6) таъминлайди. Кутаргич юкрри хрлатга 
келтирилади, кейин уларнинг устига автомобил юриб чикади, 
сунг кутаргич туширилади ва автомобил гилдираклари стенд 
барабанлари устида туриб колади.

Диагностикалаш жараёнида автомобил мотори трансмис­
сия ёрдамида гилдиракларни, гилдиракпар эса стенд ролик- 
ларини (2, 3) айлантиради.

Автомобил \осил киладиган тортиш кучига стенднинг ай- 
ланадиган киемлари инерцияси (1, 2, 3) ва электр динамик 
тормоз (4) яратадиган тормоз моменти акс таъсир курсатади. 
Стенд барабанлари электр динам ик тормознинг якори (4а) 
билан 6ofjihk- Компьютер ёрдамида электр динамик тормоз 
(4)даги ток кучини созлаш, автомобилнинг реал эксплуатаци- 
ясида унга таъсир этадиган каршилик кучларини моделлаш- 
тириш имконини беради.

Рилдираклардаги тортиш кучи роликли синов стендининг 
айланадиган кисмларига бураш моментини беради. Тезлана- 
ётган айланишни секинлатиш учун электр динамик тормоз (4) 
ёрдамида роликларга (2, 3) карши тормоз моменти куйилади. 
Тормоз моментига мутаносиб (пропорционал) акс таъсир мо-



3 .1 8 - раем. LPS русумли 
тортиш стенди (ишлаб 

чикарувчи МАНА 
Maschinenbau Haldenwang 

GmbH&CO.KG).

менти пайдо булади, уни тебранма таянчга мувозанатли урна­
тилган тормоз корпуси (индуктор 46)  кабул килади.

Индуктор электр динамик тормоз статоридан пишанг ор- 
Кали узатиладиган кучни динамометрик датчик (5) ёрдамида 
улчайди. Барабанларнинг (2 ва 3) айланиш тезлиги датчик (7) 
билан улчанади, бу эса барабаннинг маълум радиусида авто­
мобилнинг чизикли тезлигини \исоблаш  имконини беради.

Тортиш стендининг умумий куриниши 3.18-расмда кел­
тирилган. Мотор кувватини аникпашнинг энг содда, стендсиз 
(тормозеиз) усулларидан бири цилиндрларни навбатма-навбат 
учириш (узиб куйиш) усулидир. Узиб куйилган цилиндрлар 
мотор учун юклама момент \осил килади ва унинг самарали 
кувватини камайтиради, бу эса мотор тирсакли вали айланиа] 
частотасининг пасайишига олиб келади.

Узиб куйилган цилиндрларнинг куввати канча юкори ва 
узилмаганлариники канча паст булса, тирсакли валнинг айла­
ниш частотаси шунчалик пасаяди. Цилиндрлар сони куп булса, 
бу усулнинг аниклиги пасаяди.

Моторнинг самарали куввати (УУ,)ни, шунингдек, тирсак­
ли валнинг бурчак тезлиги ва тезланишини юкламасиз, lhhfob 
тартиботидаги тах^ил буйича \ам  аниклаш мумкин (илашма 
узилган \олатида). Бунинг учун куйидаги формуладан фойда- 
ланса булади:

Nt =  J-  е м ,  (3.13)

бу ерда: J — мотор \аракатланувчи массаларининг келтирил­
ган инерция моменти; е — мотор шиговининг маълум кисми- 
да тирсакли валнинг бурчак тезланиши; ш — тезланиш узгара 
бошланишидаги бурчак тезлиги.

94



3.6.2. Ёнилга сарфини улчаш

Ёнилгининг солиштирма сарфи маълум юклама ва тезлик 
тартиботларида моторга тушаётган ёнилги микдорини улчаб 
аникданади. Тортиш стенди асосида яратилган диагностика 
пости комплектланиши мумкин булган ва х;ар хил принципда 
ишлайдиган улчагичлар билан улчанади.

Хджмли колба улчагичларининг ишлаш принципи колба- 
даги ёнилги билан ишлаш вактини улчашга асосланган. Бун­
дай усулда двигателга ёнилги факат колбадан келади. Бу аник, 
лекин м е\натни куп талаб киладиган усул.

Поршенли улчагичлар ёнилгининг \аж м ини  улчайди, ма­
салан, турт поршенли улчагичлар и ш л ^ '^ а д и .

Тахометрик улчагичларнинг иши ёнилги кайдаш ва ёнил­
ги куйиш магистралларидаги парракларнинг айланиш часто- 
тасини улчашга асосланган.

Окимли улчагичлар окимнинг кувур утказгичдаги карши- 
ликка курсатадиган кучини улчайди. Уни назорат нуктаси учун 
шчуп шаклида бажариш мумкин.

Ультратовушпи улчагич Допплер 
эффектидан фойдаланишга, яъни 
ультратовуш сигнали частотаси ва 
фазасининг мукит оркали утгани- 
да узгаришига асосланган (му^ит- 
нинг тезлигига боглик \олда).

Автомобил эксплуатациясида 
ёнилги сарфини назорат этиш учун 
оний сарфни эмас, балки ёнилги 
бакидаги \аж м  узгаришини улчай- 
диган улчагичлар кулланади. Бу 
ж и\озл ар  Fuel Monitoring System 
(FMS) номи билан ишлаб чикари- 
лади.

F M S т и з и м и н и н г  т а р к и б и й  
Кисми 3 .1 9 -расмда курсатилган.

Ахборот манбаи булиб бакда- 
ги ёнилги сат \ининг  доимий ёки 
махсус ракамли датчиги \исобла- 
нади. Ю рилган йулни \и соб л аш  
учун тезликнинг доимий датчиги, 
спидометр ёки тахографдан ф ой ­
даланилади . FM S ёнилги с а т \и -  
нинг узгариши тугрисида ахборот 
туплайди. Кейин мослама автомо-

в)

3.19-раем. Fuel Monitoring 
System (FMS) тизими: 

a) FMS блоки; б) автомо­
бил платформаси; в) офис 

платформаси.
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билдан ечилади ва ахборот компьютерга узатилади. FMS бло- 
кини автомобилдан ечмасдан ^ам ахборотга ишлов бериш мум­
кин (кучма компьютер ёрдамида).

3.6.3. Ишлатилган газлар таркиби буйича диагностикалаш

Карбюраторли моторларнинг ишлатилган (чикинди) газ­
лардаги углерод оксиди ва бошка моддаларнинг микдори газ 
анализаторлари ёрдамида улчанади.

Тирсакли валнинг максимал айланиш частотасида угле­
род оксиди микдорининг купайиши \аво  фильтри каршили- 
гининг ошганлигидан далолат беради. Вал салт юришдан урта 
частотали айланишга утганда углерод оксидининг туйинган- 
лиги камайиши керак. Агар урта частотали юришда концент­
рация рухсат этилган чегаравий меъёрдан ошиб кетса, бош 
дозаловчи  тизим  иш ини  текш и р и ш  тавсия этилади . Салт 
юришларда углерод оксидининг микдори купайса, калкович- 
ли камерадаги ёнилги сат\ини текшириш ва каво жиклёрини 
созлаш лозим. Насос-тезлатгич ишлаганда ва салт юриш тар- 
тиботида (\аво  тусмакопкорининг ёпик  \олатида) углерод ок­
сидининг туйинганлиги ошади.

Газ анализаторлари алох.ида асбоб ёки айрим мотор-тес- 
терларга урнатилган асбоблар куринишида булиши мумкин. 
Биринчиларининг ишлаш принципи ишлатилган газлар тар­
кибидаги углерод оксиди (СО) нинг каталитик ёндириб туга- 
тилиши ва электр куприги ёрдамида, ёниш окибатида ошган 
Хароратни тутиб туришга асосланган. Бу газ анализаторлари- 
нинг улчаш аниклиги паст. И ккинчиларининг ишлаш прин­
ципи чикинди газдаги \ар  бир компонент ан и к  тулкин узун- 
лигида инфракизил нурларни ютишига асосланган. Бунда ютиш 
даражаси газ компонент билан туйинганлигига мутаносибдир.

3.20- расмда инфракизил нурлар принципида ишлайдиган 
ишлатилган газлар газ анализаторининг принципиал шакли 
келтирилган. 3 .2 1 -расмда «ИН Ф РА КАР 10.02» инфракизил газ 
анализатори келтирилган. У икки ком понентли  (СО, С Н ) 
булиб, тирсакли валнинг айланиш частотасини улчайди, прин­
тер эса урнатилган ахборотни шахсий компьютерга узатади. 
Ишлатилган газларнинг бошка компонентлари туйинганлиги 
ва мой хдрорати зондини улчаш имконига эга булган бошка 
моделлари \ам  бор.

Бир марта улчаганда факат бир компонентнинг туйинган- 
лик даражасини аникдаш мумкин. Инфракизил нурланиш ман- 
балари 2 дан ойна 1 да йигиладиган инфракизил тулкинлар 
таркалади. Улар иш камераси 7 ва таккослаш камераси 4 ор- 
%



3.20- раем. Инфракизил газ анализа- 
торининг принципиал шакли:

/ -  сферик ойна; 2 -  инфракизил 
нурланиш манбаи; 3 — обтюратор; 4 — 
такдослаш камераси; 5 — нур кабул кил- 
гич; 6 -  электр мотор; 7— иш камераси; 
8 — оптик фильтр; 9 — \ароратлар 

фарки датчиги.

3.21-раем. «ИНФРАКАР
10.02» газ анализатора

Кали утади. Иш камераси 7 оркали ишлатилган газлар айла­
ниб утади. Т а к к °слаш камераси 4 тоза \аво  ёки азот билан 
тулдирилган. Инфракизил тулкинлар камера деворлари инер- 
цион кизиш ининг олдини олиш учун вакти-вакти билан ай- 
ланувчи тусик (обтюратор) 3 ёрдамида узиб турилади. Иш 
камераси 7 да айланаёгган ишлатилган газларнинг \а р  бир 
компоненти узининг туйинганлигига мутаносиб жадаллик б и ­
лан маълум тулкин узунлигидаги инфракизил нурланиш спек- 
трини ютади.

Оптик фильтр 8 узи оркали факат туйинганлиги улчана- 
ётган иш латилган  газ ком поненти  том онидан  ютиладиган 
тулкин узунлигидаги инфракизил нурланишни утказади. Ш ун­
дай килиб, иш камераси 7 оркали такк °слаш камераси 4 га 
нисбатан кам жадалли инфракизил нурланиш окими утади. 
Бу икки инфракизил нурланиш окими 4 ва 7 камералар орка­
ли утиб, нур кабул килгич 5 га тушади. У туйинганлиги улча- 
наётган мазкур газ компоненти билан тулдирилган. Ш унинг 
учун бу ишлатилган газ компоненти инфракизил нурланишни 
ютади ва нур кабул килгич кизийди. У икки киемга булин- 
ган, \ар  бир кисмига 4 ва 7 камералар оркали утган нурланиш



3.22- раем. Тутун 
улчагич схемаси:

/ — асбоблар блоки;
2 — оптик датчик- 
фотометр; 3 -  теле­
скопик намуна ол­
гич; 4 — эжектор; 5
-  намуна олгичнинг 
эгик найчаси; 6 — 
р е з и н а  

найча.

3.23-раем. «ИНФРАКАР-Д» 
тутун улчагичи.

Шахсий компьютерга уланиш, мо­
тор айланишлар сони ва мой \apo- 
ратини улчаш имконияти, масо- 
фадан бош^арув пульти бор.

окимларидан бири тугри келади. Ш ундай килиб, иш камера­
си 7 оркали утган ва инфракизил нурланишнинг камрок жадал- 
лик окимига тугри келган нур кабул килгичнинг кисми, так- 
Кослаш камераси 4 дан утган ва инфракизил нурланишнинг 
купрок жадаллик окимига тугри келган кисмидан камрок кизий- 
ди. Натижада нур кабул килгич 5  нинг кисмларида датчик 9 
билан улчанадиган х;ароратлар фарки вужудга келади. Х^арорат- 
лар фарки канчалик куп булса, улчанаётган ишлатилган газ­
лар компонентининг туйинганлиги шунчалик куп булади.

Дизел моторларини диагностикалаш чикинди газнинг ту­
таш даражаси буйича олиб борилади. Тутун улчагичнинг иши 
ишлатилган газларни ёруглик нури билан тугридан-тугри ёри­
тиш усули ва ёруглик окими ютилишини ба\олашга асосланган. 
Тутун ишлатилган газлар \арорати ва босимига боглик бул- 
гани учун, дизел мотори ишлатилган газлари фотометрга туши- 
шидан олдин баркарорлашиши, уларнинг босим ва \арорати 
стандарт микдорларга келтирилиши керак. Бу параметрларни 
баркарорлаштириш урнига тутунлиликни тузатиш кулланилади 
(нур окимини кесиб утадиган ишлатилган газлар харорат ва 
босим датчиклари курсаткичларига боглик х;олда). 3.22- расм­
да тутун улчагичнинг схемаси, 3.23- расмда «ИНФРАКАР-Д» 
тутун улчагичнинг умумий куриниши келтирилган.
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3.6.4. Кривошип-шатун ва газ тацсимлаш механизмларини 
диагностикалаш

Мотор бош мой магистратидаги мойнинг босими тез-тез 
текширилиб турилиши керак. шунинг учун уни улчашда авто­
мобилнинг асбоблар тахтачасида жойлашган доимий урнатил­
ган воситалар — чегаравий \олат сигнатизаторлари ва босим 
курсаткичларини куллайдилар. Автокорхона ш ароитларида 
цилиндрлар блокидаги мой босими датчиги урнига уланади- 
ган намунавий манометрлардан фойдаланилади.

Ц илиндр-порш ен гуру\ининг ейилганлиги мотор карте- 
рига утадиган газларнинг жадаллиги билан ба\оланади. Улчаш 
сарф улчагич (газ \исоблагич) ёрдамида олиб борилади, у, одат- 
да, мой куйиш огзига уланади. Улчовларни олиб бориш учун 
мой шчупи теш иги, шамоллатиш кувурчалари ва бошкалар 
зичлаб беркитилади.

Цилиндр-порш ен гурухи \олатини тавсифлайдиган пара- 
метрлардан бири — сик^иш такти охирининг босими — ком- 
прессиядир. Компрессия микдорига, шунингдек, клапанлар­
нинг жипслиги ,\ам таъсир этади. Шунинг учун компрессия- 
ни биринчи  марта улчагандан кейин поршен \алк;аларини 
жипслаш мак,садида цилиндрларга мой куйилади ва кейинги 
улчашлар утказилади.

М отор цилиндрларидаги  ком прессияни  компрессометр 
(компрессограф) лар ёрдамида улчайдилар, улар ут олдириш 
ча^мокдари ёки форсункалар урнига уланади (3.24- раем).

Цилиндрлардаги компрессияни стартёр токи ва моторни 
стартёр билан айлантиргандаги аккумулятор батареяси кучла- 
ниш ининг тушиб кетиши буйича \ам  ба\олаш мумкин, чунки

3.24- раем, а) бензин моторлари учун G-324 русумли компрессо­
метр; b) Zeca Италия фирмаси томонидан компрессографнинг икки 
русуми ишлаб чикарилади: бензинли (362- сонли русуми) ва дизел 

моторлари (363- сонли русуми) учун.
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бу микдорлар цилиндр-порш ен  гуру\и ж ипслигига боглик, 
булган бураш моментига пропорционалдир. Бунда сик,иш такт- 
ларидаги буриш моментининг нисбий нотекислиги улчанади. 
Клапанлар ёпик, х,олатида цилиндрга юборилаётган сик,ик \аво  
босими (сарфи) нинг тахдили \аво  (компрессион) хдлкалар- 
нинг ейилганлиги , эл астиклигининг  й укол иши ёки к,урум 
б осиш и, цилиндр ёки порш ен арик,чалари д еворл ари н и н г  
ейилганлиги, клапанлар ёки блок кистирмалари жипслиги бу- 
зилганлигини бах,олаш имконини беради. Деталлар бирикма- 
лари ейилган \олларда цилиндрга юборилаётган кавонинг бо­
сими тушиб кетади. Поршен х,алк,алари минтакасида г и (сикик 
х,авони цилиндрга юборганда) шовкинлар поршен \алкалари 
ейилганлигини курсатади. Радиатор бугизидаги \ав о  пуфакча- 
ларининг борлиги ёки каллак-блок бирикмасидан \авон и н г  
сиркиб чикиши цилиндрлар блоки кистирмасининг жипс эмас- 
лигини курсатади.

Агар ташки мослама ёрдамида, поршен цилиндрнинг юкори 
чекка нуктасида жойлашган х,олатида, вакти-вакти билан мо­
тор цилиндрида босим ва сийракланиш  юзага келтирилса, 
бирикмалар ейилиши натижасида вужудга келадиган поршен- 
нинг тирсакли вал укига нисбатан ликиллаш ини эшитиш ор­
кали аниклаш мумкин. Бу ликиллаш соаг типидаги индика­
тор билан улчанади. Индикатор ташки мослама конструкция­
сига киради, уни чакмок ёки форсунка урнатиладиган тешик- 
ка киритилади.

Мотор ишининг х,ар хил тартиботида киритиш кувурида- 
ги сийракланишни вакуумметр билан улчайдилар. Газ таксим- 
лаш фазаларининг урнатилиши стробоскоп ёрдамида текш и­
рилади.

3.6.5. Виброакустик диагностикалаш

Виброакустик усуллар факат могорни диагностикалашда 
эмас, балки бошка узел ва механизмлар, масалан, трансмис­
сия диагностикасида \ам  кулланиши мумкин. Ш овкиннинг 
икки характерли синфи мавжуд. Бу микроскопик импульелар 
булиб, дискрет табиатли ишкаланиш билан б огл и к  Улар ту­
таш сиртлар ишлови харакгеристикалари, усули ва структура- 
сига боглик  Иккинчи синф — бу зарб характерли, катта мик- 
дорли микроскопик импульелардир. Кириш ва чикиш кувур 
утказгичларидаги газнинг тебраниши, карбюраторли мотордаги 
детонация, кривош ип-ш атун , газ таксим лаш  механизми ва 
моторнинг бошка гизимларидаги юкори даража динамикли 
модул ва микдор буйича юкламалар (узак ва шатун подшип- 
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никлари, поршен бармокпари, поршен, клапан, муштчалар- 
нинг такиллаш и) ва туташмаларда тиркиш ларнинг борлиги 
тебраниш ва шовк,инларни юзага келтирувчи зарб таъсирлари- 
га олиб келади. Бу \олларда тебранишлар \ар  бир деталнинг 
аник, техник \олатига  хос ёки иш жараёнини тавсифловчи 
амплитуда-фаза характеристикалари билан ба\оланади.

Титрашларни ба\олаш  учун стетоскоплардан фойдалана- 
дилар. Стетоскоп кулок радиоларига богланган металл шчуп- 
дан иборат. Электр стетоскоплар уз таркибига стержен-шчуп 
билан механик богланган пьезоэлектрик датчикдан кучайтир- 
гич оркали кичик улчамли телефон га тушади.

Вибротезликлар ва вибротезланишларни гор тасмали виб­
роакустик спектрометрлар ёрдамида микдорий ба\олаш  мум­
кин. Виброакустик диагностикалашда вибрация кабул килгич- 
ни тугри урнатиш катта а \амиягга эга. Энг куп ахборотни нук- 
сонлар туфайли титрашлар даражаси купрок узгарадиган нук- 
таларда оладилар.

3.6.6. Картер мойлари таркиби ва хусусиятларининг 
узгариши буйича диагностикалаш

Картер мойлари таркиби ва хусусиятлари ни га\лил килишга 
асосланган диагностика усуллари агрегатларнинг техник \ола- 
тини диагностикалаш ва башоратлаш имконини беради.

Моторни бундай диагностикалаш усулларини картер мой­
лари таркиби буйича бошка агрегатларни диагностикалашда 
х,ам куллаш мумкин. Картер мойлари таркиби буйича диагно- 
стикалашда носозликлар узларининг энг эрта пайдо булиш 
боскичларидадиовкинлар, титрашлар бошланиши, \ароратнинг 
ошиши, ишлатилган газлар таркибининг узгариши ва иш жа- 
раёнларини тавсифловчи параметрларнинг жиддий узгариши- 
гача намоён булади.

Дизел мотори мойининг таркиби буйича диагноз куйишга 
мисоллар куриб чикамиз.

Мойда кум (кремний) зарраларининг куплиги — \аводан,  
металл зарраларининг куплиги — ейилишдан. Буша носоз \аво  
фильтри, блок каллаги билан кириш коллектори орасидаги  
Кистирманинг ишдан чикиши натижасида тозаланмаган хаво­
нинг сурилиши, сапуннинг жипс эмаслиги сабаб булади.

Мойда (кремний) микдори нормал булганда кургошин би­
лан туйиниш , мотор мойи кислота сонининг усиши \ам да 
мойда оксидланиш  м а\сулотлари борлигини билдирадиган 
инфракизил спектр подшипник ичкуймаларининг антиф рик­
цион сиртларида занглаш жараёни кетаётганлигини билдира-



ди. Бунинг сабаби — узок, вакт давомида юкори \ароратларда 
ишлаш, мой радиатори самарадорлигининг пасайишидир. Мой 
таркибида тупланган тажовузкор кислоталар уни алмашгириш- 
ни талаб этади.

Кинематик крвушкокдик ва мой чакнаши \ароратининг 
пасайиши — ёнилги таъминлаш тизимидаги сиркиш лардан, 
компрессиянинг етишмаслиги — поршен хдл келари нинг курум 
босиши, чикариш клапанининг куйиши, форсунка ёнилпг пур- 
каш ининг бузилиши натижасида ёнилгининг цилиндрларда 
ёнмаслигидан далолат беради. Буларнинг \аммаси мотор мойига 
ёнилгининг тушиш ига олиб келади.

Мой кинематик к ° вУш К0 Ктигининг усиши ва бензинда  
эримайдиган чукиндининг борлиги, синовга олинган томчи- 
даги марказий минтаканинг корайиб колиши ута юкланиш  
натижасида ёнилгининг тулик ёнмаслиги, \а в о н и н г  етарли 
кирмаслиги (турбокомпрессор ёки фильтрнинг ноеозлиги),  
ёнилги юбориш ростланишининг ёки газ таксимлаш фазапа- 
рининг бузилиши ёки мой фильтрлари самарадорлигининг  
ёмонлашувини курсатади.

Сув масса улушининг купайиши, мой инфракизил спект- 
рида сув ёки этиленгликол учун хос булган инфракизил спектр 
совитиш суюкдигининг совитиш тизимидан мотор картерига 
окиб утганлигини курсатади.

Мойдаги гемир ва хром микдорининг усиши ва мой иш- 
Корлик сонининг пасайиши таркибида юкори микдорда ол- 
тингугурти булган ёнилгидан фойдаланилганликни билдира­
ди. Бу \олда цилиндрлар ва поршен хдлкаларининг корро- 
зион ейилиши кузатилади ва мойни а ш а ш ти р и ш  лозим. Юкори 
микдор олтингугуртли ёнилги мунтазам ишлатилган такдирда 
мой ресурсини камайтириш зарур.

Мой таркибидаги у ёки бу моддапар микдорининг та \ли- 
ли мотор носозликлари борлиги тугрисида хулоса чикариш 
имконини беради. Масалан, дизел моторининг техник \олати 
ва ишлатилаётган мойнинг ресурсини аникдаш учун, мойлар- 
нинг хусусиятлари булган диагностик параметрларни ан и к ­
лаш максадга мувофик (3.2-жадвал).

Спектрал та,\лил — электродлар орасидаги разрядланиш 
минтакасида мой ва ейилиш ма\сулотлари буг атомларининг 
нурланиши спектрини тахдил килишдан иборат. Ф еррогра­
ф ик усул мой намуналарида олинган металл заррачаларнинг 
магнит таъсирида чукишига ва уларни кейин ба\олаш га асос­
ланган. Магнит тикинларини мойлаш тизимида, ейилиш м а\-  
сулотларининг тупланиш эх,тимоли куп жойларига урнатила­
ди, ейилиш ма\сулотларининг борлиги куз билан аникдана-



3.2- жадвал

Д иагностик параметр Тузилмавий параметр

Кинематик ковушкоклик
М ойдаги эримайдиган моддалар ту- 
йинмаси, мойнинг оксидланиш  дара­
ж аси. мойда ёнилгининг булиш и

Ишкорлилик сони
М ой нейтраллаш хусусиятларининг 
заифлашиш  даражаси

К ислота сони М ойда кислоталар туйинганлиги

Ейилиш ёки коррозия мах- 
сулотлари -  металлар микдори 

(Ре. Си. Pb, AI, Си. Sn )

Деталларнинг ейилиш  ёки коррозия 
(занглаш ) тезлиги

Кремний микдори
М отор ташкарисидан тушган абразив  
кисмларнинг туйинганлиги

Бензиндаги эримайдиган  
ч укиндинингм икдори

Ёнилгининг нотулик ёниш идан пайдо  
булган курум, мойнинг чукур оксид­
ланиш и махсулотлари ва кушилмалар 
бузилиш ининг туйинганлиги

Чакнаш харорати
М ойнинг ёнилги билан суюлиш  
даражаси

С увнинг масса улуш и

Совитиш тизими ва картер орасидаги  
жипслик. картерни ш амоллатиш нинг 
бузилиш и натижасида намликнинг 
борлиги

Намуна томчи билан  
аникланадиган ёйилиш - 

баркарорлаш иш  хусусиятлари

М ой ювиш хусусиятларининг заифла­
шиш дараж аси. эримайдиган моддалар  
ва совитиш  сую клигининг туйин­
ганлиги

И нфракизил спектр
М ойнинг оксидланиш  дараж аси, ку- 
ш илмаларнинг бузилганлиги, сув ва 
этиленгликолнинг туйинганлиги

ди. Металл кириндилар купайиб датчик контактларини цоп- 
лаганда сигнал берилади.

О кувчанлик хусусиятларини аниклаш учун вискозиметр 
ишлатилади. М ойнинг ювиш-ёйилиш хусусиятлари ва унинг 
эримайдиган  заррачалар билан иф лосланганлигини фильтр 
Корози ёрдамида аникдаш мумкин. Мой томчиси бундай когозда 
Камма ёкка таркалади ва шимилади. Намуна томчисининг мар­
кази канча равшан, таркалиш минтакаси канча кенг булса, 
мойда ифлослантирувчи каттик моддалар шунча кам. Агар 
фильтр когози буйича таркалиш минтакаси булмаса, намуна 
томчиси эса кора рангда булса, демак, мойда катта микдорда 
эримайдиган каттик заррачалар бор, мой кушилмалари эса 
ёйилиш хусусиятини йукотган (3.25- раем).



б) в)

3.25- раем. Фильтр к°гозидаги текшириш томчилари намуналари:
а) каттик, заррачалар билан уртача ифлосланган; б) юкори даражгша 
ифлосланган, таркалиш минтак,аси кичрайган; в) одатдагидан юкрри

ифлосланган, мой таркалмаган, ёйилиш хусусияти йуколган.

Хозирги замон автомобилларида мотор мойи параметрла- 
рини назорат этувчи конструкция ичига урнатилган тизимлар 
мавжуд. Улардаги датчик сигналлари борт компьютерлари ёрда­
мида тахлил килинади.

3.6.7. Карбюраторли моторнинг таъминлаш тизимини 
диагностикалаш

Моторнинг таъминлаш тизими механизм ва узеллари тех­
ник хрлатига, куп даражада, унинг асосий иш курсаткичла­
ри — кувват ва тежамкорлик ва демак, автомобилнинг дина­
мик сифатлари б о т и к -  Таъминлаш тизими буйича диагнос­
тика ва созлаш ишлари моторни ишончлилик билан ишга ту- 
ширишни таъминлайдиган механизм ва узеллар носозликла- 
рини уз вактида аниклаш ва бартараф этишга йуналтирилган.

Карбюраторли мотор таъминлаш тизимининг диагности- 
каси йул ва стенд синовлари х,амда тизим механизм ва узелла­
ри техник \олатини элементлар буйича ба\олаш  усуллари б и ­
лан утказилади. Йул синовларида ёнилги сарфи автомобил 
маълум маршрут буйича юрганида ёки улчови аник  (1 км) ма- 
софага \аракатланганида аникданади. Маршрут тавсифи маз­
кур автомобилнинг эксплуатция шароитларига мос келиши 
керак (масалан, автомобил-такси учун шахдр кучалари буйича 
маршрут, ш а \арлараро  автобуслар учун-шахдрдан таш кари  
йуллар буйича маршрут). М арш рутнинг уртача узунлиги —
5... 10 км. Крида тарикасида маятник принципида ишлайди­
ган маршрут танланади, яъни бундай маршрутда автомобил 
битта йул буйича охирги пунктгача боради ва шу йул буйича 
гаражга кайтиб келади. Бунда бир хил тезлик таъминланади. 
Сарф килинган ёнилги микдори насоснинг кириш штуцерига
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шланг ёрдамида уланган улчов бакчаси ёрдамида улчанади. 
Утилган йул узунлиги спидометр буйича кайд этилади.

Тегишли аникдикни таъминлаш учун улчовлар 2...3 марта 
кайтарилади, ёнилги сарфи эса куйидаги формула буйича аник­
ланади:

Z) = 100, (3.14)

бу ерда: Qyp — маршрут ёки улчови аник, масофада сарф килин­
ган ёнилгининг уртача микдори, л; I  -  маршрут ёки улчови 
аник  масофанинг узунлиги, км.

Йул синашлари усули бир неча камчиликларга эга. Улар 
каторига катта иш \ажмлари, бир хил йул ва икдимий ш аро­
итларни таъминлаш (ва, демак, олинган натижаларни таккос- 
лаш кийинлиги) киради. Ундан таш кари, йул синовларида 
мотор юкламасини аник  ^исобга олишнинг имкони булмай- 
ди. Ш унинг учун таъминлаш  тизим ини югуриш барабанли 
етендда диагностикалаш максадга м увоф ик  Бунда берилган 
юкламада ёнилги сарфи (л/100 км) аникланади ва чикинди 
газлар тахдили буйича иш жараёни сифати газ анализатори 
ёрдамида текширилади.

Ишлатилган газлар та\лили мотор ишининг икки тарти- 
ботида — тирсакли валнинг бир минутда 600 ва 2000 марта 
айланганида утказилади. Биринчи тартибот карбюратор салт 
юриш тизими созлигини, иккинчи тартибот эса карбюратор 
бош меъёрлов тизими, насос-тезлатгич ва экономайзернинг 
созлигини бах,олаш имконини беради. Агар ишлатилган газ­
лардаги углерод оксиди (СО) микдори 2% дан куп булмаса, 
демак, таъминлаш тизими соз ишлайди, агар 2... 10% булса, у 
х,олда карбюратор носоз \исобланади.

Ишлатилган газлар таркиби буйича таъминлаш тизим и­
нинг техник х,олатини аникдашдан ташкари, уларнинг зах,ар- 
лилиги тугрисида ва, шунингдек, автомобилни кейинги эксп- 
луатацияга куйиш тугрисида хулоса чикариш мумкин.

Таъминлаш тизимини элементлар буйича диагностикалаш 
техник \олат  параметрлари узгаришини тавсифлайдиган д и ­
агностик белгилар асосида механизм ва узеллар носозлигини 
аниклашдан иборат. Ёнилги утказгичлар жипслигини сизиб 
утишлар бор-йукдиги  буйича аникданади. Ёнилги ва \а в о  
фильтрларининг \олати элементлар ва мойнинг ифлосланиш 
даражаси билан \ам да  элементларида механик бузилиш лар­
нинг бор-йуктиги буйича ба\оланади.

Ёнилги насосининг ишлаш кобилияти насос ортидаги ёнил- 
fh босимининг микдори ва пасайиш тезлиги, насос олдининг
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сийракланиши ва унинг унумдорлиги билан аникданади. За­
монавий моторлар учун ёнилгининг насосдан кейинги боси­
ми 0,15...0,30 кг/см2, унумдорлиги эса 0,7...2,0 л /м ин  булиши 
керак. Насосдан кейин босимнинг тушиб кетиши 30 с давоми­
да 0,08...0,10 кг/см2 гача рухсат этилади. Текшириш учун кул 
ёки электр юритмали махсус асбоблардан ф ойдаланилади. 
Насос вужудга келтирадиган босим диафрагма пружинасининг 
эластиклигига боглик булганлиги сабабли, пружинани узун­
лиги буйича эркин \олатда ва маълум юклама остида махсус 
асбобда текшириш зарур.

Карбюраторларни элементлар буйича диагностикалашда 
калковичли камерадаги ёнилги сат\и , меъёрловчи элементлар 
(жиклёр, пуркагичлар)нинг утказиш кобилияти, экономайзер 
клапанининг жипслиги текширилади. Купгина карбюрагор- 
ларда ёнилги сатх,и карбюратор ажралиш юзаси текислигидан
15... 19 мм пастда жойлашади. Ёнилги сатхини карбюраторни 
булакларга ажратмай ва мотордан ечмай туриб текш ириш  мум­
кин. Бунинг учун металл штуцерли резина шланг билан бир- 
лашган шиша найча шаклидаги мослама кулланади. Бу мосла- 
ма жиклёр остидаги тикин урнига бураб киритилади. Мосла­
ма туташ идишлар принципи буйича ишлайди. Калковичли 
камера ажралиш юзаси текислигидан шиша найчадаги ёнилги 
сатх,игача булган масофа калковичли камерадаги ёнилги сат- 
\и н и н г  баландлигини билдиради. Бу мослама билан улчаган- 
да ёнилгини дастаки насос билан \айдаш  зарур.

Экономайзер клапанининг вакуум юритмаси билан жиг.с- 
лиги ва унинг очилиш босимига каршилиги НИ И А Т мослама- 
сида текширилади. Мослама клапан диафрагмаси устида 200 
мм симоб устунига тенг сийракланиш вужудга келтиради. Бун­
дай сийракланишда клапан зич ёпилган булиши ва бензинни 
утказмаслиги керак.

Мотор максимал айланишларини чеклагичлар пневматик 
ёки марказдан кочма-вакуумли булиши мумкин. Пневматик 
чекпагичларни, НИ ИА Т асбобида, эталон юк таъсири остида 
пружинанинг таранглаш микдори буйича текширилади. М ар­
каздан кочма-вакуумли чеютагичларда датчикнинг уланиш они 
ва клапанининг зичлиги назорат килинади. Марказдан кочма 
датчикнинг уланиш они махсус асбоб ёрдамида текширилади. 
Асбоб датчикда керакли сийракпанишни вужудга келтириш, 
уни пьезометр ёрдамида улчаш имконини беради ^амда дат­
чик роторининг айланишини таъминлайди. Созлаш тартиби 
Куйидагича: датчик асбобга урнатилади ва унинг ротори 1000 
айлана/мин тезлик билан айлантирилади. Асбоб насоси ёрда­
мида роторда 250 мм сув устунига тенг сийракланиш яратила-



ди. Кейин айланиш лар  сони бир маромда купайтирилади. 
Сийракланиш купая бошлаши (пьезометр буйича) роторнинг
1500... 1550 айлана/мин тезлигида намоён булади. Керакли соз­
лаш ишлари клапан пружинаси винти ёрдамида амалга о ш и ­
рилади.

Карбюратор бутунича моторсиз курилмада текширилиши 
мумкин. Курилма карбюраторнинг мотордаги иш шароитла- 
рини акс эттириши ва салт юришдан то максимал кувватгача 
мотор иш ини барча баркарорлаш ган тартиботларда тактид  
цилиш имконини беради.

Моторсиз курилмада текширганда карбюратор сарф кила- 
диган ёнилги микдорини \аво  патрубоги оркали унга тушади- 
ган \ав о  микдорига боглик \олда аникданади.

\ а р  бир иш тартиботига тегишли \аво  сарфларини маъ­
лум шароитларда, эталон карбюраторларда олдинрок синов- 
лар утказиб аникданади.

Ёнилги сарфларини назорат микдорлари билан солишти- 
риб, карбюратор \олати ва созлигини аникдаш мумкин. Маса­
лан, ёнилгини асосан етказиб беришни таъминлайдиган жик- 
лёрларнииг ута юкори утказиш к°билияти барча тартиботлар- 
даги ёнилги сарфи назорат микдорларидан юкоридир. Э коно­
майзер кл апанининг нозичлиги кичик юклама тартиботида 
ёнилги сарфининг усишига олиб келади, бошка тартиботлар­
да эса ёнилги сарфи меъёр чегараларида колади. Карбюратор- 
ни моторсиз курилмада синаш барча тартиботларда унинг иши 
тугрисида тулик маълумот олиш ва носозликларни аникдаш 
имконини беради.

3.6.8. Универсал диагностикалаш воситалари ва сканерлар

Хозирги даврда универсал асбоблар (мотор ва дизел тес- 
терлар, автотестерлар) кенг кулланади. Улар ёрдамида мотор­
нинг жуда куп диагностик параметрларини улчаш мумкин.

Универсал воситалар \ар  хил комбинацияларда асбоблар 
тупламига эга булиши мумкин, коида тарикасида булар — воль­
тметр, тахометр, вакуумметр, газ анализаторидутун улчагич, 
ут олдиришни илгарилатиш ва узгич контактлари ёпик \олати 
бурчаклари ни улчаш учун асбоб, ут олдиришни илгарилатиш 
бурчагини аникдаш учун стробоскоп.

Мотор-тестер осциллограф ёрдамида, эталон осциллограм- 
маларга такк°слаш усули билан узгарувчан ток генератори иши- 
даги нуксонларни, конденсатор, ут олдириш галтаги бирлам­
чи урамининг \олатини , узгич контактларидаги тиркиш , ут 
олдириш чакмогидаги тешиб утувчи кучланиш ва ут олдириш
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галтагининг иш кобилиятини  аниклаш  им кон и н и  беради. 
Унинг комплектида булган вольтметр ишга тушириш тизими 
ва реле-регуляторнинг иш кобилиятига ба \о  беради. Стробос- 
коп-лампа ёрдамида ут олдириш ни илгарилатиш нинг даст­
лабки бурчаги, марказдан кочма ва вакуум регулягорлар ха- 
рактеристикалари улчанади. Вакуумметр ва тахометр текши- 
рувларнинг тест тартиботларини яратиш ва саклаб туриш, \ар  
бир цилиндрда ут олдиришни навбатма-навбат учириш йули 
билан цилиндрлар иши самарадорлигини ба\олаш  имконини 
беради.

Мотор ва борт компьютерли автомобилнинг бошка тизим- 
ларини диагностикадан утказиш учун сканерлардан кенг фой- 
даланилмокда. Агрегатларнинг техник \олати тугрисидаги ах­
боротни «укиш» учун сканер борт компью терига уланади.. 
Хозирги замон сканерлари трансмиссия, юриш кисми, тормоз 
тизимлари ва бошкаларни диагностикалаши мумкин.

Хозирги вактда иккинчи авлод универсал воситалари — 
диагностик комплекслар кенг кулланилмокда. Улар сканер- 
лар, диагностикалаш универсал воситалари ва компыотерлар- 
нинг имкониятларини бирлаштиради. Бундай комплексларда 
микропроцессор техникасидан фойдаланиш оркали диагнос­
тикалаш жараёнлари тулик автоматлаштирилган.

— Д и а г н о с т и к  к о м п л е к с л а р

3.26- раем. Модулли диагнос­
тикалаш комплекси (AVL, 

Австрия).

(3.26- раем) автомобилларни ав­
томобил ишлаб чикарувчиллр 
талабларига мос холла д и агн о ­
сти кал аш  ва куч агрегатлари 
ишларининг гурли тартиботла- 
рида носозликларни  аниклаш  
и м к о н и н и  б ер ад и .  М одулли  
конструкция \ а р  хил турдаги 
а вто м об ил л а р н и д и а г н ост и ка - 
лаш учун куллаш ва х,ар хил ва- 
зифали диагностик комплекслар 
яратиш учун йул очади -  тех­
ник каР°влаР, диагностикалаш 
ва созлаш, курама (тюнинг) иш­
лар учун. Ташки компьютер, 
ташки тармок ва бошка ташки 
мосла мал ар га уланиш, маълу­
мотлар базасини янгилаш ва 
дастурий таъминлаш учун Ин- 
тернетга чикиш мумкин.
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Блоклар ва диагностик модуллар очик, тик устунга м а\-  
камланади, бу эса диагностик мосламачарнинг уланиш нукта- 
ларига енгиллик билан якинлашиш имконини беради.

Шахсий компьютер ва принтер тик устуннинг ичига ж ой­
лаштирилади ва тизимни такомиллаштирганда улар енгиллик 
билан алмаштирилиши мумкин. Диагностик комплекслар д и ­
агностика аж ралиш  жойлари ва мотор электрон узеллари, 
трансмиссия, осма ва бошка электрон бошк^арув тизимлари 
бош^арув блокларига уланиш учун ажралиш жойлари, адап- 
гёрлар ва оралик, деталлар билан комплектланади.

Диагностик комплекс бензин ва дизел ёнилгиларида иш ­
лайдиган автомобиллар компонентлари ва датчикларни улчаш 
\амда курсаткичларни маълумотлар банкида сакданаётган эта­
лон курсаткичлар билан так,к,ослаш им конини беради, узи- 
нинг сигналлар кутубхонасини ташкил этиши мумкин. Диаг­
ностик комплекснинг имкониятлари, шунингдек, техник \олат- 
ни прогпозлаш (башоратлаш)ни утказиш, АТВ носозликлари 
«тарихи»ни йигиш учун маълумотлар базасини шакллантириш 
имконини беради.

3.6.9. Ут олдириш тизими, ёритиш ва сигнализация 
асбобларини диагностикалаш

Ут олдириш тизимининг \олати могор ишига жидций таъ­
сир этади. Унинг элементлари ейилиши, заифланиши, кон- 
такглари ва бирикмалари куйиши натижасида моторни ишга 
тушириш к,ийинлашади, ёнилги сарфи усади, куввати йукоти- 
лади, аккумулятор батареясининг хизмат муддати камаяди, 
ишлатилган газлар за\арлилиги ошади. Ут олдириш тизими 
улуши га мотор бузилишларининг катта кисми тугри келади, 
улар асосан тусатдан пайдо булади. Ут олдириш тизимини 
диагностикалашда универсат кучма ва кулда кутариб юрила- 
диган асбоб ва стендлар ишлатилади.

Ут олдиришни илгарилатишнинг дастлабки бурчаги тугри- 
л игини  текш ираётганда стробоскопнинг «+» к,иск,ичини ут 
олдириш гатгагининг Б клеммаси билан, «масса» кискичи эса 
текширилаётган автомобил кузовининг буялмаган кисмига ула- 
нади. Биринчи цилиндр чак,моги сими ва чакмок уртасида 
стробоскопик лампани улаш учун ниппел урнатилади. Т ир­
сакли ват шкивида ут олдиришни урнатиш белгиси куйилади. 
Мотор ишга туширилади, кизитилади ва стробоскопнинг пир- 
пировчи ёруглик окими шкивдаги белгига йуналтирилади. Агар 
ут олдириш они тугри урнатилган булса, куринадиган белги 
газ так,симлаш механизми цопкогидаги белгилар тугрисида
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булади (мотор салт юриши тартиботида). Агар белгилар тугри 
келмаса, ут олдириш онини созлаш зарур, бунинг учун мотор­
ни тухтатмай, ут олдириш таксимлагичи ма^камлаш гайкаси- 
ни бушатиш ва таксимлагич корпусини унг ва чапга буриб, 
урнатилиш белгиларини стробоскопик лампа нурида бир-би- 
рига тугри келтириш, ма\камлаш гайкасини котириш лозим.

Ут олдиришни илгарилатиш дастлабки бурчаги урнатил- 
ганидан сунг, тирсакли валнинг айланиш частотаси бир ма- 
ромда оширилади: бу \олда тирсакли вал шкивидаги белги 
таксимлагич механизми копкргида жойлашган белгилардан бир 
маромда силжийди (марказдан кочма авгоматнинг соз ишида).

Ут олдириш жараёнлари ва моторнинг бошка параметрла- 
рини тез ва аник  назорат этишда осциллография усули кенг 
кулланади. Диагностикалаш олдидан генераторнинг уланиши, 
аккумуляторлар батареяси кучланиши \амда генератор ва реле- 
созлагичнинг ишлаш кобилияти текширилади. Моторни салт 
юришда баркарор ишини таъминлайдиган \ароратгача кизди- 
рилади, осциллографик анализаторни ишга тайёрлаш ва уни 
асбоб эксплуатацияси буйича йурикномада келтирилган коида- 
лар буйича ут олдириш тизимига уланади.

Ут олдириш тизимини диагностикалаш салт юришда, тир­
сакли валнинг 1000, 2000 айлана/мин частоталарида \ам да кес­
кин равишда 1000 дан 2500 айлана/мин гача ошганида уткази­
лади.

Ут олдириш тизими ва унинг элементларининг техник \ола-  
ти улчанаётган параметрлар буйича олинган осциллограмма- 
ларни эталон шакллар билан таккослаб ба\оланади.

Контактсиз ут олдириш тизимини диагностикалаш учун 
сканер, осциллографлардан фойдаланилади. Улар йук булса. 
элементлар буйича диагностикалашни тестер ёки вольтметр 
ёрдамида утказиш мумкин (3.27- раем).

Коммутатор созлигини аниклаш учун вольтметрни ут ол­
дириш галтагининг «/» клеммасига, иккинчи симини эса мас- 
сага уланади. Агар ут олдириш уланганидан сунг вольтметр 
мили шкаланинг уртасида туриб колса, сунг унг тарафга озги- 
на OFca, бу коммутаторнинг созлигидан далолат беради. Агар 
коммутатор соз булса-ю, лекин моторни ишга тушириш мум­
кин булмаса, у \олда уг олдириш галтаги марказий симидаги 
юкори кучланиш бор-йуклигини текш ириш  лозим. Шундан 
сунг таксимлагич копкоги, ут олдириш чакм ош  ва юкори куч­
ланиш ли симлар хрлати текширилади. Таксимлагич копкоги- 
да дарзлар, таксимлагич роторида бузилишлар булса, юкори 
кучланиш токлари сиркишига, ут олдириш чакмокдари элек- 
тродларида учкунлар чикмай колишига олиб келади.



3.27- раем. Контактсиз ут олдириш тизими шакли:
I -  ут олдириш ча^мокутри; 2 -  ут олдириш датчик-так.симлагич; 
3 — экран; 4 — контактсиз датчик; 5 -  коммутатор; 6 -  ут олдириш 
галтаги; 7 — йигув блоки; 8 -  ут олдириш релеси; 9 -  ут олдиришни 

узгич; Л -  генераторнинг «30» клеммасига.

Холл датчигини текшириш учун вольтметрни коммутатор- 
нинг «6» ва «3» чик,ишларидан датчикка келадиган симлар урта- 
сига уланади. Агар кучланиш датчикнинг чикиш ида мини- 
малдан максималгача кескин узгарса, бу датчикнинг созлиги- 
дан далолат беради.

Ут олдириш ча^мокдарининг созлигини уларни жойидан 
ечиб ва курумлардан тозалагандан сунг Э-203 П махсус асбо- 
бида текширилади.

Ёритиш  ва сигнализация асбобларини диагностикалаш  
фара, кичик фара, бурилишни такрорий ён курсаткичи, орк,а 
фонар, рак,ам белгисини ёритувчи фонарлар, фалокат сигна- 
лизациясини текширишдан иборат.

Махсус асбоблар ёрдамида текшириладиган фаранинг ёруг­
лик тутамлари йуналиши тегишли тур фаралари учун хос ёруг­
лик  тутамлари так,симланишига мос келиши керак. Мой боси­
мини курсатувчи, заряд токи, габарит ва узок^ни ёритиш, бу- 
рилиш ларни курсатувчи, кул тормози уланиш ининг назорат 
лампалари \ам да товуш сигнали, ойна тозалагич, иситгичлар- 
нинг иши текширилади.

Автомобил электр жи\озлари иши учун уланиш симлари 
изоляциясининг \олати му\им а^амиятга эга. Изоляциянинг 
бузилиши цисца туташув ва, ^атто, автомобилнинг алангала- 
нишига сабаб булиши мумкин. Сирк^иш токларининг борлиги 
аккумуляторлар батареясининг тез токсизланишига олиб ке­
лади. Сим ва уланмаларнинг ,\олати утиш каршиликларини 
улчаш ва изоляцияни синаш билан текширилади. Аккумуля-



торлар батареяси ва ут олдириш галтаги уртасидаги кучла- 
ниш нинг тушиши 0,4 В дан ошмаслиги керак. Симлар изоля- 
цияси \олатини  унинг каршилигини улчаб текш ириш  мум­
кин. Бунинг учун, барча истеъмолчиларни учириб, аккумуля­
торлар батареясининг «+» клеммасига борадиган симни ом ­
метр сими билан, омметрнинг иккинчи симини эса «масса» 
билан улаш керак. Агар каршилик чексизликдан катта фарк 
килса, бу, симлар изоляциясининг бузилганлигидан далолат 
беради. Бузилиш жойини каршиликни улчаб аникланади.

3.7. Трансмиссия ва юриш цисмини техник 
диагностикалаш

Эксплуатация шароитларида трансмиссия ва юриш кис- 
мини диагностикалаш  учун йул синовлари  (горизонтал ва 
буйлама тезланишларни ва агрегатларнинг бошка тавсифла- 
рини улчаб юриш равонлигига синашлар) утказилмайди.

Субъектив диагностикалаш йули билан агрегатлар \apopa- 
тининг жиддий усиши, автомобил эркин юриш хдракати да- 
вомийлигининг камайиши, узатмалар кутиси узатмаларининг 
кийин уланиши ва уз-узидан узилиши, шатаксираши, илаш- 
манинг нотулик ёки кескин узилиши, иш ш овкинлигининг 
усиши, юриш равонлиги, бошкарилувчанлик, баркарорликнинг 
ёмонлашуви каби диагностик параметрлар узгаришини ан и к­
лаш мумкин.

Ташки каров билан деформациялар, деталларнинг меха­
ник \олати, туташмаларнинг жипслиги (эксплуатацион суюк- 
ликларнинг окиши) текширилади.

Трансм иссиянинг техник х,олатини бутунича текш ириш  
учун тортиш стенди ёрдамида механик кУвват йукотишлари 
улчанади, шунингдек, шовкин, тебраниш, айрим узеллар иши- 
даги носозликларни курсатувчи кизиш каби диагностик пара­
метрлар ба^оланади.

Маълум тиркишлар билан ишлайдиган подшипниклар ва 
трансм иссиянинг тишли гилдиракли механизмлари юклама- 
нинг зарб билан куйилишини кузда тутади ва микдори вибро­
акустик диагностика усуллари билан тахдил этиладиган теб- 
ранишни вужудга келтиради. Кардан валининг дисбаланси паст 
частотали виброметр ёрдамида ба\оланади, уни кардан вали 
шлицали туташмаси подшипнигининг корпусига ма\камланади.

Трансмиссияни иссикдик буйича диагностикалашда тор­
тиш стендидан, доимий юклама тартиботида агрегатлар харо­
рати узгариши конуниятларидан фойдаланилади. Трансмис-
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сим ш л и  б о ш л а н и ш  ила н 
сунг, утган в а кт давом ида 
\ароратнинг узгариш харак- 
тери 3.28- расмда келтирил­
ган. Агрегатлар иши бош - 
ланиш ида \ароратнинг усиш 
ж ад ал л и ги  бекарор  харак- 
терга эга, сигнал кам сезув- 
чанлик билан гавсифланади 
ва диагностикалашда фойда- 
ланилмайди.

\а р о р а т н и н г  энг барка- 
рор к,иймати ишнинг стацио­
нар тургун да ври га тугри ке­
лади, лекин стационар давр- 
га утиш муддати анча узун.
Ш унинг учун мунтазам даврдан фойдаланадилар, бунда х,аро- 
рат экспоненциал к°нун буйича узгаради. Улчаш учун резис- 
торли датчикдан ф ойдаланилади. Датчик магнит ёрдамида 
аник бир жойга ма\камланади (масалан, редуктор оралик ва- 
лининг чап ёки унг копкоги ёнига, узатмалар кутиси картерига).

3.7.1. Илашмани диагностикалаш

И лаш манинг шатаксирашини автомобил ут олдириш ти ­
зими бошкарадиган стробоскоп ёрдамида аникланади. Стро- 
боскопик чирок (ёриггич) билан чопиш барабанларига урна­
тилган автомобилнинг кардан вали крестовинаси ёритилади. 
Узатмалар кутисининг гугри узатмасида, 1патаксираш булма- 
ганда тирсакли вал ва кардан валининг бурчак тезликлари бир 
хил булади ва стробоскопик чирок билан ёритилаётган крес- 
товинанинг куриниши кузгалмас булиб туюлади.

Илашма тепкисининг эркин йули илашмани узиш пишанг- 
лари ва ажратиш подшипниги орасидаги гиркишни тавсиф- 
лайди. Эркин йул (юриш) охирида тепкига куйиладиган куч 
таранглаш  п руж и наларининг  эластиклигини  тавсиф лайди. 
Ушбу диагностик параметрларни улчаш учун куч ва чизикпи 
силжиш датчиклари зарур. Эркин юршпнинг йукпиги илаш- 
манинг шатаксирашига, унинг усиши эса нотулик узилишига 
олиб келади.

Ейилиш, синиш , деформация, илашма айрим деталлари- 
нинг кадатиб, тишлашиб колиши, шовкинлар ва \.к . агрегат- 
нинг уланиш ва узилиш тартиботлари бузилишига олиб келади.

мин мин
3.28- раем. Вакт утиши билан 

трансмиссия агрегатлари \apopa- 
тининг узгариши: / -  бекарор 

давр; II — мунтазам данр;
111 -  баркарор давр.
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3.7.2. Узатмаларни алмаштириш кутиси, кардан вали, 
бош узатмани диагностикалаш

Узатмалар кутиси ва бош узатма ликиллашлар, тебраниш ­
лар (титрашлар), \ароратниыг узгариш микдори буйича диаг- 
ностикачанади. Улчовлар маълум кетма-кетликда олиб бори- 
лади. Масалан, оркд юритмали автомобилда му\осараланган 
орк,а етакчи ук кутариб куй ил тан \олатида, люфт улчагич (люф- 
томер) етакчи куприк (етакчи тишли гилдирак)ка бирлашти- 
рилган крестовинага ма\камланади. Кардан валинн динамо­
метрик бурагич билан бир чекка \олатдан иккинчи чекка ,\олат- 
га айлантириб (маълум куч билан), люфт улчагич и жал ас и буйи­
ча кардан валининг бурчак тиркиши улчанади.

Узатмалар кутисининг бурчак тиркишларини улчаш учун 
\ар  хил узатмалар уланади ва улчанган умумий бурчак тир- 
кишдан аввал улчанган кардан вали тиркиши айириб ташланади.

Бош узатманинг умумий бурчак тиркишини узатмалар кути­
си ту ф и  узатмасида, гилдираклар тормозланган \олатида люфт 
улчагич билан улчанади.

Гидромеханик узатмалар кутиси тортиш стендида диагно- 
стикаланади. Бунинг учун автомобил \аракатипинг тест тар- 
тиботлари яратилади (шигов, тормозланиш, эркин юриш, бар­
карор хдракат) ва тезликлар киймати узатмаларни автоматик 
тарзда уланган онларида цаид этилади. Шунингдек, мой бо­
сими ва \арорати \ар  хил тартиботларда улчанади. Бош узат­
манинг тиркишлари автомобил орка гилдиракларининг тор­
мозланган \олатида люфт улчагич билан улчанади.

Кардан узатмаси чанг ва на мл и клан \им ояланиш  мосла- 
масига эга булиши керак. Ш арнирлар, оралик подш ипник ва 
унинг таянчининг бузилшпи ёки ейилишига йул куйилмайди. 
Кардан валларида деформация ва дарзлар булмаслиги керак. 
Болт бирикмалари тортиб ма\камланган булиши керак, заиф- 
лашишга ёки бирорта болт булмаслигига пул куйилмайди.

Кардан валииинг тепиши орка куприк кутарилган уплати­
ла, узатмалар кутисининг биринчи узатмасида соатли инди­
катор ёрдамида ба\оланади.

3.7.3. Юриш кисмини диагностикалаш

Рама ва кутариб турувчи элементлар (лонжеронлар, кузов 
устунлари)да \амда АТВ куприклари ва агрегатлари ма\кам- 
ланган жойларида занглаш, бузилиш, дарз ва деформациялар 
текширилади.
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Рама, ферма ёки кутариб турувчи кузов тугри геометрик 
шаклга эга булиши, уларнинг элементлари бир-бирлари б и ­
лан мусга\кам бирлашган булиши лозим. Укдарнинг балкала- 
рида дарзлар ва катта деформациялар булмаслиги, ук, транс­
порт воситасига яхши махкамланган булиши керак.

Буриш цапфасида дарзлар ёки деформациялар булмасли- 
ги, шкворен ук айрисига махкамланган булиши, втулкалар ва 
шарсимон таянчлар ейилмаган булиши керак.

Ш кворен бирикмаларидаги радиал ва буйлама тиркиш - 
лар, цапфани вертикал ва ён йуналишларида ишораси узга­
рувчан силжитиб текширилади. Радиал тиркиш индикатор б и ­
лап, буйлама тиркиш эса шчуп билан улчанади. Тиркишлар 
икки \олатда: гилдираклар кутариб куйилган \олатда ва кута­
риб куйилмаган \олатда улчанади.

П одш ипник хдлкаси ва унинг ини орасидаги тиркиш \амда 
подш ипникнинг гортиб ма\камланганлик даражаси гилдирак- 
ни кундаланг текисликда тебратиш оркали текширилади (бош- 
Карилувчи ук учун — шкворен бирикмасидаги тиркишларни 
бартараф этгандан сунг). Османинг техник \олати АТВ эксп- 
луатацион хусусиятларини субъектив ба\олаш  та \л и ли , куз 
билан куриш ва техник воситалар ёрдамида диагностикалаш 
оркали аникланади.

Ташки курик ёрдамида османинг детал ва узеллари — ос- 
мани йуналтирувчи аппараглар ва эластик элементларнинг 
бузилиши. деформация ва дарзлари, узелларнинг рамага, осма 
деталларининг бошка жойларга ма\камланганлиги. амортиза­
тор ва пневмобаллонларнинг нозичлиги аникланади. Кирла- 
нишдан \имояловчи гилофнинг бузилишига йул куйилмайди. 
Ш арнирли бирикмалар (шарсимон таянчлар, сайлентблоклар) 
соз булиши ва ликиллашлар булмаслиги зарур.

Амортизаторлар техник \олатини аникдаш учун усул ва 
жих.озларни куйидагича таснифлаш мумкин.

Биринчиси — кузов тебранишлари сунишларининг бутун- 
лай тухташигача ба\олаш га асосланган.

Иккинчи усул экспресс-диагностикада ишлатилади. Стенд 
пол сат\ида урнатилган, тик юкламалар датчикларига эга булган 
майдончалардан иборат. Диагностикалашда АТВ майдончага 
о\иста киради ва шошилинч тормозланади. Массанинг дина­
мик кайта таксимланиш микдори тик юкламалар датчиклари 
ёрдамида кайд этилади. Тик юкламалар тебранишлари амор­
тизаторлар ишини тавсифлайдиган суниш коэффициенти ор­
кали ба\оланади.

Аникрок диагноз осмага тест таъсирларини куп марта утка­
зувчи сгендлар ёрдамида олинади. Улар гилдиракка доимий



3.29- раем. Аморгизаторлар \олатини диагностикалаш стендлари 
(ишлаб чикарувчи МАНА Maschinenbau Haldenwang GmbH&CO.KG): 

a) SA2 EURO; б) FWT1 EURO.

частотали мажбурий тебраниш таъсирларини утказади ва 
огирликнинг узгаришини та\лил килади. гилдиракнинг дина­
мик огирлиги (тебраниш \аракатларини бажараётган майдон- 
даги орирлик) унинг статик огирлигидан кам. О гирликнинг 
камайиши амортизатор характеристикаларининг ёмонлашувини 
тавсифлайди.

МАЕ1А компанияси тебраниш амплитудаларини резонанс 
усули билан улчайди. Мажбурий тебраниш  частотаси осма 
резонансига етгунча купаяди, бу \олда амортизаторлар макси­
мал даражада ишлайди. Кейин мажбурий тебранишларни тухта- 
тиб, тебранишлар суниши тахдил этилади. Амортизаторларни 
диагностикалаш стенди конструкциядарига мисоллар 3.29- расм­
да келтирилган.

Осма ва рул бошкаруви бирикмаларидаги ликиллашларни 
аниклаш учун майдонча типидаги люфтдетекторлардан ф ой ­
даланилади (3.30- раем).

Майдон стендлари ёрдамида кичик амплитудали, \ар  хил 
белгили силжишлар вужудга келтирилади, бунда рул бош ка­
руви ва осма деталларининг узаро силжишлари кузатилади. 
Люфтдетектор ёрдамида шкворенли бирикма деталлари, юкори 
ва пастки пишанглар ва шарсимон таянчлар, рул бошкаруви 
маятниги, рул механизми сошкаси (сукаси)нинг узаро силж иш ­
лари ва ликиллашлар, рессора узангиларининг мах^камлани- 
ши, олдинги османинг лонжеронга ма^камланиши, амортиза- 
торларнинг м а\камланиш и, балка олдинги османинг лонж е­
рон ва рамага ма^камланган жойлари хрлати, рессора ёстик-
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3.30- раем. Ликуллаш детектори: 
а) AM 800:К русумли (полда урнатиш учун); б) AM 900:К 

русумли (сервис х^ндагида урнатиш учун).

лари, олдинги амортизаторлар, кундаланг баркарорлик стаби- 
лизатори, реактив штангалар, мувозанат осмаси втулкалари- 
нинг ва олдинги гилдирак гупчаклари подш ипникларининг 
ейилганлиги текширилади.

Билдирак гайкаларининг йукдиги ёки заифлигига, диск 
ва гардишларда дарз ва эзилган жойлар булиши, гилдираклар 
деформациясига йул куйилмайди.

Ш ина мураккаб технологик буюм булиб, куп сонли ва х,ар 
хил сифатли резина аралашмасидан, пулат, текстил, синтетик 
материаллардан иборат. Бунинг натижасида дисбаланс -  мас- 
санинг бир маромда таксимланмаслиги окибатида номувоза- 
натлик вужудга келади.

Рилдирак айланганида узгарувчан, марказдан крчирма куч 
\ам да укда узгарувчан айлантириш моменти \осил булади, гил­
дирак, рул бошкаруви ва осма элементларининг тебранишига 
олиб келади. \ а р а к а т  хавфеизлиги пасаяди, кулайлик ёмон­
лашади, осма ва шина элементларининг барвакт бузилиши руй 
беради.

Ш иналарнинг ейилишига гилдиракларнинг мувозанатлан- 
маганлиги .\ам таъсир этади. Агар гилдиракнинг мувозанат-
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ланмаганлиги (дисбаланси) рухсаг этилган чегаралардан ошиб 
кетса, шиналар ейилиши протектор четки йулкаларида айла­
на буйича бир меъёрда жойлашган айрим доглар шаклида на- 
моён булади ва факат мувозанатланмаган гилдирак билан узок 
юрилганда марказий йулка \ам  ейилади. Бунга ухшаш ейилиш 
гилдиракнинг юкори ён уришида, масалан, дискнинг эгилган 
\олатида вужудга келади. Олдинги гилдиракларнинг айлан- 
масдан силжиши билан бирга кечадиган гормозланишлар ай­
лана буйича бир меъёрда жойлашмаган, шина протектори- 
нинг бугун эни буйича aiipuM доглар шаклидаги ейилишга 
олиб келади. Бундай ейилиш гилдирак дисбадансини ва, ке- 
йинчалик, шинанинг жадач ейилишини вужудга келтиради.

Дисбаланс икки турли булади: статик ( о т р л и к  маркази 
гилдирак укига туф и  келмаган \олда) ва динамик (массанинг 
гилдирак эни буйича мувозанатланмаганлиги натижасида). 
Гилдиракни мувозанатлаётганда асосан иккала дисбалансни 
уз ичига олувчи комбинацияланган дисбаланс намоён булади. 
Динамик дисбалансни факат гилдирак айланганида аникташ 
мумкин. Уни йукотиш учун мувозанатлов юкчаларидан фой- 
даланиб, массанинг бир хил таркибда булмаганлигини ком­
пенсация килиш мумкин.

Диагностикалаш ишларини утказиш учун т л д и р а к н и  стенд­
нинг электр мотори вали нланшайбасига урнатилади. Айлана- 
ётган гилдиракнинг горизонта! ва тик тебранишлари датчик- 
лар ёрдамида аникданади. Микропроцессорли улчов тизимла- 
ри булган замонавий мувозанатлаш стендлари массалар ва му­
возанатлов юкчалари урнатиш координаталарини аникдаш  
жараёнларини автоматлаштириш имконини беради. Иш тар- 
тибоглари  ва м увозанатланадиган  гилдирак параметрлари 
туфисидаги ахборот мониторда акс этади.

Мувозанатлов стендлари юкчани урнатиш учун керак \олат- 
да гилдиракни тухтатишни таъминлайди, гилдиракларни му­
возанатлаш учун \ар  хил дастурлар танлаш имконини беради: 
юкчани факаг битта текисликда урнатиш учун, спицалар ор- 
Касига беркитиш учун юкчани иккига булиш, диск ва резина- 
нинг номувозанатлилигини компенсациялаш дастури.

Бир маромда эмасликни кушимча тугрилаи! охирги муво- 
занатлашда — автомобилнинг трансмиссия, осма ва тормоз 
тизими айланувчи узеллари номувозанатлилигини бартараф 
этишда олиб борилади. Бу иш бевосита автомобилда, гилди­
ракларни ечмасдан ва уларни мувозанатлагандан кейин бажа­
рилади.

Гилдиракларни автомобилдан ечмай мувозанатлаш элект­
рон стенди, одатда, гилдиракни айлантириб юбориш узел и.



3 . 3 1 - раем. СЕМ В компанияси мувозанатлаш стендлари: 
а) С-75 русумли электрон мупозанатлаш стенди; 6) автомобил- 

да охирги мупозанатлаш стенди.

тебраниш лар индукцион дагчиги ва сгробоскопдан иборат. 
Стенднинг ишлаш принципи куйидагича: кутариб куйилган 
\олатда айланаётган гилдирак дисбалансини тугдираётган осма 
тебраниш лари индукцион датчик билан кабул килинади ва 
тебраниш лар амплитудасига мутаносиб электр сигналларига 
айлантирилади. Амплитуда максимал кийматига эришганда 
мувозанатланадиган гилдиракни ёритувчи стробоскоп улана- 
ди ва оператор кузи билан дисбалансга тегишли жойда ш ина­
даги нукгани аникдайди. Шу вактнинг узида тебранишлар- 
пинг электр сигнали электрон узгаргиргичга, кейин эса улчов 
асбобларига тушади. Асбоб милининг огиши гилдирак дисба- 
ланси кийматига тугри келади.

Охирги мувозанатлаш ва автомобилдан ечилган гилдирак­
ни мувозанатлаш учун мувозанатлаш стендлари 3.31-расмда 
келтирилган.

Ш кворен бирикмалари ва гилдирак гупчакларидаги ли- 
Киллашларни бартараф этиб ва шиналардаги босимни гекши- 
риб, гилдирак дискларини ма\камланганидан сунг бошкари- 
лувчи гилдиракларнинг урнатилиш бурчаклари текширилади. 
Бунинг учун майдонли ёки ре икал и утувчан стендлар контакт 
догидаги ён кучнинг борлиги ёки йуктиги буйича автомобил 
гилдираги геометрик \олатини  экспресс-диагностикалайди. 
М айдонли (платформали) стендларни автомобилнинг битта 
колея (гилдирак излари ораси) остига, рейкали стендларни 
иккита колея остига урнатилади. Гилдиракларнинг урнати-
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лиш бурчаклари меъёрларга тугри келмаса, шинанинг контакт 
догида ён кучи пайдо булади ва у куч майдон (рейка)га таъсир 
курсатиб, уни кундаланг йуналишда силжитади. Силжиш улчов 
мосламаси ёрдамида кдйд этилади.

Югурувчи барабанли стендлар автомобилнинг бошкдри- 
лувчи гилдираклари барабанлар сирги билан туташганда ву­
жудга келадиган ён кучларни улчаш учун мулжалланган. Pyj; 
гилдираги ёрдамида гилдиракларни айлантириб, иккала гил- 
диракдаги ён кучлар тенглаштирилади ва бу микдор к,айд эти­
лади. Агар курсаткичлар меъёрга тугри келмаса, гилдираклар- 
нинг бир-бирига як,инлашиши созланади.

Рилдираклар урнатилиш бурчакларини текширувчи кузгал­
мас стендлар (асбоблар) гилдирак (шкворен) бурилиш укининг 
буйлама ва кундаланг огиш бурчаклари, вертикал \олатдан 
o f u l u , бурилиш бурчаклари нисбати, гилдиракларнинг бир- 
бирига якинлашишини улчаш имконини беради.

Бошкдрилувчи гилдиракларнинг урнатилиш бурчаклари­
ни улчаш жи\ози олдинги гилдираклар орасига урнатилади­
ган телескопик чизгич (линейка) ва шовун ёки с а т \  улчагич- 
дан фазовий оптик стендларгача булган ривожланиш йулини 
босиб утди. Х°зирги замон стендлари кузга куринадиган ахбо­
ротни тахдил килишга асосланган.

Инфракизил нурлантиргичли стендларда битта датчикка 
урнатилган иккита инфракизил нурлантиргич гилдиракда урна­
тилган иккинчи нурлантиргичнинг ниш он-матрицасига нур 
юборади (3.32- раем).

а

3.32- раем. Автомобил 
гилдиракларига урна- 
тилган  д а т ч и к - н у р -  
лантиргич лар  ва мат- 
риц аларн инг  жойла- 
шуви (а) ва инфрак,и- 
зил нурлантиргичлар- 
дан нишон-матрицага 
нур юбориш (б).

^  ПЗС-матрица
И К,- нурлантирги чл ар

V
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Нишон-матрица мураккаб электрон асбоб булиб, бир вак;т- 
нинг узида улчов воситаси \амдир. Узаро жойлашиш (як,инла- 
шиш бурчаги) н и ш о н н и н г  ёритилган нуцталари хрлати буйича 
аникданади, ёритилган нукталарнинг сони эса улар орасидаги 
масофани (автомобил базаси ва гилдираклар излари орасини) 
улчаш, бундай тизимнинг кулланиши эса база ва гилдираклар 
излари орасини \амда гилдиракларнинг бир-бирига як^инла- 
шишини улчаш имконини беради.

Стенд датчиклар тизим ини  горизонтал йуналишга гугри- 
лашни талаб этади. 3D технологиями куллайднган стенднинг 
таркибий кисмлари булган нурлантиргичлар автомобил гил- 
диракларига урнатиладиган нишон-кдйтаргичларга нур сиг- 
налларини узатади. Бундай стенд \исоб-китоблар учун даст- 
лабки ахборотни гилдиракларга урнатилган нурк;айтаргич ни- 
шонлар \олатини к,айд этадиган видеокамера ёрдамида олади. 
У ларнинг улчамини билиб, тизим  масофа ва бурчакларни 
\исоблайди .

в)

3.33- раем. Hofmann Werkstatt-Technir G m bH  компанияси томони­
дан ишлаб чик,арилган Gcoliner 770 русумли бошкарилунчан 

гилдиракларни урнатиш бурчакларини улчаш стенди: 
а) стенднинг умумий куриниши; 6) гилдиракка урнатиладиган 
нишон; в) Hunter Engineering Company компанияси томонидан 

ишлаб чик,арилган пружиналар чукишини улчагич.



Рилдирак гупчаги ёки покришканинг тепиши, нишоппииг 
ноаникдиги ёки бузилганлиги, юритма валиииш эгиклиги урна- 
тилиш бурчакларини улчашда хатоликларга олиб келиши мум­
кин. Тепиш хатоликларини бартараф эгиш учун улчашлар ол- 
дидан кинокамералар кулланадиган стендларда автомобилни 
олди ига ва оркага \аракатлантирилади ёки инфраки зил нур- 
лантиргичли стендларда гилдирак кутариб куйилади. Бунда 
нишонлардаги нукгалар мураккаб тарзда, тизимли эгикликпп 
намоён кил га н \олда шак/шпи узгартиради. Бу «\исоб бошла- 
ниш нукталари»нинг pe;ui хдлатини а и и к т ш ,  гилдирак гуп- 
чаги текиелигига богланиш имконини беради. Рилдирак бу­
рил ганда компьютер томонидан к;пш этилган тизимли теппш- 
лар \исобга олинмайди.

3.33- расмда Hofmann немис компаниясимииг Geoliner 770 
русумли стенди келтирилган. У автомобилнинг утиб ш и ш и -  
ми таъминлайди. Унинг хусусияти -  улчов камералари ораси­
да каттик богланишнинг йук'нптшир. Иккита ирофил алюми­
ний устунлар (чаи ва унг) полга ма.\камланади ва учта камера 
автоматик силжийдиган тизимни ташкил эгади. Иккита каме­
ра автомобил гилдирактридаги  нишонни акс эттиради, худ­
ди шу вакгда, чан устунда урнатилган учинчи камера унг vc- 
тунда урнатилган нишонни акс эттиради ва камеранинг ба- 
ландлик буйича \ар  кш дай  о т ш л а р и п и  гугрилайди.

3.8. Техник диагностикалашнинг АТВ конструкцияси 
ичига урнатилган воситалари

Техник диагностикалаш нинг АТВ конструкцияси ичига 
урнатилган воситаси ёки ичига урнатилган текширув тизими 
А ТВнинг таркибий кисми булиб ,\исобланади, автомобил, 
унинг тизими, узел и коиструкциясига киради. Техник диаг­
ностикалашнинг ташки воситалари даврий, одатда, навбатда- 
ги сервис хизмати билан бирга утказиладиган текширувни кузда 
тутади. Бошка вактда АТВ техник \олагини \айдовчи назорат 
Килиб туради. Автомобил техник \олати, унинг узел ва агре- 
гатларидаги иш жараёнларини тавсифлайдиган параметрлар 
тугрисила тулик. \акконий ва доимий келиб турадиган ахбо­
рот булиши керак.

Ичига урнатилган замонавий диагностикалаш воситалари 
ахборотни назорат килиш, ишлов бериш, сакчаш ва узатишни 
а вго м атл а шти р и ш н и таъм и и л а й д и .

Улар АТВ билан биргаликда лой и \ал ан ади  ва ишлаб чика- 
рилади. Бунда диагностикалашнинг ёрдамчи иш \ажмлари ка­
маяди (ташки диагностика воситаларини урнатиш ва ечиш.



назорат нукдасига улаш), эксплуа- 
тациянинг реал иш тартиботлари- 
да техник  \о л а т  доимий назорат 
остига олинади. Ичига урнатилган 
диагностикалаш  воситалари тарки- 
бига параметрларни улчаш, уларга 
ишлов бериш, индикация учун ку- 
лай сигналларга узгартириш датчик- 
лари, ал о ка симлари, улчаш, и ш ­
лов бериш ва улчанган параметрлар 
микдорларини гахдил этиш мосла- 
малари, диагностика натижалари- 
ни курсатиш, диагностик ахборот­
ни сакдаш ва узатиш мосламалари, 
техник диагностикалашнинг ташки 
воситаларига улаш учун богловчи 
мосламалар киради (3.34- раем).

Ичига урнатилган диагностика­
лаш воситалари транспорт восита- 
лари бошкаруви тизимлари билан 
чамбарчас боглик,. Улар ахборотни 
купинча айнан бир датчиклардан 
олади. Нагижаларни курсатиш учун 
рак^а мл и ва милли асбоблардан, нур 
ва товуш индикациясидан фойда- 
ланади . К урсатиш  м ослам алари- 
нинг вазифаларига бошка мослама- 
лардан чикиш сигналларини кабул 
Килиш, уларни аникдаш, ахборот­
ни дисплейда, шкалада, лампа ёки 
товуш сигналларини суз буйрукда- 
рида акс эттириш киради.

Замонавий автомобилда ичига 
урнатилган диагностикалаш ти зи ­
мининг маркази — борт компьюте- 
ри \исобланади. У диагностик ах­
боротни дастурлар буйича таксимлайди, улар эса, уз навбати- 
да, носозлик тавсифлари ва турларини аниктайди, детал ва 
агрегатлар ресурслари сарфини х,исоблайди, кейинрок техник 
диагностикалаш  таш ки воситалари томонидан фойдаланиш  
учун сакчайди ва техник таъсирларни режалаштириш учун 
ишлов беради.

Детал ва узеллар ресурсини хисоблаш автотранспорт во- 
ситасини бузилишларсиз эксплуатация килиш имконини бе-

3.34- раем. АТВ конст- 
рукцияси ичига ур н а ­

тилган диагностикалаш 
тизимининг ишлаш блок 

схемаси.



ради. Етилиб келаётган бузилишлар олдиндан аникданса, экс ­
плуатациями тухтатиш, у ёки бу техник таъсирларни утказиш 
тугрисида к,арор кабул килиш имкони яратилади.

Ичига урнатилган воситалар билан диагностикалаш ин- 
сонни факат диагноз олиш жараёнидан эмас, балки ундан ке­
йин фойдаланиш учун тавсияномалар ишлаб чик,ишдан \ам 
озод этиши мумкин, чунки микропроцессор техникаси воси­
талари ёрдамида диагностикалаш натижаларига ишлов бериш, 
мазкур автотранспорт воситасининг кейинги эксплуатацияси 
буйича тавсиянома ишлаб чикиш ва профилактик техник хиз­
мат утказишнинг макнул муддатларини аникдаш имкони бор.

Замонавий коммуникация алок,алари воситалари нафакдт 
Хайдовчига, балки автокорхона менежерига хам хизмат курса­
тиш ёки таъмирлашни режалаштириш ва ташкил этиш буйича 
реал вакт тартиботида карор кабул килиш учун автотранспорт 
воситасининг техник холати тугрисида ахборот узатиш им ко­
нини беради.

Такрорлаш учун саволлар
• ------------------.7= ..

1. Техник диагностика нима?
2. Техник диагностиканинг кайси турлари, усуллари ва восита­

ларини биласиз?
3. Техник диагностиканинг конструкция ичига урнатилган во­

ситалари нима?
4. Автотранспорт воситасининг техник хдлатини прогнозлаш 

нима?
5. Тормоз тизимининг техник холатини прогнозлаш нима?
6. Тортиш стендида улчанадиган диагностик параметрларни ай- 

тиб беринг.
7. Ишлатилган газлар таркиби буйича диагностикалаш учун кан­

дай асбоблар кулланилади?
8. Виброакустик диагностика усули качон кулланилади?
9. Амортизаторларнинг техник холатини аникдаш усуллари ва 

жихозлари тугрисида гапириб беринг.
10. Бошкарилувчи гилдираклар урнатилиш бурчакларини аник­

лаш стендларининг иш принпипларини айтиб беринг.
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IV БОБ

АВТОТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИИИНГ ИШ  
КОБИЛИЯТИНИ БОШ КДРИШ  АСОСЛАРИ ВА 

МЕЪЁРЛАРИ

4Л . Автотранспорт воситалари иш кобилиятини 
бошкариш асослари

Автотранспорт воситаларииинг иш кобилияти эксплуата­
ция шароитида узгариб боради, масалан, жорий таъмир иш 
Хажми меъёри янги автомобилда 25% ни ташкил этса, хисоб­
дан чикарилгунча 225% га етади, яъни 9 марта ошади.

Шу даврда сарфланган эхтиёт кисмлар нархи 17 мартагача 
ошади, автомобилнинг техник тайёрлик коэффициенти 15 % 
гача камаяди, кунлик юрган йул 45% гача камаяди ва хоказо.

Истеъмолчиларни автомобил иш к°билиятининг бошлан- 
гич кийматларигина эмас, балки унинг узгариш динамикаси 
ва охир-окибатдаги кийматлари кизиктиради. Эксплуатация 
жараёнида рационал техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
тизимини куллаш, ишлаб чикариш, ишчилар ва хайдовчилар 
малакасини ош ириш  ва бошка тадбирлар хисобига автомобил 
иш кобилиятини бошкариш мумкин.

Масалан: 10-15% бузилиш ва носозликлар сифатсиз тех­
ник хизмат курсатиш ва таъмирлаш натижасида содир була­
ди, гилдиракнинг ук буйлаб уриши шина ресурсини 20 % га 
камайтиради, уз вактида техник хизмат курсатиш ва таъмир­
лаш ёнилги сарфини 6 ...8 ,5% га камайтиради.

4.2. Автотранспорт иш кобилиятини таъминлаш стратегияси
ва тактикаси

А втом обил иш коб и л и яти н и  тиклаш да учта стратегия 
мавжуд:

1 стратегия (С,) -  профилактика (ТХК) ишлари харажат­
лари хисобига берилган иш кобилиятини сакдаш. Бу страте- 
гияда 2 та тактика кулланиши мумкин:

1.1. Ишлаш давомийлиги буйича ТХК тактикаси ( С , ,). Бунда 
ишлаш давомийлиги буйича ТХК (С, ,) да тайинланган ишлаш 
давомийлиги — /тхк эришилиши билан барча агрегат ва узел- 
ларга ТХК нинг катъийлаштирилган (регламентли) хажми ба­
жарилади (мой алмаштириш, илашиш муфтаси тепкисининг 
эркин йулини созлаш, клапанлар тиркишини ростлаш ва бош ­
калар).
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Бу тактика куллашда содда булиб, узел нинг иш цоб ил пя­
ти ни R =  1 — /г э \тимоллик билан кафолатлайди.

Унинг камчилиги — техник \олат курсаткичларининг ва- 
риациялари шароитида деталлар каттагина к,исмининг ресур­
си тайинланган ТХК даврийлигидан утиб кетади ва бу ресурс- 
дан тулик, фойдаланмаслик, кушимча сарф-харажагларни юзага 
келтиради.

1.2. Техник х,олат буйича ТХК тактикаси (С, Техник 
\олат  ва сарф-харажатларни \исобга олиб, баъзи узелларга бир 
ТХК оралатиб (2/тхк) техник хизмат курсатиш мумкин.

Бунинг учун \ам ма буюмларнинг техник ,\олатини \ар  бир 
ТХК да текш ириш  (\олат буйича ТХК (СИ |) ва буюмларни 
икки гуру\га булиш керак (4.2- раем).

Биринчи гуруздаги буюмлар навбатдаги текширувларг-ро 
ораликда (/тхкдан 2 /тхк гача): /гхк < х < 2 /тхк ва бир бузилишга 
тугри келадиган салох,иятли ишлаш давомийлигига эга. Бу бу­
юмлар /?! эх,тимоллик билан профилактик амалнинг назорат 
ва ижро этиш кисмини бажаришни талаб этади.

Агар бундай иш килинмаса, улар /тхк --2/тхк ишлаш даво- 
мийлиги оралигида ишдан чикади.

II гурухдаги буюмлар R2 э \тимоллик билан х > 2 /тхк иш­
лаш давомийлигига эга, яъни улар навбатдаги ТХК гача бузи
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. inuм ар сn i  ишлай олади. Ш унинг учун улар буйича техник 
\олат пазорати диагностика билан чекланиб, ижро этиш кисми 
кейипги ТХК гача (2/тхк) колдирилгани маъкул.

Бу гактиканинг афзаллиги — муайян буюмларнинг амал- 
даги техник \олат узгариши вариациясини ,\исобга олган х,олда, 
унинг ресурсидан тулик, фойдапшнишдир.

Унинг камчилиги \а р  бир ТХК да кимматга тушадиган 
назорат утказиш ва буюмларпи меъёрий ,\олатга келгирувчи 
гуру\га ва навбатдаги ТХК гача бузилишсиз ишлай оладиган 
гуру.\га булищцир.

II стратегия (С,,) буюмнинг йуколган иш ^обилиягили тиклаш. 
Буюмнинг ишлаши натижасида туташ деталларнинг ейилган- 
лиги профилактика (ТХК) ,\исобига тулик, ёки к,исман к,онла- 
нади.

Пировард натижада, буюмнинг ишлаш кобилиятини про- 
филактик усул.iap билан таъмиилаб булмайдиган \олат вужудга 
келади, таъмирланади ёки алмаштирилади.

Шу \олатгача булган ишлаш давомийлиги таъмирлашгача 
булган ресурс (/ ) ёки алмаштиришгача булган тулик, ресурс 
( L )  деб аталади.

III стратегия (С, + Буюм иш кобилиятини саклаш  ва 
йуцолган иш кобилиятини тиклаш . Профилактика утказилаёт- 
ганда бузилиш ва носозликлари и бутунлай \исобга олмаслик 
мумкин эмас, чунки улар куп сонли, баъзида номаълум омил­
лар \исобига пайдо булади. Бузилиш ва носозлик давомийли­
ги гасодофий сон булиб, унинг пастки к,иймати амалда нолга 
як,инлашади.

Ш унинг учун амалиётда I ва I! стратегиялар йигиндиси- 
дан иборат булган III стратегия кулланилади. ТХК каичалик 
самарали угказилса (мак,бул даврийлик ва профилактик иш ­
лар таркиби), бузилиш ва носозликлар шунчалик кам булади, 
таъмирлаш харажатлари камаяди. Шунинг учун техник эксп­
луатация самарадорлигининг асосий курсаткичи сифатида тех­
ник хизмат ва таъмирлаш харажатлари йигиндиси олинади:

Ц  = с  = С, + С,,. (4.1)

Максад функниясининг энг макбул киймати U" =  ( O min
Профилактика (ТХК) ва иш кобилиятини тиклаш (таъ- 

мир)га булган харажатларни солиштириш оркали муайян буюм 
ёки бирикма учун иш кобилиятини таъминлаш стратегияси 
ва тактикаси танлаб олинади (4.1 - жадвал).

Иш кобилияти буйича олинган маълумотлардан меъёрлар 
ишлаб чикишда фойдаланиш мумкин.
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4.1- жадвал

Иш цобилияткни таъминлаш стратегияси ва тактикаси

Харажатлар
нисбати

Стратегия Тактика Ишлар мазмуни

С,., > С ы, > Сп
( i-н > С|_| > Сц

II
II

- Бузилишларни, улар пайдо 
булганда бартараф этиш

C|i>  Сц, > С,., 
С ,„  > С,, I 1

/01макбул даврийлик билан 
ишлаш давомийлиги 
буйича ТХК утказиш

С ц> С,_, > С,.,, 
С н > С и , I 2

/0: макбул даврийлик билан 
техник холатига караб ТХК 

утказиш

4 .3 . Автотранспорт воситалари меъёрлари

Мулкчилик шаклидан катъий назар \а р  кандай корхона уз 
фаолияти режасини ва дастурини тузишда шу сохддаги асос­
ланган меъёрлардан фойдаланади.

Меъёр деб карор кабул килиш ва уни амалга оширишда 
Кулланиладиган сон ёки сифат курсаткичига айтилади.

Меъёрлар куйидаги даражаларда кабул килиниши мумкин:
— умумдавлат (конунлар, стандартлар, йул \аракати, эко ­

логик ва ёнгин хавфсизлиги талаблари ва бошкалар);
— минтакавий, тармокдараро (автомобил т р а н с п о р т  \apa- 

катдаги таркибига  техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш  
хдкидаги Низом, техник эксплуатация коидалари);

— тармок ва гуру^лар (корхоналар гурух,и, бирлашмалар, 
холдинг);

— тармок ичи ва хужаликлар (корхона ёки корхоналарда 
Кулланиладиган меъёрлар, стандартлар, талаблар ва бошкалар).

Техник эксплуатациянинг энг му\им меъёрларига куйида- 
гилар киради:

— техник хизмат курсатиш даврийлиги;
— автомобил, агрегат, деталлар ресурси;
— техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш иш \аж ми;
— э\тиёт кисмлар сарфи;
— ёнилги ва эксплуатация материаллар и сарфи.
Меъёрлар назарий тадкикотлар, тахдилий \исоблар  асо­

сида ва транспорт воситаси ишончлилиги, материаллар сар­
фи, техник хизмат курсатиш даврийлиги, иш \аж ми \акидаги 
маълумотлар буйича аникданади.

Техник эксплуатация меъёрлари автотранспорт тармоги 
корхоналарини лойихдлашда, корхона фаолияти курсаткичла-



рини аник/ш ида, ёнилги, эксплуатация материаллари ва ме\- 
нат сарфини белгилашда, техник хизмат курсатиш ва таъмир­
лаш тартиботини режалаштиришда, ишчилар сони ва корхо- 
нанинг купгина техник-иктисодий курсаткичларини аникдашда 
ишлатилади.

4 .4 . Техник хизмат курсатиш даврийлигини аниклаш

Техник хизмат курсатиш даврийлиги иккита кетма-кет утка- 
зиладиган техник хизмат курсатишнинг бир хил ишлари ёки 
турлари орасида, километр ёки иш соати билан улчанадиган 
меъёрий ишлаш давомийлигидир.

Техник хизмат курсатиш даврийлигини аникдашнинг куйи­
даги усуллари амалиётда кенг таркалган:

— тимсолига ухшатиб олиш;
— бузилмасликнинг йул куйиладиган даражаси буйича;
— техник \олат параметри узгаришининг йул куйилган кий­

мати ва крнунияти буйича;
— техник-иктисодий усул;
— и кш сод и й -э \ти м ол ли к  усули;
— имитацион моделлаш усули.

4.4.1. Транспорт воситасининг тимсолига ухшатиб 
даврийликни аниклаш

Бу усул энг оддий булиб, янги транспорт воситасининг 
техник хизмат курсатиш даврийлиги унинг тимсолига ухша­
тиб олинади. Бунда автотранспорт воситасининг турига, ру­
сумига, тавсифига эътибор берилади.

Автотранспорт тури (енгил автомобил, автобус, юк авто­
мобили) доирасида унинг туркумига (енгил автомобилларда 
двигатель сигимига, автобусларда узунлигига, юк автомобил- 
ларида юк кутариш крбилиятига) эътибор берилади. Туркум 
ичида эса автомобил русуми, русум ичида эса унинг тавсифи­
га (бир хил русумли автомобилга \а р  хил двигател, трансмис­
сия агрегатлари куйилган булиши мумкин) эътибор берилади.

Автотранспорт техник эксплуатацияси меъёрлари «Авто­
мобил транепорти х^аракатдаги таркибига техник хизмат курса­
тиш ва таъмирлаш х^кидаги Низом»нинг I к,исмида русум на- 
мояндаси учун берилган, бошка русумлар учун меъёр шунга 
ухшатиб олинади.

Низомнинг II кисмида муайян автомобиллар учун меъёр 
берилган, аммо уларнинг сони куп эмас, хорижий автомобил­
лар учун эса бундай меъёрлар жуда кам.
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4.4.2. Бузилмасликнинг йул цуйилган даражаси буйича 
даврийликни аниклаш

Бу усулда шундай макнул даврийлик аникланадики, унинг 
чегарасида детал, агрегат ёки автомобилнинг йул куйилади­
ган бузилмаслик даражаси таъминланади (4.3- раем).

Р бузилмай ишлаш э\гимоллиги куйидагича:

Р(х, > К  ) = RV i = 7 . яъ ни =  !г (4-2>
Харакат хавфизлигини таъминловчи агрегат ва механизм- 

лар учун-рухеат этилган бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги:

Rp, = 0,90...0,98 (у = 90...98%),
крлган агрегат ва механизмлар учун

RVJ = 0,85...0,90 (у = 85...90%).

Шундай топилган ТХК даврийлиги бир бузилишга тугри 
келган уртача ишлаш давомийлигидан анча кам (4.3- раем) ва 
у билан куйидагича богланган:

/0 = Р „ - Ь  (4.3)

бу ерда Ря -  мак,бул даврийлик коэффициенти.

4 .3 -раем. ТХК даврийлигини бузилмасликнинг йул куйилган 
даражаси буйича аниклаш:

а) бузилиш э\тимолликлари так,симотининг зичлиги; б) бузилиш па 
бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги графиги; F — бузилиш э\тимолли- 
ги; Rp.} -  рухсат этилган бузилмай ишлаш э\тимоллиги; / -  бузи- 
лишгача булган ишлаш давомийлиги; /(| -  ТХК даврийлиги; х■ -  
гамма-фоизли ресурс; х — бузилишгача булган уртача ишлаш даво­
мийлиги; Р -  бузилмай ишлаш э\тимоллиги.



Макнул даврийлик коэффициенти бир бузилишга тугри 
келган ишлаш давомийлиги ( /)  унинг вариацияси (v) ва рухсат 
этилган бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги Р(L) =  R га 6of- 
л и к,.

Мисол учун, 4.4- расмда иккита ( /  ва 2) элементнинг бузи- 
лишигача ишлаш давомийликлари такси моги келтирилган.

Уларнинг уртача ишлаш давомийликлари тенг, аммо ва- 
риациялари хдр хил: v, < v2.

Мацбул даврийлик коэффициенгининг кийматлари 4.2- жад- 
валда келтирилган.

4.2- жадней

Мацбул даврийлик коэффициенти /1

RP, Ишлаш давомийлигининг вариация коэффициенти

0,2 0,4 0,6 0.8
0,85 0,80 0,55 0.40 0,29

0,95 0,67 0.37 0,20 0,10

Ш унинг учун техник эксплуатациянинг асосий вазифала- 
ридам бири технологик ва ташкилий тадбирлар асосида бузи- 
лишгача булган ишлаш давомийлиги вариациясини камайти- 
ришдан иборат.

Амалиётда, детал, тизим ёки бирикм анинг бузилмасдан 
ишлаш э\тимоллиги графиги аникданган булса, ундан фойда- 
ланиб, мак,бул даврийлик коэффициентини аниклаш мумкин:

Бу усулда куч узатмайдиган м а \кам л аш  бирикм алари , 
электр  утказгичлар , суюк^тик ва \а в о  магистраллари учун 
ТХК нинг мацбул даврийлигини аникдаш мумкин.
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4.4.3. Техник ^олат параметрининг йул куйилган узгариши 
ва цонунияти буйича даврийликни аниклаш

Автомобил, агрегат ёки деталлар техник \олатининг иш- 
ланма буйича узгариш параметри графигидан максимал ( /) ,  
урта (2) ва минимал (J) техник полати параметри узгариши ж а­
даллиги х,ар хил булган учта детални ажратиб оламиз (4.5-расм). 

Макнул ТХК даврийлиги куйидагича аникланади:

^тхк -  —  '•> flPj = Ц • а 1 (4.4)

бу ерда: а  -  техник \олат параметрининг уртача узгариш ж а­
даллиги (4.5- расмдаги 2  детал учун); ц — техник ^олат пара­
метри узгаришининг максимал жадаллиги коэффициенти.

4 .5 -р а см . Техник \олат параметри узгариш ининг йул куйилган 
Киймати ва кон Унияти буйича даприйликни аниклаш:

У ~  техник \олат параметри; К — бош лангич; У ~  рухсат этилган; 
F — бузилиш  э\тим оллиги; F — калтис хрлатдаги рухсат этилган  

бузилиш  э\тимоллиги; /тхк — ТХК даврийлиги.

(1 нинг киймати (4.6- раем) куйидагиларга боглик:
— бузилишгача ишлаш давомийлиги вариацияси;
— бузилмай ишлаш э\тимоллигининг берилган киймати;
— ишлаш давомийлигининг таксимот конуни тури 
Нормал таксимланиш конУн и учун

H = l + rpjv, (4.5)

бу ерда: t =  (apj — а) / а  -  ишонилган э^тимоллик даражасига 
мос келадиган меъёрлаштирилган огишлик.
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к оэф ф и ц и ен ти  
v нинг максимал йул 
куй ил га н жадаллик  
коэф ф ициенти ц га 

таъсири.

Вейбулл-Гнеденко тацсимланиш цонуни учун

(4-6)
Г (  1 + 1 / т )

бу ерда: Г — гамма-функция; т — так,симланиш параметри.
Вариация коэффициенти ва рухсат этилган бузилмасдан 

ишлаш эхтимоллиги кднчалик катта булса, максимал рухсат 
этилган жадаллик коэффициенти шунча катта булади ва ТХК 
даврийлиги киск,аради.

Мисол. Тормоз механизмини назорат к,илиш ва созлаш 
макбул даврийлиги аникдансин, куйидагилар берилган:

R\ PJ = 0 ’95 <г =  95%); К  =  ° ’25 мм< YPJ =  1 мм;
а =  0,05 мм/1000 км; v, =  0,3; t{ =  1,65; t2 — 0.
Ечиш:

1) |.i = l + v, rVJ = 1 + 0 ,3 -1 ,65  = 1,5;

1.0 - 0 .2 5Y -Y-1 pJ 1 f> = 10,000 k m  .
ц я  1.5 0,05 

2) Вариация коэффициенти v, = 0 ,1 5  булса, у \олда 

ц = 1 + v2 - /pj = 1 + 0 ,5 -1 ,6 5  = 1,25;

1,0 - 0 .2 5
тхк = Я.,

Yv,-Yb
тхк M-а 1,2 5  0 ,0 5  

3) Уртача ресурс (Я = 0,5, 1 :з =  0): 
ц = 1 + v • /р, = 1. 0 ;

Yv , - Y b  _  1.0 - 0 ,2 5

= 12,000 км .

Атхк ц-я 0,05
= 1 5 ,0 0 0  к м
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Бу усулдан секин-аста бузиладиган бирикмалардан ва де- 
таллардан ташкил топадиган, с сила нал и ran механизмлар (тор­
моз, илашиш муфтаси, олд гилдирак урнатиш бурчаклари. 
клапанлар механизми ва бошкалар) учун ТХК нинг макнул дав­
рийлигини аниклашда фойдаланилади.

4.4.4. Техник-иктисодий усул

Техник-иктисодий усул ТХК ва таъмирлашга кетадиган 
солиштирма харажатлар йигиндиси ва йигиндининг кам к и й ­
матига тугри келадиган макнул даврийликни аниклашга асос­
ланган.

ТХК буйича солиштирма харажатлар (Стхк):

стхк = J  , сум /м и н г  км,

бу ерда: d  — ТХК амалини бажариш киймати, сум; L — ТХК 
даврийлиги, минг км.

ТХК даврийлиги ошганда, бир марталик ТХК харажати 
узгармайди ёки озгина ортади, солиш тирма харажатлар эса 
кискаради.

ТХК даврийлигининг ошиши детал ёки агрегат ресурси- 
нинг кискаришига, бузилишлар сонининг ортишига, таъмир­
лаш солиштирма харажатининг ошишига олиб келади.

Жорий таъмирлаш буйича солиштирма харажатлар (Сжт)

''АТ , '
'-Ж Т

бу ерда: 1 ЖТ — детал ёки агрегатнинг таъмирлашгача булган 
ресурси, минг км; с ~  шу ресурс давомида таъмирга кетадиган 
харажатлар, сум.

ТХК ва ЖТ буйича умумий солиштирма харажатларнинг 
масофа ( / )  буйича узгариши.

Q-o.i = СТхк + С ЖТ = у  + 7  ^ • (4,8)
' ТХК  L * T

Умумий солиштирма харажатларнинг минимум киймати­
га ТХК нинг макбул даврийлиги мос келади. (4.7- раем).

Техник хизмат курсатиш даврийлигига боглик \олда со­
лиш тирма харажатлар узгаришини та \лил  килиб, ТХК нинг 
энг макбул даврийлиги (/0) ни аниклаш мумкин:

«, = ■ М .9)



/

4.7- раем. ТХК. даврийлигига боглик; \ол да солиштирма харажатлар 
(С ,хк, Сж„  Cs) нинг узгариши.

Мисол. Агар ТХК амалларини бажариш учун сарфланади- 
ган харажатлар d  =  12,8 минг сум; LAJ =  5 минг км масофа 
давомида таъмирлаш учун сарфланадиган харажатлар с = 4  минг 
сумни ташкил этса, мак,бул ТХК даврийлигини аникданг.

График усулда \ам  ТХК масофасининг бир неча киймат- 
ларидаги солиш тирма харажатлар цийматини аникдаб, уму­
мий солиштирма харажатлар минимумига тугри келган мак,- 
бул ТХК даврийлигини аникдаш мумкин.

Бу усулдан ф ойдаланиб бир хил шароитда ишлайдиган 
автомобиллар гуру\и буйича (мойларни, фильтрларни алмаш ­
тириш, илашиш, клапан механизмларини созлаш) ТХК дав­
рийлигини аникдаш мумкин.

Бу усул олдинги усулларни умумлаштиради, э\тимоллик 
ва иктисодий омилларни \исобга олади \амда автомобил иш 
кобилиятини ушлаб туриш ва тиклашда \ар  хил стратегия ва 
тактикаларни таккослаш имконини беради. II стратегия — таъ­
мир стратегияси (Си) булиб, носозлик вужудга келганда, зару- 
рат буйича амалга оширилади. Солиштирма харажатлар;

4.4.5. Ик,тисодий-эх,тимоллик усули

С

х xf(x)-dx ■
■'mm

(4 . 10)
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I стратегия — прафилактика стратегияси булиб, буюм че- 
гаравий хдпатига етгунча бузилиш ва носозликлардан ого \-  
лантирилади ва иш кобилияти тикланади.

Бу стратегик ого^лантирувчи \олдаги ТХК икки тактика- 
да амалга оширилиши мумкин:

— ишлаш давомийлиги буйича (С, ,);
— техник \олаги буйича (С, п)
Бузилишнинг олдини олиш ва уни бартараф этиш солиш ­

тирма харажатларнинг макбул даврийликдаги киймати:

бу ерда: cF{) + dR{] -  ТХК ва Т амалларини бажаришнинг урта­

ча улчамга келтирилган киймати; x'PFt) + Xp]Ril ~  ТХК ва Т
амалларининг уртача улчамга келтирилган ишлаш давом ий­
лиги; R{) — бузилмасдан ишлаш э\тимоллиги; F{) — тавакачлик 
\олатида бузилиш; с — бузил ишни тузатиш киймати; d  — ТХК 
амалининг бир мартатик киймати; /() — макбул даврийлик.

Профилактиканинг I-I тактикаси билан ТХК ва Ж Т нинг 
солиштирма харажатлар йигиндиси уртасидаги богликдикни 
курсатувчи профилактик амаллар картасини тузамиз (4.8- раем).

А -  минтакасида С, , > См. Бу элемент учун бузилишнинг 
олдини олиш макбул эмас, уни таъмирлаш керак.

Б ~  минтакасида С , , < С„. Иктиеодий куреаткичлар буйи­
ча профилактик стратегия ( 1- 1) таъмир (II) дан афзат.

В — минтакасида профилактик стратегия нисбий тургун-
ликка эга булиб, унда амалдаги даврийликнинг /,' дан гача 
узгариши ё 10% ни ташкил этади ва С, , нинг сезиларсиз узга- 
ришига олиб келади.

(4.1!)

С,li

F, х, I

4.8 - раем. П рофилак­
тик амал картаси.
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Бу усулда рационал даврийлик коэффициенти оркали [8 ] 
куриклараро даврдаги ТХК нинг макбул даврийлиги аникланади.

4.4.6. Имитацион-моделлаштириш усули

Имитацион моделлаштириш — реал объектда физик таж- 
рибасиз фаолият курсатишни таъминлайдиган реал тизим \ола-  
тининг моделини яратиш жараёни ва бу моделда тажриба утка- 
зишдир.

Бу усулни кУллаш синашларни тезлаштиради, уларга ке­
тадиган сарф-харажатларни камайтиради, тажрибаларни мо­
делда утказиб, ТХК даврийлигининг энг макбул вариантини 
танлаб олиш имконини беради.

М оделлаштириш ЭХМ да бажарилиши мумкин.
Дастлабки маълумотлар сифатида тасодифий сонларнинг 

таксимланиши конунлари хизмат килади (4.9- раем).
Энг макбул ТХК даврийлиги куйидагича аникланади:
— ТХК даврийлиги х. ва вариация коэффициенти v тайин- 

лади;
— х,исоб-китоб маълумотларидан иккита ахборот туплами 

яратилади: биринчи туплам бир бузилишга тугри келадиган 
йул (х(), иккинчи туплам — ТХК даврийликлари (/.).

Биринчи ахборот тупламидан тасодифий равишда х  нинг 
муайян микдори иккинчи ахборот тупламидан эса / нинг му- 
ак'Щ микдори олинади.

Агар х. < / булса, бузилиш кайд этилади, агар х. > / булса, 
ТХК операциясининг бажарилиши кайд этилади.

(х) ]
/"S

/  *. . I • 1 /
\  ' / ( X )  ч /

V t
I

( ! )

\ '  f (D V
|Д JL

Амалга о'ширши - i l l  ~ I
х > / щ- Тащослаш  
ТХК I» Ходиса иденти- Ц пшмшр

•E i L' ЬузшишА
фикацияси

4.9- раем. Имитацион моделлаштириш жараёни схемаси.



Тажриба куп марта кайтарилиб, бузилиш эх\тимоллиги- 
нинг киймати \амда операциянинг профилактик бажарилиш 
э\тимоллиги киймати олинади. Агар тажрибаларда бузилмас­
дан ишлаш э\тимоллиги рухсат этилган э \тимолликлан кам 
чикса, унда ТХК даврийлигининг камайтирилган киймати кабул 
Килиниб, тажриба давом эттирилади.

4.5 . Автотранспорт воситаларини техник эксплуатация 
килишда мех,нат сарфини аникдаш

И ш лабчикариш  ишчилари сонини ва уларнинг м е \н ат  
\акдарини аникдашда ТХК ва ЖТ амалларини бажаришга ке- 
тадиган мехмат сарфини аникдаш лозим. Уларнинг \иссаси  
автомобил транспортида хизмат ва амаллар таннархининг 30— 
45% ини ташкил этади.

Иш \аж ми ( /)  ТХК ва ЖТ амалларини бажаришга сарф- 
ланган ме\натдир. Иш хджмининг меъёр бирлиги килиб ишчи- 
соат, ишчи-минут к,абул килинган.

Автомобил транспортида меьёрларнинг куйидаги турлари 
ишлатилади:

— диффсренциаллагаган -  айрим амалларни бажариш учун 
урнатилади (мой сатхини текшириш, \аво  фильтрини алмаш ­
тириш ва \.к);

— йириклашган — амаллар гуру\и, ТХК ва ЖТ турлари учун 
урнатилади (ТХК-1, ТХК-2 даги созлаш ишлари, тормоз ко- 
лодкаларини алмаштириш ва ,\.к);

— солиштирма — автомобил босиб утган йул бирлигига нис­
батан олинади, ишчи-соат/1 0 0 0  км (жорий таъмир меъёрлари).

Иш \аж ми меъёрини аникдашда оператив вакт (/оп) хроно­
метраж ёки бошка кузатувлар натижасида аникданади ва у
асосий (/,',,) ва ёрдамчи (г*н ) вактларга булинади.

Асосий вак,тда амалнинг узи бажарилади (мой алмаш ти­
риш ва \ .к ) ,  ёрдамчи вактда амални бажариш учун шароит 
яратилади (автомобилни ТХК постига куйиш ва \.к).

ТХК жараёнида амаллар назорат ва ижро к,исмларидан
иборат булади. Назорат кисми (/"„) доим бажарилади, ижро

Кисми ( С )  зарурат булганда К кайтарилиш коэф фициенти 
билан бажарилади:

С  =  С  + С  ■ К. (4,12)

Масалан, Ангрен «Автонефттранс» корхонасида ишлати- 
лаётган МАЗ-642208 шатакчи автомобили учун:
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— ТХК-1 да компрессор, сув насоси ва генератор тасмаси 
таранглигини созлаш — К — 0,3;

— ТХ К-2 да таъминот тизими ёнилги пуркаш бурчагини 
созлаш — К =  0,5;

— ТХК-1 да шина босимини меъёрига етказиш — А== 1,0 ва \.к.
Иш уажмини аникдашда оператив вакддан ташкури куйи­

даги бошк,а меъёрлар ундан фоиз \исобида (ме\нат огирлиги, 
амал хусисиятларига боглик, хдлда) белгиланади.

Масалан. чилангар учун:
— тайёр ->в-якунлов — а п =  3,5%;
— иш урнига хизмат курсатиш -  а х =  2,5%;
— табиий э \тиёж  ва дам олиш учун танаффус — яд =  6 %;
— жами 12%.
ТХК ва Ж Т иш \аж ми меъёри куйидагича аникданади:

( , атч +ах +«п ^Ам =  Л.н +  Гт» +  Г\ +  Гл = fon - - - J • (4.1 3)
Масалан, чилангар учун

г =  1, 121 .м ’  оп

Меъёрлар андазавий, ички тармок, хужалиги ёки корхона 
учун белгиланиши мумкин. Андазавий меъёрлар маълум ша- 
роит учун тегишли Низом ва ахборотномаларда келтирилади. 
Шу шароит учун амалдаги меъёрлар андазавий меъёр к,иймат- 
ларидан ортик; булмаслиги лозим. Агар корхонадаги автомо­
биллар иш шароити Низомдаги шароитлардан фарк, килса, 
илмий-тадк.икрт ишлари натижасида меъёрлар ишлаб чик,и- 
лиш и, тасдикданиши ва корхона учун амал кдлиши мумкин.

Масалан, Ангрен «Автонефгтранс» корхонаси учун ишлаб 
чикилган корхона стандартида куйидаги ТХК иш хужмлари 
келтирилган:

Иш хажми (ишчи-соат)
ТХК тури Низомдаги Корхона меъёри

андазавий меъер МАЗ-642208 Форд Карго
МАЗ учун учун 1827 учун

ТХК-1 3,2 2.8 2,4

ТХК-2 12 12,0 10.0

Меъёрларни аникдашда иш ва^тининг фотографияси, хро­
нометраж кузатуви ва микроэлемент меъёрлар усулидан ф ой ­
даланилади.
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Иш вактининг фотографиясида ижрочи томонидан маъ­
лум давр давомида сарфланган барча вацтлар аникланади. Бу 
усулда иш вактининг оператив ва бекор кетиш кисмларини 
\ам да унинг сабабларини аниклаш мумкин.

Хронометражда циклик давом этадиган амалларга сарф- 
ланадиган вакт аникланади.

Хронометражда кузатувлар сонининг а^амияти катта ва 
унинг сони нормал таксимот учун куйидагича аникланади:

П  к =
. 2  2 
V v

бу ерда: Гр — меъёрланган огишлик (киймати жадвалда бери­
лади); v -  вариация коэффициенти, е2= A 2/ t ~  нисбий аникдик.

= 9Мисол. v =  0,36; (3= 0,95 (?(! =  1,96); s =  0,14Як=

1,962 0 .362
"> 1 fp-v

= 26.
с 0 , 14-

Агар шу кузатувда Т =  100 ишчи-минут булса, абсолют 
аникдик: Д =  е • t =  100 • 0,14 =  14 минут ва амалдаги уртача 
иш \ажми:

г, = /м -  А = 100 -  14 = 86 ишчи-минутдан

t2 = Т" + А = 100 + 14 = 114 ишчи-минутгача интервалда булади.

Бу мисол кузатувлар сонининг таксимот конуни вариация 
коэффициенти ва кузатувнинг нисбий аникдигига богликди- 
гини курсатади.

Меъёрлар урта статистик ва прогрессив булиши мумкин. 
(4.10- раем).

Урта статистик меъёрлар: tM = Т . Прогрессив меъёрлар

С = Т - а .
М икроэлемент меъёр­

лар усулида:
-  ТХК ва ЖТ амалла- 

ри энг оддий \а р а к а т  ва 
амалларга ажратилади;

— бу о д д и й  а м а л л ар  
нисбий  ёки м утлак  бир- 
л и к л а р д а  м е ъ ё р л а н а д и ,  
маълумотномаларда келти­
рилади ва м и кроэлем ен т

м еъёрлари ( r,MJ) деб ата­
лади ;

4 . 1 0 - раем. Прогрессив меъёрни 
аниклаш.
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— барча микроэлемент меъёрлар жамланиб, амалнинг мик­
роэлемент меъёрлари аникданади:

бу ерда Ку — микроэлементдан табиий меъёрга утиш коэф ф и­
циенти.

М икроэлемент меъёрлаш усулининг афзаллиги катта \аж м - 
даги к,иммат хронометраж кузатувларни утказмасдан иш вакди 
меъёрларини аникдаш имкониятининг мавжудлигидир.

ТХК ва Ж Т учун э \тиёт цисмлар э\тиёжи автомобил эксп­
луатацияси жараёнида пайдо булади ва сарфлар меъёри кури- 
н и ш ида рас м и йла шти рил ад и .

Меъёр турлари:
— молиявий — эксплуатация га, шу жумладан, ТХК ва ЖТ 

турлари буйича, сарфланадиган э\тиёт к,исмлар уртача солиш ­
тирма харажатлари билан улчанади, сум/1 0 0 0  км;

— номенклатурали (Н) — бир йилда 100 автомобил учун 
сарфланадиган уртача харажатлар билан белгиланади. Улар 
400 дан 800 гача номдаги деталларни уз ичига олади.

— шахсий-муайян АТК, фирма, маршрут учун ишлаб чи- 
Килади ва эксплуатация хусусиятларини \исобга олади.

Э \гиёт кием сарфи меъёрларини аниклаш усуллари.
Меъёрларни аникдаш нинг 4 усулидан фойдаланилади:
1. Аналитик усулда: деталларни алмаштириш ок^имининг 

етакчи функцияси маълумотлари асосида аникдаш:

Мисол. Г =  10 йил; Q(10) =  14 детал.

/ /  = 1^-1 ■ ЮО = — • 100 = 140 , яъни йилга 100 автомобил 
1 г 10

учун 140 детал алмаштирилади.
2. Дегални биринчи алмаштиришгача ресурсный аникдаш:

(4.14)

(4.15)

4 .6 . Э хтиёт кисмлар за^ирасини аниклаш

я ,  = £ М . ю о . (4.16)

(4.17)
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бу ерда: /,й — автомобилнинг уртача йиллик юрган йули; — 
деталнинг биринчи алмаштиришгача булган ресурси; г| -  ре- 
сурснинг тикланиш коэффициенти.

Мисол. Lw =  48 минг км; Lx =  50 минг км; г| =  0,8.

/ / 1| = ■ 100 = -100  = 120 детал 100 автомобил учун 
r)L| 0,о-50

бир йилга.
Агар тикланиш сифати буйича маълумот булмаса (г| =  1,0), 

унда Н и = - к -  • 100 = 4^ п • 100 = 120 детал 100 автомобил учун
г| 0 ,  о -5 0

бир йилга.

Демак, меъёр — -1^.- • 100 = 20% га камаяди.

3. Автомобилнинг ишлаш муддатида уртача алмаштирил- 
ган деталлар сони буйича аникдаш:

Битта автомобилнинг ишлаш муддатида деталлар алмаш- 
тиришнинг уртача сони

"а = ~ Г  ■ бУ еРда К = Ln ■ 'у1 ч
100 автомобил учун Г йилда алмаштириладиган деталлар

сони:

Н т
п.л ■ 100 (Z,a ) 100 100 ( М а - О _  100

'аП Ц п к 1Л'Ц п У ^  ^
. (4.18)

Юкрридаги мисол маълумотлари буйича ва t. — 10 йил булса:

Я in
100 /4 8  1 
0 j \ 5 0  К) 108 детал.

Демак, ишончлилик ва алмаштиришлар динамикаси буйича 
маълумотларни \исобга олиш, меъёрни кис^артириш  имко- 
нини беради.

4. Детал ресурси вариациясини кушимча \и соб га  олиш 
буйича аникдаш.

Ресурсини автомобилнинг йиллик юрган йули билан так,- 
крсласа буладиган детал учун алмаштиришлар сони

100 /'И /| А
цЦ

0,5 + 1 (4.19)

Мисол. Юкрридаги маълумотларга кушимча v =  0,89:
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100 4 8 1 0 - 5 0  
"ТО 0,8-50

яъни  l 1̂  l0S ■ 100 = 8 % ; н ш =  108 билан  с о л и ш ти р га н д а ,  
118

меъёр 8 % ортади.
М еъёрларни аникдаш нинг биринчи усули — деталларни 

алмаштириш ок^имининг етакчи функцияси буйича аникдаш 
энг аник, натижа беради, иккинчи усули — детални биринчи 
алмаштиришгача ресурси буйича аникдашда хатолик энг кат­
та булади, туртинчи усули — деталлар ресурси вариациясини 
,\исобга олиш буйича аникдаш меъёрни сезиларли аник^аш - 
тириш имконини беради.

/

4 .7 . Автомобиллар ва агрегатлар ресур^оарини 
меъёрлаш

Автомобил ва унинг агрегатлари куп марталаб тиклангани 
учун уларнинг ресурсларини меъёрлаш техник-икдисодий ва 
\исобий характерга эга.

Автотранспортда куйидаги меъёрлар кулланилади:

— автомобил ( Ц^)  ва агрегатларнинг ( Z.JM'o) биринчи ва ке-
йинги мукаммал гаъмирьача булган режавий ва амалий ресурслар;

— йилларда ( t j  ёкги километрда юрган йули билан улчана- 
диган автомобилнинг \исобдан чи^кунгача ресурси (аморти­
зация ресурси).

Автомобилларнинг хисобдан чицкунча (капитал таъмир- 
гача) ресурслари макроиктисодий ва микроик,тисодий дара­
жада меъёрланади.

Макроиктисодий меъёрлар тармокдараро ва тар мок, ичида 
баланслар тузиш, амортизация чегирма меъёрларини, янги 
автомобил ба\осини ва бошкдларни аникдашда зарур. Бунда 
барча харажатлар ва автомобил моделининг макнул муддати 
аникданади.

Та\лиллар, курсатишича | 8 | юк автомобилининг иш муд­
дати 10-12 йилдан 5 - 7  йилга камайиши куйидагиларга имкон 
беради:

' -  руйхатдаги автомобиллар сонини 20—25% кискдртириш;
-  асосий агрегатларнинг капитал таъмирга э\тиёж ини 8— 

15% камайтириш;
-  АТК да ТХК ва Ж Т нинг ишчи кучига э^тиёжини 25— 

30% камайтириш;
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— э\тиёт кисмлар харажатини 23—40% камайтириш;
— келтирилган харажатларни 14—20% камайтириш.
М икроиктисодий даражада автомобил эгаси 1 йил эксплу­

атация килгандан сунг уни ишлатишни давом эттириш ёки 
янгисига алмаштириш (янгирогига) алмаштириш харажатла- 
рини солиштириб, энг макбул вариантини танлаши мумкин.

Такрорлаш учун саволлар
щ .................................

1. Автомобилларнинг техник эксплуатация меъёрлари нима ва 
уларнинг к,андай турларини биласиз?

2. Автомобил иш кобилиятини таъминлашнинг стратегияси ва 
тактикаси нимадан иборат?

3. ТХК даврийлигини аниклашнинг кандай усуллари мавжуд ва 
уларнинг фарклари нимадан иборат?

4. ТХК ва ЖТ ме\нат сарфи меъёри кандай аникланади? .
5. Меъёрлашнинг кандай усулларини биласиз?
6 . Прогрессив ва урта статистик меъёрнинг фаркини тушунти- 

риб беринг.
7. Эхтиёт кисмлар сарфи меъёрларини аниклаш усуллари ва улар­

нинг аниклик даражасини айтиб беринг.
8 . Автомобил ва агрегат ресурсларининг кандай меъёрларини 

биласиз?

V БОБ

АВТОМОБИЛЛАРГА ТЕХНИК ХИЗМАТ КУРСАТИШ  
ВА ТАЪМИРЛАШ  

5 .1 . Автомобилларга техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш тизимининг вазифаси

Автомобилни эксплуатация килиниш жараёнида 500—700 
номдаги бузилиш ва носозликлар пайдо булади, улардан 200— 
300 хили ТХК лар, 300—400 хили таъмирлаш оркали бартараф 
этилади.

\ а р  бир бузилиш ва нуксонни бартараф этиш амалининг 
бошкалардан ф арк  киладиган макбул даврийлиги мавжуд.

Агар автомобил ТХК га \ар  кайси амалнинг макбул дав­
рийлиги билан йулланса, унинг юкори эксплуатацион ишонч- 
лиги таъминланади, лекин унумдорлиги кескин пасаяди. ТХК ни 
ташкил этиш учун сарфлар ортиб кетади. Бу камчиликни бар­
тараф этиш учун ТХК га булган тачаблар окими ТХК ва Т тизими 
билан мослаштирилади. ТХК ва Т тизими меъёрлар ва низом- 
ларш ш г узаро богланган мажмуаси билан тартибга солинади. 
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Бу мажмуа автомобил иш кобилиятини таъминлашга кара- 
тилган иш ларнинг меъёрлари, таркиби, ташкил этилиши ва 
тартиби ни белгилаб беради.

ТХК ва Т тизимининг автомобиллар техник эксплуатаци­
яси самарадорлигига кушган х,иссаси 25% ни ташкил этади. 
ТХК ва Т гизимини ишлаб чикиш мураккаб ва куп мех,нат 
талаб килади га н илмий-амалий масала булиб, уз ичига назо­
рат ва тажриба тадкикотлари, илгор тажрибаларни танкидий 
умумлаштириш, анъаналарни \исобга олиш, автомобил кон- 
струкцияси ва ишончлилигини х,исобга олишни кузда тутади. 
Тах^пиллар натижасида муайян автомобилнинг ТХК ва Т тизи- 
мини ишлаб чикиш ва такомиллаштириш буйича куйидагича 
Карор кабул килиниши мумкин:

— агар узгаришлар булмаса, амапдаги тизим таркиби ва 
меъёрлари сакдаб колинади;

— агар узгаришлар сезиларли булса-ю, принцигжал булма­
са, амалдаги тизим таркиби сакдаб колинади, аммо меъёрлар 
узгартирилади;

— агар автомобил конструкцияси, ишлаш шароити узгар- 
са, унинг иш кобилиятини таъминлаш буйича илмий-тадки- 
кот ишлари натижасида принципиал янги ечимлар киритил- 
са, тизим таркиби ва меъёрлар узгартирилади.

Тулик машгабда ТХК ва таъмир гизимини ишлаб чикиш 
айрим, \атто  катта автотранспорт корхоналари, уюшмалари, 
ксмпанияларига \ам  огирлик килади.

Аматиётдаги ТХК ва Т тизими куйидагича шаклланган:
1. Тизимнинг принципиат асослари, техник сиёсати, тузил- 

маси ва асосий меъёрлари марказлашган \олда давлат ёки гар- 
мок даражасида (Россия), йирик транспорт бирлашмалари ва 
компаниялари даражасида (АКШ , Германия), ишлаб чикарув- 
чилар (фирмапарнинг гизимлари) даражасида ишлаб чикилган.

2. Бу меъёрлар жуда нуфузли булиб, купчилик автотранс­
порт корхоналари, фирма ва компаниялар томонидан конун- 
чиликка биноан ёки ихтиёрий бажарилган.

3. Корхоналар узларининг эксплуатация шароитлари, таш- 
килотчилик даражасига (ходимлар малакси, бошкариш усул­
лари ва х,.к.) боглик равишда тизим меъёрларига узгартириш- 
лар киритадилар.

5.2. Автомобилларга техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш тузилмаси

ТХК ва Т тизимининг асоси унинг тузилмаси ва меъёрла- 
ридан иборат.
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5 .1 -раем. Автомобилларга ТХК ва таъмирлаш тизимининг
тузилмаси:

/ — ишлаётган автомобиллар парки; 2 — автомобиллар ишлаганда 
пайдо буладиган бузилишлар окими (500-700 номдаги); 3 — иш 
Кобилиятини таъминлаш стратегияси буйича окимнинг такримлани- 
ши; 4 — II стратегия — таъмир-иш кобилиятини тиклаш (к = 300+400); 
5 — I техник хизмат курсатиш — иш кобилиятини сакдаб туриш 
(5=200-300); 6 — ТХКнинг иш кобилиятини саклаб туриш такти- 
каси буйича булиниши; 7 — ишлаш давомийлиги буйича профилак­
тика килиш -  I-I тактика; 8 — I - II техник \олати буйича профи­
лактика килиш; 9 — узининг оптимал / давомийлиги булган профи­
лактик амаллар (хизмат курсатиш турлари буйича); 10 -  амалларни 
техник хизмат курсатиш буйича гурух,лаш; 11 — амалларни таъмир 
турлари буйича rypyjyiam; 12 -  ТХК ва таъмир тизими: ТХК iia Т 
турлари (автомобил ва агрегатларни жорий ва мукаммал таъмирлаш), 

меъёрлар, технология ва ташкил этилиши.

Тузилма таъсир курсатиш турлари ва уларнинг сони билан 
иф одаланади. М еъёрлар таъсир курсатиш д аврийлиги , иш 
\аж м и, амаллар номи ва бошкаларнинг муайян кийматларини 
уз ичига олади. Техник хизмат курсатишнинг тартиботи бажа­
риладиган амаллар номи, уларнинг даврийлиги ва иш \аж м и- 
дан иборат.

Автомобилларга ТХК ва Т тузилмаси куйидагича шаклла- 
нади (5.1- раем).

J АТК автомобиллари ишлаганда пайдо буладиган бузилиш­
лар окими иш к°билиятини таъминлаш стратегияси буйича 
куйидагиларга таксимланади:

1. Таъмирлаш оркали иш кобилиятини тиклаш стратегия­
си. Бунда амаллар таъмир турлари буйича гурухданади (авто­
мобил ва агрегатларнинг капитал таъмири, жорий таъмири).

2. ТХК оркали иш кобилиятини сакдаб туриш стратегияси. 
Бунда иш кобилиятини сакдаб туриш ва ишлаш давомийли-



ги буйича профилактика килиш тактикалари оркали узининг 
макбул даврийлиги булган профилактик амаллар хизмат курса­
тиш турлари буйича гуру\ланади (кундалик хизмат курсатиш, 
ТХК-1, ТХ К-2 ва \.к).

Автомобил иш кобилиятини саклаб туриш сарфларининг 
80—87% ини профилактик амаллар номи ва улар давомийли- 
гини аниклаш, 13—20% ини таъмир турлари сони ва улар да- 
вомийлигини аниклашга кетади.

Амалларни гуру\лашда ТХК нинг шу тури даврийлиги ай­
рим амалларнинг макбул даврийлигидан мажбурий тарзда огади.

Бунда «гуру^ий» даврийлик усули кулланилади.
ТХ К даврийлигининг бажарилиш и асосий амалларнинг 

макбул даврийлигига тенглаштирилади.
Тазутиллар курсатишича, ТХК нинг 2 - 3  тури кул-ланилган­

да таш килий сарфлар минимумни ташкил этади. Автомобил 
транепорти нинг куп йиллик тажрибасидан куйидагилар маълум:

Россия ва Мустакил Давлатлар Хамдустлигида ТХК нинг 
уч боскичи: КХК, ТХК-1 ва ТХК-2 (кейингиси билан бирга 
мавсумий хизмат $Ьгказилади) тизими кенг таркалган. АКШ  да 
куп боскичли ТХ К тизими кулланади. Мухдндис-техникавий 
хизмат яхши ташкил килинган корхоналар уч боскични (А, В, 
С) 60% юк, 50% автобус корхоналари, икки боскичлини 20 ва 
23%, турт боскичлини 15 ва 18%, куп боскичлини 5 ва 9% 
автокорхоналар куллаганлар.

ТХК яхши ташкил килинмаган корхоналар учун (даврий­
л и к  сакданмаган, \ам м а  номдаги ишлар бажарилмаган, иш 
х,ажми кисман бажарилган) биринчи боскич сифатида ТХК 
нинг бир боскичли тизимини (бир хил ТХК), кейинчалик куп 
боскичли тизимга утишини тавсия этиш мумкин.

Ф ирма усулида сервис хизмати курсатилаётган тизим бун­
дан истисно, чунки унда даврийлик бир хил, лекин ишлар 
номи ва ^ажми автомобилнинг юрган йули узгариши билан 
узгариб боради.

О и р  юк кутарувчи автомобиллар, узи ащаргич карьер ав­
томобиллари, катта сигимли автобуслар учун ТХК ва Т нинг 
узига хос тизими ва меъёрлари кулланилиши мумкин.

5 .3 . Техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
тизимининг мазмуни

Автомобиллар техник эксплуатациясининг дунё амалиё- 
тида техник хизмат курсатиш ва таъмирлашнинг режавий-ого\- 
лантирув тизими кабул килинган.
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ТХК ва Т тизимининг куйидаги даражалари белгиланган:
-  давлат, тармокдараро ва тармоцчи даражаларидаги ти ­

зим меъёрлари ва талаблари мулкчилик шаклидан ва муасса- 
савий буйсунишидан катъий назар барча ёки аксар таъкид- 
ланган ташкилотлар учун мажбурий булади. Масалан, «Авто­
мобил транспорти ^аракатдаги таркибига техник хизмат курса­
тиш ва таъмирлаш хакидаги Низом», «Автотранспорт корхо- 
наларини технологик лойи^алаш нинг тарм ок меъёрлари» ва 
бошкалар;

— тарм ок ичи даражасидаги тизимда бирлашмалар, \о л -  
динглар, \иссадорлик жамиятлари, транспорт компаниялари 
автомобилнинг эксплуатация хусусиятлари ва тупланган таж- 
рибалари асосида, режавий-ого\лантирув тизим тамойилла- 
рини сакдаган \олда «Автомобил транспорти ^аракатдаги тар­
кибига техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш \акидаги Н и­
зом» меъёрларидан фойдаланиб, узлари учун ТХК ва Т тарти- 
ботларини ишлаб чикадилар.

Бунда шу бирлашмага кирувчи корхоналар гурухи учун 
тизим тавсиялари мажбурий булади. Масалан, уз таркибида 
илмий-тадкикот институтлари булган, уларнинг хизматлари- 
дан фойдаланадиган ёки йирик мутахассислар гуру\ига эга 
булган йирик бирикма ва компаниялардан М осш а\артранс, 
Мосавтотранс, АКД] почта хизмати автотранспорт компания- 
си, Ангрен «Автонефтранс» корхонаси ва бошкалар.

Касбий ижтимоий даражадаги тизимда ТХК ва Т тизими- 
ни ишлаб чикиш ни ижтимоий ташкилотлар, ассоциация ва 
бирлашмалар амалга оширади, аммо тизим тамойиллари ва 
меъёрлари транспорт корхоналари учун тавсия сифатида булади.

Масалан, АК.Ш нинг SAE му\андислик жамиятининг тех­
ник хизмат курсатиш буйича кумитаси томонидан ишлаб чи­
килган техник хизмат курсатишнинг режавий-огохдантирув ти­
зими ва бошкалар.

Бу усул билан ишлаб чикилган тавсиялар жуда нуфузли 
булиб, катта куламдаги ва кимматба\о кузатувларни утказиш 
ва тизимни ишлаб чикиш учун имконияти булмаган купчилик 
автотранспорт корхоналари томонидан тулик  ёки тугрилаб 
фойдаланилади.

«Автомобил транспорти \аракатдаги таркибига техник хиз­
мат курсатиш ва таъмирлаш \акидаги Низом» бир неча унлаб 
йиллар давомида шаклланиб, такомиллашган.

1943 йилда «Автомобилларга профилактик хизмат курса­
тиш \акидаги Низом» тасдиктанган эди. 1947, 1949, 1954, 1963, 
1974, 1989-1994 йилларда бу хужжат, автомобиллар конструк-



цияси такомиллашуви, ишлаш шароитининг узгариши, туплан­
ган тажрибаларни хисобга олган \олда такомиллашиб борган.

1963 йилда собик иттифокнинг машинасозлик ва автомат - 
лаштириш Давлат кумитаси ва собик РС Ф СР автомобил транс­
порта  ва шоссе йуллари вазирлиги томонидан «Автомобил 
транепорти харакатдаги таркибига техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш хдкддаги Низом» ишлаб чикилган ва тасдикданган.

1984 йилда собик  иттиф ок автомобилсозлик саноати ва 
собик РС Ф С Р  автомобил транепорти вазирликлари том они­
дан янги «Автомобил транепорти \аракатдаги таркибига ТХК 
ва Т х,акддаги Низом» тасдикданган.

У автомобил конструкцияси, ишончлилиги ва ишлаш ш а­
роити узгаришини х,исобга олади ва икки киемдан иборат.

Биринчи к,исмда ТХ К ва Т асослари, тармокдаги техник 
сиёсат, ТХ К ва таъмир турлари ва вазифалари, даврийлик, иш 
х,ажми, автомобил ва агрегатлар ресурси, ТХК ва Ж Т да туриш 
меъёрлари, ТХК нинг намунавий умумлашган амаллар номла- 
ри, эксплуатация шароитини ^исобга олиш ва меъёрларини 
тузатиш усулари, ТХК ва таъмирни ташкил килиш буйича асо­
сий кридалар келтирилган.

Иккинчи к,исмда муайян, автомобил русумлари ва моди- 
фикациялари буйича меъёрлар, шу жумладан, ТХК ва Т тур­
лари, ТХК даврийлиги, амаллар руйхати ва иш \аж ми, авто­
мобил ресурси (ёки капитал таъмиргача босган йули), иш \аж - 
мининг турлари буйича таксимоти, химмотологик харита ва 
бошка курсатмалар келтирилган.

Бу Низомда асосан собик иттифок автомобил заводларида 
ишлаб чикарилган автомобиллар учун меъёрлар келтирилган 
булиб, ^озиргача угла автомобил русумлари учун амал килади.

Низомда куйидаги ТХК ва Т турлари ва вазифалари кел­
тирилган.

Кундалик хизмат курсатишнинг вазифалари: \аракат хавф- 
сизлигини таъминлашга каратилган умумий назорат; автомо­
билнинг ташки куринишини керакли даражада сакдаб туриш; 
уни ёнилги, мой ва совитиш суюкликлари билан тулдириш, 
\аракат  таркибининг баъзи турлари учун кузовни санитария 
ишловидан утказиш. ТХ К х,аракат таркибининг ишидан ке­
йин ёки йулга чикишидан олдин бажарилади.

ТХК-1, ТХК-2 нинг вазифаси — автомобил агрегат ва меха- 
низмларининг техник \олати параметрларининг узгариши жа- 
даллигини камайтириш, бузилиш ва носозликларнинг олдини 
олиш ва аниклаш, назорат, мойлаш, котириш, созлаш ва бошка 
ишларни уз вакгида бажариш йули билан атроф-мух,ит му\офа- 
заси, х^аракат хавфеизлиги ва ишдаги тежамкорликни таъминлаш.
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Ташхислаш ишлари (диагностика жараёни) ТХ К ва таъ- 
мирнинг технологик элементи булиб, тегишли ишларни ба­
жариш вактида автомобилнинг техник ^олати *акида маълу­
мотлар беради. Вазифаси, даврийлиги, номи ва бажарилади­
ган жойига к,араб, ташхислаш ишлари 2 гурга булинади: уму­
мий (ТШ -1) ва элементлар буйича чукурлаштирилган (TLU-2) 
ташхислаш.

ТХК урнатилган даврийлик чегарасида, амаллар руйхати- 
га киритилган таъсирлар буйича, автомобил агрегатлари, узел- 
лари ва тизимларининг бузилмасдан ишлашини таъминлаши 
зарур.

Йил ига 2 марта утказиладиган мавсумий хизматнинг вази­
фаси — \аракатдаги таркибни мавсум узгаришига, йил фасл- 
ларига караб эксплуатацияга тайёрлашдир.

Техник хизмат курсатиш автотранспорт корхоналарининг 
узида (комплекс АТК) ёки ихтисослашган автосервис ва таъ­
мир корхоналарида, техник хизмат курсатиш станцияларида, 
таъмирлаш устахоналарида, марказлашган техник хизмат курса­
тиш базаларида утказилади.

Таъмирлаш, ишнинг вазифаси ва характерига караб, му- 
каммал ва жорий турларга булинади.

Мукаммал (капитал) таъмирлаш автомобил ва агрегатлар­
нинг йукотган иш кобилиятларини катъийлаштирилган ти к ­
лаш учун хизмат килади ва кейинги мукаммал таъмирлашгача 
ёки хисобдан чикаришгача янги автомобил ва агрегатнинг 80% 
ресурсини таъминлаши лозим.

Агрегатни мукаммал таъмирлаш уни тулик кисмларга аж­
ратиш, нуксонларни аниклаш, тиклаш ёки деталларни алмаш- 
тириб йигиш, созлаш ва синашни кузда тутади. Агрегатнинг 
базавий ва асосий деталлари таъмирталаб булганда, уни тулик 
Кисмларга ажратиш ва иш кобилиятини жорий таъмир йули 
билан тиклаш мумкин булмаган \олда , мукаммал таъмирга 
юборилади.

Мукаммал таъмир асосан АТК ларга ва бошка автотранс­
порт эгаларига хизмат курсатадиган ихтисослашган автотаъ- 
мир корхоналарида бажарилади.

Жорий таъмир пайдо булган бузилиш ва носозликларни 
бартараф этиш \ам да автомобил ва агрегатларни мукаммал 
таъмиргача ресурс меъёрларини таъминлаш учун белгиланган. 
Унинг характерли ишлари куйидагилар: ажратиш, йигиш, чи- 
лангарлик, нуксонларни аниклаш, пайвандлаш, буяш, детал 
ва агрегатларни алмаштириш. Ж Т да базавийлардан ташкари, 
чегаравий хрлатга етган деталларни алмаштиришга йул куйи-
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лади. Автомобил жорий таъмирлашда мукаммал ёки жорий 
таъмир талаб к,иладиган айрим агрегатлар, механизмлар ва 
деталлар алмаштирилиши мумкин.

Ж Т, таъм ирланган  агрегат ва м еханизмлар навбатдаги 
ТХК-2 дан кам булмаган йулни босгунча бузилмасдан ишла- 
шини таъминлаши лозим.

Республикада ишлатилаётган автомобиллар учун техноло­
гик \исобда ТХК ва Т меъёрлари ва уларни тугрилаш коэффи- 
циентлари собик, иттифокнинг 1984 йилдаги «Автомобил транс­
порта \аракат таркибига техник хизмат курсатиш ва таъмир­
лаш тугрисида Низом»да [3] ва 1996 ^амда 1999 йиллардаги 
«Узбекистон Республикаси автомобил транепорти \аракат тар­
кибига техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш тугрисида Ни- 
зом»да [5| келтирилган. 1999 йил чикдрилган Низомда Ресуб- 
ликамизда чик,арилаётган ва хориждан келтирилган янги ав­
томобиллар меъёрлари \ам  келтирилган. Агар лойи^аланаёт- 
ган АТКлардаги автомобиллар 1984 йилдан олдин собик итти- 
фокда ишлаб чик,арилган булса, у ^олда 1963 ва 1974 йилларда­
ги собик иттифок Низоми меъёрларидан фойдаланиш лозим.

Узбекистон Республикаси «Низоми»даги меъёрлар собик 
иттифок, Низоми меъёрларини Республика табиий-икдим ша- 
роитини \исобга  олувчи (А'.,) тугрилаш коэф фициенти кий- 
матларига купайтириш орк,али берилган.

Истик,болли автомобилларга мулжалланган янги корхонатар 
лойих,алашда ТХК ва Т меъёрларини «АТК ларни технологик ло- 
йи^алашнинг тармок, меъёрлари» (ТЛТМ-01-91)дан олиш мумкин.

Низомда автомобилларнинг мукаммал таъмирлашгача йули 
ва мукаммал таъмирланмайдиган янги автомобилларнинг ре­
сурс йули 5.1 - жадвазда келтирилган.

5 .1-жадвал

Ишлатиш шароитининг 1 тоифаси, республика нинг 
и^лимий кичик тумани IV Г учун

Харакатдагм таркибнинг русуми Харакатдаги таркибнинг ресурси, 
минг км.

ГАЗ-2410 енгил автомобили 270

ЛАЗ-695 автобуси 324

ЗИЛ -130 юк автомобили 270

MA3-9397 ярим тиркамаси 288

Изо}f. Бу меъёрлар Собик, иттифок, Низоми меъёрларини Респуб- 
ликамиз табиий-иклим шароитини х,исобга олувчи тугрилаш коэф- 
фиииенти циймати ( А',=0,9) га купайтириш орк,али берилган: 
/КА1-24Ш = 300-0.9 = 270 минг км.
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С обик иттифок автозаводларида ишлаб чикарилган авто­
мобиллар учун икки боскичли техник хизмат курсатиш (ТХК-1, 
ТХК-2) тизими амал килади (5.2- жадвал).

5.2- жадвал

Харакатдаги таркибга техник хизмат курсатиш 
даврийлиги, минг км

Харакатдаги
таркиб

Собик итти- 
фок Низоми. 

1984 й.

Узбекистон 
Республикаси 

Низоми, 1999 й.
ТЛТМ-91

ТХК-1 ТХК-2 ТХК-1 ТХК-2 ТХК-1 ТХК-2

Енгил
автомобиллар

4 16 3.6 14.4 5 20

Автобуслар 3.5 14 3.15 12.6 5 20

Юк автомобил­
лари ва улар 
базасидаги 
автобуслар

3 12 2.7 10.8 4 16

Тиркама ва ярим 
тиркамалар

3 12

Г̂-r 
i 10.8 4 16

Изобар.  I. ТЛТМ-91 -  технологик лойи\алашнинг тармок меъ­
ёрлари истикболий автомобилларга мулжалланган.

2. Узбекистон Республикаси меъёри собик иттифок, меъёрини 
тугрилаш коэффициенти киймати (АТ,= 0 ,9) га купайтириш оркали 
аникланган.

АТК буйича ТХК ва ЖТ меъёрий иш \аж м и «Узбекистон 
Республикаси автомобил транспорти \аракат  таркибига тех­
ник хизмат курсатиш ва таъмирлаш тугрисида Низом» га (1996 
йил) асосан ёки Низомда автомобил русуми келтирилмаган 
булса, кайси туркумга киришига караб ёки автомобил ишлаб 
чикарган заводнинг тавсияси УзР автомобил ва дарё транс­
порти агентлиги. Республика давлат стандарти ёки бошка таш- 
килот томонидан сиф атининг меъёрий талабларга мослиги 
\акидаги хулосасига асосан танлаб олинади.

«Узбекистон Республикаси автомобил транспорти \apa-  
катдаги таркибига техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш тугри- 
сидаги Низом» да ТХК ва Ж Т иш \аж ми меъёрлари, жумладан 
айрим автомобиллар учун куйидаги меъёрлар келтирилган (5.3- 
жадвал). Бу меъёрлар куйидаги шароитларга мос:

-  ишлатиш шароити I тоифа ( К =  1,0 );
— асосий (базавий) автомобил ( К =  1,0 );



-  республиканинг иссик,, курук, икушмий кичик тумани;
-  IV тажовузкор булмаган атроф-мух,ит (Кг=  1,0);
— автомобилнинг юрган йули мукаммал таъмиргача юри- 

ладиган йул меъёрининг 50...75% ини ташкил этади ( К =  1,0);
— А Т К даги  автомобиллар сони — 200...300, технологик мос 

гуру\лар сони 3 (К5 =  1,0).
5.3- ж адвал

Харакатдаги таркибнинг ТХК ва ЖТ иш х,ажми меъёрлари

Харакатдаги 
таркиб русум и

Бир марта хизмат курсатиш 
иш хажми, ишчи-соат

ЖТ. ишчи- 
со ат /1000 км

КХК ТХК-1 ТХК-2

ГАЗ-24-01 енгил 
автомобиллари

0.35 2.5 10.5 3,3

Л АЗ-695 Н 
автобуси

0.8 5.8 24.0 6.5

З И Л -130 юк 
автомобили

0.45 2.5 10,6 4.0

Барча турдаги 
ярим тиркамалар

0.3 1.0 5.0 1.45

Бош ка шароиглар куйидаги тугрилаш коэффициентлари 
орк,али \исобга олинади. (5.4, 5.5, 5.6, 5.7, 5.8- жадваллар).

5 .4- ж адвал

Ишлатиш шароитларига кура меъёрларни 
тузатиш коэффициенти К]

Ишла­

тиш

тоифа-
си

Меъёрлар

Техник хиз­
мат кур­

сатиш дав- 
рийлиги

Жорий таъмирлаш 

мехнатининг солиштирма 
хажми

Мукаммал таъмиргача 
юрилган йул

Двигател­
лар

Бошка агре- 
гатлар*

1 1.0 1.0 1.0 1.0

11 0,9 1.1 0.8 0,9

II! 0,8 1.2 0.7 0.8

IV 0,6 1,5 0.5 0.6

* — автомобил учун \ам шу к,ийматларни олиш мумкин.
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5.5- жадвал
Харакатдаги таркибнинг турлари ва унинг ишини ташкил этишга 

кура меъёрларни тузатиш коэффициенти Кг

Харакатдаги таркиб тури ва 
унинг ишини ташкил этиш

Меъёрлар

ТХК ва Ж Т 
мехнат 
хажми

Агрегатларнинг 
мукаммал таъ- 
миргача юрган 

йули*

Захира
кисмлар

сарфи

База (асос) автомобили 1.00 1.00 1,00

Мингашма шатакчилар 1.1 0,95 1,05

Бир тиркамали автомобиллар 1.15 0.9 1.1

Икки тиркамали автомобиллар 1,2 0,85 1,2

5 км дан ортик масофада 
ишлайдиган узи агдаргич 
автомобиллар

1,15 0,85 1.2

Бир тиркамали ёки киска масо­
фада (5 км гача) ишлайдиган 
узи агдаргич автомобиллар

1,2 0.8 1.25

Икки тиркамали узи агдаргич 
автомобиллар

1,25 0.75 1,3

Ихтисослаштирилган харакат­
даги таркиб (ускуналарнинг 
мураккаблигига кура)

1,1
1.2

- -

* -  автомобил учун х,ам шу к^ийматларни олиш мумкин.

5.6- жадвал
Иклим шароитига кура меъёрларни тугрилаш 

коэффициенти К3, Кт, = А'3 К-{

Ик
ли

мг
а 

ку
ра

 
ки

чи
к 

ту
ма

н

Туманнинг
тавсифи

Меъёрлар

За
хи

ра
 

ки
см

ла
р 

са
рф

и

Техник 
хизмат 
курса­

тиш дав­
рийлиги

Жорий
таъ­
мир­
лаш

мехнат
хажми

Мукам мал 
таъмир­

лаш мех- 
нагининг 

солиштир­
ма хажми

IV  г Коэффициент К з 
Иссик курук

1.0 1.0 1.0 1.0

IV  А Жуда иссик курук 0.9 1.1 0.9 1.1
Коэффициент К" 
Коракалпогистон Респуб- 
ликасининг Орол денгизи 
чегарасида жойлашган ик- 
лими тажову зкор туманлар

0,9 1,1 0.9 1.1
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Жорий таъмирлашнинг солиштирма мех,нат х,ажми (К.)  ва ишла­
тиш бошлангандан буён юрилган йулга кура ТХК ва ЖТ да туриш 

муддати (1С4) меъёрларини тузатиш коэффициентлари

5 . 7-  жадвал

Ишлатиш бошлангандан буён 
юрилган йулнинг мукаммал 

таъмир даврийлигига нисбатан 
улуши

Автомобиллар

Енгил авто­
мобиллар

Автобус­
лар

Юк автомо­
биллари

А'4 К КЛ к \ а; к \

0 дан 0,25 гача 0.4 0.7 0,5 0,7 0,4 0.7

0,25 дан 0,5 гача 0.7 0.7 0.8 0,7 0,7 0,7

0,5 дан 0,75 гача 1,0 1.0 1,0 1,0 1,0 1,0

0,75 дан 1,0 гача 1.4 1.3 1,3 1.3 1,2 1,2

1,0 дан 1,25 гача 1.5 1.4 1,4 1.4 1,3 1,3

1.25 дан 1,5 гача 1.6 1.4 1.5 1.4 1,4 1,3

1.5 дан 1,75 гача 2.0 1.4 1.8 1.4 1.6 1,3

1,75 дан 2.0 гача 2.2 1.4 2.1 1.4 1.9 1.3

2.0 дан ортик 2.5 1.4 2.5 1,4 2.1 1.3

5 .8- ж адвал
Техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш иш хажми меъёрла­
рини автомобиллар сони ва технологик мос келувчи гурухлар сонига

....................................................................  *5

Автотранспорт корхо- 
насида хизмат курса­
тиладиган ватаъм ир- 

ланадиган автомо­
биллар сони

Харакатдаги таркибнинг технологик мос келувчи 
гурухлари сони

3 дан кам 3 3 дан ортик

100 гача 1.15 1.2 1.3

100 дан 200 гача 1.05 1.1 1,2
200 дан 300 гача 0.95 1,0 1,1
300 дан 600 гача 0.85 0.9 1.06

600 дан ортик 0,8 0.85 0.95

5.4. Автомобилларга техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлашнинг фирмавий тизимлари

Бу тизимлар режавий-ого^лантирув стратегиясига асослан­
ган булиб, автомобил заводлари томонидан ишлаб чикдлади.
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Хар бир автомобилга уни эксплуатация килиш буйича кулланма 
ва сервис китобчаси хавола килинади. Кулланмада автомо­
билни ишга тушириш, унинг техник тавсифи, бошкариш ти- 
зимлари ва кузов жи^озларининг урнашиши, автомобилга тех­
ник хизмат курсатиш хакида курсатмалар келтирилади.

Автомобил Сервис китобчасида автомобил ва унинг эгаси 
тугрисида маълумот, заводнинг кафолати ва автомобилни со- 
тишга тайёрлаш, бепул хизмат курсатиш, кафолатли таъмир, 
даврий техник хизмат курсатиш ва уни китобчада белгилаб 
бориш тугрисида маълумотлар келтирилади.

Баъзи автомобиллар (Волга, Москвич, Жигули ва бош ка­
лар) таъмири буйича махсус адабиётлар чоп этилган.

Фирмавий техник хизмат курсатиш, одатда, узгармас дав­
рийлик  билан утказилиш и режалаштирилади ва унинг дав­
рийлиги ривожланган мамлакатларда шахсий енгил автомо­
билларнинг уртача юрган йули -  15 минг км га тенглашади 
(ВАЗ-2110, 2112, Волво-400, 700, 900, Мазда 626, KJA Motors- 
Spectra, Rio, Magentis Sportage, Carnival ва бош к )-

O fhp эксплуатация шароити учун «Мазда» автомобили ТХК 
даврийлиги 1,5 марта кискартирилиши (10 минг км) тавсия 
этилади.

И ссик икдим шароитида «ВАЗ», «Нексия» ва бошка ру- 
сумли автомобиллар учун х,ам ТХК даврийлиги килиб 10 минг 
км тавсия килинади.

Хар кайси навбатдаги ТХК тури узининг амаллар номи га 
эга ва у олдингиси билан 47-78%  мос тушади (5.9- жадвал).

5.9- жадвал
ВАЗ-2110 автомобили учун ТХК босцичлари меъёрлари тавсифи

Сервис
талони
раками

Ишлаш 
давомий­

лиги. 
минг км

Йириклаштирилган амаллар 
сони

Уртача 
иш хажми 
меъёрлари, 
ишчи-соатЖами

Олдинги хизмат 
курсатиш билан 
мос келади, %

2 15 24 - 2.62-2,80

3 30 37 62 5,85

4 45 27 78 4,69

5 60 37 70 6.85

6 75 25 76 3,88

7 90 38 47 7,74

8 105 24
№ 2 талонга мос 

келади
2.80
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Toyota ва UZ DEAWOO автомобиллари учун ТХК даврий­
лиги 10 минг км олинган, аммо иш хджмлари ток тал он ли  (№
1,3...) ТХК лар учун кдйтарилади жуфт талонли (№ 2,4...) ТХК 
лар учун эса узгариб боради (5 .10-жадвал).

5 .10- жадвал
Toyota ва UZ DEAWOO автомобиллари учун ТХК меъёрлари

Даврийлик, 
минг км

Иш хажми, ишчи-соат
LC

Prado
Camry

2,4 Corolla Tico Damas Nexia

10 000 2,0 1,2 1,2 3 3 3
20 000 3,6 2,2 2.2 4 4,5 4
30 000 2,0 1,2 1,2 3 3,2 3
40 000 7,1 5.0 5,0 4,5 4,7 4,5
50 000 2.0 1,2 1,2 3 3,2 3
60 000 3,6 2,2 2,2 4.5 4.7 4,5
70 000 2,0 1,2 1,2 3 3,2 3
80 000 7,1 5,6 5,6 4.5 4,7 4,5
90 000 2.0 1.2 1.2 4,5 4,7 4.5
100 000 6,6 2,2 2,2

Аммо KJA Motors автомобиллари учун ТХК даврийлиги 
15 минг км олинган, иш \ажмлари эса \ар  кайси талон учун 
\ар  хил белгиланган.

Баъзи заводлар автомобил ёшига караб иш \а ж м и н и н г  
ош иш ини кузда тутади. Масалан, ВАЗ да иш \аж м ини  — 8 йил 
ишлаш давомийлигида — 10%, 8 йилдан ортигида 20 % о ш и ­
риш тавсия килинади.

Завод тавсияларида, одатда, жорий таъмир иш \ажмлари 
курсатилмайди. Бу эса автомобиллар ишончлилиги умумий 
бах,осини (ТХК ва ЖТ меъёрлари), ишлаб чикариш минта^а- 
ларидаги ностларни, усгахоналарнинг технологик \и соб и н и  
к,ийинлаштиради.

Фирмавий сервис хизмати курсатишда техник ^ ж ж а тл а р -  
нинг бут эмаслиги (айник,са, автомобил эгаларига етказилмас- 
лиги), ишлаш шароити \исобининг сустлиги, жорий таъмир 
иш \аж мининг йуклиги бу тизимнинг камчилиги хисобланади.

Автомобилларнинг халкаро алмашинуви (экспорт, импорт, 
лизинг, туризм) ни \исобга олиб, автотранспорт 'ва  ахборот 
компаниялари (масалан, «Оутодейт» компанияси ва б ош ка­
лар) томонидан 40—45 заводнинг 600-700 турдаги енгил авто­
мобиллари учун ТХК ва Т тизимида кулланиладиган иш \аж ми 
меъёрлари, автомобилнинг диагностик параметрлари чоп эти­
либ борилади.



5 .5 . Техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш меъёрларини 
ресурслар буйича тугрилаш

Ресурслар буйича тугрилашнинг асосий вазифалари куйи- 
дагилардир:

— объектив таъсир курсатадиган омилларнинг АТЭ меъёр- 
ларига таъсирини сон жихатдан хисобга олиш;

— тариф ва таннарх узгаришини текширувчи ташкилотлар 
(солик ва транспорт инспекциялари, прокуратура, махаллий 
маъмурият) олдида ХУКУКИЙ асосларга эга булиш ва бошкалар.

Ресурс буйича тугрилашда эталонга нисбатан берилган 
шароит учун тугрилаш коэффициентлари ёрдамида АТЭ меъ­
ёрлари узгартирилади. Муайян шароит учун АТЭ меъёрлари 
Куйидагича аникланади:

1) ТХК даврийлиги:

А = Ам - * . - * з .  (5.1)

2) Автомобилнинг мукаммал таъмиргача ёки ресурс йули:

и = 1 % . К х К 2 К, .  (5.2)

3) ТХК иш хажми:

(гг\к -  *гтхк ' К 2 ■ (5.3)

4) Жорий таъмирлаш иш хажми:

^жт = ^жт ' • К 5, (5.4)

бу ерда: L™ , / ^  , tlTXK, *жг ~~ ТХК даврийлиги, мукаммал 
таъмиргача ёки ресурс йули, ТХК иш хажми ва Ж Т иш \аж м и- 
нинг меъёрий кийматлари (Низомдан олинади); К х — иш ла­
тиш шароитини хисобга олувчи коэф фициент (5.4- жадвал); 
К2 — автомобил турини ва унинг ишини ташкил килинишини 
х;исобга олувчи коэффициент (5.5- жадвал); Къ — иклим ш аро­
итини хисобга олувчи коэффициент (5.6- жадвал); К4 — авто­
м обилнинг иш латиш бош лангандан  буён юрган йули (ёки 
«ёши») ни \исобга олувчи коэффициент (5.7- жадвал); К5 -  
автомобиллар сони ва мос гурухини хисобга олувчи коэф ф и­
циент (5.8- жадвал).

Мисол. Иссик иклим худудида 111 ишлатиш шароити тои- 
фасида ишлаётган автопоезд КамАЗ-5320+ГКБ 8328-030 нинг 
мукаммал таъмиргача босган йули хамда биринчи ва иккинчи 
ТХК лар даврийлиги аникдансин.
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Ечиш. Узбекистон Республикаси 1996 йил Низомидан куйи­
даги меъёрларни танлаб оламиз:

1̂ т =  270000 км, = 1 0 8  00 км, =  3600 км, =  0,8; 
К2 =  0,9; К3 =  1,0.

Мукаммал таъмиргача босган йули:

4 , т = 1^т • К х ■ К 2 ■ К,  = 270000 ■ 0,8 • 0,9 1,0 = 204400 км .

ТХК-1 даврийлиги:

Ц = Е? К, ■ К ъ = 3600 0,8 1,0 = 2880 км.
ТХК-2 даврийлиги:

Е1 = - АГ, • А'з = 1 0 8 0 0 -0 ,8 -1 ,0  = 8640 км .

5.6 . Автомобиллар техник эксплуатацияси меъёрларини 
тезкор тугрилаш

Тезкор тугрилаш АТК да ресурс буйича тугрилаш жорий 
кдпингандан сунг, корхона мухдндис-техник ходимлари ёки 
бу ишга жалб кдлинган илмий-тадкикрт муассасалари томо­
нидан амалга оширилади.

Тезкор тугрилаш мак,садлари муайян корхонанинг узига 
хос шароитларини (юклама, \аракатланиш маршрути, минта- 
к,авий талаблар ва бошк) \исобга олиб, му\андис-техник хо­
димлари ресурсидан самаралирок, фойдаланиб, АТК техник 
\олати даражасини кутаришдан иборат.

Тезкор гугрилашда АТК да амалда бажарилаётган ТХК 
амаллари , диагностикалаш , уларнинг сифати ва тартиботи 
билан билвосита боглик, булган жорий таъмир амалларини 
биргаликда та\лил  килинади.

Бунда АТК да амал к,илаётган \исобот тизимидан ва х,ак,и- 
к,атдаги ТХК ва Ж Т амаллари бажарилиши тадк.икртлари на- 
тижаларидан фойдаланилади.

Бу жараёнда ТХК ва ЖТ амаллари та:ушл кдлиниб, улар­
нинг к,айсилари мак,бул ТХК даврийлигида утказилиши («про­
филактика»), к,айсилари жорий таъмир («таъмир») амаллари 
орасига киритили б , иш кобилияти  ти к лан и ш и  лозим лиги  
аникланади.

Бу тадк,ик,отлар натижасида ТХК амаллари даврийлиги, 
номи, иш \аж ми аникланади, жорий таъмир солиштирма иш 
х,ажми аниклаштирилади.

Ангрен «Автонефттранс» АТК да утказилган тад^икртлар 
натижасида МАЗ-642208 ва Ф орд-К арго-1827 эгарли шатакчи 
автомобиллари ва Istanbul-Fruenhauf ярим тиркамаларидан
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иборат автопоездлар учун ТХК-1, ТХК-2, MX меъёрлари тез­
кор тугрилаш усули билан аникданган , корхона стандарти 
ишлаб чикилган ва амалиётга татбик этилган.

Бу усул билан муайян маршрутларда ишлайдиган автобус 
ва автопоездлар учун «огохдантирувчи таъмир» (ёки алмашти­
риш) деб аталадиган амаллар сирасини аникдаш ва ишлаб чи- 
каришга татбик этиш мумкин.

5.7 . Автомобилни техник хизмат курсатишга куйишни 
режалаштириш

Автомобилни ТХК-1 ва ТХК-2 га куйиш «таквим» ва «юр­
ган йули» буйича режалаштирилади.

1. Таквим буйича режалаштиришда ТХК-1, ТХК-2 даврий­
лигини уртача кунлик юрган йулга булиб, навбатдаги ТХК-1, 
ТХК-2 ни утказиш куни аникданади.

Г, Ц ТХК , ,Г  с .
Д  тхк  _  ~  1 > (5 .5 )

лкй

бу ерда: LiTXK — ТХК даврийлиги, км; Якй -  уртача кунлик 
юрган йул.

Мисол. КамАЗ автопоездининг ТХК-1 даврийлиги 3600 км, 
ТХК-2 даврийлиги 10800 км, уртача кунлик юрган йули 200 км 
булса, ТХК-1 ва ТХК-2 ни утказиш куни аникпансин.

Ечиш. L x =  3600 км; L2 =  10800 км; Акй =  200 км.
ТХК-1 ни утказишнинг таквим куни:

Д  = А _ + 1 = Ш  + 1 = 19,
>.кй 200

яъни олдинги ТХК-1 дан сунгги 19- куни авгопоездни ТХК-1 га 
куйиш режалаштирилади.

ТХК-2 ни утказишнинг таквим куни:

п L, . 10800 , „Д тук , = —-— + 1 = -------+ 1 = 55 ,
лкй 200

яъни олдинги ТХК-2 дан сунгги 55- куни автопоездни ТХК-2 га 
куйиш режалаштирилади. Календар усули содда булиб у автомо­
бил йулда етарли баркарор тартибда ишлаганда кулланилади.

Аммо автомобил нотекис ишлатилганда ёки ТХК лар ора- 
лигида ЖТ да бутун кунлар туриб колганда бу усул билан ре­
жалаштириш ноаникликка (огишликка) олиб келади.
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2. Юрган йули буйича режалаштиришда олдинги ТХК утка­
зилган кундан бошлиб, амалдаги кунлик юрган йуллар й и т -  
лади ва унинг киймати ТХК даврийлигига як,инлашганда, ав­
томобилни ТХК га куйиладиган муайян кун белгиланади.

Бу усул бошк.аришнинг автоматлаш тирилган тизимида, 
компьютер техникасидан фойдаланганда ТХК даврийлигини 
аник, таъминлаш имконини беради.

Такрорлаш учун саволлар
«

1. Техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш тизимининг тузилма­
си нималардан иборат?

2. Т ехник хизмат курсатиш ва таъмирлаш турлари, уларнинг  
мазмунларини айтиб беринг.

3. Техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш меъёрлари нима ва 
уларнинг кийматлари кайси хужжатларда келтирилади?

4. Техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш меъёрларини ресурс­
лар буйича тугрилаш кандай амалга ош ирилади?

5. Техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш меъёрларини тезкор  
тугрилаш нима ва уни ким амалга ош иради?

6. Автомобилларга техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш нинг 
фирмавий тузилмаси нима ва уни кимлар ишлаб чикади?

7. Автомобилни техник хизмат курсатишга куйишни режалаш- 
тириш нинг кандай усуллари мавжуд ва улар кандай амалга 
ош ирилади?
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и  Б У  Л  И М

А В Т О М О Б И Л Л А Р Г А  Т Е Х Н И К  Х И З М А Т  
К У Р С А Т И Ш  В А  Ж О Р И Й  Т А Ъ М И Р Л А Ш  

Т Е Х Н О Л О Г И Я С И

Автомобиллардан фойдаланишнинг самарадорлш ини ош и­
риш ва техник гайёр \олда тутиб турий] вазифалари ни амалга 
оширшнда уларга техник хизмат курсатиш (ТХК) ва таъмир­
лаш (Т) технологиясини урганиш, технологик жараёнларни таш­
кил килиш ни такомиллаш тириш  \ам да бу ишларни илмий 
асоеда ташкил килиш му\им урин тутади. Бу со.\ада ташкилий- 
техник тадбирларни \аётга татбик этиш автомобил транспорти- 
да эришилган илм ва фан ютукдари асосида амалга оширилади.

А втом обилларнинг носозликларини  бартараф  килиш да 
техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш технологияси асосий 
бугин \исобланади. Автомобилларни ишга ярокди \олатда ту­
тиб туриш, улар техник хрлатининг узгариш сабабларини ва 
носозликларни аниклаш \амда бартараф килиш усулларини 
урганиш энг му\им вазифадир. Бунинг учун автомобил техник 
\олатининг  узгариш крнуниятларини урганиш, техник хуж- 
жатларда келтирилган талаблар асосида уларнинг ишлаш крби- 
лиятини сак,лаб туриш усулларини ишлаб чик,иш \амда уз вак- 
тида ТХК ва Т ишларини бажариш талаб килинади.

Бу булимда автомобиллардан фойдаланиш жараёнида со­
дир булувчи носозликлар, уларнинг келиб чикиш сабаблари, 
автомобилларнинг ишлаш кобилиятини таъминловчи техно­
логик жараёнлар тавсифи, автомобил агрегатлари ва тизимла­
рига техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш технологи­
яси тугрисида маълумотлар берилган.

VI Б О Б

КУЗОВ ВА КАБИНАЛАРГА ТХК ВА ТАЪМИРЛАШ

Автомобиллардан турли макрадларда, турли йул ва икдим 
шароитларида фойдаланиш уларнинг \а р  хил ифлосланишига 
олиб келади. Юк автомобили кузовларининг ифлосланиши 
ташиладиган юк турига (кум, туирок,, кумир, курилиш мате- 
риаллари ва истеъмол моллари ва \ .к .)  боглик,.

Ташки му\ит, яъни хдрорат, ёгингарчилик ва кузовга ёпи- 
шиб кол га н ифлосликлар таъсирида булган кузовдаги буёк-
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нинг кимёвий ва ф изик хусусиятлари узгариб, сирти аста-се- 
кин эскиради. Шу билан бирга автомобил кузови, трансмис­
сия агрегатларига \амда юриш кисмига ёпишган ифлосликлар 
ТХ К ва Т ни сифатли утказиш им кониятини пасайтиради. 
Буларнинг олдини олиш ва ТХК ишларини сифатли бажариш 
мацсадида тозалаш, ювиш ва куритиш ишлари олиб борилади.

Кузовни тозалаш. Тозалаш ишларидан макрад — кузовда 
колган юк колдикдарини йигиштириш, юк автомобиллари- 
нинг кабиналари, автобус ва енгил автомобил салонларини 
чангдан тозалашдан иборат.

Кир ва чангдан тозалашда жунли чуткалар, к и р т ч л а р  ва 
артиш материаллари хамда электр чангсургичлардан ф ойда­
ланилади. Улар кулда кутариб юрувчи ва кузгалмас булиши 
мумкин. Электр чангсургич учида конуссимон каллак ва чутка- 
ли эгилувчан ичак(шланг)лардан иборат(6 . 1- раем). Хаво суриш 
босими 11...12 Па ораликда булади. Йирик АТК ва автобус 
саройларида кузгапмас чанг сургичлардан фойдаланиш катта 
самара беради.

Автомобилни ювиш. Автомобил ташк;и ^исмларини ва шас- 
сисини ювиш учун илик  сувдан (25...30°С) фойдаланилади. 
Унинг харорати билан ювиладиган сирт \ароратининг фарки
18...20°С дан ошмаслиги керак, акс \олда буялган юзаларга сап- 
бий таъсир этиши мумкин. Автомобил босим остида сув пур- 
каб ювилганда, чутка ва губка каби материаплардан фойдала­
нилади.

Сув сарфини камайтириш ва ювиш сифатини кутариш учун 
махсус синтетик ювиш воситатаридан фойдаланилади (про­
гресс, автошампун, автоэмулсия ва Х-к). Улар уз навбатида юза- 
даги кирларни юмшатади, мой изини эритади ва ювишни ен- 
гиллаштиради. Мисол учун, енгил автомобил кузовини ювиш- 
да 40...50 грамм синтетик ювиш воситаси ишлатилади. Синте­
тик кукуннинг 7 ...8 грами 1 литр, харорати 35...45° сувда эри- 
тилиб. сув пуркагич ёки ювиш пистолети билан сепилади.

6 .1 -раем. Ташк,и тозалаш ишларига 
мулжалланган KSM 750 В XL турида- 
ги супириш машинаси (5 о.к. га эга 
булган Honda диигателли, иш унуми 
4000 м2/соат, утиш кенглиги 100 мм, 
контейнери 40 литр, ишчи тезлиги
4 км/соат, таил^и улчамлари 
1240x690x1150 мм, массаси 80 кг).



Автомобилларни ювиш ишлари махсус майдонда ва турли 
куриш арикдари (\андаклар)да, эстакада ва кутаргичлар ёрда­
мида бажарилади. Куриш арикчалари деворлари, майдонча- 
лари юзаси нам угказмайдиган лаппакчалар (кафеллар) билан 
копланиб, поли сувлар осон ок,иб кетиши учун 2...3% циялик- 
да булади.

Автомобилларнинг тури га \амда ювиш усулига караб. мах­
сус ювгичлар кулда ювиш учун мослашган, механизациялаш- 
тирилган. автоматлаштирилган ва аралаш гурда булиши мумкин.

Оддий, кулда ювиш: шланга ва сепкич ёрдамида паст бо­
симли (0,2...0,4 МПа), юкори босимли (1 ...2,5 МПа) булиши 
мумкин.

Механизациялаштирилган заррачали ювиш ж и\озларининг 
ишчи органи форсункалар (6 .2 - раем) \исобланиб, улар сув ёки 
ювиш аралашмасини етказиб берувчи кУ^галувчи ёки кузгал- 
мас кувурларга урнатилган булади.

Заррачаш  ювиш курилмаси асосан юк автомобиллари, узи- 
агдаргичлар, тиркама ва яримтиркама билан ишловчи автомо­
билларни ювиш учун мулжалланган.

Ч уткал и ювиш ж и\озининг асосий органи цилиндрсимон 
айланувчи чуткалар булиб, уларга найлар ёрдамида сув ёки 
ювувчи аралашма етказиб берилади. У енгил автомобиллар, 
автобуслар ва фургонли автопоездларни ювишда ишлатилади.

Шлангали ювиш жи.\озлари кичик АТК ларда ишлатилиб, 
улар аравачага урнатилган агрегатдан иборат булади. Агрегат 
6,5 МПа гача босим \осил килувчи плунжерли ёки марказдан 
кочма насослардан, шланга учига урнатилган ювувчи каллак- 
дан ва ювувчи аралашма идиш (сигим)идан иборат булади. 
Ювувчи калла к ка тешигининг диаметри \ар  хил булган ф ор­
сункалар урн а г ил ад и .

6 .2 -  раем. Ювиш ж и \ози  учуй мулжалланган форсунка турлари: 
а) созланувчи; б) созланмайдиган ён томондан сачратувчи; 1 — кор­
пус; 2  — утиш канали; 3 — тешикнинг конус \алкаси; 4 — гайка;

5 — буралувчи конус; 6 — гикин; 7 — чегараловчи гайка.
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6 . 3 - раем. M l2е) русумли юк автомобилларини заррачали ювиш
ж и \о зи .

\о р и ж и й  юртларда юкорида курсатилган шлангали ювши 
ж и\озларининг такомиллашган турлари кулланилади. Уларда 
ювиш аралашмасининг \ароратини кутариш учун махсус исит- 
гичлар кулланилади. Ж и \о з  ювилаётган юзага 80°С да иентил- 
ган сув заррачасини 5...7 МПа босимда ва 140°С да иситилган 
бугни 1.4...1,6 МПа босимда етказиб беради. Х,аво иссик, пайт- 
ларида иситгич учирилиб, сув ёки ювиш аралашмаси совук, 
х,олда \ам  етказиб берилиши мумкин.

Иситгичли ж и \оз  универсал булиб, у автомобилнинг сир- 
гн. таги, двигател агрегатларини булакларга ажратилганда улар­
нинг деталларини, хоналарнинг деворлари ва полларини ювиш- 
да ишлатилиши мумкин. Бир неча турда ишлаб чик,арилади- 
гап бу ж и\озлар  сувни 750...3000 л/соат \ажмда етказиб бери- 
ши мумкин.

M l 29 русумли кузгалмас автомат равишда бошкдрилувчи 
заррачали ювиш ж и\ози  ювиш постининг икки томонига урна­
тилган иккита олдинги 2  ва иккита орка .? ювиш механизмла- 
ридан, ,\амда сув йигувчи юза арик,чадан иборат. Постга ки- 
риш олдидан ивитиш рамкаси 4 , поегдан чик,ишда чайиш рам- 
каси 1 урнатилган (6.3- раем).

И ш ларни автоматлаш тириш  учун икки марта босганда 
ишловчи мосламалар мавжуд. Ж и \оз  автомобилларни х,аракат- 
лантирувчи конвейер билан биргаликда ишлаганда унинг иш ­
лаб чикариш к,обилияти 40 авг./соат ни ташкил килади.

M l 29 русумли ж и \оз  автомобилни тагидан ювишни таъ- 
минламайди, шунинг учун у такомиллаштирилиб M l 36 русум- 
даги ж и \о з  ишлаб чикарилган. Бу жи.\оз кушимча равишда ер 
сат\ида урнатиладиган тебранувчи форсункалар билан ж и\оз-  
ланган, унинг самарадорлиги автомобилнинг турига караб
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6 . 4 - раем. M l36 русумли х,аракатланувчи порталли, 
автомобилларни ювиш жихрзи:

1 — чикинди йин-ич; 2, 4 — таг коллектори узатмаси ричаглари; 3  — 
таг коллектори узатмаси торткилари; 5  — ювилган чикиндилар; 6 — 
пастки коллектор электр узатмаси; 7 — ф орсункали ён  коллектор; 
8  — сачратиш форсункалари; 9 — \и м оя  экрани; 10 — босимли сув 
утказгич; 11 -  буралувчи кронш тейн; 12 — кувурлар; 13 — портал

йуналтирувчиси; 14 — портал рамаси.

25...60 авт./соат ни, сув сарфи 200...500 л/авт. ни, сув босими
2 М Па ни ташкил килади. Тиркама билан ишловчи автомо­
биллар ва узиагааргичлар учун ^аракатланувчи порталли зар- 
рачали ювиш жи^озлари ишлатилади, улар бирданига сиртки 
ва таг томонидан ювиш ишларини бажаради(6.4-расм).

Заррачали ювиш жи^озларининг афзаллик томонлари ту- 
зилишининг оддийлиги, кам металл сигимлилиги ва универ- 
саллилигидадир. Камчилиги -  куп сув сарф килиши ва енгил 
автомобиллар, автобусларни сифатли ювмаслигидадир.

Чуткали ювиш жи^озлари ишчи органининг  тузилиш и 
буйича х,аракатланувчи (ювилаётган автомобилнинг сирти бу­
йича буйлама \аракатланади, бунда автомобил кузгалман жой- 
ида туради) ва кузгалмас (бунда автомобилнинг узи ёки кон-
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6 . 5 - раем. Енгил автомобиллар учун \аракатланувчи чуткали
ювиш ж и \ози :

/ — буйрук, текширувчи; 2 — портал роликларини \аракатга келти- 
рувчи двигател; 3, 4, 7 — сув, аралашма ва шампун сепувчи ф ор- 
сункали горизонтал йуналтирувчи; 6 — ш ампунли бак; 8 — фирма  
эмблемаси; 9 — синтетик ювиш аралашмаси баки; 10 — айланувчи 
\авопуркагич; I I — ювиш аралашмасини тарк;атувчи форсунка; /2  — 
буралувчи кронш тейн; 13 — вертикал чуткани \аракатлантирувчи дви­
гател; 14 — электрутказгич; 15 — горизонт;ш чуткани х,аракатланти- 
рувчи двигател; 1 6 — автомобилни ку/ритиш шамол парраги; 17, 21 — 
ялтиратгич баклари; 18 -  форсункаларнинг огиш бучагини созловчи  
мослама; 1 9 -  ечиладиган чуткаушлагичлар; 2 0 — чап томон чуткаси; 
22 -  горизонтал чутка посангиси; 23 -  гилдирак дискларини ювиш  

мосламаси; 24 — релсли йул.

вейер ёрдамида хдракатланади) булиши мумкин. \ар а к а тл а -  
нувчи жи,\оздар П-шаклидаги аркадан иборат булиб, у ювиш 
постига ташалган релсли йулда электр юритма ёрдамида \apa- 
катланади. Порталга электр узатмали 2 та вертикал ва 1 та 
горизонтал чуткалар \ам да  пуркагич (юзани куритиш учун) 
урнатилган(6.5- раем).
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Автомобилни ювиш порталнинг бир ёки икки марта, икки 
томонлама \аракатида бажарилади. Енгил автомобилларни бу 
ж и\озлар  ёрдамида ювиш учун 5 ...6 минут сарфланади, шу­
нинг учун бу жи^озлардан унча катта булмаган ТХКС ва АТК 
ларда кенг куламда фойдаланилади.

Катта АТК ларда енгил автомобилларни автоматик равиш ­
да, окимли к,атор усулида ювиш учун купинча унумдорлиги 
60 авт./соат булган чуткали, M l 30 русумдаги ювиш ж и \ози -  
дан, баъзан унга урнатилган М131 русумдаги гилдирак диск- 
ларини ювиш ва M l 32 русумли куритиш мосламаси билан 
куролланган, ме\нат унумдорлиги 60—90 авт./соат ни ташкил 
этган М П З  русумдаги жи^оздан фойдаланилади.

Бундан ташкари, автобуслар сиртини ювиш учун ( M l 23 ва 
M l 28) чуткали ювиш жи\озлари ва КамАЗ, МАЗ, Ш кода авто- 
поездлари ва автомобилларини ювиш учун ( M l 27) заррачали- 
чуткали ювиш жи\озлари ишлаб чикарилади. Улардан бирин- 
чиси 5 та \аракатланувчи чуткадан ташкил топган булиб, иш ­
лаб чикариш унумдорлиги 60 авт./соат, иккинчиси 7 та чутка­
ли булиб, ишлаб чикариш унумдорлиги 80... 120 авт./соат га 
тенг. Мой колдикпари ва смолалар билан кирланган детал ва 
бирикмаларни ювиш учун М316 ва М317 ювиш машиналари- 
дан фойдаланилади. Улар кузгалмас булиб, ифлосланган де­
тал ва бирикмаларни ювадиган камералари мавжуд. Деталлар­
ни ювиш форсункалар билан кУР°лланган айланувчи коллек- 
торлар ёрдамида ишкорли эритмаларни пуркаш йули балан 
амалга оширилади. Ювиш вакти 10... 15 мин., каттик кирлан­
ган булса 20...30 мин. Мосламанинг таг кисмида ювиш ара­
лашмаси учун бак, суриш мосламаси ва аралашмани тозалаш 
фильтри жойлашган. Мосламанинг ички кисми шамоллатиб 
турилади.

Сув сарфини камайтириш учун ундан кайта фойдаланиш 
тизими кУлланилади. Бундан ташкари кабул килинган хуку- 
мат кзрорларига мувофик, \ам м а сув истеъмолчилари сарфни 
камайтириш ва тозаланмаган сувни ташкарига чикариб юбо- 
ришни тухтатишлари зарур. Ш унинг учун \ам ма АТК лар уз 
\удудида сув тозалаш иншоотларига ва сувдан кайта фойдала­
ниш тизимига эга булишлари зарур.

Ювиш жойларидан чикаётган сув канализация тизими, сув 
\авзалари ва атроф-му\итнинг ифлосланмаслиги учун лой ти н ­
диргич ва мойбензинтутгичлардан фойдаланилади.

Агар АТК марказлашган тартибда сув манбаи билан таъ- 
минланмаган булса, сувдан унумли фойдаланиш ва ташки му- 
\итни  му\офаза килиш максадида, автомобилни ювишдан чик- 
Кан сув тозаланиб, ундан кайта фойдаланиш мумкин. Бунинг
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учун сув окиб тушадиган \авзаларга, идишларга тозалаш курил­
маси урнатилади. Автомобилларни ювишда кдйтадан фойда- 
ланиладиган (заррачалардан тозаланган) сув кимёвий усулда 
(лойкдтиб) тозаланади.

Бу курилма, асосан, аралашмаган заррачалар, кумлар ва 
нефт ма\сулотларини (тартиб билан фильтрлаб) тебранувчи 
фильтр билан тозалашга асосланган. Тозалаш курилмаларини 
ихчам жойлашган \ам да  иш унуми буйича турли хилда мав­
жуд булган «КРИСТАЛЛ» (6 .6 - раем) курилмасининг асосий 
афзаллиги -  чикинди сувини сифатли тозалашидир.

Курилмада ифлосланган окдва сув ювиш постидан резур- 
вуар / га окиб тушади. Сув сат\и  меъёрига етганда, курсаткич 
(датчик) ишлай бошлайди ва насос 2  ни ишга туширади, сунгра 
кувур оркали виброфильтр 3 га сув келади. Сув фильтрланган- 
дан сунг у нефт ма\сулотларидан кайта тозалаш блокига окиб 
тушади: аввал дагал тозалаш камераси 7 га ва ундан кейин 
тоза сувни гупловчи 6 га. Кум ва бошка ифлосликлар, вибро- 
фильтрнинг конус кисми 4 да тупланади ва булар вакти-вакти 
билан тозалаб турилади. Нефт колдикдари камера 5 дан, туп- 
ловчи 8 га узи окиб тушади ва у ердан патрубка 9 оркали 
курилмага ёкиб-куйдириб юбориш учун тупланади. Патрубка 
10 сув ва куйкани тукиб юбориш учун хизмат килади. Тоза сув 
сат\и  маълум даражага кутарилгандан сунг, курсаткич (дат­
чик) ёрдамида, насос / /  ишлаб, кяйта фойдаланиладиган сув­
ни ювиш постига етказиб беради. «КРИСТАЛЛ» курилмаси­
нинг иш унуми 10... 120 м3 булиши \амда сув фильтрлангандан 
сунг кол д и к  заррачалар  7... 10 мг/л ва нефт м а\сулотлари
3...5 мг/л ни ташкил этиши мумкин.

6 .6 -  раем. Сувни тозалаш да ва ундан к,айта фойдаланиш да  
ишлатиладиган «КРИСТАЛЛ» курилмасининг шакли.
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Кузовини куритиш. Кузов тоза сув билан чайилгандан сунг 
намликни йукотиш учун куритиш ишлари бажарилади. Сув 
крлдикларини кулда куритишда говак материал, дока ва бош- 
Калардан фойдаланилади. Юк автомобилларида кабина, ён ва 
олдинги ойналар, капот, ка нот ва ёритгичлар артилади. Авто­
мобиллар механизация ёрдамида совук ёки иссик, \авони таш ­
ки юзасига пуркаш йули билан \ам  куритилади.

Кузовни ялтиратишдан максад -  сиртда чидамли х,имоя 
Катламини \осил килиш ва бу билан кузовнининг металл асос- 
ларини ташки му\итнинг салбнй таъсир ида н \им оялаш  ха мл. а 
унинг эстетик куринишини таъминлашдан иборат. Ш унинг 
учун янги ёки эски кузов сиртларига вакти-вакти билан эмул- 
сиялар. эритувчилар ва сув асосида тайёрланган ялтирагиш 
пасталари ёрдамида ишлов бериб турилади. Янги кузовни бир 
ойда 2 марта ялтиратилади. Ялтиратиш хусусиятини йукотган 
эски кузовларга асоси абразив материаллардан иборат булган 
автоялтиратгичлар ёрдамида таъсир курсатилади.

Кабина, кузов ва таянчларни таъмирлаш технологияси. 
Автомобил кузов, кабина ва таянчларининг асосий носозлик­
лари уларнинг кийшайиши, пачоктаниши, узилиши, зангла- 
ши, чириши, болтли ва иарчинмихли бирикмаларнинг буша- 
шиб кетишидан иборат.

Уларни занглаш ма\сулотларидан тозалаш, пайвандлаш, 
текислаш ва юзаларни силликлаш, кушимча деталлар куйиш, 
\им оя  катламларини янгилаш йуллари билан таъмирланади.

Занглаш ма\сулотлари металл чутка ёки эритувчи модда 
ёрдамида тозаланади.

Пайвандлаш ишларини бажаришда купинча газли пайванд­
лаш туридан фойдаланилади. Бу ишлар кул билан ёки авто­
мат равишда бажарилади.

Ериклар пайвандланиб, йиртилиб кетган катта тешиклар- 
га эса кушимча коплама куйилади, уз навбатида, бу к°плама 
йиртилган ердан 20...24 мм чикиб туриши зарур.

Пачокланган срлар ва кийшикликлар совук ёки киздирил- 
ган (600...650 °С газ горелкаси ёрдамида) \олда тугриланади. 
Киздириб тугрилаш металл каваг-каваг булиб колганда ёки 
совук \олича тугрилаб булмай колганда бажарилади.

Пачок икки \аракатла тугриланади. Аввал пачок булган 
жой уриб чикарилади. Чикарилган кисмнинг устига(6.7- раем) 
ма\сус ушлагич / куйиб марказдан сиртга караб махсус болга- 
ча ёрдамида тугриланади, сунгра ёгоч ёки резина болгача ёрда­
мида текиеланади.

Уткир кирраси ва эгилиши булмаган чукур пачокларни 
уртасидан бошлаб, болгача ёки резина болгача билан аста- 
секин текисланади ва ташки томонга караб давом эттирилади.
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6.7- раем. Пачокни чик,а-
риш ва текислаш:

а — ушлагич ёрдамида па­
чокни чикариш; б -  ушла­
гич ёрдамида тугрилаш; в -  
бир пачокни бартараф этиш; 
г -  бир неча пачокни бар­
тараф этиш.

Уткир коррали бурчаклари булган пачокдарни уткир кирра- 
дан ёки гижимланиб колган еридан бошлаб уриб чикарилади. 
Битта чукурча булса, металлнинг тортилиши хисобига мар­
каздан таш ки  томонга болгача билан уриб бартараф этила- 
ди(6.7-в раем). Чукурча чегарасига якинлашганда болгача би­
лан уриш кучи камайтирилади. Кднча куп айлана буйлаб х,ара- 
кат килинса, текислаш шунчалик сифатли бажарилади. Агар- 
да бир-бирига якин, бир неча чукурчалар булса(6.7-г раем), 
аввал уларнинг орасига ишлов берилади ва битта чукурчага 
келтирилади, сунгра чукурчанинг шаклига караб, кейинги сил- 
ликдаш  ишлари бажарилади.

Силлицлаш ишлари тугриланаётган юзанинг шаклига мос 
ушлагичлар /  билан текислаш болгачалари ёрдамида кудда ёки 
махсус жи^озлар ва механизациялашган мосламалар ёрдамида 
бажарилади.

Масалан, автомобил кайотларининг чузилиб кетган ерла- 
рини уриш йули билан тугрилаб булмайди. Бу хрлларда жуда 
пачок булган ва текис булмай колган юзалар кесиб олиб урни­
га керакли листни пайвандлаш йули билан текисланади. кий- 
шикдиклар ва эгилишлар махсус механик кенгайтиргич ёки 
гидропресслар ёрдамида тугриланади.

Радир-будур булиб к°лган юзалар, пайванд чоклари мах­
сус термопластик массалар (П Ф Н -12, ТПФ-37), эпоксид елим- 
лари ёки ю м ш ок кавшарлаш усулларини куллаш билан сил- 
ликпанади.

Юза текислаб булмас хрлатда булса, айрим булаклари те­
мир арра, темир кайчи ёки бошка асбоблар ёрдамида кесиб 
ташланиб, урнига шаблон ёрдамида металл листлардан тайёр- 
ланган булаклар пайвандланади.
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Енгил автомобиллар ва автобусларнинг кузовлари урил- 
маган такдирда, занглаш окибатида яроксиз \олатга келади.

Кузов деталларининг умри автомобилларнинг умумий юр­
ган йули ёки ишлаш муддати билан хисобланади.

Узок, ишлаши буйича кузов деталлари икки гуру\га були­
нади:

— олдинги ва ор^а канотлар, орка гилдирак гена кисмла- 
ри, олдинги кием кирралари;

— олдинги ва орка панеллар, юк ташиш кисми во салон 
поллари.

Биринчи гуру\ деталларининг яроксиз \олга кедиши ку- 
зовнинг ташки куринишига салбий таъсир курсатади, аммо 
унинг муста^камлик курсаткичларини узгаргирмайди. И ккин­
чи гуру\ деталларининг занглаши ва чириши автомобил мус- 
та\камлигини пасайтиради. Кузовнинг ён устунлари ва лон- 
жеронларининг чириши бунга мисол була олади.

Амалиёт шуни курсатадики, биринчи гурухдаги \ар  кан­
дай детални алмаштириш максадга мувофик эмас, чунки ик­
кинчи гуру\ деталларининг ишдан чиккунгача пайвандданган 
жой яроксиз \олга келиб колиши мумкин. Биринчи гуру\ де­
талларининг  занглаб ем ирилиш и м а\алл и й  характерга эга 
булиб, унча катта булмаган юзалар шикастланади. Уларни таъ- 
м ирлаш да тер м о п л асти к  м ассалар, эп окси д  тарки б л ар  ва 
юмш ок кавшарлардан фойдаланиш максадга мувофикдир.

\о з и р г и  вактда катта юзадаги емирилишни тиклаш учун 
таъмирлашнинг «панел» усули куп кулланилади. Занглаш еки 
фалокатга учраш натижасида шикастланган кузов б у л а т  олиб 
ташланади \амда унинг урнига янгиси ёки бошка автомобил­
да н кесиб олинган хулди шунга ухшаш таъмирлаш детали (па­
нели) урнатилади.

Аварияга учраган кузовларни тугрилаш учун ма\сус мос- 
ламалардан фойдаланилади, улар кузов профили буйича, гео­
метрик улчамларига риоя килган \олда, тортиш йули билан уз 
хдлатига келтирилади. Бу максадлар учун Р620 русумдаги жи- 
\озлардан фойдаланилади. Унинг рамасига автомобил коти- 
рилади, кулда ёки гидравлик тугрилаш мосламаларида кузов­
ни тортиш ва тугрилаш ишлари бажарилади. Юк автомобил- 
дарининг металл кузовлари кабина ва таянчлардаги каби тугри- 
ланади. Кузов металининг калинлиги таянч металининг калин- 
лигидан катта булганлиги учун пайвандлаш ишлари осонла- 
шади, аммо тугрилаш кийинлашади.

Пайвандлаш ишлари купинча электр ёйли усулда бажари­
лади, тугрилаш ишларидан аввал эса юза 600...65СГС гача киз- 
дирилади.
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Буёцчилик ишлари кузов ишлари билан узаро боглик- АТК 
шароитида буяш ва грунтлаш буёксепгичлар ёрдамида бажа­
рилади.

Энг куп таркалгани босим остида буёк сепиш (0.3...0.7МПа) 
булиб, у ма.\сус жи\озлар  галаб килмайди. Бунинг учун буёк, 
эриткичлар ёрдамида суюлтирилади. Лекин буёк, куригач, эрит- 
гич учиб кетади ва юзадаги буёк, заррачалари орасида ёрикдар 
\осил булиб, юзанинг занглашга карши хусусияти, куриниши 
ва сифати пасаяди.

Такомиллашган буяш усулларидан бири камрок, эриткич 
куш ил га н буёкдардан фойдаланиш: буёк, 50...70°С гача кизди- 
рилади ва 0,15 МПа босим остида сепилади, натижада буёк,ни 
25% гача тежап! мумкин. Бу усул буёкни юзага текис ва калин- 
рок сепиш  имконини беради ва юза силлик, чикади. Аммо 
ёнгинга карши \авф сизлик  к,оидаларига асосан, буёкчилик ус- 
тахоналарида буёкни факат иссик, сув билан иситиш мумкин, 
лекин иситиш анжоми буяш камерасидан ташк,арида булиши 
кераклиги к,ийинчиликлар тугдирадп.

Хозирда вак,тда буёкни ма\сус жи\озлар ёрдамида 10...30 
МПа босим остида, 0,17...1,0 мм диаметрли сепгичлар ёрда­
мида сепиш  усулидан х,ам фойдаланилмокда. Бунда м е\нат  
унумдорлиги жуда юкори булади ва буяшда катта майдондан 
фойдаланилади. Бу \олда куюк, буёкдарни эритмасдан туриб 
фойд;и1аниш мумкин. Буяш вак,тида туманлик \осил булиши 
ва бир сепишда керакли буёк, к,алинлигига эришиш мумкин. 
Буялган юзанинг сифати бошка усулларга к,араганда пастрок, 
чикади, чунки юкори босим \осил килиш учун фойдаланила- 
диган плунжерли насослар буёкни бир текис сегшлишини ун- 
чалик таъминлай олмайди. Хозирда бу камчиликни бартараф 
этиш йуллари тогшлган.

Буяш ишлари технологик жараёни куйидаги тартибда ба­
жарилади: металл юзани буяшга тайёрлаш (зангдан, эски буёк- 
дан юзани тозалаш), пшатлевка суртиш (юзага суртилади ва 
силликпанади), грунтовка суртиш (ГФ-021 суртиб, 1,5...2,0 соат 
куритилади), буяш (МЛ-12, МЛ-197, М Л -110 туридаги буёкпар 
сепилиб, юза 130... 140°С да 20 соат давомида, шу жумладан 
чанг ёпишмаслиги учун 2 соат, буёкнинг ёпишкокдигини кури­
тиш учун 6 соат, мустах,кам булиши учун 12 соат куритилади).

Ишлаб чикаришда махсус буёк аралаштиргич курилмалар- 
дан фойдаланилади ва ранглар спектрал анализ ёрдамида тан- 
ланади.

Занглашдан х,имоялаш. Автомобилларнинг занглашига мо- 
йиллик килувчи асосий омиллар хдвонинг \арорати, намлиги 
ва таркибида тузларнинг мавжудлиги \исобланади. Республи-

573



камизда автотранспорт воситаларииинг аксари киш лок ж ой­
ларида, ofhp экстремал шароитларда эксплуатация килинади 
ва сакданади. Айникса, киш лок хужалигида кулланиладиган 
минерал угитлар, гербицидлар ва деф олиантлар  транспорт 
воситаларииинг кузовлари ва бошка кисмларига, икдим ша- 
роитларига каРаганДа купрок зарар етказади.

А троф -м у \и т  иф лосланиш и \а в о  таркибидаги  агрессив 
кимёвий моддаларнинг ошиб кетишига, бу эса, уз навбатида 
автомобилларда занглаш жараёнлари тезлашишига олиб кела­
ди. Дунёдаги метрологик хизматларининг маълумотларига кура, 
атмосфера олтингугурт икки оксиди(520 )  билан купрок иф- 
лосланмокда, натижада \аводаги намлик билан кушилиб суль­
фид кислотаси \осил булмокдэ. Кислота машина деталларига 
утириб, занглашни тезлаштиради.

Ша\арларда киш пайтлари сирпанишнинг олдини олиш учун 
йулларга сепиладиган тузлар \ам  занглашни тезлаштиради.

Автомобил деталларининг занглаш турлари орасида электр- 
кимёвий занглаш узининг катта тезлиги билан ажралиб тура- 
ди. Бундай занглаш металл юзаларида электр токини утказа- 
диган электролит (тузлар, кислоталар ва ишкорларнинг сувда- 
ги эритмаси) ^осил булиши натижасида юзага келади.

Автомобилларнинг барча ташки ва ички деталлари занг- 
лаши мумкин. Кузов деталлари юпка(0,5...1,2 мм) пулатлардан 
тайёрланади ва факат озгина кзлинликдаги грунтовка билан 
\имояланади , улар 2 ...2 ,5 йил эксплуатациядан кейин, занг­
лаш натижасида, айрим жойлари ишдан чикади.

Автотранспорт воситалари занглашини олдини олишнинг 
икки йуналиши мавжуд.

Биринчиси-занглашнинг олдини олиш, иккинчиси зарар­
ли му\ит таъсиридан \имоялаш тадбирларни уз ичига олади.

Албатта, занглашни келтириб чикарувчи сабабларни йуко- 
тиш максадга мувофик, лекин буни кисман амалга ошириш 
мумкин. Икдим таъсирини олдини олиш, асосан, автомобил­
ларни ёп и к  жойларда, шамоллатишни яхши таш кил килиш 
билан амалга оширилади. Зарарли моддатар таъсирини ка­
майтириш эса киш лок хужалигида ишлатиладиган химикат- 
ларнинг зарарсизларидан фойдаланиб максадга эришилади. Л е ­
кин бу масала келажакда хдл килиниши мумкин, холос.

Автотранспорт воситаларини лойи\алаш  ва ишлаб чика- 
ришда ишлатиладиган материалларни тугри танлаш ва ижо- 
бий конструкцион ишламалар билан коррозияланишни камай­
тириш мумкин. Масалан, автомобиллар кузовлари зангламай- 
диган рухланган пулатлардан гайёрланмокда. Бу усул «Форд» 
(АКШ ), «Ситроен» (Франция), «Даймлер-Бенц» (ГФР) фир-
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малари томонидан ишлаб чик,аришда кулланилмокда. Шу б и ­
лан бирга, кузов деталларини лойи \алаш да \ар  хил ифлос- 
ликлар ва намлик йигиладиган «чунтак» жойларни мумкин 
Кадар камайтириш, таркибида агрессив моддалар кам булган 
ёнилги мой ма\сулотларидан фойдаланиш лозим.

Кейинги йилларда автомобилларни эксплуатация ва таъ­
мирлаш даврида зарарли му\ит таъсиридан \им оялаш  кенг 
кулланилмокда. Автомобилларнинг ташки к,исмини \имоялаш  
учун, улар юзаси га занглашга карши материалдан юпк^а парда 
коплапмокда. Бунинг учун, асосан, куйидаги материаллар: 
пластик мой (ПВК (ГОСТ 19537-74), ВТВ-1 (ТУ 38181180-78), 
УНЗ (ТУ 38001277-76), мастика (№ 579, №  580, БМ П-1, №4010) 
ва консервация мойи кулланилади. Занглашга карши парда 
деталларни занглашдан саклаш билан бирга ш овкинни \ам  
камайгиришга ёрдам беради.

VII БОБ

АВТОМОБИЛ ДВИГАТЕЛЛАРИГА ТХК ВА УЛАРНИ 
ТАЪМИРЛАШ. ДВИГАТЕЛНИНГ КРИВОШ ИП-Ш АТУН

ВА ГАЗ ТАК.СИМЛАШ МЕХАНИЗМЛАРИГА ТХК ВА 
ТАЪМИРЛАШДА БАЖАРИЛАДИГАН ИШЛАР

Двигателнинг асосий носозликлари. Эксплуатация жараё­
нида деталларнинг табиий ейилиши, тусатдан ишдан чикиши 
ва иш кобилиятини йукотиши натижасида цилиндр-поршен 
гуру\и (ЦПГ), кривошип-шатун механизми (К Ш М ) ва газ так- 
симлаш механизми (ГТМ), бошка бирикма ва агрегатларда тур­
ли носозликлар пайдо булади.

КШ М  нинг асосий носозликларига цилиндрлар, поршен 
\алкалари ва арикчалари. поршен бортмаси девори ва тешик- 
лари, шатун калла! и втулкалари, тирсакли вал буйинлари вкла- 
диш ларининг ейилиши ва поршен \алкаларининг курум бо­
сиб колиши киради. Асосий бузилишлар ва ишдан чикишлар- 
га эса поршен \алкаларининг  синиш и, цилиндр юзасининг 
ейилиши, иоршеннинг тикплиб колиши, подшипникларнинг 
эриши, цилиндр блоки ва унинг калл а г ида дарзлар \осил були­
ши мисол була олади.

КШ М  носозлигининг ;июматларига цилиндрдаги компрес- 
сиянинг йуколиши ва шовкин билан ишлаши, газларнинг куп 
микдорда картерга утиб кетиши ва мой куйиш бупгзидан куюк 
тугун чикиши мисол була олади.

ГТМ нинг асосий носозликларига турткич ва унинг втул­
калари, клапан тарелкалари ва уриндикдари, шестернялари,
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7 .1 -раем. Нексия двигателларининг цилиндр каллаклари 
гайкаларини ма\камлаш  кетма-кстлиги.

газ таксимлаш валининг таянч буйинлари ва муштчаларининг 
ейилиши, клапан ва коромисла орасидаги тиркиш нинг бузи- 
лиш и киради. Ишдан чикишларга эса клапан пружиналари 
эластиклигини йукотиши ва синиши, газ таксимлаш шестер- 
нясининг синиши, клапанларнинг куйиши ва бошкалар кира­
ди. Газ таксимлаш  механизмининг шовкин билан ишлаши 
носозлик аломатларидан бири хисобланади.

кшм ва ГТМ га техиик хизмат курсатиш. Двигателнинг 
бузилиши ва унда юзага келувчи носозликларнинг олдини олиш 
максадида автотранспорт корхоналарида комплекс профилак- 
тик тадбирлар бажарилади. Бу ишлар диагностикалаш, КХК, 
ТХК-1, ТХК-2 ва МХК давридаги двигател буйича мах,кам- 
лаш, созлаш ва мойлаш ишларидир. Шу жумладан, замонавий 
енгил автомобиллар учун \ам  даврий сервис хизмати курса­
тиш ишларини бажаришда юкорида келтирилган амаллар ба­
жарилади. Хизмат курсатиш даврида асосий эътибор ма\кам- 
лаш ва назорат-созлаш ишлари га каратилади.

Ма^камлаш ишларини бажаришдан максад — двигател б и ­
рикмалари котирилганлиги ва жипелигини текширишдан ибо­
рат (двигателнинг рама таянчига, цилиндр каллаги ва картер- 
нинг цилиндрлар блокига ва \.к.). Газ ва совитиш суюкдиги 
сизиб чикмаслиги учун цилиндр каллагининг блокка ма\кам- 
лаш моменти текширилади. Бу вазифа автомобилларни иш ­
лаб чикарувчи завод курсатмасига биноан белгиланган кетма- 
кетликда (7.1-раем ) бажарилади.

М а\кам лаш  ишларини бажаришда динамомегрик калит- 
дан (7.2- раем), авточилангар асбоблари тупламларидан (7.3- раем) 
фойдаланилади. Чуян каллаклар иссик \олатда, алюминли кал- 
лакдар эса совук \олатда ма\камланади.

КШ М  ва ГТМ лар буйича текширув назорат ва диагностика 
ишлари. Амалиёт шуни курсатадики, двигател буйича носоз-
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7.2- раем. Динамометрик калит:
/  -  каллакни урнатгич; 2 — курсаткич; 3 — эгилувчан стержен; 

4 -  шкала; 5 — дастак.

7 .3 -  раем. Авточилангарнинг 2446 русумдаги асбоблар туплами.

ликлар ва бузилишларнинг асосий к,исми ГТМ ва KLLIM зим- 
масига тушади \ам да бажариладиган иш \аж м ининг ярмидан 
ортиги шу носозлик ва бузилишларни бартараф этишга сарф­
ланади. Курсатилган механизмларни диагностикалаш двига­
телни булакларга ажратмай бажарилади.

Поршеннинг юцори кисмини жипслик буйича диагностика­
лаш унинг компрессияси, картерга утувчи газлар микдори, 
мойнинг камайиши, киритиш тактида х;авонинг сийраклашу- 
ви, цилиндрга сикилган \аво  юборилганда унинг босими па- 
сайиш ини аник,лашдан иборатдир.

Двигател компрессиясини текшириш аккумулятор батарея- 
си тирсакли вални айлантира оладиган частотада цилиндрда 
\осил буладиган босимни аник^ашдан иборат. Текширув \ар
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бир  ц и л и н д р  учун а л о \и д а - а л о \и д а  
ком прессом етрлар ёрдамида б аж ар и ­
лади (7.4- раем).

Двигателларнинг турига караб бу 
курсаткич, карбюраторли двигателлар 
учун 0,44... 12 М Па ни, дизел двигател- 
лари учун ками билан 2 М Па ни таш ­
кил килади. Компрессия компрессометр 
ёки компрессограф ёрдамида, чак.мок 
ёки форсунка урнидан аникланади  (бу 
курсаткич меъёрдан 30...40% дан кам 
булмаслиги керак).

С икиш  такти охиридаги босимни 
ёки ком прессияни двигател 70...80°С 
гача киздирилгач аникданади. Компрес- 
сометрнинг резинкали конуссимон кал- 
лагини чакм октеш игига  урнатиб, стар­
тер ёрдамида тирсакли вал айлантири- 
лади ва ж и \ознинг  курсаткичи хисоб­
ланади. Дизел двигателларидаги комп­
рессор 80°С хдроратда, 450...550 айл/мин 
тезликда, салт юришда, \ар  бир цилиндр 
учун аникданади. Компрессометр тек- 
ширилаётган дизел двигател цилиндри- 
нинг форсункаси урнига куйилади.

Цилиндрлар яхши ишлаётганлигини аникдаш учун, улар 
навбатма-навбат учирилади ва \а р  гал тирсакли валнинг айла­
нишлар сони улчанади. Агар цилиндр учирилганда айланиш ­
лар сони узгармаса, бу хдпат цилиндрнинг ишламаётганлиги- 
ни курсатади.

Мойнинг камайишини текшириш учун автомобилни эксп­
луатация килиш даврида мой сат^и меъёригача тулдирилади. 
М ойнинг камайиши поршен \алкалари ейилиши ва клапан- 
лар зичлиги бузилишидан дарак беради. Мой сат^ининг меъё­
ридан камайиши ёки купайиши двигателдан чикадиган газ­
ларнинг ранги узгаришига \ам  олиб келади. Бу усулнинг кам- 
чилиги шундан иборатки, у автомобил эксплуатацияси билан 
боглик булиб, факат \алкаларнинг ейилиши билангина эмас, 
балки клапан втулкаларининг ейилиши ва жипелик бузилиши 
окибатида \ам  содир булиши мумкин.

Газларнинг картерга утиши цилиндр-поршен гуру\и (ЦГ1Г) 
деталларининг ейилишига боглик булиб, иш жараёнида купай­
иб боради. Двигателнинг энг катта буровчи моменгида, диаг-

7.4- раем. М ано- 
метрли (а) ва узи 

ёзувчи (б) ком прес­
сометрлар.
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ностикалаш жи\ози(газ \исоблагич) мой улчаш таёцчаси урнига 
уланади, маълум вакт ичида каргерга утган газ микдори аник­
ланади.

Киритиш тактидаги х,аво сийраклиги \аво тулдириш тезли- 
ги, компрессия, \а в о  тозалагич каршилиги, клапанларнинг 
эгарида тулик, утирмаслиги ва иш жараёнининг нотекис бори- 
шига боглиц булади. Ш унинг учун \авонинг  сийраклиги ва 
унинг дсимийлиги  двигателнинг техник \олатини характер- 
лайди. Хавонинг сийраклиги вакуумметр ёрдамида киритиш 
коллестори оркали аникланади. Двигател механизмларининг 
\олати, таъминот ва ут олдириш тизимлари созлангандан сунг 
аникданади. Двигател соз \олида уни стартер билан айлан- 
тирганда курсаткич 0,5...0,57 МПа ни, салт юришда 0,64...0,745 
МПа ни ташкил этиши ва бу курсаткич узгармай туриши керак.

Сик,илгаи хавонинг цилиндрдан чикиб кетиши вактида пор- 
шен юкори ёки пастки чекка нуктада, клапанлар берк \олатда 
булади, шунда асбоб (7.5- раем) ёрдамида цилиндрга юборил- 
ган сикилган \авон и н г  сарфи аникланади. У жуда оддий ва 
тезкор булиб, курсаткичлар ёрдамида цилиндр ва поршен ха- 
лкаларининг ейилганлиги, улар эгилувчанлигининг йуколган- 
лиги, синган ёки КУРУМ босиб колганлиги, цилиндрнинг ейил­
ганлиги, клапанларнинг куйганлиги ва нозичлиги, клапан пру- 
жиналари ва поршен халкаларининг синганлиги, блок калла- 
ги жипелагичининг куйганлигини аникдаш мумкин.

Нуксонлар сикилган хаво цилиндрдан чикиб кетишига 
Караб аникданади. Сикилган \аво  киздирилган двигателга ре­
дуктор 3  ва штуцер /Шоркали, муфта ёрдамида уланган шлан-

7.5- раем. Двигател цилиндрлари порш ен устки катлами зичлигини  
текш ириш  ж ихрзининг принципиал шакли:

/  -  тез ечилувчи муфта; 2 -  киритувчи штуцер; 3 -  редуктор; 4 -  
калибрланган утказгич; 5 -  манометр; 6 — манометр стрелкаси дем п- 
фери; 7 — созловчи винт; 8 — чикарувчи штуцер; 9 — уловчи муфта;

10 — махсус штуцер.
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гадан юборилади. Юк,орида курсатилган нуксонлардан бири- 
нинг булиши цилиндр ва утказгич 4 орасидаги \аво  босими 
пасайишига олиб келади, уни манометр 5 курсатади.

Сикилган \аво  сарфини аникдашда поршен юкори чекка 
нуктада булиши керак. Олинган маълумот меъёрий маълумот 
билан таккоеланади.

Шовкин ва тебраниш. Механизмлар ишлаш жараёнида теб- 
раниш ва шовкин \осил булади. Уларнинг частотаси, баланд- 
лиги ва фазаси махсус асбоб ёрдамида аниктанади ва эталон 
курсаткич билан солиштирилиб, механизмнинг техник хола­
ти аникпанади.

Картердаги мойнинг курсаткичлари. Двигател деталларининг 
ейилиши, \аво  ва мой фильтрининг ишлаш сифати, совитиш 
тизимининг жипслиги, \амда мойнинг ярокди ёки яроксиз- 
лиги аникланади. Бунинг учун вакти-вакти билан картердаги 
мойдан намуна олиб, к°вушкокдиги, таркибидаги сув, крем­
ний ва ейилиш ма^сулотлари микдорини аникдаб турилади.

Мойдаги металл ма\сулотлари микдори оркали бирикма- 
ларнинг техник \олати аникданади. Кремний микдорининг 
ошиши — хаво гозалагичларнинг носозлигини, сув пайдо були­
ши — СОВИТИШ ТИЗИМИНИНГ НОСОЗЛИГИНИ, КОВУШКОКДИКНИНГ
камайиши — мойнинг яроксиз \олга келиб колганлигини курса­
тади.

Двигателларда КШ М ва ГТМ буйича созлаш ишлари кла­
пан стерженининг юкори кисми билан турткичлар ёки шайин 
(коромисло)лар оралигидаги тиркиш ни созлаш, двигател та- 
янчининг рама билан бирикмасини котириш, цилиндрлар кал- 
лаги ва картерни цилиндр блоки билан биргаликда котириш 
ишларидан иборат булиб, диагностикалаш ишлари натижаси- 
га кура бажарилади.

Клапан тиркишларини созлаш ишлари ТХК-2 да ёки зару- 
ратга кура бажарилиб, ГТМ нинг равон ишлаши ва цилиндр- 
ларнинг ёнилги аралашмаси билан тулишини таъминлайди, 
газ таксимлаш жараёнини меъёрлайди, булар, уз навбатида, 
двигател куввати ва компрессия ошишига имкон яратади.

Ц илиндр, цилиндр каллаги, штанга ва клапанларнинг  
юритма механизмидаги бош ка деталлар двигателнинг кизи- 
шига караб 80...150°С гача, клапанлар эса 300...600°С гача ки- 
зийди. Бунда деталлар орасидаги иссикпик тиркиш и камая­
ди, бу эса деталлар иссиклик таъсирида деформацияланишига, 
клапанларнинг уз уяларига зич утирмаслигига олиб келади.

Двигател ишлаганда, чикариш клапаннда иссиклик тир- 
киши \аддан зиёд кичик булса, тарелка ута кизиб кетади, унда 
ёрикдар пайдо булади, клапан уриндиги(эгари) юмшаб, газлар

180



7 . 6 - раем. Газ таксимлаш механизмларидаги иссик^чик тирк.ишини 
ростлаш иа шчуп билан текшириш  шакли.

1 — шчуп; 2 -  ростлаш винти; 3 -  гайка; 4 -  отвертка.

чикиб кетиши ок,ибатида унинг ейилиши тезлашади. Иккин- 
чидан, клапанлар юкори \арорат таъсирида ишлаганда кучли 
так,иллашлар пайдо булади ва газ тацеимлаш механизми де- 
таллари ейила бошлайди. Иссикушк тиркиши, одатда, пулат 
шчуп ёрдами билан 20...25°С \ароратда аникланади (7.6- раем).

Бунинг учун сикиш  тактида цилиндрдаги поршен юкори 
чекка ну^тага келтирилади, биринчи цилиндрга тегишли кла­
панлар билан шайин орасидаги тирк.иш шчуп ёрдамида аник­
ланади ва зарур булса, созланади, колган клапанлар ва шай- 
инлар орасидаги тиркиш эса цилиндрларнинг ишлаш кетма- 
кетлиги буйича бажарилади.

Замонавий Нексия, Эсперо, Матиз ва шунга ухшаш двига­
теллар ГТМ тузилишларида гидрокомпенсаторларнинг пайдо 
булиши клапан механизмида тиркиш созланишини автоматик 
равишда таъминлайди, аммо гидрокомпенсаторлар мойнинг 
сифати ва уни тозаланиш даражасига жудаям сезгир. М ой­
нинг коксланиши, ейилган ва емирилган деталларнинг зарра- 
чалари гидроитаргичнинг котиб колишига сабаб булади. Бу 
вактда механизмда \исобга  олинмаган зарбли юкланишлар 
пайдо булади, натижада клапан ва так,симлаш валидан фойда- 
ланиб булмаслик даражасигача ейилишга олиб келади.

КШ М  ва ГТМ ларини жорий таъмирлаш. Двигателни жо­
рий таъмирлашдаги энг асосий ва мух,им ишлар куйидагилар- 
дан иборат: поршен \алкалари, поршенлар, поршен бармок,- 
лари, узак ва шатун буйнидаги ичк,уйма(вкладиш)лар (таъмир­
лаш улчамларига мослаб), блок кистирмасини алмаштириш, 
клаианнинг эгарини силликлаш, сунгра махсус аралашма би­
лан аргиш, махсус эритмалар билан мой йулларини ювиш ва 
тозалаш, редукцион клапанни тозалаш ёки алмаштириш ва 
бош кал ар.
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Цилиндр блоки гильзаларини алмаштириш ишлари унинг 
пастки ва юкори куним улчамларининг ейилиши, дарз кети­
ши, чукурчалар пайдо булиши натижасида бажарилади. Шу 
билан бирга, ^озирги вактда ишлаб ч и курилаётган купгина 
енгил автомобилларнинг гильзалари цилиндр блоки билан 
биргаликда куйма тайёрланади. Гильзаларнинг ейилиши на­
тижасида улчамлар меъёрий курсаткичлардан ф арк  килиб крла- 
ди, шу билан бирга ейилиш гильза диаметри буйича нотекис 
булади, бу \олда улар механик таъсир курсатиш йули билан(- 
шилиш) кейинги улчамларга келтирилади, сунгра поршен ва 
>длкалар гильзанинг янги улчам гурух,ига мослаб танлаб оли­
нади ва урнатилади.

Поршенларни алмаштириш унинг юбкасида чукурчалар пайдо 
булганда, таг кисми ва компрессия халка атрофидаги юза кисми 
куйганда \ам да ^алк,аларни урнатиш арикчалари кенгайиб кет- 
ганда бажарилади. Гильзаларда ейилиш кам булиб, поршен- 
ларда эса юкорида келтирилган камчиликлар юзага келса, дви ­
гателни автомобилдан ечмасдан туриб поршенларни алмаш ­
тириш мумкин. Бунда картердаги мой тукиб олинади, картер 
ва цилиндр блоки каллаги ечилади, шатун болтларининг гай- 
к а с и .бураб олинади, шатуннинг пастки копкрги ечилади ва 
поршен шатун билан биргаликда юкори томондан сугуриб оли­
нади. Кейин поршен буртмасидан пресс ёрдамида поршен бар- 
мокдари ечиб олинади ва поршен шатундан ажратилади. Ке­
рак булса, шатуннинг юкори кисмидаги бронза втулкаси хдм 
пресс ёрдамида ечиб олиниб алмаштирилиши мумкин.

Поршенни алмаштиришдан аввал уни цилиндрга мослаб 
танлаб олиш зарур, бунинг учун гильзанинг улчамлар гуру\ига 
мос келувчи поршен танлаб олинади ва лентасимон шчуп ёрда­
мида цилиндр хамда гильза орасидаги тиркиш текширилади 
(7.7- раем).

Поршен билан шатун орасидаги тиркиш ни аникдаш учун 
поршен ясси шчуп билан биргаликда юкори кисми билан ци­
линдрга киритилади. Шчуп поршен бармоги урнатиладиган 
теш ик укига перпендикуляр жойлашиши зарур. Кейин дина­
мометр ёрдамида шчуп тортилади ва унинг чикиш вактидаги 
куч аникданади. Аникданган куч автомобил двигателларининг 
турига караб, эксплуатация ёки таъмирлаш кудданмасида кел­
тирилган меъёрий курсаткичлар билан таккосланади. Купин­
ча, шчупнинг калинлиги 0,08 мм, эни 13 мм ва узунлиги 200 мм 
булиши \ам да уни цилиндр билан поршен орасидан тортиб 
чикарувчи кучнинг катталиги 35...45 Н ни ташкил этиши ке­
рак. Агар тортиб чикарувчи куч меъёрдаги курсаткичдан фарк 
Килса, у \олда поршен бошкасига алмаштирилади.
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Цилиндрга поршенни танлашда поршен буртмасидаги те- 
шик, поршен бармоги ва шатуннинг юкори каллагидаги брон­
за втулка диаметрлари бир хил улчамлар гурухдда булиши ке­
рак. Ш унинг учун «поршен-бармок-шатун» тупламини йигиш- 
да, уларга буёк, ёрдамида куйилган белгилар бир хил рангда 
булишига эътибор бериш керак. Тугри танланган поршен тепа 
Кисми билан цилиндрга куйилганда узининг огирлиги билан 
аста-секин пастга тушиши керак.

Поршен билан шатунни бир-бирига бириктиришдан ав­
вал шатун каллакларининг параллеллигини текшириш зарур, 
буни индикаторли текшириш мосламасида текширилади.

Текширувдан сунг поршен 60°С ^ароратдаги мойли ванна- 
га солиниб киздирилади, кейин эса поршен бармоги поршен 
буртмаси ва шатуннинг юкори каллагига прессланади. Пресс- 
лангандан сунг бобишкадаги арикчага чегараловчи халцалар 
урнатилади. Поршен билан шатун йигмасини цилиндр бло­
кига урнатишдан аввал, поршен \алк,аларини поршен арицча- 
сига жойлап!тирилади. Арикча билан х,алка 2  орасидаги тир­
киш шчуп / ёрдамида (7.7- раем) аникданади. Бундан таш ка­
ри, х.алк.а ёруглик нурини утказиши буйича текширилади; бу- 
нинг учун \а л к а  цилиндрнинг едирилмаган юкори кисмига 
жойлаштирилади ва цилиндр билан унинг орасидан ёруглик 
нури утиши аникланади.

Порш ен \ал каси н и н г  учлари туташган жойдаги тиркиш  
шчуп ёрдамида аникланади (7.8- раем). Агар у меъёридан ки­
чик булса, хдлканинг туташиш жойлари эговланади. Бу  ̂ иш ­
ларни бажаргандан сунг ^ал^а поршенга урнатилади. Урна­
тилган \алкаларнинг туташ жойлари \ар  томонга айлана буйича 
куйиб чикилади. Поршен йигмасини цилиндрга урнатиш махсус 
мослама ёрдамида амалга оширилади (7.9- раем).

арикчаси орасидаги тирциш ни ; _  щчуп; 2 _  цилиндр ички

7.8- раем. Порш ен хдлкасининг 
туташиш жойидаги тиркиш  

улчамини аникушш:7 .7 - раем. П орш ен х,алк,аси ва

текш ириш . юзаси; 3 — порш ен \алкаси.
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7.9- раем. Порш ен йигмасини  
цилиндрга урнатиш:

1 — цилиндр блокидаги гильза;
2  — мослама; 3 — порш еннинг  
шатун ва хдлкдлар билан бир- 
галикдаги йигмаси.

7 .1 0 -раем. Узак подш ипникла- 
рининг диаметрал тиркиш ини  

текш ириш :
1 — подш ипник крпкрги;
2 — назорат пластинкасн.

Тирсакли вал ичкуймалари подшипниклар тациллаганда ва 
редукцион клапан \ам да мой насоси соз булиб, тирсакли вал­
нинг 500...600 айл/мин тезлигида магистралдаги мой босими 
0,05 М Па дан кам булганда, тирсакли валнинг таянч ва шатун 
буйинларидаги тиркиш меъёридан купайиб кетганда алмаш ­
тирилади. Автомобил двигателларининг турига караб, таянч 
буйин билан вкладиш орасидаги меъёрий тиркиш 0,026...0,12 мм, 
шатун буйин билан вкладиш орасидаги меъёрий тиркиш эса 
0,026...0,11 мм оралигида булади.

Тирсакли вал подшипникларидаги тиркиш назорат килув- 
чи жез пластинкалари ёрдамида аниктанади (7.10- раем). Мой- 
ланган пластинка ичкуйма ва вал буйни орасига куйилади \амда 
динамометрик бурагич ёрдамида копкок болтлари х,ар бир дви ­
гател учун белгиланган меъёрий буровчи момент билан тор- 
тилади. Агар 0,025 мм ли пластинка куйилганда тирсакли вал 
жуда буш айланса, бу \о л а т  тиркиш нинг  катта эканлигини 
курсатади. У \о лд а  тирсакли вал буйни орасига калинлиги 
0,025 мм булган мойланган пластинкалар куйиб борилиб, тир­
сакли вал х,ис килувчи куч билан айланадиган булгунча давом 
эттирилади ва пластинканинг калинлигига караб, керакли 
улчамдаги ичкуйма танланади.

Тирсакли вал буйинларининг хдлати текширилгач (юзада 
ейилиш  ва тирналиш  излари булмаслиги керак), танланган
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ичкуймалар ювилади, артилади ва мотор мойи билан мойла- 
ниб жойига урнатилади.

Тирсакли валнинг ук, буйича силжишини созлаш ишлари куп
двигателларда таянч шайбаларини танлаш йули билан амалга 
оширилади. 3M 3-53 двигателларида орк,а таянч шайбаси ва 
тирсакли вал орасидаги тирк,иш 0,075...0,175 мм, З И Л - 130 дви­
гателларида эса 0,075...0,245 мм ни ташкил этади. ВАЗ двига­
телларида эса, силжиш (0,08...0,23 мм) ярим шайбалар ёрда­
мида созланади. Эксплуатация жараёнида ук, буйича силжиш 
каттаташиб боради, шунинг учун ЖТ да шайба ва ярим шай- 
баларнинг кдпинроги, яъни кейинги таъмирлаш улчамдагиси 
куйилади.

Блок каллагининг асосий носозликларига блок билан бир- 
лашувчи юза к,агламида, совитиш куйлагида дарз кетиш, кла­
пан йуналтирувчиси тешиклари ва клапан уриндикдари фас- 
касининг ейилиши ва унда чукурчалар пайдо булиши, клапан 
уриндиги прессланган еридан бушашиб кетиши мисол була 
олади. Алюминийдан гайёрланган цилиндр каллаги юзасида- 
ги 150 мм гача узунликда булган ёрикдар пайвандланади, ун­
дан аввал ёрик,нинг икки чеккасидан 4 мм диаметрда тешик 
очилади. Кейин каллак электр печкаси ёрдамида 200°С гача 
киздирилади, ундан сунг ёрик темир чутка билан тозаланади 
ва пайвандланади. Совутиш куйлаги юзасида узунлиги 150 мм 
гача булган ёрикдар эпоксид елими ёрдамида елимланади. 
Елимлашдан аввал ёрикка худди пайвандлашдан аввалгидек 
ишлов берилади, ацетон билан мойсизлантирилади, икки кат- 
лам алюминий кукунлари аралаштирилган эпоксид елими сур- 
тилади ва 18...20°С \ароратда 48 соат ушлаб турилади.

Каллакнинг цилиндрлар блоки билан туташиш жойидаги 
уйилиш ва чукурликларини фрезалаш ёки силликлаш йули 
билан таъмирланади. Ишлов берилган каллак назорат плита- 
сида текширилади. Бунда 0,15 мм ли шчуп плита ва каллак 
орасидан утмаслиги керак.

Йуналтирувчи втулкаларнинг тешиги ейилган булса, я н ­
гисига алмаштирилади. Апмаштиришда гидравлик пресс ва 
махсус мослама ишлатилади. Клапан фаскаларининг ейили­
ши ва уйилиши, тозалаш ёки силликдаш йули билан бартараф 
этилади. Тозалаш ишлари, клапанни узига мажбуран тортиб 
турадиган «сургич» урнатилган пневматик дрел ёрдамида ба­
жарилади. Клапанларни тозалашда, 15 гр М20 ёки M l 2 элек­
трокорунд кукуни, 15 гр М40 бор карбиди ва мотор мойи ара­
лашмаси ва ГОИ пастасидан фойдаланилади. Тозаланган кла­
пан ва унинг эгарида айлана буйлаб а > 1,5 мм кенгликда хира 
из пайдо булади (7 .11 -раем).
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1

7 .1 1 -раем. Тозаланган клапан 
юзалари.

7.12- раем. Клапаннинг тозала- 
ниш сифатини текшириш.

Тозаланган юза сифатини клапаннинг юкрри к^исмида бо­
сим юзага келтирувчи асбоб ёрдамида \ам  текш ириш  мумкин 
(7 .1 2 -раем). 0,07 М Па га етган босим 1 мин. ичида сезиларли 
даражада тушиб кетмаслиги керак.

Агар клапан эгарларининг фаскасини тозалаш йули билан 
тиклаб булмаса, у хдлда юза йуниш йули билан таъмирланади. 
Йуниш 15, 30, 45, 75°ли йунувчи асбоблар ёрдамида бажарилади.

Клапан эгари уйилиб кетган ёки бушаб долган булса, у 
махсус ечгич ёрдамида чик,ариб олинади, куним эса таъмир­
лаш улчамига мослаб кенгайтирилади. Таъм ирлаш  улчами 
буйича танлаб олинган клапан эгари махсус пресслагич ёрда­
мида к,ок,илади.

Клапанларнинг асосий носозликлари — унинг фаскаси ва 
стерженининг ейилиш и хдмда эгилишидан иборат. Клапан- 
ларни саралашда уларнинг тугрилиги ва ишчи фаскаларини 
стерженга нисбатан нотекислиги аникданади. Стержен таг 
кисмининг нотекис ейилиши чарх ёрдамида текисланади. Кла­
пан фаскаси махсус ж и \о з  ёрдамида силликданади. Ш айин- 
даги едирилган бронза втулкалари янгисига алмаштирилиб, 
унинг ички диаметри таъмирлаш ёки меъёрий улчамга келти- 
рилади.

Хозирги вактда купгина АТК ва ТХКС ларда махсус уста- 
хоналар булиб, у ерда тирсакли ва газ таксимловчи валлар 
таъмирланади. Тирсакли валнинг ейилган таянч ва шатун урна- 
тувчи буйинлари \ам да газ таксимловчи валнинг таянч буйин- 
лари силликдаш жихрзлари ёрдамида таъмирлаш улчамларига 
келтирилади. Силликдашдан сунг тирсакли ва газ таксимлаш 
валининг буйинлари абразив лентаси ёки ГОИ пастаси ёрда­
мида тозаланади. Газ таксимлаш валининг ейилган муштчала- 
рига махсус силликдаш жи^озлари ёрдамида ишлов берилади.
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VIII Б О Б

Д ВИ ГАТЕЛ Н И Н Г СО ВИТИ Ш  ВА М ОЙЛАШ  
ТИ ЗИМ ЛАРИГА ТХК ВА ТАЪМ ИРЛАШ

Совитиш тизими носозликлари. Совитиш тизимининг но- 
созликлариии куйидаги ташк,и аломатларидан билса булади:

- двигател узок, муддатда, зурик,иб ишламаганда хам к,изий- 
ди, агар таъминот ва ут олдириш жи\озлари нотугри созлан- 
ган булса, радиатор суюкдиги к,айнаб кетади.

- термостат клапани аста-секин очилса ёки муглак,о очик, 
булса (двигател юргизилгандан кейин) аста-секин к,изийди, 
борди-ю клапан кеч очилса, двигател тез к,изиб кетади.

Тизимнинг носозликлари зичликнинг бузилиши, яъни сув 
насоси мойтутк,ичи(сальниги), патрубка ва бошк,а жойлари- 
дан суюкликнинг сизиб ок,иши, тасма таранглигининг буша- 
шиб цолиши, унинг узилиши, термостат к,опк,огининг берк 
к,адалиб ёки очикдигича к,олиши, насос паррагининг синиши, 
радиатор к,опк,огининг жипс ёпилмаслиги, тизим деворларида 
суюклик чукинди (куйк,а)си \осил булиши х,исобланади.

Совитиш тизимига ТХК. ТХК  ишлари автомобилларга КХК, 
ТХК-1 ва ТХК-2 вак,тида бажарилади.

Кундалик хизмат курсатишга тизимнинг жипслигини 
куриш ва совитиш суюк^пигининг сат^ини меъёрига келтириш 
киради. Кчш  вак,тда автомобил гараждан ташк,арида, яъни 
очикда сакланганда совутиш тизимидаги, ут олдириш исит- 
кичидаги, шунингдек пешойна ювиш учун мулжалланган бак- 
чадаги сув тукиб ташланади. Двигателни юргазишдан олдин 
тизим иссик, сув билан тулдирилади ёки махсус иситиш тизи­
мига уланади.

ТХК-1 ва ТХК-2 дан аввал тизим диагностика к,илинади, 
бунда тизимнинг зичлиги, совутиш суюкдигининг \ар°рати. 
шамоллатгич тасманинг таранг тортилиши ва термостат кла- 
панининг очилиш ва ёпилиш х,ароратлари текширилади. Дви­
гател меъёрида ишлаганда совитиш тизими суюклигининг х,аро- 
рати 80...95°С чегарасида булиши керак, радиаторнинг юк,ори 
ва пастки к,исмидаги суюкдик \ароратининг фарк,и 8...12°С 
оралигида булади. Тизимнинг жипслигини текшириш учун 
радиатор к,опк,оги остидаги бушликда 0,06 МПа ортик,ча бо­
сим берилади. Босим пасайиб кетса, демак, к,аердандир сови­
тиш с у ю к д и г и  сизиб чик,аётган булади.

Термостат клапани с у ю к д и к  харорати 6 5 ...7 0 °С  булганда 
очила бошлайди ва 8 0 ...8 5 °С  да тула очилади. Носоз термо- 
статни алмаштириш зарур.

187



Диагностика натижаларига кура созлаш ва ма\камлаш 
ишлари бажарилади. Ундан ташкури ТХК-1 ва ТХК-2 да ша- 
молпаррак, радиатор \амда жалюзи текширилади ва, керак 
булса, ма^камланади. Юритма тасмалари таранглиги ростла­
нади, сув насосининг \амда шамолпаррак тасмасини таранг- 
ловчи курилманинг подшипниклари мойланади. Мавсумий хиз­
мат курсатишда совитиш ва иситиш тизимининг, шунингдек, 
юргазиб юбориш иситгичининг жипслиги текширилади, со­
витиш тизими ювилади, кишки мавсумга тайёргарлик курила- 
ётганда юргазиб юбориш иситкичининг ишлаши текширила­
ди. Жипслик назорат килинади, шланглар юзаларидаги ёрик- 
лар, шишган жойлар ва катламларда \алкоб булмаслиги ке­
рак. Бундай текширишлар учун \аво насоси, манометр ва ра­
диатор копкоги урнига куииладиган махсус курилмадан фой- 
даланган маъкул. Насос ёрдамида радиаторнинг юкори кие- 
мида 60 кПа атрофида босим \осил килинади Агар тизим жипс 
булса, кран беркитилгандан сунг манометр стрелкаси кимир- 
ламайди, акс \олда, стрелка босимнинг пасайишини курсатади. 
Радиатор ёки кенгайтириш бакчаси к°пк°ридаги хдво ва 6yF 
клапанлари КУД бармокдари билан босиб куриб текширилади.

Совитиш тизимини ювиш куйидаги тартибда бажарилади: 
совитиш суюктиги тукилади; тизим сув билан тулдирилади; 
двигател юргазилади ва киздирилади; сув тукиб ташланади; 
тизим шу тартибда яна бир марта ювилади; сунг радиатор 
совитиш суюкг1иги билан тулдирилади, радиатор копкогини 
урнига куйиб, кенгайиш бакчасига «MIN» белгисидан 30...50 
мм баландликкача суюкдик куйилади. Конструкциянинг узига 
хос томонлари ва материаллар хоссаларини \исобга олган 
,\олда, тайёрловчи заводлар уз курсатмаларида совитиш тизи­
мини ювиш тартиби \амда ювиш учун ишлагиладиган суюк- 
ликлар таркибини белгилайди.

Масалан, КамАЗ-740 ва ОТАЙУЛ двигателининг радиато- 
ри ечиб олинади ва унга 5 фоизли каустик сода \амда 95 фоиз 
сув ёки 2,5 фоиз кучсизлантирилган сулфат кислота \амда 97,5 
фоиз сувдан иборат эритма куйилади. Эритманинг \арорати
60...80°С булиши керак. 30...40 дакикадан сунг эритма тукиб 
ташланади ва радиатор иссик СУВ билан ювилади.

Совитиш суюктигининг яхлаб колиши ва тизимнинг занг- 
лаб ейилиши ва унда куйка \осил булишпнинг олдин и олиш 
максадида, замонавий автомобилларнинг барчасида антифриз- 
лардан фойдаланилади. Яхлаб колмаслиги учун, унинг зичли­
ги назорат килиб турилади. А-40 антифризининг 20°С даги 
зичлиги 1,067... 1,072 ва Тосол А-40 антифризиники 1,075... 1,085 
г/см3 булиши керак.
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8.1-раем. Двигателлардаги 
юритма тасмасининг таранг- 

лигини ростлаш:
1 — гайка; 2  -  таранглаш 
планкаси; 3 — генератор; 4 — 
тасма; 5 — генератарни цилин- 
дрлар блокига к,отириш бол- 
ти; А -  тасманинг эгилиши.

Совутиш тизимидаги суюкдик двигателни меъёрий иссик,- 
лик тартибида ушлаб туради ва занглашнинг олдини олади. 
Шунинг учун суюкдик сат\и пасайган такдирда сув куйиш 
м утл а ко мумкин эмас. Тизимдаги суюкдик хдр 2 йилда алмаш- 
тириб турилади.

Вентилятор узатмаси тасмасининг таранглиги шкивлар- 
нинг уртасидаги масофада гасмани 30...40Н куч билан босиб 
куриб текширилади. Тасманинг меъёрдаги таранглиги (турли 
хилдаги двигателлар учун) 10-20 мм булиши керак.

ТИ КО  ва ДАМАС русумли автомобилларига ТХК  да сови­
тиш тизимидаги суюкдикнинг сатх,и текширилади (двигател­
нинг совук, хдпатида), унинг сат\и «FULL» ва «LOW» белги- 
ларининг оралигида булиши зарур. Агар сатх, «LOW» белгиси- 
дан пастда булса, суюкдик сат\и меъёрига келтирилади.

Н ЕКС И Я  ва ЭСП ЕРО  автомобилларида суюкдик сат\и 
«COLD» белгисидан юкррида булиши керак.

Совитиш тизимини жорий таъмирлаш. Совитиш тизимининг 
жипслиги шикастланган мис утказгичларни кавшарлаш, зару- 
рат тугилса, алмаштириш йули билан таъмирланади. Радиа- 
торларни таъмирлашда, уларнинг ярок,сиз \олга келган утказ- 
гичларини 5% гача беркитиб куйиш ва 20% гача янгисига ал­
маштириш ру\сат этилади.

Жездан тайёрланган радиаторларни кавшарлаш цийинчи- 
лик тугаир-майди. Алюминий котишмасидан тайёрланган ра­
диаторларни кавшарлаш жуда мушкул. Бунинг учун диаметри
3...5 мм ли СВАК сими, 34А маркали кавшарлаш крришмаси, 
Ф-34А маркали кукунсимон флюс ишлатилади. Кавшарлашга 
тайёрланган юза 400...560°С хдроратда аланга билан к,издири- 
лади. Агар юза бир текис к,издирилмаса, кавшар юзага бир 
текис ёиилмайди ва кумоц-кумок, булиб крлади. Амалда кав­
шарлаш юзасини бир текис кизшанлш ими аникдаш учун ёгоч



стержендан фойдаланилади. У бир текис киздирилган юзага 
текказилганда, кумирсимон гусга киради ва юзада кора из кдл- 
Диради.

Радиаторни автомобилга урнатишдан аввал 0,1 МПа бо­
сим остидаги сикилган \аво билан 3...5 мин мобайнида тек­
ширилади. Сув билан текширилганда босим 0,1...0,15 МПа ни 
ташкил этиши керак.

Мойлаш тизимининг носозликлари. Двигател ишлаши жа­
раёнида, унинг картеридаги мой сат\и камайиб, сифати узга­
ради. Булар двигателнинг бузилишига ва бошка носозликлар- 
ни келтириб чикаришга олиб келади. Двигател ишлаши жара­
ёнида мой сифатининг ёмонлашишига сабаб, унинг металл 
заррачалари ва ёнилги кушилиб ифлосланиши \амда оксидла- 
нишидир. Шунингдек, мойдаги сифат яхшиловчи кушимча- 
лар микдорининг камайиб кетиши \ам мой сифатини пасай- 
тиради. Мой таркибидаги механик аралашмалар металл зар- 
рачаларидан иборат булиб, булар икки ишкаланувчи сиртнинг 
бир-бирига нисбатан сирпанишидан \осил булади. Минерал 
аралашма (кум- чанг)лар, \аво билан мойга кушилиб, унинг 
мойлаш хусусиятини пасайтиради. Мой таркибидаги механик 
аралашманинг микдори 0,2% дан ошмаслиги керак. Шу билан 
бирга \аводаги кислороднинг таъсири билан мой оксидланиб 
Колади ва картерга тушиб, кизиган ва кирланган мой билан 
аралашиб кетади. Кислоталар оксидловчи модда \исобланиб, 
цилиндрлар девори, поршен хдлкаси емирилишида ва занг- 
лашга учрашида асосий омил хисобланади. Шунингдек, бу 
модда подшипникларда ишкаланишга каршилик курсатувчи 
мух,ит яратади. Смолалар эса поршенда ва поршен \алкасида 
локсимон катлам \осил килади \амда уларнинг ку'зьалувчан- 
лигини кескин камайтиради. Майда коллоид \олда ва эриган 
ёки куйка куринишида картерга тушувчи каттик аралашмалар 
(яъни: карбон, карбоид ва кокслар) мой каналлари ва найча- 
ларидан утиб, мой айланиб утишини сустлаштиради, ишкала­
нувчи сиртларга таъсир этиб, уларда кирилган, чизилган, тир- 
наладиган(абразив) ейилиш хрсил килади.

Карбюраторли двигателларни совук \олатда юргизиш на­
тижасида цилиндрлар девори оркали картерга бензин утиб 
кетиши ёки редукцион клапан плунжерининг ейилиши, кир- 
ланиб к°диши ва очик К°Диши натижасида тизимдаги мой 
босими камайиб кетади. Мой насоси редукцион клапанининг 
плунжери ейилиб ёки кирланиб колса, тизимдаги мой боси- 
мининг .ошиб кетишига сабаб булади. Таркибида 4...6% дан 
ошик ёнилги булган мойлар тукиб ташлапиб, янгисига ал­
маштирилади. Двигател картерида мой сат\ининг камайиши-
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га зичликнинг бузилиши, мой тутгич ва бошка бирикмалар- 
дан мой сизиб чикиши ва куйиши сабаб булади. Поршен \ал- 
касининг ейилиши туфайли, ёниш камерасига утиб кетадиган 
мой, ёнилги билан кушилиб, куйиб ёнади. Бундан ташкари, 
двигателнинг иш жараёнида, майин ва дагал мой фильтрлари 
ифлосланиб колиб, мойни тозалаш к°билияти камаяди, бу- 
нинг натижасида тирсакли вал буйинларининг ва подшипник 
вазифасини бажарувчи ичкуйма(вкладиш)ларининг ейилиб ке- 
тиши жадаллашади. Мойлаш тизимининг носозликларига кар- 
тердаги мой сат\ининг мой улчаш шчупидаги «M IN » 
белгисидан камлиги, мойнинг босими тирсакли вал нинг уртача 
айланишлар сонида 0,1...0,15 МПа дан кам булиши, двигател­
нинг салт ишлашида (500...700 айл./мин) мой босимининг 0,05 
МПа дан кам булиши сабаб булади.

Бундан ташкари, мой таркибига ёнилгининг кушилиб бо- 
риши мой ковушкрк^игини ва мой босимининг пасайиб бо- 
ришига, зичлагичлардан мойнинг сизиб окиши \амда майин 
ва дагал фильтрларнинг кирланиб колиши мойлаш тизими­
нинг носозлигидан дарак беради.

Мойлаш тизимига ТХК. ТХ К  да картердаги мой сат\и ва 
сифати текширилади, зарур булса, сат\и меъёрига етказила- 
ди. Шунингдек, фильтрлар тозаланади ёки алмаштирилади, 
хизмат муддатини утаб булган мой алмаштирилади. Дагал мой 
тозалаш фильтри устидаги дастасининг айланиши текшири­
лади. Бундан ташкари (маълум даврдан кейин) алохдца мой­
лаш курилмалари ва механизмларни мойлаб туриш зарур. 
Шамол парраги вали ва сув насосининг подшипниги (консис- 
тент, пластик 1-13 ёки ЯНЗ-2 мойи билан) \амда генератор 
подшипниги ва электр жи\озларининг мойланиш жойлари 
мойланади. Бундан ташкари, \аво фильтрининг сигимидаги 
мой алмаштирилади. Двигател картеридаги мой сат\и, авто­
мобил текис майдонда гурганда, двигател ишлашдан тухтаб
3...5 дакика утгандан сунг текширилади.

Двигателдаги мойни алмаштириш ишлари (унинг ишлаш 
вакти, деталларнинг ейилиш даражаси, мой сифати, йул ва 
нкдим тоифасига боглик булиб) автомобил 1,5... 10 минг км гача 
юргандан сунг бажарилади. Хозирда хорижий фирмалар то­
монидан ишлаб чикарилаётган мойларнинг ресурслари
10...50 минг км ни ташкил этади.

Мойни двигател кизиган вактида алмаштириш тавсия эти­
лади. Ишлатиб булинган мой двигателдан тукиб юборилган- 
дан сунг, мойлаш тизими кам ковушкоклили урчук (веретен) 
мойи, дизел ёнилгиси ёки дизел ёнилгили мой аралашмаси 
ёки 90% уайт спирти \амда 10% ацетонли ювиш аралашмаси
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билан ювилади. Двигател картерига (мойлаш тизимининг си- 
гимига боглик, холда) 2,5...3,5л ювиш суюкдиги куйилади, дзига- 
тел юргизилиб, уни тирсакли валнинг минимал (600...800 айл/мин) 
айланишида салт х,олатда 4...5 дак,ик,а- ишлатилиб, ювиш суюк,- 
лиги тукиб юборилади ва янги мой куйилади.

ЯМЭ-236, ЯМЭ-238, КамАЗ-740 ва бошк,а турдаги двигател- 
ларнинг картерларига 6 л дизел мойи ва 10 л дизел ёнилгиси 
концентрациясида аралашма тайёрланиб, бу аралашма керак­
ли микдорда (картерга куйиладиган 2/3 мой \ажмида) куйи- 
либ, мойлаш тизими ювилади.

Замонавий автомобилларнинг мойлаш тизимини ювиш 
учун Россиянинг «ВНИ И НП-113/3», Ф И А Т  фирмасининг 
«Олиофиат Л-20» ва Шелл фирмасининг «Шелл Донакс» ювиш 
мойлари тавсия этилади.

Двигател мойини навбатдаги алмаштиришда дагал тоза­
лаш фильтрида йигилган куйкд тукиб юборилади ва фильтр- 
ловчи дискда йигиладиган смолали колдикдар, хар куни дви­
гателнинг иссик, х,олатида, фильтр устки дастагини икки-турт 
марта айлантириб, тозалаб турилади. Куйкдни тукиб, корпус- 
дан фильтрловчи диск блокини кисмларга ажратмай, чикдриб 
олинади, керосинли ваннага солиб, жунли чутка билан юви­
лади ва к,исилган хаво пуркаб куритилади.Белгиланган муд- 
датда (5...6 минг км дан сунг), картернинг шамоллатиш йулла­
ри, деталларининг ма^камланиши, клапанлар ва найчаларда 
куйкднинг йукдиги текширилади ва куйк,алар хар 10...12 минг 
км дан сунг тозаланади. Двигател картерининг шамоллатиш 
йуллари кирланиб, ифлосланиб к,олса, босим ортиб кетади, 
натижада картер мойтутк,ичларидан мой сизиб чик,а бошлай­
ди. Двигател мойини алмаштиришда картер шамоллатиш ти­
зимидаги хаво фильтрининг корпуси керосин билан ювилади, 
сунгра фильтр ваннасига маълум курсатилган сатхгача мой 
куйилади.

Республикамиз худудида эксплуатация к,илинаётган УзДЭУ 
енгил автомобилларида мотор мойини алмаштириш хаР 10000 
км дан сунг тавсия к,илинади. Сервис хизмат курсатиш даври­
да мойнинг сатх,и доимо назорат этилиб, агар у «MIN» белги- 
дан пастда булса, меъёрига келтирилади. Завод курсатмасига 
мувофик, УзДЭУ енгил автомобилларида SAE 5W/30, SAE10W/30, 
SAE 10W/40 ва SAE 15W/40 синфидаги мотор мойларидан фой­
даланиш тавсия этилади. Мойлаш тизимидаги мойни алмаш­
тириш даври энг аввало автомобилнинг ишлаш шароити ва 
мойнинг сифатига боглик, булиб, унинг сатх,и алмаштирил- 
гандан 2...3 минут утгач текширилади.
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IX Б О Б

Д ВИ ГАТЕЛ Н И Н Г ЁН И Л ГИ  ТАЪМ ИНОТИ ТИ ЗИ М И ГА  
ТХК ВА ТАЪМ ИРЛАШ . БЕНЗИНДА И Ш Л О ВЧИ  

ДВИГАТЕЛЛАР ЁН И ЛГИ  ТАЪМ ИНОТИ 
ТИ ЗИ М И ГА  ТХК

Ёнилги таъминот тизимининг носозликлари. Автомобил буйи­
ча носозликлар ва бузилишларнинг 5% га якини таъминот ти­
зимига тугри келади. Тизимнинг асосий элементи булган кар- 
бюраторнинг меъёрий тугри созланганлиги ёнилги тежамкор- 
лигини таъминлаш билан бир к,аторда чикинди газлар тарки­
бидаги за\арли бирикмалар рухсат этилган концентрациядан 
ошмаслигини таъминлашда му^им рол уйнайди.

Таъминот тизимининг асосий носозликлари: жипсликнинг 
бузилиши, ёнилги баки ва кувурчаларидан ёнилгининг окиши, 
тезлатувчи насос ишламаслиги туфайли дроссел к°пкоги бир- 
данига очилганда двигател бугилиб ишлаши, ёнилги ва \аво 
тозалагичларининг ифлосланиши, калибрланган тешик ва 
жиклёрлар утказувчанлик кобилиятининг узгариши, салт юриш 
жиклёрларининг ифлосланиши, игнали клапан жипслигининг 
бузилиши, кялковичли камерада ёнилги сат\ининг узгариши, 
ёнилги насосидаги диафрагманинг тешилиши, пружина элас- 
тиклигининг йуколиши.

Карбюратор, ёнилги насоси ва ало\ида элементларнинг 
кузга ташланмайдиган носозликлари жи^озлар ёрдамида ва 
автомобилни юргазиб синаш йули билан \амда улар автомо­
билдан ечилганда булакларга ажратилиб, устахонадаги синаш 
жи\озлари ёрдамида аникланади.

Техник хизмат курсатиш. Кундалик хизмат курсатишда таъ­
минот тизимининг жипслиги текширилади. Автомобил заво­
да чанг микдори куп булган йулларда ишлатилганда, х,аво филь­
три тозаланади. Бакдаги бензин сат^и текширилади ва, зарур 
булса, бензин куйилади.

Тизимга ТХК-1 ва ТХК-2 дан аввал диагнозлаш ишларини 
бажариш зарур. Таъминот тизимининг диагностика килиш 
курсаткичлари: двигателнинг огир ут олиши, ёнилги сарфи­
нинг ошиши, двигател кувватининг пасайиши, кизиб кетиши, 
чикинди газлар таркибидаги за\арли моддалар микдорининг 
ошиб кетиши.

Диагнозлашда двигателни салт режимда ишлатиб, тирсак­
ли валнинг энг кичик айланишлар сони билан бир текис ай- 
ланиши текширилади ва созланади; карбюраторнинг калко-
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вичли камерасидаги ёнилги сат\и ва игнасимон клапаннинг 
жипслиги текширилади \амда тезлатиш насосининг ишлаши 
созланади, жиклёрларнинг утказувчанлик кобилияти аникта- 
нади, карбюратор кирлардан ва смолалардан тозаланади. Дви­
гател салт ишлаганда карбюраторни кичик айланишлар сони­
га созлаш унинг бир текис ва тежамкор ишлашини таъминлаб 
туради.

Таъминот тизимини диагностикалашда автомобилни юр- 
газиб ёки жи\оз ёрдамида синаш усуллари кулланилади. Ик- 
кала холда *ам автомобилга махсус курилма «сарфулчагич» 
урнатилиб, белгиланган тартибдаги ёнилги сарфи аникланади.

Ишлаш шариоитида таъминот тизимини диагностикалашда
1 км текис йулда ёнилгининг сарфи аникланади. Бу ишни 
тортиш сифатини аник/ювчи жи\озда \ам бажариш мумкин.

Карбюраторли двигателларнинг чикинди газлари тарки­
бидаги углерод оксиди (СО) гази, салт юришда (0,6/?мом + 100), 
1978 йилгача чиккан автомобиллар учун 2...3,5%, замонавий 
автомобиллар учун эса 1,5% дан ошмаслиги керак.

ТХК-1 да таъминлаш тизимидаги барча асбобларнинг \ола- 
ти ва уларнинг бирикмалари жипслиги куриб чикилади, то- 
пилган носозликлар бартараф этилади.

ТХК-2 да тизимдаги асбоблар ва агрегатларнинг двигател- 
га мах.камланиши \амда улар деталларининг узаро муста^кам- 
ланиши, х,аво тусиш копкоги ва дроссел юритмаларининг тула 
очилиши ва ёпилиши, яъни тугри ишлаши текширилади. Ёни­
лги ва \аво фильтрлари буйича зарур профилактик ишлар утка­
зилади, бензин насосини двигателдан ечмасдан, унинг ишла­
ши текширилади, калковичли камерадаги ёнилги сат\и ва дви­
гателнинг осон ут олиши х,амда бир текис ишлаши текшири­
лади. Зарурат булганда карбюратор салт ишлаш тартибида, 
ишлатилган газлардаги углерод оксидининг микдорини назо­
рат килган \олда ростланади.

Хаво фильтрига хизмат курсатиш — мой ваннасидаги мой­
ни алмаштириш(агар мой ваннасига эга булган фильтр булса), 
фильтрловчи элементни ювиш(агар куп марта ишлатиладиган 
булса, акс \олда янгисига алмаштирилади) ва унинг двигател- 
га ма\камланишини текширишдан иборат. Фильтрловчи эле­
мент ювилади, сунг тоза мойга ботириб куйилади, у ердан 
олиб мой окиб булгунча кутилади ва уз урнига куйилади. 
Фильтр корпусининг ички томони кирлардан, мойдан ва чукин- 
дилардан тозаланади. Фильтр ваннасига двигател учун мулжал­
ланган мой (тоза ёки ишлатилган) куйилади.

Ёнилгини дагал тозаловчи фильтрдан даврий равишда кир 
ва сув колдикдарини тукиб туриш, фильтрловчи элементни
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эса бензин ёки ацетонда ювиб, сикилган х,аво билан пуркаш 
зарур. Фильтрловчи элементни кисмларга ажратиш тавсия этил- 
майди.

Карбюраторларни кисмларга ажратганда кистирмалар ва 
деталларга зарар етмаслиги учун эхтиёт булиш зарур. Жиклёр- 
лар, клапанлар, игналар ва каналлар тоза керосинда ёки этил- 
ланмаган бензинда ювилади. Бу ишлар хавоси суриб турила- 
диган постларда ёки шкафларда бажарилади. Карбюратор кор- 
пусидаги каналлар ва жиклёрлар ювилгандан сунг, сикилган 
Хаво билан пуфланади. Жиклёрлар, каналлар ва тешикларни 
тозалаш учун каттик сим ёки бошка металл буюмлар ишлатиш 
мумкин эмас. Шунингдек, йигилган карбюраторнинг бензин 
бериладиган штуцер ёки мувозанатлаш тешиклари оркали си­
килган хаво билан пуфлаш мумкин эмас, чунки бунда калко- 
вич шикастланиши мумкин.

Карбюратор деталларини каткалокдардан тозалаш учун 
уларни бир неча дакика ацетон ёки бензолга солиб куйиш 
керак. Шундан сунг, деталлар хулланган тоза латта билан ях- 
шилаб артилади.

Карбюраторнинг калковичли камерасидаги беркитувчи 
игнада зичловчи шайба булса, бу шайбани игнадан ечиш хам, 
уни бензин ва керосиндан ташкари бошка эритувчиларда ювиш 
Хам тавсия этилмайди. Калковичли камерадаги бензин сатхи, 
автомобилни горизонтал майдончага куйиб, двигатели ишла- 
май турганда текширилади.

ЗИЛ-130 двигателига урнатиладиган К-88А карбюратори- 
да, экономайзер кудугининг пастки кисмидаги тикин буша- 
тиб олинади хамда унинг урнига резина шланги ва шиша най- 
часи 4 (9.1 -б раем) булган оралик утказгич к °тирилади. Най- 
чани вертикал жойлаштириб, ёнилги насосидаги кулда ишла- 
тиладиган ричагдан фойдаланиб камерага бензин хайдалади. 
Бензин сат\и, карбюраторнинг юкори ва урта кисми ажрала- 
диган текисликдан 18... 19 мм баланд булиши лозим.

Зарур булганда бензин сатхи калкович ричагини эгиб ёки 
карбюратордаги игнасимон клапан корпусининг остидаги кис­
тирмалар микдорини узгартириб ростланади.

3M3-53 двигателларига урнатиладиган К-126Б карбюрато- 
рининг калковичли камерадаги ёнилги сатхи куриш ойнаси 3 
(9.1 -а раем) оркали назорат килинади. Ёнилги сатхи карбю­
раторнинг юкори ва урта кисми ажраладиган текисликдан
19...21 мм пастда булиши керак. Ёнилги сатхини текшириш 
учун калкович ричагининг тили эгилади.

ДААЗ карбюраторларининг калковичли камерасидаги бен­
зин сатхини ростлашда (9.1-е раем), калкович тили зулдир ва
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а) б) в)

9.1-раем. Карбюраторларнинг калковичли камерасидаги бензин 
сат^ини текшириш ва ростлаш: 

а — К.-126Б; б -  К-88А; в -  ДААЗ; 1 -  кдлкович; 2  — игнасимон 
клапан; 3  -  куриш ойнаси; 4 — шиша найча; 5 -  штуцер.

игнага 2 (\али уни ботирмасдан) теккан чогида, кдлкрвичнинг
1 юкори сирти билан кистирма орасида тавсия этилган «А» 
тиркиш \осил килиш керак. Бу ишни карбюратор копкогида- 
ги штуцер 5 вертикал (9.1-е чизма,) холатда турганда бажариш 
Кулай. «А» улчамни аникдашда (6,5 мм) андазалардан фойда­
ланиш тавсия этилади. К,алкович тилини эгиш оркали рост­
лаш лозим, бунда тил игнасимон клапан 2 укига перпендику­
ляр булиши кузатиб турилади. Illy билан бир пайтда, калко- 
вич йулини \ам текшириш зарур, сабаби, бу йул 8 мм га тенг 
булиши керак. Зарурат булса, шунга тааллукли тиргаклар хрлати 
узгартирилади.

Игнасимон клапаннинг жипслигини етарлича аниклик 
билан, двигателдан ечиб олинган карбюраторда ёки ало\ида 
унинг копкогида, резина копток (груша) ёрдамида текшириб 
куриш мумкин. Унинг ёрдамида штуцерда сийракланиш со­
дир килингандан сунг, тахминан 15 секунд мобайнида коп- 
токнинг эзилган шакли узгармаса, демак, клапаннинг жипс­
лиги етарли. Яна \ам аникрок текшириш учун махсус вакуум- 
ли асбобдан фойдаланилади.

Жиклёрларнинг утказиш кобилиягини ало^ида асбоб 
(9.3- раем) ёрдамида текширилади. Бу асбобда бир метр ба- 
ландликда турган сигимдаги сувнинг бир дакика мобайнида 
жиклёрдан окиб утган микдори улчанади.

Харорати 20°С булган сув сикилган \аво босими таъсири- 
да найча 7оркали пастки бакча / дан калковичли камера I I  га 
туташтирилган юкориги бакча 10 га кутарилади. Камерадан
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9.3- раем. Жиклерларнинг утказиш 
крбилиятини аникдайдиган 

НИИАТ-489А асбобининг схемаси:
/, 10 -  пастки ва юкрриги бакчалар;
2, 18 -  кранлар; 3  -  жиклёрлар урна­
тиладиган уя; 4 ~  термометр; 5 — мен­
зурка; 6 — кузгалувчан штанга; 7, 8,
12, 13 -  найчалар; 9 -  сув улчайдиган 
шиша; 11 -  кдлкрвичли камера; 14 — 
текшириладиган клапан урнатилади­
ган уя; 15 — шкала; 16 — даста; /7 — 
мослаштиргич; 19 — тукиш ваннаси.

сув найча 12 оркали утиб, мос- 
лагич /7 га ва 1 метрли найча 8 
га кириб келади. Жиклёр, тек­
шириш учун кран /<?дан кейин, 
уя 3 га урнатилади, назорат ки­
лиш учун эса кузгалувчан штан­
га 6 дан фойдаланилади. Кран­
лар 2 ва 18 очилади. Жиклёрдан 
окиб чикаётган сув окими ости­
та мензурка 5 куйилади ва се­
кундомер ёрдамида жиклёрнинг 
утказиш кобилияти, яъни бир 
дакика ичида мензуркага окиб 
тушган сув микдори аникданади.

Ушбу асбоб калковичли ка­
мерадаги беркитувчи игнасимон 
клапаннинг \ам жипелигини 
текширишга имкон беради. Бу- 
нинг учун клапан уя 14 га урна­
тилади. Агар 30 секунд ичида сув 
сат\ининг шкала 15 буйлаб па- 
сайиши 40 мм дан ошмаса, кла­
паннинг жипслиги коникарли 
деб хисобланади.

Калковичли камерадаги ёнилги сатхи ростланиб, жиклёр- 
ларнинг утказувчанлик кобилияти, сунгра йигилган карбюра­
тор НИИАТ-489А мосламасида текширилади. У карбюратор­
нинг двигателда хар кандай ишлашини акс эттира олади.

Маълумки, автомобил экологик хавфли манбаа булиб атроф- 
мухитга зарар келтиради. Бензин билан ишлайдиган двигателлар­
да чикинди газлар таркибидаги энг зарарли ва канцерогенли ком- 
понентлар СО, СН, NO ва кургошин бирикмалари хисобланади.
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Углерод оксиди (СО) рангсиз ва \идсиз булиб, жуда зарар­
ли газдир. Бу газ двигател цилиндрларида ёнилгини тулик 
ёнмаслиги натижасида х,осил булади.

1988 йилдан бери ГОСТ 17.2.2.03-87 «Табиат му\офазаси. 
Атмосфера. Бензин двигателли автомобилларнинг чикинди 
газларида СО микдори. Меъёр ва уни аниклаш усуллари» куч- 
га кирган булиб, унга биноан углерод оксиди ва СН микдори 
аникланади. Бу компонентлар двигателнинг тирсакли вали
2 хил айланишлар билан ишлаганда, яъни минимал (/VMIIH) ва 
юкори айланишлар (0,6/VHOM) режимида чикариш кувури орка­
ли аникланади.

Карбюраторли ва инжекторли двигателларни энг кам за- 
Харли газлар микдорига созлаш, ГАИ-1, АСТ-75, И-СО ва бошка 
турдаги газанализаторлар ёрдамида бажарилади.

ГАИ-1 газанализатори карбюраторли автомобил двигател- 
ларидан чикувчи чикинди газлар таркибидаги углерод оксиди 
микдорини автоматик равишда улчаш учун ишлатилади. Тек- 
ширилаётган газлар \арорати 200°С гача булиши мумкин. Улар­
нинг ишлаши оптик-адсорбцияли усулга асосланган булиб, 
инфракизил нурлари текширилаётган компонентлардан утиши 
даражасига боглик Нурларнинг ютилиш даражаси газ аралаш- 
масидаги компонентлар концентрациясига боглик булади.

ГАИ-1 газоанализатори (9.4-раем) оптик блок, проба та­
йёрлаш ва электрик схемадан, яъни модулятор генератори, час- 
тоталарни ажратувчи, синхронлаш курилмасидан ташкил топган.

Карбюраторни чикинди газлар таркибидаги углерод окси- 
дининг минимал кийматига созлаш ишлари двигетелдаги со­
витиш суюкдигининг харорати 85—95° С га етганда ва тирсак­
ли валнинг энг паст айланишлар сонида ишлатиб куйиб аник­
ланади. Бунда двигател учиб колмаслиги зарур.

Карбюраторнинг сифат ва микдор винтлари ёрдамида энг 
кичик ва текис ишловчи айланишлар сонига созланади. Бунга

эришилгандан сунг яна чи­
кинди газлар таркибидаги уг­
лерод оксиди микдори тек­
ширилади, зарур булса соз­
ланади.

Ёнилга утказгич ва ёнилги 
бакини текширишда утказгич 
ва фильтрлар-нинг х;олати 
текширилади \амда уларнинг 
урнатилиш жипеликлари,

9.4-раем. ГАИ-1 газанализато- яъни зичлиги аникланади ва, 
рининг умумий куриниши. зарур булса, тозаланади. ТХК
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даврида резбали бирикмалар ма\камланади. Бир йилда бир 
марта (М Х К  даврида) ёнилги баки ювилиб, ёнилги утказгич- 
лар сикилган хдво билан пуркаб тозаланади. Ёнилги бакидан 
ёнилгини керакли микдорда сурилишини таъминлаш учун 
Кабул килиш найчасидаги фильтр тозаланади ва бакнинг коп- 
когидаги шамоллатиш тешиги назорат килинади.

Ёнилги насоси Т Х К  даврида назорат килинади ва унга хиз­
мат курсатилади ёки бу жараён урта \исобда 5... 10 минг км 
масофа юрилгандан кейин \ам бажарилиши мумкин. Бу вакт­
да унинг ички кисми ва фильтрлаш тури тозаланади, шунинг­
дек насос \осил киладиган энг юкори босим ва \авонинг сий- 
ракланиши, клапанлар жипслиги ва иш унуми текширилади. 
Ёнилги насоси автомобилнинг узида ёки ечиб олиниб текши- 
рилиши мумкин.

Ёнилги насоси автомобилда текширилганда, у билан кар­
бюратор орасига манометрли мослама урнатилиб, двигател 
ишлаётган \олатда юзага келган босим аникданади. Ёнилги 
насоси \осил келадиган босим 0,02...0,030 МПа, ишлаб чика­
риш кобилияти 0.7...2 л/минут ва 30 секунд мобайнида босим- 
нинг пасайиши 0,008...0,010 МПа ни ташкил килиши керак. 
Текшириш натижаларига кура насос кисмларга ажратилиб бар­
ча деталларнинг \олатига ба\о берилади, тозаланади хдмда 
диафрагма остидаги пружинанинг юк билан ва юксиз хрлат- 
даги узуилиги аникданади, меъёрий кийматлари билан так- 
Коеланади.

Н ЕКС И Я, ЭСП ЕРО  ва МАТИЗ туридаги автомобиллар­
нинг таъминот тизими карбюраторли двигателларникидан 
фарк килади(9.5- раем). Бу турдаги автомобилларнинг ёнилги 
пуркаш тизими ёнилги баки, ёнилги насоси, ёнилги фильтри, 
таксимловчи ёнилги кувурутказгичи, босим ростлагич, элек­
трон бошкариш блоки (ЭББ ) ва датчиклардан тузилган.

Ёнилги кзйтиш 
Ёнилги келиш ^  /  Кувури

9.5-раем. Ёнилги 
пуркаш тизимининг

схемаси.

Кувури
Ёнилги босимини V I 

ростлагич
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, Ёнилги ,
_ насоси

Ёнилги баки

Босим
ростлагич

................................. Г......
Та^симловчи ёнилги 

к^вурутказгичи
I

ЭББ

Датчик-
лар

9.6- раем. Ёнилгининг та^симловчи кувурутказгичда 
^аракатланиши.

Электр юритмали ёнилги насоси ва ёнилги сат\ини назо­
рат килувчи датчик ёнилги бакига жойлашган. Насос бакдан 
ёнилгини олиб, фильтр ва ёниги утказгичлар оркали уни так- 
симловчи кувурутказгичга етказади. Ёнилги насоси тизимда 
кераклигидан ортик босим (0,35...0,8 МПа) \осил килади. Бо­
сим ростлагич ёнилги таксимловчи кувурутказгичига урнатил­
ган булиб, тизимда 284-325 кПа босимни ушлаб туриш учун 
физмат килади. Ортикча ёнилги тукиш кувурутказгичи оркали 
бакка кайта куйилади.

Ут олдириш калити ёкилганда ЭББ  ёнилги насоси реле- 
сини 2 секундга улайди. Бу вакт оралигида насос тизимда ке­
ракли микдорда босим \осил килади ва тухтайди. Стартер улан- 
гач двигател ишга тушади ва насос ишлашни давом эттиради. 
Ёнилги таксимловчи кувурутказгичи (9.6- раем) киритиш кол- 
лекторининг устида жойлашган булиб, у инжекторларни ва 
босим ростлагични к°тириш \амда инжекгорларга ёнилгини 
бир текис етказиб бериш учун хизмат килади.

Диагностикалаш вактида таъминотдаги босим текшири­
лади. Бунинг учун кувурутказгичга уланган ёнилги етказиш 
шлангаси ечиб олиниб, унга махсус манометрли курилма урна­
тилади ва ут олдириш калити ёкилади х,амда босим текшири­
лади. Агар босим меъёридан кам булса, ёнилги насоси алмаш­
тирилади.

\ар 10000 км дан сунг ёнилги тизимининг жипслиги куза- 
тиш йули билан текшириб турилади, зарур булса, к°тириш

Ёнилги
фильтри
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9 .7 - раем. Ёнилги 
насоси:

1 ~  кабул килиш фильт- 
ри; 2 — электрдвигател.

9.8- раем. Ёнилги фильтрини коти­
риш:

А — Штуцерли бирикмалар; 7 — 
таксимловчи кувурутказгичга борув- 
чи трубка; 2 — ёнилги фильтри; 3  -  

ёнилги бакидан келувчи трубка.

ишлари бажарилади. \ар 30000 км 
дан сунг ёнилги насосидаги 
(9.7- раем) кабул килиш ва ташки 
фильтрлар (9.8- раем) алмашти­
рилади. Ёнилги насосининг кабул 
Килиш фильтрини алмаштириш 
учун ёнилп1 насоси 2 нинг клем- 
маси 3 ва шлангаси / ажратила- 
ди (9.9- раем), сунгра насосни 
ёнилги бакига котирувчи 6 та 
болт бушатилиб, ёнилги насоси 
ечиб олинади. Насосдан кабул 
Килиш фильтри ечиб олиниб, 
янгисига алмаштирилади.

Инжекторларнинг техник х,о- 
лати, уларни бирин-кетин узиш 
йули билан аникланади. Инжектор ишламаётганлигини дви­
гател тирсакли вали айланишлар сонининг узгармаслигидан 
билиш мумкин.

Инжекторларнинг жипелигини аниклаш учун, таксимловчи 
кувурутказ-гич киритиш коллекторидан ечиб олинади ва ут 
олдириш калити ёкилади. Агар биронта инжекторнинг сачра- 
тиш тешигидан ёнилги томчиласа ёки намланса, ujy инжек­
торнинг жипслиги йуколган х1исобланади. Инжекторни янги­
сига алмаштириш тавсия килинади.

Х,ар 10000 км дан сунг двигателнинг салт ишлаш датчиги 
(9.10- раем) ечиб олиниб, унинг клапани курумдан тозаланади

9 .9 - раем. Ёнилги насосини 
бакка урнатилиш шакли:

1 -  шланга; 2 -  ёнилги 
насоси; 3  — клемма.
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9.10 — раем. Салт ишлаш 
датчигини созлаш:

А — бирикиш юзасидан 
клапан учигача булган масо­

фа; В — клапан асосининг 
диаметри; С — зичловчи 

резина халка; D — ма\кам- 
лопчи винт.

ва бензинда ювилади. Сунгра бирикиш юзасидан клапан учи­
гача булган масофа (28 мм булиши керак) меъёрига келтири­
лади. Бунинг учун клапанни чик,иш тешигига итариб кири­
тиш ёки тортиб чик,ариш зарур.

Дизел двигателлари таъминот тизимига ТХК.
Тизим носозликлари. Дизел двигателлари таъминот тизи­

мига автомобиллар асосий носозликларининг 9% тугри кела­
ди. Буларга юкори босим ёнилги насоси ва форсунка жипели- 
гининг бузилиши, \аво ва ёнилги фильтрларининг кирлани- 
ши, плунжер жуфтининг ейилиши ва созлигининг бузилиши, 
форсунка пуркаш тешигини курум босиб колиши, ёнилги пур- 
кашни бошлаш вактининг узгариши мисол була олади. Бу но­
созликлар ёнилги насосларининг бир маромда ишламаслиги- 
га, яъни уларнинг ишлаб чикариш кобилияти ва ёнилгини 
пуркаш сифатининг пасайиши, бу эса, уз навбатида двигател­
нинг тутаб ишлаши ва кувватининг 3...5% га камайишига са­
баб булади.

Тизимнинг ноеозлиги ва ишламай колишининг ташки бел- 
гилари (аломатлари) уни ишга туширишнинг кийинлашиши, 
ногекис, каттик тукиллаб ишлаши, туташи, кувватининг ка­
майиши ва ёнилги сарфининг ортиб кетиши кабилардан ибо­
рат.

Двигателни ишга туширишнинг кийинлашишига асосий 
сабаб — ёнилгининг ёниш камерасига кам микдорда узатили- 
шидир. Тизимга \аво кириб колиши, фильтрловчи элемент- 
ларнинг ифлосланиши, паст ёки юкори босимли ёнилги на­
соси (Ю БЁН ) ноеозлиги, плунжер жуфтининг ейилиши окиба- 
тида босимнинг пасайиши ва форсунка пуркагичи каллаги те- 
шигининг ейилиши ёки уни курум тусиб к °лиши натижасида 
ёнилгиниг пуркалиши ёмонлашади.

Двигателнинг тургун ишламаслиги (тирсакли валнинг се- 
кин айланганда) таъминлаш тизимига \аво сурилиб колиши, 
ёнилги насоси секцияларидак ёнилги нотекис етказилиб бе- 
рилиши ва форсунка \олатининг носозлигидан келиб чикади. 
Двигателнинг тутаб (кора тутун чикариб) ишлаши сабаблари: 
Ю БЁН дан ёнилгининг эрга ёки кеч етказиб берилиши сабаб-
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ли тула ёнмаслиги, форсунканинг пуркаш тешигининг кен- 
гайиши ёки кирланиши натижасида пуркаш босимининг ка­
майиши, ёнилгининг кеч етказиб берилиши, форсункадан си- 
зиб окиши, \аво фильтрининг кирланиши, пуркаш тешиги­
нинг цурум босиб кетиши натижасида пуркашнинг ёмонла- 
шиши, ёнилгида сув тупланиб колиши.

Двигател кувватининг камайиши таъминлаш тизимига хаво 
сурилиб колиши, \аво фильтрининг ифлосланиши, ёнилги­
нинг етарли микдорда етказиб берилмаслиги, пуркаш бурчаги 
созлигининг бузилиши, форсункадан ёнилги пуркалишининг 
ёмонлашиши, Ю БЁН  дан ёнилгини нотекис ва кам етказиб 
берилиши, компрессиянинг кам булиши \амда тегишли (бел­
гиланган) ёнилгидан фойдаланмаслик сабаблидир.

Тизимга ТХК. Таъминот тизимини диагностикалаш ва соз- 
лашда тизим жипслиги, ёнилги ва ^аво тозалагичлар \олати, 
ёнилги хдйдаш насоси ва юкори босим насосининг ишлаши 
текширилади.

Тизим зичлиги ало^ида а\амиятга эга булиб, у ишдан чик,- 
са бакдан ёнилги хайдаш насосигача булган кисмида тизимга 
\аво сурилишига ва ёнилгининг купрок сарф булишига \амда 
аппаратларнинг яхши ишламаслигига олиб келади. Бу кием 
махсус асбоб-идиш ёрдамида, колган кисми куз билан, ёнил­
ги ва \аво фильтрлари назорат йули билан текширилади.

Ёнилги х,айдовчи насос ва юк,ори босим насосларининг тех­
ник \олати автомобилнинг узида ёки ечиб олиниб махсус жи- 
\озлар (СДТА-1 ёки СДТА-2) ёрдамида текширилади (9.11- раем).

Ёнилги хайдаш насосининг берилган каршиликдаги иш 
унумдорлиги ва ёнилги канали тула ёпик, булганда, у содир 
этадиган босим текширилади.

Насосни текшириш учун ундан фильтрга кетган найча 
улчов бакчасига туширилади, ёнилгининг насосдан чикиши 
эса, чикишдаги босим 60...80 КПа гача кутарилиши учун, кран 
воситасида бироз ёпилади. КамАЗ-740 двигателининг соз \олат- 
даги паст босим насоси ва ёнилги \айдаш насоси муштчали 
валнинг 1300 мин~' булган айланишлар частотасида улчов бак­
часига 2,5 л/мин микдорда ёнилги бериши керак. Шу айла­
нишлар частотасида ёнилги ^айдаш насоси содир этадиган 
босим, манометр 9 нинг курсатишига караб, насосдан ёнилги 
чикиши кран билан аста беркитган хдлда аникданади. Агар 
насос 0,4 МПа дан оз босим содир этса, у \олда клапанлар­
нинг жипслиги, поршенларнинг ейилганлиги ва турткичнинг 
эркин \аракатланишини текшириш зарур. Юкори босим ёнилги 
насоси \ар бир форсункага бериладиган ёнилгининг бошлан- 
FH4 пайтига, бир текислилигига ва микдорига текширилади.
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9.11-раем. СДТА жи\озининг асосий шакли:
/ — юк,ори босимли ёнилги насоси; 2  — эталон форсунка; 3  — мен­
зурка; 4 -  ёнилги сатх,ининг курсаткичи; 5 — термометр; 6, 10 -  
ёнилги бакчалари; 7 — жихрзнинг ёнилги \айдаш насоси; <?— фильтр;

9 — манометр; 11 — кранлар; 12 — ёнилгини тупловчи ванна.

Ёнилги беришнинг бошлангич пайтини аник^аш ва рост­
лаш учун СТДА жи\озларида, \ар бир секциянинг чикиш шту- 
церига урнатилган (9.12-раем) моментоскоплар - ички диа- 
метри 1,5...2,0 мм булган шиша трубкалар / ишлатилади. На­
соснинг муштчали вали айлантирилиб, шиша трубкалар \аж- 
мининг ярми ёнилги билан тулдирилади, сунг вал юритмаси 
соат стрелкаси буйича аста айлантирилиб, трубкалардаги ёнил­
ги сат\и кузатилади. Насос секцияларидан ёнилги беришнинг 
бошланиши моментоскопларнинг шиша трубкаларидаги ёни­
лги \аракатланишининг бошланишига цараб аникланади.

СДТА жи^озлари корпусининг насосни айлантирадиган 
вали томонига даражаларга булинган диск, насоснинг мушт­
чали валини жи\оздаги юритма вал билан бириктирадиган 
муфтага эса стрелка урнатилган. Биринчи цилиндр трубкаси- 
даги ёнилги \аракатланишининг бошлангич пайти санок, боши 
0° деб кабул килинади.КамАЗ-740 двигатели цилиндрларининг 
ишлаш тартибига (1-5-4-2-6-3-7-8) мос равишда, бошка ци- 
линдрларга ёнилги берилишининг бошланиши насоснинг муш­
тчали вали куйидаги бурчакларга бурилганда содир булади: 
5 — цилиндрга (насоснинг 8-секцияси) — 45°, туртинчига



(4-секция) — 90°, иккинчига 
(5-секция) — 135°, олтинчига 
(7-секция) — 180°, учинчига 
(3- секция) — 225°, еттинчига 
(6- секция) — 270° ва саккизин- 
чига (2-секция) — 315°. Бунда 
биринчи секцияга нисбатан,
\ар бир секциядан ёнилги бе- 
ришнинг бошланиши орасида­
ги интервалнинг ноаникдиги
0,5° дан ортиб кетмаслиги ке­
рак. Ёнилги беришнинг бошла- 
нишини текшириш ёнилги пур- 
калишини илгарилатиш муфта- 
сини ечиб куйган хрлда амалга 
оширилади.

КамАЗ-740 двигателидаги 
ю^ори босимли ёнилги насоси 
конструкциясининг узига хос 
томони шундан иборатки, сек- 
циялар насос корпусидан ало- 
\ида к,илиб тайёрланган ва сек­
ция уз корпуси билан йигил­
ган \олатда алмаштирилиши 
мумкин. Муштчали валнинг бурилиш бурчагига кдраб, \ар бир 
секциядан ёнилги беришнинг бошланиши турткич товонининг 
кдлинлигини узгартириш билан ростланади; товон кдлинли- 
гининг 0,05 мм га узгариши 0° 12' бурилиш бурчагига туфи келади.

Насос жи^озда синалаётганда (9.12- раемга к,.) \ар бир сек­
ция бераётган ёнилгининг микдори, жи\озга урнатилган фор- 
сункалар 2 оетидан махсус тусикдани автоматик равишда олиб 
куядиган курилмасидан фойдаланган ^олда, мензуркалар 3 
ёрдамида аникданади. Синов соз ва ростланган форсункалар 
туплами билан биргаликда утказилади. Форсункалар насос 
секциялари билан бир хил (600±2 мм) узунликдаги юкори бо­
симли найчалар воситасида бириктирилади.

Плунжернинг битта йулида секция берадиган ёнилги 
микдори (циклик узатиш) КамАЗ-740 двигатели учун 75,0...77,5 
мм3/циклни ташкил кдпиши керак. Насос секциялари бераётган 
ёнилгининг нотекислиги ±5% дан ошмаслиги лозим. Секция- 
лар иш унумдорлигининг (V. )  фарки куйидагича аникданади:

9.12-раем. Моментоскоп:
/ -  шиша трубка; 2 -  пласт­

масса трубка; 3  — пулат 
трубка; 4 — гайка.

(9.1)
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бу ерда: Vmax — энг куп унумдорликка эга булган секциянинг 
курсаткичи, мм3; Vmm — энг кам унумдорликка эга булган сек­
циянинг курсаткичи, мм3.

Насосдаги х,ар бир секциянинг ёнилги бериши секция кор- 
пусини насос корпусига нисбатан буриш оркали ростланади. 
КамАЗ-740 двигатели насосининг секциялари соат стрелкаси- 
га карши бурилса, циклик ёнилги узатиш ортади, соат стрел- 
каси буйича бурилса камаяди.

Дизел форсункалари жипсликка, игнанинг кутарилиши 
бошланадиган босимга ва ёнилгининг чангланиш сифатига 
текширилади.

Носоз форсункани ишлаб турган дизелда, текширилаёт- 
ган форсунканинг чегараловчи гайкасини бир оз бушатиб аник- 
лаш мумкин. Форсункалар гайкасини навбатма-навбат буша­
тиб, тирсакли валнинг айланишлар частотасини кузатиш ке­
рак. Агар соз форсунка узиб куйилса, у \олда дизел нотекис 
ишлайди. Носоз форсунка узилса, двигателнинг ишлаши узгар- 
майди.

Форсункалар \олатини НИИАТ-1609 асбобида (9.13- раем) 
тулик текшириш мумкин. Бу асбоб ёнилги бакчаси /, дастаси 
билан \аракатга келтириладиган ёнилги насоси ва манометр- 
дан иборат. Форсунка 2 асбобга урнатилгандан сунг, ричаг 7

воситасида босим аста-се­
кин оширилади.

КамАЗ-740 дизели фор- 
сункасидаги ёпик тузитгич 
корпусининг жипслигини 
жи^озда, босимни 17...17,5 
МПа оралигида бир даки- 
Ка(минут) мобайнида уш- 
лаб туриб, аникланади. 
Тузитгич тумшугидан бир 
дакика давомида икки том- 
чидан ортик ёнилги йиги­
либ томса, бундай тузитгич 
ишлатишга яроксиз деб 
\исобланади. Бу \олатда 
плунжер жуфтлиги янгиси­
га алмаштирилиши лозим.

КамАЗ-740 двигатели- 
даги форсунканинг пуркаш 
босими тузитгич гайкаси, 
оралик Детал ва штанга ни 
ечиб олиб, шайбалар воси­
тасида ростланади. Шайба-

9.13-раем . Форсункаларни 
текшириш асбоби:

1 -  ёнилги бакчаси; 2 — форсунка; 
3 -  юкори босимли найча; 4 — ма­
нометр; 5 — ёнилги бериш найчаси; 

6 -  насос секцияси; 7 — ричаг.



ларнинг умумий калинлиги 0,05 мм га орттирилса, пуркаш 
бошлана-диган босим 0,03...0,35 МПа га ортади.

Двигател форсункаларини пуркаш бошланадиган босимга 
(игнанинг кутарилиши бошланишига) ростлаш керак. Бу бо­
сим КамАЗ-740 форсункалари учун 18±0,5 МПа га, ЯМЗ-236 
форсункалари учун 16,5±0,5 МПа га тенг.

Агар ричаг 7 (9.13- раем) бир дакикдда 70...80 марта тебра- 
тилганда, ёнилги тузитгичнинг \ар бир тешигидан томчила- 
масдан, окиш конусининг кундаланг кесими буйича бир те- 
кисда чикиб, туманга ухшаш хдпатда пуркалса, чанглатиш си­
фати кони^арли деб \исобланади. Пуркалишнинг бошлани­
ши ва охири (узиб куйилиши) аник, булиши лозим. Янги фор- 
сункада ёнилгининг пуркалиши уткир товуш билан бирга ку­
затилади. Ишлатилган форсун кал ардан бундай товушнинг чик~ 
маслиги уларнинг сифатсиз ишлаши аломати эмас.

Тузитгич тешикларини курум босганда уларни(форсунка- 
ни кисмларга ажратилгандан сунг) ингичка пулат сим билан 
тозалаш ва этилланмаган бензинда ювиш керак булади.

Ёнилги бакларига хизмат курсатишда улар ечиб олинади 
ва аввало, куйкалардан тозалангунча каустик соданинг 5% ли 
иссик, сувдаги эригмаси билан, сунг окиб турган сув билан 
ювилади.

Чикинди гахтарнинг туташи-тутун улчагич 6 (9.14-раем) 
шкаласи буйича аникланади. Та?у1ил этиш учун газ олгич 2 
ёрдамида газ олдинади. У рессивер 5 оркали чикариш куву­
ри 4 билан уланган улчаш кувури 3 га урнатилади. Улчаш куву- 
ридаги босимни ошириш уЧун, зарур \олларда, тусма копкок /

9.14-раем. Дизелдан чикаётган газларнинг туташини улчаш:
/ - тусма копкок(^аслонка); 2 - газ олгич; 3 - улчаш кувури; 

4 ~ дизел ни чикариш кувури; 5 — рессивер; 6 - тутун улчагич.
207



билан жи^озланади. Туташни улчаш Т Х К  да ва таъмирлашдан 
сунг ёки ёнилги аппаратураларини ростлаш пайтида, кузгал- 
масдан турган автомобилнинг двигателини салт ишлашидаги 
икки хил тартибда: эркин тезланиш(тирсакли валнинг айла- 
нишларини минимал частотадан максимал частотага етгунча 
тезланиши) ва валнинг энг юкори максимал частотали 
айланишларида амалга оширилади. Чикинди газларнинг тута- 
ши уларнинг оптик зичлигига караб ба\оланади ва фоизларда 
ифодаланади. КамАЗ, МАЗ ва КрАЗ автомобилларининг дви- 
гателларида ишлатилган газларнинг туташи эркин тезланиш 
тартибида 40 фоиздан, энг юкори (макс и мал) частотали айла- 
нишларда 15 фоиздан ошмаслиги керак.

X  Б  О Б  
Д ВИ ГАТЕЛН И Н Г УТ ОЛДИРИШ  ТИ ЗИ М И ГА  ТХК 

ВА ТАЪМ ИРЛАШ

Автомобиллардан фойдаланиш даврида электр жи^озла- 
рида учрайдиган носозликларни бартараф этиш ТХ К  ва ЖТ 
иш ^ажмларининг П ...17% ни ташкил килади, шунингдек ста­
тистика маълумотларига кура карбюраторли двигателларда 40% 
атрофидаги носозликлар ва бузилишлар батареяли ут олди­
риш тизимига тугри келади. Булар уз навбатида, купинча, ёни­
лги сарфининг 5...6%  га купайишига олиб келади.

Ут олдириш тизими асосий носозликлари. Ут олдириш ти­
зимидаги элементлар буйича носозликпарнинг содир булишини 
\ар бири буйича ало^ида куриб чикамиз. Юкори кучланишли 
галтакнинг носозликларига галтак копкогининг дарз кетиши 
ва куйиши, бирламчи ва иккиламчи чулгамлар ^имоя кобик- 
ларининг куйиши окибатида урамлар орасидаги киска тута- 
шув, чулгамларнинг уланган жойидан узилиб колиши, кушимча 
резисторнинг узилиб к°Диши ёки бирлашган кисмларнинг 
бушашиб к°Дишлари киради.

Узгич-таксимлагичнинг носозликларига контактларга мой 
тегиши ёки куйиши, узгич контактлари орасидаги тиркиш- 
нинг етарли эмаслиги ёки жуда катталиги, конденсаторнинг 
шикастланиши ёки куйиши, ротор ва копхркнинг ифлосла- 
ниши, к °П1<РКНинг дарз кетиши, ричаг пружинаси тарангли- 
гининг пасайиши, етакловчи валча втулкаси, узгич ричаги втул- 
каси ёки турткичи, подшипникнинг ейилиши, марказдан кочма 
ростлагич пружинасининг кучсизланиши ва юкчаларнинг када- 
либ колиши, вакуумли ростлагич диафрагмасининг тешили- 
ши, узгич мушгчаси, марказдан к °1|ма ростлагич кжчалари
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тешиклари ва укдарининг ейилиши, \имоя k,o6hfh ёки «мас­
са» симларининг узилиши, таксимлагич к °пКоги и ч к и  юзаси- 
даги электродларнинг куйиши ёки оксидланиб колиши, юкори 
кучланишли симлар химоя крпламларининг куйиши кабилар 
киради.

Чакмок (свеча)ларнинг асосий носозликлари: корпус ва 
марказий электрод буйича жипсликнинг етарли эмаслиги, ён 
ва марказий электродларнинг ейилиши, х,имоя к°плами эта- 
гининг емирилиши, чакмокнинг ички юзаларида электродлар 
орасидаги \аво тиркиши кискаришига олиб келувчи курум 
копламининг пайдо булиши.

Агар двигателда карбюратор ва ут олдириш тизими тугри 
созланган булса ва меъёрий ишласа, шунингдек, ишлатилаёт- 
ган ёнилги сифатли булса, у \олда двигателдан ечиб олинган 
чакмокнинг ранги занг ёки жигарранг куринишида булади. 
Ишлаш давомийлигига караб корпус юпка КУРУМ катлами би­
лан копланади. Марказий электрод кулранг тусда булади. Бун­
дай чакмокларни темир шчетка ёки кумкогоз билан тозалаб, 
тиркишини ростлагандан сунг яна двигателга урнатиш мумкин.

Агар чакмокнинг ёниш камерасига кириб турувчи кисми 
майда курум заррачалари билан копланган булса, бунинг асо­
сий сабаблари — аралашманинг ута бойлиги, \аво тозалагич- 
нинг кирланиши, учкуннинг кучсизлиги, двигателнинг куп вакт 
давомида салт ишлаши ва клапанлардаги иссикдик тиркиши- 
нинг нотугри ростланганлигидир.

Чакмокнинг мой билан копланиши поршен \алкаларининг 
ейилганлиги, клапан мойтуткичи тешигининг кенгайиб кет- 
ганлиги, двигателдаги мой сат^ининг юкорилиги, мой фильт- 
рининг ифлосланиши, карбюратордаги аралашманинг бойли­
ги, ут олдириш тизимининг ноеозлиги туфайли содир булади.

Чакмокнинг кулранг-жигаррангдан то кулранг-кук ранг- 
гача курум босганлигига чакмок белгиланган меъёридан ортик 
\ароратларда ишлатилаётганлиги (калил сони пастлиги), кар­
бюратордаги аралашманинг камбагал булиши, ёндириш они- 
нинг эрталиги, поршен туби ва цилиндр каллагининг курум 
билан копланиши, двигател цилиндрига кушимча \авонинг 
сурилиши, чакмокда зичлаш халкасининг йукдиги сабаб булади.

Юкори кучланишли симларнинг асосий носозликлари га 
\имоя копламининг ёрилиши ва тешилиши, учларининг куч- 
сиз кисилиши туфайли кучеиз контактда булиши, синишлар, 
узилишлар ва каршиликнинг ортиб кетиши киради.

Энг куп таркалган ут олдириш тизими батареяли булиб, у 
узгич-таксимлагич, ут олдириш галтаги, чакмокдар, юкори ва 
паст кучланишли симлардан ташкил топган.
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Ут олдириш тизимини диагностикалаш. Диагностикалашда 
электрон-нур трубкали кузгалмас мотор-тестерлардан ( 10.1- 
расм) хдмда электрон автотестерлардан (сонли акс этгирувчи) 
фойдаланилади(10.2- раем).

Мотор-тестер таркибида, электр занжиридаги кучланиш 
узгаришини ба\оловчи бошкариш пульти 8 билан биргаликда 
осциллограф 5 ва бошка асбоблар (вольтметр 9, тахометр 6, 
вакуумметр 7, газанализатор 10, ут олдириш ва контактнинг 
ёпик \олати бурчагини курсаткичи 11) туплами киради. Ун­
дан ташкари, ут олдириш бурчагини аникдовчи стробоскопик 
пистолет-лампа 12 хам, мавжуд. Хар кандай мотор-тестер дат- 
чиклар 1, 4 ёрдамида ут олдириш тизимига уланади, уларнинг 
иккитаси юкори ва иккитаси паст кучланишга эга булади. Би­
ринчи датчик (паст кучланишли) ут олдириш тизимининг бир­
ламчи занжирига, яъни юкори кучланишли галтакнинг бир­
ламчи клеммасига ёки узгич-таксимлагичдаги конденсатор 
клеммасига уланади. Иккинчи датчик(юкори кучланишли) 
иккиламчи занжирга, купгина \олларда таксимлагичнинг 
юкори кучланишли симидан олдин уланади. Учинчи датчик(- 
паст кучланишли) автомобилнинг корпусига, туртинчи дат- 
чик(юкори кучланишли) эса биринчи цилиндрдаги ут олди­
риш чакмогига уланади.

Аввалги учта датчик бирламчи ва иккиламчи занжирдаги 
кучланишлар тавсифини олишни, туртинчиси эса биринчи 
цилиндрнинг чакмогидаги сигнални синхронлашни таъмин­
лайди. Синхронлаш асосан осциллографда хреил булган шакл- 
ларни таккослаш билан амалга оширилади ва цилиндрларнинг 
яроксизини аниклаш имконини беради. Ш у билан бирга, 
стробоскоп лампа х1ам туртта датчик ёрдамида ишлаб, биринчи 
цилиндрнинг чакмогида учкун хосил булиши вакгини курсатади.

Мотор-тестер, осциллограф ёрдамида аникданган курсат- 
кичларни меъёрий осциллограммалар билан таккослаб, узга- 
рувчан ток генератори, конденсатор ва ут олдириш галтаги- 
нинг бирламчи сим чулгами \олати, таксимлагич контактла-
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10.2- раем. КАД-400 русумли двигателларни 
компьютерли диагностикалаш комплекси: 
унинг таркибига персонал компьютер, мотор- 
тестер, сканер (МТ-2Е), осциллограф (МО-2) 
ва генератор (ГС-1) киради. МТ-2Е компью­
тер сканери ВАЗ, ГАЗ ва УАЗ автомобилла- 
рининг электрон бошкариш блоки тизимини 

назорат этиш учун мулжалланган).

10.3- раем. Бензинда ишловчи 
двигателларнинг ут олдириш 

тизимини назорат к,илувчи ракам- 
ли стробоскоп (DA-3100 русумли).

ри орасидаги тиркиш ва унинг хдпати, ут олдириш чакмокпа- 
ридаги кучланиш ва ут олдириш галтагининг ишлаш крбили- 
ятини аникдаб беради. \озирги вактда мотор-тестерларнинг 
иккинчи авлоди булган микропроцессорли тизимга асослан­
ган автотестерлардан(10.2-расм) кенг фойдаланиш диагности­
ка жараёнини тулик, автоматлаштириш имконини беради.

Ут олдириш тизимини диагностика-лашда стробоскоплар- 
дан хам фойдаланилади (10.3-раем). У бошлангич ут олди- 
ришни илгарилатиш бурчаги, марказдан кочма ва вакуум со- 
злагичларнинг ишлаши, айланишлар сони ва узгич-тацеимла- 
гич контактининг очилиб туриш бурчагини улчайди.

Ут олдириш тизимига техник хизмат курсатиш. Таксимла- 
гични даврий равишда мойлаб туриш, унинг контактлари ора­
сидаги тиркишни текшириш ва ростлаш, деталларнинг пола­
ти \амда тозалигини кузатиб бориш лозим.

Хизмат курсатиш вактида таксимлагичнинг мах,камланган- 
лиги текширилади ва зарур булса, яна ма^камланади. Бундан 
аввал ут олдириш онининг тугри урнатилганлигини текши­
риш лозим. Таксимлагич к°пкоги ечиб олиниб, унинг ички ва 
ташки сиртлари кирдан тозаланади.

211



Узгич контакглари орасини мой кдгщиклари на чангдан 
бензин шимдирилган замш млтериалида тозалаш керак.

Куйган контактларни махсус абразив пластина ёки дона- 
дорлиги 150 булган майин ойнасимон жилвир билан тозалаш 
зарур. Контактларни тозалашда уларнинг юзасида пайдо булган 
дунглик ва чукурликлар текисланиши лозим. Уларни тулик, 
текислаш тавсия эгилмайди.

Контактлар тозалангандан сунг уларни \аво билан пуф- 
лаш, сунгра бензинда енгил намланган замш билан артиш ва 
контактлар орасидаги тирк,ишни созлаш лозим.

Х,аракатланувчи контакт уз ук,ида кддалиб колишини тек­
шириш учун ричагни бармок, билан тортиб, сунг куйиб юбо­
рилади, ричаг пружина чертилгандек, тез суръатда дастлабки 
х,олатига цайтиши лозим. Агар ричаг дастлабки \олатига се- 
кин к,айтса, \аракатланувчи контакт ёки контакт йигмаси ян- 
гисига алмаштирилади.

Так,симлагичдаги марказдан к,очма ва вакуумли созлагнч- 
ларнинг ишлаши \амда учкуннинг бир маромдалигини тек- 
ширишни, шунингдек, контактларнинг очик, \олатда туриш 
бурчакларини урнатишни махсус СПЗ-12 жи\озида ёки шунга 
ухшаш жи^озларда амалга ошириш даркор. Узгич ук,ининг ич- 
куймаси \амда куп автомобилларда кулланнлаётган вакуум соз- 
лагич подшипнигини даврий равишда мойлаб туриш лозим.

Ут олдириш бурчагини илгарилатинши текшириш ва созлаш. 
Бу ишни бажариш сикиш тактида, ишламаи турган двигагел- 
да, поршен юк,ори чекка нуктага як,инлашиш чогида блок ва 
шкивдаги (ёки маховикдаги) белгиларни бир-бирига тугри кел- 
тирилиб, сунгра бир учи контактга келувчи снмга ва иккинчи 
учи массага уланган лампочканинг ёниш онини аникдаш ор­
кали бажарилади. Бирок, бу усулда хатолик ±5° гача етади. 
Шунинг учун якуний созлаш двигател салт юришда ишлаб 
турганида ва тезлашаётган вак,тда тезлик ва юкланишни \амда 
вакуумли ва марказдан кочма созлагичпар ишини \исобга олиб 
амалга оширилади. Агар двигателнинг салт юришпда пакуум- 
ли созлагич узиб куйилса, тирсакли валнинг айланишлар сони 
тусатдан тушиб кегади, марказдан к,очма созлагичнипг яхши 
ишламаслиги двигателнинг тезлик олиш кобилиятини сусай- 
тиради.

Ут олдири1и бурчагини аник, сохлаш ишлаётган двигател- 
да стробоскоп ёрдамида бажарилади. Унинг ишлаш принци­
пи к,иск,а впк,т (0,0002 с) оралитда белгиланган онларда анла- 
нувчи детали и к,иск,а ёруглнк импульси билан ёрнтилиа, у 
кузгалмас булиб кури ниш и га асосланган. Шунга асосан тир­
сакли валнинг кичик, урта ва катта айланишларпда ут олдп
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риш бурчагининг меъёрий кийматлари текширилади. Текши- 
рув натижаларига кура узгич-таксимлагич созланади ёки ал­
маштирилади. Алмаштирилган узгич-таксимлагич устахонада 
таъмирланади ва таъмирлаш сифати кузгалмас жи\озлар ёрда­
мида текширилади.

X I Б  О Б
ТРАН СМ И ССИ ЯН И Н Г АГРЕГАТ ВА М ЕХАНИЗМ ЛАРИГА 

ТХК ВА ТАЪМ ИРЛАШ

Бизга маълумки, автомобил трансмиссиясининг асосий 
агрегатларига илашиш муфтаси, карданли узатма, шестерня- 
ли ёки гидромеханик узатмалар кутиси, таксимловчи куги ва 
етакловчи куприк (асосий узатма ва дифференциал) киради. 
Автомобилларнинг трансмиссияси агрегатлари носозликлари 
барча носозликларнинг 10... 15% ни ва техник хизмат курса- 
тишдаги умумий ме\нат х,амда материаллар сарфининг 40% 
ини ташкил этади.

Трансмиссия агрсгатларининг асосий носозликлари. Транс­
миссия агрегатларидаги носохшклар автомобилни эксплуата­
ция килиш жараёнида, шунингдек, айрим деталлар ростлани- 
шининг бузилиши, ейилиши ёки синиши окибатида вужудга 
келади. Агрегатларнинг бошлангич \олатини тиклайдиган 
ростлаш ишларини бажариш ёки айрим деталларни алмашти­
риш натижасида носозликлар бартараф этилади.

Илашиш муфтаси носозликлари. Носозликлар купинча унинг 
тулик уланмаслиги ёки тулик ажралмаслиги натижасида ке­
либ чикади. Тулик уланмасликда айлантирувчи момент двига- 
телдан тулик узатилмайди, илашиш муфтасининг тепкиси 
куйиб юборилганда автомобил урнидан жуда секин кузгалади 
ёки умуман кузгала олмайди, илашмадаги етакланувчи диск 
эса жуда тез ейилади ва киска муддат ичида ишдан чикади.

Илашманинг тулик ажралмаслиги туфайли узатмаларни 
улаш чогида деталларнинг зарбли ва кийинчилик билан куши- 
лиши кузатилади \амда ричагга купрок куч билан таъсир этиш 
талаб этилади. Бу носохшкларга илашмани ажратиш юритма- 
си ростланишининг бузилиши, етакланувчи дискка мой тегиб 
Колиши ёки ейилиши сабаб булади. Илашмаси гидроюритма- 
ли булган автомобилларда эса гидроюритма тизимига \аво- 
нипг кириб колиши ёки тизимдан суюкликнинг кисман окиб 
кетиши илашманинг носоз ишлашига сабаб булиши мумкин.

Узатмалар кутиси ва так,симлаш кутисидаги носозликлар. Бу 
носозликлар узатмаларни алмашлаб улашда кийинчиликлар
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тугаиради, узатмалар уз-узидан узилиб колади ёки ишлаш вак- 
тида шовкинларга сабаб булади. Алмашлаб улаш механизми- 
нинг айриси ёки каллагидаги болтларнинг бушаб кетиши, фик- 
саторларнинг к,адалиб колиши, шестернялар, подшипниклар 
ва втулкалар ейилиши окибатида узатмаларни улаш кийинла- 
шади. Синхронизатор муфтаси ва шестернялар тишларининг 
ён томонида \амда ишчи юзаларидаги ейилишлар узатмалар­
ни тулик уланмаслиги, фиксатор пружиналарининг бушашиб 
Колиши туфайли узатмаларнинг уз-узидан узилиб колиши со­
дир булади. Узатмалар кутисидаги шовкин эса валлар под- 
шипниклари хамда шестерня тишларининг ишчи юзаларида­
ги ейилишлар ва синишлар, мой сат\ининг пасайиши нати­
жасида келиб чикади.

Асосий ва кардаили узатмалар, дифференциал, ярим уклар 
ва тенг бурчак тезлигига эга булган шарнирлардаги носозликлар. 
Носозликлар уларга вактида техник хизмат курсатмасдан узок 
муддат ишлатиш ёки сифатсиз Т Х К  окибатида юзага келади. 
Асосий узатма ва дифференциалдаги носозликларга шестерня 
тишлари, дифференциал крестовинаси ва подшипникларнинг 
ейилиши ёки синиши, шунингдек, асосий узатма сальникла- 
ри жипслигининг бузилиши мисол булади. Уларнинг \аммаси 
^аракатланиш чогида орка куприк картерида шовкиннинг ку- 
чайиб кетиши билан намоён булади. Автомобил урнидан кузга- 
лаётганда, бурилаётганда ёки х,аракатланаётганда такиллаш- 
лар \амда зарбларнинг мавжудлиги карданли узатмалар ёки 
тенг бурчак тезлигига эга булган шарнирлардаги носозликлар- 
дан дарак беради. Бу носозликлар крестовина уклари ва шар­
нир косачаларининг куп ейилишидан юзага келади, Кардан 
валининг мувозанати бузилса, трансмиссияда кучли титраш 
ва шовкинлар \осил булади. Ярим уклардаги асосий носоз­
ликлар эса улар шлицаларининг ейилишидандир.

Трансмиссия агрегатларини диагностикалаш. Диагностика­
лаш агрегатларнинг техник хрлати хакида \амда зарур рост­
лаш ишларини бажаргандан сунг уларни яна ишлатиш мум- 
кинлиги тугрисида \улоса чикаришга имкон беради. Транс­
миссия агрегатларини автомобил \аракатланганда, шунингдек, 
махсус жихрзда текшириш мумкин. Диагностикалаш жи^ози- 
нинг конструкциясига караб, илашманинг тулик кушилмас- 
лиги, узатмалар кутиси, карданли узатма ва орка куприкнинг 
шовкин билан ишлаши, тишли илашмаларнинг эса ейилган- 
лик даражаси аникпаниши мумкин.

Трансмиссияни диагностика килишнинг оддий усули
11.1-расмда келтирилган К-428 асбоби ёрдамида етакловчи 
куприк, кардан вали ва узатмалар кутисидаги айлана люфтлар
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1 1 .1 -раем. Трансмиссиядаги айлана люфтини аниклайдиган
К-428 асбоби.

йигиндиси хисобланади. Асбоб камровчи скобали динамомет­
рик курилмадан 2 ва уни ташкил этувчи кузгалувчан 4 хамда 
кузгалмас 3 жаглардан иборат. Кдмровчи скоба текширилаёт- 
ган ярим укда ёки кардан валига кийдирилади, сунг кузгалувчан 
жагни червяк ёрдамида суриб агрегат деталига ма\камланади.

Люфтни аникдаш учун даста 1 куч билан буралади ва пру- 
жинали товуш дараклагич овоз чикдргач, улчагич стрелкаси 
томонидан люфт кдйд килинади. Улчагич шкаласини ихтиё- 
рий бурчакка буриш мумкин. Шунинг учун, улчаш ишларини 
бажаришдан аввал, текширилаётган агрегатга урнатилган ас­
боб стрелкаси нулга келтирилиши зарур.

Трансмиссия агрегатларига ТХК. Трансмиссия агрегатла- 
рига хизмат курсатиш навбатдаги КХК , ТХК-1, ТХК-2 жараё­
нида амалга оширилади.

К Х К  да трансмиссия агрегатлари, автомобилни урнидан 
жилдириб ва \аракатланиш вактида узатмаларни алмашлаб улаб 
текширилади. Етакловчи куприкнинг \олати ва жипслиги на­
зорат килинади.

ТХК-1 да К Х К  даги ишларга кушимча равишда илашиш 
муфтаси тепкисининг эркин юриш йули текшрилади ва зарур 
булса, ростланади, юритма деталлари пластик материаллар 
билан мойланади. Узатмалар кутиси, карданли узатма, так­
симлаш кутиси, орка куприк картерининг ма\камланиши, зич- 
лагичларнинг \олати текширилади, агрегатлардаги мой сат\- 
лари меъёрига келтирилади.

ТХК-2 да трансмиссия агрегатлари буйича К Х К  ва ТХК-1 
даги барча ишлар бажарилади, мойлаш харитасига мос ра­
вишда агрегатлардаги мойлар алмаштирилади. Агар агрегат- 
ларда носозликлар аникданса, уларни ишчи хрлатига келти­
риш учун таъмирланади.

Кушимча равишда, хдр бир трансмиссия агрегатлари буйича 
бажариладиган ишларни ало\ида-алох1ида куриб чикамиз.

Илашиш муфтасига техник хизмат курсатиш. Эксплуатация 
жараёнида илашма ростлаб турилади, аммо бундан олдин илаш-
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1 1 .2 -раем. Нексия автомобили илашиш муфтаси тепкисининг 
тулик, ва эркин юриш йулини аник^аш ва созлаш.

ма тепкисининг эркин йули текширилади. Бунинг учун икки­
та сурилгичи булган чизгичдан фойдаланилади. Чизгичнинг 
бир учи кабина полига тиралади, сурилгич эса тепки майдон- 
часига тугриланади. Илашма тепкиси, ^аракатланишга к,ар- 
шилик кескин ортгунга к,адар босилади ва шу вазият иккинчи 
сурилгич ёрдамида к,айд килинади. Чизгичнинг иккала сурил­
гичи орасидаги масофа тепкининг эркин йулини аниктайди.

Замонавий Нексия, Эсперо ва шунга ухшаш автомобил­
ларда купинча илашиш муфтаси учун гидравлик юритма иш- 
латилади(11.2-расм).

Бундай муфта юритмаси тепкисининг тулик, х,аракатланиш 
ва эркин юриш йули меъёрига келтирилади. Тулик, \аракатла- 
ниш йулини аникутш учун илашиш муфтасининг тепкиси билан 
рул чамбарагининг пастки к,исмигача булган масофа А анйк,- 
ланади, сунгра тепки тулик, босилиб яна масофа В аникланади. 
А ва В  масофалар орасидаги фарк, 130-136 мм булиши керак. 
Агар бу масофа меъёридан фарк, кдлса, у \олда созлаш ишла­
ри бажарилади. Тепки 30 нинг тулик \аракатланиш йули чега- 
раловчи гайка 5<?бушатилиб, таянч болт 37ни бураб созланади.

Тепкининг эркин \аракатланиш йули эса чегараловчи гайка 
58 бушатилиб, шток 57 нинг узунлигини узгартириш билан 
созланади. Тепкининг эркин юриш йули 8—15 мм оралигида 
булиши керак.
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ВАЗ, Москвич ва ГАЗ русумли 
енгил автомобилларда, илашиш муф- 
таси тепкисининг эркин юриш йули 
ишчи цилиндр штокининг узунлиги- 
ни узгартириш йули билан созланади.

Манжета, поршен ёки цилиндр- 
ларнинг ейилиши натижасида меъё­
ридан ортик, микдорда тиркишлар 
юзага келади. Улар оркали илашиш 
муфтасининг юритмасига хаво кириб 
колади, Уни ишчи цилиндрнинг \аво 
чикариш трубкаси оркали чикариб 
ташланади (11.3- раем).

Бунинг учун ишчи цилиндр чанг 
ва кирликлардан тозаланади. Илашиш 
муфтаси юритмасидаги суюкдик ку- 
йиш идишининг копкогини очиб, су- 
юкдик сат^и текширилади. У резбали 
кисмидан 15—20 мм дан пастда ёки 
«min» белгисидан паст булмаслиги 
керак. Ишчи цилиндрнинг чикариш клапани(1) резина копкоги 
олиниб, урнига резина шланга тикилади ва бир учи 1/3... 1/2 
Хажмда тормоз суюкдиги тулдирилган шиша идишга тушири- 
лади. Юритма тепкиси каршилик сезилгунча, яъни тепкининг 
юриш йули узгармагунга кадар, тез-тез босиб \аракатланти- 
рилади, сунгра тепкини босиб туриб, клапан 1/2...3/4 айла- 
нага буралади ва тепки охиригача босилгач, клапан ма^камла- 
нади \амда тепки секин куйиб юборилади. Бу \олат шиша 
идишда \аво пуфакчалари чикмай колгунча давом эттирила- 
ди. Операция вактида вакти-вакти билан сигимдаги тормоз 
суюкдиги сат^и текширилиб ва меъёрига келтирилиб турила- 
ди. Ни\оят, клапан к°тирилиб, шланга ечиб олинади.

Узатмалар кутиси ва таксимлаш кутисига ТХК. Кутилар- 
нинг кандай ишлаши кундалик курикда \амда автомобилнинг 
^аракатланишида текшириб турилади. Зичлагичларнинг жип­
слиги, узатмаларнинг осон ва шовкинсиз уланишига алохида 
эътибор берилади. Текширилаётган агрегатларнинг ишлаш вак­
тида бегона такиллашлар ва шовкинлар булмаслиги керак. Узат­
маларнинг шестернялари тулик уланиши лозим, уз-узидан 
ажралиб кодишига йул куйилмайди.

Узатмалар кутиси корпусининг кизиши, автомобил тухта- 
тилганда кулни куйдирмайдиган даражада булиши керак.

К Х К  ва ТХК-1 да назорат килиб, эшитиб, \амда \ароратга 
Караб текширишдан ташкари, кутилар корпуси кирлардан то-

11.3-раем . Нексия 
автомобилининг ила­

шиш муфтаси юритма- 
сидан ^авони чикариш.
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заланади, ма\камланган жойлар текширилади ва тортиб куйи­
лади, мой сат\и меъёрига келтирилади. ТХК-2 да юцорида 
кайд этилган ишларга кушимча равишда, кугилардаги мойлар 
харита буйича алмаштирилади. Бу иш кутаргич ёки куриш 
арицчаларига эга булган махсус ишчи постларида бажарила­
ди. Кутидаги мой двигател тухтаган за^отиёк, кути совиб ул- 
гурмасдан тукилади.

Агрегатлардаги мой сатх,и шчуп ёрдамида ёки назорат те­
шиги оркали текширилади. Агар мой сат\и пасайган булса, 
тоза мой куйиб меъёрига келтирилади ва сапун каналлари то- 
залаб куйилади. Мой алмаштириш куйидагича бажарилади: 
кутидаги эски мой тукиб ташлангандан сунг, урнига 1...2 л 
микдорда ювиш мойи куйилади. Автомобил орка купригининг 
битта гилдираги кутариб куйилади, двигател ишга туширила- 
ди ва биринчи узатма уланади. Трансмиссия ишлай бошлай- 
ди, шу алфозда кутининг ички бушлиги ювилади ва чикинди- 
лардан тозаланади. Бир неча дакикадан сунг ювиш мойи тукиб 
ташланади, тоза мой куйилади. Мой алмаштирилаётган пайт­
да тукиш тешиги тикинининг магнити \ам тозаланади.

Таксимлаш кутиси бошкариш ричагларининг зарур вазия- 
ти, торткилар узунлигини ростлаш оркали таъминланади. Шу 
максадда тортки бармокпари шплинтлардан озод килинади ва 
айридан ажратилади. Фиксаторлар аник ишлаган вактда, шток- 
лар тулик уланган \олатга урнатилади. Ричаглар узатмалар улан­
ган вазиятга куйилади ва айрини айлантириб, торткининг ке­
ракли узунлиги урнатилади. Сунг тортки уз жойига куйилади, 
бармок шплинтланади ва контргайка котириб ма\камланади.

Узатмалар кутисини таъмирлаш. Автомобилнинг олдинга 
юриш узатмаси шовкин билан ишлаб, узатмалар яхши кушил- 
май колганда (бу сихронизатор \алкасининг ишга яроксиз булиб 
колишидан келиб чикади), сихронизатор муфтаси тишлари­
нинг ташки, ёнбош сиртлари, подшипниклар, валлар ейил- 
ганда, шестерня тишлари синганда жорий таъмирланади. Ей- 
илган деталлар ^олатига караб, (бирикиш жуфти билан) ал- 
маштирилиб, таъмирланади. Деталларни алмаштириш узатма­
лар кутиси узок муддат шикастланмай ишлашини таъминлай- 
ди ва натижада таъмирлашга кам ме^нат сарф этилади. Узатма 
шестернясининг синхронизатор гупчаги ва бошка деталлари­
ни ечиб (чикариб) олишда махсус асбоблардан фойдаланилади.

Асосий ва карданли узатмаларга ТХК. Карданли ва асосий 
узатмаларни автомобил ^аракатланаётганда назоратдан утка­
зилади. Бунда трансмиссияда айлантирувчи моментни узатиш 
тартиби тортишдан тормозланишга ёки аксинча узгарганда, 
бегона шовкинлар ва такиллашлар кузатилмаслиги лозим.
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Карданли узатмаларга техник хизмат курсатишда кардан- 
ли бирикма фланецларининг ма^камланиши текширилади ва 
тортиб куйилади. Хизмат курсатишда кардан шарнирларининг 
подшипниклари ва валларнинг шлицали бирикмалари мойла­
нади. Бунинг учун № 158, УС-1 ва бошка мойлаш материалла- 
ри ишлатилади.

Енгил автомобилларнинг кардан шарнирлари трансмис- 
сион мойда, Литол-24, пластик мойлаш материалида ёки тай- 
ёрловчи завод курсатмаларига мос келадиган бошка материал­
лар билан мойланади. Мой кардан крестовинасига махсус 
шприц ёрдамида юборилади. Утказиш клапани ёнидан ёки 
подшипникларнинг сальниклари остидан мой сизиб чик,кун- 
ча юборилади. Агар автомобилга мой тулдирилиши назарда 
тутилмаган кардан шарнирлар урнатилган булса, мойлаш иш­
лари фак,ат кисмларга ажратилганда амалга оширилади.

Етакловчи куприк картеридаги мой сат\и ТХК-2 да тек­
ширилади ва мой куйиш тешигининг киррасигача тулдирила­
ди. Мойни тулик алмаштириш мойлаш харитасига мувофик 
ва иш мавсуми узгарганда амалга оширилади. Етакловчи куприк 
картеридаги мойни алмаштириш жараёни хам грансмиссия- 
нинг бошка агрегатлари учун кабул килинган технология асо­
сида бажарилади.

Агар асосий узатмадаги етакловчи шестернянинг илаши- 
шидаги буйлама тиркиши рухсат этилган кийматдан орта бош- 
ласа, конуссимон подшипниклар ростланади. Ростлаш завод 
курсатмасига биноан бажарилади ёки кардан вал фланеци аж- 
ратилади, ярим укдар сугурилади, асосий узатма картерини 
ма\камловчи болтлар бушатилади ва етакловчи шестерня йи­
гилган \олатида сугуриб олинади. Етакловчи шестерня стака- 
ни тискига урнатилади, Мах,камлаш узели кисмларга ажрати- 
лади ва подшипник остидаги кистирмаларнинг калинлиги 
узгартирилади, сунгра йигилади ва бирикма ма^камлаш дара­
жаси динамометрда текширилган \олда ма\камланади. Асо­
сий узатма шестернялари илашишидаги туташиш ва ён тир­
киш факат таъмирланганда ростланади.

X I I  Б  О Б 
АВТО М О БИ ЛН И Н Г БО Ш КА РУВ М ЕХАНИЗМ ЛАРИГА 

ТХК ВА ТАЪМ ИРЛАШ

Рул боищармасининг асосий носозликлари. Рул механизми 
картери, рул чамбараги ва колонкасининг бушаб колиши, ме­
ханизм ва червяк жуфти, рейка ва тишли валнинг ейилиб ке-
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тиши асосий носозликлар \исобланади. Гидрокучайтиргичли 
рул бошкармаларида, юкоридаги носозликлардан ташкари, 
насос идишида мойнинг меъёридан кам ёки куп булиши, ти­
зимда \аво ва сувнинг йигилиши, насос ишламай ва фильтр- 
нинг кирланиб колиши, мойнинг сизиб чикиши, насосдаги 
х,имоя ва утказиш клапанлари носоз ишлаши, насос узатмаси 
тасмасининг меъёр билан тортилмаслигидир.

Рул бонщармасини диагностикалаш. Диагностикалаш кур- 
саткичларига рул чамбарагининг салт юриши ва уни бураш 
учун керакли кучни аниклаш киради. Рул чамбарагининг салт 
юриш йулини ёки бурчагини аникпашда люфтомер-динамо- 
метр туридаги асбоблардан фойдаланилади (12.1- раем). Бу 
курсаткич енгил автомобиллар учун 7... 12° (ВАЗ ва Н ЕКСИ Я 
автомобилларида 5°), автобус ва юк автомобиллари учун 10... 15° 
(ЗиЛ-130 да 15°, КамАЗ ва Мерседес-Бенц учун 15°) ни ташкил 
Кил иши \амда рул чамбарагини бураш учун сарфланадиган 
куч 40...60 Н оралигида булиши керак.

Рул боищармасига ТХК. Рул бошкармасига ТХ К  да тортки- 
лар, шарнир ва рул механизми бирикмаларидаги тиркишлар 
йукотилади. Рул механизмидаги червяк подшипнигининг ук 
буйича силжиши кистирмалар ёрдамида созланади. Рул со- 
шкаеининг ук буйича силжиши эса таянч болт ёрдамида со­
зланади.

Рул бошкармасидаги мах,камлаш ишлари агрегат ва меха- 
низмларни котирилганлигини текширишдан иборат булиб, 
буни бажаришдан олдин рул механизми картерининг автомо­
бил рамасига, рул торткилари ричагининг буриш муштига, 
сошкага, буйлама ва кундаланг рул торткиси бармогнга ма\- 
камланиши текшириб курилади.

Юкорида айтилганидек рул чамбараги эркин юриш йули­
ни аникчаш учун люфтомер-динамометр ( 12.1-раем) рул чам- 
барагига урнатилади. У шкала 3 дан, рул колонкасига кискич- 
лар 1 ёрдамида маркам к°гирилган курсаткич 2 дан ташкил 
топган. Динамометр кискичлар 4 ёрдамида рул колонкасига 
Котирилади. Динамометр шкалалари шток 5 да курсатилган 
булиб, у рул чамбарагига кандай куч билан таъсир этилаётга- 
нини курсатиб туради (таъсир этиш кучи 20-120 Н булиши 
мумкин). Шгок ёрдамида 10 Н куч билан чамбарак унг томон­
га, сунг чап томонга \аракатлантирилади. Стрелканинг унг ва 
чан томонга огиш катгаликларини кушиб, умумий эркип юриш 
йули аникланади.

Эркин юриш йули урта \иеобда 10° дан ошмаслиги керак. 
Агарда бундан ортик булса, механизмдаги буйлама ва тишлар- 
даги илашиш тиркишлари созланади.
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Червяк-рол и к, винт-гай ка, 
рейка-тшлли сектор тузнлиши- 
даги рул механизмлари умун 
икки турдаги созлаш мавжуд 
булиб, улар вап винти подшии- 
нигинииг ук буйлаб силжиши ва 
илашма тиркишини созлаш 
\исобланади.

Укнинг буйлама силжиши- 
ни созлаш учун рул чамбараги 
УК буйлаб олдинга тортиб кури­
лади. Агар силжиш сезилса, уни 
зичлагичлар сонини ( 12.2-я раем) 
камайтириш йули билан созла­
нади.

Червякпинг ролик билан 
илашиш тиркишини (12.2-5расм) 
созлаш учуй чегараловчи гайка
3 бушатилади ва бурагич ёрда­
мида созловчи винт 1 оркали 
гиркиш созланади. Бу, уз навбатида, рул чамбарагининг эр­
кин юриш йули меъёрий кийматига эга булишини таъмин­
лайди.

3

12.2- раем. Рул механизми тиркишларини созлаш: 
а ) укнипг буйлама силжишнни созлаш: / - пастки крпкрк; 2 — рул 
механизмы; 3 — созловчи кистирма; б) червякни ролик билан ила­
шиш тиркишини созлаш: 1 — созловчи винт; 2 — шайба; 3 — чегара- 
лопчи ганка.
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Рейкали рул механизмла- 
рида рейка ва винт тишлари 
орасидаги тиркиш (12.3- раем) 
созланади. Бунинг учун чега- 
раловчи гайка 6 бушатилиб, 
созловчи ти^ин 5 котирила- 
ди. Сунгра рул чамбарагининг 
эркин айланиши ва салт 
юриш йули текширилади.

Рул бошк.армаси торг Хила­
ри нинг техник хрлатини аник,- 
лаш учун рул чамбараги унг ва 
чапга айлантирилиб, торт^и- 
нинг шарли бармоги \олати 
текширилади. Агар бармок, эр­
кин х1аракатланса ёки бирик- 
маларда ликиллаш сезилса, 
енгил автомобилларда шарли 
тортцилар ростланмасдан ян­
гисига алмаштирилади. Юк 

автомобиллари ва автобусларда \амда тортк.ини тузилишида 
шарли бармокнинг \олатини созлаш назарда тутилган булса, 
шарли бармокнинг эркин \аракатланиши йукртилади (ростла­
нади). Бунинг учун созловчи тик;ин шплинти олинади, сунг 
ма\сус бурагич билан тик;ин охиригача буралади ва шплинт 
тугри келгунча оркага кдйтарилиб, шплинт жойига тикдпади.

Гидрокучайтиргичли рул бошкармаларида, механизм кар- 
тери ва гидрокучайтиргич бакчасидаги мой сат\и навбатдаги 
ТХ К  пайтида текширилади ва меъёрига келтирилади. Гидро­
кучайтиргич бакчаси, унинг фильтрлари \амда картер бензин 
билан ювилиб, мойи алмаштирилади (йилда, камида бир мар­
та ёки мавсумий хизмат курсатишда). Гидрокучайтиргичга мой 
двигател салт ишлаб турганда куйилади. Рул механизмига узат­
малар кутиси учун мулжалланган Тап-10 ва Тап-15Л мойлари 
ёки трансмиссион мой куйилади. Гидрокучайтиргичли рул 
механизмига ёзда турбина мойи (маркаси 22), кишда АУ — 
урчук, (веретён) мойи куйилади. МАЗ-500 рул механизмига ТМ- 
16П ва гидрокучайтиргичига ёзда индустриал-20 ва к,ишда ин­
дустриал-12 мойи куйилади. КамАЗ автомобилининг гидроку­
чайтиргичига «Р» маркали мой куйилади. Рул торткдтарининг 
шарнирли бирикмалари 1200... 1800 км юрилгандан сунг, на­
вбатдаги ТХ К  пайтида УС-2 ёки УС-3, шунингдек, УСс-1, Усс-
2 ёки Усс солидоли билан мойланади.

12.3- раем. Рейка ва винт 
орасидаги тирк,ишни созлаш:

1 -  рул картери; 2 — плунжер; 
3 — зичлаштириш хдлк а̂си; 4 — 
пружина; 5 — созловчи тик^ин;

6 — чегараловчи гайка.
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Хозирги вактда ишлаб чик,арилаётган НЕКСИЯ, ЭСПЕРО, 
М ЕРСЕДЕС-БЕНЦ  ва бошк,а турдаги автомобиллар рул мех- 
низмининг гидрокучайтиргичига ДЕКСРОН-П ёки шу синфга 
мансуб трансмиссия мойлари куйилади.

Рул бошкдрмаси механизмларини жорий таъмирлаш улар­
нинг деталларини алмаштириш х,исобига амалга оширилади. 
Деталларнинг ейилган жойлари, масалан, сошка вали буйин­
лари хромлаш йули билан тикланади, вал охиридаги резьба 
йуниб ташланиб, сирти пайвандланади ва янги резьба очила- 
ди. Рул механизми картеридаги подшипник урнатиладиган 
уянинг ейилган жойлари йунилади ва мулат \алк,а пресслаб 
урнатилади.

Таъмирлаш вактида таранглиги пасайган ва синган пру- 
жиналар, шарсимон бармокдарнинг ейилган ичкуймалари, 
буйлама ва кундаланг тортк,и бармокдари алмаштирилади. 
Эгилган рул тортк,илари совук, хрлда ёки 800°С хаР °Р атгача 
к,издириб тугриланади.

Тормоз тизимининг асосий носозликлари. Бунга фрикцион 
крпламалар ва тормоз барабанларининг (дискларининг) ейил- 
ганлиги, тормоз кучи созлагичининг нотугри ишлаши, гидро- 
юритмали тормоз тизимида резинали манжетларнинг ейили­
ши ва шишиб кетиши, цилиндр, поршен, пневматик тормоз 
тизимида эса тормоз ва \имоя клапанларининг ейилиши, тор­
моз камерасидаги диафрагманинг тешилиши, кувват аккумуля- 
торлари манжетларининг ишдан чициши мисол булади.

Тормоз тизимига хизмат курсатиш ишлари асосан ТХК-1, 
ТХК-2 ва М Х К  даврларида бажарилади.

ТХК-1 да тормоз тизими буйича барча бирикмалар ва кувур 
утказгичларнинг жипслиги, компрессор хрсил кдлувчи босим, 
жихрзда тормознинг ишлаш сифати, детал ва бирикмаларнинг 
жойига кртирилиши, тормоз тепкисининг эркин ва ишчи юри- 
ши текширилади.

ТХК-2 да ТХК-1 даги ишлар билан биргаликда тормоз ба- 
рабанлари (дисклари), колодкалар, гилдирак подшипникла- 
ри, гидравлик тормоз тизимидаги суюкдик сат\и, куп контур- 
ли пневматик тизимлардаги контурлар ва тормоз кучини со- 
злагичларнинг ишлаши текширилади.

Кушимча равишда кундалик хизмат курсатиш вак,тида бал- 
лонлардаги конденсат тукилади, куз ва к,иш вакдларида нам 
ажратгичдаги суюкдик сатх,и текширилади. Мавсумий хизмат 
даврида босим созлагичдаги фильтр керосин билан ювилади 
ва мавсум киришига нам ажратгич тайёрланади(\арорат +5°С 
дан пасайганда нам ажратгич ушлагичини юк,ори ^олатига куйи­
лади).
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Куйида биз гидроюритмали ва \аво юритмали тормоз ти- 
зимлари буйича бажариладиган техник хизмат курсатиш иш­
ларини алохдца-ало\ида куриб чикдмиз.

Гидроюритмали тормоз тизимига ТХК. Бундай тормоз ти­
зимига эга булган автомобилларга техник хизмат курсатишда- 
ги ишлар бош тормоз цилиндридаги суюкдик сат\ини текши­
риш ва уни меъёрига келтириш, агар тизимга \аво кириб кдп- 
ган булса, уни чицариб юбориш, тормоз тепкисининг эркин 
юриш йулини, колодка ва тормоз барабанлари орасидаги тир- 
цишни созлаш, тормоз крпламалари юзасидаги мойларни то- 
залашдан иборатдир.

1. Тормоз тизимини ташк,и назорат цилиш.
Тормоз тизими барча механизмлари ма\камланганлиги ва 

жипслигини текшириш х,амда автомобил гилдирагини осиб 
куйиб, унинг енгил айланишини аникдашдан иборат.

2. Тормоз тепкисининг эркин юриш йулини текшириш ва 
созлаш (12.4- раем).

Бу иш автомобилларнинг кабинаси ёки салонида \айдов- 
чи уриндиги олдида бажарилади. Чизгичнинг бир учи полга 
куйилиб, иккинчи томони тепкининг юзаси билан тенглаш- 
тирилади ва оралик, аникланади. Шу \олатда тепки каршилик 
х;осил булгунча босилиб, яна оралик, аникданади. Сунгра би­
ринчи ва иккинчи цийматлар фарки ^исобланади ва меъёрий 
кийматга мос келмаса, созланади.

3. Тормоз колодкалари копламаси ва барабан орасидаги 
тирк,иш, ГАЗ-ЗПО, ВАЗ, М О СКВИЧ ва УЗДЭУ енгил автомо- 
билларида автоматик равишда созланади.

Бошк,а суюкдик юритмали тормоз тизимига эга булган ав­
томобилларда (ГАЗ юк авто-мобиллари, ПАЗ автобуслари) тир- 
к,иш гилдиракнинг орк,а томонидан (12.5-раем) таянч диск 
1 даги эксцентрик бармок, 2 ёрдамида созланади.

Олд ва орк,а колодкаларнинг таянч бармокдари гайкаси 
бушатилади ва тормоз тепкисига 150—200 Н куч билан босила-

12.4- раем. ВАЗ автомо- 
билларида тормоз тепки­

сининг эркин 
юриш йулини созлаш:

1 — вакуум кучайтиргич;
2 — итаргич; 3 — тормоз 
тепкиси; 4 — тухташ чи- 
рогини ёк^ич; 5 — ёк,к,ич 
гайкаси; 6 — тухтатиш чи- 
рогини учиргич; 7 -  теп- 
кини тортиб турувчи пру­
жина; 8 — бош цилиндр.
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1

1 2 .5 -раем. Тормоз колодка- 
лари крпламаси ва барабан 

орасидаги гир^ишни 
созлаш.

1 2 .6 -раем. Тормоз тизимидан 
завопи чикариш.

ди. Таянч бармокдари катта куч сарф килмасдан буралади ва 
гайкалар тортиб куйилади. Тормоз тепкиси куйиб юборилиб, 
барабаннинг енгил айланиши текширилади. Агар колодка ба- 
рабанга тегиб айланса, операция к,айтадан бажарилади.

Барабан ечилиб махсус улчаш барабан и урнатилади ва ясси 
шчуплар ёрдамида колодка ва барабан орасидаги тирк,иш аник,- 
ланади.

Тиркиш бармок; томондаги колодканинг учидан 25—30 мм 
масофада аникданади (0,15 мм), бу уз навбатида кдрама-кдрши 
томондаги тиркишни 0,4 мм га созлайди.

4. Суюкдик юритмали тормоз тизимидан \авони чикдриш.
Бош тормоз цилиндри ва гилдирак ишчи цилиндрлари 

чанг ва кирликлардан тозаланади. Тормоз суюкдиги идиши- 
нинг крпкрги очилади ва суюкдик сат^и текширилади. Сатх, 
сигимнинг резьбали кисмидан 15—20 мм. дан ёки »min» белги- 
сидан паст булмаслиги керак. Ишчи цилиндр (12.6-расм)даги 
чик,ариш клапани / нинг резина крикни олиниб, урнига ре­
зина шланга 2 тицилади ва бир учи 1/3... 1/2 \ажмда тормоз 
суюкдиги тулдирилган шиша идишга туширилади.

Тормоз тепкиси кдршилик сезйлгунча, яъни тепкининг 
юриш йули узгармагунга кадар тез-тез босиб \аракатлантири- 
лади, сунгра тепкини босиб туриб клапан 1/2...3/4 айланага 
буралади ва тепки охиригача босилгач, клапан ма\камланади 
\амда тепки секин куйиб юборилади. Бу операция шиша идиш- 
да \аво пуфакчалари чик,май крлгунча давом эттирилади. Опе­
рация пайтида вакти-вацти билан идишдаги тормоз суюкдиги 
сат\и текширилиб ва меъёрига келтириб турилади. Нихрят,
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клапан к,отирилиб, шланга ечиб олинади. Шу хдво чикариш 
кетма-кетлиги энг узокдаги цилиндрдан бошлаб боскичма-бос- 
к,ич бажарилади. УЗДЭУ енгил автомобилларида эса \аво чи­
кариш кетма кетлиги орка гилдиракдан бошлаб диагнал буйи­
ча амалга оширилади (орка чап-олдинги унг, орка унг-олдин- 
ги чап).

5. Кул тормозини текшириш ва созлаш.
Орка колодка копламаларининг едирилиши троснинг чузи- 

лиши, кул тормози дастаги йулининг купайиб кетишига олиб 
келади. Орка гилдираклар дастак тулик йулининг 2/3 кисмда 
400 Н куч билан тортилганда тулик тормозланади. Уни созлаш 
учун дастак остига уланган колодкаларни тортиш троси узун- 
лигини камайтириш лозим.

Хозирги вактда БСК (ТУ-6-10-1553-75) ва НЕВА(ТУ-6-09- 
550-73) туридаги хдмда хорижий фирмаларда ишлаб чикари- 
лаётган тормоз суюкликлари (ДОТ-2, ДОТ-3, ДОТ-4 ва бошкд- 
лар) дан кенг фойдаланилмокда. БСК суюкдиги канакунжут 
мойи (47 % ) ва бутил спирти (53%)дан хдмда кизил ранг бе- 
рувчи органик моддадан тайёрланади. Унинг камчилиги ми­
нус 15°С дан паст ва 25°С дан юкори \ароратда уз окувчанли- 
гини йукотишидадир. НЕВА туркумидаги тормоз суюкдикла- 
ри этилкарбитол суюклиги асосида булиб, куюкчаштирувчи 
ва занглашга карши кушимчалардан таркиб топган булади. Бу 
суюкдикларни бир-бирига кушиб ишлатиш ман килинади.

Х,аво юритмали тормоз тизимига ТХК. ТХ К  даврида \аво 
юритмали тормоз тизими буйича куйидаги ишлар бажарилади:

1. Компрессор техник \олатини аниклаш ва тасмаларнинг 
таранглигини созлаш.

Компрессорни текширишдан аввал тасмасининг таранг­
лиги текширилади ва созланади. Икки шкив уртасидан тасма- 
ни 30—40 Н куч билан босганда, эгилиши 10—15 мм ни ташкил 
этиши керак.

Компрессорни текшириш учун двигател ишга туширилиб, 
\аво босимининг кутарилиш тезлиги аникданади. Хаво боси­
ми 0 дан 0,6...0,7 МПа кутарилиши 5—6 минут давом этиши 
керак.

2. Хаво созлагични текшириш ва созлаш.
Хаво созлагич компрессорни тизимдан 0,7-0,74 МПа бо­

симда узиши ва 0,55—0,6 МПа босимда улаши керак. Юкори 
босим кистирмалар сонини ошириш ёки камайтириш, пастки 
босим калпокчани котириш ёки бушатиш йули билан созла­
нади.

3.Тормоз тизимининг зичликлигини текшириш ва созлаш.
Зичлик икки участкада текширилади:
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А. Компрессор-тормоз крани участкаси:
Ишлаб турган двигател учирилади ва \аво босими пасайи- 

ши манометр ёрдамида кузатиб борилади. Тормоз тепкиси 
босилмаган \олатда, босимнинг 10—12 минут давомида паса- 
йиши 0,01 МПа дан ошмаслиги керак. Босимнинг меъёридан 
тез пасайиши «компрессор-рессивер-тормоз крани» участка- 
сида жипслик бузилганлигини курсатади.

Б. Тормоз крани-тормоз камераси участкаси:
Ишламаётган двигателда тормоз тепкиси тулик, босилади 

ва манометр ёрдамида босимнинг пасайиши текширилади. 
Бунда босим тезда 0,10—0,15 МПа га пасайиши сунгра пасай- 
масдан туриши зарур. Босимнинг меъёридан пасайиши «тор­
моз крани — тормоз камераси» участкасида жипслик бузил­
ганлигини курсатади. Хаво чик,иш жойи эшитиш ёки совун 
аралашмасини шубхдли жойларга суртиш билан аникданади.

4. Тормоз кранини текшириш ва созлаш.
Тормоз тепкисининг эркин юриш йули чегараловчи гайка 

билан ма^камланган болт ёрдамида созланади. Тормоз тепки­
сининг эркин юриши (30...60 мм), тормоз крани юкрри рича- 
гининг (1...2 мм) эркин юришга мос келади. Тормоз тепкиси 
босилганда, яъни тормоз камераси ва рессиверда босим тенг- 
лашганда, унинг оркд томони кабина полига 10...30 мм етмас- 
лиги керак. Агар шу шарт бажарилмаса, тепкига бириктирил­
ган вилка ёрдамида бу масофа созланади.

5. Тормоз камералари штоги йулини текшириш ва созлаш.
Шток йулининг узунлиги чизгич ёрдамида аникданади;

бу оралик, олдинги гилдиракларда 15...25 мм, оркд гилдирак- 
ларда 20...30 мм булиши керак.
Шток йули, унинг учига урна­
тилган вилкани олдинга ёки 
кетинга бураш йули билан соз­
ланади. Созлаш даврида чап ва 
унг гилдираклардаги тормоз ка­
мераси штогининг ишчи йули 
бир хил булиши таъминланади.

Тормоз камераси штоги­
нинг узунлиги \амда колодка 
крпламаси ва барабан ораси­
даги тирк,иш кушимча равиш­
да червякли созлаш механиз­
ми (12.7- раем) ёрдамида меъ- 
ёрига келтирилади.

Тормоз тизими бирикмала- 
рини жорий таъмирлаш. Бунда 
тормоз тизимининг ишдан

20—40 мм

12.7- раем. Тормоз камералари 
штоги йулини созлаш.



12.8- раем. Крпламани тормоз 
колодкасига елимлаш мосламаси:
/ — ушлагич; 2 — чегараловчи 
\алк1а; 3  — винт; 4 — чегаралагич; 

5 -  тормоз колодкаси;
6 -  к,издиргич.

чик^ан бирикмалари булак- 
ларга ажратилади, ейилган 
деталлар янгисига алмашти­
рилади.

Автомобилларнинг тор­
моз тизимига ТХК-2 ва ЖТ 
вактида ейилган тормоз ко- 
лодкаларининг крпламалари 
Р 174 туридаги жи^озлар ёрда­
мида йунилиб ёки парчин- 
михлар пармаланиб олиб 
ташланади. Янги крпламалар 
рангли металлардан тайёр­
ланган парчинмихлар ёки 
ВС-Ю Т елими ёрдамида 
котирилади. Елимлаш иш 
\ажмини уч баробар камай­
тиради, рангли металларни 

тежайди, крпламаларнинг ишкдланиш юзасини ва ишлаш муд- 
датини оширади. Елимлашдан аввал колодкалар металлгача 
тозаланади, ацетон ёрдамида мойсизлантирилади ва 10 мин. 
давомида куритилади. Елим юзага 0,1...0,15 мм кдлинликда 
бир кдтлам суртилади ва 10...15 мин ушлаб турилади (елим 
кдтламининг кдлинлиги 0,5 мм дан ю^ори булса, бирикма му- 
ста\камлиги иаеаяди), кейин иккинчи кдтлам сурилади ва к,ай- 
тадан куритилади. К ° плама колодка билан бирлаштирилиб 
махсус мосламага (12.8-раем) урнатилади \амда 0,2...0,4 МПа 
босим билан сикдлади ва 175... 185°С хдроратда 1,5...2 соат кури- 
тилади. Бундан сунг 50...60 мин давомида печка харорати 100°С 
га тушгунча \амда 2...3 соат завода совитилади. Бундай сови- 
тишда елимланган бирикмада крлдик, кучланиш камаяди.

Елимлашнинг бошкд усули хдм мавжуд булиб, унда пахта 
К.ОГОЗЛИ лента махсус мосламалар ёрдамида ВС-ЮТ елими би­
лан шимдирилади ва куритилади.

Елимлаш ва^тида керакли улчамдаги лента кир^иб олина­
ди, колодка ва крплама орасига куйилади ва уни 0,2...0,3 МПа 
босим билан сикдлади, 180±5°С \ароратда 1,5 соат ушлаб ту­
рилади. Елимлаш сифати 7,5...8 МПа босим остида пресс ёрда­
мида силжишга текширилади.

Колодкаларнинг ишчи юзалари радиуси тормоз барабани 
улчамига мос келиши зарур. Буни амалга ошириш учун тор­
моз колодкалари Р114 ёки Р117 туридаги жихрхларда йуниб 
ташланади. Худди шу жи^озларда тормоз барабанларини таъ­
мирлаш улчамларигача йуниш мумкин. Колодкаларни тормоз
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барабанларига урнатишда ишчи юзалар бир-бирига тулик, бир- 
лашишини таъминлаш зарур. Улар орасидаги тиркиш жуда 
кам кийматга эга булиши, лекин барабаннинг эркин айлани- 
шини таъминлаши лозим.

X I I I  Б О Б  
АВТО М О БИ ЛЛАРНИ НГ Ю РИ Ш  КИ СМ И ГА ТХК 

ВА ТАЪМ ИРЛАШ

Юриш кисми рамалар, укдар ва гилдирак осмаларидан 
иборат булиб, уларнинг носозлиги автомобил \аракатланишида 
шовкин, тебраниш, гичирлаш ва силтаниш каби но^уш \олат- 
ларни келтириб чик,аради, натижада \айдовчи ва йуловчилар 
толикади ва автомобилда ташиладиган юкнинг сифати пасаяди.

Юриш цисмидаги асосий носозликлар. асосан, автомобил­
нинг энг юкрри юк кутарувчанлигидан ортик,ча юкланиш би­
лан ишлатилганда, шунингдек, шакл берилмаган йулларнинг 
огир шароитларида ишлатилганда юзага келади. Рама крлдик, 
деформация олиб эгилади, унда ёрикдар пайдо булади, пар- 
чин михли бирикмалар бушашади, двигател ва трансмиссия 
агрегатларининг узаро тугри жойлашуви бузилади.

Олдинги куприк носозликларига гупчак подшипниклари 
таранглигининг бузилиши, куприк балкаси ва бурилиш ри- 
чагларининг эгилиши, шкворенни урнатиш тешигининг, шкво­
рен ва унинг втулкасининг, бурилувчи цапфалар подшипник- 
ларини урнатиш тешигининг ейилиши мисол булади. Олдин­
ги куприк деталларининг ейилиши гилдираклар урнатиш бур­
чакларининг бузилишига, шиналарнинг бир томонлама ейи­
лишига ва автомобилни бошк,аришни к,ийинлашувига олиб 
келади.

Юриш кисмининг курсатиб утилган носозликлари авто­
мобилнинг тугри чизикди ^аракатдан унгга ёки чапга тойи- 
ши, катта тезликда \аракатланишда олдинги бошкарилувчи 
гилдиракларнинг таъсири, автомобилнинг бир томонга к,ий- 
шайиши, хдракатланиш пайтида осма атрофидаги такиллаш- 
лар ва тебранишлар окибатида юзага келади.

Юриш кисмининг агрегатлари ва узелларидаги носозлик­
лар к^исман К Х К  пайтида аникданади.

Юриш кисмига ТХК. ТХК-1 нинг иш ^ажмига амортиза- 
торлар, олдинги ва орка осмаларнинг \олати >̂ амда ма^камла- 
нишини текшириш, гилдирак гупчаги подшипниклари ва бу­
рилувчи цапфа шкворенларидаги люфтларни улчаш, шунинг­
дек, рамани ва олдинги уктусинининг хрлатини ба\олаш кира-
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ди. Мойлаш харитасига мос равишда, график буйича, бури- 
лувчи цапфа шкворенларининг шарнирли таянчлари ёки под- 
шипниклари мойланади. Шиналар \олати ва улардаги \аво 
босими текширилади, зарур булса меъёрига келтирилади.

ТХК-2 да юкррида айтиб утилган ишларга кушимча ра­
вишда олдинги ва орка куприкларнинг тугри урнатилганлиги, 
олдинги гилдиракларни урнатиш бурчаклари текширилади 
\амда зарур булса ростланади, олдинги ва орка рессоралар- 
нинг бармокдари, узангисимон тортцилари хдмда хомутлари, 
амортизаторлар ва рессора ёстикчалари ма^камланади, гилди­
рак подшипникларига минимал тиркишлар куйилади.

Рама ва осмаларга техник хизмат курсатиш. Рамани курик- 
дан утказиб, унинг геометрик шакли ва улчамларидаги узга- 
ришлар, дарзлар мавжудлиги, лонжеронлар ва кундаланг тусин- 
лар эгилганлиги, рессора, рессораостлиги ва амортизаторлар 
кронштейнларининг рамага ма\камланиши текширилади.

Раманинг геометрик шаклини, унинг кенглигини лонже - 
ронларнинг ташки текислиги буйича олдиндан ва оркадан 
улчаб куриш оркали текшириш мумкин. Рама кенглигидаги 
фарк ГАЗ автомобиллари учун 4 мм дан ортмаслиги лозим. 
Рама лонжеронларининг бошлангич хдлатга нисбатан сури- 
лишини рамадаги кундаланг тусинлар орасидаги диагоналларни 
айрим участкаларда улчаб куриб аниклаш мумкин. Хар бир 
участка диагоналлари узунлиги бир хил булиши керак. Мини­
мал четга чикишлар 5 мм дан куп булмаслигига рухсат этилади.

Куприкларнинг узаро вазияти, олдинги ва орка куприклар 
укдари орасидаги масофа унг ^амда чап томондан улчаб куриб 
аникланади. Улчанган масофаларнинг бир-биридан фарккили- 
шига рухсат этилмайди. Агар рама хрлатини текширишда унинг 
конструкциясида жиддий носозликлар ёки базавий улчамлар- 
да рухсат этилган кийматлардан четга чикишлар аникланса, у 
х,олда автомобил капитал таъмирлашга жунатилади.

Осмалар \олати, техник хизмат курсатиш чогида ташки 
курикдан утказилиб, уларнинг ма\камланиши эса куч куйиш 
оркали текширилади. Рессоранинг синган ёки дарз кетган лист- 
лари (варакдари) аникланади. Рессоралар кузга куринадиган 
даражада буйлама силжишга эга булмаслиги керак. Бундай 
\олат марказий болтнинг кесилиши окибатида содир булиши 
мумкин. Рессораларнинг ишончли ма\камланишини текши­
ришда алох1ида эътиборни узангисимон тортки гайкаларининг 
Кандай тортилганлигига хамда реееорани шарнирли мах,кам- 
лайдиган втулкалардаги ейилишларнинг бор-йуклигига кара- 
тиш лозим. Агар рессоранинг бир учи резина ёстикчаларга 
махкамланган булса, ёстикчаларнинг бутунлиги ва уларнинг 
таянчда тугри жойлашганлиги текширилади. Рессоранинг узан-
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гисимон торткилари ва хомутларидаги гайкаларни бир текис- 
да, аввал олдингилари(автомобилнинг хдракатланиши буйи­
ча), сунг кейингилари тортиб куйилади.

Рессораларнинг эластиклиги уларнинг эркин \олатдаги 
ёйсимонлиги буйича текширилади. Бу курсаткични рессора 
учлари орасида ип тортиб ва ипдан эгилган узак листнинг 
уртасигача булган тик масофани улчаб аникдаш мумкин. Ав­
томобил осмаларидаги рессораларнинг ёйсимонлиги бир-би- 
ридан буйича 10 мм дан куп фарк килмаслиги керак. Автомо­
бил хдракатланганда рессораларда гичирлашлар, шунингдек, 
листларда занглар пайдо булса, уларни кирлардан тозалаш, 
керосинда ювиш ва графит билан мойлаш лозим булади.

Амортизаторларга техник хизмат курсатиш уларнинг ма\- 
камланишини текшириш, ейилган резина втулкаларини уз вак­
тида алмаштириш, жипслигини назорат килишдан иборат була­
ди. Агар амортизатор уз хоссаларини йукртган ва сиртида су­
юкдик оцкдн булса, таъмирланади, синовдан утказилади, сунг 
автомобилга урнатилади.

Автомобил гупчаги подшипникларини созлаш тормоз бара- 
банининг эркин \олда айланиши вактида бажарилади. Гуп- 
чакнинг созловчи гайкасини охиригача, бурагич ёрдамида тор- 
тилади ва ГАЗ автомобилларида 1/5 айланишга оркага айлан- 
тирилади, ЗИЛ автомобилларида эса энг якин шплинт урна- 
тувчи тешиккача оркага буралади. Подшипникларнинг ва гуп- 
чакнинг ички кисми сурков мойи билан тулдирилади ва гуп- 
чак калпоги урнатилади. Шкворен бирикмасининг ейилиши 
Т1 асбоби ёрдамида аникданади. Асбоб индикатори автомо­
билнинг олдинги купригига урнатилади. Гилдирак осиб куйи­
лади ва индикаторнинг улчаш стержени таянч тормоз диски- 
нинг пастки кисмига келтирилади. Агар шкворен бирикмаси- 
да ейилиш булса, гилдирак туширилганда индикатор унинг 
катталигини курсатади. Бирикмадаги тиркиш 1,5 мм гача булса, 
автомобил фойдаланишга ярокди деб хисобланади.

Олдинги куприклар махсус жи^озлар ёки тагликларда 
булакларга ажратилади. Шкворенлар, унинг бармокдари, ташки 
ва ички подшипникларини ечиш учун махсус ечгичлардан 
фойдаланилади. Ейилган подшипниклар ва рул торткилари 
шарнирлари янгисига алмаштирилади. Олдинги куприк бал- 
каси эгилганлигини махсус мосламалар, шаблонлар, линейка- 
лар ва бурчак улчагичлар ёрдамида аникданади.

Ейилган шкворен втулкалари янгисига, аввал втулканинг 
бир томони, кейин эса иккинчи томони алмаштирилади. Ал­
маштириш вактида урнида колган втулка урнатилаётган втул­
ка учун маркахповчи ролини уйнайди.
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олд томондан куриниш 
б в б

уст томондан куриниш

13.1-раем. Бошкариш гилдиракларининг 
урнатиш бурчаклари: 

а — бурилиш устунининг буйлама огиш 
бурчаги; б  -  гилдиракнинг огиш бурчаги; 
в — бурилиш устунининг кундаланг огиш 
бурчаги; А, Б — як,инлашув улчами катта- 
лигини аникуювчи улчамлар; В — рул торт- 
к,илари шарнирлари орасидаги масофа.

Олдинги куприк носозликларининг энг куп учрайдигани - 
гилдирак урнатиш бурчакларининг бузилишидир. Тузилиши 
жи^атидан юк автомобиллари ва автобуслар учун фацат я^ин- 
лашув бурчаги, енгил автомобиллар учун гилдиракнинг огиш 
бурчаги, шквореннинг буйлама огиши, бурилиш бурчаклари­
нинг бир-бирига монандлиги ва як,инлашуви созланади. Кел­
тирилган кетма-кетлик технологик зарурий \исобланади. Бу 
кетма-кетликка риоя к^илмаслик аввал созланган бурчакнинг 
бузилишига олиб келади.

Юк автомобиллари ва автобусларда гилдиракларнинг огиш 
бурчаги \амда шквореннинг буйлама огиш бурчагининг бузи­
лиши бажанинг деформацияси \исобига узгаради. Агар бал- 
кани тугрилашнинг имкони булмаса, уни янгисига алмашти­
рилади. Х,озирда ишлаб чик,арилаётган олдинги оемаси икки­
та ричагдан иборат булган енгил автомобил гилдираклари­
нинг огиш бурчаги юкрриги ёки пастки ричагни силжитиш 
йули билан созланади. Бунинг учун \ар бир цотириш болти 
тагига бир хилда кистирмалар куйилади (ёки олинади).

Шквореннинг буйлама огиш бурчаги ричаг укдарини го- 
ризонтал текисликда бураш ^исобига созланади. Бунинг учун 
созлаш тик,инларини бир болт тагидан олиб иккинчисига куйи­
лади. Тик,инларни узгартириш сони созланувчи бурчакка 6of- 
ликдир.

Автомобил бошкариш гилдираклари урнатилиш бурчак­
ларининг меъёрида булиши, унинг равон юришини, енгил 
бошкарилишини, шинанинг кам ейилишини ва тебранишга 
к,аршилигини, ёнилги сарфининг камайишини таъминлайди.
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13.2- раем. К-463 туридаги телескопик улчагич.
Замонавий автобус, енгил ва юк 

автомобилларида олдинги гилди­
ракларнинг урнатилиш бурчаклари- 
дан якинлашув бурчакларигина соз­
ланади. Созлаш ишлари К-463 ту­
ридаги телескопик улчагич ёки бош- 
ка жи^озларда амалга оширилиши 
мумкин. Куйида телескопик улча- 
гичнинг (13.2- раем) тузилиши кел­
тирилган.

Улчагичнинг таянчли 7х,аракат- 
ланувчи учи 6 автомобилнинг ол­
динги гилдираклари коленей кат- 13.3-раем. Якинлашув 
тал и гига к,араб сурилади ва котир- бурчагини созлаш. 
гич 5 билан ма\камланади. Чизг­
ичнинг икки учига цотирилган занжирлар £ у л ч а г и ч н и  иккала 
томонини полдан бир хил баландликда урнатишни таъмин- 
л^йди. Якинлашув бурчагини созлаш ён торткиларнинг узун- 
лигини узгартириш билан бажарилади( 13.3-раем). Шаклда 
якинлашув бурчагини созлаш учун торткининг узунлигини 
узгартирилиши келтирилган. Бунинг учун хомут 3 нинг гайка- 
си I бушатилади ва созловчи трубка бурагич ёрдамида керак­
ли улчамни \осил килгунча буралади.

Олдинги куприк бирикмаларини диагностикалаш ва соз­
лаш ишлари ТХК-1, ТХК-2, С ХК  ёки ЖТ даврида бажарила­
ди. Ишлаш жараёнида энг куп едириладиган олдинги куприк 
деталларидан шкворен ва бураш мушти втулкаси хис°блана- 
ди. Диагностикалаш натижаларига кура бу деталлар янгисига 
ёки таъмирланганига алмаштирилади.

Олдинги куприги етакловчи замонавий автомобилларда 
гилдиракларнинг огиш ва кронштейннинг урнатиш бурчакла­
ри меъёридан фарк килса, кронштейн янгисига алмаштири­
лади.

ВАЗ, «Москвич» ва шу турдаги автомобилларда гилдирак­
ларнинг ofuhi бурчаклари пастки ёки юкориги ричагларнинг 
тагидаги созловчи шайбаларнинг калинлигини узгартириш йули 
билан амалга оширилади.
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Бурилиш бурчакларининг бир-бирига монандлиги торт- 
килардан бирини кискартириш, иккинчисини узайтириш \исо- 
бига сохтанади. Бу шартни бажармаслик якинлашув бурчаги- 
нинг узгариши га олиб кеади.

Гилдиракнинг якинлашув бурчагини тугри созлаш энг му- 
\им \исобланиб, унинг меъёрида булмаслиги шина протекто- 
рини жуда тез ва нотекис ейилишига олиб келади.

Хулоса килиб айтганда, ТХК-1 вактида рул бошкармаси 
ва олдинги ук буйича рул чамбарагининг люфти, рул тортки­
лари шарнирлари, гилдирак гупчаги подшипниклари, гидро- 
кучайтиргичли тизим жипслиги, шарли бармо^арнинг коти- 
рилганлиги, сошка, бурилувчи цапфа ричаглари ва шкворен 
\олати текширилади. ТХК-2 да ТХК-1 ни \исобга олган \олда 
олдинги ук балкаси ва олдинги гилдирак урнатиш бурчакла­
рининг тугри урнатилганлиги, гилдиракларнинг мувозанатсиз- 
лиги, рул бошклрмаси кардан валининг ва барча бирикма \амда 
деталларнинг к°тирилганлиги текширилади.

X IV  Б О Б
АВТО М О БИ ЛН И Н Г ЭЛ ЕКТР Ж И ^О ЗЛАРИГА ТХК ВА

ТАЪМ ИРЛАШ

Бензинда ишловчи ва дизел автомобилларининг электр 
жи\озлари носозликларини бартараф этиш ТХ К  ва ЖТ иш 
\ажмининг 11... 17% ни ташкил этади. Энг асосий носозлик­
лар аккумулятор батареяси, кучланишни созлагич билан гене­
ратор ва стартерга тугри келади. Бундан ташкари ёритиш ва 
огохдантирув жи\охчарини текшириш \амда созлашга ало^и- 
да эътибор бериш зарур.

Аккумулятор батареяларининг носозликлари. Бунга банка- 
лардаги кучланишнинг пасайиши, сульфатланиш ва киска ту- 
ташишлар мисол була олади.

Сульфатланиш носозликларнинг энг кийин бартараф эти- 
ладигани булиб, у пластинка юзаларини йирик Pb2S04 крис- 
таллари билан к°планиши натижасида содир булади (аккуму­
лятор батареялари куп сакданганда, электролит зичлиги юкори 
булганда, стартер билан куп куш ил ганда). Сульфатланиш кам 
ток кучида (аккумуляторлар сигимининг 0,04 га тугри келувчи) 
узлуксиз кучланиш бериш(зарядташ) билан бартараф этилади.

Киска туташиш пластинкалардан актив массанинг туки- 
лиши натижасида содир булади.

Аккумулятор батареяларини диагностикалаш. Сиртнинг 
жипслиги, электролит сат\и ва зичлиги, каршилик билан куч-
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ланишни текширишдан иборат. Электролит сат^ини меъёри­
га келтириш учун дистилланган сув куйилади. Электролит зич- 
лиги ареометр ёрдамида текширилади ва фарк, 0,01 г/см3 дан 
ошмаслиги керак. Узбекистон шароитида аккумулятор бата- 
реяларидаги электролит зичлиги 1,25 г/см3 булиши керак.

Аккумулятор батареясини юклама вилкаси билан текши­
риш, унинг к,изиган двигателни юргазиш тартибига мос кел- 
ган зарядсизланиш \олатини аникдашга имкон беради.

Юклама вилкаси ёрдамида зарядланганлик даражасини 
аникдашда вольтметр курсаткичи куйида келтирилган маълу- 
мотларга мос тушиши лозим:

Аккумуляторнинг 
кучланиши, В 1,7...1,8 1,6...1,7 1,5...1,4 1,4...1,5 1,3...1,4

Зарядланганлик 
даражаси. фоиз 100 75 50 25 0

Соз аккумулятор батареясининг кучланиши юклама вилка 
билан текширилганда камида 5 секунд давомида узгармаслиги 
керак Аккумулятор батареяси копкогидаги тешиклар тикин­
лар билан беркитилган булиши лозим. Электролитнинг зич­
лиги 1,2 г/см3 дан кам булган аккумуляторларни юклама вил- 
касида текшириш тавсия этилмайди.

Электролит зичлигининг 0,01 г/см3 га камайиши аккуму­
лятор батареясининг 6% зарядсизланганлигини курсатади. Ба­
тареянинг зарядсизланиши ёзда камида 50% ни, кишда 25% 
ни ташкил этса, уни зарядлаш керак.

Аккумулятор батареяси уч ойда бир марта батарея \акикий 
сигимининг 1/10 дан 1/13 гача ток кучи билан зарядланади.

Батареяларни зарядлаш икки усул билан:
— доимий ток кучи билан;
— доимий кучланиш билан зарядланади.
Биринчи усулда, батареяни зарядлаш тармогига кетма-кет 

гуру\лаб кучланишлар реостати оркали уланади. Батарея икки 
боскичда зарядланиб, биринчи боскичда зарядлаш, батарея­
нинг битта элементидаги кучланиш 2,4 В га етгунча, иккинчи 
боскичда эса, ток кучи 50% га камайгунча бажарилади. Бу 
усулнинг камчилиги шуки, зарядлаш 10...15 соат давом этади 
\амда уланадиган батареялар бир хил сигимда булиши ва ток 
кучи х,ар соатда назорат килиб турилиши зарур.

Иккинчи усулда, доимий кучланиш билан х,ар хил chfhm - 
даги ва \ар хил даражада зарядланадиган батареяларни заряд­
лаш мумкин. Батареяларнинг бир хил кучланишдагилари гу­
ру ХЛ ар га ажратилади ва зарядлаш киска вакт давом этади х,амда
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ток кучи ростлаб турилиши зарур. Шунингдек, зарядлашни 
бевосита автомобилнинг узида бажариш \ам мумкин. Заряд- 
лаш жараёнининг жадаллашиши катта ток кучи(50 А) \исоби- 
га олиб борилади. АТК ларда кулланиладиган тугрилагичлар 
(випрямителлар ВАС-111, ВСА-5 ва \.к.) кучланиш 80 В гача 
ва ток кучи 12А булишини таъминлайди.

Хозирги вактда ишлаб чикарилаётган (Нексия, Тико ва 
Дамас автомобилларига куйилаётган) 12V35AH ва 12V55AH (MF) 
аккумулятор батареяларида махсус индикаторлар булиб, улар 
аккумуляторни меъёрий (яшил ранг), зарядталаб (кора ранг) 
ва электролйтнинг камлигини (рангсиз) курсатади. Индика- 
торнинг рангига караб, аккумуляторни зарядлаш ёки унга элек­
тролит куйиш зарурлигини аникдаш мумкин.

Аккумулятор батареясини жорий таъмирлашдан олдин унинг 
ташк,и сирти 3...5 фоизли кальций содасининг кайнок эритма- 
си билан юнгли чуткада ювилади. Батарея ювилгандан кейин 
совук сув билан чайиб ташлаб, курук латта билан артилади. 
Батареянинг кислотага чидамли мумли(мастика) сиртининг 
ёриктари, жипс булмаган жойлари электролитнинг сизиб чи- 
Киши ва сачраши оркали аниктанади. Бундай нуксонлар ак- 
кумляторлар батареясини кисмларга ажратмай туриб барта­
раф этилади. lily  ёрик жойлари (90... 120° бурчак остида) киз- 
дирилган искана билан уйиб кучириб олинади, сунгра шу жой- 
ларга кайнок, суюлтирилган мум куйилади. Таъмирлаш олди- 
дан кисмларга ажратмай туриб, батареянинг \акикий сигимида- 
ги ток 1/20...1/15 нисбатдаги кийматида, кучланишни 1,5 В га 
пасайгунча зарядсизлантирилади. Сунгра электролит сопол 
ванна ёки шиша идишларга куйиб куйилиб, батарея дистил- 
ланган сув билан ювиб юборилади. Шундан сунг, бармокси- 
мон фреза ёки диаметри 18 мм ли парма ёрдамида пармадаб, 
улагич (перемичка) чикариб олинади ва копкокдаги кислотага 
чидамли мум кобиги электрда киздирилган куракчалар ёрда­
мида кучириб ташланади.

Батареянинг мумдан тозаланган копкоги ечгич ёрдамида 
ечиб олинади. Пластинанинг яхлит блоклари бакдан махсус 
ушлагич (ёки омбур-ушлагич) ёрдамида чикариб олинади. 
Блокларнинг носоз мажмуаси бакдан (перемичкани ечмай ту­
риб, батареяни кузгатмай ушлаб туриб), кисиб ушлагич (ёки 
омбур-ушлагич) ёрдамида чикариб олинади.

Кисмларга ажратилган батарея кислотага чидамли ванна- 
га солиб ювилади. Носоз сепаратор ва пластиналар (кулоги 
кавшарланган жойидан эритиб) бареткалардан ажратиб оли­
нади. Бак жипслиги унга кайнок сув ^йиб ва унинг сизиб 
чикишига разм солиб ёки электр у т к а з у в ч а н л и г и н и  синаб
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текширилади. Бунинг учун бакка электролитнинг сувдаги куч- 
сиз эритмаси куйилади ва яхши аралаштирилиб, синаб булин- 
гандан сунг, ваннага тукиб юборилади. Ваннада ва бак ичида 
электродлар жойлашиб, улардан вольтметр оркали 127...220 В 
кучланишли ток утказилади. Бак жипс булса, вольтметр стрел- 
каси «0» ^олатидан силжимайди. Урилган, ёрилган хдмда тур­
ли куринишларда шикастланган баклар таъмирланади ёки ал­
маштирилади. Йигилган пластинкалар блокида киска туташув- 
лар содир булиши ёки булмаслиги бакнинг ало\ида жойига 
урнатиб куйилган вольтметр оркали текширилади. Бундай пай­
тда копкрк асбест ёки резина чилвир билан жипс ма\камла- 
нади ва бу сиртга эриган мум куйилади. Йигилган батареяга 
меъёрдаги зичликда электролит куиилиб (25...30°С ^ароратга- 
ча совутиб) 4...5 соат ушлаб турилгандан сунг, зарядланади.

Генератор ва реле созлагич - хрзирги замонавий автомо­
билларда генератор ва реле-созлагичларнинг узгарувчан токда 
ишлайдиганлари кулланилади.

Генератор носозликлари га коллекторнинг ифлосланиши, 
чуткаларнинг ейилиши, чутка ушлагич пружиналарининг си- 
ниши, сим чулгамларининг узилиши, чулгамлар орасидаги 
киска туташиш, якорни масса билан кисКа туташиши, якор 
сим чулгамларининг узилиши, тасманинг бушашиши ёки узи­
ли шл ар и киради.

Узгарувчан токли генератор ва созлагич релеларни диагно­
стикалашда унинг \осил килаётган кучланиши калталиги ва 
\олати текширилади. Кучланиш хдмма истеъмолчилар улан- 
ганда, 12 В дан кам булмаслиги керак. Бензинли двигателлар- 
даги меъёрий ишлаётган генераторда \осил буладиган кучла­
ниш узгариши 1... 1,2 В дан ошмайди. Ишдан чиккан диод- 
нинг кучланишни тугрилаш хусусияти камайиб. кучланиш
2,5...3 В га ошади. Бунда вольтметр курсатаётган кучланиш- 
нинг уртача микдори узгармайди, аммо аккумулятор ва бошка 
электр жи^озларининг ишлаш муддати меъёридан кискаради. 
Курсатилган носозлик осциллограмма оркали осон аникланади.

Узгарувчан ток генераторида механик ва электр туркуми­
даги носозликлар булиши мумкин. Механик носозлик: ротор 
валининг ейилиши, шпонка уясининг кенгайиши, подшип- 
никнинг ейилиши ва гайка резьбасининг шикастланиши ва 
бошкалар. Улар куздан кечириш ва булакларга ажратиш йули 
билан аникданади. Курсатилган носозликлар электротехник 
ва токарлик устахоналарида бартараф этилади. Энг куп уч- 
райдиган носозликлар чутканинг ейилиб кетиши ва уни уш­
лаб турувчи пружина эластиклигининг камайиши \исоблана- 
ди. Бу носозликлар деталларни алмаштириш йули билан бар­
тараф этилади.
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Стартернинг ишлаш жараёнида учрайдиган носозликлар 
натижасида двигателни ут олдириб булмайди. Бу, уз навбати- 
да автомобил ишга яроксиз, деган суз.

Стартернинг асосий носозликлари. Уларга куйидагилар ки­
ради: коллекторнинг ифлосланиши ва куйиши, чутканинг ейи­
лиши ва осилиб колиши, чутка симининг узилиб колиши, эр­
кин юриш муфтасининг кадалиб колиши ёки шатаксираши, 
якор чулгамининг сочилиб кетиши, тортиш релесидаги стар­
тер улаш контактларининг куйиши, тортувчи винтлар билан 
махкамланган копК °Книнг бушаб колиши, чуткатуткичнинг 
изоляцияли шайбалари ва пластиналарининг куйиши, элек- 
тромагнитнинг галтаги втулкасида тортиш релеси якорининг 
Кадалиб к°лиши, подшипникларнинг ейилиши, якор вали 
юритмасининг кадалиб к°лиши, тортиш релеси чулгамлари- 
нинг узилиши, буфер пружинасининг кучсизланиши, уйго- 
тиш чулгами ёки якорнинг «масса» билан киска туташуви, 
коллектор пластиналари орасидаги туташув, стартер ишлаёт- 
ган пайтда чикадиган узига хос шовкинлар ва \.к.

Техник хизмат курсатиш. Стартерларга техник хизмат курса­
тишда, аввало, стартер занжиридаги симлар ва клеммаларнинг 
\олати, сунгра стартер чуткалари \амда коллекторнинг холати 
текширилади. Коллекторнинг ишчи юзаси куп куймаган ва 
силлик булиши лозим. Ишчи юза кирланган булса, бензин 
билан намланган тоза латтада артилади. Агар куйиш изини ва 
кирларни тозалашга эришилмаса, у холда коллекторни майин 
ойнасимон (донадорлиги 80... 100 булган) жилвир билан тоза­
лаш керак. Чуткалар чуткатуткичда тикилмай, эркин силжи- 
ши хамда куп ейилмаган булиши лозим.

Стартер релесидаги контактларнинг холати текширилади, 
контакт юзаси чангдан тозаланади. Контактлар бирмунча куй- 
ган булса, уларни майин ойнасимон жилвир ёки майин тиш- 
ли текис эгов билан тозаланади. Агар контакт болтларининг 
контакт диски билан туташадиган жойларида ейилиш катта 
булса, уларни 180°С га буриш лозим. Двигателдан ечиб олин­
ган стартерни салт ишлашда ва тула тормозланиш тартибида 
текширилади. Салт ишлаш тартибида, стартер истеъмол кила- 
ётган ток микдори ва айланишлар частотаси текширилади. 
Тула тормозланиш тартибида истеъмол токи, кучланиш ва тор- 
мозлаш моменти улчанади. Ушбу тартибда стартерни улаш 
давомийлиги 5 сониядан ошмайди.

Стартер шестернясининг ук буйича харакатланишини тек­
шириш ва ростлашда аккумулятор батареясининг мусбат клем- 
масини стартер релеси чулгамининг чикариш клеммасига, 
манфий клеммасини эса стартер корпусига(«массага») улана-
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ди. Бунда реле якори торгилади ва шестерняни суради. Шес- 
тернянинг ён кисми билан тирак халка орасидаги тиркиш ме­
талл чизгич ёрдамида улчанади. Чанглардан тозалаш учун стар­
тер хдво билан иуркалади. Стартернинг ички бушлиги кучли 
ифлосланганда эса уни кисмларга ажратиб тозалаш зарур.

Стартер копкорини ва юритмасини кирлардан керосинда 
намланган латта ёрдамида тозаланади. Уларни керосинли ван- 
нага ботириб ювиш таъкикданади, чунки эркин юриш муфта­
си юритмасидаги ва бронзаграфитли говак сирианиш подшип- 
никларидаги мойлар ювилиб кетиши мумкин. Юритма \apa- 
катланадиган стартер вали ЦИАГИМ-201 ёки ЦИАТИМ-202 
мойи билан мойланади. Автомобилни кишда ишлашга тайёр- 
лашда (МХКда), юргазиш иситкичини, шунингдек, двигател­
ни юргазишга кумаклашувчи бошка ёрдамчи воситаларнинг 
\олати ва ишлаши текширилади.

Ёритиш ва огоХгиантириш анжомлари носозликларининг ке­
либ чикиши лампочкаларнинг куйиши, узгич-улагичларнинг 
ишдан чикиши натижасида руй беради. Энг асосий кийин- 
чилик — фараларнинг носозлигини аникдашдан иборат. Якинни 
ёритиш чирокдари 30 м, узок ёритиш чирокдари 100 м масо­
фани ёритиши керак. Бурилиш чирокдарининг учиб-ёниш час- 
тотаси 1,5 ±0,5 Гц ни ташкил килиши керак.

Ёритгичлар махсус постларда, экран ёки жи\озлар ёрда­
мида созланади:

1. Фарани экран ёрдамида созлаш. Фара нурларини рост­
лаш учун автомобилни (юкланишсиз ва шиналарда босимнинг 
нормал хдлатида) девордан ёки автомобилнинг буйлама укига 
перпендикуляр хрлатда сояда жойлашган тик экрандан 10 м 
масофада, горизонтал майдончага куйилади ва куйидаги иш­
лар бажарилади:

а) Чизикдарни утказиш: фаралар марказларининг укдари 
орасидаги масофага мос келувчи А масофада иккита вертикал 
чизик; чизикдар автомобил укига перпендикуляр булган вер­
тикал чизикдан бир хил масофада булиши керак (14.1-раем); 
ер сат\идан фаралар маркази баландлигида горизонтал Б—Б 
чизик; S  — фаралар маркази чизигидан 300 мм (енгил автомо­
биллар учун 150 мм) пастда горизонтал В - В  чизикдар уткази­
лади.

2. Якинни ёритувчи фарани ёкиб, улардан бирини навба- 
ти билан беркитиб, вертикал ва горизонтал ростлаш винтла- 
рини бураб оптик элемент шундай урнатиладики, ёритилган 
ва ёритилмаган майдончаларнинг чегараловчи горизонтал чи- 
зип1 В—В чизикка мос тушеин; иккала фаранинг 15° бурчак 
остида юкорига йуналган чегараловчи кия чизикдари В - В  го-
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ризонтал чизик, ва фара- 
лар марказининг верти­
кал чизикларини узаро 
кесишиш нуктасидан 
(Р  нукгадан) утсин. EpyF- 
лик чегарасининг Р  нук- 
тадан ташки томонга рух- 
сат этилган ofhujh 200 мм. 
дан ошмаслиги лозим. 
Шундай ростланган фа- 
раларнинг узокни ёритув- 
чи нур дастаси меъёрий 
\олатда жойлашади.

3. Н И И АТ Э -6 ва 
П РАФ-2 асбоблари ёрда­
мида фараларни созлаш 
(14.2 ва 14.3- расмлар). 
Бунинг учун асбоб авто­
мобилнинг горизонтал 
Холати га мослаб созлана­

ди. Сунг, ёритгич ёкилиб экранда \осил булган эллипс марка- 
зи, экран маркази билан бир нуктага келтирилади, яъни ёрит­
гич созланади.

Туманга карши фараларни ростлашда фара корпуси ма\- 
камлаш болтига нисбатан буйлама ва кундаланг вертикал те- 
кисликлар буйича бурилади. Фарани шундай урнатиш лознм- 
ки, автомобил олдида 5 м масофада жойлашган экрандаги нур 
догининг юкори чегараси, фара марказлари баландлигидан 
100 мм пастда утказилган горизонтал чизик билан мос тушсин.

14.2-раем. НИИАТ-Э-6 асбобининг тузилиши:
1 -  линза; 2 - кузгу; 3 -  шайтон; 4 - экран; 5 -  асос; 6 - ма\- 
камлагич; 7 — кундаланг штанга; 8 — йуналтирувчи; 9 — ёритгич;

10 — ушлагич.

14.1-раем. Автомобил фараларини 
созлаш.
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14.3-раем, а) фарани текширувчи П РАФ-2 
асбоби; 1 — оптик камера; 2 — тугри бур­
чакли призма; 3  -  буралувчи ук,; б) — 
оптик камера шакли; / — линза; 2 — фото­
элемент; 3 — миллиамперметр; 4 — экран.

Притиш жп.\озларннинг яро^сиз деталлари алмаштириш 
йули билам таъмирланади.

Текширув-назорат асбобларига ТХК. Асбобларнинг ишлаш 
крбилияти ва тугри курсатиши текширилади. Уларнинг но- 
созликлари сим чулгамларининг куйиши, симларнинг узили- 
LUи, нотугри курсатиши ва \.к. Агар уларни тузатиб булмаса, 
янгисига алмаштирилади.

Мой босими, сув \арораги ва ёнилги сат\ининг курсат- 
кичлари датчик ва к,абул килувчиларнинг ишчанлигини тек­
шириш учун улар автомобилдан ечиб олинади ва махсус жи- 
\озлар ёрдамида меъёр курсаткичларига такдослаб текшири­
лади.

Назорат-улчов асбобларининг конструкцияси ва вазифа- 
синмнг турли-туманлигини \исобга олиб, куйида, мисол та- 
рикаеида, \ароратнинг магнитоэлектрик курсаткичидаги асо­
сий носозликлар келтирилган: датчики и двигателга ма,\кам- 
лаш пайтида гайкасини ортик ч̂а куч билан бураш оцибатида 
датчик баллонида жипеликнинг бузилиши (бу \олда сув дат­
чик ичига утиб терморезисторни ишдан чик,аради); терморе­
зистор характеристикаси баркарорлшининг бузилиши ишла­
тиш жараёнида терморезисгорнинг орти^ча ва узок, вакт к,изи- 
ши окибати.ца юзага келади, масалан, двигателни совутиш су- 
юкушгисиз мшлатилганда; тебраниш ва зарблар таъсирида при­
ёмник стрелкасинипг магнит ук,ида силжиши; приёмник ичи­
даги симми нг узил иши.

Техник хизмат курсатиш. Датчик ёки приёмникнинг но- 
созлиги аникданганда уларни янгисига алмаштириш тавсия 
этилади, чунки улар кисмларга ажралмайди ва эксплуатация 
жараёнида таъмирланмайди.



Магнитоэлектрик \арорат курсаткичлар созлигини текши- 
ришни 20°С да ва маълум бир кетма-кетлик билан амалга оши­
риш тавсия этилади, бунинг учун датчик ва приёмник авто- 
мобилдан ечиб олиниши керак. Приёмник мосламага ишчи 
хрлатда урнатилади. Датчик тулдирилган ва радиатор копк̂ оги 
билан беркитилган махсус ваннага еолинади. Радиатор kohkofh 
ваннадаги сув \ароратини 100°С дан оширишга имкон беради.

Совутиш суюкликлари \ароратини улчаш учун мулжаллан­
ган курсаткичлар датчиги факат сувда текширилади, чунки 
уларни мойда киздирилганда, мой жадал аралашмаслиги ту- 
файли иссиклик узатиш шароитлари узгаради ва натижада 
улчаш хатолиги купаяди.

Мой \ароратини улчаш учун мулжалланган датчиклар мой 
тулдирилган ваннада текширилади.

Мосламага узатиладиган кучланиш мпкдори 14 ёки 28 В га 
тенг (номинал кучланиши 12 ва 24 В булган асбобларга мое 
равишда). Сув ёки мой тулдирилган ванна секин-аста к̂ изди- 
рилиши лозим. Курсаткич приёмнигининг курсагишлари ван­
нага урнатилган симобли назорат термометри курсагишлари 
билан солиштирилади. Термометр шкаласидаги булинмалар 
киймати 0,5°С дан катта булмаслиги керак.

Приёмник шкаласидаги белгилардан курсатишларни ёзиб 
олишдан аввал камида икки дмк ика кутиб туриш лозим. Агар 
хатолик куйида келтирилган киймаикардан кичик булса, при­
ёмник ва датчик соз \олатда деб хисобланади:

Приёмник шкаласшшнг 
текшириладиган нуктала- 
ридаги харорат, °С

40 80 100 110 1?.0

Рухсат этилган хатолик. °С ±8 ±5 ± 5 ±6 ± 6

Хатолик юк,ори булган \олатда \арорат курсаткичнинг при- 
ёмниги ва датчигини алох1ида текп1ириш лозим.

Агар бу курсаткичлар меъёр чегарасида булса, асбоблар 
соз х,олда хисобланади, акс \олда янгисига алмаштирилади.

Автомобилга умумий диагноз цуйиш. Диагноз куйиш деб, 
автомобил ёки унинг агрегатларини ва механизмларини булак- 
ларга ажратмасдан туриб, техник ^олатини аниклашга айти­
лади ва у автомобилларга ТХ К  ва Ж Т ишлари технологик жа- 
раёнини бошкариш элементларидан бири \исобланадн.

Текширув-диагноз куйиш ишлари даврида автомобилнинг 
\аракат хавфсизлигини таъминловчи агрегатларнинг \олати 
аникланади, Т Х К  дан аввал диагноз куйилиб иш хажмлари
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аник^анса, ТХ К  ва Ж Т дан сунг бажарилган ишларнинг сифа­
ти текширилади.

Бажариладиган иш \ажми, даврийлиги, иш турлари, 
мулжалланганлиги ва ТХК, ЖТ технологик жараёнида тутган 
урнига К‘фаб, диагноз куйиш ишлари Д-1, Д-2 ва Др каби тур- 
ларга булинади. Уларнинг технологик жараёндаги урни аввал- 
ги булимларда келтирилган.

Д-1 дан асосий максад \аракаг хафсизлигини таъминлов- 
чи агрегат ва механизмларнингтехник \олатини (тормоз, бош­
кариш механизми, олдинги гилдиракларни урнатиш бурчак­
лари, ёритиш асбоблари), чикинди газларнинг зарарлилигини 
ва ёнилги сарфини аникдашдан иборат. Д-1 асосан, ТХК-1 
билан биргаликда утказилади.

Д-2 дан асосий максад автомобилнинг тортиш-иктисодий 
курсаткичлари буйича тулик техник \олаги ва асосий агрегат, 
тизим ва механизмларнинг носозлигини аниклашдан иборат- 
дир. Д-2, ТХК-2 дан 1...2 кун аввал утказилиб, иш \ажми аник- 
лаб олинади \амда ишлар ту га га ч, унинг сифати назорат кили­
нади. Д-2 буюртма буйича ЖТдан аввал иш \ажмини аник^аб 
олиш учун \ам бажарилиши мумкин.

ТХ К  ва ЖТ ишлари утказиш учун маълумотлар диагноз 
куйиш жи\озлари ва ихчам, кучма асбоблар ёрдамида олинади.

ТХ К  ва Ж Т ишлари бажариш даврида носозликлар ва бу- 
зилишларни аникутш учун, («оператив-технологик» диагноз 
куйиш Д ), кучма ва стационар асбоблар кулланилади.

Автомобилни тулиц диагнозлашдан мацсад — унинг экс- 
плуатацион курсаткичларини (двигател куввати, ёнилги сар­
фи, \аракат хафсизлиги ва ташки му\итга таъсири) ва агрегат 
\амда узелларининг техник \олагларини аниклашдан ибо- 
ратдир (14.1- жадвал). Автомобил ёки унинг агрегатлари буйича 
керакли курсаткичлар аникдангач, улар меъёрлар билан со- 
лиштирилади. Фарк^ар катта булса, чукуррок диагностика утка­
зилиб, мавжуд носозликлар аникланади.

Автомобилларга диагноз куйиш кузгалмас жихрзлар ёрда­
мида ёки экспулатация шароитида бажарилади. Эксплуата­
ция шароитида тормоз тизимининг техник \олати ва ёнилги­
нинг чизикли сарфи аникданиши мумкин. Махсус жи\озлар 
ёрдамида диагностикалаш юкори самара беради, чунки улар 
ёрдамида автомобилни керакли тезликка чикариш, керакли 
юкланишни бериш ва \ар хил шароитларни намоён (имита­
ция) килиш мумкин.

Автомобиллар эксплуатациясида асосий диагностикалаш 
курсаткичлари куйидагиларДан иборат: NK -  гилдиракдаги кув­
ват; Ул — \аракат тезлиги; Рк — гилдиракдаги етакловчи тор-
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14.1- жадвал.
Диагнозтикалаш курсаткичлари ва уларни ани^лаш жи\озлари

Автомобилларнинг
эксплуатация
хусусиятлари

Диагноз куйиш 
курсаткичлари

Диагноз куйиш 
жихозлари

Махсус Универ­
сал

Тортиш-иктисодий Л'к, Р„ Г'а, Fft5B,5p, /р, 
Ур, СО, A, Q

Тортиш
хусусиятини

аниклаш
жихози

Аралаш
жихоз,

умумлаш-
ган

Тормозланиш РT9 *̂Т9 ^  *̂3
Тормоз
жихози

Аралаш
жихоз,

умумлаш-
ган

Юриш кисми 6̂

Юриш 
кисми 

холатини 
аниклаш 
жихози

Аралаш
жихоз,

умумлаш-
ган

тиш кучи; F( — \аракатга каршилик; Su — эркин юриш йули; 
S  — тезланиш йули; гр — тезлик ва ур — тезланиш вак,ти; Q — 
ёнилгининг солиштирма сарфи; ST — тормоз йули; Рт — тор- 
мозлаш кучи; ti — секинланиш вакти; Si — секинлашиш йули; 
Рь — ташк,и таъсир этувчи кучлар (шинанинг йул билан ила- 
шишига таъсир этувчи кучлар); СО — чикинди газлар за^арли- 
лиги; А — шовкин баландлиги.

Автомобилнинг куввати, тежамкорлиги ва атроф-мух,итга 
таъсир курсаткичлари буйича диагнозлаш. Илмий изланишлар 
шуни курсатадики АТКларда автомобилларнинг купгина кисми 
носоз хдпда, яъни тулик кувватидан фойдаланмай \амда ёни- 
лгини меъёридан купрок сарфлаб ишлатилади. Бу камчилик- 
ларнинг 70% ни К Х К  да созлаш ва текшириш йули билан 
бартараф килиш мумкин. Камчиликларнинг асосий сабабла­
ри ёнилги утказгичларнинг нозичлиги, фильтрларнинг тики- 
либ колиши, шинадаги босимнинг пасайиши ва шу кабилар 
хисобланади. Аммо 20%га якин \олларда, нуксонларни аник- 
лаш учун диагнозлаш ишларини бажариш зарур. Крлган 10% 
га якин \оллардаги ёнилгининг куп сарф булишига ^айдовчи 
ма\оратининг пастлиги ва фойдаланиш шароити сабаб була­
ди. Хисоблар шуни курсатадики, ша^ар шароитида ёнилгини 
меъёридан куп сарфлаш \олларини аниклаш ва уз вактида унга 
Карши чора тадбирлар куриш билан, бутун автомобил саройи 
буйича сарфни 3...5% гача камайтириш мумкин.
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Автомобил двигателининг куввати ва тежамкорлиги паса- 
йишини куйидаги ифода оркали, етакчи гилдиракларга двига- 
телдан келадиган кувват NK ни аникдаб та\лил килиш мумкин:

N  =  10 - - h" P"V"n It И h  h  .(«/„ + ! )RT ' ' w
(14.1)

еки техник \олат таъсир килмаидиган курсаткичлари жамлан- 
ган \олда,

N ,  =  Ю*3 С "ЪГ+Т А-А'Л- ’ (14.2)

бу ерда: hu — ёниш иссик-тиги. Ж/кг; Р0 -  ташки му\ит боси­
ми, Па; Уп — цилиндрнинг ишчи \ажми, л; а — \аво микдо- 
рини ,\исобга олувчи коэффициент; /() - 1 кг ёнилгини ёниши 
учун зарур \аво микдори (назорат), м3; R -  ёнилги аралашма- 
сининг газ доимийси. Ж; Тп — \аво харорати. К; и — тирсакли 
вал айланишлар сони, с-1; Av, //,, hm, h — тулдириш, индика­
тор, двигател ва трансмиссия — юриш кисмининг механик 
коэффициентлари.

Ю крридаги ифодадан куриниб турибдики, асосан гилди­
рак кувватининг пасайиши(двигателнинг термодинамик йуко- 
тиш и) трансмиссиянинг механик йукотишларига боглик, экан.

Автомобилларнинг техник-иктисодий курсаткичлари тор­
тиш жи\озларида ва ёнилги сарфини улчагичлар ёрдамида 
аникланади. Жи\озлар ёрдамида автомобиллардан фойдала­
ниш шароитлари намоён 
Килинади ва бу шароитлар­
да тортиш-иктисодий 
к$'рсаткичлар аникланади.
Жи.\озлар ёрдамида фойда­
ланиш шароитларини \осил 
Килиш автомобилларнинг 
тури ва моделига боглик 
равишда танлаб олинади.
14.4- расмда «Волга» автомо- 
билининг етакловчи гил- 
диракларидаги энг юкори 
тортиш кучи ва ёнилги сар­
фини аникдаш учун керакли 
шароитларни танлаб олиш 
шакли келтирилган. Умуман 
олганда, автомобил двига­
телининг ташки тавсифи

14.4-раем. Автомобилларнинг 
техник-иктисодий курсаткичларини 

аникутшда керакли шароитларни 
ифода этувчи ^ийматларни танлаб 

олишнинг асослаш шакли.
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(Nc, Л/с, ва gc)ra асосан \ар хил тезликни кабул килиш (маса­
лан, оператор учун кулай булган 60 км/соат) ва Luy тезлик учун 
тортиш кучи ва ёнилш сарфи киради.

Аммо, синов утказиш жараёнида одатдаги тезликдап чегга 
чикиш натижасида, жи\ознинг аникдик даражаеига боглик, 
булмаган Д хатоликка йул куйишимиз мумкин. Шуни эъти- 
борга олган \олда, синаш жараёни \олатини танлаб олишда, 
двигателларнинг ташки тавсифи эгри чизиги буйича тезлик 
танлаб олинади ва натижада сезиларсиз даражадаги хатолик­
ка йул куйилади. Бу курсатмани инобатга олган \олда. ГАЗ-24 
автомобилларини асфальтбетон к°пламали текис йулда .\apa- 
катланишини ифода этувчи, энг юкори айлантирувчи момент 
ва юкланишга тугри келувчи тезлик (66,2 км/соат). <7c(min) га 
тугри келувчи тезлик (45 км/соат) асосида Pf -  юкланиш K̂ nii- 
мати техник иктисодий курсаткичлари и аниклаш учун кабул 
Килинади:

Р  = Р  + Р ~ Р  , (14.3)I Л В СI '  7
бу ерда: Р( — жи\ознинг юкловчи курилмаси ёрдамида \осил 
килинувчи юкланиш; Р - йул каршилигини ифодаловчи юк­
ланиш; Рк -  \аво каршилигини ифодаловчи юкланиш; Р } — 
жи\оз барабанлари \осил килувчи, юкланншсиз тебраниш кар­
шилигини ифодаловчи юкланиш.

Курилаётган миеолда Р{ = 133 Н. Бунда назораг сарфи 
8,5 л/100 км булиши керак.

Техник-икгисодий курсаткичларни аниклаш билан бирга- 
ликда чикинди газлар таркибидаги за\арли моддаларнинг мик­
дори назорат килинади. ГОСТ 17.2.203-87 буйича карбюратор 
двигателли автомобилларнинг салт юришида чикинди газлар 
таркибидаги углерод оксиди (СО) — 1,5% дан, тирсакли вал­
нинг энг юкори айланишлар сонида 2% дан ошмаслиги керак.

Тормоз самарадорлиги буйича автомобилларни диагнозлаш. 
Статистик маълумотларга кура, автомобилларнинг техник но- 
созлиги туфайли содир буладиган йул-транспорг \одисалари- 
нинг 50% га якини тормоз тизимининг носозлигига тугри ке­
лади, бахтсиз ^одисаларда эса унинг салмоги янада юкори. 
Диагностикалаш йули билан тормоз тизимининг носозликла- 
ри уз вактида аникланади.

Автомобилнинг тормозланиш хусусиятлари куйидаги усул- 
лар билан аникланади:

— йул шаротида юриб текшириш;
— экспулатаиия килиш даврида текшириш (автомобилга 

урнатилган жи\озлар ёрдамида);
— тормоз жи\озлари ёрдамида текшириш.



Йул шароитида текшириш — бу, юраётган автомобилни бир 
зумда тормозлаб тухтатиб, йул сат\ида колдирган изини улчаш- 
дан иборат. Автомобил тормоз тизимининг \олатини, кучма 
деселерометрни автомобилга урнатиб, автомобил тормохпан- 
гандаги секинланиш микдорини улчаш оркали бахрлаш мумкин.

Тормоз тнзимини йулда текшириш текис, курук ва гори- 
зонтал булган майдонда бажарилади. Тормоз йули назарий 
жи\атдан куйидаги ифода оркали аникланади:

к  V2S , = ' “ , (14.4)
26<уф

бу ерда: V'а — тормозланишдан аввалги автомобил тезлиги, 
км/соат; К > - эксплуатация шароитини \иеобга олувчи коэф­
фициент (енгил автомобил учун — 1,44, юк автомобили учун —
2.0...2.-14); <7 — эркин тушиш тезланиши, 9,81 м/с2; j  — шина­
нинг йул билан илашиш коэффициенти.

Тухташ йули енгил автомобиллар учун (30 км/соат) — 7,2 м, 
юк автомобиллари ва автобуслар учун юк кутариш кобилияти- 
га караб, 9,5...11,0 м булади.

Тормоз тизимининг секинлашиш буйича техник хдпати
10...20 км/соат тезликда юраётган автомобилни бир зумда тухта­
тиб текширилади ёки куйидаги ифода оркали аникланади:

V2/ =—2-. (14.5)
J m M  265,

Юкоридаги ифодага 5Т кийматини куйиб, куйидаги ифо­
да ни оламиз:

/ = ^ 1 . (14.6)•мнлх js  v 7

Бундам куриниб чурибдики, автомобилнинг секинлаши- 
ши унинг те зли гига боглик булмайди, бу киймат енгил авто- 
мобпллар учун 5.8 гл/с2, юк автомобиллари ва автобуслар учун
5.0...4.2 м'с2, кул тормозлари учун 1,5...2,5 м/с2 га теш булади. 

Тормоз тизимининг самарали ишлашини кузгалмас жи\озлар
ёрдамида текшириш. Автомобиллар тормоз тизимининг сама- 
радор ишлашини эксплуатация шароитларида текшириш куп 
вактни олади. Диагностика ишларини кузгалмас жи\охпар ёрда­
мида утказиш анча кулай ва кам вакт олади. Кузгалмас жихрз- 
лар ёрдамида аннкданадиган курсаткичлар: тормозланиш со- 
лишгирма кучи, ишга тушиш вактп ва тормоз кучларининг ук 
буйича бир хил эмаслигини \исобга олувчи коэффициентлар. 
Жи^озда синаш ишларини бажаришда енгил автомобиллар ва 
автобуслар тормоз тепкисига 490Н, юк автомобиллари ва ав-



топоездларга 686Н куч билан таъсир этиб бажарилади. Уму­
мий солиштирма тормоз кучининг киймати куйидагича аник,- 
ланади:

У ' = ZP,/Ga. (14.7)
бу ерда: XРт — \амма гилдираклардаги тормоз кучининг уму­
мий максимал киймати; G -  автомобилнинг тулик массаси.

ГОСТ 25478-82 буйича ут минг киймати енгил автомобил­
лар учун 0,53 дан, автобуслар учун 0,46 дан, юк автомобилла­
ри ва автопоездлари учун 0,41 дан кичик булмаслиги керак. 
Ук буйича тормоз кучини бир хилда эмаслигини \исобга олуичи 
коэффициент — К н, автомобилнинг \ар бир уки учун ало,\ида 
куйидаги ифода оркали аникданади:

К и - (14.8)
'  I V III +  ’  I ЧИП

бу ерда: Ягунг ва Рт 1|а1|-  тормозлашда унг ва чаи гилдиракларда 
\осил булувчи энг катга куч.

Ки нинг киймати енгил автомобиллар учун 0,09, автобус­
лар учун 0,11, юк автомобиллари ва автоноездлар учун 0,13 
дан катта булмаслиги керак. Тормознинг ишга тушиш вак;ти, 
деб тормозланиш бошланганлан сунг секимлашиш бир текис- 
да булган ораликда айтилади. Бунда тормоз кучи энг юкори 
к,и й мат и га эришади ва кейинчалик узгармас булиб кол ад и. 
Ишга тушиш вакги енгил автомобиллар учун 0,6 с, автобуслар 
учун 1,0 с, юк автомобиллари ва автоноездлар учун 1,2 с дан 
катта булмаслиги керак. Куч стендларида тормозни диагнос­
тикалаш таргиби куйидагилардан иборат: автомобилнинг ол- 
динги ёки кетинги галдираклари жи\оз ролиги ус гига куйи- 
лади, жи,\оз электр двигателлари билан ишга тушнриладн, ке­
йин оператор тормоз тепкисини босади. Автомобил гилдира- 
гида содир этилган тормозлаш моменти, гилдираклар билан 
илашишган жи\оз роликлари ва бикир вал оркали посангиси- 
мои урнатилган мотор-редукторга юборилади. Тормозлаш мо­
менти таъсирида посонгисимон мотор-редуктор уз укига нис­
батан маълум бир бурчакка бурилади ва махсус датчикка (гид­
равлик, пьезоэлектрик ва бошкалар) таъсир курсатади, у уз 
навбатида кучни кабул килади ва уни улчовчи асбобга утказиб 
юборади. Улчовчи асбоб текширилаётган гилдиракдаги тор­
мозланиш кучини курсатади.

Тормознинг ишга тушиш вактп жи\оздаги икки ролик ора­
сига жойлашган ажратувчи рол и кии гилдирак шинаспга тек- 
казиб куйиш йули билан аникланади. Тормозланиш кучи энг 
катта кийматга етгач, автомобил гилдираклари тухтайди, шу
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вактда ажратиш ролиги \ам  тухтайди. Тормознинг ишга ту­
шиш вацти тормоз тепкиси босилгандан токи гилдираклар 
тухтагунга кадар, яъни ажратувчи ролик тухтагунча булган вак,- 
тни улчаш билан аникданади.

Такрорлаш учун саволлар
... .........................................
1. Двигател ишлашини назорат килиш ва юргазиб текширишда  

нималарга эъгибор каратиш керак?
2. Д иагностика  постида двигателнинг кандай курсаткичлари  

аникланади?
3. ЦП Г ва ГТМ нинг техник хрлатини аниклаш тартиби.
4. Газ таксимлаш механнзмидаги иссикушк тиркишини созлаш  

кстма-кетлиги.
5. Карбюратор ва ёнилги насосига ТХК.
6. Инжекторли двигателларнинг носозликлари ва уларнинг сер-  

виси.
7. Юкори босим ёнилги насоспнинг текширув курсаткичлари.
8. Ишлатилган газлар таркибидаги за\арли бирикмалар кандай 

аникланади.
9. Ишлатилган газлар туташи кандай аникланади?

10. Калковичли камерадаги ёнилги сат\и кандай текширилади ва 
ростланади?

1 1. Салт юриш тартибида двигателни энг паст текис айланишлар  
соннга ростлаш тартиби кандай ?

12. Аккумулятор батареяспда содир булувчи асосий носозликлар  
ва уларнинг келиб чикиш сабаблари.

13. Аккумулятор батареясига хизмат курсатишда бажариладиган  
ишлар гартиби.

14. Ут олдириш тизими аппараглари, уларнинг носозликлари ва 
уларга хизмат курсатиш ишлари таргиби.

15. Ёритиш па огоупш тириш  тизими асбобларидаги асосий н о ­
созликлар ва уларни бартараф этиш.

16. Эксплуатация жараёнида трансмиссия агрегатлари буйича с о ­
дир булувчи носозликлар.

17. Илашиш муфгаси гепкисининг салт юриши нима учун тек­
ширилади ва ростланади.

18. Узатмалар кутиси носозликлари ва унта ТХК ишлари тартиби.
19. Карданли узатма носозликлари ва унга ТХК тартиби.
20. Асосий узатмага Т Х К  да бажариладиган ишлар тартиби.
21. Юриш кисмининг асосий носозликларини айтиб утинг.
22. Рама, осмалар ва аморгизаторларнинг \олатини текшириш тар­

тиби.
23. Рилдиракларнинг урнатиш бурчакларини текшириш ва со з ­

лаш тартиби.
2А Автомобил 1-илдирлклармни мувозанатлаш иа унинг пхдмиятн.
25. Бошкариш механпзмларидаги асосий носозликлар.
26. Рул бош карм ас и га ГХК ишлари тартиби.
27. Тормоз тизимига ТХК ишлари тартиби.
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III Б 9 Л  И  М

А В Т О М О Б И Л Л А Р Г А  Т Е Х Н И К  Х И З М А Т  
К У Р С А Т И Ш  ВА  Т А Ъ М И Р Л А Ш  И Ш Л А Р И Н И  

Т А Ш К И Л  Э Т И Ш  ВА  Б О П Щ А Р И Ш

X V  Б О Б

АВТОТРАНСПОРТ КОРХОНАЛАРИ ВА ТЕХНИК ХИЗМАТ
КУРСАТИШ СТАНЦИЯЛАРИДА АВТОТРАНСПОРТ

ВОСИТАЛАРИГА ТЕХНИК ХИЗМАТ КУРСАТИШ ВА 
ТАЪМИРЛАШ ИШЛАРИНИ ТАШКИЛ ЭТИШ  

УСУЛЛАРИ

15Л. Му^андис-техник хизматининг ташкилий-ишлаб 
чикариш таркиби

Му^андис-техник хизматининг вазифалари. Автотранспорт 
корхоналарида му\андис-техник хизматининг асосий вазифа- 
ларидан бири автотранспорт воситалари иш крбилиятини таъ- 
минлашдан иборатдир.

Бозор иктисодиёти шароитида автомобил транепорти \apa-  
катдаги таркибининг техник эксплуатацияси буйича автотран­
спорт корхоналари ва уюшмаларнинг техник сиёсатини иш ­
лаб чикиш му\им ах,амиятга эгадир. Техник сиёсат Респубги- 
када ишлаб чикарилаётган ва четдан келтирилаётган турли 
русумдаги замонавий транспорт воситаларига техник (сервис) 
хизмат курсатиш тамойиллари ва меъёрларини илмий-тадки- 
крт ишлари натижаларига кура белгилаши, удар ишлаш крби- 
л иятининг талаб этилаётган даражаси. \ а р /к а т  хавфеизлиги, 
экологик ва ресурсларни тежаш йулларини такомиллапп ирпш- 
ни таъминлаши керак.

Бунинг учун куйидаги вазифапар амалга оширилиши лозим:
— автомобил транепорти \аракагдаги  таркибига техник 

хизмат курсатиш ва таъмирлашни ташкил этиш, бошкариш на 
режалаштириш;

— муайян эксплуатация шароитлари учун ТХК ва Т меъёр­
ларини ресурсли ва тезкор тугрилаш:

— ишлаб ч икариш -гехник  базасини таком иллаш тириш , 
макбуллаштириш ва ундан сама рал и фойдаланиш максад ида 
кайта куриш, техник кайта жи\озлаш ;

— моддий-техник таъминот, эксплуатацион материаллар 
ва эхтиёт кисмларнинг оптимал захираларини илмий асосда 
аникдаш ва режалаштириш;
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— автомобил паркларининг ёши буйича таркибини бош ­
кариш. Уларнинг русуми, ко н стр у к ц и ям , техник \олати  ва 
иш шароитларини \исобга олган х,олда эксплуатация коида- 
ларини ишлаб чикиш;

-- комплекс автотранспорт корхоналарида эксплуатация 
хизмати билан техник хизмат орасидаги узаро муносабатлар- 
нп шартнома асосида шакллантириш;

-  автотранспорт корхоналарининг \аракатдаги таркиби­
ни замонавий автомобиллар \исобига янгилаш ва уларга сер­
вис хизматини ташкил этишга тайёрлаш;

-  автотранспорт корхоналарининг ишлаб чик,ариш-техник ба- 
засини янги технологик жи\озлар олиш, янги технология ва гех- 
нологик жараёнларни татбик, этиш \исобига гакомиллаштириш;

— мулкчилик шакли \ар  хил булган турли фирма, ташки- 
лот, корхона, хусусий шахе эгаларининг \аракатдаги таркиб- 
ларига техник хизмат курсатиш ва таъмирлашни ташкил этиш.

Мухандис-техник хизматининг таркиби. Мух.андис-техник 
хизмати (М ТХ)нинг ташкилий таркиби АТК нинг вазифала- 
рига ва максадларига мувофик, келадиган, \аракатдаги таркиб- 
га ТХК ва ЖТ га каратилган ходимлар, материал, молиявий ва 
бонп^а ресурслари бирлашмасини ташкил этади.

Одатда, \аракатлаги таркибга ТХК ва Т тизими узаро бир 
бпри билан боглик, бир нечта кичик тизимлардан ташкил то- 
падп. Таркиб асосини учта ишлаб чикдриш кичик тизимлари 
ташкил этади: асосий, ёрдамчи ва таъмииловчи (15 .1 -раем).

Рахбар

МТХ рахбари Техник назорат булими

Ишлаб чикариш ни тезкор бош кариш. хисоб ва тахлил килиш гуру.хлари

Асосий
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1 5 .1 - раем. АТК МТХ ташкилий ишлаб чикариш таркибининг  
умумлашган чизмаси.



Асосий ишлаб чикариш — КХК, ТХ-1, ТХ-2, Ж Т ва диаг­
ностика ишларини; ёрдамчилар — чилангар-механик, электр- 
техник, таъминот, иссикпик билан ишловчи, буёкчилик, ку­
зов буйича ишларни; таъминловчи — бош механик, техник, 
моддий-техник таъминоти булими, омборларни уз ичига олади.

МТХ нинг вазифалари. Комплекс автотранспорт корхона­
ларида мух,андис-техник хизмати куйидаги кичик тизимларни 
уз ичига олади:

— бош му\андис-автомобилларнинг техник \олати, йул ва 
экологик хавфсизлигига масъул шахе сифатида МТХ ни бош- 
Каради;

— тезкор бошкариш, *исоб ва та^лил килиш гуру\и;
— техник булим-янги техника ва технологияларни ишлаб- 

чикариш га татбик этиш, техник меъёрлар ва йурикномалар 
тузиш, автомобилларни руйхатдан, техник курикдан утказиш, 
ностандарт жи^озлар ва мосламаларни лойих,алаш, ходимлар- 
ни укитиш, кайта укитиш, малакасини ош ириш ни амалга оши- 
ради;

— бош механик булими — бино ва иншоотларни, техноло­
гик жихозларни техник соз \олда ушлаб туриш, уларга ТХК ва 
таъмирлаш ишларини амалга ош ириш , ностандарт техноло­
гик жи^озлар тайёрлаш, янги технологияларни татбик, этиш 
ва технологик жихозларни урнатишни амалга оширади;

— моддий-техник таъминот гурух,и -  АТК ни материал­
лар, эх,тиёт к,исмлар, ёнилги-мой мах,сулотлари билан таъмин­
лаш, омборхоналар ишини ташкил этиш ва захираларни анлк,- 
лаш билан шугулланади.

— техник назорат булими — автомобилларнинг техник \ола-  
тини йулга чикишидан олдин ва йулдан кайтгандан сунг на­
зорат килади, носозликларни та \пил  килади, келиб чикиш 
сабабларини урганади, х.аракатдаги таркибга ТХК ва ЖТ, аг­
регат ва узелларни таъмирлаш ишларини, корхонага келтири- 
лаётган э \ти ёт  кисмлар, агрегатлар, материаллар ва ёнилги- 
мой мах,сулотларининг сифатини назорат килади;

— ишлаб чикаришни тайёрлаш комплекси — материаллар, 
эх,тиёт кисмлар айланма ва таъмирлаш фондларини ташкил 
этади.

15.2. Автомобил транепорти воситаларига ТХК ва ЖТ 
ишларини ташкил этиш усуллари

Харакатдаги таркибга ТХК ва ЖТ ни ташкил этишнинг 
учта усули хозирги кунда кенг таркалган ва кулланилмокда: 
махсус бригадалар, комплекс бригадалар ва агрегат-устахоналар.
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Махсус бригадалар усули харакатдаги таркибга ТХ К ва 
ЖТ нинг \а р  бир тури (КХК, ТХК-1, ТХК-2, ЖТ, диагности­
ка, агрегатларни таъмирлаш) буйича ало^ида бригадалар тузи- 
лади. Х аР бир бригадага иш х,ажмига к,араб маълум сонли, 
зарур ихтисослик буйича малакали ишчилар ва маош фонди 
режалаштирилади (15 .2 -раем).

15.2- раем. АТК МТХ нинг махсус бригадалар усулида ташкил
этиш таркиби.

Махсус бригада усулида илгор замонавий ж и\озлар ва ме­
ханизациями куллаш \исобига ишчиларнинг ме\нат унумдор- 
лигинн ош ириш , асбоб ва жи^озлардан самарали ф ойдала­
ниш им кони  яратилади, \ а р  бир устахонанинг технологик 
ухшашлиги таъминланади. Ушбу усулнинг камчиликларидан 
бири -  ишчиларнинг бажарган ишларига шахеий масъулият- 
нинг етарли эмаслигидир. Автомобилнинг мураккаб тизимла- 
ридан бири ишдан чик,са, унинг сабабини, асосий айбдорни 
аникдаш мушкул булади, чунки бу агрегатни турли булим иш- 
чилари таъмирлаган ёки техник хизмат курсатган булади.

Комплекс бригадалар усулида бригадалар маълум гуру\ (ав- 
госафлар, дизел ёки карбюратор двигателли автомобилларга, 
тиркама, яримтиркама) автомобилларига ТХК-1, ТХК-2 ва ЖТ 
ишларини бажарадилар (15 .3 -раем).

АТК МТХ нинг булимлари

1г уГ i г 1г УГ Уг

КХК
брига-
даси

Д иагнос­
тика мин- 

такаси

ТХ К-1, ТХК-2, 
Ж Т буйича 
1 -комплекс 

бригада

ТХ К-1, ТХК-2, 
Ж Т буйича 
2-комплекс 

бригада

А грегатлар­
ни таъм ир­
лаш устахо­

налари

15.3- раем. АТК МТХ нинг комплекс бригадалар усулида ташкил
этиш таркиби.



Бу усулда КХК, диагностика, агрегатларни таъмирлаш иш ­
лари марказлашган \олда бажарилади. Комплекс бригадалар 
^ар хил со \а  мутахассис ишчилари (авточилангарлар, созловчи- 
чилангарлар, электриклар, мойловчилар)дан ташкил топади 
ва узларига бириктирилган ишларни бажаради. Иш сифатига 
шахсий масъулият бригада чегарасида сакданиб кол ад и. Хар 
бир комплекс бригада ТХК ва ЖТ ишларини бажариш учун 
узининг ишчи постларига, универсал технологик ж и \о з  ва ас- 
боб-ускуналарига, э^тиёт кисмлар ва айланма агрегатлар захи- 
расига эга булиши керак.

Бу усулда жи\озлар, моддий-ресурслар бригадалар буйича 
таркалиб кетиб, улардан самарали фойдаланиш имкони булмай- 
ди, ТХК ва Ж Т ишларини бошкариш мураккаблашади. Брига­
далар буйича ишлар бир хил \аж мда булмаслиги мумкин, яъни 
бир бригада иш билан меъёрдан ортик банд булса, шу вакгда 
иккинчи бригада иш билан кам таъминланиши мумкин, аммо 
бригадалар бундай шароитда узаро ёрдам курсатишга манфа- 
атдор булмайдилар.

Агрегат-устахоналар усулининг асосий м о \ияти  шундан 
иборатки, АТКнинг \аракатдаги таркибига ТХК ва Т буйича 
ишлар бир ёки бир нечта агрегатлар (узел, механизмлар ва 
тизимлар)га ТХК ва ЖТ ишларини бажаришга масъул булган 
устахоналар орасида таксимланади (1 5 .4 -раем).

АТК МТХ нинг булимлари
I

№1
Рул 

бош ка- 
руви, 
олд 
куп- 
рик, 
тор ­
моз 

тизими 
га ТХК 
ва Ж Т

№ 2
Д вига­
тел га 

ТХК ва 
Ж Т

№3
Ила- 
шиш 
муф- 
таси, 

узатиш 
кутиси, 
редук- 

торлар, 
кардан 

вал 
узат- 
маси- 

га ТХК 
ва Ж Т

№4
Акку­
муля­

тор 
иш ла­

ри, таъ ­
минот 

тизими 
ва 

электр 
жихоз- 
ларига 
ТХК 

ва ЖТ

№5
Кузов, 
каби­

на, ра­
мага 

ТХК ва 
ЖТ, 
пай- 

ванд- 
лаш, 

темир- 
чилик, 
буёк- 
чили к 

иш ­
лари

X
№6

Ш ина 
ва гил- 
дирак- 
ларга 
ТХК 

ва Ж Т

№ 7
Чилан- 

гар 
меха­

ник иш ­
лари

№8
Ю виш,
тоза­
лаш
иш ­

лари

15.4- раем. АТК МТХ нинг агрегат устахонлар усулида ташкил
этиш таркиби.



Ушбу усулда устахонага бириктирилган агрегат, узел ва 
тизимларга ТХК ва ЖТ ишларининг сифатига моддий ва маъ- 
навий жавобгарлик конкретлашади. Устахоналар ишларининг 
натижалари автомобилларни техник носозликлар буйича таъ­
мирлашда туриш муддатларига кдраб ба^оланади. Устахона­
лар орасида ишлар ишлаб чикариш дастурига ва хдракат воси­
таларининг эксплуатация килиш жадаллигига караб таксим- 
ланади.

АТК лари кувватининг катта-кичиклигига караб устахона­
лар сони 4 дан 8 тагача булиши мумкин. ТХК ва Ж Т ишлари 
ишчи постларда ва тегишли устахоналарда бажарилади.

Агрегат устахоналар усули юкррида курилган икки усул- 
дан сузсиз афзалликларга эга булишига карамай, камчилик- 
ларга \ам  эга. Булардан асосийси — ишлаб чикаришнинг но- 
марказлашувидир, бу эса ишлаб чикаришни тезкор бошкариш- 
ни кийинлаштиради.

15.3. ТХК ва ЖТ ишларини ташкил этишни 
марказлашган тизими

Бозор иктисодиёти шароитида купчилик автотранспорт 
корхоналари транспорт воситаларининг сони кескин киска- 
риши окибатида ишлаб чикариш майдонларининг ортиб цоли- 
ши, технологик жи\озлардан фойдаланиш самарасининг паст- 
ли> и, \аракатдаги таркибга ТХК ва Ж Т ишларини бошкариш- 
нинг янги, замонавий ташкилий усулларини куллашни так,озо 
этмокда.

Ш улардан бири — ишлаб чикаришни марказдан бошка- 
риш тизими (И Ч М БТ) дир.

Ушбу тизим куйидаги асосий тамойилларга, таянади:
-  \аракатдаги таркибга ТХК ва ЖТ ишлаши жараёнини 

бошкариш ишлаб-чикаришни бошкариш булими (И Ч Б Б ) то­
монидан амалга оширилади;

— ТХК ва ЖТ ишларини ташкил этиш ишлаб чикариш 
булинмалари томонидан технологик тамойил асосида шакл- 
лантирилади ва унда \ар  бир техник таъсир утказиш (ТХК-1, 
ТХК-2, ЖТ ва бошкалар) махсуслаштирилган бригадалар то ­
монидан бажарилади;

— бир-бирига Ухшаш турли техник ишларни бажарувчи 
булинмалар, бошкариш кулай булиши учун ишлаб чикариш 
комплексларига бирлаштирилади;

-  ишлаб чнкаришни тайёрлаш — айланма фондпарни бут- 
лаш, агрегат, узел ва деталларни иш жойларига етказиб бе­
риш. таъмирланадиганларини ювиш, саралаш, ишчиларни ас-
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боб-ускуналар билан таъминлаш \амда автомобилларни ТХК, 
Ж Т ва кутиш м интакаларида жой дан жойга кучириш ишлаб 
ч и ц а р и ш н и  тайёрлаш комплекси том онидан  марказлашган 
\олда амалга оширилади. Бу эса, автомобилларни ТХК ва ЖТда 
туриш вацтини киск.артиради, ишчи ва ходимлар вактпни те- 
жайди;

— ишлаб-чикаришни б о ш к а р и ш  булими \ам м а  ишлаб-чи- 
кариш булинмалари билан богланиш, улар орасида ахборот 
билан алмаш иш  — икки ёкдама диспетчерлик алокаларига, 
автоматика ва телемеханика воситаларига асосланади.

АТК техник хизматининг марказлашган бошкарув гузил- 
маси 15.5- расмда келтирилган. АТК кувватининг катта-кичик- 
лигига караб техник хизмагнинг таркиби узгариши мумкин. 
Аммо асосий коидалар сакданиб цолади. Энди, ишлаб чика- 
риш комплекслари, техник хизмат булимларининг таркиби ва 
вазифаларини куриб чик,амиз:

Бош му\андпс-транспорт вое т а л а р и  техник холатнни та­
лаб даражасида ушлаб туришга, ТХК ва Ж Т ишларини ташкил 
этиш га, э \тиёт кисмлар ва моддий ресурслар захирасини гаъ- 
минлашга масъул.

Бошкарув маркази (БМ ) — тезкор бошкарув булими (ТББ) 
ва ахборотни кайта ишлаш ва гахдил булими (АБ) дан ташкил 
топган булиб, уларга БМ бошлиги ра\барлик килади. Тезкор 
бошкарув булими ишларини диспетчер ва унинг ёрдамчиси — 
техник оператор бажаради.

Тезкор бошкариш булими куйидаги ишларни амалга оши- 
ради:

— кун давомида ТХК, диагностикадан утадиган, таъмир- 
ланадиган автомобиллар сонини, нихрясига етмаган ишларни 
аникдайди, тахдил килади, ечимни топиш буйича зарур чора- 
тадбирларни белгилайди ва амалга оширади;

— жадвал буйича ТХК-1 ва ТХК-2 утиши зарур булган ав­
томобилларни диагностика ва техник хизмат курсатиш мин- 
такаларига юборади ва иш ларнинг вактида баж арилнш ини 
назорат килади;

-- таъмирлашга келган автомобилларни постларга такепм- 
лайди ва ишчиларни бириктиради, зарур э \тиёт  кисмлар ва 
материалларни етказиш \акида топшириклар беради, ишлар­
ни вактида бажарилншини назорат килади.

Ахборотни кайта ишлаш ва тахлил булими (АБ) — ишлаб 
чикариш \олати, техник хизмат курсатилаётган, таъмирлана- 
ётган автомобиллар \акида маълумотлар туплаш, уларга иш- 
лов бериш, тахлил килиш ва бошкарув тизимига етказиш ва­
зифалари юкланади.
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15.5- раем. АТК техник хизматининг марказлашган 
бош^арув тузилмаси:

/ -  маъмурий; 2  -  тезкор буйсуниш; 3 — иш юзасидан алока.

АБ замонавий компью терлар, алока воситалари билан 
жи^озланади.

А Б-ТХК-1, ТХК-2, диагностика, жорий таъмирлашга кел- 
ган автомобиллар, уларга сарф килинаётган эксплуатацион 
материаллар, э \тиёт кисмлар, агрегат ва узеллар \акидаги маъ- 
лумотларни туплайди, ишлов беради, тахдил килади ва сак- 
лайди. Шу билан бир каторда автомобилларнинг кунлик юр- 
ган йулини, сарф килинаётган ёнилги-мой ма\сулотлари, мах­
сус суюкдиклар, шиналар, аккумулятор батареяларининг \исо-  
бини олиб боради.

Ахборотни кайта ишлаш ва та\лил булими куйидаги асо­
сий ишларни амалга оширади:

-  автомобилларга ТХК ва ЖТ, э\тиёт кисмлар, агрегатлар 
ажратиш буйича тулдирилган бирламчи \ужжатларни кайта 
ишлаш учун кабул килади ва уларни компьютерга киритади,



тупланган ахборотларни дастурлаш тирилган тизим асосида 
компьютерда кайта ишлайди, шакллантиради саралайди, тар­
тибга келтиради \амда ишлаб чикариш комплекелари ва булим- 
лари буйича та^лил килади, натижаларни бонщарув маркази­
та ва ра\бариятга егказади. тупланган ва ишлов берилган ах- 
боротлар асосида ра\барият зарур чора-тадбирлар ишлаб чи­
тали ва топшириклар беради.

Ишлаб чикаришни тайёрлаш комплекси ТХК, диагности­
ка, Ж Т минтакаларига зарур э \ти ёт  кием, дегал, агрегат ва 
узеллар етказиб беради. АТК омборларида материал, ёнилги- 
мой ма\сулоти, эхтиёт кием, агрегат ва узеллар захирасини таъ- 
минлайди. Автомобиллардан ечилган носоз агрегатларни ювиш, 
ажратиш-йигиш, деталларни саралаш яроксизларини янгиси­
га алмаштириш, бутлаш ва ни \оят, уларни капитал таъмир­
лаш ишларини, агрегатларнинг айланма фондини ташкил этади.

Бошкарув марказининг бо[илиги тайёрлаш комплекси ва 
таъмирлаш устахоналари бошликлари билан биргаликда ора- 
л и к  ва асосий омборхоналардаги эхтиёт кисмлар захираси ва 
мавжуд таъмир фонди хдкидаги маълумотларга таяниб, таъ- 
мир участкаларида агрегат, кием ва деталларни таъмирлаш 
(ясаш) учун режа ишлаб чикади. Шу режага асосан тайёрлаш 
комплексининг бутлаш устахонаси, таъмирлаш устахоналарига 
носоз деталларни етказиб беради, таъмирдан чиккан (янги ясал- 
ган)ларини эса асосий ёки оралик омборхоналарга элтиб беради.

Моддий-техник таъминот булими АТК ни узлуксиз равиш ­
да эх,тиёт кием, агрегат, материал, ёнилги ма\сулотлари б и ­
лан таъминлаб туради. Уларга буюртмалар тузади ва омбор 
хужалиги ишларини ташкил этади. Моддий-техник таъминот 
булими ихтиёрида асосий омбордан таш кари оралик омбор 
\ам  булади. Оралик омборхонада ишлаб чикариш устахонала- 
рида таъмирланган ёки ясалган, автотаъмир заводларида ка­
питал таъмирланган агрегат, узел ва деталлар сактанади. О м ­
борхоналардаги захиралар микдори \исобини  олиб бори 1и ва 
меъёрда ушлаб туриш учун компьютерлардан, автоматлашти- 
рилган бошкариш воситаларидан фойдаланилади.

Техник булим ишлаб чикариш жараёнига янги техника ва 
технологияларни жорий этиш, мех,натни илмий асосда таш ­
кил этиш режа ва тадбирларни ишлаб чикади, бажарилишини 
таъминлайди ва назорат килади. М е\нат му\офазаси ва техни­
ка хавфеизлиги тадбирларини ишлаб чикади ва угказади. Хо- 
димларни тайёрлаш, ишчи ва му\андис-гехник ходимлар ма- 
лакасини ошириш буйича укишлар ташкил этади. Ностандарт 
технологик ж и\озларни лойих.алаш, тайёрлаш, ишлаб чика­
ришни такомиллаштириш ва устахоналарни техник кайта жи- 
х^озлаш ишларини амалга оширади.
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15.6- раем. Техник назорат хизматининг принципиал тузилмаси.

Техник назорат хизмати АТК да транспорт воситалари тех­
ник \олати н и  ишга чик,ишдан олдин ва ишдан кайтгандан 
сунг назорат килади. Транспорт воситаларига ТХК ва Ж Т иш ­
л арини , корхонага келтирилаётган э \т и ё т  кием, материал, 
ёнилги-мой ма\сулоглари, таъмирланган агрегатлар сифати- 
ни назорат килади. Техник назорат хизмати бош лиш  кул ос­
тида техник назорат усталари ва механиклари ишлайди.

Назорат буйича иш \ажмлари етарли булмаганда хизмат- 
нинг баъзи функциялари бирлаштирилади, филиалларда на­
зорат механиклари ТХК, ЖТ ишлари сифати хдмда транспорт 
воситалари техник хдлатини назорат килади (15 .6 -раем.).

15.4. Ишлаб чицаришни ахборот билан таъминлаш

Ахборот бош кариш нинг му\им элементларидан булиб, уни 
туплаш ва тахдил килиш вакт, ме\нат ва материал сарфлари- 
ни талаб килади.

Бошкариш жараёни бошкарилаётган объект (АТК, ТХК ва 
ЖТ, Д минтакалари, устахоналар, омборхоналар ва \ .к .)  нинг 
\олати  хаки да ахборот туплашдан бошланади, тупланган ах­
борот тахлил килинади, шунинг асосида карор кабул килина­
ди ва ижро учун топширилади.

АТК нинг ишлаб чикариш таркиблари (автожамланмалар, 
ТХК ва Т, Д минтакалари, таъмирлаш устахоналари, омборхо­
налар) ва хизматлар (хисобхона, режалаш, техник булимлари 
ва х к -)нинг мажмуидан иборат булиб, уларнинг хаР бирида 
муайян масалалар хал килинади. Ишлаб чикариш булимлари
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ва ходимларнинг фаолияти корхоналарда кулланиладиган турли 
шаклдаги \ужжатларда — йул варакаси, табел, талабнома, таъ­
мирлаш варакаси ва \ .к . ларда кайд этилади. АТК нинг ф ао­
лияти эса турли ,\исобот ва маълумотномаларда акс эттирилади.

АТК да манбалар ва ахборот ташувчилар намунаси 15.7- 
расмда келтирилган.

Булимлар Ходимлар Иш тури Хужжат

А втож амланма Хайдовчи Юк ва йуловчи 
ташиш

Йул варакаси

Кондуктор Й уловчилардан 
кира хаки олиш

Билет
чисоби
варакаси

ТХК ва Ж Т 
минтакаси

Таъмирлаш
ишчилари

А втомолбилларга 
ТХК ва таъм ир­
лаш

Таъмирлаш
варакаси

Бошкарма
аппарати
хизмати

Ходимлар Хужжатлар га 
ишлов бериш ва 
бош кариш даги 
таш килотлар 
билан ишлаш

15.7- раем. АТК фаолияти \ан;ида ахборотлар манбаи ва 
ташувчилари.

Сакланаётган ахборотлар турига караб \уж ж атларни  уч 
хилга ажратиш мумкин: меъёрий, бирламчи ва иккиламчи.

Ахборотлар маълум муддат ичида узгармай крладиган хуж­
жатлар меъёрий дейилади. Масалан, ТХК иш ларининг дав­
рийлиги, ёнилги сарфи меъёрлари ва бошкдлар.

Ишлаб-чикариш фаолияти х.ак.идаги ахборот хдр куни кайд 
этиладиган хужжатлар, бирламчи, дейилади (йул варакалари, 
таъмирлаш учун талабномалар ва бош^алар). Иккиламчи \уж- 
жатларда бирламчи хужжатлардан танлаб олиниб, умумлаш- 
тирилган меъёрий маълумотнома ва бошка ахборотлар ёзилади.

Ахборотни у ёки бу туридан ф ойдаланиш нинг максадга 
мувофикдиги унинг туликлиги, аникдиги, му^имлиги, техник- 
иктисодий \иеоблар билан тупланган ахборотларнинг нархи 
\амда кабул к,илинган карорларнинг мух,имлиги билан аник­
ланади . А хборотнинг  тул и кл и ги н и  б а \о л а ш д а н  м аксад  — 
тупланган ахборот сифатини ва бир хиллигини аниклашдан 
иборатдир. Агар тупланган ахборот тулаконли булмаса, карор 
х,ам окилона булмайди. Ахборот аниктигини бахрлаш танлан- 
ган маълумотлар \аж м ини  аниклаш учун зарур.
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Ахборотни микдорий ба\олаш  каР°Р Кабул килишдаги но- 
аниклик муаммосини бартараф этиш билан боглик- Микдо- 
рий ба^олаш ахборот олишнинг турли усулларини, масалан, 
диагностика, ста тистика усуллари ва бошцаларни солишти- 
ришда кулланилади. Ахборот олишнинг к,ийматини ба\олаш , 
янги ва кушимча ахборотни, ундан олинадиган самарага караб 
кийматини солиштиришга каратилган. Автотранспорт корхо­
наларида ахборот объектлари, манбалари, ташувчилари ва 
курсаткичлари 15.8-расмда курсатилганидек булиши мумкин.

Х уж жатлардаги ахборот катор талабларни конд ириш и 
керак:

— ишонарли булиши керак, чунки у техник, иктисодий, 
ижтимоий оцибатларга олиб келиши мумкин булган кабул 
Килинадиган карорларга асос булиб хизмат килади;

-  маънавий мазмуни максимум булиб, минимум \ажмга 
эга булиши керак;

15.8- раем. АТК да ^исобга олиш объектларининг намуналари.
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— бошкариш тизимининг узгаришга тургунлигини таъмин­
лаш максадида ахборот бирмунча ортикча маълумотларга эга 
булиши керак;

— хабар матни кис ка ва равшан булиши зарур: ракамли 
маълумотлар шундай куринишга эга булиши керакки улардан 
ахборот истеъмолчилари кайта ишламасдан фойдалансинлар.

15.5. Автомобил транспортида хужжатлар ва хужжатлар 
айланмаси

Автомобил транепорти му\андис-техник хизматини тезкор 
бошкаришда бирламчи сифатида куйидаги хужжатлар ишлатилади: 

«Автомобилнинг «шахсий варакаси», «Таъмирлаш варака­
си», «ТХК режа-\исоби», «Э\тиёт кисмларга талабнома», «Йул 
варакаси» ва бошкалар.

%
 

! 1

1 ! ! Таъмирлаш  вар ж аси
Н осозликни таш ки куриниши 
(таъмирга ov io p m a)

Ш ифрлар 11осозлик 
i\ затилли THF>

( абаб О пераниялар Канал Нав-
бат

Вакт п Ши(|)р Мм к»

...

. 1..

А втомобилнинг техник чолатини 
текш ирли м

А вт-л тех­
ник соз. иш ­
га чикиш га 
pvxear

ИЧМГ. П .Б ночим и Н азорат 
талонининг №

ТИП (THIS) 
мечаниги

Сш|>
бош лиги 
(мечаниги)

Хайловчи ГНИ (Ш В ) 
механш и

[ 7"  ' '  ’ 1 1 !

Г а ра ж  № I

! 1

Эксплуат- 
ния були­
ми

Таъм ир 
тугатил- 
ган сана

Русум Таъмир 
варакаси- 
ни олган 
сана

Таъм ир 
т> га in  л- 
ган вакт

Кузов
тури

Таъмир 
варакаси- 
ни олган 
вакти

( афарла 
иш бош ла- 
ган вакти

Техник
таъм ир
ш ифри

Цикл Таъмир
бош ланиш
санаси

Оафар- 
нинг ту- 
гаш вакти

Бую ртма
номери

Ю рган
йул

Таъмир
бош ланиш
вакти

Таъмир 
пайтнлаги 
дам  олиш 
кунлари

Д иагнос­
тика хари- 
тасиииш  
номери

15.9-я раем. Т аъ м и р л аш  варакаси  ол д  то м о и и  т а р к и б и н и н г  н ам ун аси .
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hniAmmaw иара^асишш.' орк,и томопп
Назорат
cvmiacH

Т-б
№

Агрегат- 
нинг га­
раж №

.

Л етал ни 
каталог 
буйича 
номери

Носозликнинг хусусияти 
ва жой и

Н
Дет ал - 

нинг 
авто- 

мобил- 
лаги 
жой и

ос озли к 
Д етал­

нинг 
ши­

к а е т

пифри 
Бузи­
ли и 1 
тури

Пай­
до
бу­

лиш
саба-

би

Иш
шифри

.

_
г

..

1 1

Хаки кий баж арилган ишлар
Иш бажарилиш и О перация

шифри
Операция

сони
Булимча j Ижроч! 
шифри

шифри Кай-
тишлар

сони
!
: г

!

.. .. . ,
|

Таъмирни к\ I иш 
минтакасинннг м у \рн

Ш ина босими ва гилдираклар якинлашуви текширилди
Спидометр ва >гилувчан енг пломбаландн
Харакат хавфеизлнгига \а в ф  с о л у в ч и  иш кастлар т\затилди

Ш ифр Им зо
Уста
Бригадир
ТИБ

15.9-6  раем. Таъмирлаш вара^асининг орка томони таркибининг
намунаси.

15.9- раемда таъмирлаш варак,асининг олди (а) ва орка (б) 
тарафларининг куринишлари келтирилган.

Автомобил таъмирлашга келганда техник назорат пункти- 
нинг механиги \айдовчи билан биргаликда таъмирлаш вара- 
касининг олд том онини тулдиради. Унда носозликнинг та ­
шкой куринишлари баёни, автомобилнинг реквизитлари — га­
раж разами, русуми, кузов тури, эксплуатация цикли, юрган 
йули ёзилади. сунгра таъмирлаш варак,асига расмийлаштириш 
ва^ти ва санаси, уни тулдирувчилар имзоси куйилади.

Таъмирлаш  варакасининг кейинги расмийлаштирилиши 
му^андис-техник хизмати ходимлари томонидан амалга ош и­
рилади: зарур созлаш-таъмирлаш ишларини белгилаш, авто- 
мобилдан ечилган носоз агрегат, узел ва деталлар, ажратилган 
э^тиёт кисмлар \акидаги маълумотларни тулдириш.
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ON4*. Pvcvm А втомобилнинг чисоб варакаси

Tv ри А грегатларни алмаш тириш

Гараж  номери Д вигател У затм алар кутиси О рка куприк Редуктор а м Редуктор с м ТХК-1 даври

Ш асси № У рнат 
сана. 
Пули

№ Т аъ­
мир
тури

Урна г 
сана.
ЙУЛИ

№ Таъ- 
м ир 
тури

У рнат 
сана. 
Пули

№ Таъ­
мир
тури

У рнат 
сана. 
Пули

№ Т аъ­
мир
гури

У рнат 
сана. 
Пули

№ Т аъ- 
м ир 
тури

Чикарилган Пили ТХ К-2 даври

Тасарруф лан бери 
ю рган йули

Капитал таъмир 
санаси

МавсумнП чичмат санаси

Капитал таъмирдан 
кейинги Пул

Аккумму ля гор О лдинги куприк Редуктор п м

ХаПловчи Урна г 
сана. 
Пули

№ Т аъ­
мир
тури

У рна1
сана.
Пули

№ Таъ­
мир
тури

Урнат №  
сана. ; 
Пули

7 аъ- 
мнр 
тури

Техник кури к санаси

Табел №

Тиркам а русч ми

ОП 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 1 1 1 12 13 14 15 16 17 : 18 |9 20 21 22 23 24 25 25 27 28 29 30 1 31. 1
ОП давомида ю рган Пул

1

XI ----------- ---------
XII

15.10- раем. Автомобил \и с о б  варакаси таркибининг намунаси.



Буюртмада курсатилган ишлар бажарилгандан сунг авто­
мобил назорагчи томонидан текширилади ва ишлар амалда 
бажарилгани хакида имзо к^яди.

15 .10 -расмда автомобил варацасининг куриниши келти­
рилган. \ и с о б  буйича техник йул варакасидаги маълумотлар 
асосида автомобилнинг кунлик юрган йулини усиш тартиби- 
да \исоб  варакасига ёзиб боради.

Бу маълумотлар автомобилнинг навбатдаги техник хизмат 
курсатиш га юборилишини режапаштиришга асос булади ва бу 
хакда \исоб  варакасида махсус белги куйилади. Бундан таш- 
кари, \и со б  варакасига таъмирлаш варакасидан бажарилган 
таъмирлаш ишлари ва алмаштирилган агрегатлар хакидаги маъ­
лумотлар кучириб ёзилади.

Хисоб буйича техник, хисоб варакасида келтирилган ав­
томобилларнинг амалда юрган йули асосида ТХК нинг кун­
л ик  режасини тузади. Бунинг учун у «ТХК режа-х1исоботи» 
(15.11- расм)га ТХК минтакдсининг кунлик дастурига мос ке­
ладиган автомобиллар гараж ракамларини ёзиб тулдиради. Ке- 
йинчалик ТХК минтак,асининг устози ТХК ишларининг ба­
жарилгани, ижрочиларининг исм-шарифлари хакидаги маъ- 
лумотларни хам ТХК режа-\исоботига киритади.

ТХК РЕЖА-Х.ИСОБОТИ 
Бригада _________________

Автомобил 
гараж №

Автомобил
русуми

Т Х К
бажарилди

С пидометр 
пломбалан- 

ган, со !

Имзо

15 .11-раем. ТХК \исоботи  таркибининг намунаси.

15.12-расмда «Эхтиёт кисмларга талабнома»нинг таркиби 
келтирилган. Автомобилда носоз агрегат, узел ёки деталларни 
алмаштиришга э \тиёж  тугилганда, ишлаб чикаришни тезкор 
бошкариш булими ходимлари курсатмасига биноан «талабно- 
ма» расмийлаштирилади, унинг асосида омборхонадан зарур 
э \гиёт  кисмлар олинади ва ЖТ постларига етказиб берилади. 
Сунгра талабномадаги маълумотлар таъмирлаш варакасига ту- 
ширилади. Колган хужжатлар хам шу тарзда тулдирилади.
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Курсатилган хужжатлар му^андис-техник хизматининг хуж- 
жатлар айланмасини, яъни бош ^ариш нинг кичик тизимлари 
буйича хужжатлар о^имини ташкил этади.

И М Б  м у^ан ди с иш  так;сим ловчиси  

Т Х  м и н т а ^ а с и н и н г  устаси

Т алабном а № ________________
«__ »________ й.

О перация | О м бор- 
т \р и  j хона

Ц ех. булим 
олувчи объект

!

Ким о р к а л и _____________________________________
Рухсат э т д и ________________________Т алаб килди

Корреспондент 
хисоб раками

М оддий
бойликлар

Улчов бирлиги М икдори Н ар­
хи

Хам-
маси

О мбор 
варака- 
си бу­
йича 
езув- 
нинг 

тартиб 
номериХ

ис
об

 
ра

ка
м

и,
 

су
б 

хи
со

б 
р

А
на

ли
ти

к 
хи

со
б 

ко
ди

М
аш

ин
а 

но
м

ер
и Номи.

сифати.
улчами.
русуми

Код 
(руйхат 
буйича) 
номери

Код Номи Сурал-
ган

Берил-
ган

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Топширди Олди

15.12-раем. Эх,тиёт кисмларга талабнома таркибининг намунаси.

Хар к,андай хужжат икки циемдан — баён к,исми ва ахбо- 
ротлардан иборат. Баён кисми хужжатнинг узини тавсифлай- 
ди (номи, разами, санаси ва б.). Ахборот к,исми эса бир хил 
ёзувлар кетма-кетлигидан иборат.

Хужжатдаги ахборот х,ажми:
W  =  W, — W ,  (15.1)Хуж б а’ х '

бу ерда: W6 — баён к,исмининг хажми, кб; Wa — ахборот к,ис- 
мининг х,ажми, кб;

Уз урнида баён к,исмининг \ажми:

Щ = ± Щ ,  (15.2)
/=|

бу ерда: Щ — хужжатнинг баён к,исми, /- жойидаги ахборот 
хджми; п — баён к,исмидаги /- жойлар сони.

266



Ахборот кисмининг \ажми:
т

K = N ^ W j , (1 5 .3 )

бу ерда: Nn — ахборот кисмидаги ёзувлар сони; W.  — ахборот 
к;исмининг j -  жойидаги ахборот хджми; т — жойлар сони.

Бир хужжат бошка бирини кисман такрорласа, хужжатлар 
микёсидатакрорлаш дейилади. Бундай такрорлашни микдоржихат- 
дан иккита курсаткич билан бах,олаш мумкин: такрорланиш 
даражаси ва карралиги. Такрорланиш даражаси икки ва ундан 
куп хужжатда келтириладиган ахборотнинг улушини курсатади:

бу ерда: IV -  бошка \ужжатларда такрорланадиган ахборот 
\аж ми; IV — \ужжатдаги ахборотнинг умумий ^ажми.

Такрорланиш карралиги К ^  -  бир хил ахборот такрорла­
надиган хужжатлар сони билан аникланади.

АТК да 120 дан ортик ^ж ж атлардан  фойдаланилади. Шу- 
лардан 21% ини  бирламчи хужжатлар техник паспортлар, йул 
варакаси, таъмирлаш варакаси, эхтиёт кисмлар учун талабно- 
малар; 6% ини меъёрий \ужжатлар (йуналиш ва иш режимла- 
ри, ёнилги сарфи меъёрлари, шиналар ресурси, ТХК даврий­
лиги); 73% ини иккиламчи хужжатлар (турли маълумот, ^ ж -  
жат, картотека, журнал ва бошкалар) ташкил этади.

Бирлам чи  хужжатлар билан  техник хизм атнинг  турли 
булимлари шугулланади ва \ар  бир булим \ужжатга уз маълу- 
мотини кушади, лекин бир бирини такрорламайди.

Иккиламчи хужжатлар бирламчилардаги ахборотни тула 
ёки кисман такрорлайди.

АТК да кулланилаётган хужжатлар сонининг куплиги ва 
турлилиги, маълумотлар \аж мининг катталиги, уларнинг кайта- 
рилиши ахборот тизимини автоматлаштиришни такозо килади.

XVI  Б О Б

АТХ, ТХКС ВА СЕРВИС МАРКАЗЛАРИДА МУХАНДИС-
ТЕХНИК ХИЗМАТИ ХОДИМЛАРИНИ БОШКАРИШ

16.1. Мух,андис-техник хизматининг таркиби ва тавсифи

М у\андис-техник хизмати ходимлари олий ва урта махсус 
маълумотга эга булган му\андис-техник ходимлардан, омма- 
вий каеб кадрлари (х^йдовчилар таъмирлаш ва ёрдамчи иш-

•100%, (15.4)
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чилар)дан, хизматчи ва кичик хизматчи ходимлардан, тадбир- 
корлардан, транспорт иши ёрдамчи булган корхоналар, таш- 
килотлар ва фирмаларнинг масъулларидан ташкил топади ва 
куйидаги мутахассисликларни уз ичига олади: х,айдовчилар, 
таъмирлаш ва ёрдамчи ишчилар, му^андис-техник хизмати 
ходимлари, хизматчилар ва бошк,алар.

Ходимлар автотранспорт корхоналарида, пассажир ва юк­
ларни ташиш ва ташишни ташкил этиш, транспорт воситала­
рини ишлаш к,обилияти ва техник созлигини таъминлаш, кор- 
хоналарнинг молиявий-ицтисодий фаолиятини ташкил этиш, 
х,аракат хавфсизлигини таъминлаш, автосервис сох,асида иш ­
ларни бажариш ва ташкил этиш, атроф-му\ит \им оясини  таъ­
минлаш ва ташкил этиш, савдо-таъминот, лицензиялаш, сер- 
тификатлаш ва назорат-инспекторлик вазифаларини бажара- 
дилар. Куп лолларда бу вазифаларнинг баъзилари бирлашти- 
рилади ёки, аксинча, ало^ида вазифаларга булинади.

Оммавий касб кадрлари ходимларнинг асосий икки гуру- 
\и н и  уз ичига олади:

— хавфли юкларни ташишга ва В, С, Д, Е тоифали транс­
порт воситаларини бошкдришга эд'КУКИ бор ^айдовчилар;

16.1-жадвал.

Автомобил транепорти кичик тармоги ходимларининг 
тахминий таркиби

АТК

Х одимлар
Ю к ташувчи П ассажир таш увчи

хаммаси
шу

жумладан,
МТХ

хаммаси
шу

ж умладан,
МТХ

Х айдовчилар 57,0 7.4* 40.0 6.3*

К ондукторлар - - 6.0 -

Таъмирловчи
ишчилар

16,5 • 16,5 19,0 19.0

Ёрдамчи ишчилар 9.8 6,2 14.0 9,3

Рахбар ва 
мутахассислар

9.7 3,4 9.2 3.1

Хизматчилар 4.0 1.45 4.8 1.7

Бошкалар 3.0 1.0 7,0 3.0

* ТХК ва таъмирлашда к,атнашадиган \айдовчилар сони
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-  таъмирловчи ишчилар; авточилангарлар (ажратиш, йи­
гиш, созлаш ишлари); автоэлектрик-чилангар: аккумулятор, 
камера ямок,чиси, пайвандчи, буёкди, ёнилги аппаратуралари 
буйича авточилангар ва \.к.

Хайдовчиларнинг бир к,исми ТХК ва таъмирлаш ишлари- 
да ^атнашиши мумкин.

Е.С.Кузнецов келтирган маълумотларига кура («Техничес­
кая эксплуатация автомобилей», дарслик, 2004) автомобил 
транспорти тармогида му\андис-техник хизматига 29% гача, 
ТХ К ва таъмирлаш да катнашаётган \айдовчиларни \исобга  
олган \олда  эса 37% гача автомобил транспорти ходимлари 
тугри келади (16 .1 -жадвал).

Мутахассислар орасида 18% — оли” 31% — автотранс­
порт с о \аси н и н г  урта махсус маълумотига эга, 28% автомо­
бил транспорти буйича маълумотга эга булмаган, аммо шу 
сох,а буйича амалий тажрибага эга ва 23% гача ходим автомо­
бил тайёрлиги асослари маълумотига эга булган мутахассис- 
лардир.

16.2. Му^андис-техник хизмати ходимларини тайёрлаш 
ва малакасиии ошириш

Автомобил транспорти  тармоги учун олий маълумотли 
кадрлар сервис (автомобил транспорти буйича), «Атроф-му- 
\и т  му\офазаси», «Транспорт воситаларини ишлатиш ва таъ­
мирлаш» йуналишлари \амда «Ташишни ташкил этиш ва бош ­
кариш», «Харакат хавфсизлигини бошкариш», «Транспорт во­
ситаларини таъмирлаш ва техник хизмат курсатиш» ихтисос- 
ликлари буйича бакалаврлар, коллежларда эса турли касбий 
хунарга эга кадрлар автомобил транспорти со\аси учун тайёр- 
ланмокда.Булардан  таш кдри, автомобиллар ва уларга як,ин 
фанлар (ички ёнув двигателлари, автомобилларнинг тузили­
ши ва \и соб и  ва б.) ук,итилган турдош йуналишлар буйича 
олий маълумот олган бакалаврлар \ам  автомобил транспорти 
тармоги корхоналарида ишлашлари мумкин.

Автомобил транспорти сохасининг асосий касб мутахас- 
сислари-таъмирловчи ишчилар ва \айдовчилар укув-курс мак- 
табларида, марказларда ва тармок касбий билим юртларида 
тайёрланади.

Автотранспорт корхоналарида эса к,иск,а ук,итилиб, аттес- 
тациядан утказилади. Автотранспорт со\аси  буйича олий ва 
ёки урта махсус маълумотига эга булмаган, лекин автотранс­
порт фаолиятига масъул шахе ва тадбиркорларни олий ва урта 
махсус билим юртларида у^итадилар.
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Фан ва техника ютуклари, янги технологияларни урганиш 
максадида мутахассисларни кайта укитиш таълим дастурлари 
буйича кушимча билим, майорат ва куникма олиш максадида 
утказилади.

Малака ошириш мутахассисларга куйиладиган талабларга 
мувофик назарий ва амалий билимларни янгилайди. Бу ишни 
мутахассисларнинг асосий йуналишлари буйича институтлар 
(факультетлар)и ва малака ошириш курслари булган олий ва 
урта махсус юртлари утказадилар.

Тажриба ошириш (стажировка) назарий тайёргарлик на­
тижасида олинган касбий билимлар, ма\оратлар ва куникма- 
ларни амалда муста^камлаш максадида илгор автотранспорт 
ва автосервис корхоналарида, илмий-тадкикот ташкилотларида, 
олий таълим билим юртларида утказилади.

16.3. Мух,андис-техник ходимларга булган талабни 
аницлаш

Бозор иктисодиёти шароитида автомобил транепорти кор­
хоналарида фаолият курсатаётган мутахассисларнинг лавозим 
вазифалари доираси кенгайди ва улар на факат ишлаб чика­
риш, моддий-техник таъминот, балки тадбиркорлик ва бошка 
масалалар билан \ам  шугулланишларига тугри келмокда. \ о з и р -  
ги кунда мутахассислар кенг камровли билимларга эга булиш- 
лари талаб килинмокда.

Шу сабабли автомобил транепорти мутахассислари мала- 
касини ошириш, кайта укитиш, кайта тайёрлаш, укитишни 
кенгайтириш ва такомиллаштириш \ам да уларга булган э \ти -  
ёжини аникдаш ва башоратлаш му^имдир.

Мутахассисларга булган талабни аникдашда технологик ва 
Кушимча э \гиёж  курсаткичлари кулланилади.

Технологик эх^тиёж — бу, х,аракат хавфеизлигини, транс­
порт воситалари техник \олатини таъминлаш, иктисодий-иж- 
тимоий талабларни \исобга олган \олда автотранспорт ф ао­
лияти самарадорлигини таъминлаш га кодир мутахассислар 
сонидир.

Кушимча э^тиёж — бу, амалиётчиларни алмашгиришдаги, 
иш хажми усиши ва табиий камайишни коплаш учун зарур 
мутахассислар сонидир. Кушимча эхтиёж умумий технологик 
эхтиёжнинг 5...15% ини ташкил этади ва тармокнинг ривож- 
ланиш  суръатларига, мутахассислар харакатига ва бошка омил- 
ларга боглик
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^  Такрорлаш учун саволлар 
• " 1 = -

1. А ТК му^андис-техник хизмати ходимларининг таркибига к,ан- 
дай мутахассислар киради?

2. М ухандис-техник хизматининг АТКдаги вазифаси нималар­
дан иборат?

3. Мухандис-техник хизмати ходимларини тайёрлаш кандай амал­
га оширилади?

XVII Б О Б

АВТОТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИ САКЛАШ 

17Л. Автотранспорт воситаларини саклаш усуллари

Автотранспорт воситалари техник х,олатининг узгариши 
уни кандай сакданишига \ам  боглик,. Сакдаш муддатига караб 
киска ва узок саклаш (консервация) дейилади. Автотранспорт 
корхоналарида автотранспорт воситалари, асосан, киска муд­
дат давомида, яъни ишдан кайтиб келгандан ишга чиккунга 
Кадар сакданади.

Автосервис корхоналари ва сервис марказларида эса авто­
транспорт воситалари сервис ва таъмирни кутишда ва туза- 
тилгандан кейин мижоз уни олиб кетгунча сакданади.

Узок муддатли сакдаш, асосан, мудофаа ва ички ишлар 
вазирлиги автотранспорт воситалари учун кулланилади.

Автотранспорт воситаларини сакдаш жараёни, уни та ш ­
кил этиш ва сакдаш жойларининг сони, автокорхонанинг экс­
плуатация шароити \амда автомобилларнинг ишлаш тартибо- 
тига б огл и к  Сакдаш пайтида автотранспорт воситаларииинг 
техник холати ёмонлашмаслиги, ишгача тулик (бутун) сакда- 
ниши, ёнгин чикиш хавфидан \оли  булиши \амда сакдаш жой- 
ларига кириши ва чикиши кулай булиши зарур.

Автомобил сакдаш ни ташкил этишда куйидаги жойлар 
Кулланилади:

• автомобил сакпаш жойи — автомобилни сакдаш (тухтаб 
туриш) учун мулжалланган бино, иншоот (уларнинг бир кисми) 
ёки махсус очик майдонча;

• ёпик  турдаги ерусти автомобил сакдаш жойи — ташки 
тусиктар билан уралган жой;

• очик турдаги сакдаш жойи — ташки тусикдари булмаган 
автомобил сакдаш жойи. Икки томони очик булган иншоот- 
лар \ам , агар томонларнинг очик жойи 50% дан кам булмаса, 
ушбу турга кушилади (17 .1 -раем);
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• рампали сакдаш ж ойла­
ри — куп каватли бино шакли- 
да б улиб , каватлар  зи н а л ар  
урнига текис к,ия йулаклар би­
лан туташтирилади, автомобил 
узининг  тортиш  кучи билан 
кутарилади ва туширилади;

• механизациялашган авто­
мобил сак /тш  жойи — автомо­
билни саклаш жойи (ячейка)га 
Куйиш махсус м е х а н и за ц и я ­
лашган курилмалар (\айдовчи 
иштирокисиз) ёрдамида амал­
га ошириладиган сакдаш жойи.

Автомобил саклаш жойи ерости ва ерусти каватлардан таш ­
кил топган, бошка биноларга ёндошган ёки ёнига курилган, 
ер сат^идан паст ёки баланд, шу жумладан биноларнинг таги- 
да, ерости, ертула, цокол ёки пастки ерусти каватларида, мах­
сус жи\озланган ер сат\идаги очик майдончаларда жойлаш и­
ши мумкин.

Ерости автомобил саклаш жойини куча, майдон, сайил- 
го \  \удуди таги га \ам  куриш рухсат этилади.

С икилган табиий газ ва суюлтирилган нефт газларида 
ишловчи двигателли автомобиллар учун саклаш жойини бош- 
Ка биноларга улаш \ам да ер сат^идан пастга жойлаш гириш  
рухсат этилмайди.

Ерусти автомобил сакдаш жойлари 9 каватдан ва ерости- 
лари эса, пастки 5 каватдан ошмаслиги зарур.

Турар жойларида навбатчи ва хизматчи ходимлар учун хо- 
налар, газна, назорат жойлари, нозимхона, му\андислик жи- 
\озлари , \ожатхона, мижозлар кул юклари учун омборхона- 
лар, телефон ва лифт мулжалланиши мумкин. Йуловчи лиф- 
тига ногиронлик аравачаси кира олиши талаб килинади.

Механизациялашган автомобил турар жойи 50 машина- 
уриндан куп булмаган блокларга булиниши ва иморат баланд- 
лиги 28 метрдан ошмаслиги 21-01 курилиш меъёрлари ва коида- 
лари(С Н иП  21-01 )да белгиланган.

Биноларда жойлашган автотранспорт воситаларининг ту­
рар жойлари шароитга караб иситиладиган ва иситилмайди- 
ган булиши мумкин.

Автотранспорт воситалари иситиладиган биноларда сак- 
ланганда, бинонинг ички \арорати +5 °С дан паст булмаслиги 
даркор. Бинога кирувчи автотранспорт воситалари кишки пай­
тда иситиб киритиладиган хона (тамбур) ёки майдонча билан 
жи^озланади.



17.2- раем. Бир к;аватли ёпик, 17.3- раем. Куп к^аватли автомо- 
автомобил саклаш биноси. бил сакдаш биноси.

Автомобилларни сакдаш учун мулжалланган бинолар бир 
ва куп каватли булиши мумкин. Бир каватли бинолар (17.2- раем) 
содда ва кам харажатли булганлиги учун кенг тар калган.

Ёнгиннинг олдини олган ва озодалик талабларини бажар­
ган \олда автомобилларни ер ости бинолари (ертула)да сак­
лаш мумкин.

Куп каватли саклаш жойлари асосан енгил автомобиллар 
учун кулланилади (17.3- раем). Автомобилларни каватлар буйича 
\аракатланиш  усулига караб, бинолар рам пал и ва механиза- 
циялашган турларга булинади. Амалда рампали саклаш бино­
лари кенг гаркалган. Куп каватли саклаш биноларида автомо­
билларнинг каватлараро хдоакати рампа ёрдамида амалга ош и­
рилади.

Рампалар, конструкциясига караб тугри чизикли, ярим 
айланали, айланали турларга булинади (17.4- раем). Рампаларда 
\аракат бир ёки икки томонлама булиши мумкин. Бинонинг 
катталиги, каватларнинг куплигига караб рампалар тизими 
содда ёки мураккаб булиши мумкин. Рампалар бино ичига 
ёки ташкарисига урнатилиши мумкин. Рампа бино ташкари- 
сига жойлаштирилса, унга ёгингарчилик тушмаслик чорасини 
куриш зарур.

Механизациялашган саклаш бинолари автомобилларнинг 
тик ва горизонтал \аракатланишига караб, куйидаги икки гу- 
ру\га булинади:

1. Тулик механизациялашган — автомобилларнинг кават­
лар орал и fh да тик юриши ва кават ичида горизонтал \аракати 
механизациялашган;

2. Ярим механизациялашган — автомобилларнинг факат 
Каватлар оралигидаги кутарилиши ва тушиши механизация­
лашган, кават ичида эса узи юргизилади.
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17.4-раем. Рампали к^рилмаларнннг турлари: 
а — тугри чизик^ли, бир йулли, ёнига ёпиштирилгам рампалар; б — 
ичига курилган, тугри чизик,ли, икки йулли рампалар; в ~  худди 
ш ундай , б и р  йулли рампалар; с- — худди ш ундай , кесиш адиган  
рампалар; д -  тугри чизикди, бир йулли рампалар; е — икки йулли 
рампалар; ж ~  худди ш ундай . би р  йулли; з — худди ш ундай ,  
комбинацияли; и — эгри чизик^ли, бир йулли, ёнига ёпиштирилган  
рампалар (иккита бир йулли винт); к -  ичига курилган эгри чизикди 
бир йулли рампалар; л -  худди шундай, икки йулли рампалар; м -  
худди шундай, концентрик рампа; н — бир йулли, эллиптик рампа 

(битта икки йулли винт).
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Механизациялаштирилган ва автоматлаштирилган саклаш 
биноларида автомобилларни жойлаштириш ва эгасига топши- 
риш лифт ва транспорт аравачалари ёрдамида амалга ош ири­
лади.

Бундай комплекс м еханизациялаш тириш  автомобиллар 
орасидаги масофаларни \амда к,аватлар баландлигини камай­
тириш \исобига бино майдони ва \аж мини, яъни бир саклаш 
жойига тугри келадиган майдонни анчагина тежаш имконини 
беради.

Охирги йилларда МДХ, давлатларининг купчилигида ша- 
\ар  курил и ш ида \олат узгарди, масалан Россия Госстрой таш- 
килоти 2004 йилдан бошлаб яшаш учун бинолар курилаётган 
мавзеларда замонавий куп каватли сакдаш иморатлари \ам  
куриш буйича ф арм ойиш  ч и кард и. Энди гузарларда факат 
дуконлар ва савдо марказлари эмас, балки замонавий автомо­
бил сакдаш жойлари \ам  режалаштирилмокда.

Куп каватли саклаш жойларида очик ва ёпик вариантлар 
мужассамлашган булиши мумкин. Масалан, икки ер ости кават 
ва биринчи ер усти каватлар ёпик, ундан юкорилари эса очик 
турар жойлар килиб курилган. Бундан ташкари саклаш жой- 
ларининг томларидан фойдаланиш масалалари \ам  куриб чи- 
килмокда, яъни бу жойлар шу мавзеда яшовчиникига бир неча 
кунга келган ме\монлар учун мулжалланган булади (17.5-расм).

Енгил автомобил учун кенг таркалган стандарт майдон 
2,5x5,7 метр. Лекин шу каторда 3x6 ёки 4x6 метрли майдон режа­
лаштириш \ам  мумкин. Бу люкс майдон булиб, талабга биноан, 
унинг атрофини енгил материаллар билан ураб куйиш, иситиш 
учун манба келтириш ва \оказо  ишлар бажарилиши мумкин.

17.5- раем. Томидан фойдаланиладиган саклаш биноси.
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1 7 . 6 - раем. Замонавий терминал ва сакдаш жойларининг режаси:
Рх — киск,а муддатли тухташ жойи; Р2 — ^ис^а муддатли саклаш  
жойи; Ру -  киска муддатли сакдаш жойи; РА — автобуслар саклаш 
жойи; Ps — автомобиллар ижараси; Рь — такси автомобилларини сак­
лаш жойи; I — бош терминал бино; 2 — ш а\ар четига юрувчи поезд  

ва метро; 3 -  назорат жойи; 4 -  йуловчилар учун куприк;
5 -  ме\монхона.

ГрП «Экспресс сакдаш жойи» rtTj Ногиронларни
Lt’tJ автобус бекати J  тушириш жойиУ Юк аравачалари [ ° €  J Тулаш газналари

\о з и р г и  кунда замонавий терминаллар билан биргаликда 
тухташ ва сакпаш жойлари мажмуаси \ям  курилмокда. 17.6- расм­
да бош терминал биноси, тухташ ва сакдаш жойларининг ша- 
\ар  четига юрувчи поезд ва метро бекати атрофига мужассам- 
лашган шакли келтирилган.

Унда киска муддатли тухташ жойи, киска муддатли сак­
лаш жойи, автобуслар сакдаш жойи, автомобиллар ижараси, 
такси автомобилларини сакпаш жойи мулжалланган булиб, 
терминал биносига кириш икки погонадаги йулак билан амалга 
оширилади. Майдонлар юк аравачалари, турар жой \акй н и  
тулаш учун автоматик газналар, ногиронларни тушириш жойи 
каби кулайликларга эга.
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17.2. Автотранспорт воситаларини сакдаш жойларининг 
параметрлари

Автотранспорт воситаларини жойлаштириш уларнинг кан­
дай ишларга мулжалланганлиги ва турлари, эксплуатация шаро- 
ити, ишга чикиш ва кириш тартиби \амда алмашинувлар ора- 
лигида сервис ва таъмир утказиш вактларига мос келиши зарур. 
Булардан ташцари, -саклашни ташкил этишда \аракат хавф- 
сизлигини таъминлаш, енгил маневрлар бажариш, майдондан 
тежамли фойдаланиш ва сарфланадиган сармоянинг самара- 
дэрлигига эриш иш ни таъминлаш кабилар х,ам кузда тутилади.

Автотранспорт воситаларини сакпашда унинг ташки улчам­
лари катта а \амиятга эга. Шунинг учун СН иП 21-02-99 ракам- 
ли курилиш меъёрий хужжатида автотранспорт воситалари беш 
тоифага булинади ва шу асосда автомобиллар \аракат тарки- 
бини жойлаш тириш да геометрик улчамлар меъёрий курсат- 
кичлар сифатида белгилаб берилади (17.1 -жадвал).

17.1-жадвал
Хар хил туркумдаги автомобилларнинг улчамлари

А втомобил
туркумлари Автомобил узунлиги. м

1 5.0 гача
II 6.0.„7.5
III 8.0...9.5
IV 10.5...12.0
V 16.5 ва ундан узун

Автомобилларни биноларда саклаганда улар орасидаги ва 
бино конструкцияларигача булган масофалар 17 .2-жадвалда 
келтирилган.

Автомобилларни сакпаш жойларида жойлаштириш усул­
лари автомобилни жойига киритиш ва ундан чикариш, авто­
мобил кагорлари сони, ички юриш йулининг мавжудлиги, 
Каторларнинг юриш йулига нисбатан жойлашиши ва автомо­
билнинг ички ёки ташки юриш йули укига нисбатан урнати- 
лишига караб гуру^ланади (17.7- раем).

Автомобиллар саклаш жойи, кириб-чикишига караб боши 
берк ва тугри окимли булади. Биринчи усулда автомобил жойга 
олд томони билан кириб, оркага юриб чикиб кетади ёки тес- 
кариси (17.7- й раем). Иккинчи усулда автомобилнинг саклаш 
жойига кириши ва чикиши факат олдинга юриб амалга ош и­
рилади (17.7-6 раем). Биноларда боши берк хрлда жойлашти­
ришда асосан автомобил оркага юргизиб киритилади, чунки 
бунда майдон тежалади ва тез чикиб кетиш таъминланади.



Автомобиллар оралири хамда улар билан бино конструкцияси 
оралигидаги масофалар

/  7.2- жадвал

Масофа. м
А втом обилтуркум и

I II III IV

А втомобилнинг буйлама томонлари оралиги; 
девор ва автомобилнинг буйлама гомони 
оралиги

0.5 0.6 0.8

А втомобилнинг буйлама томони ва уступ 
оралиги

0.3 0.4 0.5

А втомобилнинг олд томони ва девор ёки 
дарвоза оралиги:

тугри бурчакли ж ойлаш тириш да 
уткир бурчакли ж ойлаш тириш да

0.7
0.5

0.7
0.5

0.7
0.5

А втомобилларнинг орка томони ва девор ёки 
дарвоза ораси 

тугри бурчакли ж ойлаш тириш да 
уткир бурчакли ж ойлаш тириш да

0.5
0.4

0.5
0.4

0.5
0.4

И зоуf: 1. Агар девор ва уступ ёнига (автомобил баландлигича  
масофада) иситиш асбоблари, шамоллатиш курилмалари ёки бошка  
жи\озлар урнатилган булса, оралик масофа ушбу жихрзгача олинади.

2. Автомобилларни жойлаштираётганда \айдовчи кириши ва чи- 
киши учун кабина эшигининг очилишини \исобга  олиш зарур.

3. Бинода автомобилнинг \аракати тугри чизикуж ва механизм-  
лар ёрдамида амалга оширилса, жадвалда курсатилган масофаларни  
икки марта камайтиришга рухсат этилади.

4. Автомобиллар очик, ва ш ийпонли майдонларда сацланганда  
масофалар автомобиллар учун 0,1 метрга, автопоездтар учун 0,2 метр- 
га оширилади.

5. Агар икки ва ундан куп автомобил бир вакда дарвозадан ута- 
диган булса, автомобил ва дарвоза оралигидаги масофа автомобиллар  
бир-бирига \алакит бермасдан утадиган килиб кабул килинади.

Агар автомобиллар очик, майдонларда боши берк усулда 
жойлаштирилса ва иситиш курилмаларига уланадиган булса, 
унда олд томон билан киритилади.

Тугри оцимли жойлаштиришнинг боши беркка каРаганда 
афзаллиги мавжуд, яъни бунда оркага юриш зарурияти йуко- 
лади. Бу усул ташки улчамлари катта автомобилни \амда ав- 
топоездларни жойлаштиришда кул келади. Автомобиллар би­
нода сакланганда юриш йули бино ичида ёки бино таш кари­
сида режалаштирилиши мумкин. Ички юриш йули автомобил 
жойига бориш, бурилиб кириш ва жойидан чикиб кетиш учун 
хизмат килади.
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Ички юриш йулисиз, яъни тугридан-тугри кириш ва чи- 
Киш усулида бино майдони тежалади. Лекин \ар  бир авто­
мобил жойи учун дарвоза куриш зарурияти тугилади. Ш унинг 
учун жуда совук, икдим шароитида бундай усулни куллаш мак- 
садга мувофик эмас.

Ж ойлаш тириш  каторлари битта, иккита ва куп булиши 
мумкин. Бир каторли жойлаштириш ички юриш йули билан 
(17.7-е, д раем) ёки усиз (17.7-г, в раем) боши берк ва тугри 
оки мл и усулда кенг кулланилади, чунки автомобиллар бир- 
бирига боглик булмаган \олда с а ^ а ш  жойига туради ва чикиб 
кета олади.

Автомобилларни боши берк жойларга энг купи билан икки 
Каторли (11.1-ж,  з раем) килиб жойлаштирилади, тугри окимли- 
да эса каторлар сони саккизтагача булиши мумкин (17.7-w, к 
раем). Икки ва ундан куп каторли килиб жойлаштиришда фа- 
Кат биринчи катор автомобиллари эркин чикиб кета олади, 
бошка катордагилар эса олдинги катордаги автомобиллар йулни 
бушатишини пойлаб туришга мажбур.

Каторлар бинонинг ичида, ички юриш йулига нисбатан 
бир томонга ёки икки томонга жойлаштирилади. И кки то ­
монлама каторларни жойлаштириш бино майдонини анча те- 
жашга имкон беради, яъни бир йулдан икки катор автомо­
биллари фойдаланади ((17.8- раем)).

Саклаш жойларида автомобиллар юриш йули укига нис­
батан тугри бурчакли — а  = 90°, кичик бурчакли — а  < 90° ва 
паркетли усулларда жойлаштирилади (1 7 .9 -раем). Тугри бур- 
чакли жойлаштириш кичик бурчаклига Караганда ички юриш 
йулининг кенг булишини такозо этади, лекин кичик бурчак­
ли жойлаштириш да юриш йулининг эни камайгани билан  
Каторнинг узунлиги ошиб кетиши \и собига  умумий майдон

17.8- раем. И кки томонли жойлаштириш усуллари.
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Тугри бурчакли

ЬОЕШ—i

=  90° < 90°

17.9- раем. Автомобилларнинг юриш йули 
укига нисбатан жойлаштирилиши. а  < 90°, р =  90°

ош и ш и  сабабли  тугри бурчакли ж ойлаш тириш  теж ам кор  
\исобланади. Кичик бурчакли жойлаштиришнинг бир кури- 
ниши паркет усулилир. Бундай жойлаштиришда буш учбур- 
чакларни гулдириши \исобига анча майдон тежалади.

Кичик бурчакли жойлаштириш хорижда кенг таркалган 
ва у кис^а муддатли тухташ жойларида, рельефи нокулай сак­
лаш жойларида кулланилади. Бундан ташкари, ушбу усул улча­
ми катта автомобил ва автопоездлар учун кулай \исобланади. 
Автопоездлар асосан кичик бурчакли бир каторли килиб жой- 
лаштирилади. Тнркамалар учун эса паркет усули анча майдон 
тежаш имконини беради.

\ а р  хил улчамли автомобилларни бир каторда сакдаш учун 
\ам  кичик бурчакли усул кулланилади. Бунда улчами кичик 
автомобил каттарок бурчакда, улчами катта автомобил эса 
кичикрок бурчак билан жойлаштирилиб, юриш йули умумий 
булишига эришилади.

Сакпаш ва жойлаштириш усулларини танлашда бирвара- 
кай сакданадиган автомобиллар сони, мавжуд сакдаш жойи- 
нинг майдони, автомобил туркуми, ишга чикиш тартиби ва 
бошка омиллар \исобга олинади.

Автомобилни сакпаш жойларига ва хизмат курсатиш по- 
стларига урнатишда \амда корхона ^удуди ёки биноларида \apa- 
катланганда бурилиш ва бошка маневрлар бажарилади. Авто­
мобил бурилиш  бошлаганида унинг олдинги гилдираклари 
тугри \олатдан аста-секин тулик бурилиш бурчагигача бурила 
бошлайди. Бу фазада автомобилнинг айланиш радиуси чек- 
сизликдан  маълум микдоргача камая бошлайди. Гилдирак 
тулик бурилганда, унинг укидан утказилган нормал чизик ав­
томобил орка укининг давомидан утказилган чизик билан бир 
нуктада кесишади ва бу нукта автомобилнинг айланиш марка-



зи булади.Айланиш марказидан бурилаётган чекка гилдирак 
укигача булган масофа «ташки олд гилдирак буйича энг кам 
бурилиш радиуси /-,» деб аталади ва автомобилларнинг техник 
тавсифида келтирилади.

Саклаш жойларини лойи\алашда юриш йулининг энг кам 
(минимум) кийматини аниклаш учун купгина хисобий ва гео­
метрик усуллар мавжуд. Шулардан энг зарурий холатларни 
куриб чикамиз.

Автомобил олдинга юриб бурилиши 17.10- расмда курса­
тилган. Бунда автомобиллар юриш йулига нисбатан перпен­
дикуляр жойлаштирилган. Автомобил олд томонга юриб ора- 
ликка чикади ва оркага юришни кулламасдан 90° га бурилади. 
Бу холатда юриш йулини аник'юш куйидаги тартибда амалга 
оширилади:

• \аракатланувчи автомобил ва унинг унг ва чап гомонила 
турган автомобиллар оралигига \имоя масофа S  (17.2- жадвал) 
га тенг майдон штрихлаб белгиланади. Бу масофа чикаёгган 
автомобил ёнидаги автомобилга тегиб кетмаслиги учун зарур:

• автомобил орка укидан перпендикуляр чизик утказила­
ди ва ички габарит радиуси г  куйилиб О нукта топилади;

• О нуктадан автомобил уки га параллел утказилади ва шу 
чизикда ёнида турган автомобилни туртиб кетмайдиган, яъни 
\и м о я  масофаси сакланган холда, буриладиган О' айланип] 
нуктаси, ён автомобилнинг олдинги энг чекка нукгаси М  дан 
г  — s кийматга тенг радиус утказиб топилади;
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• автомобил орк,а уки О нуктасидан утгунча олдига юрга- 
зилади ва ташки улчамлари (габарити) чизилади;

• автомобил О' марказ атрофида олдинги чаи чекка А' нук- 
тасидаи ташки габарит радиусли (/?) ва ички габарит радиусли 
(/•) ёйлар чизилиб, 90° айлантирилади;

• ёйнинг О—О' чизиги билан кесишган О нуктасидан Z  
\им оя  масофаси куйилиб, С" нуктаси топилади;

• О" нуктадан юриш йулига параллел утказилади;
• автомобил бурилганда чаи томондаги автомобилни тур- 

гиб юбормаслиги \ам  текширилади. Бунинг учун D нуктадан 
ташки орка габарит нуктасининг энг кичик радиусига тенг, 
маркази О' нуктада булган ёй чизиб курилади. Бу ёй \имоя 
масофасини кесмаслиги шарт;

• каторда турган автомобиллар олд чизигидан улчанган Бп 
масофа юриш йули булади.

Сакдаш  жойларидан, асосан иситиладиган бинолардан, 
самарали фойдаланиш максадида оралик юриш йули мини- 
мумга келтирилади. Бунда автомобил саклаш жойига урнатиш 
Кушимча маневр (\аракат) билан амалга оширилади. Автомо­
бил саклаш жойига олдинга ёки оркага юриш билан урнати- 
лиш и мумкин.

Саклаш жойидан оркага юриб, кушимча маневр билан чи- 
Киб кетадиган вариант учун юриш йулини аниклаш 17.1 1- расм- 
да келтирилган. Юриш йулини аникдаш учун куйидаги ишлар 
амалга оширилади:

• автомобил орка укидан утадиган чизикда ёгувчи ички 
габарит радиус (/•) масофадаги айланиш маркази О нукта топи­
лади;

• энди, ушбу айланиш марказининг шундай \олатини то- 
пиш керакки, автомобилда ён томондагиларга тегиб кетмас- 
дан бурили1и имкони булсин;

• О нуктадан автомобил буйига параллел утказилади;
• чан ёнда турган автом об илнинг  чекка А нуктасидан 

R + S  га тенг ёй утказиб, унинг 0 нуктадан утказилган чизик 
билан кесишиш нуктаси 0’ топилади;

• О - О '  чизигидан перпендикуляр туш ириб, автомобил 
орка укини шу чизиккача юргазилади ва автомобил габарити 
чизилади;

• каторда турган автомобил чегарасидан R + S  масофада 
юриш йулига параллел чизик чизилади ва уни О' нуктасидан 
радиуси 2г,+5  га тенг ёй билан кесишган О" нукта аникланади;

• О" нукта О' нукта билан бирлаш тирилиб, автомобил 
орка уки шу чизик устига тушгунча О" марказ атрофида \apa-  
катлантирилади ва автомобил габарити чизилади;
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17.11-раем. Автомобилнинг кушимча маневр билан чи^иб  
кетадиган варианти учун юриш йулини аникдаш.

• шу \олатда автомобилнинг энг орка чекка Б нуктасидан 
Z \ n моя масофасини куйиб, юриш йулига параллел килиб утка­
зилган ч и зи к  кейинги  автомобил каторининг  бош л ан и ш и  
хисобланади, икки катор орасидаги L масофа эса юриш йули 
кенглиги булади;

• автомобил маневрни тугатиши учун О" нукга атрофида ол­
динги томонга айлантирилади ва юриш йулига параллел булган 
^олатга келтирилиб, автомобилнинг габарити чизиб куйилади.

17.3. Сакдаш усулларининг самарадорлиги

Автомобилларни сакдаш усулларини танлаш асосан икки 
курсаткични таккослаш х>исобига амалга оширилади. Бирин- 
чиси, сакдашни ташкил этиш учун сарфланадиган бирламчи 
сармоя, иккинчиси, автомобилни сактаб туриш учун сарфла­
надиган эксплуатация харажатлари.

Автомобилни ?̂ ар хил усулда сакдашнинг эксплуатация тан- 
нархи икки курсаткичнинг натижавий курсаткичи булиб хиз­
мат килади.

Биринчи курсаткичга бино киймати, уни иситиш ёки исит- 
маслик, иситилса, урнатиладиган иситиш курилмалари кий­
мати киради. Агар автомобил очик майдонда сактанса, дви-
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гателни ут олдиришни осонлаштирувчи: сув, 6yF, электр ёрда­
мида иситиш усуллари ёки \озирги  пайтда кенг таркдлган, 
а втом об и л н и н г  узига урнатиладиган иситиш  курнлмалари 
кулланилиши мумкин.

Эксплуатация харажатларига эса бинони иситиш учун за- 
рурий иссиклик микдори, жи\озларнинг сервис ва таъмирлаш 
харажатлари ва кушимча харажатлар киради.

\ а р  бир айрим \олатда \удуднинг табиий-иктим шароити- 
ни, автомобилларнинг ишга чикиши ва ишлаши \амда сакта- 
ниш тартибини, автомобил туркуми ва улчамини ^исобга ол­
ган \олда, эксплуатация таннархи х>исобланиб, сакдаш усули 
танланади.

Узбекистон Республикаси ш а р о и т и ^  ёпик сакдаш бино- 
ларида енгил (мулк шаклидан катъий назар) автомобилларни 
сакдаш ва бунинг учун ер ости ва куп каватли бинолардан 
ф ойдаланиш  тавсия этилади. Ж анубий минтакдларда ушбу 
бинолар иситилмаса хдм булади.

Катта улчамли автобуслар, юк автомобилларини очик май- 
донларда сакдаш анча маблаг тежайди. Харакатдаги таркиб- 
нинг ишга чикиш а\амиятига караб, двигател ут олишини осон- 
лаштириш усулларини кудлаш лозим.

9  Такрорлаш учун саволлар
• -------

1. Автомобилларни сакдашда канДай усуллар кулланилади?
2. Куп каватли сакдаш биноларида рампаларни жойлаштириш  

турларини курсатинг.
3. Замонавий терминаллар м н д ай таркибий кисмлардан ташкил 

топган?
4. Сакдаш жойларида автомобилларни жойлаштириш усуллари­

ни келтиринг.
5. Автомобилларнинг юриш йули ук,ига нисбатан жойлаштири- 

лиши кандай бурчакларда амалга оширилади?
6. Сакдаш ж ой ининг параметрларини график усулда аникдаш  

Кандай амалга оширилади?

XVIII Б О Б

АВТОМОБИЛЛАРГА ТЕХНИК ХИЗМАТ КУРСАТИШ ВА
ЖОРИЙ ТАЪМИРЛАШ ДА СИФАТНИ БОШКАРИШ

18Л. Умумий тушунчалар

Мамлакат автомобил транспортининг кескин усиши ш а­
роитида, моддий техник ва ме\нат ресурсларини тежашни таъ- 
минловчи омиллардан бири — бу, автотранспорт воситалари-



га техник хизмат курсагиш(ТХК) ва жорий таъмирлаш (ЖТ) 
сифатини оширишдир.

Бозор м уносабатларини чукурлатиш да бу йуналиш  уз 
а\ам иятини янада оширади, чунки сифатсиз ТХК ва ЖТ ку­
шимча харажатларга, мижозни йукотишга олиб келади ва кор- 
хонанинг обрусини туширади.

Мах,сулотнинг нави, синф и унинг аж ралмас хусусияти 
булгани \олда сифат — бу ма\сулотнинг харидор талабига кан­
дай жавоб беришини курсатувчи кусаткичдир. ХозиРги кунда 
сифат сузи миллат ва халкнинг гурурларидан бири булиб крлди.

М а\сулотнинг сифати деганда унинг нимага мулжаллан- 
ганлигига караб, белгиланган талабларни коникгирувчи хусу- 
сиятлар мажмуаси тушунилади. Ёмон, яхши ва аъло сифатли 
терминлар кулланиши мумкин.

Автомобилларга техник хизмати курсатиш ва жорий таъ­
мирлашнинг сифатини бошкаришда асосий курсаткич булиб, 
автомобил ва унинг агрегат \амда тизимларининг техник \олат 
даражаси кабул килинади.

Автомобилларга ТХК ва ЖТ нинг сифатини бош кариш  
тизими — му\андис-техник, технологик, та ш кил и й -таъминот, 
иктисодий, назорат ва бошка узаро келишилган жараёнлар маж- 
муидир.

Корхонадаги \аракатдаги  тарки б н и н г  техник  \о лати н и  
юкори даражада ушлаб туриш техник хизмат булимларининг 
вазифасидир. Шунинг учун ТХК ва ЖТ сифатини бош кариш ­
да ушбу хизмат ф ао л и яти н и 'б а \о л о вч и  катор курсаткичлар 
ишлатилиб келинмокда. Жумладан: ТХК-1, ТХК-2 ёки сервис 
режасини бажариш фоизи; техник хизмат ёки сервис даврий- 
лигининг режадан фарки (фоизи); бир сервисда уртача ме\нат 
^ажмининг бажарилиш фоизи, автомобилнинг сервис ва таъ­
мир иостида булган уртача вакти ва \оказолар.

Автомобилларга техник хизмати курсатиш ва жорий таъ­
мирлашнинг сифатини ба\олашда жорий таъмирга буюртма­
лар микдори кенг кулланилиб келинмокда.

Ишлаб чикариш жараёнининг ташкилий сифатини аник- 
лаш учун бошка купгина иборалар кулланиб келинмокда.

Шулардан бири 1000 км йулга тугри келадиган жорий таъ­
мир сонини аникъашдир:

Nj6 = -I -^ I00Q , (18.1)

бу ерда: I пт — маълум даврдаги жорий таъмирга буюртма- 
ларнинг умумий сони; L — автомобилнинг ушбу даврда юр­
ган йули, км.
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Ушбу курсаткичнинг тескариси булган — бузилишларга- 
ча юрилган йул билан \ам  ба\олаш, яъни навбатдаги таъмир- 
лашгача юрилган уртача йул х,ам к^лланилмокда:

( 18.2)
^  тб

Автомобил ва агрегатларнинг асосий гаъмирлашгача юр­
ган йули \а м  сифат курсаткичига киради. Лекин бу сифат 
курсаткичига жуда куп омиллар: х,айдовчи мах,орати, автомо­
билнинг ишлаш шароити, ёнилги-мой ма\сулотлари ва эксп­
луатация ашёларининг сифати, сервис ва таъмир сифати, чи- 
лангарлар малакаси кабилар таъсир этяпи. Шунинг учун си­
фатни бош кдриш да ташиш технологик жараёнида иштирок 
этувчи ходимлар фаолиятининг тугри бах,оланиши к а п а  а \а -  
миятга эга.

Автокорхона техник хизмат булими фаолиятининг сифа- 
тини умумий ба\олаш  учун техник тайёргарлик коэф фициен­
ти \ам  кулланилади. Бунда сифат мезони булиб, агрегат ре- 
сурслари ва эксплуатация харажатлари меъёрда булган х,олда, 
техник тайёргарлик даражаси хисобланади.

Умуман олганда, сифат курсаткичи тизими мавжуд холат- 
ни аник, курсатиши, аник, микдорий ба^олаши, айрим курсат­
кичлар бир-бирини тулдириши, лекин к,айтармаслиги ва к,ара- 
ма-к,арши булмаслиги, автокорхона барча булим ва ходимла- 
рини моддий ва маънавий кизик,тириши зарур.

18.2. Автомобиллар сервиси ва жорий таъмири сифатини 
оширишиииг ташкилий усуллари

Автомобиллар сервиси ва жорий таъмирининг сифатини 
ош ириш , биринчи навбатда, \аракатдаги таркибнинг бузил- 
ган \олда бекор туришини камайтиришга йуналтирилган. Уму­
мий бекор туриш вак,ти техник хизматни кутиш, сервис ва 
таъмирни утказиш вак,тидан ташкил топади.

Кутиш вак,тини кам айтириш  унча катта х,аракат талаб 
к,илинмайди ва келган ахборотни уз вак,тида к,абул кдлиб, ав­
томобилни к,айси минтакд ёки постга жунатиш \амда унга за­
рур буладиган агрегат, эх,тиёт к,исм ажратиш буйича к,арор к,абул 
кдпиш билан ечилиши мумкин. Бунинг учун замонавий ахбо- 
рот-коммуникация технологияларини куллаш ва ишлаб чик,а- 
ришга татбик, этиш кифоя.

Сервис ва таъмирни утказиш вак,тини камайтириш учун 
янги техника ва технологияни жорий этиш, замонавий диаг­



ностика жи\озларини куллаш ва ташкилий бошкариш тизи­
мини такомиллаштириш талаб этилади.

Автомобил сервиси ва гаъмири сифатини оширишда ба- 
жарилган ишни назорат килиш \ам  катта омилдир. Чунки сер- 
вислар оралигида ва таъмирдан кейин автомобилнинг бузил- 
масдан ишлаши бажарилган ишларнинг сифатига тугридан- 
тугри б огл и к  Тахдиллар шуни курсатадики, жорий таъмир- 
нинг 30 фоизга якини сервиснинг сифатсиз бажарилганлиги 
сабабли келиб чикар экан.

Кабул килинган низом буйича автомобиллар сервиси ва 
таъмири сифатини якуний назорат килиш автокорхонанинг 
техник назорат булими (ТНБ) томонидан бажарилади. Лекин 
амалда ушбу булим купчилик корхоналарда туликташ кил  этил- 
маган, назорат эса, техник назорат ж ойининг механиги ёки 
навбатчи механик томонидан амалга оширилиб келинмокда. 
Бу назорат автомобилни ишдан кайтганда ва ишга чикариш- 
дан олдин \аракат хавфсизлигини таъминлаш максадида утка- 
зилиб келинмокда.

Натижада, купчилик авгокорхоналарда сервис ва таъмир- 
нинг сифатини назорат килиш ушбу ишни бажарувчиларнинг 
субъектив ёндашувига \амда рагбатлантириш тизимининг фа- 
кат микдорий курсаткичларга богликтиги, ишлар сифатининг 
камайишига, еервисда эса, мажбурий ишлар руйхатини ба- 
жармасликка олиб келди.

Ушбу \олатни яхшилаш учун техник-назорат булимининг 
ф аолиятини мукаммаллаштириш билан биргаликда сервис- 
таъмир ходимларининг шахсий жавобгарлигини кутариш, си ­
фат учун маьнавий ва модций рагбатлантиришни мукаммал- 
лаштириш зарур.

Автокорхонада ишларни сифатли бажариш учун етарли 
шароит яратилиши ва шароитдан келиб чикиб, ишчиларни 
маънавий ва моддий рагбатлантириш тизими ишлаб чикили- 
ши зарур. Мукофотлаш шартлари хилма-хил булиши мумкин. 
Шулардан айримларини куриб чикамиз.

Белоруссия республикаси автотранспорт вазирлиги кор­
хоналарида ТХК-1 бригадасининг кутиш жойига режадаги ав­
томобиллар сонидан ташкари бир ёки бир неча автомобил 
жунатилади. Ишбай-мукофотли ме\натга \ а к  тулаш тизимида 
ишлаётган бригада факат режадаги автомобилларгагина эмас, 
балки режадан ташкари юборилганларга \ам  ТХК-1 курсатишга 
интилади. Лекин бригада режани бажаргани ва ортикча ба- 
жаргани учунгина эмас, балки сифат учун \ам  мукофотлана- 
ди. Бунда мукофот режадаги ва режадан ташкари сифатли хиз­
мат курсатилган автомобиллар учун туланади. Ишчилар бу ти-
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зимда ме\нат унумдорлигини ва хизмат сифатини оширишга 
манфаатдордирлар.

Саратов ш а\ридаги айрим автокорхоналарда таъмирлаш- 
хизмат курсатиш ходимларига сервис ва таъмир сифатйни, яъни 
автомобилни техник-назорат булимига иложи борича кам чи- 
к,иши учун мукофот бериш тизими жорий этилган.

Россия курилиш вазирлиги автокорхоналарида \ар  бир ав­
томобилга ТХК-1, ТХК-2 утгандан кейин кафолат талони бе­
риш жорий этилган . Талонда автомобил русумига боглик, \олда 
сервисдан кейин бузилмасдан юришга кафолат куни белги- 
ланган. Агар автомобил кафолат муддатида бригада айби б и ­
лан ишдан к,айтса, мукофот микдори камайтирилади. Бундай 
назорагда жорий таъмирнинг пайдо булиш сабаби осон ан и к­
ланади ва айбдор гезда топилади. МАЙ Ида ишлаб чик,илган, 
автомобилнинг техник хизмати ва таъмир сифатини тезкор 
башоратлаш тизими куйидаги тамойилларга асосланган. Хо- 
димлар ме^натининг сифати тезкорлик тамойилига асослан­
ган х,олда аникданади. Корхона таъмирловчи ходимларининг 
м е\нат  сифати даражаси иш бажарилгандан кейинги етарли 
к,иск,а ба \олаш  даврида аникданади. Ходимлар м е\натининг 
сифати комплекс бригада томонидан хизмат курсатилган аник, 
агрегатлар буйича олиб борилади. Бригада пудрат усулида иш 
таш кил к,илганида ходим м е \н ати н и н г  сифати икки марта 
х,исобга олинади. Биринчи марта — бригада иш \ак,и фондини 
шакллантираётганда, иккинчи марта — бригада фонди аник, 
ижрочиларга так,симланаётганда. Бригада м е\натининг сифа­
тини \исоблаш га асос к,илиб бригадага бириктирилган агре­
гатлар ва тизимларнинг к,абул кдлинган ба\олаш даврида бу­
зилмасдан ишлаш курсаткичлари, яьни бузилмасдан ишлаш 
муддати ёки э \ти  мол лиги олинади.

Бу тизимда башоратлаш муддати ва тезкорлик тамойили- 
нинг мох;ияти шундаки, ходимни рагбатлантиришда агрегат 
ва тизим ресурслари тулик, ишлатилишини кутадиган булсак, 
унда ижрочининг охирги натижага ва рагбатлантириш тизи ­
мига к,изик,иши йук,олади. Ш унинг учун агрегатни к,иск,а ба \о -  
лаш муддати ичида, биринчи бузилишлар содир булишига к,араб 
таьмир сифати аникданади ва ижрочига оралик, иш \ак,и тула- 
нади. Адабиётларда ушбу гизимнинг математик модели тулик, 
ёритилган. Математик моделда башоратлаш муддатини аник,- 
лашдан ташкдри, тизимни бошкдриш учун зарур буладиган 
ахборот билан таъминлаш ва уларнинг \аракат шакллари кел­
тирилган.

Автосервис корхоналарида хизмат курсатиш сифатини бо- 
шк,аришнинг комлекс тизимлари ишлаб чик,илган. Тизим, бажа-
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риладиган хизматлар сифатини белгилаш ва уни даврий ра­
вишда назорат килиш ва унга таьсир этувчи омил ва шароит­
ларни \исобга олиш йули билан сифатнинг юкори даражаси- 
ни таъминловчи усуллар, м абламар ва чора-тадбирлар маж- 
муидан ташкил топган. Т изим нинг асосини техник назорат 
ташкил этади ва у кириш назорати, амаллар назорати ва кабул 
назоратига булинади. У носозликларни аникдаш зарурий иш ­
лар руйхатини тузиш ва уни окилона бажариш технологияси- 
ни яратиш вазифасини бажаради.

Амаллар назорати технологик жараёндаги амални бажа­
риш сифатини ва автомобилни кейинги ишга утказиш мум- 
кинлигини аникчайди. Бу билан кейинчалик пайдо булиши 
мумкин булган носозлик (брак) нинг олди олинади. Амаллар 
назорати тирсакли валнинг силликланиш и, кузовни буяшга 
тайёрланганлиги, амортизаторнинг таъмири каби оралик иш ­
лар сифатини иш бажарилган жойнинг узида аникдайди.

Кабул назорати бажарилган ишларнинг х^жми ва сифати­
ни ба^олашни амалга оширади. Ушбу жараёнда техник назо­
рат булими назоратчилари, булим усталари, бригадирлар ва 
мижоз катнашади. Мижозга автомобилни эътирозсиз топши- 
рилишига караб рагбатлантириш микдори белгиланади.

18.3. Сифатни бошкариш (менежмент) тизимининг 
ривожланиши

Сифат тушунчаси кадимий тарихга эга. Биринчи \унар- 
мандлар ма\сулотни лойи^алаган, ишлаб чикарган, сотган, 
сифатини узи бошкарган ва назорат килган. Кейинчалик фан 
ва технологиянинг усиши, ишлаб чикариш нинг кенгайиши 
натижасида мулк эгаси х,амма жойда катнашолмай колди. На­
зорат ва карор кабул килишни бошка кишилар амалга ошира 
бошладилар. Бундай шароитда сифатни текширувчи катта на­
зорат булимлари ташкил этила бошланди ва уларга назорат- 
чилар армияси жалб килинди. Саноатнинг йириклашуви, иш ­
лаб чикаришни автоматлаштириш ва махсулотларнинг мурак- 
каблашиши сифат тушунчасининг ривожланишига ва м о\ия-  
тига аникдик киритилишига олиб келди. Энди ма^сулот улчам- 
ларининг тугрилиги, материалнинг чидамлилиги эмас, балки 
«ишончлилик» тушунчаси пайдо булди. Лекин шу даврга хос 
сифат, ишлаб чикарувчи нуктаи назаридан каралган булса, 
иктисодиётнинг бозор муносабатига утиши билан сифат ха- 
ридор нуктаи назаридан караладиган булди, яъни ма^сулог 
сифатига б а \о  бериш ундан ф ойдаланиш  жараёнида амалга 
ошадиган булди.
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1960- йиллардан бошлаб анъанавий назорат концепцияси 
урнига сифатни бошкариш концепцияси вужудга келди. Бун­
да А.В.Фейгенбаум, У.Э.Деминг, проф. Исикава Каору каби 
олимларнинг \иссаси катта. Натижада компанияларнинг бош ­
карув таркиби узгарди, сифат буйича вице-президент шугул- 
ланадиган булди.

Бу со^ада Японияда жуда самарали ишлар амалга ош и- 
рилди. С иф атни таъминлаш учун фаррошдан тортиб прези- 
дентгача иш пайтида укитилди ва «сифат маданияти» деган 
тушунча пайдо булди. Сифатли ма\сулот ишлаб чикариш Япо- 
ниянинг миллий гурурига айланди. Сифат буйича стандарт- 
лар яратила бош ланди, улардан биринчиси Британия стан­
дарт институти (British Standards Institution, BSI) томонидан 
ишлаб чикилган ва 1979 йили тасдикданган BS 5750 стандар- 
тидир. Кейинчалик ушбу стандарт Халкаро Стандартлашти- 
риш Ташкилоти (ISO) томонидан 1987 йили тасдикданган ISO 9000 
сериядаги стандартга асос килиб олинди. ISO 9001, 9002 ва 
9003 стандарти 1994 йили кайта куриб чикилган. 2000 йили 
ISO 9000 нинг янги тахрири тасдикпанган ва \озиргача амалда 
Кулланилмокда. Бу халкаро стандарт жа\онда етакчи уринни 
эгаллаган: уни корхона ра.\барлари, му^андислари \ам да иш ­
чилар биладилар.

Узбекистон Реснубликасида халкаро ISO стандартини халк 
хужалигида, шу жумладан, автомобил саноатида ва автомобил 
сервиси ва таъмирлашда жорий этиш буйича салмокди ишлар 
амалга оширилган. Халкаро ISO стандарти асосида давлат стан- 
дартлари яратилган (18 .1 -жадвал).

Ушбу стандартларни урганиш ва жорий этиш анча мурак- 
каб \амда махсус сертификати бор органлар томонидан укити- 
лади. Биз куйида бакалавр учун зарур буладиган асосий та- 
мо11илларигагина тухталдик.

ISO 9000 сериядаги сгандартлар базасида яратилган, ле­
кин саноатпинг айрим со\аларига мулжалланган стандартлар 
\а м  мавжуд. М асалан, ам ерикалик  автогигантлардан Ford, 
General Motors ва Chrysler биргаликда узларининг ма\сулот ет­
казиб берувчилари учун сифат стандарти яратдилар. Бу стан­
дартлар QS-9000 номини олди ва жахонда автомобил ишлаб 
чикарувчилар томонидан кенг кулланиб келинмокда. Америка 
нефг институт  (American Petroleum Institute, API) нефг-газ co\a- 
сида ма\сулот етказиб берувчилар учун махсус стандарт чикарди.

«Тойота Украина» компанияси мижоз талаби кандай ба- 
жарилганини курсатувчи сервис сифати назорати — Customer 
Satisfaction Postcard жорий этди. Toyota дилерига кирган хдр 
бир кишига иккита ташрифнома ва маркали конверт такдим 
этилади. Таш риф номанинг бири мижознинг хизматлардан хур-
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ISO 9000 сериядаги стандартлар руйхати
18.1- жадвси

№ Белгиланиши Стандарт номи
УзР да меъёрий 

хужжатниш холати

1 ISO 9000:2000
Сифат менежменти тизими. 
Асосий тушунчалар ва лугат

O ’zD S t ISO 9000:2002

2 ISO 9001:2000 Сифат менежменти тизими. 
Талаблар

О ’/ DSt ISO 9001:2002

3 ISO 9004:2000
Сифат менежменти тизими. 
Фаолиятни яхшилаш учун 
тавсиялар

О /  DSt ISO 9004:2002

4 ISO 19011:2003

« Сифат менежменти тизими 
ва/ёки жологик менежмент 
тизимининг аудити буйича 
асосий курсатмалар»

OV DSt ISO 19011:2004

5 ISO 9000-3:2004
СООРКОК. Программа таъ- 
миноти буйича ISO 9001:2000 
стандартини куллаш низоми

6 ISO 9004-2:1994
АУКЭСК. 2-булим. Хизмат­
лар буйича асосий низомлар

O 'z  DSt ISO 9004- 
2:1999

7 ISO 9004-3:1994
АУКЭСК. 3-булим. Кайта иш- 
ланувчи ашёлар буйича асо­
сий низомлар

8 ISO 10005:2003
СМК. Сифат режаси буйича 
асосий низомлар

O ’z R l i 51-090:1999

9 ISO 10006:2003 СМК. Лойихаларни бошка­
риш буйича асосий низомлар

10 ISO 1007:2003
СМК. Конфигурацияни бош­
кариш буйича асосий низом­
лар

O ’z DSt ISO 10007:2003

11 ISO 10012-1:2003

Улчов асбоблари сифатини 
таъминлаш буйича талаблар. 
1-булим. Улчов асбоблари 
учун метрологик таъминот 
тизими

12 ISO 10012-2: 2003

Улчов асбоблари сифатини 
таъминлаш буйича талаблар. 
2-булим. Улчов жараёнини 
бошкариш буйича асосий 
курсатмалар

13 ISO 10013:2001
Сифат бошкарувини яратишга 
тааллукли асосий низомлар O 'z  DSt ISO 10013:2001

14 ISO 10014:2003
«Сифат иктисодиии бошка­
риш буйича асосий курсат- 
малар»

OV DSt ISO/TR 
10014:2004

15 ISO 10015:1997
Сифатни бошкариш. Укитиш 
буйича асосий курсатмалар

O 'z  DSt ISO 10015:2003
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сандлигини, иккинчиси эса норози эканлигини биллиради. 
Жунатилган жавобларни компаниянинг бош директори олади 
ва тахдил килади. Бу билан мижознинг \ар  бир фикри эшити- 
лади ва эътиборга олинади. Шунга ухшаш тизимлар хорижда 
кенг кулланилмокда ва узининг самарасини бермокда.

18.4. Халк,аро ISO стандартининг сифат менежменти 
тамойиллари

Таш килот ва унинг фаолиятини муваффакиятли бош ка­
риш учун уни тизимли усулда бошкариш ва йуналтириб ту­
риш даркор. Барча манфаатдор томонларнингталаблари \исоб- 
га олинган сифат менежменти тизими яратилиб, жорий эти- 
либ ва доимий ишчи \олатда ушлаб турилса, корхонанинг му- 
ваффакиятга эриш иш и кафолагланади. Бунда бошкарувнинг 
бошка йуналишлари билан биргаликда бу тизимнинг куйида­
ги асосий саккиз тамойилига риоя килиш зарур:

1- тамойил — харидорга мулжал (ориентир) оладиган таш­
килот. \ а р  кандай ташкилотнинг равнаки ишлаб чикараётган 
ма\сулот (курсатаётган хизмат) ни сотиш \аж ми билан аник­
ланади (агар шу ма\сулот харидор талабини к°ндирса ва у 
кутаётган булса).

Харидор, ма\сулотнинг факат сифатини эмас, балки унинг 
нархи, етказиб бериш шартлари, хизмат курсатилиши каби- 
ларни \ам  кутади. Ш унинг учун факат мавжуд талабларни аник 
белгилашдан ташкари, келажакда пайдо булиши мумкин булган 
э.\тиёжларни \ам  башорат килиб, харидорга таклиф этиш зарур.

2 - тамойил — рах,барлик (лидерлик) урни. Энг аввал, бу — 
маъмурий фаолият эмас, балки Максад танлаш ва шундай ша- 
роит яратиш керлк-ки, унда ташкилотнинг барча ходимлари 
ушбу максадга эрпшиш учун узи ни багишласин. Бунда юкори 
погонала1и ра \б арлар  сифат учун курашда шахеий намуна 
курсагишлари керак. Ра\барнинг вазифаси — ишончлилик му- 
\ити  яратиш, куркмасдан текширишеиз ишлаш, инсонларнинг 
\иссасини тан олиш ва рагбатлантириш \амда очик ва \акконий 
узаро муносабатларни куллашдан иборат.

3- тамойил — ходимларни жалб этиш. Одамлар таш килот­
нинг \ал  килувчи таркиби \исобланади. Шунинг учун ходим- 
ларнинг имкониятларини окилона сафарбар килиш таш ки- 
лотга энг куп самара бериши мумкин.

Сиф ат тизими ходимларини сифатни доимий яхшилаш 
буйича ташаббускорлик курсатишга, билимини мунтазам оши- 
риб боришга, \амкасбларига тажрибасини ургатишга ва барча 
кизикувчиларга уз корхонасининг афзалликларини курсатув­
чи булиш га унда ш и зарур.
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4 - тамойил -  жараён сифатида ёндашиш. Ишлаб чикариш ­
ни самарали бошкариш ва талаб даражасидаги сифатни таъ­
минлаш учун ресурс ва фаолиятни жараён, деб каРаш керак.

5- тамойил — бонщарувга тизимли ёндашув. Куйилган мак- 
садга эриш иш  учун узаро богланган жараёнлар тизимини ту­
зиш ва уни бошкариш ташкилот иш ининг самарадорлигини 
таъминлайди. Тизимли ёндашиш улчаш ва ба \олаш  оркали 
доимий мукаммаллашувни кузда тутади.

6 - тамойил — доимий мукаммаллаштириш. Доимий мукам- 
маллаштириш — корхонанинг асосий максадларидан биридир.

Коида сифатида, тамойил кескин сакрашларсиз, каламба- 
Кадам, доимий ва х,амма жойда амалга оширилади.

7- тамойил — аник, далилларга асосланган к,арор кабул килиш 
усули. Хакикий маълумотлар ва далилларнинг мантикий та \-  
лилига асосланган каР°Р самарали булади.

8- тамойил -  ма^сулот берувчилар билан узаро самарали 
муносабат. Бундай муносабат икки томонга х,ам яхши имко- 
ниятлар ва катта фойда беради.

Сифатни бошкариш тизими (Корхона стандарти) куйида- 
ги асосий булимлардан ташкил топади:

— умумий талаблар;
— хужжатларга талаблар;
— ра\бар  масъулияти;
— ресурсларни бошкариш;
— ма^сулот ишлаб чикариш;
— улчаш, тахлил килиш ва мукаммаллаштириш.

Жа^он микёсида ракобатнинг кучайиши сифат курсаткич-
ларига куйилаётган талабнинг ортишига олиб келмокда. Узи- 
нинг келажагини уйлаган ташкилот ма^сулоти ёки хизмати­
нинг сифатига катта а \ам ият беради.

Такрорлаш учун саволлар
1 ........................................  = -

1. Автомобилларга техник хизмат курсатиш ва жорий таъмир­
лашда сифат тушунчалари.

2. Автосервисда кулланилаётган сифат курсаткичлари кайсилар?
3. Автокорхоналарда сервис ва жорий таъмир сифатини ошириш  

усуллари.
4. Москва автомобил йуллар институтида (М А Д И ) ишлаб чи­

килган автомобилнинг техник хизмати ва таъмир сифатини  
тезкор башоратлаш тизимини тушунтириб беринг.

5. Сифатни бошкариш тизими кандай ривожланган?
6. Халкаро ISO стандарти качон пайдо булган ва унппг тако- 

миллашуви канДай кечган?
7. Халкаро ISO стандартининг сифат менежменти тамойиллари.
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IV Б У Л  И  М

А В Т О М О Б И Л  Т Р А Н С П О Р Т И Д А  М О Д Д И Й -  
Т Е Х Н И К  Т А Ъ М И Н О Т  ВА Р Е С У Р С Л А Р Н И  

Т Е Ж А Ш

X IX  Б О Б  

МОДДИЙ-ТЕХНИК ТАЪМИНОТ УСУЛЛАРИ ВА 
ВОСИТАЛАРИ

М о д д и й -тех н и к  таъ м инот  деганда, моддий бой л и кл ар  
ишлаб чикдриш ва мах.сулотларни истеъмолчиларга етказиб 
бериш жараёни тушунилади.

Автотранспорт корхонасининг моддий-техник таъминоти 
автомобиллар техник эксилуатациясининг асосий вазифала- 
ридан бири булиб, унга автомобиллар, эксплуатацион мате­
риал, эхтиёт к,исм, агрегат, шина, аккумулятор ва уларнинг 
бир меъёрда ишлаши учун керакли бошкд материаллар билан 
таъминлаш киради.

М оддий-техник таъминот кайта ишлаб чикдришнинг асо­
сий кисми булиб, у икдисодий крнунларга буйсунади. Нарх 
крнунининг таъсири ма\сулотни сотиш жараёнида намоён 
булиб, унинг вазифаси м а\сулотни  ишлаб чикариш дан то 
буюргмачигача белгиланган нархдан оширмасдан етказишни 
таъминлашдан иборат.

Автомобил тикланадиган  мураккаб буюм булиб, унинг 
ишлаш крбилиятини ушлаб туриш учун мажбурий профилак- 
тик ТХК ва талаб асосида жорий таъмирлаш ишлари уткази­
лади. Бу ва^тда айрим детал, агрегат ва материаллар алмашти­
рилади. Ш унинг учун автотранспорт корхоналари омборлари- 
да егарли даражада э \тиёт кием ва материаллар булса, ТХК ва 
жорий таъмирлаш ишлари сифатли утказилади. АТКнинг мун- 
тазам ишлашини таъминлаш учун бир неча минг турдаги буюм 
ва материалларга эга булиш керак.

Автотранспорт корхоналарида моддий-техник таъминот- 
нинг асосий вазифалари куйидагилардан иборат:

— хужаликдаги автомобиллар бетухтов ишлаши учун ке­
рак булган барча э \тиёт кием ва материаллар билан уз вактида 
таъминлаш ;

— э \тиёт  кием ва материалларнинг сакданишини ташкил 
этиш;
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— автомобилларга техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
жараёнида э\тиёт кием ва материалларни тежаш;

— эхтиёт к,исм ва материалларга уз вактида, керакли ном 
ва >^ажми буйича буюртма бериш \ам да уларни кабул килиш 
(сотиб олиш) ва бошкалар.

Э \тиёт киемларни ишлаб чикариш чет давлатларда азал- 
дан фойдали со\а деб каралган (масалан: 1929—1937 йилларда 
«General Motors Со» корпорацияси янги автомобиларни сотиб 
7%, э \тиёт киемларни сотиб эса 35% фойда курган).

Хозирги вактда биронта \ам  автомобил фирмаси кайси 
фаолиятидан канча фойда куришини ош кор килмаяпти (ле­
кин мутахассисларнинг фикрича, фирмалар бир хил сарф этил- 
ганда, э^тиёт киемларни ишлаб чикаришдан автомобилларни 
ишлаб чикаришга нисбатан икки марта юкори фойда курар 
эканлар).

Автохужаликларда моддий-техник таъминотнинг самара- 
дорлигини ош ириш  сарф-харажатларни бозор иктисодиёти 
асосига куриш ва керакли меъёрлардан ф ойдаланиш  билан 
узвий бокликдир.

Моддий-техник таъминот режалари АТК буйича келгуси- 
даги юк ва йуловчиларни таш иш  режалари, автомобиллар- 
нинг ёши, уларни эксплуатация килиш шароитларини эъти- 
борга олган \олда ишлаб чикилиши зарур.

Шундай килиб, тугри ташкил этилган моддий-техник таъ­
минот тизими автомобилларни техник жихдтдан соз сакдаш 
ва ишлаш кобилиятини тиклаш жараёнида асосий рол уйнайди.

19.1. Автомобил транспортида ишлатиладиган буюм ва
материаллар

Автомобил. Х,озирги вактда Республикамиз автокорхона- 
ларида ва бошка турдош корхоналарда \амда фукароларда экс­
плуатация килинаётган автомобил турлари ва русумлари 100 
дан о р ти к  Булар ЗиЛ. ГАЗ, МАЗ, КамАЗ, БелАЗ, ЛАЗ, ПАЗ, 
УзОтойул, Н ексия, Матиз, Дамас, Т ико , Ласетти, ВАЗ ва 
бошкалар. Булардан ташкари халк хужалигида Жанубий Ко­
рея, Япония, Европа давлатларида ишлаб чикарилган авто­
мобиллар тури ва сони ошиб бормокда: Мерседес Бенц, Воль­
во, Тойота, ДЭУ ва бошкалар.

Эх,тиёт кисмлар — эксплуатация жараёнида бузилган де­
таллар урнига куииладиган захира детал ва узеллардир. Ш у­
нинг учун э \тиёт киемларни «совук» резерв захираси каби кури­
лади. Автомобил транспортида кулланилади га н буюм ва мате­
риаллар номенклатурасининг 70% га якинини э^тиёт кисмлар 
ташкил этади.
296



Э \тиёт  кисмлар номенклатураси, бу — автомобил ишлаб 
чикарган корхоналар техник \ужжатлари асосида, маълум кет- 
м а-кетликда, деталларнинг каталог раками ва номи буйича 
туз ил га н руйхат.

Э \ти ё т  кисмлар номенклатурасига куйидагилар кирити- 
лади:

— ресурси автомобилни х,исобдан чикариш ресурсидан кичик 
булган детат ва узеллар (усткуймалар, валлар, насослар ва х,.к.);

— эксплуатация жараёнида тасодифан ёки фалокат туфайли 
алмаштириладиган автомобил элементлари (автолампочкалар, 
кузов дсгаллари ва \.к);

— булакларга ажратиш амаллари жараёнида ишдан чика­
диган автомобил элементлари (тикинлар, вкладишлар ва к.)

Э \тиёт кисмлар номенклатураси унг мингдан оргик номга 
эга. Улар уз навбатида куйидагиларга булинади:

— механик детал ва узеллар (вал, ук, шестерня, сув ва мой 
насослари ва бошкалар);

— ёнилги тизими аппаратурасининг детал ва узеллари (кар­
бюратор, бензин насоси, юкори ва паст босимли ёнилги на­
соси, форсунка ва х,.к.);

— электр асбоб-ускуна ва ж и\озлар  (генератор, стартер, 
ут олдириш галтаги, чакмоклари, узгич-таксимлагич ва \.к.);

— подш ипниклар (шарикли, конусли ва таянч подшип- 
никлари ва \.к .);

— шиша буюмлар (автомобил ойналари, электр фара ши- 
шалари ва \.к .);

— резина-техник  буюмлар (манжеталар, тикинлар, мой 
туткичлар, зарба кайтаргичлар ва \.к.);

— асбест буюмлари (тормоз ва илашиш муфталарининг 
усткуймалари, двигател каллаги тикини ва \.к.);

— кигиз ва тукимачилик буюмлари (уриндик, шовкин ва 
иссиклик утказмайдиган материаллар ва х,.к.);

— пукак буюмлар;
— пластмасса буюмлари (салон ичини безатиш материал- 

лари, бамперлар, куч таъсирида ишламайдиган айрим детал­
лар ва \.к .);

— картон ва когоз буюмлари (тикинлар ва \.к.).
Хар бир автомобил модели учун эхтиёт кисмлар каталоги 

мавжуд. Каталогларда агрегат, узел, тизимлар расми, унда ж ой­
лашган деталларнинг раками, номи ва коди келтирилади.

Булардан таш кари  М устакил Давлатлар  Хамдустлиги 
(М ДХ) давлатларида ишлаб чикарилган автомобиллар учун 
номенклатура дафтари мавжуд. Унда эксплуатация жараёнида 
алмаштириладиган деталлар номенклатураси ва \ар  бир детал 
буйича эхтиёт кисмларнинг 100 та автомобил учун бир йилги
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меъёрий сарфи ва нархи берилади. Ушбу номенклатура дафта- 
ри оркали \ар  бир АТК уз ишлаш шароитидан келиб чиккан 
х,олда, керакли эхтиёт кисмлар ном енклатураси , \а ж м и н и  
аникдаб, унинг асосида буюртма беради.

Автомобил шиналари ва аккумулятор батарея лари. Бу тур­
даги буюмлар автомобил эхтиёт кисмлар номенклатурасига 
кирмайди, шунинг учун АТК да уларнинг ал ощ да  \исоби  олиб 
борилади ва режалаштирилади. Республикамизда эксплуата­
ция килинаётган енгил ва юк автомобиларида ^амда автобус- 
ларда юзга якин \а р  хил турдаги шиналар ва уларга тегишли 
камералар кулланилмокда.

АТК да ш иналарнинг бир йиллик сарфи, асосан, улар­
нинг ресурсига асосланиб аникланади. Ш ина ресурси купгина 
омилларга боглик (автомобилларнинг ишлаш шароити, шина 
тури, босим, бопщарув гилдиракларининг жойлашиш бурча­
ги, \айдовчи малакаси ва б.).

АТК буйича шиналарга булган йиллик э \тиёж  куйидагича 
аникланади:

бу ерда: Лр-  АТК буйича руйхатдаги автомобиллар сони; Dc -  
автомобилларнинг йил давомида йул (сафар)га чикиш кунла- 
ри; /кй — автомобилларнинг уртача бир кунлик босиб утадиган 
масофаси, км; а т -  АТК буйича автомобилларнинг техник 
тайёргарлик коэффициенти; п — автомобилдаги шиналар сони 
(захира шинаси бундан мустасно), дона; Lm -  ш инанинг урта­
ча ресурси, км.

Автомобилларда кУлланиладиган аккумулятор батареяла- 
рининг 100 га якин тури бор.

АТК да аккумулятор батареяларининг бир йиллик сарфи, 
асосан, уларнинг хизмат муддатига асосланиб аникланади , 
яъни:

бу ерда: ?й — аккумулятор батареяси \исобланадиган давр (ярим 
йил, бир йил ва \ .к .), йил; taK6 — аккумулятор батареясининг 
хизмат муддати, йил; п -  автомобилдаги аккумулятор батарея- 
лари сони, дона.

Автомобилларнинг эксплуатацияси даврида аккумулятор 
батареялари, асосан, талаб буйича алмаштирилади.

Я,III
'A:*/Kji а, п 

Ап
(19.1)

(19.2)
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19.2. Эх,тиёт кисмлар сарфига таъсир этувчи омиллар

Э \тиёт  к,исмлар сарфига купгина омиллар гуру^и таъсир 
этади (19.1- раем). Бу гуру\лар куйидагилардан иборат:

— конструктив;
— технологик;
— эксплуатацион;
— ташкилий.
Конструктив омиллар. Конструктив омиллар гуру^ига авто­

мобилларнинг лойи^алаш ва ишлаб чикаришда таъминланган 
ишончлилик даражаси, конструкциясининг мураккаблиги да­
ражаси ва деталларнинг бир хиллаштириш даражаси киради.

Ишончлилик даражаси. Автомобиллар конструкциясининг 
иш ончлилик даражаси уни ишлаб чи^аришга ва эксплуатат- 
ция шароитида техник соз \олатда сакдаб туришга кетадиган 
\аражатларнинг нисбати билан бахрланади:

п =  С / С  ( L ), (19.3)а ' и н п  о т 79 v '

1 9 .1 - раем. Э \ги ёт  к,исмлар сарфига таъсир этувчи омиллар.
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бу ерда: С;1 -  автомобилнинг нархи (бунга шина ва аккумуля­
торлар батареяси кирмайди), сум; Cimi(Lmn) — Lom ресурс да­
вомида автомобилнинг ишончлилигини сац-чаш учун кетган 
узгарувчан харажатлар йигиндиси.

бу ерда: C.JK(Lnm) -  Lmn ресурс давомида э \тиёт кисмлар учун 
кетган харажатлар йигиндиси, сум; CT(Lnr1T) — Lom ресурс да­
вомида ме\нат сарфлари учун кетган харажатлар йигиндиси, 
сум; CM(Z,OIIT) -  LonT ресурс давомида материллар учун кетган 
харажатлар йигиндиси, сум; CIK(Limr) -  Lom ресурс давомида 
автомобилларнинг туриб колишлари сабабли йукотиладиган 
пул маблаглари йигиндиси, сум.

Автомобиллар ишончлилик даражаси ошган сари эхтиёт 
Кисмларга булган талаб камаяди, натижада уларни техник соз 
сакташ учун кетадиган харажат \ам  пасаяди, яъни /; > 1.

\о з и р г и  вактда купгина автомобил ишлаб чикарувчи ф и р­
малар ишончлилик даражаси кийматини п > 1,5 гача етказ- 
мо кдал ар.

Бундай натижага эришиш учун купгина изланишлар, кон- 
струкцияни такомллаштириш, техник хизмат курсатиш ва таъ­
мирлаш ишларини уз вактида сифатли бажариш керак.

Автомобилнинг ишончлилик даражаси пасайган сари загн ­
ёт кисмларга булган талаб ошиб боради. Ишончлилиги ошган 
сари эса бунинг акси. LlJv сабабли э \тиёт кисмларга булган 
талаб \ар  хил булади.

Автомобил /.опт ресурсга етгунгача унинг иш ончлилиги 
аста-секин пасайади. Чунки авотмобилнинг фойдаланишдан 
бошлаб босиб утган масофаси ошган сари э \тиёт  кисмларга 
булган талаб ошиб боради (19.2- раем ).

C jk, сум /1000  км

4,0

2,0

3,0

1,0

0 20 40 60 80 100 /  минг км

19.2- раем. Э \тиёт  кисмлар солиштирма сарфининг масофа  
буйича узгариши.
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Ш унинг учун э.\тиёт к^исмга булган талаб \исобланаётган- 
ла, автомобил фойдаланишдан бошлаб босиб утган масофани 
эътиборга олиш керак.

Конструкииянинг мураккаблик даражаси. Автомобил саноа­
ти уз авгомобилларининг техник-иктисодий курсаткичлари- 
ни доимо ихшилашга интилган \олда иш олиб боради. Бундай 
натижага, асосан, конструкцияни мураккаблаштириш эвази- 
га эришилади. Конструкция мураккаблашиб борган сари, унинг 
элементлари сони ошиб боради, натижада э\тиёт кисмлар но­
менклатураси \ам  кенгаяди.

Бир хиллаштириш даражаси. Автомобил ишончлилиги бир 
хиллаштирилган ва стандартлаштирилган узел ва деталларни 
(подш ипниклар, мой туткичлар, электр жи^озлари деталла- 
ри, нормалар ва б.) куллаш билан \ам  оширилади. Бунинг 
натижасида автомобил парки буйича э\тиёт кисмлар ном енк­
латураси пасаяди( 19.1- жадвал).

19.1- жадвал
УзДЭУ автомобилларида бир хиллаштирилган узел ва 

деталлардан айримлари

Бир хиллаштирилган деталлар Нексия Дамас Ma i из

Тишли гилдирак + +

Поршен + +
Поршен халкаси + +

Бармок 4- +

Каллак тикини. + +

Клапан + +
Клапан мой туткичи -+■ +
Олдинги тирсакли вал мой 
туткичи

+ +

Таксимлаш вали мой туткичи + f

Чакмок (свеча) + + +

Олдинги колодка + +

Стартёр релеси + + +

Электр саклагичлар + + +

Енилги насоси + +

Аккумулятор батареяси + ■+

Термостат + +

Электр лампалар ва бошкалар. -h + +
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Экснлуатацион омиллар. Эксплуатацион омиллар гуру.\ига 
йул, икдим ва транспорт шароитлари, фойдаланиш жадалли­
ги, \айдовчининг малакаси ва бошк.алар киради.

Йул шароитлари. Йул шароитлари автомобил агрегат ва 
деталларининг ишига таъсир этади, бунда техник \олат пара- 
метрларининг узгариш жадаллиги тезлашиши ёки секинлаши- 
ши мумкин, яъни автомобилларнинг ишлаш шароит тоифаси 
узгарса, унинг техник хдпати ва уз навбатида эхтиёт кисмлар 
сарфи узгаради. Шу сабабли «Низом»да автомобиллар ишлаш 
шароити тоифасининг эх1тиёт кисмлар сарфига таъсири К , ту- 
затиш коэффициенти оркали эътиборга олинади.

Транспорт шароити. Унинг автомобил техник \олатига таъ­
сири 2- булимда келтирилган. Транспорт шароитининг эхтиёт 
кисмлар сарфига таъсирини эътиборга олиш учун «Низом»да 
К2 коэффициенти келтирилган.

Ик,лим шароити автомобил агрегат ва тизимларининг ис- 
сикдик ва бош^а иш тартиботларига ^амда унинг техник \ола-  
тига, ишончлилигига ва эхтиёт кисмлар сарфига таъсир этади. 
Шу сабабли эхтиёт кисмлар сарфига иклим шароитларининг 
таъсирини эътиборга олиш учун «Низом»да К} тузатиш коэф ­
фициенти келтирилган.

Автомобиллардан фойдаланиш жадаллиги. Унинг автомо­
бил техник ^олатига таъсири 2-булимда келтирилган. Бу курсат- 
кичлар уз навбатида э \тиёт  кисмлар сарфига \ам  тугридан- 
тугри таъсир этади. Шу сабабли э\тиёт кисмлар сарфига булган 
талабни ^исоблаш вактида автомобиллардан фойдаланиш жа- 
даллигини йиллик ёки прогнозлаш даврида уртача босиб ути- 
ладиган масофа билан эътиборга олинади.

Д'айдовчининг малакаси. Унинг автомобил техник \олагига 
таъсири 2- булимда келтирилган. Автомобилнинг техник \ола-  
тига таъсир этадиган омиллар уз навбатида эхтиёт кисмлар 
сарфига ^ам таъсир этади. Шу сабабли купгина автотранспорт 
корхоналарида эхтиёт кисмларни кам сарф килган \айдовчи- 
ларга кушимча мукофот пули белгилаб, ойлик  маошларига 
Кушиб берадилар. Бу курсаткични \ар  бир корхонада уз вак'ги- 
да \исобга  олиб борилса, тежамкорлик ва автомобиллардан 
фойдаланиш самараси ошади.

Технологик омиллар. Бу омиллар гуру\ининг автомобил 
техник \олатига таъсири 2- булимда келтирилган. Ушбу омил- 
ларнинг \ар  бири уз навбатида эхтиёт кисмлар сарфига кес- 
кин таъсир этади. Чунки кайси корхонада сифатсиз ТХК ва 
таъмирлаш  ишлари утказилса, таклидчилар томонидан иш ­
лаб чикарилган ва бошка сифатсиз э \тиёт кисмлар бузилган де­
таллар урнига куйилса \амда автомобил ишлаб чикарган завод
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(фирма) томонидан белгиланган сифатли эксплуатацион ма­
териаллар кулланилмаса, э \гиёт  кисмларга булган талаб ошиб 
боради. Бу талабни камайтириш макрадида хар бир корхонада:

— ТХК ва таъмирлаш ишларини уз вактида утказиш;
— эхтиёт кисмларнинг «асл» нусхасини куйиш;
— эксплуатацион материалларнинг завод (фирма) том о­

нидан белгиланган турларини куллаш керак.
Ташкилий омиллар. Бу омиллар гуру\ига автотранспорт кор- 

хонасига (ёки регионга) келадиган янги ва хисобдан чикдри- 
ладиган автомобиллар сони, автомобиллар «ёш» гурухи ва ав­
томобилларнинг жамланиш даражаси киради.

Янги келадиган ва уисобдан тщариладиган автомоби.иар сони. 
Ушбу курсаткич хозирги вактда бизнииг цавлатимизда ноте­
кис узгармокда. Чунки автомобилларнинг нархи \аддан ташк- 
ари юк^ори булганлиги сабабли купгина корхоналар уз вактида 
янги автомобилларни сотиб ололмаяптилар ва натижада авто­
мобилларни хисобдан чикариш хам суст бормокда. Бундай холат 
автотранспорт корхоналарида моддий-техник таъминот иш ­
ларини кийинлаштиради.

Автомобиллар «ёш» гурухи. Автомобиллар «ёш» гурухи деб, 
автомобил паркининг «ёш» гурухдарга сонли ёки фоизли так- 
симланиши тушунилади. Хдр бир автотранспорт корхонаси ёки 
регион учун уртача ёши ва «ёш» гурухдардаги автомобиллар 
сони киска вакт учун кескин узгаради. Бу, уз навбатида, эх'ги- 
ёт кисмлар сарфига кескин таъсир этади. Шу сабабли автомо­
биллар «ёш» гурухини эхтиёт кисмларга булган талабни хисоб- 
лашда эътиборга олиш зарур (буни эхтимоллик усули эъти- 
борга олади).

Автомобилларнинг ж аш аниш  даражаси. Автотранспорт кор- 
хонасида ёки регионда бир турдаги автомобиллар куп жам- 
ланган булса, эхтиёт кисмларга булган талаб ошади, лекин 
кам жамланган булса, моддий техник таъминотни ташкил этиш 
кийинлаш ади.

19.3. Чет давлатлар ва мамлакатимиз автомобил 
транспортидаги моддий-техник таъминот 

тизими таркиблари

Узбекистонда 1991 йилгача марказлаштирилган моддий- 
техник таъминот тизими ишларди, у давлат омбор тармокда- 
ри оркали харакат таркиби, эхтиёт кисмлар ва эксплуатацион 
м атери ал л арн и  такси м л аб ,  истеъм олчиларга  етказар  эди. 
Хозирги вактда бу тизим бозор иктисодиёти буйича чет дав­
латлар тажрибаларига асосланган холда ишламокда. Чет дав­
латларда моддий-техник таъминот тизими куйидаги гаркибда



19.3- раем. Чет давлатларда автомобил транепорти паркини эхтиёт 
кисмлар билан таъминлаш тизимининг таркибий тузилиши.

тузилган (19.3- раем). Республикамиздаги автомобил транспор­
та  паркини эхтиёт кисмлар билан таъминлаш тизимининг тар­
кибий тузилиши 19.4-расмда келтирилган.

Автомобил эхтиёт кисмларини ишлаб чикарувчи корхона­
лар гуру\и куйидагилардан иборат: автомобил ва эхтиёт кием
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Автомобил
охтибт
кисмларини
ишлаб

чикарувчи
корхоналар

Автомобил ва эхтиёт кисмлар ишлаб чикарувчилар

Автомобил,
М устакил агрегат ва Таклид
пудратчи деталларни килувчилар

таъмиилов- таъмирловчи (имитатор)
чилар заводлар

Агеитликлар Мустакил кутара савдо
омбори килувчилар омбори

I
') \ти ё т  
кисмларни 
ишлату вчилар

Мустакил
дуконлар

Л 1К ва ТХКС Хусусий ТХКС ва 
таъмирлаш 

устахоналари

_1_

Таъмирланган на 
ишлагилган 
деталларни 
сотувчилар

А втомобил паркииинг эхтиёт кисмларга булган талаби

19.4- раем. Республикамиздаги автомобил транепорти паркини 
э\тиёг кисмлар билан таъминлаш тизимининг таркибий тузилиши.
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ишлаб чицарувчилар; муста кил пудратчи таъминловчилар; ав­
томобил ишлаб чицарган заводлар оркали агрегатларни таъ­
мирлаш; такпид килувчи (имитатор)лар.

Автомобил во эутиёт цисмлар ишлаб щщарувчилар. Авто­
мобил ишлаб чикарувчи корхоналар томонидан таёрлаиади- 
ган асл э \ти ёт  кисмлар (кузов, трансм ииссия деталлари ва 
бошкалар) ишлаб чикаришни бутлашдан таш кари, эксплуа- 
тациядаги автомобилларни таъминлаш учун \ам  юборилади.

Мустак,ил пудратчи таъминловчилар. Бундай корхоналарга 
бутловчи сифатида ишлатадиган детал ва узелларни ишлаб 
чикарувчи ихтисослашган фирма (пудратчи завод)лар киради. 
М асалан етакчи фирмалар: «БОШ » (ёнилги аппаратлари), 
«ГИРЛИНГ» (тормоз тизимлари) ва бошкалар. Улар уз буюм- 
ларини ишлаб чикаришга етказиб берадилар хамда тизим ом- 
борлари ва \ар  хил турдаги дуконлар оркали сотадилар.

Автомобил ишлаб чьщцан заводлар оркали агрегатларни таъ­
мирлаш. Йирик автомобил ишлаб чикарувчи фирмалар \озир- 
ги вактда ейилган деталларни уз кучлари билан сифатли гик- 
ламокдалар. Улар томонидан двигател ва бош ка агрегатлар, 
буюмлар таъмирланади ва э.\тиёт кием сифатида, эксплуата­
ция жараёнида ишлатилади.

Та^лид чилувчи (имитатор)лар — факат сотиш учун э\тиёт 
кисмларни ишлаб чикарувчи куп гурухди, етарли ракобатчи 
имитатор-корхоналардир. Бундай корхоналарда купинча кам 
номли деталлар номенклатураси ишлаб чикарилади, уларнинг 
сифати ва стандартларга мослиги кафолатланмайди \ам да нар- 
хи аслига нисбатан паст булади.

Чет давлатларда автомобил ишлаб чикарувчнлар орасида, 
шундай коида борки, «ким ишлаб чикарса, уша хизмат курса­
тади». Шу сабабли автомобилларни керакли э \тиёт кисмлар 
билан таъминлашни, асосан, автомобил ишлаб чикарувчи ф и р­
ма (завод)лар уз зиммасига оладилар. М оддий-техник таъми­
нот тизими эса асосан уч боскичли омборлар мажмуасидан 
иборат: марказий, регионал(\удудий) ва дилерлик омборлари. 
Ф ирм анинг автомобиллари географик \удудлар буйича кенг 
таркалган шароитларда, гурт боскичли омборлар тизимидан 
фойдаланилад: бунда марказий омбордан кейинги боскичда 
минтакавий(зона) омборлар булиб, улар регионал омборлар 
гуру\ига хизмат курсатади.

М арказий омбор — моддий-техник таъминот тизимининг 
асосий такибий кисмидир. Бу омборда ф ирм анинг узида ва 
чет давлатларда эксплуатация килинаётган автомобиллар пар- 
кига керакли э\тиёт кисмларнинг 80% га якин поменклагура- 
си (яъни 50—70 минг номдаги деталлар) сакданади. Сакдана- 
диган э \тиёт кисмлар номенклатураси, уларнинг \аж м и ва олиб
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келиш даврийликлари режа асосида олиб борилади. Режа э\тиёт 
^исмларнинг олдинги йилги сарфига ва автомобиллар парки 
таркибига асосланиб тузилади. Бу омборга эхтиёт кисмларнинг 
асл нусхалари автомобил ишлаб чикарувчи ва пудратчи \амда 
фирма таркибидаги агрегат ва деталларни таъмирловчи завод- 
лардан етказилади. Хар бир детал номи буйича мукобил за­
хира \а ж м и  йиллик  талабнинг  30—35% даражасида сацлаб 
турилади .

М арказий ом борнинг бир нечта булимлари булиб, улар 
минтак,а (регион)лар буйича автомобил паркини \исобга олиш, 
буюртмаларни руйхатга олиш, сотилаётган, захирадаги ва кел- 
тирилаётган деталларни назорат к,илиш, мех,наг сарфини х.исобга 
олиш, бухгалтерия х,исоби каби ишларни бажарадилар,

Минтацавий (зона)омборлар -  марказий омборнинг булим­
лари х.исобланади. Уларнинг вазифалари уз минта^аларидаги 
автомобил паркини э \тиёт кисмлар билан таъминлашдир. Бу 
омборларнинг х,ажми улар томонидан хизмат курсатиладиган 
регионлар сонига боглик,. Минтакавий омборларга эхтиёт к,исм- 
лар. асосан, марказий омбордан келтирилади. Айрим вак,т- 
ларда эса мустакил равишда бу омборларга эхтиёт кисмлар- 
нинг асл нусхалари автомобил ишлаб чикаручи ва пудратчи 
\амда фирма таркибидаги агрегат ва деталларни таъмирловчи 
заводлардан туFpидан-тугри олиб келинади. Уларда сакданаёт- 
ган деталлар номенклатураси 20 мингга якин номдан иборат 
булиб, уртача захира \аж ми 1,5—2 ойга етарли даражада ушла- 
нади. Максимал ва минимал захира \аж ми куп йиллик тажри- 
баларга асосланиб, етарли даражада ушланади, яъни уртача 
максимал захира 2,5—3 ойлик, минимали эса 1 — 1,5 ойлик та­
лаб даражасидан ошмайди.

Регионам омборлар -  минтакавий омборларнинг булимла­
ри \исобланади. Бу омборлар автомобил парклари жамланган 
туманларда жойлаштирилади ва уларнинг вазифаси ушбу ав­
томобил паркини керакли э\тиёт кисмлар билан таъминлаш ­
дир. Агар фирма автомобиллари йиллик экспорта 2 мингдан 
ошса, регионал омборлар бошка давлатлар худудида \ам  таш ­
кил этилади. Эхтиёт кисмлар бозоридаги каттик рацобат та- 
лаблари автомобил фирмаларини гезкор ишлашга ва янги бош ­
кариш усулларини куллашга жалб этади. Шу сабабли бу ом- 
борларнинг ,\ажми улар томонидан хизмат курсатиладиган ав­
томобиллар сонига боглик;. Уларда умумий эхтиёт кисмлар но- 
менклатурасининг 60% га я к,и н и (10-15  минг номдаги детал­
лар) ва \ар  бир ном буйича 2,5—3 ойлик захираси сакданади. 
Регионал омборларга э \тиёт кисмлар асосан минтакавий (ёки 
марказий) омборлардан келтирилади. Айрим вактларда, мус­
такил равишда, бу омборларга эхтиёт кисмларнинг асл нусха-
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лари автомобил ишлаб чикаручи ва пудратчи \ам да фирма 
таркибидаги агрегат ва деталларни таъмирловчи заводлардан 
тугридан-тугри олиб келинади. Регионал омборлар юкори бое- 
Кичдаги омборлар билан режа асосида биргаликда ишлайдплар.

X X  Б  О Б  

АТВ БУЙИЧА ЭХ.ТИЁТ КИСМЛАР ХДОСОБИНИ ОЛИШ  
ВА ТАШКИЛ ЭТИШ  

20Л. Э \тиёт кисмга булган талабни аниклаш

АТКнинг эхтиёт кисмларга булган галабини аникдашда, 
уларни сарфлаш меъёрларидан фойдаланилади. Сарфлаш меъ­
ёрлари э \тиёт кисмларни ишлаб чикариш, режалаштириш ва 
уларга буюртма бериш \аж мини \амда АТК буйича э \тиёт кисм­
ларга кетадиган сарфларни аниклаш да ишлатилади.

Э \тиёт кисмларнинг йириклашгирилган ва номенклатура 
буйича меъёрлари кулланилади.

АТВ эксплуатацияси даврида э \тиёт кием ва материаллар- 
га кетадиган  сар ф л а р н и н г  й и р и к л а ш ти р и л га н  меъёрлари 
(сумда) ТХ К ва таъмирлаш ишларини режалаш тириш  учун 
К у л л а н и л а д и .

Номенклатура буйича эхтиёт кисмлар меъёри. Номенклату­
ра меъёри, >̂ ар бир детал буйича уртача эхтиёт кисмлар сар- 
фини донадаларда белгилайди, 100 автомобил учун бир йилга. 
Номенклатура буйича эхтиёт кисмлар меъёри асосан уч усул 
буйича аникчанади:

1) деталларнинг \акикий  сарфи;
2) деталларнинг ресурси;
3) э\тимоллик усули.
Деталларнинг %ациций сарфи буйича меъёрда, маълум давр 

ичида (кузатув вактида) назорат ости га олинган автомобил­
лар эксплуатацияси жараёнида, АТК ва таъмирлаш корхона­
ларида, \ар  бир детал буйича \акикий  сарфланган э \тиёт  кис­
млар сони асосида аникданади (НАМИ усули);

к . ,  (20.D
мум

бу ерда: НЛ — э \тиёт кием сарфи меъёри (курилаёгган детал 
буйича), дона/100 автомобил учун бир йилга; Мл -  АТ К. да эк­
сплуатация жараёнидаги деталларнинг \ак и ки й  сарфи, дона; 
А/к -  таъмирлаш корхоналарида автомобилларни таъмирлаш жа­
раёнидаги деталларнинг \акикий сарфи, дона; Lu — автомобил
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лариинг меъёрий йиллик йули, минг км; LyMyM — назорат ости­
та олинган автомобиллар кузагув вактида босиб утган масофа- 
лар йигиндиси, минг км.

Мисол. Деталларнинг \акикий сарфи усули билан э.\тиёт кием 
сарфи меъёрини аникланг. Керакли маълумотлар 20.1-жадвал­
да келтирилган.

20.1- жадвал
Э^тиёт кисмлар сарфи меъёрини деталларнинг \ак,икнй сарфи 

усули билан аникдаш

Курсаткичлар Белгиланиши Бирлиги Кийматн

АТК да. эксплуатация ж а­
раёнида деталларнинг хаки- 
кий сарфи

Л/, дона 55

Таъмирлаш  корхоналарида. 
автомобилларни таъмирлаш  
ж араёнида деталларнинг \а -  
кикий сарфи

■К дона 10

А втомобилларнинг меъёрий 
йиллик йули и минг км 70

Н азорат остига олинган авто­
мобиллар кузатув вактида бо- 
сиб утган масофалар йигин- 
днеи

минг км 6000

Э.\тиёт кисмлар сарфи меъёри:
„  (55+10) -100-70  /1ПГ. г-Н = ------------------- = 76 дона/100 авт. бир иил.

6000 '

Дет а.ыарнинг ресурси буйича э\тиёт кисмлар сарфи меъёр­
лари уларнинг ишончлилиги (ресурси), эксплуатация жадал- 
лпги ва автомобилларнинг ,\исобдан чикарилгунгача хизмат муд­
дати асосида маълумотлар тупланиб, куйидагича аникланади:

Н = т - п а . л- Ц ) / ( Ц  О '  (20.2)

бу ерда: Н — э \ти ёт  кием сарфи меъёри (курилаётган детал 
буйича), дона/100 авт. учун бир йилга; п -  автомобилдаги бир 
хил номли деталлар сони; Ld — автомобилнинг амортизацион 
масофаси, минг км; L, — деталнинг биринчи алмаштиргунча 
булган ресурси (ишлаган муддати), минг км; L, — деталнинг 
алмаштиришлар орасидаги ресурси, минг км; ta -  автомобил- 
нинг хизмат муддати, йиллар.

Деталларнинг биринчи ва кейинги алмаштиришлари ора­
сидаги ресурслари камайган сари э\тиёг  кисмлар сарфи ошиб
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боради. Автомобилдаги бир хил номли деталларнинг сони ош- 
ган сари, меъёри \ам  ошиб боради. (2G.2) формула эса L > Z., 
шарт бажарилган вактдагина уринли.

Мисол. Курилаётган деталнинг ресурси буйича эх,тиёт кием 
сарфи меъёрини аникланг. Керакли маълумотлар 20.2- жадвал­
да келтирилган.

20.2- жадвал

Эх,тиёт кисмлар сарфи меъёрини деталларнинг ресурси буйича
аниклаш

Курсаткичлар Белгиланиши Бирлиги Кинмати

А втомобилдаги бир хил ном­
ли деталлар сони

п дона 2

А втомобилнинг амортизацион 
масофаси и минг км 700

Д еталнинг биринчи алмаш- 
тиргунча булган ресурси L , минг км 150

Д еталнинг кейннги алмаш ти- 
ришлар орасидаги ресурси и минг км 120

Автомобилнинг хизмат муд­
дати

/а й ил 10

Э \гиёт  кисмлар сарфи меъёри:
Н = 100 • 2(700 -  150)/(120 10) = 92 дона/100 авт. бир йил.

Агарда L;l < L, булса, э\тимоллик усули кулланилади.
Номенклатура буйича меъёрлаш ёрдамида автомобил пар­

ки учун э\тиёт кисмларга булган талаб куйидагича аникпанади:

(20.3)
H i

бу ерда: Q — автомобил паркининг э \тиёт кисмларга булган 
йиллик талаби, дона; Н — курилаётган детал буйича йиллик 
меъёри, дона/100 авт. йил; Ар — автомобил парки буйича кури­
лаётган автомобил турининг сони, дона; Lu — автомобиллар­

нинг уртача йиллик босиб утадиган масофаси, минг км; Ц  -  
э \тиёт кием меъёри аникнанаётгандаги автомобилнинг уртача 
йиллик масофаси,минг км; Kv К2, /С, — э \гиёт  кисмлар сар­
фига автомобилнинг ишлаш шароити тоифаси, ^аракатдаги 
таркибнинг модификацияси ва табиий-иктим шароитини эъти- 
борга олувчи коэффициентлар.

Э^тимоллик усули. Автомобиллар парки учун э\тиёт кис- 
мларга булган э^тиёжни аникдаш да э \т и м о л л и к  усули \ам
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кулланилади. Бу усул буйича автомобиллар паркининг «ёши» 
(йиллар ёки утилган масофа буйича автомобил гуру\и) ва шу 
«ёш» гуру\ига тугри келувчи буюмнинг бузилишлар оцими па­
раметри \амда э\тиёг к,исмга э\тиёжи аникданиши керак булган 
давр \исобга олинади:

бу ерда: Ai - /- «ёш» гуру\идаги автомобиллар сони, дона; 
<!),(/.) — /- «ёш» гуру\ига мос келувчи буюмиинг бузилишлар 
(алмаштиршилар) окими параметри, бузилиш/буюм 1000 км; 
AL — оралик, масофа, минг км; к — «ёш» гуру^дари сони.

Паркдаги /-«ёш» гуру\и автомобиллари сонини топиш 
учун, энг аввало, уларнинг фойдаланишдан бошлаб. то ба- 
шорат охиригача босиб утадиган масофа (Z.5.im)cii аникданади:

бу ерда: L6;llllГ) — автомобилнинг фойдаланишдан бо1плаб то 
башорат бошлангунгача босиб утган масофаси, минг км; 
ALCyjm — автомобилнинг башорат даврида босиб утиладиган 
масофаси.

Ушбу масофа буйича автомобил узининг «ёш» гуру\ига 
киритилади.

Синов натижалари буйича буюмнинг бузилишлар оцими 
параметри \ар бир оралик, учун к^/йидагича аникданади:

бу ерда: п- -  курилаётган буюм буйича j- орал и «да вужудга 
келган бузилиш(алмаштириш)лар сони; N- . — у- ораликда назо­
рат остидаги автомобиллар сони; AL -  оралик масофа (5, 10, 
20. 25, 40, 50), минг км.

Ораликдар буйича аникданган буюмнинг бузилишлар 
окими параметрини амалда куллаш учун назарий эгри чизик,- 
лардан фойдаланилади, яъни

бу ерда: С,, С2, ..., Сп — полином коэффициентлари.
Мисол. Муайян детал буйича синов натижаларига кура ора- 

ликдардаги бузилиш ок̂ ими параметрини ва назарий эгри чизик, 
тенгламасини аникданг. Керакли маълумотлар, \исоб натижа­
лари 20.3- жадвал ва 20.1-расмда келтирилган.

£?>р = X  Д ■ о, ( L) ■ AL , (20.4)

+ A L (20.5)

co(L) = C,L + C2L2+ C ,I3+ ... + C L \  (20.7)
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70.3- жа<)вал
Бузилишлар оцими параметрини х,исоблаш

Ораликлар, минг км
Курсаткичлар 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Автомобиллар 
сони Л, 20 20 20 19 19 18 18 17 16 i 5

Бузилишлар сони 
>1

0 2 3 3 3 4 4 4 5 5

Бузилишлар оки- о о
ОС•о оо r jп<N

(Nc i(N
•огогч

СП
С*1

т
го

ми параметри со, о О о о о © О О о

Эгри чизик 
тенгламаси С!)(/.) = 7 • 10 al -\ • 10 -L~ + 7 10'~*L

w(L ) у = 7-10-V -  MO V  + 7 - 10~4jc

L, М И Н Г  к м

2 0 .1 - раем. Буюмнинг бузилишлар о^ими параметрипинг масофа
буйича узгариши.

/- «ёш» гуру^и учун назарий бузилишлар окими парамегри 
куйидагича аникланади:

{ « ) ( L  ) ( I L

со , ( L )  =
A L (20.8)

бу ерда: я,. — автомобиллар /'- «ёш» гуру\ининг бошланшч к,ий- 
мати, минг км; b, — автомобиллар /- «ёш» гуру\ининг охирги 
киймати, минг км.

«Ёш» гурух>ининг оралиги (Д/,б.1Ш), бир ойлик, чорак, ярим 
ёки бир йиллик босиб утиладиган масофалар асосида, яъни э^тиёг 
Кисмлар кайси давр учун аниктанаётганига к^раб олинади.
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20.2. Эхтиёт кисмлар захирасини бонщариш тизими

20.2.1. Тизимнинг асосий курсаткичлари

Ом борда сакданадиган э\тиёт кисмлар номенкЛагураси ва 
\ажмини апикдаш усули хам да ушбу захираларни оптимад да­
ражада сакдаш жараёни захирани бошкариш дейилади.

Бозор иктисодиёти шароитида э\тиёт кисмлар буйича бе- 
риладиган буюртманинг энг кулай х,ажмига ва уни олиб кеЛиш 
даврига катта эътибор берилади. Агар йил давомида ишлатила­
диган эхдиёт кисмларнинг \аммаси бирданига олиб келинса, 
уларни омборда саклаш учун харажатлар \аддан гашкари ошиб 
кетади. чунки капитал маблаглар гулик \аракатда булмайди ва 
омбор майдонидан унумли фойдаланилмайди. Шундай килиб, 
керакли э\тиёт кисмлар захирасини кичик \ажмда ва катта дав- 
рийликларда олиб келиш кулай. Аммо бунда ташиш \аражати 
ва кушимча харажатлар ошади \амда истеъмолчилар катта \аж- 
мда оладиган моллари учун бериладиган молиявий имтиёздан 
ма\рум буладилар. Шулар сабабли, олиб келинадиган эхтиёт 
Кисмлар партиясининг харажатига ва олиб келиш даврийлиги- 
га иккита ом ил бирдай таъсир этади:

- буюртмани олиб келиш учун кетадиган харажатлар;
- захирани сакдаш учун кетадиган харажатлар.
Э\тиёт кисмлар захира хджмини ва буюртма бериш вакти- 

ни аникдаш учун оддий жадвал усулидан тортиб, то мураккаб 
иктисодий-математик усулларгача кулланилади.

Иктисодий-математик усуллар энг кулай (оптимал) эхти­
ёт кием \ажмини ва буюртма бериш даврийлигини аникдашга 
каратилган. Бу усул шартига кура, битта детални олиб келиш 
ва уни сакдаш учун харажатлар йигиндиси энг кам (минимал) 
булиши керак.

Э\тиёг кием захирасини бошкариш учун йиллик харажат­
лар (К ) куйидаги тенглама буйича \исобланади:

К = — А + С , (20.9)
Q 2

бу ерда: Q — курилаётган детал буйича АТК да йил давомида 
керак буладиган эхтиёт кисмлар \ажми, дона; q -  бериладиган 
буюртма (олиб келинадиган партия) \ажми, дона; А — буюрт­
ма партиясини ташиб келиш ва тайёрлаш учун узгармас хара­
жатлар, сум; ./ — э\тиёт кисмларни саклаш харажатларини 
эътиборга олувчи коэффициент (тахминан 0,15—0,35); С -  эхти­
ёт киемнинг нархи, сум.

Тенгламадаги биринчи йигинди йил давомида буюргма- 
ларни олиб келиш, иккинчи кисми эса уларни саклаш хара-
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20.2- раем. Э\тиёт кисмлар захирасини бошк.лриш 
харажатларининг буюртма \ажмига боглик^лиги:

/ -  буюртмани олиб келиш харажатлари, сум; 2 -  буюртмани 
сакпаш харажатлари, сум; 3 -  харажатлар йигиндиси, сум.

жатлари йигиндисини курсатади. Энг кулай буюртма х,ажми 
тенглама йигиндисининг энг кичик кийматига тугри келади 
(20.2- раем).

Юкоридаги тенгламани q буйича дифференциаллаб, нол- 
га тенглаштирилса, энг кулай буюртма хджми топилади:

9,,и, - 2Q А 
J  С

(20.10)

Ушбу энг кулай буюртма х,ажми оркали захирани бошка- 
ришнинг куп курсаткичлари аникланади:

— йил давомида бериладиган буюртмалар сони:

п = 0_
9(>ИГ

буюртмалар бериш даврийлиги (/6):
365 .
Пt- =

(20.11)

(20.12)
— жорий вактдаги уртача захира \ажми эса энг кулай бу­

юртма \ажмининг ярмига тенг килиб олинади:

(20.13)

Мисол. Агар АТК га йил давомида курилаётган детал буйи­
ча талаб Q = 320 дона, битта деталнинг нархи С = 5000 сумни, 
унинг бир партиясини олиб келиш учун ташиш ва тайёрлаш 
сарфлари А = 40000 сумни, э\тиёт кисмларни саклаш харажат-



три нм эътиборга олувчи коэффициент эса j  = 0.2 ни ташкил 
этса, энг кулай буюртма \ажми ва захирани бошкариш курсат­
кичлари ни топ инг.

Ечиш:
~  ~ /2 320-40000Энг кулай буюртма хажми: а = --------  = 160;

/"1" V 0,2-5000

йил давомида бериладиган буюртмалар сони: п = = 2;160

буюртмалар бериш даврийлиги (/п): гс> = = 183 ;

жорий вак,тдаги уртача захира \ажми: Рур = ^  = 80 .

20.2.2. Сугурта захираси

Амалда захирадаги э\тиёт к,исмлар сарфи бир текис булмай- 
ди, буюртма бериш ва олиб келиш орасидаги вак,т, яъни дав- 
рийликлари узгарувчан булади. Шунинг учун омборларлаги \ар 
хил тасодифларни эътиборга олганда, кушимча э\тиёт к,ис- 
млар захираси, яъни сугурта захираси булиши керак, у куйи- 
дагича аникданади:

■Dcv, = t]_Pa ,  (20.14)

бу ерда: t{ р — нормал тацсимланиш крнунининг интеграл фун- 
кцияси (I — /5) э\тимоллиги к,иймати (махсус жадвалдан оли­
нади); Р — э\тиёт кисмнинг танк,ис булиш э\тимоллиги; а — 
э\тиёт к,исмларни олиб келиш даврийликларининг урта квад­
ратик огиши:

(20.15) 

ёки
а = /0 К , (20.16)

бу ерда: ti — /- буюртмани олиб келиш даврийлиги (вак,т), кун; 
п — маълум давр ичида буюртмалар олиб келиш сони; Т — 
буюртмани олиб келиш орасидаги уртача даврийлик (ва^т), 
куи; V — буюртмаларни олиб келиш ораларидаги даврийлик­
ларининг вариация коэффициенти.

Эхтиёт кисмларнинг танк,ис булиш э^тимоллиги куйида- 
гича аникданади:
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р = J C
J  с+с (20.17)

бу ерда: С3 - йил давомида э\тиёт кием йуклигидан келиб 
чикадиган сарф, сум.

Мисол. Юкоридаги мисол шартлари ва натижаларига асос- 
ланиб ва йил давомида э\тиёт кием йуклигидан келиб чика­
диган сарф С3 = 4000 сум, буюртмаларни олиб келиш ораси- 
даги даврийликлар варияцияси коэффициенти V = 0,20 булса, 
сугурта захира \аж м и н и го пин г.

Ечиш: Э\тиёт кисмларни олиб келиш даврийликларининг 
урта квадратик огиши:

э\гиёт кисмларнинг танкис булиш э\тимоллиги:
р 0,2 -5000 _  q -).

“  0 ,2 -5000+4000 “  ' '

нормал конун интеграл функциясининг (1 - Р) э\тимоллик 
Киймати махсус жадвалдан олинади:

Сугурта захира \ажми: Рт  = 1,28 -37 = 47 дона.

20.2.3. Омбор чахирасини тартибга солиш

Омборларда куп сарфланадиган ёки сарфланмайдиган э\ти- 
ёт кисмлар номенклатурасини уз вактида бартараф этиш захира- 
ни шакллантириш ва назорат килиш тизимига боглик Бу ти­
зим, э.\тиёт кисмларга булган талаблар асосида, захира дара­
жасини шундай ушлайдики, уларнинг тез айланиб туриш (сар- 
флаш) ва саклаш харажатлари энг кичик булишини таъмин­
лайди. Бу эса куйидаги бошкариш курсаткичларига боглик

— жорий вактда омборлардаги захира \ажми;
— сугурта захира х,ажми;
— энг кулай буюртма \ажми;
— буюртмалар бериш даврийлиги.
Аникланган энг кУ-лай буюртма х,ажми, энг юксак хусусий 

х,ол учун келтирилган, яъни захира сарфи катъий бир текисда 
сарфланади, захира нолга тушиши билан, бирданига янги бу­
юртма олиб келинади, деб каралади (20.3- раем).

Захирани максимал саклаш даражаси куйидагнча аникла­
нади:

ст = 183-0.2 = 37 ;

(20.18)
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Р, дона

<• — -—..ни*.-—— ... - «I
----------*------------------------

I
20.3- раем. Омбордаги э\тиёт кием захирасини тартибга 

солиш графиги:
/ - захиранинг нулинчи даражаси; 2 - сугурта даражаси;

3 — уртача даражаси; 4 — максимал даражаси.
Уртача саклаш даражаси:

P>v = ^  ~  ■ (20.19)

Минимал саклаш даражаси:

Ртт = Рсу1 . (20.20)

Курилаётган э\тиёт кием буйича омборда захира \ажми 
тугаганда, нолинчи даража \осил булади.

Мисол. Юкорида келтирилган мисоллар натижаларига асос­
ланиб, э\тиёт кием захирасини тартибга солиш курсаткичла- 
рини аникдаш:

Ечиш. Захирани максимал саклаш даражаси:
Ртш = 47 + 160 = 207.

Захирани уртача саклаш даражаси: Рьр = 47 + ^  = 127 .

Захирани минимал сакдаш даражаси: /^н = Рсуг =47. 
Ушбу маълумотлар!а асосланиб, омбордаги эхтиёт кием 

захирасини тартибга солиш графиги чизилган (20.3- раем).

20.2.4. Омборларда сацланадиган эхтиёт цисмлар 
номенклатурасини аншушш

Э\тиёт кисмлар захирасини бошкариш жараёни омбор­
ларнинг погона(даража)сига к^раб \ар хил усулда аникланади. 
Энг кенг таркалганидан бири ABC усулидир.



120
Номенклатура, %

20.4- раем. Номенклатура, э\тиёт к,исм ва материалларга булган 
талаб (нарх)ларни та\лил этишдаги ABC  усули.

Бу ABC усулнинг мо\ияти шундаки, бир вактнинг узида 
омборда сакданаётган бир номдаги барча летал ва м are риал- 
ларнинг нархи ёки унга булган талаб йигиндиси энг катта 
Кийматидан бошлаб э\тиёт кисми ва материаллар номенкла­
тура руйхати тузилади. Ушбу номенклатура руйхаги автомо­
билнинг \ар бир тури буйича ало\ида тузилади (20.4- раем).

Биринчи А (юкори талаб этиладиган деталлар) гурух;и -  уму­
мий э\тиёт кисмлар номенклатурасидан 10%га я кин и ни уз ичига 
олади ёки 85%га як,ин булган талабни кондиради, нархи буйича 
эса умумий номенклатура нархидан 70% га якинини ташкил 
этади.

Иккинчи В (уртача талаб этиладиган деталлар) гурух<и —
умумий э\тиёт кисмлар номенклатурасидан 15% га якинини 
уз ичига олади ёки 10% га якин булган талабни кондиради, 
нархи буйича эса умумий номенклатура нархининг 20% га 
якинини ташкил этади.

Учинчи С (кам талаб этиладиган деталлар) гуру^и -  уму­
мий эх^иёт кисмлар номенклатурасидан 75% ташкил этади 
ёки у оркали факат 5% га якин булган талаб кондирилади, 
нархи буйича эса умумий номенклатура нархидан 10% га яки­
нини ташкил этади.

Деталларни юкорида келтирилган таксимлаш гурухдари 
асосида э^тиёт кисмлар номенклатураси билан таъминлаш 
тизими ташкил этилади.

АТК (ТХКС ) куввати ва марказий, минтакавий омборлар- 
нинг каерда жойлашишидан катъий назар А гуру.\ига кирувчи 
э^тиёт кисмлар номенклатурасини захирада сакдаш зарур.

В гурух,ига кирувчи деталлар номенклатурасини захирада 
сакдаш эса АТК(ТХКС ) куввати ва марказий, минтакавий ом-
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борларнпнг каераа жойлашганлиги, э\тиёт киемларни олиб 
келиш даври ва \ажми буйича аникланади.

С гуру\ига кирувчи деталлар номенклатурасини эса 
А ТК (ТХКС ) омборларида сакдаш зарурияти йук, улар асосан 
юкрри даражали омборларда, кичик \ажмларда булса, бас.

20.3. Автотранспорт корхоналарида омбор хужалигини 
ташкил этиш

Автотранспорт корхоналари омборларида сакданадиган 
э\тиёт кием ва материаллар асосан юкори талаб этиладиган 
деталлар (А) гуру\и булиб, номенклатураси 3—4 минг номга 
етиши мумкин ва улар куйидагаларга булинади:

— агрегат, узел ва э\тиёт кисмлар;
— эксплуатацион материаллар;
— умумий фойдаланиладиган материаллар;
— киммат булмаган ва тез ейиладиган материаллар.
Автотранспорт корхоналарида агрегатлар асосан ало\ида

агрегат омборларида сакданади. Ушбу агрегат омборларида 
янги, таъмирланган ва олдин ишлатилган агрегатлар булиб, 
улар уз павбатида айланма агрегатлар фондини ташкил этади. 
Агрегатлар махсус тагликларга куйилади (20.5- раем).

20.5- раем. Агрегатларни омборларда саклаш.

Э\тиёт кисмлар асосан куп каватли токчаларда сакланади 
(20.6- раем). Омбор майдонидан унумли фойдаланиш учун майда 
ва нормал (болт, гайка, винт ва б.) деталларни сакдаш учун 
айрим автотранспорт корхона ва техник хизмат курсатиш стан- 
цияларида бир неча булимли сигим(ковш)лар булиб ва улар 
вертикал эскалатор занжирига кетма-кет жойлаштирилиб чи- 
Киладн. Х,ар бир номли деталга алохдца булим ажратилади. 

Токчаларда еакдашнинг асосий талаблари:
— енгил ва кичик улчамли материаллар сакданиши керак;

' *
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20.6- раем. Эх,тиёт кисмларни 20.7- раем. Шиналарни
омборларда сакдаш. омборларда сакдаш.

— токчаларда аввал картонли ёки пластмассали кугти (яш- 
чик) жойлаштирилади, ундан кейин уларга деталллар кун ил ад и:

— опф ва катта деталларни иложи борича токчаларнинг 
паст кдватига, кам галаб этиладигани эса энг пастки к,аватига 
жойлаштирилади;

— куп талаб этиладиган деталларни асосан инсон кукраги 
баландлигидаги токчаларда сакдаш керак,

— токчалар орасидаги масофа куги улчамига к,араб созла- 
ниши (йигма токчаларда) керак

Хужаликда умумий фойдаланиладиган материаллар купин- 
ча 10 гуру^га булинади(материаллар; асбоб-ускуна ва мосла- 
малар; электротехник курилмалар ва материаллар; хужалик 
мосламалари; химикатлар; курилиш таъмирлаш материалла- 
ри; ёрдамчи материаллар; махсус кийимлар; дастго^пар ва бош- 
кд материаллар). Ушбу материалларни бир жойда айримлари- 
ни хавфеизлик техникаси буйича сакдаб булмаганлиги учун 
автотранспорт корхоналарида куйидаги омборлар мавжуд: эхти­
ёт к,исм; агрегат; материаллар; шина; мой; буяш материалла- 
ри; химикатлар; асбоб-ускуналар омборлари.

Шиналар асосан шина омборларида куёш нури тушмай- 
диган тахтали ёки металли токчаларда, вертикал \олатда, иси­
тиш асбобларидан 1 м узок/шкда сак^анади (20.7-раем).

Автотранспорт корхоналари омборига^ олиб келинадиган 
моддий бойликлар \исобини олиш учун Узбекистон Респуб­
ликаси Молия Вазирлиги ва Давлат Сол и к кумитаси гомони- 
дан тасдикданган намунавий бирламчи хужжатлар ишлатила­
ди: кирим ордери, материаллар кабул к^илингани \ак,идаги 
\исоб-факгура, цабул кдгшнаётган материалларга кушиб юбо- 
риладиган хужжат (накладная, омборда материаллар \исоби- 
ни олиб борувчи варана, омбордан материалларни таркдтиш 
даги «талабнома» варакдеи).
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Ушбу \ужжатларнинг \аммасида материалларнинг нархи 
курсатилади. \ар ойнинг охирида корхона омборидаги мате­
риаллар буйича кирим ва сарфланадиган материаллар сони ва 
нархига асосан цайднома тузилади. Ушбу кайдномада келти­
рилган нархлар йигиндиси «Бухгалтерия булими»даги \исоб- 
лар билан солиштирилади.

Такрорлаш учун саволлар
*

1. Автотранспортда моддий техник таъминотнинг роли кандай?
2. Автомобил транспортида кандай буюм ва материаллар кулла­

нилади.
3. Э\тиёт кисмлар сарфига таъсир этувчи омилларни тавсифлаб 

беринг.
4. Э\тиёт кисмлар меъёри канДай усуллар билан аникланади?
5. Э\тиёт кисмлар канДай йуллар билан истеъмолчиларга олиб 

келинади?
6. Э\тиёт киемларни ишлаб чикарувчидан то истеъмолчигача ет­

казиб беришда кандай омборлар тизими мавжуд?
7. Талаб этиладиган э\тиёт кисмлар номенклатураси ка»Даи гу- 

рухдарга булинади?
8. Э\тиёт кисмлар захирасини бошкариш деганда нима тушуни­

лади?
9. Энг кулай буюртма ва олиб келиш даврийлиги кандай аник­

ланади?
10. Сугурта захираси нима учун хизмат килади?
11. Автотранспорт хужаликларида э\тиёт кисм ва моддий бой- 

ликлар \исоби кандай олиб борилади?
12. Оптимал автомобил парки учун меъёрлар буйича э т̂иёт кисм­

лар талаби кандай \исобланади?

XXI Б О Б

АВТОТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИ ЁНИЛРИ-М ОЙ
МА^СУЛОТЛАРИ БИЛАН ТАЪМ ИНЛАШ  УСУЛЛАРИ 

ВА УЛАРНИ ТЕЖ АШ

21 Л . Ёнилги сарфига таъсир этувчи омиллар

Ёнилги сарфига таъсир этувчи омиллар двигател ва транс- 
миссиядаги механик йукотишлар \амда автомобил \аракати 
каршилигини енгиш билан богликдир.

Харакат каршилигини енгишга кетаётган ёнилги сарфи 
инерция кучларининг аэродинамик каршилиги ва айланма 
\аракагни енгишга кетадиган сарфларидан иборатдир.

Автомобилнинг ёнилги баланси куйидаги ифода билан 
тавсифланади:



Q\ -  Q-m + Q f + Q»m + Q\V + Qj + Qa , (21.1)

бу ерда: Qy — автомобил \аракатланиши учун ёнилгининг уму­
мий сарфи, л; Qm — двигателдаги иссикдик, механик ва на- 
сослардаги к^аршиликни енгиш учун ёнилги сарфи, л; Qf — 
айланма \аракат каршилигини енгиш учун ёнилги сарфи, л; 
£)Ш| — трансмиссиядаги механик йукртишларни енгиш учун 
ёнилги сарфи, л; Qw — аэродинамик к,аршиликларни енгиш 
учун ёнилги сарфи, л; Qj — автомобил инерция кучларини 
енгиш учун ёнилги сарфи, л; Qa — йулдаги кутарилиш ва паст- 
га тушишларни енгиш учун ёнилги сарфи, л.

21.1-расмда енгил автомобилнинг ёнилги баланси келти­
рилган. Расмдан куриниб турибдики, енгил автомобил гори- 
зонтал йул буйича 60 км/соат тезлик билан текис \аракат- 
ланганда, ёнилги балансига таъсир этувчи омиллар Q w = 66%;

= 13,5%; Qw -  10%; QHU1 = 10,5% к,ийматлар билан тавсиф- 
ланади ва тезлик 100 км/соат булганда, улар тегишли равиш­
да 45%, 20%, 26% ва 9%ни ташкил этади.

Ёнилгини иктисод кдпишга, автомобилни лойих,алашда, одат­
да, унинг массасини камайтириш, двигател ва трансмиссиянинг 
фойдали иш коэффициентини ошириш, аэродинамик ва ай­
ланма \аракат кдршиликларини камайтириш билан эришилади.

Ёнилгининг эксплуатациядаги сарфи, одатда, автомобил­
нинг техник тавсифида курсатилган назорат сарфидан юкрри 
булади. Бунинг сабаби, эксплуатациянинг реал шароитида ёни­
лгининг сарфига катор кушимча омиллар таъсир этади. Улар 
бошк^ариладиган ва \исобга олинадиган омилларга булинади 
(21.2- раем).

>
И
§■

§

21.1-раем. Енгил автомобилнинг ёнилги баланси.
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Трансмиссия агрегатлари

Автомобил шиналари

Газ таксимлаш механизми
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Совитиш тизими
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ТХК ва ЖТ ишларинини 
бажариш сифати

Тавсия килинган ёнилги ва 
мойлардан фойдаланиш

Ёнилги сарфини хисобга 
олиш ва меъёрлаш

Хайдовчи махорати

Харакат тезлиги

Юрган йулдан фойдаланиш 
коэффициент

Юк кутариш кобилиятидан 
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Автомобиллар совук, иклим шароитида ишлаганда ёиилги 
эксплуатацион сарфининг кескин ошиши кузатилади. Атроф- 
му\итнинг \аво харорати 0°С дан —20°С гача иасайганда ёнил­
ги сарфи 12% га, —40°С гача иасайганда 28% га ошади. Бу \ол 
двигател иши иссик^тик рсжимининг ёмонлашуви, \аракат- 
нинг огир шароити, двигателнинг тухташ жойларида к,айта- 
Кайга киздирилиши, трансмиссия фойдали иш коэффициен- 
тининг пасайиши ва бошкдпар билан богликдир.

Автомобилларнинг иссик ва курук иклим шароитларида 
эксплуатация килиниши цилиндрларнинг тулдирилишининг 
ёмонлашувига, ёнилги аралашмасининг бойишига, двигател 
ва унинг тизимларининг кизиб кетишига олиб келади, нати- 
жада ёнилги сарфининг иктисодий курсаткичи ёмонлашади. 
Масалан, атроф-му\ит \авоси \ароратининг 20°С дан 40°С га 
усиши дизел двигателларида ёнилги сарфини 30%га оширади.

Автомобиллар tof шароитларида эксплуатация килинга- 
нида \ам уларнинг ёнилги-иктисодий курсаткичи ёмонлаша­
ди. Автомобил \ар 100 м баландликка кутарилганда двигател­
нинг куввати уртача 12... 13% га камаяди, ёнилгининг иктисо­
дий курсаткичи эса 14... 15% га ёмонлашади.

Эксплуатация шароитида автомобил механизм ва узелла- 
рида учраб турадиган носозликлар \ам ёнилги сарфига сези- 
ларли таъсир курсатади. Масалан, карбюратор асосий жикле- 
ри утказувчанлик к°билиятининг усиши, экономайзер клапа­
ни зичлигининг бузилиши, узгич контакглари орасидаги тир- 
кишнинг катталашиши, ут олдиришнинг эрга ёки кеч були­
ши, газ таксимлагич механизмидаги тиркишларнинг бузили­
ши ёнилги сарфининг 7... 10% га ошишига олиб келади. Бо­
шка, амалиётда тез-тез учраб турадиган носозликлар (шина- 
лардаги \аво босимининг камайиши, гилдираклар урнатиш 
бурчакларининг ногугрилиги, тормоз механизмларидаги тир­
кишларнинг камайиши) ёнилги сарфини 8...30% га купайти- 
риши мумкин. Шунинг учун АТКнинг му\андис-техник хо- 
димлари ёнилги сарфини иктисод килиш максадида ТХК  ва 
ЖТ ишларининг сифатли утказилишини таъминлашлари \apa- 
катдаги таркибнинг техник хдлатини соз \олда ушлаб туриш- 
лари зарур.

21.2. Еншии-мой мах,сулотлари сарфини меъсрлаш

Автомобил транспортида ёнилги сарфининг меъёрлари - 
бу транспорт иши ёки босиб утган масофа бирлигига тугри 
келадиган ёнилги сарфининг режавий курсаткичларидир. Улар 
технологик меъёр булиб, транспорт жараёнини амалга оши­
риш учун керак булган ёнилги сарфи меъёрини уз ичига ола-



ди. Автомобилларни таъмирлаш ва \ар хил хужалик ишлари 
учун кетадиган ёнилги сарфи бу меъёрлар таркибига кирмай- 
ди ва ало\ида \исобга олинади.

Ёнилги сарфи меъёрларининг \исоби «Автомобил транс- 
портида ёнилги сарфини меъёрлаш услубиёти» асосида амал­
га оширилади ва вакт-вакти билан (2-3 йилда бир марта) кайта 
куриб чи килади.

Автомобил транспортида бензин, дизел ёнилгиси, сикил- 
ган ва суюлтирилган газларнинг меъёрий сарфи линиядаги 
сарф меъёрлари ва меъёрий коэффициентлар буйича аникла­
нади. Меъёрий коэффициентлар линиядаги сарф меъёрларида 
\исобга олинмаган, лекин автомобиллар турли омилларининг 
ёнилги сарфига гаъсирини \исобга олади.

Автомобилларнинг киш вактида ишлашида ёнилгининг 
линиядаги сарфи меъёрлари мамлакатнинг жанубида 5% гача, 
шимолида 15% гача ва ботика жойларда 10% гача ошади. Авто­
мобиллар ша\ар чегарасида, тогли жойларда, паст тезликлар- 
да харакатланипши талаб киладиган юкларни ташишда ишла- 
тилганда, эксплуатацияда 8 йилдан ортик вакт булган авто- 
мобиллардан фойдаланилганда ва бошка бир катор \олларда 
\ам ёнилгининг линиядаги сарфи меъёрларининг оширили- 
ши кузда тутилган. Агар автомобиллар шах.ардан ташкарида, 
яхши йулларда \аракат килса, линиядаги меъёрлар 15% гача 
камайиши кузда тутилган.

Юк автомобиллари ва автотиркамалар бажарган \ар 100 г-км 
транспорт иши учун куйидаги меъёрлар белгиланган: бен­
зин — 2 л; дизел ёнилгиси — 1,3 л; суюлтирилган нефт гази — 
2,5 л; табиий газ — 2 м3; газодизел двигагелларида — 1,2 м3 
табиий газ ва сикилган 0,25 л дизел ёнилгиси.

Самосвал автомобил ва самосвал автотиркамаларнинг юк 
билан \ар бир кат но в и га кушимча куйидаги меъёрлар белги­
ланган: бензин - 0,25 л; дизел ёнилгиси — 0,25 л; суюлтирил­
ган газ — 0,3 л; сикилган табиий газ - 0,25 м3.

Автомобил бензини, дизел ёнилгиси, суюлтирилган ва си­
килган газларнинг умумий \оллардаги меъёрий сарфи Qu.

+ <21"  
бу ерда: Hs — юрилган йул учун ёнилгининг меъёрий сарфи, 
л/100 км; S  - автомобил ёки автотиркаманинг юрган йули, 
км; D — меъёрга тугрилаш коэффициенти; В — бажарилган 
ишга ёнилгининг меъёрий сарфи, л/100 км; W  — транспорт 
ишининг \ажми, т км; Q — юк билан катнов учун ёнилгининг 
меъёрий сарфи, л/катнов; пс — юкли кагновлар сони.
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Ёнилгининг меъёрий сарфи куйидаги тенгламалар оркали 
аникланади:

якка бортли юк автомобиллари ва ярим тиркамали эгарли 
торткичлар учун:

бу ерда: Hs -  автомобил база моделининг линиядаги меъёрий 
ёнилги сарфи, л/100 км; ДG -  урнатилган жи\оз хисобига 
махсус ёки ихтисослаштирилган автомобил массасининг база 
автомобилига нисбатан ортиши (ёки камайиши), т; Стр - тир­
каманинг огирлиги, т;

Якка самосвал автомобили учун ёнилгининг меъёрий сарфи:

бу ерда: Hs — якка самосвал автомобил учун ёнилгининг ли­
ниядаги меъёрий сарфи.

Енгил автомобиллар, автобуслар ва соатбай ишлайдиган 
юк автомобиллари учун ёнилгининг меъёрий сарфи куйидаги 
тенглама билан аникланади:

Агар автобусларда ало\ида иситгичлар булса, у холда ёнил­
гининг меъёрий сарфи куйидаги тенглама билан аникпанади:

бу ерда: Нт  — иситгич (лар) ишлаши учун ёнилгининг сарфи, 
л/с; Т — иситгичнинг ишлаш вакти, соат.

Мойлаш материаллари сарфини меъёрлаш. Мойлаш матери- 
алларининг сарфи автомобилларнинг \ар бир русуми, модели 
ва мой навларининг \ар бири: мотор, трансмиссион, сур­
ков ва махсус мойлар буйича хисобланади. Мотор ва транс-

(21.2)

тиркамали автомобиллар учун:

(21.3)

махсус ва ихтисослаштирилган автомобиллар учун:

(21.4)

Q „ = H s - 4 - ( \  + D) + Q n e, (21.5)

(21.6)

Q„ = H *  (\ + D) + H in Т , (21.7)
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миссион мойлари микдори ёнилги умумий меъёрий сарфи- 
нинг \ар 100 литрига литрларда ва сурков мойлари микдори 
ёнилги умумий меъёрий сарфининг \ар 100 литрига килограмм- 
ларда белгиланади.

Агар автомобил эксплуатацияда 3 йилдан кам вак^ булган 
булса (ВАЗ ва хорижий енгил автомобиллардан ташк,ари), мой- 
ларнинг меъёрий сарфи 50% га камайтирилади; 8 йилдан ортик, 
булса, мойларнинг меъёрий сарфи 20% га оширилади.

Мойлаш материалларининг микдори ( Q J  куйидаги тенг- 
лама буйича аникданади.

0м =0,01-х а  ' <7м , (21.8)

бу ерда: £ ( ? н — ёнилгининг умумий меъёрий сарфи; qM -
100 л ёнилгига тугри келадиган мойлаш материалларининг меъ­
ёрий сарфи (21.1 - жадват).

21.1- жадвал
Мойлаш материалларининг меъёрий сарфи

Мойлаш 
материаллари­
нинг турлари

Улчов
бир-
лиги

100 л ёнилгига тугри келадиган мойлаш 
материалларининг меъёрий сарфи

Бензинда 
ишлайди­
ган авто- 
мобиллар

Дизел ёнилги- 
сида ишлай­

диган юк 
автомобиллари 
ва автобуслар

Дизел
ёнилгисида
ишлайдиган

самосвал
автомобиллар

Мотор мойлари л 2.4 3.2 5.0
Трансмиссион

мойлар л 0.3 0.4 0.5

Махсус мойлар л 0.1 0.1 1.0
Сурков мойлари л 0.2 0.3 0.2

21.3. Ёнилги-мой ма^сулотларини ташиш, саклаш ва
таркатиш

Ёнилгини таишб келтириш. Ёнилги АТК ва АЁК.Ш ларга 
нефт базаларидан автоцистерналарда ташиб келтирилади. Ав- 
тоцистерналар ГАЗ, ЗИЛ, МАЗ, КаМАЗ автомобиллар шас- 
сиси базасида йигилган булиб, 4 дан 10 минг.л гача сигимга 
эга. Ёнилги дата шароитида ташилганда ва тарк,атилганда ёни­
лги ,\айдаш насоси ва тар^атгич билан жи\озланган автомо- 
бил-ёнилги куйгйчлардан фойдаланилади.
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Нефт базасидан ёнилги таркатилаётганда унга сифат пас- 
порти берилади. Нефт базасида автоцистерналарга куйилган 
ёнилги микдори автомобил тарозиларида тортилиб ёки цис- 
тернага куйилган ёнилгини солиштирма огирлиги буйича 
\ажмда, цистернадан олинган намунага асосан аникданади.

Нефт базасида ёки АТК да ёнилгини кабул кил и i ида хуж- 
жатларнинг мавжудлиги ва тугри расмийлаштирилганлиги, 
цистерналарда тешикнинг йукпиги, ёнилгининг микдори ва 
сифати текширилади. Бунинг учун цистернадаги ёнилгининг 
солиштирма огирлиги, баландтиги \амда ёнилги 10 мин ти- 
нитилгандан сунг унинг таркибида сувнинг мавжудлиги тек­
ширилади. Амалда куйилган ёнилги микдори товар-транспорт 
накладнойида курсатилгандан фарк килса ёки цистернада сув 
борлиги аникданса, кабул килинган ёнилги микдори курса­
тилган нефт ма^сулотини топшириётган ва кабул килаётган- 
лар томонидан имзоланган далолатнома тузилади.

Ёнилги цистернадан сигимларга окизиш йули билан ёки 
насос ёрдамида тукилади.

Ёнилгини сакдаш. Ёнигнилар цистерналарда ер усти, ярим 
ер ости ва ер ости усулларда сакланади.

Ер ости сак!аш усули кенг таркалган булиб, бу усул катор 
афзалликларга эга: ёнгиндан хавфсизрок, эксплуатацияда ар- 
зонрок, кам жойни эгаллайди, ёнилгини тукишда насос курил- 
маларга эхтиёж йук ва энг мухами, ёнилгини бугланишдаги 
энг кам йук°тишини \амда сакдаш жараёнида сифат ёмонла- 
шувининг камайишини таъминлайди.

Маълумки, х,авода 2,4—5% бензин буглари (х,ажми буйи­
ча) булган хрлда портлаш хавфи вужудга келиши мумкин. Бен­
зин ва хдвонинг бундай нисбати \аво \ароратининг 0 °С ва 
ундан паст хрлатларига хосдир.

Бензин резервуарларда сакданганда ёнгин хавфсизлигини 
тула таъминлаш учун турли тизимлар кулланилади. Шулардан 
ёнгинга карши сакдагичлар тизими энг куп таркалган. Бунда 
резервуар ташки мух,ит билан богланади, х,аво эса унга ёнгин­
га карши сакдагич оркали утиши мумкин. Статик электр чак- 
нашининг олдини олиш учун резервуар ерга уланган булиши 
керак. Ёнгинга карши сакдагичлар бир-биридан кичик ора- 
ликда жойлашган иккита латун турлардан иборат (1 см2 турлар- 
да 144—200 та тешиклар булиши керак).

Дизел ёнилгисини таркатиш пунктлари ва ёнилги сакдаш 
курилмалари юкорида курилганларидан деярли фарк килмай- 
ди. Факат ёнилгининг 10 кунлик тиндирлишини таъминлай- 
диган кушимча резервуарлар, дизел ёнилгисининг юкори кат- 
ламларидан суриб олиш учун калковучли сургич ва таркатиш
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колонкаси билан резервуар орасига кушимча филтрлар урна­
тилган булади.

Ёнилгини таркатиш. Автомобиллар ёнилги таркатиш колон­
каси ёрдамида ёнилги билан тулдирилади.

Колонкаларнинг иш унумдорлиги 25-250 л/мин. ташкил 
этади. Колонкаларнинг аник, ишлаши атроф-му\итнинг харо­
рати -40 дан +46°С оралипада ва \авонинг нисбий намлиги 
80% дан ошмаганда кафолатланади.

Ёнилги сакдаш жойларида очик,оловдан фойдаланиш мум- 
кин эмас. Автомобилга ёнилги куйиш фа кат двигател ишламай 
тур ганда рухсат берилади. Автомобилларга ёнилги куйиш ша- 
\обчаси (А ЁК Ш ) ут учиргичлар ва кумли сандикпар билан 
жи\озланган булиши керак. Ташки ёритгичлар таянчларида чак- 
мок утказгичлар урнатилган булиши керак. Ёнилги таркатгич 
колонкаларида уларни ташки электр таъминотидан узиб куйиш 
мумкинлиги кузда тутилган булиши керак. Магнитли юритгич 
ёпик хонада жойлаштирилади. Электр жи\озлари ва колонка- 
ларни ток юритгич ва металл кисмлаРЧ ерга уланган булиши 
керак.

Сикилган ва суюлтирилган газларни ташиш, саклаш ва тар­
катиш. Суюлтирилган газнинг узига хослиги шундаки, газ \ола- 
тидан суюк холатга оддий х,ароратда ва паст босимда утади. 
шунинг учун уни 1,6—2,0 МПа босимга мосланган зич резер- 
вуарларда ёки баллонларда саклаш ва ташиш мумкин. Автомо­
бил двигателларида суюлтирилган газ сифатида енгил углево- 
дородлар — пропан, бутан ва уларнинг аралашмаси куллаии- 
лади.

Автомобиллар суюлтирилган газ билан газ тулдириш станция­
ларида резервуарлардан автомобил баллонларига куйиб тулди­
рилади. Бунда суюлтирилган газ билан тулдирилган цистерна 
автомобил баллонидан юкорида жойлашган булиши керак.

Автомобил баллони суюлтирилган газ билан тулдирилаёт- 
гап пайтда газ тулдирувчи шланг олдида туриш, бирикмалар 
гайкаларини котириш, чекиш, двигателни созлаш ва таъмир­
лаш такикланади.

Сикилган табиий газ (метан) босим кутарилганда газ пола­
ти дан суюк \олатга утмайди. Шунинг учун автомобил юриши- 
нинг зарур захирасини таъминлаш максадида кузов тагида 
жойлаштирилган махсус калин деворли баллонлар 20 Мпа бо­
сим остида газ билан тулдирилади. Автомобил газ тулдириш 
компрессор сганцияларига газ катта булмаган босим (0,4- 
1.2 МПа) остида юборилиб, механик чикиндилардан тозала­
нади, компрессорлар ёрдамида 26-35 МПА босимгача сики- 
лади ва катор тозалаш тизимларидан утиб газ таркатиш ко- 
лонкаларига юборилади.
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21.4. Автомобил транспортида ресурсларни тежаш

Автотранспорт корхоналари эксплуатация жараёнида янги 
автомобиллар, агрегат ва узеллар, эх,тиёт кисмлар, автошина- 
лар, аккумулятор батареялари, технологик жихрзлар, асбоб- 
ускуналар, ёнилги, мой ва бошка махсус суюкдиклар, мате- 
риаллардан иборат моддий ва энергетик ресурслардан кенг 
фойдаланилади. Булар бирламчи ресурсларни ташкил этади. 
Бундан таипуфи, АТК да куп микдорда иссикдик ва электр 
энергияси \амда сув истеъмол килинади.

Уз хизмат муддатини тугатган автомобилдан ечиб олинган 
агрегат, узел ва кисмлар, аккумулятор батареялари, шина- 
лар, ишлатилган мотор ва грансмиссион мойлар, техник су- 
юкдиклар, кора ва рангли металларнинг колдикдари ва бошк­
алар иккиламчи ресурсларни ташкил этади. Бу ресурслар авто­
мобил транспортининг ишлаши ва уларга АТК да Т Х К  ва ЖТ 
жараёнида вужудга келадиган чикиндиларнинг бир кисмидир 
(21.3-раем), колган икки кисми утиллаштириладиган ва утил- 
лаштирилмайдиган чикиндилардан иборатдир. Утиллаштири­
ладиган, кайта ишлашга ярамайдиган чикиндиларга ишлатил­
ган ва кайтарилмайдиган турли идишлар. кокс ва пайвандлаш 
шлаклари киради. Утиллаштирилмайдиган чикиндиларга ат- 
роф-му\итга таркаладиган газеимон COv CNHX. NO,, СО^ чи- 
Киндилар, шиналар, тормоз ва илашиш муфтаси накладкала- 
ри ейилишидан чикадиган кукунлар, автомобил агрегат ва ти- 
зимларидан ерга тукилган нефт ма\сулотлари киради.

АТКларида кайтадан таъмирланган двигателлар, узатма­
лар кутиси, редукторлар, шиналар ва бошка иккиламчи ре-

21.3-раем. Автомобил транспортида бирламчи ва иккиламчи ресур­
сларни истеъмол килиш чизмаси.



сурслардан фойдаланиш бирламчи ресурслар сарфини камай­
тириш имконини беради.

АТК ларида бирламчи ресурсларни тежаш юкрри ишонч­
ли автомобиллар сотиб олиш, сифатли эксплуатацион мате- 
риаллардан фойдаланиш \амда автомобиллар техник \олати- 
ни амалдаги тизимнинг меъёрлари, кридалари ва талабларига 
риоя килган \олда ТХ К  ва таъмирлаш ишларини тула \ажмда 
уз вак̂ тида бажариш \исобига талаб даражасида ушлаб туриш 
билан амалга оширилади. Натижада \аракатдаги таркиб хиз­
мат даврининг ошиши, эх^иёт кисмлар, эксплуатацион мате­
риаллар сарфининг камайишини, АТК да бирламчи ресурс- 
ларга булган талабни салмоьуш тарзда камайтиради. Булардан 
ташкари автомобилларга ТХ К  ва таъмирлаш жараёнида \осил 
булган иккиламчи ресурслардан кбайта ишлаш ва сунг улардан 
фойдаланиш \ам бирламчи ресурсларни тежаш имконини бе­
ради.

Автомобиллар эксплуатацияси жараёнида ресурсларни те- 
жашга куйида келтирилган тадбирлар \исобига эришиш мум­
кин:

— автомобилларнинг техник хрлати, таъминот тизимини 
соз \олда ушлаб туриш, автомобиллардан тиркамалар билан, 
сикилган ва суюлтирилган газлардан мотор ёнилгиси сифати­
да фойдаланиш, юкори сифатли бензинлардан, масалан, ме- 
тилтретбутиллин эфир (М ТБЭ) кушилган этилланмаган бен- 
зиндан фойдаланиш, ёнилгиларни ташиш, саклаш ва тарка- 
тишдаги йукотишлар исрофгарчиликларнинг олдини олиш ва 
бошкалар;

— автомобилдан ечиб олинган носоз агрегат, узеллар, ёнил- 
fh насослари, аккумулятор батареялари, шиналарни кайта таъ­
мирлаш, цилиндр блоклари, тирсакли ва газ таксимлаш вал- 
лари, шатунлар, клапанлар, илашмалар, узатмалар кутиси ва 
редукторларни тиклаш ва бошкалар;

— ишлатилган мотор ва трансмиссион мойларни регене­
рация килиш (кайта тиклаш) ёки АТК да козонхонада ёнилги 
сифатида фойдаланиш ёки нефтни кайта ишлаш заводларига 
Кайта ишлаш учун топшириш.

21.5. Ёнилги-мой мах,сулотларини тежаш йуллари

Автомобил транспорти мамлакатда ишлаб чикарилаётган 
ёнилгиларнинг асосий кисмини, жумладан, бензинни 65% ва 
дизел ёнилгисини 35% ни истеъмол килади. Ташиш таннархи- 
нинг 15—20% ва ундан ортиги ёнилги улушига тугри келади.

Нефт захиралари чекланган \озирги замон шароитида 
ёнилги ва мой ма\сулотларини тежаш нафакат ташиш тан-

331



нархини камайтириш, балки энергетик ресурсларни тежаш 
омили сифатида \ам мух,им а\амиятга эга.

Ёнилги-мой ма\сулогларини ташиш, саклаш, таркатиш 
х,амда автомобилларнинг ишлаш жараёнида амалда тежамли 
сарфлаш тадбирларини ишлаб чик,иш зарурдир.

Суюк, ёнилгиларни сакдашда йукртишлар резервуарларни 
тулдиришда, «нафас» олиш клапанлари оркали бугланишда, 
шамоллатишда ва турли кувурларни уланган жойларида вужудга 
келади. Йукотишлар микдорий ва сифатий булиши мумкин.

Ёнилгининг микдорий йукртишларини камайтириш учун 
уни соз ва бутун идишларда ташиш керак.

Сифат йукотишларини (бугланишни) камайтириш учун 
идишлар куёш нурини яхши к,айтарадиган ёруг рангларга буя- 
лиши лозим.

Ёнилгининг занглаш ма\сул отдари, чанг ва сув билан иф­
лосланиши сифат йукртишларни купайтиради. Резервуар люк- 
лари ва крпкркдарининг зич беркитилмаслиги, ёзги мавсумда 
сакланаётган ёнилги микдорининг 3—5% буманиб чик,иб ке- 
тишига олиб келади.

Резервуарнинг зич беркитилмаган люк ва крпкркдари ора­
сидаги тирк,ишлардан ёз мавсуми давомида ёнилги бугланиб 
кетиши \исобига вужудга келган йуцотишлар сакланаётган 
ёнилги микдорининг 3-5% ни ташкил этиши мумкин «на­
фас» олиш клапанлари оркдли йуг̂ ог и шла р йилда давомида 
1% гача етади.

Ёнилгини тежамли сарфлашнинг яна бир шарти, бу мсь- 
ёрлаш ва х,исобга олишнинг рационал тизими, ходимларни 
ёнилги-мой ма\сулогларини тежашга булган манфаатдорли- 
гидир. Булардан ташкдри, техник хизмат курсатиш ва таъмир­
лаш ишларини сифатли бажариш, айникра, двигател буйича 
му\им а\амиятга эга.

X X II Б О Б  

АВТО М О БИЛ Ш ИНАЛАРИ ЭКСПЛУАТАЦ И ЯСИ НИ НГ 
УЗИ ГА  ХОС ХУСУСИЯТЛАРИ 

22Л. Автомобил шиналарининг конструкцияси, таснифи 
ва тамгаланиши

Шиналар автомобил конструкциясининг му.\им ва к,им- 
матбах,о элементи булиб \исобланади. Автомобилнинг юк куга- 
риш крбилияти, конструкцияси ва эксплуатация шароитига
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цараб шинами харид килиш, унга техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш транспорт иши таннархининг 6—15% ни ташкил 
этади.

Шиналарни йигиш, ажрагиш техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш (,\аво дамлаш, мувозанатлаш ва \.к.) билан боглик 
ишлар автомобилларга ТХ К  ва таъмирлаш умумий иш \ажми- 
нинг 6—7 %  ни ташкил этади. Шиналарнинг конструктив жи- 
\атларига караб, автомобилда ёнилги сарфи 4—7 %  га узгари­
ши мумкин. Шиналарнинг техник параметрларига эътибор 
Кил масли к ёнилги сарфини 15% гача ошишига олиб келади 
йул транспорт \одисаларн содир булиш э\тимоллигини эса 
деярли икки баробар оширади.

Ш ина тушн (обод) га йигилади ва диск билан бирга авто­
мобил гилдирагини ташкил этади (22.1-раем).

Шинанинг асосий элементи унинг каркасидир. У пишик 
ипдан тукилган чидамли газламадан: текстил, синтетик тола, 
пулат симшиша толадан тайёрланади. Каркас ба\оси шина нар- 
хининг тахминан 60% ни, протектор нархи эса 5—7 %  ни таш­
кил этади. Шина каркаси протекторга Караганда 2—3 баравар 
чидамлирок булади. Шунинг учун протектор едирилганда ши- 
нани янги протектор к°плаш оркали кайта тиклаш максадга 
мувофикдир.

LLI иналар ишлатилишига караб куйидагича фаркланади: 
енгил автомобиллар ва уларнинг тиркамалари, оз юк кутарув- 
чи юк автомобиллари, микроавтобуслар учун; юк автомобил­
лари ва уларнинг тиркамалари, автомобиллар, троллейбуслар 
учун. Протектор накшлари йул (дорожний) учун, универсал 
юкори утувчан, кишки булиши мумкин. Протектор накши

22.1- раем. Ю к автомобили- 
нинг тугим билан йигилган 

камерали шинаси:
1 — каркас; 2 — брекер; 3 - 
протектор; 4 — ён томон; 5 — 
камера; 6 -  борт; 7 -  урама 
лента; 8 ~ тугин; 9 -  куфли 
\алка (кееилган); Ю -  борт 
\алка (кесилмаган); D -  таш- 
Ки диаметр; d -  ички диа­
метр; В - профил эн и; Н  — 
профил баландлиги.
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муайян шароитларга тугри келмайдиган шиналардан фойда­
ланиш автомобил хавфсихпигини камайтиради, ёнилги сар­
фини ошириб юборади, шина ресурсини кис^артиради.

Каркас конструкцияси буйича шиналар куйидагича фарк,- 
ланади: корд иплари каркасда меридионал ва брекерда диаго- 
нал жойлашиши билан таърифланадиган каркас ва брекерда 
корд ипларининг диагонал жойлашиши билан таърифланади­
ган каркас. Шиналар камерали ва камерасиз булади. Иккаласи- 
да \ам \аво дамланади. Бирида — резина камерада, иккинчи- 
сида тутин билан протектор орасида.

Ш ина профиллари кундаланг кесим шакли буйича: оддий 
(Н/В > 0,89); кенг профилли (Н /В  = 0,9—0,6); паст профилли 
(Н /В  = 0,88—0,7); ута паст профилли (0,5 < Н/В < 0,7); аркаси- 
мон (Н/В = 0,5—0,39); пневмо-гилдираклар (Н /В  = 0,39—0,25) 
га булинади.

Енгил автомобилларнинг ута паст профилли радиал 
шиналари кушимча Н/В нисбатини фоизларда курсатувчи 70 
ва 60 сериялар билан \ам белгиланиши мумкин.

Радиал шиналар гилдирак буйича яхши характеристи­
кам эга булади. Улар босиб утадиган йули (ресурси) диаго­
нал шиналарга нисбатан 25—75% юцори булади. Ёнилги сар­
фининг 3—5% га камайишига имкон беради. Аммо каркасда 
корд иплари сабабли покришка ён деворларининг муста\- 
камлиги яхши булмайди. Огир йул шароитларида чукур ко- 
леяли автойулларда шинадаги \аво босими меъёрдан паст 
булган хдпларда улар тез шикастланади.

Камерасиз шиналар худди шундай камерали шиналарга 
нисбатан 20% ортик, ресурсга эга. Бу \ол шинадан тугинга 
иссик^лик узатиш \исобига, яъни шинадаги яхши \арорат 
\исобига эришилади. Камерасиз шиналар «тешилиб крлса» 
^аво босими жуда секинлик билан йукртилади, бу эса хав- 
фсизликни таъминлайди.

Шина конструкцияларининг ривожланиш ананаси шуни 
курсатадики, шина профили борган сари пастлашиб бора- 
япти, Н/В кичрайиб бормок^а. Билдирашга сарфланаётган 
энергия нуцтаи назаридан оптимал нисбат 70—65% гилди- 
раш каршилгининг 20% га камайиши ёнилги сарфини 2,5— 
3% га камайтиради. Паст профилли шиналар йулда анча тур- 
FyH х,аракатланади ва автомобилнинг тормозланиш йулини 
камайтиради.

Шинанинг конструктив хусусиятлари, асосий улчамлари 
унинг ён тарафидаги тамгасида (модели кдтлами, к,аватлили- 
ги, номери, улчами ва х>.к.) курсатилган булади (22.2- раем).
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22.2- раем. Покришканинг ён томонидан бел гида ниш и:
/ — «Барум» товар белгиси, ишлаб чикарувчи ва мамлакатининг 
номи; 1а — товар савдо белгиси; 2 — покришка димензиясининг 
белгиланиши; 3 -  86 -  юкланиш индекси, Т -  тезлик гоифаси; 4 -  
савдо серияси, модел (протектор нак,шининг номи); 5 -  R A D IA L  -  
капкаси радиал конструкцияли булган покриш ка, S T E E L  — 
металлокордли ёстик, к,атлами (брекер), T U B E L E S S  — покришканинг 
камерасиз тайёрланиши (T U B E  T Y R E  -  покришканинг камерали 
тайёрланиши); 6 — Т1 — белгиланиши ва шаклнинг навбатдаги тартиб 
разами; 7 -  шинанинг максимал юкламаси, кг, шинани максимал 
босими, кПа; 8 — DOT - Department of Transportation (Транспорт 
департаментининг белгиси), HW  — ишлаб чикарувчининг коди (Barum 
Continental, s.г.о.); F B  — димензил коди (185/65К. 14), 295А - 
шинанинг ишлаб чик;арилган санаси: 29 — \афта, 5 — йил, Д — 
1990-1999 йил декадаси; 9 -  протектор ва ён томонда тик,ин 
ленталарининг амалдаги сони ва покришка каркасининг материали: 
S ID E W A L L  1 P LY  RAYON: ён томон к,исми — RAYO N  1 тигин 
лентаси, T R E A D  A R E A  (1 R A Y O N  + 2 ST E L  L+ I PO L  Y A M  ID ) -  
коронада: 1 RAYO N  -  тигин ленгаси; 2 S T ELL  -  тигинли лента, 
1 P O LY A M ID  ~ тигинли лента; 10 — Е8 -  Е Н К З О  га мувофик, 
гомолагация маркаси ва мамлакат тартиб разами (СВ), 020457 — 
маък,уллаш тартиб разами; 11-13 -  UTQ C (Uniform Tire Quality 
Cradinv) меъёрий буйича белгиланиши: 11 -  протекторнинг едирилишга 
чидамлилиги, фоизда; 12 -  адгезия (илашиш) коэффициенти, А, В, 
С; 13 — динамик чарчашга к,аршилик курсатиш, А, В, С; 14— едирилиш 

индикатори (Tread Wear Indicators — TW I).
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Каркас муста\камлилигининг шартли белгиси, НС-10
— юк автомобили учун; ёки YPR  - енгил автомобил шина- 
лари учун; бундаги ракам ушбу шина модели каркасининг 
муста\камлилиги, текстил кордли каркас кайси «.атламлар 
сонига эквивалентлигини курсатади. Замонавий моделлар- 
даги шиналарда хал^аро талабларни х,исобга олган \олда, 
Катламлар меъёри урнига шинанинг юк кутариш индекси 
келтирилади, масалан 75, 88, 92. Бу рак^амлардан кейин кел­
тирилган \арфий белгилар, одатда, S, Т, V ва \.к. тезлик 
индексини курсатади, яъни ушбу шина кандай максимал 
тезлик учун мулжалланганлигини билдиради. Масалан, S
— 180 км/соаг, Т — 190 км/соат, V — 240 км/соат.

Шинанинг завод разами, масалан, Я 1 1 185 153624 куйи- 
дагиларни билдиради: Я — Ярославл шина заводила чикд- 
рилганини, 11185 — 1985 йил март ойида ишлаб чик,арил- 
ганлигини, 153624 тартиб ракамини курсатади.

Оддий профилли юк автомобиллар шинаси улчамлари 
2 та параметрда берилади: В ва d (22.2- раем га к)- Масалан, 
320-508 (12,00-20). Бу ерда биринчи гуру\ рацамлари улчам- 
ларни мм да, иккинчи гурух, эса дюймда беради. Радиал шина­
лар кушимча \арф билан \ам белгиланади: 320-508 R (12.00 R.20).

Кенг профилли шина улчамлари 3 параметрда курсатила- 
ди: DXB-d. Бу \олда ташк,и диамегри 1080 мм, профил эни 
425 мм ва утказиш диаметрии484 мм булган шина куйидагича 
белгиланади: 1080x425-484. Йирик габаритли кенг профилли 
шиналар кушимча В ва d ларнинг дюймда белгиланиши билан 
ажралиб туради: 20,5-25 (1510x520-635).

Диагонал конструкцияли енгил автомобил шиналари улчам­
лари икки параметрда (B-d) миллиметрда ва дюмларда курса- 
тилади. Масалан. 6,15-13 (155-330). Худди шу улчамли радиал 
шиналар эса 155R13 билан белгиланади. Ута паст профилли 
радиал шиналар серияси Н/В га нисбати фоизда (% ) курса- 
тилиши керак булади. Масалан, 205/70R14.

Камерасиз шиналарда tubeless ёзуви булади, камерали ши- 
нада — Tube type (чет элда чицарилган) ёзуви ёки ёзувсиз 
(М Д \  да чик,арилган ) булади. Корда ва лойда юрувчи про- 
текторли шиналарда «М-S» белгиси булади.

22.2. Шиналар ресурсига таъсир этувчи омиллар

Шина протектори едирилган ёки покришкада кесилиш- 
йиртилишлар, корд едирилган булса, узилишлар, турли шиш- 
лар (вздутие), паррон тешиклар пайдо булган, каркас к̂ атлам- 
ларга ажралиб кетган булса \амда борт кисми кесилиб кетган 
\олларда шина уз ресурсини утаб булган, деб ^исобланади.
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R

22.3- раем. Протекторнинг 
чегаравий ейилиш юзаси: 
R — шина радиуси; В - 

профил эни; b < 1/2;
а< 1/6 • 2ttR. ч—■■■■■..............¥ ■ I

Протектордаги крлдик, накшлар баландлиги юк автомо- 
билларида — 1 мм, автобусларда — 2 мм, енгил автомобиллар- 
да — 1,6 мм булиши керак. Баъзи шиналарда ейилиш индика- 
торлари мавжуд булиб (6 та кесим буйича кундаланг чизикдар 
булади), улар очилиб крлса, чегаравий ейилиш бошланганли- 
гини курсатади.

Индикаторлардан биттаси (протектор бир меъёрда ейил- 
ган) ёки иккитаси (протектор нотекис ёйилган) пайдо булк^ 
ши билан шина автомобилдан ечиб олиниши керак.

Ейилиш индикаторлари булмаган шиналарда протектор­
нинг крлдшч баландлиги шинанинг энг куп едирилган жойи- 
дан улчанади. Автомобил шиналарини эксплутация коидала- 
рига биноан чегаравий ейилиш, яъни протектор юриш йулак- 
часининг ярмига генг булган энликда ва узунлиги протектор 
юриш йулакчасининг уртаси буйича шина параметрининг (ай- 
лана буйлаб) 1/6 к^исмига тенг булган юза йигиндисини таш­
кил этади (22.3- раем).

Шина эксплутациясининг биринчи цикли деб, унинг про- 
гектори едирилгунча ишлаш даври (км)га айтилади. Иккинчи 
(кейингилари) цикли деганда, шинанинг янги копланган юриш 
йулакчаси билан ишлаш даврига айтилади. Бу шиналар купинча 
Кайта тикланган дейилади.

Енгил автомобилларда протектор охиригача едирилганда 
шина алмаштирилади. Юк автомобилларида шина шикастлан- 
ганда (йиртилганда, каггта улчамда ^ирк.илиб кетганда ва \.к.) 
атмаштирилади ва у 60—70% хрлларда ишга яроцсиз булади. Бу- 
пинг сабаблари (\аммаси 100% булса): 26% — протектор теши- 
лиши; 23% — ён тарафларининг шикастланиши; 14% — борт- 
ларининг ажралиб кетиши; 12% - каркас, брекер титилиб ке- 
тиши; 9% — протекторнинг корд ипларигача ейилиши; 7% — 
заводда сифатсиз ишлаб чикдрилганлиги; 9% — бошкд сабаб- 
лардир. Кун \олларда \айдовчи автомобилни купол бошк,ари- 
ши, автомобил меъёридан ортик, юкланиши, йул \олати ёмон- 
лиги шиналар шикастланишининг асосий сабаблари хисобла­
нади. Кдпган шиналар (30—40%) кайта тиклашга ярокди булса- 
да, уз ресурсини йукотади. Протектор 1/4 кием шиналарда бир 
текисда едирилади. Ко-чганларида эса турли хил нотекис еди-
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Омиллар

Бошкарил- Кисман бошкарила-
маидиган диган(харакат

(атроф-мухит) шароитлари)

Пул холати, 
табиий-иклим 

шароити

Харакат гезлиги. 
Хайлаш махорати, 

автомобилга 
тушадиган юк

Гула бошкариладиган
(автомобилнинг техник

холат и 1

Шинадаги Шквореннинг
оосим. буйлама оги-
Дисбаланс. ши, огиш
тигиннинг оурчаги
деформация- (развал).
ланиши (ёи- Шкворенинг
лама тепиши). кундаланг
Г илдирак огиши.
кесилиши. Куприклар-
Бурилиш нинг сурили-
бурчаклари- ши
нинг нисоати

22.4-раем. Шина протекгорининг муддатдан олдин елирилиши
сабаблари.

рилиш \оллари: бир томонлама, марказ буйича (урта к,исми), 
четлари буйича, дорсимон ей ил ишлар кузатилади. Шиналар 
туFpn эксплуатация килинса, унинг ресурси асосан протек­
торнинг ейилиши даражаси билан аникланади. Ейилиш дара­
жаси эса уз урнида бир кдтор омилларга боглик; (22.4-расм).

Бу омилларнинг биринчи ва иккинчи гуру\пари протек­
торнинг бир текисда ейилишига олиб келса, учинчи гуру\ 
омиллар(амалга ошириш кони царе из булса) протекторни тур­
ли хил нотекис ейилишларга олиб келади. Демак, шиналар­
нинг бир текис ейилганлиги уларни тугри эксплуатация кил и li­
ra или i идан далолат беради. Шина иишдаги турли огишлар, 
контакт юзасидаги кучлар кайтадан таксимланишини келги- 
риб чикаради, бу эса протектор элементларининг сирпани- 
шига, натижада шинани профили ва контурлари буйлаб но­
текис ейилишига олиб келади.

Йул копламасининг ёмонлашуви шина ресурсный камай- 
тиради. Асфальтобетонли йулларга нисбатан майда чакикгош 
(шебенка)ли йулларда шина ресурси 25% камаяди, то шли, 
ёмон йулларда эса 50% га камаяди.

Атроф-му\ит \арорати \ам шина ресурсига таъсир этади. 
Юкори харорат шинанинг купрок кизиб кетишига олиб кела­
ди ва у сирпаниш каршилигини камайтиради, натижада шина
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ресурси кисцаради. Шина учун юк,орида келтирилган парамет- 
рлар буйича энг нормал \арорат режими — 70—75°С. 100°С че- 
гаравий ^исобланади, 120JC эса х;авфли, ундан юкориси эса — 
кригикдир. Харорат 0° дан 100°С гача кутарилганда шинанинг 
муста\камлиги 2—3 марта камаяди. Натижада резина билан корд 
орасидаги муста\камлик 1,5—2,0 баравар камайиб кетади. Жуда 
паст \ароратларда (—40°С дан паст) оддий (совукка чидам- 
сиз) резинадан тайёрланган шиналар йулдаги нотекисликларга 
урилганда, жойидан тусатдан кузгалганда, йиртилиб кетиши 
мумкин.

Замонавий транспорт окимларида автомобилнинг \аракат~ 
ланиш тезлиги куп жи^атдан бу окимнинг \аракатланиш да- 
ражасига богликдир. Бунда \айдовчи автомобилни усталик 
билан, сифатли бошк^ариши катта а\амиятга эга. Малакасиз 
\айдовчи бурилишларда тезлик режимини нотугри танлайди, 
тусатдан тормоз беради ва автомобил х.аракатланишини жа- 
даллаштириб юборади. Бу доллар шина ресурсини кискарти- 
ради, чунки протекторнинг ейилиш жадаллиги тортиш ва тор- 
мозланиш кучлари ортишига к,араб, даражали богланишга эга 
булади (тортиш учун 2,2 ва тормозланиш учун 2,6 даражага 
тенг). Тезлик 50 км/соатдан 100 км/соатгача оширилса, шина 
ресурси тахминан 40% га кискаради.

Шинанинг юкланганлиги билан ресурси орасида \ам узаро 
богликлик мавжуд. Юкланиш 10% га ортиб кетса, ресурси 20% 
га кискаради. \аддан га ш кар и юкори юкланиш натижасида 
каркас яроксизланади, шикастланади, протектор юриш йулак- 
чаларининг четки кирралари буйича ейилади. Одатда, техник 
хужжатларда, шинага рухсат этилган юкланиш 5—10%га ка- 
майтирган хдлда курсатилади. Бундай юкланиш тежамли юк­
ланиш дейилади. Кам юкланишда ишлатиш шина ресурсини 
узайтиради.

Колган омиллар техник экплуатация нуктаи назаридан 
ало\ида урин тутади, чунки бу омилларга автотранспорт кор­
хоналари шароитида таъсир курсатса булади.

Хар бир шина улчамини, конструкцияси ва тежамли юк- 
ланишини \исобга олган \олда, ундаги \аво босими меъёри 
белгиланади. Хаво босими меъёри бузулиши шина ресурси кис- 
Каришига олиб келади (22.5-а раем).

Айникса, шинадаги \аво босими меъёридан паст булиши, 
протектордаги югуриш йулакчаларининг четки томонлари ёйи- 
лишига олиб келади (жуда пасг профилли радиал шиналарда 
бундай едирилиш даражаси камрок булади).

Ш инадаги асосий юкламани (60—70%) ундаги \аво кутара- 
ди. Хаво босимининг пасайиши каркаснинг янада зурикиши- 
га олиб келади, шинанинг деформацияланиши кучаяди, кар-
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Босимнинг меъёридаи onntuapu, %  Дискнинг ёнлама тепшии, мм 
и) 6)

22.5- раем. Шинадаги \ано босими (и) иа диск ёнлама тепишининг 
(б) шина ресурсига таъсири: I - дискнинг ёнлама тепиши; 2 - соз

дискли гилдирак.

касдаги чарчаш кучданиши ортиши натижасида толалари узи- 
дади (айникса металлокордяи каркасда), радиал шиналарда 
эса бортлари ажралиб кетади, ёнилги сарфи ортади (15% гача).

\аво босими ортиб кетса, югуриш йулакчасининг урта 
к,исми жадал ейилади. Корд толалари катта кучланишда була­
ди, айн икса, ёмон йулларда шинанинг шикастланиш э.хти мо­
ли ортиб кетади.

Дисбаланс (номувозанатлик)нинг 2 хил тури мавжуд — ста­
ти к ва динамик.

С татик дисбаланс — бу шина массасининг айланиш уки га 
нисбатан нотекис таксимланиши. Бундай гилдирак эркин \олда 
айлантирилса, шина айланишдан тухтаганда унинг огир кисми 
доим остки томонида булади. Харакатланишда статик дисба­
ланс гилдиракни вертикал текисликка нисбатан тебранишга 
олиб келади, натижада кузов титра ш и га сабаб булади ва пай- 
вандланган, узаро бириктириб ма\камланган жойлари бушаб 
Кол ад и.

Автомобил \аракатланганда гилдиракнинг тепиш-тебрани- 
ши (биение) горизонтал текисликда содир булади. Рул меха- 
низми ва юритмаларининг деталлари (дисбаланс олди гилди- 
ракларда кузатилса) ва гупчак подшипникларига юкори час­
тотал и, йуналиши узгарувчан юкламалар таъсир килиши на­
тижасида шина ейилиши жадаллашади. Рул чамбарагининг 
тепиши (биение) тнтраш \осил килади, бу — дисбаланс ало- 
матларидир.

Деярли 90% \олларда автомобил гилдирагида бундай икки 
хил номувозанат (дисбаланс) мавжуддир. Бунинг асосий са- 
баблари — шина конструктив элементларининг сифатсиз ии- 
гилганлиги ёки нотугри йигилганлиги \амда протекторнинг 
нотекис ёйилишидир.
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Дисбаланс.™ Шинада протектор ейшшши дог шаклда булади.
Автомобил гилдиракларининг диски каттик, кундаланг 

зарблар таъсирида деформацияланади. Натижада кундаланг те- 
пиш (биение) \осил булади. Деярли 15% енгил автомобил дис- 
кларида эксплутация жараёнида 3—6 мм кундаланг тепиш ку- 
затилади. Бу \ол шина ресурсининг 75% гача кискаришига са- 
баб булади (22.5-6 раем).

Автомобилнинг орк,а купригидаги бир гилдирак кундалан- 
гига геса (тебранса), балка оркали иккинчи томонидаги гил- 
диракка таъсир этади, натижада, унинг \ам ресурси камаяди. 
Янги дискнинг кундаланг тебраниши завод инструкцияси 
буйича 1,2 мм дан ошмаслиги керак.

Юк автомобили ва автобуслардаги дисксиз гилдираклар- 
нинг кундаланг гебранишларига гилдирак гайкаларининг ма\- 
камлаб к°тирилмаганлиги асосий сабаб булади.

Протектор ейилишига таъсир этувчи асосий омилларга гил- 
диракларни урнатиш бурчаклари киради. Булардан энг му\ими 
пщиракларнинг якинлашув бурчагидир (схождение), унинг 
оптимал кийматга мое келмаслиги шина ресурсига салбий таъ­
сир курсатади (22.6- раем).

Якинлаш ув бурчаги 
мусбат катта кийматга эга 
булса, иккала олди гилди- 
ракдаги шиналар ирогек- 
торининг югуриш йулакча- 
еининг ташки томонида 
бир ёктама аррасимон ейи­
лиш содир булади; киймат 
кичик булган гакдирда эса 
бундай аррасимон ейилиш 
йулакчанинг ички томони­
да \осил булади. Бу эса ёни- 
л™ сарфининг купайиб ке- 
тишига сабаб булади. Ен­
гил автомобилда якинла­
шув бурчагининг Г  га ор­
тиши, ёнилги сарфини 
1,5% га ошириб юборади.

Б и лд и р аклар  нинг 
огиш бурчаги (развал) меъ- 
ёридан купрок узгарсагина 
шина едирилишига сези- 
ларли таъсир этади. Бунда 
протекторнинг югуриш

Ресурс, %

кесишиш ва опии бурчакларининг 
меъёрдан чикиб кетиши

+ 1,0 ±2,0 ±3,0 ±4,0 мм
кесишишнинг меъёридан чикиб 
кетиши

22.6- раем. Огиш па якинлашув 
бурчакларининг шина ресурсига 

таъсири.
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йулакчаси буйлаб бир томонлама силлик ейилиш (аррасимон 
эмас) \осил булади. Го\о огиш бурчагининг меъёрдан четга 
чикишини гилдиракларнинг якинлашув бурчакларини созлаш 
оркали х,ам тутриласа булади (олди яхлит куприкли автомо­
билларда).

Огиш бурчаги конструктив равишда шквореннинг кунда- 
ланг ofhiu бурчаги билан богликдир. Эксплуатация давомида 
ёки созлаш жараёнида бу бурчакларнинг узгариши бир йула 
бараварига содир булиши кузатилади.

Агарда шкворенларнинг кундаланг огиш бурчаклари бир 
хил булмаса, шина бир томонлама ейилади (олди гилдирак­
ларнинг биттасида). Бундай автомобил текис йулда, тугри йуна- 
лишда кетаёганда бир томонга «тортади».

Олд гилдираклар бурилиш бурчакларининг узаро нисбати 
автомобил куп вакт эгри-бугри йулларда \аракатланганда олди 
шиналарнинг ёйилишига сезиларли таъсир курсатади. Маса­
лан, йирик ша^арларда ёки тогли йулларда шина протектори 
четки йулакчасининг жадал ёйилиши гилдиракларнинг бури­
лиш бурчаклари нисбати бузилганлигидан дарак беради.

Эксплуатация жараёнида автомобил куприкларининг узаро 
жойлашуви (узаро параллеллиги) х,ам узгариб, бир-бирига нис­
батан сурилиб крлиши мумкин.

Купинча бундай сурилиш орка куприкда кузатилади. Бу 
^олда автомобил ^аракатланиш граекториясига нисбатан бур- 
чак остида жойлашади. Орка шиналарда бир ёклама арраси­
мон ейилиш содир булади (шина протекторининг бир томо- 
нида — ички йулакча буйича ва иккинчи томонидаги шинада — 
ташки йулакча буйича).

Агарда шиналар нотекис ёйилишининг х,ар кандай турла­
ри вужудга келишининг дастлабки боскичида олди олинмаса, 
маълум вактдан сунг протектор ейилиши бутун юза буйлаб 
тулкин шаклида содир булади.

Шиналар ейилишига.автомобил техник \олатининг бош- 
Ка омиллари \ам таъсир курсатади: енгил автомобилнинг ма- 
ятникли ричагининг буйлама ликиллаши (люфти олд унг то- 
мондаги шинанинг жадал ейилишига олиб келади), шкворен- 
даги люфтлар (шарли таянчларда), гупчак подшипникларида- 
ги люфтлар, тормоз барабанларидаги ишчи юза овалликлари. 
Буларнинг таъсири юкоридагиларга Караганда камрок була­
ди, бу нуксонларни аниклаш ва бартараф килиш эса унчалик 
Кийин эмас.
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22.3. Шиналарга техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш

Шиналарга техник хизмат курсатиш (ТХК) ва уларни таъ­
мирлаш худди автомобиллардагидек режали ого\лантирувчи 
система асосида бажарилади, лекин баъзи бир жи\атлари би­
лан фар к килади. Автомобилга Т Х К  вактида шиналарга \ам 
техник хизмат ишлари бажарилади; жорий таъмирлаш (ЖТ)
— шиномантаж участкасида, капитал таъмирлаш (бунда ши- 
нани янги протектор цоплаш оркали кайта тиклаш жараёни 
тушунилади) эса махсус ихтисослапп прилган корхоналарда ба- 
жарилади.

Автотранспорт корхонаси шароитида шиналарни киемлар- 
га ажратиш ва йигиш, ундаги \аво босимини назорат килиш, 
мувозанатлаш (балансировка), шикастланган камераларни 
ямаш, шунингдек, шинанинг ташки куринишини назорат 
килиш ва улар \акида маълумот йигиш ишлари бажарилади. 
Гилдирак урнатиш бурчакларини созлаш ишлари \ам юкори- 
даги ишлар руйхагига киради.

Кисмларга ажратиш ва йигиш ишлари, шинани tvfuh би­
лан биргаликда йигиш (кисмларга ажратиш) ишлари асосан 
уз ресурси ни утаб булган ёки камераси шикастланган шина­
ларни алмаштиришда бажарилади. Бунда асосий кийинчилик 
шина борти ни гугин киррасидан ажратиб олишдир. Бу мак- 
садларда турли стендлар ишлаб чикарилган булиб, уларни АТК 
шароитида \ам тайёрласа булади. Ш-501М. LIJ-5I4 моделли 
стендлар енгил автомобил шиналари учун мулжалланган булиб, 
улар сикувчи пневмагик юритмали курилмалар билан гаъмин- 
ланган. Улар 2000—3000 Н куч билан айлана булиб шина бор- 
тини гилдирак тугинидан ажратишга мулжалланган.

Юк автомобиллари шиналари учун саноатда Ш-509. Ш- 
513 стендлари мавжуд. Улар 250 кН куч билан тутнии бир 
йула бутун айлана буйлаб сикувчи гидравлик курилмалари 
билан таъминланган булади.

Мабодо бундай стендлар йук булса, кисмларга ажратиш 
ишларини кул ме\нати ёрдамида бажаришга мажбур булина- 
ди. Бу \олда купинча шина киррапарининг шикастланиши ку- 
затилади ва шиналар тез ишдан чикиб, я роке из \олга келиб 
Колади. Камерасиз шинапарда, бундан ташкари, яна тугинда- 
ги зичловчи резина катлами \ам бузилади.

Шиналарга ^аво дамлаш. Йигилган шинага зарур босимга- 
ча \аво тулдирилади. Юк автомобиллари шиналарига \аво дам­
лаш жараёнида кулфланувчи \aiKa отилиб кетиб бахтсиз \одиса 
содир булиши мумкин. шунинг учун йигилган гилдирак махсус
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тайёрланган металл кафасчага жойлаштирилади. Агарда йул 
шароитида шинага \аво дамлаш зарур булиб крлса, гилдирак- 
нинг кулфловчи \алкасини пастки томонга килиб ёткизилади.

АТК шароитида шиналарга х,аво дамлаш турли усулларда 
бажарилади. Энг замонавийси — х,аво таркатувчи колонкалар 
ёрдамида бажаришдир. У щлда оиераторни доимий назорати 
шарт эмас, чунки шинадаги \аво босими меъёрига етгандан 
сунг автоматик равишда \аво дамлаш жараёни тухтатилади. 
Техник хизмат курсатишлар оралик даврида шинадаги х,аво 
босими меъёрдан, юк автомобиллари учун ±0,02 МПа ва ен­
гил автомобиллар учун ±0,01 МПа га фарк килишини таъмин­
лаш анча мураккабдир.

АТК даги кузатишлар шуни курсатдики, 40—60% шина- 
лардаги х,аво босими нормадан фарк килади. Шиналарни экс­
плуатация килиш давомида улардаги хдво босими таксимла- 
ниши эх^имолигининг зичлиги (плотность) куйидагича ха­
рактеристикам эга: математик кутишлар 5—10% меъёридан 
паст, вариация коэффициенти V = 0,06—0,015. Шина ресурси­
ни йукотиши 4-10% ни ташкил этади. Бундай ах,волга сабаб, 
орка куприкдаги КУШ гилдиракларнинг ички томонидаги гил­
дирак шинаси \аво босимини улчашнинг мураккаблиги, зо- 
лотникларнинг тез-тез ечиб-куйиб турилиши натижасида ярок- 
сиз \олга келиши, шина вентилларининг ифлосланиб коли- 
ши ва ^оказолардир.

Маълумки, конкрет АТК учун аникланган эх,тимоллик ха- 
рактеристикасига караб, шина ресурсларининг уртача йук°~ 
тилиш фоизини топиш учун номограмма ишлаб чикилган 
(22.7- раем).

Д R, %

22.7- раем. А Т К  буйича 
шина ресурсининг 

уртача йуколиш номог­
рамм ас и:

ДР  — шинадаги меъёрий 
\аво босимини АТК  бу­
йича уртача чекланиши; 
AR — ресурснинг йуко- 
лиши; V — вариация 

коэффициенти.

-15 -10 -5 0 +5 +10 +д/>, %
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22.8- раем. Шина вентилини ечиб олмасдан ундаги \аво босимини 
назорат килиш мосламаси: 

а) автомобилни урнатиш; б) босимни улчаш: / — босим курсаткич;
2 — таянч плитаси; 3 — кутариб турувчи плита; 4 — кузгалувчан 
тирак; 5 -  цузгалмас тиргак; 6 -  силжиш датчиги; 7 — балансир;

8 — пневмокамера.

Шина вентилларини ечиб олмасдан шинадаги \аво боси­
мини экспресс назорат килиш учун мослама-жи\озлар яра­
тиш исти^болли йуналишлардан \исобланади. Масалан, ши­
нанинг протекторига ёки ён тарафига куйилган махсус датчик 
буйича уни деформацияланиш кийматига к,араб шина ичида­
ги х,аво босимини аниклаш мумкин (22.8- раем).

Бундай жих1озларнинг асосий нуксони асбобнинг тугри 
курсатишига шина бикрлигининг таъсири каттадир.

«Автомобил шиналарини эксплутация килиш коидалари»да 
автомобиллар модели ва шиналар турини хисобга олган \олда 
\аво босимининг меъёрий кийматлари келтирилган булиб, бу 
зарурий хужжат х1иеобланади.

Шинани ишлаб чикарган завод тавсия этган «эксплуата­
ция буйича йулланма» сидаги босим эса тавсиявий характерга 
эгадир.

Навбатдаги \ар бир техник хизматда шинадаги \аво боси­
ми назорат килинади. Бундан ташкдри, \айдовчи х,ар куни 
шинанинг ташк;и \олатини куздан кечириши ва зарур булса, 
ундаги \аво босимини меъёрига келтириши шарт.

Гилдиракларни мувозанатлаш. Шинани ишлаб чикарган за- 
воднинг техник шартига кура, юк авгомобилининг шинаси ста­
тик номувозанатликка эга булиши мумкин. Бу дисбаланс (но- 
мувозанатлик) шинанинг 0,5—0,7% массасини, унинг радиу- 
сига купайтмасига тенг булади, енгил автомобилларда 1 ООО— 
2000 г • см булиши мумкин. Шунинг учун, йигилган ва ^аво 
дамланган тлдирак балансировка килинади (мувозанатлашти-
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22.9- раем. Кузгалмас мувоза- 
натловчи стенднинг ишлаш 

схемаси:
Р\Р2~ шинанинг номувозанат 
массаси (Р { ф Р2): , Р- — 

м у во за н атл о в ч и ю к ч ал а р 
массаси.

рилади). Мувозанатлаш учун стационар (кузгалмас) стендлар 
К-121 (Россия), AMR-5 (Германия) ва силжувчан стендлар 
К-125, EWK-15V мавжуд. Силжувчан стендларда мувозанат­
лаш ишлари гилдиракни автомобилдан ечиб олмасдан бажари­
лади.

Номувозанатликни бартараф этиш учун махсус мувозанат- 
ловчи юкчалар ишлатилади, улар гилдиракнинг энг енгил 
кисми тутини (обод) га кист и рил и б куйилади.

Кузгалмас стендаларнинг ишлаш принципи куйидагича: 
стенднинг валига шинали гилдирак урнатилади (22.9-раем) 
ва 650—800 айл/мин тезликкача айлантирилади.

Рилдиракни номувозанат массаси таъсирида буровчи мо­
мент \осил булади. Р1атижада стенд валила тебранишлар \осил 
булади: горизонтал, вертикал ёки конуссимон (стенд конст- 
рукциясига мувофик).

Бу тебранишлар амплитудаси дисбапанс (номувозанатлик) 
Кийматига бомиклир. Бу к,иймат махсус датчиклар ёрдамида 
Кайд к;илинади.

Замонавий стационар стендлар дисбаланс (номувозанат - 
лик)ни стагик ва динамик турларга ажратмасдан комплекс 
мувозанатлашни таъминлайди. Аввап гилдиракнинг энг енгил 
жойи ва посонги (балансирловчи) юкчалар вазни гилдирак­
нинг ташки яримтекислик кисмида, сунгра ички томонида 
аникланади. Баъзи стендларда дисбапансни аниклаш \ар бир 
ярим текисликда бир йула бажарилади.

Силжувчан стендларда балансировкалаш ишлари боскич- 
ма-боскич бажарилади — аввал статик, кейин динамик муво- 
занатланади. Бу стендларнинг ишлаш принципи куйидагича 
(22.10- раем).

Кутариб куйилган автомобил гилдираги 4, фрикцион 
шкив / билан стенд электромотори ёрдамида 120—170 км/соат 
тезликка мое равишда айланма \аракатга келтирилади.
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б)

в)

сони
22.10-раем. Кучма мувозанатлаш стендининг 

ишлаш схемаси.

Датчик 7 османинг остки ричагига бириктирилган булади 
(статик балансировка учун) ёки тормознннг таянч шитига 5 
(динамик балансировка учун) урнатилади ва гилдирак тебра- 
нишини электр сигналига узгартиб беради. Улчаш курилмаси- 
га бу сигналнинг энг остки нук,тасидаги импульелари узатила- 
д.:, яъни бу х,ол гилдиракнинг энг ошр нук,таси утиш онига 
мое келади. Импульелар амплитудаси буйича индикатор етрел- 
каси 3 мувозанатловчи юкчалар огирлигини аникутаб беради. 
Импульелар, шунингдек, стробоскопик лампа 2 ни ёритади, 
у чак^наганда гилдиракдаги белги (х,аракатеиздек) гуё тухтаб 
тургандек куринади. Бу \олатни оператор эсида (ёдда) еаклаб 
крлади. Гилдирак тормозлаб тухтатилади. Билдиракнинг энг 
oFnp  массали жойи датчик урнатилган зонага тугри келади.

Статик дисбалансни бартараф кддишда, динамик дисба- 
ланеликни тугдирмаелик учун мувозанатловчи юкчалар <?тугин- 
нинг икки томонига урнатилади. Динамик дисбалансни барта­
раф этиш учун эса юкчалар диагонал буйича урнатилади (22.10- 
раем).

Электр сигнал амплитудаси бир томондан дисбаланслик 
микдорига боглик булса, иккинчи томондан пружинанинг 
бикирлигига, амортизатор хрлатига, гилдирак улчамига бог­
лик, булганлиги учун мувозанатловчи юкчалар вазни тахминий 
аникланади. Шунинг учун мувозанатлаш ишлари 1-2 к,айта- 
Кайта такрорланиб, рухеат этилган к,иймагга келгунча, давом 
эттирилади (тахминан 10 г юк массасигача). Чет эл фирмала-
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ри кейинги пайтда фацат статик балансировкалаш учун сил­
жувчан стендлар ишлаб чикдряпти. Силжувчан стендларда иш­
лаш оператордан юкори малака таааб килади.

Статик дисбалансни стендсиз \ам бартараф кнлса булади. 
Билдирак енгил айланадиган гупчакка урнатилади ва кул би­
лан айлантириб юборилади. Билдирак айланишдан тухтаганда 
унинг энг огирлашган жойи паст кисмида булади. Унинг тепа 
Кисмига, яъни карама-карши томонига танлаб-танлаб юкча­
лар кистирилади. Натижада, \ар кандай \олатда \ам гилдирак 
айланиб кетмаслигига эришилади. Бу усулни автобус ва юк 
автомобиллари шиналари учун кулласа булади (чунки бизда 
булар учун стендлар ишлаб чикарилмайди) \амда кайта тик- 
ланган (наварка кнлинган) шиналардаги \аддан зиёд дисба- 
ланслик, стендларни тез ишдан чикаради.

Шинатарни мувозанатлаш янги шиналарни гилдиракка 
йигишда ва \ар ТХК-2 да бажарилиши шарт. Кузгатмас ва сил­
жувчан стендларни ишлатиш жи^атларини \исобга олган \олда 
\амда йирик таксомотор корхоналари тажрибасидан келиб 
чиккан х,олда: стационар стендларни шиномонтаж участ- 
катарида ва ТХК-2 зоналарида, силжувчан стендларни эса ТХК-1 
окимлари каторида, етакланувчи гилдиракларни статик ба- 
лансировкапаш учун куллаш тавсия этилади.

Шиналарга тамга босиш. Шиналар бир-биридан заводда 
му^рланган раками билан ажралиб туради. Шу завод раками 
буйича АТК да шиналар хисобга олиб борилали. Аммо экс­
плуатация жараёнида бу ракамни укиш анча кийин булиб коли- 
ши мумкин. Кайта тикланган шинатарда эса бу ракамлар уму- 
ман булмаслиги мумкин, шунинг учун АТК шароитида шина­
лар тамгаланади, яъни шиналарга гараж раками кншириб ту- 
ширилади. Бунинг учун махсус асбоблар кулланилади: кучла- 
нишни 6 В гача пасайтирувчи трансформатор, туткич ва них­
ром симдан тайёрланган 34x20 мм улчамли апмашувчи ракам­
лар комплекти. Кучланиш уланганда ракамлар кизийди, уни 
шинанинг ён елка зонасига куч билан босиб турилади. Кизди- 
риб босилган ракамларнинг шинадаги чукурлиги 1мм дан ош­
маслиги керак. Радиат шиналарнинг ён тарафининг урта кис- 
мига ракамни кнздириб босиш ман этилади, чунки бунда шина 
яроксиз \олга келиб колиши мумкин. Тамгапаш учун мамлака- 
тимизда ишлаб чикарилган Ш-309 ва 6224 асбоблари мавжуд.

Камера ва покришкаларни таъмирлаш. Камера нефт махсу- 
лотлари билан шикастланмаган, уни девор томонлари говак- 
сиз ва котиб колмаган, букланиш жойларида 0,5 мм дан чукур 
ёриклар булмаса, шикастланган жойларининг габарит улчам- 
лари ямаш аппарати улчамларидан катта булмаса, яъни тах-
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минан 150 мм булса, шикастланган (тешилиб долган) каме- 
ралар таъмирланади.

Таъмирланадиган жойлари жилвирлаш тошлари ёки раш- 
пил ёрдамида силликданади ва чангдан тозаланади. Унчалик 
катта булмаган (30 мм гача) шикастланган жойлари хом рези­
на билан имаб куй ил ад и, капа рок, шикастланган жойлари эса 
ииширилган (вулканизацияланган) резинадан ямок, куйиш ор- 
к,али таъмирланади.

Узок, муддат сакданган хом резинали ямокдарни 1:8 нис- 
батдаги (1 к,исм курумли елимлаш резинасига 8 к,исм колош 
бензнни кушилган) елим концентрацияси билан бир марта 
буяб куйиш мак,садга мувофик,- Бу шароит, айник,са бутидкау- 
чукдан тайёрланган камералар (камерада БК ёзув булади) учун 
зарурдир, чунки у оддий материаллар билан сифатсиз елим- 
ланади.

Елим тула куритилгандан кейин (бугли к,атлам \осил 
булмаслиги учун) ямок,ни шикастланган жойга куйиб, усти- 
дан галтак билан юргизилиб вулканизация аппаратига 15—20 
минут куйилади, 143°С \ароратда вулканизацияланади. Худди 
шундай усулда покришканинг ён тарафларидаги шикастлан­
ган жойлари таъмирланади.

Вулканизацияланган резинали ямокнинг четлари силлик,- 
ланади, уетига энсиз узун таема хом резина куйиб чикилади 
ва суртилади. Кейинги жараёнлар юкррида келтирилган тар- 
тибда бажарилади.

Йул шароитида камераларни таъмирлаш учун пиротехник 
брикетлардан ёки ихчам (портатив) аккумулятор батерияеида 
ишловчи электровулканизаторлардан фойдаланилади. Кейин­
ги вакдларда узи елимланувчи материаллардан фойдаланиш 
кенг гарк^алмокда, уларни к,издириш талаб к,илинмайди.

Таъмирланган камералар сувли ваннада жипсликка тек­
ширилади. Камераларни ва шикастланган покришкаларни таъ­
мирлаш учун куйидаги моделли электровулканизаторлар мав­
жуд: 6134, 6140, 111-109, 111-112, L1J-113. Камерасиз шиналар 
гилдирак тугинидан ажратмаган \олда таъмирланади (акс холда 
шина бортидаги зичловчи к,ават (к,атлами) шикастланиши мум­
кин). Агарда текширилган жойи 3 мм дан кичик булса, уни 
махсус елим билан шина комплектидаги шприц ёрдамида тулги- 
зилади. Агарда тешилган жойи 3 мм дан 10 мм гача булса, 
к,опк,окдар ёрдамида таъмирланади (22.11 -б, д раем). Уларга елим 
суритилиб, махсус стержен ёрдамида тешикка киргизилади. 
Буртиб чикиб к,олган к,исмлари протектор юзасидан 2—3 мм 
баланд к,илиб кесиб ташланади ва 10—15 минутдан кейин ши- 
нага \аво дамланса булади.
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22.11- раем. Покришка 
тешигини таъмирлаш 

мосламалари: 
а) кузи^оринча; б) тик,ин; 
в) нина кулокуш бигиз ёрда­
мида урнатиш; г) урнатувчи 
сиртмок; д) тик,инни урна- 
таш учун стержен.

Шинани заводда чикаришда ички гомони юзасига унси- 
мон майин резина куруми сепилган булади. Мана шу К У Р У М  
камерасиз шиналар сифатсиз таъмирланишига олиб келиши 
мумкин. Шунинг учун тешилган жойини ички томонидан ду- 
мапок ингичка эгов билан тозалаб юборилади ёки бир неча 
томчи бензин билан хулланади. 10 мм дан катта булган тешик, 
шикастларни таъмирлаш ишлари эса шинани тупш (обод) дан 
ажратиб олиб кейин бажарилади. Махсус мослама ёрдамида те- 
шикка покришканинг ички томонидан хом резинадан тайёр­
ланган калпо^чали ямок (22.11 - раем) киргизилади, кейин вул- 
канизацияланади. Оддий камерали покришкалар х,ам шу тар- 
тибда таъмирланади.

Деярли 20—25% юк автомобилларда шиналар нисбатан ен­
гил шикает олади: кичик тешиклар, тирналиш, ёрилишлар ва \.к. 
Улар уз вактида таъмирланмаса, 5—6 минг км масофадан кей­
ин шикастлари катталашиб кетади ва шиналар, купинча, ярок- 
сиз \олда ташлаб юборилади. Шунинг учун АТК шароитида 
майда-чуйда шина шикастларини уз вактида тезкорлик билан 
таъмирлаш, шиналарнинг эксплуатация даврини узайтиради.

Шинани таъмирга тайёрлашда уни тозалаш ва куритиш 
ишларини яхшилаб бажариш вулканизация сифатли булиши- 
ни таъминлайди. Каркас намлиги 5% дан ошмаслиги керак. 
Купинча шинанинг шикастланган жойлари куз билан куриб 
аникланади, текширилади.

Шу максадларда пневмодефектоскоплар, ультратовушли 
курилмалар ва шунга ухшаш бошка КУРИлмалар мавжуд булса- 
да, нархи кнмматлиги ва конструкцияси мураккаблиги сабаб­
ли кенг кулланилмайди.

Шинанинг шикастланиш даражасига караб, таъмирга 
гайёрлаш турли куринишда булиши мумкин (22.12-раем). Бу- 
лар Ш-308 моделли шина таъмирлаш асбоблари мажмуи ёрда­
мида бажарилади.



22.12-раем. Шикастланган жойларни кесиб олиш схемаси:
а) ички конуссимон; 6) ташки конуссимон; в) икки ёк;ли 

конуссимон; / — протектор; 2 — брекер; 3 — каркас.

Елим чутка ёки сепкич (иульверизатор)лар ёрдамида сур- 
катали. Кейингисида елим 1:10 концентрацияда булиши керак. 
Ямашда кулланиладиган материалга караб шикастланган жой­
ларни ямаш турли усулларда бажарилади: \ар бир усулнинг уз 
технологияси мавжуд.

Покришкани вулканизациялаш учун \ам махсус жи\озлар 
кулланилади. Унга покришка урнатилади, покришканинг ички 
томонидан уни профилига мое булган кисиш мосламаси жой­
лаштирилади. Шикастланган жойни к^издириш бир ёки икки 
тарафлама (у \олда вулканизациялашга 25-30% кам вак,т кета­
ди) булиши мумкин. Саноатда Ш-116 ва Ш-117 моделли элек­
тровулкан и заторлар и шлаб ч и кар ил м о к д а .

Протектори едирилиб кетган шиналарни к,айта тиклаш 
уларга янги протектор крплаш оркали бажарилади. Бу h k jh c o - 
дий томондан узини ок̂ пайди, чунки кайта тиклаш нархи янги 
шина нархини 25% ини ташкил этади. Одатда. кбайта тиклан- 
ган шина ресурси янги шина ресурсининг 40—60 фоизига тенг 
булади. Агарда юк;ори сифатли резина крришмалари ишлатил- 
са, бу ресурс янги шинанинг ресурсига деярли тенг булади. 
Шиналарнинг ён тарафларидаги коп лама резина кдгламини 
кбайта тиклаш технологияси \ам мавжуд.

Диагонал конструкцияли шинатр баъзан икки марта, \агто 
уч марта кбайта гикланиши мумкин. Радиал шиналар эса, одат­
да 1 мартагина кбайта тикланади. Шинатар I ёки II класс буйича 
Кайта тикланади (аввачлари категория термини куланилар эди).

I классда иокришкадаги корд материали шикастланмаган 
\олда, ундаги тешилишлар сони чекланган (тешиклар сони 
5 тадан ортмаслиги, унинг диаметри эса 10 мм дан катта 
булмаслиги керак) булади. Кайта тикланган покришкаларни 
гранспортнинг \амма турларига урнагса булади (ша\арлараро 
катнов авгобусларининг олди купригидан ташцари).

II класс покришкаларда эса каркас ва брекернинг шика- 
стланганлиги маълум даражада чекланган булади (туларок,,
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маълумотлар ОСТ 38.0482-80 «Тикланишга ярокли покришка- 
лар»да келтирилган). Бу покришкаларни енгил авгомобиллар- 
нинг олд куприкларига, ша\ар автобуеларига, троллейбуслар- 
га, ша\арлараро катнайдиган автобуеларнинг иккала укпарига 
урнатиш такикпанади.

Енгил автомобилларнинг радиал конструкцияли корд ип- 
лари диагонал жойлашган, цаватлар сони 4 тагача булган по- 
кришкалари фацаг I класс буйича кайта тиклашга кабул кили­
нади. Юкорида кайд килинган чекланишлардан та шкари, ен­
гил автомобилларнинг шинаси заводда ишлаб чикарилган вакт 
10 йилдан ошмаган булса, кайта тиклаш учун кабул килина­
ди.

Шиналар сарфини х,исобга олишни ташкил этиш. Автотран­
спорт корхоналарида ало\ида шина хужалиги булади. У шина­
ларга техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш ишларини бажа­
радиган ишлаб чикариш участкаларини бирлаштиради. Булар 
шинамонтаж (шина йишш-ажратиш) участкалари, вулкани­
зация булими, шиналарни алмаштириш ва ,\аво дамлаш поет- 
лари, шина омбори, шиналарга биринчи ва иккинчи техник 
хизмат курсатиш учун мулжалланган ишчи постларини уз ичига 
олади.

АТКнинг шиналар буйича техник ходими шиналарнинг 
техникавий эксплуатацияси учун, уларни \исобга олиш ва \исо- 
бот хужжатларини олиб бориш учун жавобгар \исобланади ва 
ишлаб чикариш техник булими таркибига киради.

Эксплатацияга келиб тушаётган \ар бир шина учун «Шина 
ишини \исобга олувчи карточка» очилади. Унга шина ва шина 
уранитилган автомобил \акида асосий маълумотлар мунтазам 
кайд килиниб борилади. Ресурси тугагандан кейин эса шина­
ни ечиб олиниш сабаблари ёзилади \амда шинанинг \акикий 
юрган йули билан меъёрий эксплуатация масофаси солишти- 
рилади.

9  Такрорлаш учун саволлар
• ................................... =5=-

1. Шина элементларининг турлари на уларга куииладиган та­
лаблар.

2. Шиналар канДай тамгаланади?
3. Шиналарнинг ишлаш муддатига таъсир этувчи омиллар.
4. Билдиракларни мувозанатлаш турлари ва тартиби.
5. Шиналарга Т Х К  ва таъмирлаш турлари.
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V Б У  Л  И  М

А Т Р О Ф - М У Х И Т  М У ^ О Ф А З А С И  В А  
А В Т О Т Р А Н С П О Р Т  В О С И Т А Л А Р И Н И  

А Л Ь Т Е Р Н А Т И В  Ё Н И Л Р И Л А Р Д А  И Ш Л А Т И Ш

XXIII Б О Б

АВТОТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИНГ 
АТРОФ-МУХ.ИТГА ТАЪСИРИНИ КАМ АЙТИРИШ  

УСУЛЛАРИ ВА ВОСИТАЛАРИ*
Атроф-мух,итни ифлослантирадиган манбалардан бири 

автомобил транепорти \исобланади. Атмосферага чикдрила- 
диган х,амма зарарли моддаларнинг ярмидан купроги автомо­
билларга тугри келади. Тошкент ша>фи ва Республиканинг йи­
рик ша\арларида бу улуш микдори янада купрок,. Бунинг са- 
баблари — транспорт оцимининг катта суръатлар билан оши­
ши, транспорт воситаларининг техник ^олати экология талаб- 
ларини кондирмаслиги, йулларнинг ёмонлигидир. Катта магис­
трал йулларда атмосферага чик,ариладиган углерод ва азот окси­
длари, углеводородлар ва бошка зарарли моддалар микдори 
рухеат этилган чегаравий микдорлардан 5—10 марта ортиб кетади.

Узбекистонда бир миллиондан ортик, автомобиллар иш­
лаб турибди, уларнинг купчилиги енгил автомобиллар, авто­
транспорт корхоналарининг сони юзлаб, майда гаражлар эса 
минглаб улчанади.

Ишлаб турган автомобиллар ичида туташ ва за^арлилик 
буйича белгиланган меъёрларни бузадиганлари, урта хисобда 
25% ни ташкил этади, бу курсаткич баъзи \удудларда 40% га 
етади. Буларнинг сабаблари — автокорхоналар ва техник хиз­
мат курсатиш станцияларида туташ ва за^арлилик буйича меъ- 
ёрларга эътибор бермаслик, этилланган бензин ишлаб чика­
риш, сотилаётган ёнилгилар сифатини назорат к,илмаслик, 
автомобилларни за\арлилиги камрок,ёнилгига утказишга ах;ами- 
ят бермаслик, меъёрий базанинг етарли эмаслиги, назорат- 
ростлаш пунктларини ташкил этадиган ишлаб чикариш база- 
сининг етишмаслиги.

23Л. Автотранспорт воситаларининг атроф-му^итга
таъсири

Ички ёнув двигателларининг иш жараёни. Автомобил двига­
тели ички ёнув двигатели (ИЁД) деб аталади, чунки цилин-
* Бобни рус тилидан ТАЙН профессори К, Дустму.\амедовтаржима кдлган.
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дрлар ичида ёнилги ёниб, иссик/шк энергияси механик энер- 
гияга айлантирилади.

Ёнувчи аралашмани тайёрлаш усулига кдраб, двигателлар 
цилиндрнинг ташкарисида (карбюраторли ва газли) ва ичка- 
риеида (дизелли) тайёрлайдиган турларга булинади. Карбюра­
торли двигателларда аралашма бензин буглари ва \аводан тай- 
ёрланиб, ча^мокнинг электр учкунидан аланга олади. Дизел 
двигателларида майдалаб тузигилган ёнилги цилиндрга пур- 
калади ва катта босим остида \арорати кутарилиб кетгаиидан 
уз-узидан аланга олади.

Бир автомобил йилига 15 минг км юреа, урта ^исобда 1,5—
2 тонна ёнилги ва 25—30 тонна \авони ёндиради. Куйида 
(23.1- ва 23.2-жадваллар) ёнилги турлари ва уларнинг ёниш 
шароитлари берилган.

23.1- ж  а два л
Ёнилгининг таркиби ва хусусиятлари

Ёнилги С н. о. Молекуляр
огирлиги

Ёнганда 
ажраладиган 

иссиклик (кЖ)
Бензин (Б) 85,4 14.2 0.3 100 10500/44100
Дизел ёнилги
(ДЁ) 85,7 13.3 1.0 186 10200/42840

Хаво 
таркиби, % N,-78, 0,-21

23.2- жадвал
ИЁД да ёнилгининг ёниш шароитлари

Г, с Р, МПа
1900-2400 (Б) 2.0-4.0

1600-2000(дБ) 5.0-8.0
1 кг ёнилги + 14,7 кг хаво ( стехиометрик нисбат)

ИЁДларида ёнилги ёнишидан ^осил буладиган энергия- 
нинг бор-йуги 12% автомобилнинг юриши учун сарфланади 
(23.3-жадвал). Крлган 88% ёрдамчи а\амиятга эга, улар йук,о- 
либ кетади.

Бундан ИЁДларни \али куп такомиллаштириш лозимлиги 
куриниб турибди.

Двигателда аралашма хосил булиши. «Хаво-ёнилги» ара- 
лашмасининг сифати ва уни ИЁД цилиндрларига узатиш



23.3- жадвал.
Автомобилнинг харакатида ёнилги энергиясидан фойдаланиш

Ёнилги энер­ Юришга 12% 3,2% Хавонинг каршилигини
гиясининг енгиш.
100% идан 2,4% Тебранишга каршиликни
12 %и шахарда енгиш.
юриш учун 6,4% Инерция кучларини
ишлатилади енгиш.

Йукотишлар 42% Совитиш тизимида
88% 22% Чикинди газлар билан

13% Двигателдаги
ишкаланишлар

9% Трансмиссияда
2% Ёрдамчи механизмларни

юритиш

усуллари двигателнинг куввати, буровчи моменти ва чикинди 
газлари таркибига жиддий таъсир этади.

Тузитилган ва кисман бугланган ёнилги (бензин)нинг ^аво 
билан аралаштирилиши карбюрация (карбон-углерод билан 
бойитиш), бу жараённи бажарадиган асбобни «карбюратор» 
дейилади. Унинг асосий вазифаси — двигател ишининг х,ар 
Кандай режимида ёнилгини улчаб (дозалаб) узатишдан ибо­
рат. Карбюраторнинг аралашмани дозаловчи курилмалари ёни­
лги ва \авонинг зарурий нисбатини таъминлаб беради. Ёнилг- 
ининг майда томчи ва бутари \аво билан кушилгач, «ёнувчи 
аралашма» \осил булади. У цилиндрдаги колДиК газлар билан 
кушилиб кетгач, «ишчи аралашма» \осил булади.

Двигателда аралашма \осил булиш жараёни секунднинг 
мингдан бир улуши давомида кечади. Шу вакт ичида карбюра­
торнинг аралаштиргич камерасига тушган ёнилги майда-май- 
да тузиб кетиши, \аво билан кушилиб, бугланиб улгуриши 
керак. Ёнилгининг тузиши асосан, ёнилги ва \авонинг кириш 
тезликлари фаркига караб содир булади. Масалан, ёнилги ва 
\авонинг кириш тезликлари, тегишлича 5 ва 10 м/с. Х,авонинг 
тезлиги янада оширилса, ёнилги янада майдарок булиб тузийди 
ва бугланиши \ам тезлашади. Ёнувчи аралашма цилиндр ичи­
даги колдик газлар билан кушилиб, харорати ошади, бу \ам 
ёнилги томчилари тез бугланишига ёрдам беради. Карбюра- 
торда аралашма \осил булиши учун энг яхши шароит 45—65°С 
\ароратдир.

Углеводородли ёнилги двигател ичидаги \авонинг кисло- 
роди билпн бирикиши (оксидланиш) натижасида за\арсиз (сув 
буги, карбонат ангидрид гази) ва за\арли бирикмалар \осил

355



булади. За\арли моддалар (углерод оксиди) чала ёнишдан ёки 
ю^ори ^ароратларда кечадиган ёрдамчи реакциялардан \осил 
булади (азот оксидлари). Айрим за\арли моддалар ёнилгининг 
узида булади (тетраэтилкургошин) ва двигател ишлаганда чи­
кинди газлар билан бирга атроф-му\итга тушади. Зарарли мод­
далар хрсил булишига аралашмани \осил килиш усуллари ва 
унинг ёниш шароитлари таъсир этади. Демак, бензинли ва 
дизел двигателларда зарарли моддалар \осил булиш жараёни 
турлича кечади.

Учкундан аланга оладиган бензинли двигателларда зарарли 
чикиндилар манбаи - цилиндрлардан чикадиган газлар (ЧГ), 
картер газлари (К Г) ва таъминот тизимидан чикадиган буглар 
хисобланади. Двигател асосан бойитилган (бензин буш куп, 
куюк) ёнилги-\аво аралашмаси билан ишлайди. Бундай шаро­
итда, кислород етишмаслиги натижасида углерод оксидлари 
\осил булади. Углерод оксиди \осил булиши аралашма тарки- 
бига ва кам даражада двигателнинг тузил ишига боглик- Чи­
кинди газларда кислород камлиги сабабли газсимон ёнилги­
нинг ёниб улгурмаган зарралари (СхНу) \ам чикади. Куп ци- 
линдрли двигателлар салт режимда, энг кам айланишлар би­
лан ишлаганда СхНу ларнинг микдори цилиндрлар ичига ки- 
ритилган аралашманинг 4 фоизини ташкил килади. Уни ка­
майтириш учун аралашма бир оз «суюлтирилади» (\аво мик­
дори купайтирилади, бензин камайтирилади) ва унинг алан­
га олиши баркарор килинади.

Хаво таркибидаги азот меъёрий атмосфера шароитларида 
инерт газ хисобланади. Бирок, юкори \ароратларда (1800°С ва 
ундан юкори) ва кислород куп булганда азот \ам реакциялар- 
га киришиб азот оксидлари NO ва N 0 2 \осил килади. Улар, 
айланишлар сони катта булганда куп микдорда, кичик юкла- 
маларда ва салт юришда эса кам \осил булади.

Дизел двигателларининг куввати аралашма «суюкдашган- 
да» (1кг дизел ёнилгисига 18—24 кг \аво куш ил ганда) булади. 
Дизел двигателнинг юкламаси пасайганда аралашма «суюк/ia- 
шиб», салт режимда жуда «камбагаллашиб» кетади, шунда 
1кг дизел ёнилгисига 100 кг х,аво кушилиши мумкин. Дизел 
двигателнинг карбюраторли двигателга Караганда афзаллик- 
ларидан бири \ам шунда. Юклама юкори булганда чикинди 
газлардаги углерод оксиди ва углеводородлар микдори энг куп 
микдорда булади.

Юклама камайиб, аралашма «суюклашганда» углерод ок­
сиди *ам камаяди. Бирок, салт режимда ва паст юкламаларда, 
ёниш хдрорати пасайиши туфайли бироз ортади.

Дизел двигателларидан атмосферага чикариладиган зарар­
ли модда, асосан коракурумдан иборат. Цилиндрга пуркала-
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ётган дизел ёнилгиси дастасининг узагида кислород жуда кам 
булади. Ю^ори босим ва \ароратда дизел ёнилгиси (солярка) 
термик парчаланади (пиролиз), шунда коракурум \осил була­
ди. У графитнинг майда-майда кристаллчаларидан иборат 
булиб, чикинди газларда улчамлари 0,3-100 мкм булган ва 
турли шаклларга кирган зарраларга айланади.

Ёнувчи аралашма таркиби. Юкорида айтилгандек, 1кг бен­
зин тула ёниши учун назарий жи\атдан, тахминан 14,7 кг \аво 
керак (стехиометрик нисбат, яъни кимёвий реакция кечиши 
учун зарур булган нисбат). Двигател турли режимларда ишлаб 
турганида ,\авонинг амалий сарфи ундан купрок булиши мум­
кин. Шунинг учун ёнувчи аралашманинг таркибига ба\о бе- 
ришда \авонинг ортиктик коэффициенти а ишлатилади:

a = L J L r (23.1)
бу ерда: L — аралашмадаги ^авонинг х,акикий микдори; LH — 
аралашмадаги \авонинг назарий микдори.

Бу коэффициент 1,0 булганда ( L = Ln = 14,7 кг) аралаш­
ма «меъёридаги аралашма» дейилади. \аво сарфи 15—17 кг 
булганда (а = 1,05—1,15) аралашма «суюлтирилган» (камбагал- 
лашган), 17 кг дан ортик булганда (а = 1,20-1,25) «суюк» (кам- 
багал) дейилади. \аво сарфи 12-15 кг булса (а = 0,80—0,95 ) 
аралашма «куюклашган» (бойитилган), 12 кг да эса «куюк» 
(бой) дейилади.

Двигател «суюлтирилган» аралашмада тежамли ишлайди.
23.4- жадвал.

Коэффициент а  нинг карбюраторли двигател ишининг 
курсаткичларига таъсири

Кииматлар Аралашма
Двигател ишининг 

узгариши ёнилгининг 
солиштирма кувват 

сарфи
Двигателнинг иши

0.40-0.70 Куюк 
(«бой»)

1 5-20% 
ортади

20-25%
камаяди

Овоз сундиргичда 
накиллаш. кора 
ту тун

0.80-0.95 Ьойитил- 
гам

10-15%
ортали Энгкуп У злуксиз И Ш , Я Х Ш И  

динамика

*1.0
*

Меъёрида 5%
ортади

5%
камаяди У злуксиз иш

1.05-1.15 Суюлти­
рилган

Энг кам 
еарф

10%
камаяди

У злуксиз иш. дина­
мика ёмонлашади

1.20-1.40
Суюк

(«камба-
гал»)

10%
ортади

Жиддий
пасаяди

Карбюраторда 
пакиллаш. двигател 
кизиб кетади
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Автомобиллардан чщадиган газларнинг одамга таъсири. Одам 
организмига таъсир к,илишига караб чикинди газларни таш­
кил этувчи моддалар куйидаги rypy?yiapra ажратилади:

- зарарли: углерод, альдегидлар, кургошинли бирикмалар;
- канцерогенли (хатарли шиш, усма \осил цилувчи, бен- 

зопирин)
- кузгатувчи: олтингугурт оксидлари, углеводородлар.
Бу моддаларнинг (23.5- жадвал) одам организмига таъси­

ри уларнинг атмосферадаги микдори ва таъсир этиш даво- 
мийлигига боглик.

23.5- жадвал.
Чик,инди газларнинг таркиби (%)

Двигател
тури N: о2 н2о со 2 СО N,Oy с ,Ну кора-

курум
Бензинли 74-77 0.3-0.8 3-5.5 5-12 5-10 0.8 гача 0.2-3 0.4 гача
Дизел 76-78 2-18 0.5-4 1-10 0.02-5 0.5 гача 0.5 га­

ча 1.1 гача

75 3 5 11 5 0.15 0.5
15 минг 
км юрган- 
даги чи- 
киндилар 
массаси

15 т 0.6 т 1 т 2.275 т 1 т 30 кг 100 кг

Углерод оксиди — рангсиз, \идсиз газ. Нафас йулларига кир- 
гач, к°нга сурилиб гемоглобин билан бирикиб, карбоксиге- 
моглобин ^осил килади ва бу реакцияда кислородга Караганда 
210 марта тез бирикади, натижада кислород етишмаслигига 
олиб келади. Бунинг белгилари марказий нерв системасидаги 
бузилишларда, нафас олиш тизимининг шикастланишида, 
куриш кобилияти пасайишида куринади. Углерод оксидининг 
суткалик уртача микдори ошиб борса, юрак-кон гомир касса- 
ликларига учраган одамлар улимига сабаб булади. Хаводаги 
микдорига караб, нафас олган одамни, 1 соат утгач енгил 
за^арлаши (С = 0,05%)* ёки бир неча марта нафас олгандаёк 
хушидан кетказиши мумкин (С = 1%).

Азот оксидлари — турли оксидларнинг аралашмасидир. 
Булардан энг \авфлиси N0-,. Азот оксидлари упка ва бронх- 
ларнинг ишини бузади. Купрок болалар ва юрак-кон томир 
касаллиги бор катталар зарар курадилар.

* Параграфдаги бу ва кейинги фоизлар газ \ажмига нисбатан.
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Азот оксидлари \аводаги микдорига к,араб бурун ва куз 
шиллик пардаларини яллиглайди (С = 0,001%), кислород та- 
нкислигини бошлаб беради (С = 0,002%). упкани яллиглайди 
(шиширади, С = 0,008%).

Олтингугуртли ангидрид — уткир \идли, рангсиз газ, сув- 
да яхши эрийди ва сульфат кислота \осил килади. Кам мик­
дорда булса \ам узок вакт таьсир этса, юрак-кон томир касса- 
лигини кучайтириб, улимга олиб келади. бронхит, астма ва 
бошка респираторли касалликларни келтириб чикаради.

Х,аво таркибидаги микдорига караб, олтингугуртли ангид­
рид кузнинг шиллик пардасини яллиглайди, йутал ху^эйди 
(С = 0,001%) гомокнинг шиллик пардаларини кузитади 
(С = 0,002%), 3 минут утгач за^арлайди (С = 0,004%), 1 ми- 
нутдан кейин за\арлайди (С = 0,01%).

Углеводородлор — CVHV туридаги бирикмалар гуру^идир, 
куланса хддли, азот оксидлари билан фотокимёвий реакция- 
га киришиб, смог \осил килади.

Бенз(о)пирен-полициклик ароматли углеводород (ПАУ) 
нормал атмосфера шароитларида сувда ёмон эрийдиган крис­
талл ма\сулот, одам организмида йигилиб -йигилиб маьлум 
микдорга етгач, хатарли шишлар \осил килади.

Кррш<,урум — чикинди газларнинг каттик таркиби булиб, 
асосан углерод зарраларидан иборат. Одамга бевосита \авфи 
йук, факат \авони ифлослантириб нохуш килади, канцероген 
моддаларни (ПАУ, 2% гача) узига югади, шу жи\атдан бошка 
за\арли моддалар, масалан, олтингугуртли ангидрид таъси- 
рини кучайтиради.

Кургошин бирикмалари — бензинга детонацияни йукотувчи 
кушилма сифатида тетраэтилкургошин (ТЭК ) аралаштирил- 
сагина \осил булади. У одам организмига нафас йуллари, те- 
риси ва озик-овкат оркали утиб, аста-секин йигилиб боради, 
нерв системаси, кон хрсил килувчи аъзоларни зарарлантиради.

Куйида (23.6- жадвал) дизеллар ва бензинли двигателлар- 
нинг чикинди газларидаги зарарли моддалар таркиби берилган.

Чикинди газларнинг за\арли моддалари биринчи навбат- 
да автомобил ^айдовчисига таъсир килади. Транспорт восита­
лари кабинасидаги \аво таркиби анализ килинганда маьлум 
булдики, улардаги (айникса, юк автомобиллари кабинасида­
ги) углерод оксиди микдори рухсат этилганидан куп булар 
экан.

Катор йирик шах.арларнинг атмосферасида углерод окси- 
дининг микдори рухсат этилгандан 20—30 марта ортик булади. 
Врачлар миокард инфаркти хасталигидан улимнинг куплиги- 
ни шунга боглайдилар.
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Чикинди газларидаги зарарли моддалар
23.6- жадвал

Моддалар Микдорлари
Дизелда Бензинли двигателда

Углерод оксидлари 0,005-0,5% 0,25-10%
Азот оксидлари, азотга 
утказиб хисобланганда

0,004-0,5% 0,01-0,8%

Олтингугуртли ангидрид 0,003-0,05% -

Углеводородлар', углерод- 
га утказиб хисобланганда

0,01-0,5% 0,27-0,3%

Бенз(о)пирен 10 г/м3 гача 20 мкг/м3 гача
Коракурум 1,1 г/м3 гача 0,4 г/м3 гача
Кургошин бирикмалари Бензинга аралаштирилган 

ТЭК нинг 85% игача чи- 
кариб ташланади.

Ша\арлар атмосферасида азот оксиди микдори 10—100 мар­
та ошиб бораяпти, азот оксиди хдвода 3—4 кун сакданиб тура- 
ди, куёш нури таъсирида фотокимёвий реакцияга киришиб 
азот диоксиди $ 0 2 ^осил килади. У углеводородлар билан бирга 
смог деб аталувчи зарарли туман \осил килади.

Олтингугуртли газнинг атмосферада сакданиш муддати 10 
соат атрофида-S02 гази кислотали ёгин-сочин келтириб чика- 
ради, тупрок, £ув ва биноларнинг ташки копламларини буза- 
ди.

Карбонат ангидриднинг хдводаги микдори меъёрланмай- 
ди, С 02 атмосферада 4 йил сакданиб туради. Углерод оксиди- 
нинг купайиши «иссикхона эффекти» деб аталган нохуш \олат- 
га сабаб булади, у ер юзасидаги \ароратни кутариб юборади.

Организмда кургошин куп микдорда тупланиб колса, СУ_ 
рункали за^арланишни келтириб чикаради.

Чангнинг одам организмига таъсири. Ер атмосферасига ту- 
шадиган чангнинг асосий манбалари иссикдик станциялари 
(25%), саноат (50%), ахлат ёкиш (8%), автомобил транспорти 
ва бошка манбалар (17%).

Дисперслик (сочилувчанлик) даражасига караб, чанглар 
йирик (зарралар улчами 10 мкм дан ортик), урта (10-0,25 мкм) 
ва майда (камида 0,25 мкм) гурухдарга ажратилади. Ч|нг аэро- 
золларнинг бир тури хисобланади. Ёнилги ёниши натижасида 
каттик зарралар, аралаш аэрозоллар \осил булади, уни «ту- 
тун» дейилади, суюк зарралар аралашган булса «туман» дейи- 
лади. Зарралар завода муттасил хдракатда булади. Уларнинг ер 
юзасига чукиши улчамига боглик-
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Автомобил трансиортидан \авонинг чангиш даражаси 
куйидаги омилларга боглик: йил фасли, йул крпламасининг 
тури, тупрок тури, шамол йуналиши, \аракат жадаллиги, ав­
томобил юк кутариш к,обилияти, шиналар тури ва бошка тур­
ли сабаблар.

Чангнинг асосий кисми кварцдан иборат. Ша\арларнинг 
куча чангларида калций, кадмий, кургошин, хром, рух, мис, 
темир зарралари \ам учрайди. Бундай турли-луман аралашма- 
лар сабаби, автомобил трансиортидан ташкари, йулларнинг 
музлашига карши ишлатиладиган моддалардир.

Хавода чанг куиайишига тишли шиналар \ам куп сабаб 
булади. Бундай шиналар йул полотносини бир киш мавсумида 
2-4 мм калинликда емиради. Шунинг учун катор мамлакатлар­
да тишли гилдирак (шина)лар ишлатиш чекланган.

Чангнинг одам организмига таъсири унинг моддаси сочи- 
лувчанлиги, зарралари каттиклиги, шакли, электр зарядлари 
ва бошка жи^атларга боглик Майда чанг жуда *авфли, чунки 
бронхлар ва упкага утириб колиб, катор касб касаллигини 
келтириб чикаради.

Ша.\арлар х,авоси чангишига карши курашиш учун куйи- 
даги чоралар курилади:

— ИЁДлардан чикадиган каттик зарраларни камайтириш;
— мавжуд йул копламаларини яхшилаш ва янги турлари- 

ни топиш;
— йулларни намлаш ва суиуриш;
— йулларнинг музлашига карши ишлатиладиган моддалар- 

дан зарарли аралашмаси йугини (камини) танлаш;
— яшил зоналарни купайтириш.
Одам организми учун киелотали аэрозоллар \авфли. Улар 

канцероген -моддаларни -узига шимиб, тгртагнизмга тушганда 
аэрозоллар хужайралар мувозанатини бузеа, канцероген мод­
далар тупланиб-тупланиб, хавфли усмаларга сабаб булади.

Транспорт шовкини. Автомобил ташкарига таркатадиган 
шовкин 79-92 дб, унинг ичидаги шовкин 68-83 дб кучга эга. 
Шовкиннинг асосий кисми сиектрнинг урта ва юкори часто- 
таларида (300-1000 Гц) ётади.

Шовкин ва автомобилнинг титраш даражаси ва уларни 
ташкил этувчиларнинг жадаллиги куйидаги омиллар билан 
аникланади:

— автомобилнинг габарит улчамлари;
— двигател тури, куввати ва тирсакли валнинг айланиш­

лар сони;
— йул копламасининг тури ва \олати;
— автомобилнинг юриш кисми ва куч узатиш кисмининг 

тузил иши;
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— автомобил ва рупарадан уриладиган шамолнинг узаро 
таъсири;

— автомобилнинг утган умумий йули.
Транспорт окимидан чикадиган шовкин даражасига таъ­

сир этадиган омиллар:
— куч&ъар ва йуллар тоифаси:
— транспорт окимларининг тавсифлари;
— транспорт окимининг таркиби;
— йулдаги \аракатнинг жадаллиги ва нотекислиги;
— йулларнинг тузилиши ва \олати (текислик даражаси, 

нишабликлар, эстакада, туннеллар ва бошкалар).
Бу омилларнинг \ар бири бошкалари билан кушилиб, 

шовкин кучини 4—10 дб оширади.
Автомобил шовкинининг асосий манбаи двигател булиб, 

тирсакли валнинг энг кам тургун айланишлар сонидан энг 
катта даражага чикканда шовкин 10-20 дб ортади.

Двигателдаги куйидаги жараёнлар шовкин \осил килади:
Ёниш жараёни. Кривошип-шатун механизми ва газтаксим- 

лаш механизмидаги деталларнинг урилиши, цилиндрга янги 
аралашма киритиш ва эскисини чикариб юбориш, насослар, 
компрессор, генератор ва бошка ёрдамчи курилмалар, двига­
телнинг титраши.

Цилиндрга ёнилш киритиш тизимининг шовкини куп. Хаво 
тозалагич ва шовкин сундиргичларнинг тузилиши канча яхши 
булса, шовкин шунча камаяди. Турбонаддув курилмалари ти- 
зимнинг шовкинига катта гаъсир этади. Бунда \аво \айд:.гич 
аэродинамик шовкинининг узиёк 135 дб гача шовкин \осил 
Килади.

Ишлаб булган газлар цилиндрдан чикаётганида катта кув- 
ватга эга булади, унинг бир кисми каналлар ва кувурлардан 
утаётганда ишкаланишга сарфланади. Кувватнинг колган кисми 
завода босим тулкинини \осил килиб, шовкин чикаради ва 
атррфга таркалади. Шовкинни овоз сундиргич (глушител) па- 
сайтиради, бунда газ окимининг босим узгаришлари куйида­
ги сабабларга кура кечади:

— окимнинг кенгайиши;
— окимни майдарок дасталарга булиниб кетиши;
— окимнинг бурилиши;
— окимнинг дросселланиши (кундаланг кесими кескин 

кискариб, тезлиги ортади, натижада босим пасаяди).
Хозирги замон овоз сундиргичларида бу усулларнинг \ар 

Кандай комбинацияси кулланади.
Автомобил трансмиссиясининг титраши ва шовкини унинг 

конструкциясига, тишли бирикмалар ва валларнинг айланиш
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сони ва юкламаларига боглик, шовкин даражаси (гилдирак- 
ларнинг шовкинидан ташкари) 75-80 дб.

Автомобил рилдиракларининг айланиши \ам, айникса тез­
лик 70 км/соат дан ортганда жиддий шовкин \осил килади. 
Бунга куйидаги омиллар таъсир этади: шиналарнинг конст­
руктив улчамлари, материали, накшларнинг шакли, айланиш 
тезлиги, юкламаси, ичидаги босими, йул полотносининг про­
фили ва техник \олати.

Автомобил асфальтланган шоссе буйлаб 50-110 км/соат 
тезликларда юрганда шиналар шовкини 62—80 дб булади.

Автотранспорт корхоналарининг чикиндилари. Автомобил­
ларни ишлатиш (эксплуатация), уларга техник хизмат курса­
тиш, уларни таъмирлаш жараёнлари автотранспорт корхона- 
сида атроф-мухитга салбий таъсир этадиган турли чикинди- 
лар \осил килади.

Нефт ма\сулотлари (ишлайвериб яроксиз \олга келган мо­
тор, трансмиссия, индустриал мойлари, шунингдек куюксурка- 
малар) сувга, тупрокка тушиб, тез ёйилиб кетиши билан хавф- 
ли.

Сувдаги нефт чикиндилари микдори 0,05 мг/л дан ортган­
да сувнинг мазаси бузилади.

Аккумулятор батареяларидан тукиладиган электролит ат- 
роф-мух,ит учун дах,шатли х,исобланади. Аккумулятор банкала- 
ри тубига кургошин зарралари, к У Р н э ш и н  пластинасининг 
синик парчалари тупланиб колади. Бу чикиндилар окова сув- 
ларга ёки тупрокка тушиши эх,тимоли буладиган жойларда 
аккумуляторларни ювиш мумкин эмас.

Амалиётдан аникланишича, автотранспорт корхонаси \ар 
доим ишлатадиган мойлари х,ажмининг 20 фоизи ташлаб юбо- 
риладиган мойлардан олиниши мумкин экан.

Чикинди мойлар 3 гурух,га ажратилиб, кайта ишланади- 
ган ташкилотларга топширилади:

мотор мойлари, индустриал мойлар, трансмиссияда иш­
латиладиган, шу жумладан, уларнинг бошка мойлар билан 
арапашмалари; турбина, гидравлик, компрессор ва трансфор­
матор мойлари; нефт ма^сулотлари аралашмаси, ювиш воси- 
таси сифатида ишлатилган бензин, уайт спирти, керосин, 
дизел ёнилгиси, шунингдек трансмиссия мойлари (ТАД-17 ва 
бошка русумли).

Битта автомобилнинг ишлаш умри давомида узининг мас- 
сасидан 10 карра ортик чикиндилар ва иккиламчи ресурслар 
\осил килади. Унга ишлатиладиган сувни \ам эътиборга олсак 
бу курсаткич 100 марта ортиб кетади. Масалан, 150 та ЗИЛ- 
130 автомобили бор автокорхона бир йилда тахминан 1,5 минг 
тонна иккиламчи ресурслар х,осил килади, истеьмол килина- 
диган сувни \исобга олсак, 9 минг тоннага етади.



23.2. Автомобил транспортининг экологиклигини 
таъминлаш 

Автомобилларнинг экологик конструкцияларини яратиш.
Атомобилнинг «экологиклиги» деганда. унинг ёнилги тежам- 
корлиги тушунилади, яъни ёнилгини канча кам сарфласа, эко­
логик зарари шунча кам булади.

Мавжуд автомобилларнинг ёнилги тежамкорлиги конст­
руктив ва эксплуатациявий чора-тадбирлар \исобига таъмин­
ланади. Куйидаги омиллар енгил автомобилларнинг ёнилги 
сарфларига катта таъсир утказади: автомобилнинг массаси ва 
габаритларини камайтириш, аэродинамик тавсифларни яхши- 
лаш, тебранишга каршиликни пасайтириш, двигателни бош- 
кариш ва назорат этишнинг компьютерлашган тизимини 
куллаш, механик йукотишларни камайтириш.

Автомобилнинг массасини ва улчамларини камайтириш 
юкори мустахкамликка эга пулатларни, алюминий котишма- 
ларини, пластмассаларни, шиша ва кумир пластикларни 
куллаш \исобига амалга оширилади.

Автомобилнинг аэродинамик каршилиги аэродинамик кар- 
ш ил и к коэффициенти Сх, фронтал проекция юзаси S  ва ,хара­
кат тезлиги квадратига тугри пропорционал, яъни Fu= CX S  №.

Машина баландлигини камайтириб унга суйри шакл бе­
риш билан огирлик марказини камайтирилади. Сифатли буяш 
ва туртиб чиккан деталлар ва жойлар булмаслиги аэродина­
мик каршиликни камайтиради.

Тебранишга каршилик формуласи Fx = ц • М  даги биринчи 
\ад каршилик коэффициенти, иккинчиси — автомобил мас­
саси. Рилдиракларнинг улчами протектор тури, шинадаги бо­
сим каби омилларга караб ц = 0,015...0,025 ораликда булади.

Юк автомобилларнинг конструкциясини узгартириб ёнилги 
тежаш усуллари куйидагилар: дизеллаштириш (54%), тезлик- 
ни ростлаш (28%), радиал шиналарни куллаш (13%), аэроди­
намик шаклларни ва суйриликни яхшилаш (5%).

Илмий-техник тараккиёт ютукдарини боскичма боскич 
куллаб, ёнилги тежамига эришиш йули х,ам му\им манба хисоб­
ланади. Масалан, AK.LL1 автомобилсозларининг тажрибаси кур- 
сатишича, вентилятор тезлигини ростланадиган килиб ясаш- 
нинг узи 1974 йилда 68 млн. литр, 1982 йилда эса 2500 млн 
литр (35 марта куп) ёнилги тежаш имконини берди.

Ички ёнув двигателли автомобилларнинг истикбол йуна- 
лишлари: ёниш жараёнларини такомиллаштириш \исобига дви­
гателнинг Ф .И .К  ни ошириш (турбонаддув, »суюлтирилган» 
аралашмаларда ишлаш, электронли ут олдириш), ишкаланиш- 
га кувват сарфини камайтириш (поршенлар сирт юзасини ка-
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майтириш, ичкуймаларнинг таянч юзаларини кискартириш, 
керамик копламалар килиш), двигателнинг иш жараёнларини 
электрон тизимлар ёрдамида бошкариб, иш режимларини оп- 
тималлаштириш (бензин, газ, дизел ёнилгиси-газ).

Чикинди газларни зарарсизлаитириш. Двигател цилиндрла- 
ридаги ишчи аралашманинг таркиби билан чикинди газлар­
даги зарарли моддалар уртасида бевосита боглик/i и к булиб, у 
фанга маълум. Двигателнинг тузилиши ва уни бошкариш тизи- 
мида ана шу богланишни куллаб, чикинди газлардаги зарарли 
моддалар микдорини камайтирадиган тадбирлар ишлаб чики- 
лади.

Ишчи аралашма энг самарали ёнадиган стехиометрик нис­
бат S  = 14,7 ни оптимал аралашма деса булади. Бунда ёнилги 
тежамлилиги ва кувват бир оз камайса \ам, чикинди газлар­
даги углерод оксиди СО нинг микдори кескин камаяди. Сал- 
бий томони шундаки, азот оксидлари NOx нинг микдори ошиб 
кетади.

Карбюраторли двигателларнинг экологик тавсифларини 
яхшилайдиган тадбирлар куйидагилардан иборат:

1. Двигател ишини чикинди газлардаги N O xhh h t  стехио­
метрик таркибига якин ,\олда таъминлаш (катал изаторлар).

2. Двигателнинг конструкциясини ута «суюк» аралашма- 
ларда (5= 10...21) ишлайдиган килиб узгартириш.

3. Ёнилгининг бугланиши, картер газлари ташкарига чи- 
киб кетишини йукотадиган конструктив узгаришлар.

Двигателларнинг экологик тавсифларини яхшилаш кон­
струкциясини такомиллаштиришга, чикинди газлар таркиби- 
ни назорат киладиган ва бошкарадиган воситалар билан жи- 
\озлашга, ёнилги пуркашни бошкаришга асосланади.

АКД1 да кейинги 30 йил мобайнида чикинди газларни 
камайтирадиган конструктив чоралар ва усуллар кулланди. 
Картерни шамолатишнинг ёпик тизими енгил автомобиллар­
нинг \амма русумларида 1963 йилдан бошлаб кулланади.

1966 йилдан буён чикинди газлар назорат килинади; у куй­
идаги усуллар билан амалга оширилади.

Махсус насос билан чикариш коллекторига кушимча \аво 
юборилади, у ерда зарарли моддалар ёниб тугайди, натижада 
\авога камрок СН ва СО ташланади. Двигателнинг конструк- 
циясига куйидаги узгаришларни киритиш, ёниш жараёнини 
яхшилайди:

Ёниш камераси шаклини узгартириш, совук двигагелга 
сурилаётган \авони автомат тарзда киздириш, сикиш даража- 
сини кискартириш, куш электродли чакмокларни куллаш, 
ёниш давомийлигини ростлаш; ёниш камерасидаги \арорат 
пасайса, чикинди газлардаги NOx нинг микдори камаяди.
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Бакда \осил буладиган бензин бугларининг ^авога чикиб 
кетишнга йул куймасдан, уларни тескари клапан ва фильтр 
оркали карбюраторга йуллаш усули кулланадиган булди. NOx 
газларини камайтириш чикинди газлардан кайта фойдаланиш 
\исобига амалга оширилди. Бунинг учун чикинди газларни 
илонизи найчалардан утказиб, совиганидан кейин, бир кие- 
мини суриш коллекторига \айдалди, у ерда ёнувчи аралашма 
билан аралашиб, яна цилиндрга киради. Бу чора ёниш каме- 
расининг \ароратини ва чикинди газлардаги NOx нинг микдо­
рини камайтиради.

Бу тизимни бошкариш учун автомобилга кичкина компь­
ютер урнатилади, у автомобилнинг тезлиги ва совитувчи су- 
юкдик \ароратини билиб туриб, бошкаради.

Чикинди газлар зарарини каталитик узгартиргичлар — ней- 
траллаштирувчи курилма куллаб \ам камайтириш мумкин. 
Чикаётган газнинг ^аммаси шу курилмадан утиб, яна бир бор 
ёнади, натижада СН ва СО газлар кескин камаяди; курилма 
480°С да каталитик оксидланиш \осил килади (платина, пал­
ладий материаллари ёрдамида), бунда зарарли моддалар сув 
бугига (Н 20) ва С 02 газига айланади. Баъзи конструкцияларда 
каталитик узгартиргичлар чикиш коллекторига \аво юборади- 
ган тизим билан уланади, бу чикинди газлар тозаланишини 
яхшилайди. СН ва СО ларни узгартирадиган курилма икки 
боскичли дейилади. NOx гахларига радий бирикмаси асосида 
ишлайдиган катализатор ёрдамида кушимча таъсир утказил- 
ганда, бирикма кислород ва азотга парчаланади. Бундай нейт- 
раллаштиргич 3 боскичли дейилади, у чикинди газларни бу- 
тунлай зарарсизлантиради. Цилнндрдаги ишчи аралашма сте- 
хиометрик нисбатга ростлангандагина чикинди газлардаги NOx 
ни узгартириш мумкин. Этилланган бензин ишлатилса, нейт- 
ралланиш тез ишдан чикади.

Европа стандартларида чикинди газларни тозалашнинг 
Куйидаги усуллари кулланади:

— ишчи хджми 2 литрдан юкори булган двигателларда
3 боскичли катализаторлар кулланади, \ажми 1,4—2 литрли 
двигателлар учун куйидаги 4 усулдан бири ишлатилади:

1) оддий конструкцияли двигателлар учун 3 боскичли ней- 
трализаторлар;

2) «суюк» аралашмада ишлайдиган двигателлар учун NOx 
нейтрализаторлари;

3) шунинг узи (иккинчи усул), кушимча тарзда чикинди 
газларни иониз курилмадан утказиш;

4) шунинг узи (учинчиси) ва 3 боскичли нейтраллагич.

366



Биринчи боск,ичда двигателнинг ишчи \ажми 1,4 литрга- 
ча булганда «суюк,» аралашмага мослаштирилган двигателлар 
назарда гутилади.

Иккинчи боск,ичда бу двигателлар аввал бир боск,ичли (NOx 
буйича), кейин 3 боскичли нейтраллагич билан жи^озланади.

Яхшиланган ва альтернатив ёнилгиларни куллаш. Автомо­
бил гранспортида этилланган бензинни та^ик/таш экологик 
-^ояатни яхшилайди. Тетраэтил кургош и н зарарли модда этогн- 
лигидан ташк,ари катализаторнинг юзасига кургошин утириб 
Кол га нидан каталитик нейтраллагич тез ишдан чикдци.

Кейинги пайтларда бензиннинг хусусиятларини яхшилаш 
учун «метилтретично бугиловый» эфир (М ТБЭ) ишлатилади. 
У чикинди газлардаги СО ни 10—20%, углеводородларни 5—10%, 
учувчан зарарли бирикмаларни 15% гача камайтиради.

М ТБЭ кулланганда бензиннинг октан сони ортади.
Бензиннинг альтернатив ёнилгилари табиий ва сунъий 

булиши мумкин. Нормал шароитларда улар суюк, (этанол, ме­
танол) ва газ \олатда (пропан, бутан, генератор газлари, во­
дород) булади. Аксар \олларда суюлтирилган нефт гази (СНГ) 
ва сикдлган табиий газ (СТГ) ишлатилади. Уларнинг физик ва 
кимёвий хусусиятлари бензинга якин. Бу ёнилгиларни ишла­
тиш учун двигател конструкцияси озгина узгартирилади ва 
икки хил ёнилги (бензин ва танланган альтернатив ёнилги) 
ишлатиш имкони булади.

С Н Г таркибидаги углеводородлар, нормал шароитда газ 
\олатида булади, лекин босим озгина узгарса \ам агрегат \ола- 
тини узгартиради, яъни суюкдикка айланиб крлади.

СН Г ни суюк, \олатда баллонга куйиб, баллон автомобил- 
га урнатилади."Унинг таркиби, асосан пропан (С3НХ) ва бутан 
(С4Н ш)дан иборат: нефтдан \ам, табиий газ конденсатидан 
\ам олинади.

\озирги вактда унинг икки хил русуми ишлатилади: ПА — 
«пропан, автомобилный», ПБА — «пропан-бутан, автомобил- 
ный» (23.7- жадвал).

ПБА русумли газни \аво \арорати —20°С дан пастга туш- 
майдиган барча икдим районларида куллаш мумкин. ПА ру- 
сумлиги эса киш мавсумида,-х,аво \арорати —20°С дан паст 
буладиган икдим районларида кулланади (тавсия этилган х,аро- 
рат —20...—25°С).

СНГ нинг мотор ёнилгиси сифатида ишлатиш унинг \амма 
хусусиягларидан фойдалангандагина истик,боллидир. Унинг 
детонацияга к,арши хусусияти юк,ори. Пропан-бутаннинг ок­
тан сони 100 дан ортик,, двигател детонация кдлмайди \исоб
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23. 7- жадвал
Суюлтирилган газ ва бензиннинг физик-кимёвий хусусиятлари

Курсаткич пропан бутан бензин
Молекуляр масса 44 58 114
Суюк фазанинг зичлиги, кг/м* (кай-
наш харорати ва 101,4 кПа босимда) 510 580 720
Газ фазанинг зичлиги, кг/м3 (нормал
шароитда ва 15°С хароратда) 2 2,7 - '
Бугланиш иссиклиги, кЖ/л 1,9 2,55
Ёниш харорати (энг пастки) суюк
холатида, кЖ/л. 484 395 397
Октан сони 65608 26417 62700
Хаво билан аралашганда алангаланиш 120 93 72-98
чегарапари (нормал шароитда) 2,1-9,5 1,5-8,5 1,6-6,0
Уз-узидан алангаланиш харорати, °С 
1 м3 ёнилги учун зарур булган хаво 
микдори (назарий), м

466 405 255-370

23,8 30,9 14,7
Босим 101,4 кПа булганда кайнаш
харорати, °С -42,1 -0,5 27

Хаво-ёнилги аралашмаси нисбати катта куламли булгани 
учун двигател анча «суюк,» аралашмаларда бемалол ишлай ола­
ди, натижада ёнилги тежалади, чикинди газларнинг зарари 
кам булади. Масалан, газда ишлаётган двигателдан чикадиган 
зарарли чикиндилар (NOx, СО, СН) меъёрда курсатилган- 
ларга Караганда 2 марта, каттик чикиндилар буйича 3 марта 
кам. Бундан ташкари газнинг эритиш ва ишкорий хусусия.ла- 
ри йук, демак, мотор мойи 1,5—2 марта узок хизмат килади.

Икки хил ёнилгида ишлашга мосланган двигателлар, у ёки 
бу турдаги ёнилгида энг самарали даражада ишлай олмайди.

Хозирги газ двигателлар конструкцияси узгартирилган, 
бензинли двигателларда карбюраторлари узгартирилган, газ 
аппаратлари ишлаши учун вакуумни узатадиган ва совутувчи 
суюкдик утказадиган штуцер урнатилган.

Автомобилларни газга утказиш мамлакат учун анча енгил- 
лик туадиради, чунки газ захиралари нефтникига каРаганда 
жуда куп. Россияда бунинг учун ,\амма шароитлар бор. Газ тулди- 
рувчи компрессор станциялари (ГТКС) ни куриш утган аср­
нинг 50-йилларида бошланган. Хозирга каДаР МДХ буйича 400 
та станция ишга туширилган, улар 250 минг автомобилга ёни­
лги куя олади. Ёнилги пуркалишини электрон усулда бошка- 
радиган аппаратлар билан жи\озланган газ баллонлар ишлаб 
чикарадиган корхоналар курилди. '

Автомобилни оптимал бошкариш. Автомобил атроф-му\ит- 
га зарарли моддаларни ташлаши ва ёнилгини сарфлаши, куп 
жи.\атдан автомобилни бошкариш усулларига боглик.
368



Автомобил хдракатининг режимлари икки хил: баркарор 
ва бек,арор булади. Умумий \олда, бу \аракатлар куйидаги ре- 
жимлардан иборат: шигов, секинлашиш, двигателнинг салт иш­
лаши ва деярли узгармас техник билан юриш. Бу режимлар тур- 
ли-туман нисбатда бир-бири билан бирга келади (23.8-жадвал).

23.8- жадвал
Автомобилнинг харакат режимлари

Х,аракат режим и Х,аракат давомидаги улуши, %
Енгил автомобил Юк автомобили

Шигов 37 42
Узгармас тезлик 12 16

Секинлашув 29 25
С'алт юриш 22 17

Турли русум автомобилларда luhfob жараёнининг парамет- 
рлари турлича оптимал кийматга эга булади. Шигов жараёни­
да автомобилларни бошкариш жараёнлари куйидагилар: кар­
бюратор дроссел тусмакрпкргининг очилиш катталиги ва тез- 
лиги, узатмаларни алмашлаб улаш давомийлиги ва кейинги 
узатма уланишидан олдинги онда тирсакли валнинг айланиш- 
лар сони. Дроссел тусмакопкогининг очилиш тезлиги ва узат­
маларни алмашлаб улаш давомийлиги автомобилнинг шигов 
жараёнидаги иктисодий курсаткичларига айтарлик таъсир кил- 
майди. Асосий эътибор дроссел тусмакопкокнинг \олатини 
тугри танлашга ва шигов вактида узатмаларни алмашлаб улашга 
Каратилиши керак. Агар автомобил эконометр билан жи\оз- 
ланган булса, у курсатадиган оптимал режим чегаралари ав­
томобилнинг русуми билан аникданади ва юклама, тезлик ре­
жимлари билан тавсифланадиган меъёрий параметрларга мос 
келиши керак.

Яхши йул шароитида ёнилги сарфини ва зарарли чикин- 
диларни камайтириш учун энг катта узатмада юриш керак. Бунда 
двигател иложи борича кам айланишларсиз ишлаши керак, 
акс \олда деталлар ейилиши тезлашади. Двигател юкламалар 
билан ишлаганда тирсакли валнинг айланишлар сони номинал 
Кийматнинг 0,30—0,35 улушидан кам булмаслиги лозим.

Ша\ар ташкарисида юрганда енгил автомобилларнинг оп­
тимал тезлиги 65 км/соат, юк автомобилларники 80—90 км/ 
соат булади.

Чикинди газларда зарарли моддалар энг куп буладиган 
режим - двигателни зуриктириб ишлашдир. Шигов олиш ва 
двигател билан тормозлаш энг ёмон режимлар хисобланади.
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Автомобилларни самарали эксплуатация килишга \аракат 
тезлиги катта таъсир этади ва у уз навбатида, йулнинг хдпати- 
га боглик,. Масалан, аксари автомобиллар ва автопоездлар 60— 
80 км/соат тезлик билан юргандагина техник хизмат курса­
тиш, таъмир, ёнилги, шиналар буйича сарфлар, амортиза­
ция ажратмалари энг кам даражада булади.

Автомобилларнинг техник эксплуатациясини такомиллаш­
тириш. Автомобиллар техник \олатининг чикинди газлардаги 
зарарли моддалар микдорига таъсир этиши ёнувчи аралашма 
таркибини ва алангаланишининг бузилиши оркали булади. 
Бензинли двигателларда бундай таъсирга олиб келадиган но­
созликлар таъминот ва ут олдириш тизимига, дизелларда эса 
ёнилги узатиш тизимига тугри келади.

Двигателнинг ростланадиган тавсифлари бецарор булса, 
ёнувчи аралашманинг таркиби бузилади.

Коэффициент «ф»нинг к,иймати 1,1 булганда чикинди газ­
лардаги СО энг куп микдорда булади; 1,1 дан ортганда ёки 
камайганда эса бу моддалар микдори камаяди. Ут олдириш 
Канча кечиктирилса, NOx нинг микдори шунча камаяди, ёнув­
чи аралашма «куюкдашган»да чуккисига чик,ади. ф = 0,9 ва ут 
олдиришнинг илгарилатиш бурчаги 18-20 %  кечикканда NOx 
нинг микдори 35—45% камаяди.

Ёниш жараёнларини оптимал \олатга келтириб, чикинди 
газлардаги зарарли моддаларни камайтириш энг истик,болли 
усулдир, чунки чала ёнишдан \осил буладиган ма\сулотлар 
СО ва СН лар \осил буладиган пайтдаёк, нейтраллаштириб 
юборилади. Бу чикариш тезлигига урнатиладиган кимМатбах,о 
нейтраллагичдан кура яхширок.

Зах,арли моддаларга каРши курилма ишлатиш, карбюра- 
торни ростлаш, чикинди газлардаги СО ва NOx микдорини
2 марта, СН нинг микдорини 1,5 марта камайтиради.

Двигателнинг ростланадиган конструкцияларида носозлик 
ва узгариш руй берса, чикинди газ таркиби \ам уша за\оти 
узгаради. Бу таркибга каРаб двигателнинг техник \олатини таш- 
хис килиш мумкин. Чикинди газлардаги зарарли моддалар 
микдорига таъсир этадиган носозликларнинг 80 фоиздан ор- 
thfh двигателга тугри келади.

Двигателнинг ростланадиган жойларига каРамасдан узок 
муддат ишлатиш окибатида чикинди газларда СО ва СН нинг 
микдори ортиб кетиши мумкин. Кабюраторнинг техник пола­
ти ёмонлашуви \аво фильтрининг каРшилиги ортиши, ёниш 
камераси деворларида каткзлок \осил булиши, газ таксимлаш 
механизмидаги тиркишларнинг бузилиши зарарли чикинди- 
ларни купайтиради. Чикинди газлар цилиндр-поршен гуру\ида- 
ги тиркишлардан утиб, картерга, ундан атмосферага утиб кетади.
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ИЁДпинг техник \олати чикинди газлар таркибига к,ан- 
дай таъсир этиши куй и да берилган (23.9-жадвал).

23.9-жадвал
Двигател носозликларининг зарарли чициндиларга таъсири

Носозлик тури
Чикиндиларнинг купайиши, %

СО СН
Салт юриш тизимини нотугри рост­
лаш 34-40 30-35

Калковичли камерада ёнилги сатхи- 
нинг кутарилиши 50 -

Эконамайзер клапанининг носозлиги 40-55 60-70
Тезлатувчи насос деталларининг 
ейилганлиги 10 гача 40 гача

Хаво тозалагич каршилигининг 
ортиши 25 30

Эрта ут олдириш 12-16 15-20
Чакмок электродлари орасидаги гир- 
кишнинг ортиши - 30 гача

Тург иилиндрли двигателда чакмок- 
нинг ишламай колиши 100 гача

1Дилиндр-поршен гурухининг чегара- 
вий ейилиши - 120 гача

Амалиётдан маълум булишича, ишлаб турган автомобил- 
ларнинг 60% и зарарли газларни куплаб ч и карали, 20% и эса 
меёридан 2 \исса ортик чикаради.

Атроф-мух.ит автомобилларнинг чикинди газлари билан 
ифлосланишини камайтирадиган чоралар: назорат-ростлаш по- 
стларини жорий килиш, чикинди газларнинг за\арлилигини 
назораг килиш постлари ни жорий килиш.

Двигателларнинг таъминот тизимини ростлаш ва уларга 
ТХ курсатиш участкаларни жорий килиш, техник ташхислаш 
постлари ва каторларини жорий килиш.

Автомобилнинг тежамкор моделини ишлаб чикиш ва ясаш 
амалиёт учун камлик килади, унинг курсаткичларини эксплу­
атация давомида керакли даражада ушлаб туриш \ам керак. 
Биронта курсаткич меъёрдан салгина узгарса, ёнилги сарфи 
ортади, зарарли моддалар куплаб чикариб ташланади. Техник 
носоз автомобилни ишлатиш зарарли моддалар чикаришни 
40% купай! иради.
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\алк;аро амалиёт курсатишича автомобил паркини техник 
соз \олатда ушлаб туриш учун кетадиган \аражатлар атроф- 
му\ит ифлосланишидан куриладиган зарарларни камайиши 
х1исобига крпланиб кетади. Бу еамара чикарилаётган автомо­
билларга куйилаётган стандартларнинг катъийлаштириш \apa- 
жатларини \ам цоплайди.

Автомобилларни ишлатишдан буладиган экологик хавфни 
бах,олаш. Автомобилни эксплуатация килишнинг экологик хав- 
фини ба\олаш учун комплекс курсаткич Пп дан фойдалани­
лади.

бу ерда: Зк — комплекс (умумий) зарар, сум; Ри — йиллик 
бажарилган иш, т • км.

Умумий зарар чикинди газлар, шовкин, титрашлар, чанг, 
иссикдик чикариш, ер-сув ифлосланиши кабилардан ташкил 
топади. Буларни ^исоблаб, пулга чак,ишнинг иложи амалда 
йук, чунки ижтимоий-иктисодий зарарларни х,исоблайдиган 
усулларнинг узи йук- Тахминий \исоблаш учун экологик ха- 
тарнинг интеграл коэффициенти К )Х ишлатилади.

бу ерда: Ki — ифлосланишнинг \ар бир (чикинди газлар, шов- 
кин, титраш ва \.к.) тури буйича экологик хавфлилик коэф­
фициенти; у( — \ар бир турдаги ифлосланишнинг а\амиятли- 
лик коэффициенти; А.д -  атроф-му^итга таъсирнинг эталон 
даражаси; Ал — атроф-му^итга таъсирнинг амалдаги даражаси.

Идеал автомобилда К  = 1 (экологик тоза, хавфсиз); у ме­
зон килиб олинади. К  < 1 булса, экологик курсаткичнинг амалда­
ги микдори идеал даражага як,инлашиб колганини курсатади.

Ало\ида олинган ифлосланиш турининг коэффициенти 
(у,) нинг умумий экологик хатарга таъсири эксперт ба\олаш 
усули билан аникданади.

Шартли равишда олинган А ва Б  автомобилларининг эта­
лон автомобил В га нисбатан экологик хатарини ^исоблайди- 
ган мисолни куриб чикдмиз.

Атроф-му^итга икки тур зарар: чикинди газлар ва luhfob 
олиш таъсир этади, деб кабул киламиз. Чикинди газлар мик­
дорини маълум услуб оркали, ёнилги сарфини \исобга олган 
\олда г/кВт • соат билан аникдаймиз.

Фараз килайлик, экспертлар \ар кайси зарарни куйидаги- 
ча бах,оладилар:

П  = 3/Р.,JX  К ' и ’ (23.2)

(23.3)

(23.4)
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1) чикинди газлар ташлаш у(. = 0,8;
2) шиговдаги шов^ин уш = 0,2. 
Хисоблар 23.10-жадвалда келтирилган.

Экологик курсаткичларнинг микдори

23.10 -  ж аде ал.

Курсаткич
Автомобил

.1 Б В
Ифлосланиш тури: чикинди газларнинг 
захарли моддалари (СО. СН, ЫОч. кора- 
курум) г/кВт • соат 15 25 9
Шигов олишдаги ташки шовкин. дб 82 92 72
Экологик хавфлилик коэффициент!!:

а; 0,6 0,375 1.0
0.9 0.8 1.0

Ахамиятлилик коэффициент!!:
У г 0.8 0.8 0.8
Уш 0.2 0,2 0.2

Автомобилни ишлатишдан кутилган 
экологик хатарнинг интеграл коэффи- 0.66 0.46 1.0
циенти, К (ч

Жадвалдаги рак,амлардан фойдаланиб уччала автомобил 
учун К )Х нинг кийматларини \исоблаймиз.

А: 0,8 • 0,6 + 0,2 • 0,9 = 0,66.
Б: 0,8 • 0,375 + 0,2 • 0,8 = 0,46.
В\ 0,8 ■ 1,0 + 0,2 • 1,0 = 1,0.
Бу \исоблардан хулосалар чик,арамиз:
1. «Б» автомобил энг хатарли экан, унинг интеграл коэф- 

фициенти 0,46 (идеал автомобилда А̂ х=1,0, «А» турдаги авто- 
мобилда эса 0,66 : 1,43 марта ортик,).

2. «А» автомобил эталон автомобилга Караганда хатарли- 
рок, чунки 1,0 ; 0,66 = 1,52.

Автомобилларнинг альтернатив конструкциялари. Катта 
ша\арлардаги энергетик ва экологик инкирозлар электромо- 
биллар яратишни такозо этади. АКШ  нинг Лос-Анжелос ша\- 
рида фотокимёвий смог ^одисаси кашф килингандан сунг Ка­
лифорния штати х;аво бассейнини х1имоя к,илиш \акдда крнун 
кабул килинди. Шу крнунга кура 2003 йилга келиб штатда ат­
мосферага чикинди газ ташламайдиган 105 минг автомобил 
фаолият курсатиши керак эди. Бу топширик, электромобил- 
ларни ишлаб чикиш дастурига туртки булди.
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Электромобил замонавий ИЁДли автомобиллар билан 
ракрбат кила олиши керак. Дастлабки нархи эксплуатация \apa- 
жатлари, юриш захираси, аккумулятор батареясини зарядлаш 
ва ишлаш давомийлиги, ишончлилиги ва хавфсизлиги, элек- 
тромобилнинг муваффакиятини белгилайди.

Бу курсаткичларнинг бари аккумулятор батареясининг 
сифати га боглик- У куввати катта ва захирадор, узок муддат 
ишлайдиган, тез зарядланадиган, кенг куламли \аво \apopa- 
тида ишончли ишлайдиган булиши керак.

Экология талабларига кура хизмат муддати тугагач, барча 
Кисмларини тиклаш ва кайта ишлаш имкони булиши лозим.

Автомобилсозликда кУргошин кислотали стартёр аккуму­
лятор батареялари кенг кулланади. Электромобил учун бундай 
батареянинг вазни куплик килади, бундан ташкари, унинг хиз­
мат муддати киска, солиштирма куввати кам (25...30 Вт • соат).

Хозирги пайтда солиштирма куввати юкори булган янги 
турдаги батареялар яратилган: никел-кадмийли (130. .410 
Вт соат/кг), никель-гибридпи (35....50 Вт ■ соат/кг), патрий- 
никелхлоридли (90...130 Вт соат/кг) \аво-алюминийли 
(250..300 Вт • соат/кг) ва б.

Натрий-никелхлоридли аккумуляторларни синаш курса­
тишича унинг солиштирма куввати 170 Вт/кг гача етади. Кув- 
ват буйича Ф .И .К . 91%, хизмат муддати 5 йил ёки 1500 мар­
та зарядлаш-разрядлаш циклига (бу — электромобилнинг 
150 минг км йул юришига тенг) етади.

Франциянинг аккумуляторлар чикарадиган фирмаси - 
САОТ нинг башорагига кура, 2010 йилда солиштирма энергия- 
си 200 Вт • соат/кг, солиштирма куввати 300 Вт/кг. хизмат 
муддати камида 1000 марта разряд циклли аккумуляторлар се- 
рияли тарзда чикарилади.

Электромобилсозликда иккита асосий йуналиш кузга таш- 
ланади:

серияли ишлаб чикарилаётган автомобилларнинг базавий 
моделига озгина узгартишлар киритиб конструкциялаш (ВАЗ- 
21087, Мерседес 190Е, М-214): янги конструкцияларни лойи- 
\алаш (Ф ЭВ , Зум).

Биринчи йуналиш кам маблаг ва кам вакт талаб эгади, 
бирок бунда самарали автомобил ярагилмайди.

Иккинчи йуналиш энергияни тежайдиган ва бошка муам- 
моларни \ал киладиган имкониятларга эга.

Автомобил камрок энергия истеъмол килиши учун унинг 
тебранишга каршилиги, аэродинамик каршилиги камайтири- 
лади. Масалан, француз фирмаси «Мишелин» шундай шина­
лар яратдики, уларда тебранишга каршилик одатдаги стан­
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дарт шиналардагига Караганда 35% кам, натижада электромо- 
билларнинг юриш захираси 20% ошди. Муста^камлиги юкори 
пулатлар, алюминий кдгишмалари, углепластик ва пластмасса- 
лардан фойдаланиш электромобил огирлигини 150—200 кг га 
камайтириб, шаклини яхшилаш имконини беради, натижада 
аэродинамик каршилик коэффициентини 0,35...0,50 дан
0,20...0,25 гача пасайтириш мумкин.

Автомобил тормозланганда унинг барча кинетик энергия­
си (тормоз курилмалари кизишига сарфланиб) йуколиб кета­
ди. Электромобилларда эса аккумулятор батареясини заряд- 
лашга сарфланади, шу билан мавжуд электр энергиясидан 
фойдаланиш 10—15% камаяди.

Хозирги даврда дунёнинг йирик автомобил компанияла­
ри серияли тарзда электромобил чикаришга киришган. Электро- 
мобилларнинг янги авлодини яратиш учун Калифорнияда 
«Калстар» номли фирма ташкил этилган булиб, унга авиакос- 
мик корхоналар \ам киради. У ерда энг катта тезлиги 120 км/соат, 
бир кунда 225 км юра оладиган ва 11 секунд давомида тезлиги- 
ни 100 км/соатга чикарадиган, икки уринли электромобил 
яратиш кузда тутилади. Юриш кисмида алюминий кртишма- 
лари, кузовида эса кайта фойдаланиш мумкин булган пласт- 
массалар ишлатиш мулжалланади. Бу электромобил контакт 
нукталари йук зарядловчи курилма билан жи\озланади.

Энергия таъминотини бошк,арувчи тизими датчиклар ёрда­
мида электромобилнинг ишчи тавсифларини назорат килади. 
Борт микрокомпьютери датчиклардан келган маълумотларни 
кайта ишлаб, турли \аракат режимларида юриб утиш мумкин 
булган йулни ва энергия сарфини камайтиришни башорат 
Килади. Шиналари стандарт шиналардан енгил ва тебранишга 
каршилиги 30% камдир.

Шундай килиб, электромобил транспортининг ривожи- 
дан куриниб турибдики, автомобилсозлик замонавий ИЁД ли 
атомобиллар билан ракобат кила оладиган электромобил яра- 
тишга тайёр.

Экологик автомобил яратишнинг яна бир йули ИЁДни 
мотор-генератор курилмаси билан бирлаштиришдир.

Атмосферага ташланадиган зарарли моддалар ёнилги сар­
фига, автомобилнинг тезлигига, узатмаларни канчалик тез- 
тез алмашлаб улашга, тормозлашга, двигателни учириб ёкишга, 
бурилишлар ва тухташларга бевосита боклик-

Демак, автомобил олдида турган асосий техникавий маса- 
ла — х,аракат шароитларидан катъи назар, ИЁД нинг оптимал 
ишлашини таъминлашдир. Электр энергиясининг буферли 
манбаи булган мотор-генератор курилмаси экологик автомо­
бил (экомобил) муаммосини х,ал килади:
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1. ИЁД ишини тежамкорлик ва экологик курсаткичлар буйи­
ча оптималлаштиради.

2. Автомобил ujhfob олаётганда истеъмол к,иладиган катта 
электр кувватини ИЁД эмас, буферли манба ва тортувчи электр 
юритма таъминлайди. Натижада ИЁД дан камрок кувват талаб 
Килинади, айни пайтда, автомобилнинг динамик ва тортиш 
тавсифлари яхшиланади.

3. Буферли манба ва тортувчи электр юритма автомобил 
тормозланганда буферли манбага энергияни кайтаради. Бу \ол 
ша\ар шароитида электр энергиясини 40%гача тежаш имко- 
нини беради.

4. Энергиянинг буферли манбаи \исобига, экомобил ИЁД 
ни учириб куйиб, нормал режимда 30 км юриши мумкин. Бу 
пайт экомобилнинг экологик тозалиги чуккига чик,ади.

Буферли манба сифатида замонавий кондесаторли бата- 
реялар ишлатилади, улар манбани электр тармогидан 10 ми­
нут ичида зарядлаш имконини беради. Агар электромобилнинг 
катнов йуналиши захира йули 30 км дан ортик, булмаса ва 
охирги бекат пунктда электр тармогидан заряд олиш имкони 
булса, ИЁД ни умуман ишлатмаса ^ам булади. ИЁД электр 
энергиясининг захира манбаи булиб кдлади, керак булганда 
экомобилнинг ^аракат куламини кенгайтиради.

Электр энергиясининг солиштирма сарфларига асослан- 
ган х,исоб-китоблар курсатишича, экомобилдаги ИЁД нинг 
уртача зарурий куввати оддий автомобилга Караганда 4—5 мар­
та кам экан.

Тула юкланган М-2141 Э К  нинг электр тармогидан заряд 
олдирмасдан ишлатгандаги ёнилги сарфи ша\ар шароитида 
100 км йул учун 3,75 л. ЭЛОТ ИИЧ корхонаси «Москвич» АЖ  
билан бирга тортувчи электро-агрегатлар асосида бир канча 
экомобиллар яратди, улардан ша\ар ичида кичик \ажмдаги 
юк ташишда фойдаланилади.

23.11-жадвалда М-2141-ЭК экомобили М-2141 базавий ав­
томобили билан таккосланган. Ижтимоий жи^атлар \исобга 
олинмаган.

Экомобилнинг техник ресурси ва ишончлилиги, бошка- 
рувчанлиги юкори. Ундаги энергия курилмасидан хужалик ва 
рузгор максадлари учун \ам фойдаланиш мумкин. Экомобил- 
ларни такомиллаштириш энергиянинг янгича манбаларини 
топиш билан боглик. Буларга каттик ва суюк, актив массаси 
осон алмаштириладиган электркимёвий генераторлар, МГД 
генераторлар, газ турбинали энергия курилмалари киради.

Автомобилда компьютер техникасини куллаш. А КШ  да ав­
томобилларга компьютер техникасини куллаш учун ёнилгини
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23. /  / -  жадвал

Т.р. Асосий техник курсаткичлар М-2141 М-2141-ЭК
1 ИЕД:

номинал куввати. кВг 56.3 22
массаси, кг 135 70

2 Илашма массаси. кг 5 Мавжуд эмас
3 Узатмалар кутиси массаси, кг 40 Мавжуд эмас
4 Генератор массаси. кг 5 Мавжуд эмас
5 Стартёр массаси. кг 7 Мавжуд эмас
6 Электромеханик узгартиргич:

номинал куввати. кВт Мавжуд эмас 40
массаси, кг 62

7 Ярнмутказгичли узгартиргич:
номинап куввати. кВт Мавжуд эмас 40
массаси. кг 25

8 Буферли энергия манбаи: 6
энергия сигими. кВт-соат Мавжуд эмас 120

9 Тула жихозланган автомобил мас­
саси. кг 1070 1 155

10 100 км га ёнилги сарфи (электр 
тармогидан заряд олиш булма­
ган да). 8.5 3,5

11 100 км/соат тезликкача шигов да­
вомийлиги, с 18.0 16.0

12 Чикинди газлардаги моддалар
СО. % 1.5 0.5/йук
СН, % 1.0 0.25/ пук

тежаш ва атроф-мух.итни му\офаза килиш буйича федерал стан- 
дартлар ва конунлар катта таъсир этди. Бундай таъсир куйида- 
гиларда акс этади.

1. Стандартлар ва крнунлар ёнилги сарфини ва чикинди 
газлардаги зарарли моддалар микуюрини назорат этиш имко­
нини берадиган асбобларни ва усулларни куллашни талаб этади.

2. Улар ёнилги узатиш жараёнларини ростлайдиган, авто­
мобилнинг ёнилги тежамлилиги, экологиклиги ва хавфсизли- 
гини \исобга олган \олда, \аво-ёнилги аралашмасини тайёр- 
лайдиган турли техник воситаларни, шу жумладан, компью- 
терни урнатиш зарурлигини таъкидлайди. Бундай кушимча 
асбоб-ускуналарнинг нархи, битта урта классдаги енгил авто­
мобил учун, янги автомобил нархининг 16% ини ташкил этди.

3. Ёнилгининг ортикча сарфланиши ва чикинди газларда­
ги зарарли моддаларнинг меъёридан ортик булишига сабаб- 
ларни тониб, тегишли таъмир ёки ростлаш ишларини бажа­
радиган асбоблар ва усулларга зарурат гукилди.
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Автомобил бортига урнатиладиган компьютер куйидаги 
масаааларни \ал килади:

— агрегат ва тизимлар (ёнилги узатиш, узатмаларни ал- 
машлаб улаш ва б.) ишини бошкариш;

— оддий тизимлардан тортиб ахборотни эслаб коладиган 
тизимларгача, барчасининг техник хрлатини назорат этиш. 
Параметр рухсат этилган кийматдан огиб кетган зах,оти, сиг­
нал (видео, аудио) берилади;

— автомобил ишлаётган муайян шароитдан келиб чиккан 
\олда, \айдовчига ок,илона режимлар хдкида тавсиялар бериш;

— хдйдовчининг ишлари (бошкариш ва юриш режимлари- 
га, чекловларга, борт компьютернинг тавсияларига риоя ки­
лиш) ва жИсмоний хрлатини (алкогол, cortihfh ва бош) назо­
рат этиш зарур булганда автомобилни автоматик тарзда тухтатиш;

— ернинг сунъий йулдоши оркали автомобил ^аракатла- 
наётган \удуд ва йулларнинг ^олати хдкида навигация килув­
чи ахборотни ^айдовчига етказиш;

— автомобилни курикдаш (механик калит ишлатмасдан 
эшикларга кодланган электронли кулф урнатиш, двигателни 
ишга туширадиган кодли тизим ва ^.к.);

— хдйдовчи йугада двигателни ишлатиб, юришга тайёрлаб 
куйиш, масалан, кишда гараждан ташкарида сакданганда киз- 
дириш ёки муайян бир вактда юриш учун тайёрлаш кабилар.

Автомобил бортига урнатиладиган компьютер тизимлари, 
купинча двигател ишини, двигателга ёнилги узатилишини на­
зорат килади, турбонаддувни бошкаради. Булардан бири дви­
гател ишини, таъминот тизимини, ут олдириш ва газ чика­
риш тизимини, нихоят, автомобил ва двигателнинг эксплуа­
тация курсаткичларини, энг аввало, тежамлилик ва эколо- 
гиклигини назорат килади. Бу компьютер тизими электрон узел- 
дан иборат булиб, куйидагилардан иборат: борт компьютери, 
компьютерга ахборот узатувчи датчиклар, двигател ишини бош- 
Карадиган ижрочи курилмалар ва механизмлар, двигателни 
компьютернинг буйрукдарига асослаб бошкарадиган меха­
низмлар.

Компьютерда штекерлар ёрдамида уланган осонгина ечиб 
олинадиган хотира блоки бор. У иш режимларини узида кайд 
этади ва хотирасидаги ростланадиган курсаткичлар билан так- 
кослайди.

Борт компьютерлари назорат килишнинг катъий схемаси 
буйича ишлайди ёки двигател ишини программали бошкара­
ди. Режимлар \акидаги ахборотлар датчиклардан тушади. Дат­
чиклар ^арорат, босим, каршилик, силжиш каби омилларни 
улчаш асосида ишлайди, тегишли сигналлар электр кучлани- 
ши шаклида компьютерга тушади.
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Намунавий борт компьютер тизимида куймдаги датчик- 
дар бор:

— чикариш коллекторига урнатилади, кислород микдори- 
ни улчайди;

— узгич-таксимлагичга урнатилади, тирсакли валнинг ай- 
ланишлар сонини улчайди;

— совитувчи суюкчик \арорагини улчайди;
— сурувчи кувурдаги сийракланишни улчайди;
— детонациядан хабар беради;
— сурилаётган х,аво \ароратини улчайди;
— дроссел тусмакопкокнинг \олати х,ак,ида хабар беради;
— узатмаларнинг уланишидан хабар беради;
— вентилятор ишидан хабар беради.
Бошка шунга ухшаш электрон тизимлар \авонинг ортик,- 

лик коэффициенгини, детонациялар юзага келишини \ам на- 
зорат килади.

Автомобил транспортининг экологиклигини таъминлаш тад- 
бирлари. Транспорт воситасининг экологиклиги — ёнилгининг 
солиштирма сарфини камайтириш демакдир.

Ёнилги-энергетика ресурсларини тежаш тадбирлари са- 
ноат, транспорт, фан ва давлатнинг биргаликдаги \аракатла- 
ри билан амалга оширилади.

Давлат техникавий сиёсат юргизиб, тегишли конунлар 
Кабул килади, окилона солик тизимини жорий килади, раг- 
батлантирувчи \аракатлар килади.

Кейинги 20 йил ичида АК,Ш нинг автомобил парки 36% 
усган булишига карамай, ёнилги сарфининг абсолют микдо- 
ри 30 % камайди. Автомобил транспортида ёнилги тежашга 
Каратилган сиёсатни амалга оширишда 1978 йили кабул килин- 
ган федерал стандарт хдл килувчи рул уйнади. Давлат автомо­
биллар конструкциясининг тежамкорлигига бах,о бериб, куп 
ёнилги сарфлайдиган автомобилларни ишлаб чикарувчиларга 
К\'шимча соликдар жорий килди.

1980 йили 100 км йулга 15 л ёнилги стандарт меъёр килиб 
тайинланган \олда, сарф бундан ортиб кетса \ам кушимча 
солик олинмади. 1982 йилга келиб, \ар битта шундай автомо- 
билдан 450 доллар, 1986 йилда 1850 доллар олинадиган булди.

Шундай килиб, тежамкор булмаган автомобил ишлаб чи- 
Карувчиларнинг харидорлари камайиб кетаверди, чунки улар 
кушимча солик тулашни хо\ламайдилар.

Катта ша\арларнинг атроф-му\итини мухофаза килиш 
максадида махаллий конунлар ва тартиблар кабул килинади. 
Масалан, Нью-Йоркда дизел двигателлар 3 минутдан ортик 
салт ишламаслиги керак. Москва ша\рининг атроф-му\ити- 
ни му\офаза килиш комигети экологик таъминотнинг \укукий
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асосларини яратадиган учта янги крнун лойихдсини ишлаб 
чикди. Бу крнун лойи^аларидан бирига кура автомобилнинг 
тутун чик,арадиган кувурига зарарли моддаларни нейтраллаш- 
тирувчи курилма урнатилади. Двигатели зарарли чик,индилар- 
ни худудий меъёрлардан ортик ташлайдиган хдмма автомо­
билларга эгаси ^исобидан шундай курилма урнатилади. Зарар­
ли чикиндилар \акида федерал стандарт мавжуд булмаса ёки 
бундай стандартлар ма\аллий шароит учун камлик килса, меъ- 
ёрлар жорий килинади. Биринчи навбатда, куп тутайдиган 
автомобиллар — дизеллар ва юк автомобилларга, иккинчи на­
вбатда — юридик шахсларга тегишли автомобилларга, сунгра 
шахсий автомобилларга нейтраллагичлар урнатиш кузда ту- 
тилган.

23.3. Автокорхоналар окова сувларининг таснифи

АТК окова сувлари куйидагича таснифланади:
— автомобилларни ювган сувлар (Хайта фойдаланиш тизи­

мига тушади);
— ишлаб чикариш участкаларидан чикадиган ва таркиби­

да нефт колдикдари бор окова сувлар;
— таркибида огир металлар, кислоталар ва ишкорлар 

булган окова сувлар;
— таркибида буёкдар ва буёкдарни эритувчи моддалар 

булган окова сувлар;
— автокорхона худуди устидан окиб тушадиган сувлар.
Автомобилларни ювган сувлар. Бу тоифа сувлар автокорхо-

нада \осил буладиган ишлаб чикариш окова сувларининг 80- 
85 фоизини ташкил этади. Окова сувларни ифлослайдиган нар- 
салар унда муаллак сузиб юрадиган моддалар ва нефт ма\су- 
лотларидир.

Муаллак моддаларнинг микдори ювилаётган автомобил­
нинг улчамларига, йул копламаси тури ва грунтнинг таркиби­
га, мавсумий шароитга, автомобилни ювиш даврийлиги ва 
ювиш машинасининг турига боглик- Окова сувлардаги нефт 
мах,сулотларининг хусусиятлари; улар кучсиз эмульсия х,ола- 
тида булади ва сув юзасидаги нефт ма\сулотлардан фойдала- 
нишни мураккаблаштиради.

Автокорхона окова сувларининг уртача ифлосланганлиги
23.12- жадвалда берилган.

Автомобил этилланган бензинда ишласа, уни ювган сув­
лар таркибига тетраэтилкургошин (ТЭК,) аралашиб колиши 
мумкин. Одатда, оковада Т Э К  нинг микдори 0,002—0,010 мг/л 
булади, лекин двигателни ювганда 205 мг/л га чикиб кетиши 
мумкин. Бунда чукинди ва тозаловчи иншоотларда тутиб коли-
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23.12- ж адвал

Автокорхона оцова сувларининг уртача ифлосланганлиги

Автомобил
тоифаси

Ифлослар микдори
Муаллак

моддалар,
мг/л

Нефт 
махсулот- 
лари, мг/л

PH б п к 20,
мг 0 2/л

T етраэтил- 
кургошин, 

мг/л
Енгил 400-600 20-40 7-8 20-10 0,01

Автобус 900-1300 20-50 7-8 30—40 0,01
Кичик юк 

автомобили 1400-1800 40-50 7-8 30-Ю 0,1

Катта юк 
автомобили 2000-^000 50-150 7-8 30-40 0,1

Изо*;: БПК,() - 20°С да чегаравий концентрациянинг биологик курсат- 
кичи.

надиган нефт ма^сулотларига за\арли моддалар аралашган була­
ди. Ок,ова сувларни яна шундай моддалардан бирма-бир тоза- 
лагач, ТЭК, амалий жи\атдан кдпмайди х,исоб, кейин сувни 
к,айта фойдаланиш тизимига улаб юбориш мумкин.

Автомобилларни тозалаб юваётганда махсус ювиш мате- 
риаллари ишлатилади, улар нефт ма\сулотларини эмульсия- 
лагани сабабли бошка усуллар билан ювиш зарур.

Эмульсияланган нефть ма^сулотларини тиндириш, 
туплаш, фильтрлаш \ам кутилган самара бермайди.

Ишлаб чикариш участкаларидан тушадиган нефт ма^сулот- 
ли окова сувлар. Автокорхонанинг окова сувларидаги нефт ма\- 
сулотлари эркин, эмульсияланган ва эриган \олда булиши мум­
кин. Эмульсияланган нефт ма\сулотларининг булиши автомо­
биллар, уларнинг деталлари ва к,исмларини эмульсиялар ва 
махсус ювиш воситалар билан ювиш о^ибатидир. Мойли эмуль­
сиялар коллоид эритма булиб, минерал мой томчиларидан 
иборат. Бу томчилар эмульсияловчи ионлар билан уралган ва 
уларнинг углеводород радикаллари мойга мойил, карбоксил 
гурухдари эса дисперс му\ит (сув)га мойил. Бундай оковалар- 
ни тозалаш анча мураккаб иш.

Автокорхонадан чикадиган нефт ма\сулотлари аралашган 
окрва сувлар суткасига 50 дан 1000 куб метргача етади, улар 
жуда ифлосланган, зарарли моддалари куп булади ва цайта 
ишлови кийин. Демак, таъмир ишлари сифатини, ишлаб чи- 
кдриш маданиягини кутариш, ишлатилаётган сув микдорини 
иложи борича камайтириш керак.

Энг ифлос оцова сувлар автомобилларни ташки томонидан 
ювадиган ва кисмларга ажратиб-ювадиган участкалардан тушади.
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Кисмларга ажратиб-ювадиган участкада, одатда 5—10 та 
пост булиб, кабина, канотлар, алох^да узеллар ва деталлар 
ювилади. \аммасидаги ювиш курилмалари сув айланадиган тар- 
тибда ишланган. 80—100°С ораликда иситилган сувга ишкор 
натрий ёки Лабомид ёки Теми русумли техник ювувчи восита 
аралаштирилади. Деталлар ва кисмлар бу аралашмада ювилгач 
80—100°С ли сувда чайилади. Лабомид эритмасида ювилганла- 
рини чайиш шарт эмас. Эритмалар ва чайувчи сувлар бир неча 
марта ишлатилгандан кейин уларда муаллак моддалар вп эмуль- 
сияланган нефт ма.\сулотлари купайиб кетади. Лабомид эрит­
масида 5 г/л нефт ма\сулотлари, 20 г/л иищорий электролит- 
лар, 0,1 г/л сирт актив моддалар (САМ) булади.

Автокорхонадан чикадиган узлуксиз оцовалар 20—30 
м3/смена \ажмида булади. Узлуксизларига аккумуляторлар ни 
ювадиган ва деталларни чаядиган сувлар киради, даврийлари 
эса ванналардан, курилмалардан онда-сонда ташлаб юбори- 
ладиган ва уларни чаядиган сувлардан иборат. Даврий окрва- 
лар асосан тунги сменаларда, катъий графиклар асосида таш- 
ланади, катта кувватли тозаловчи иншоотларни талаб этади.

Ювувчи эритма кучли механик таъсирлар (тизим ичида 
бир неча марта сурилиб, айлантириш)га учраб, куп маротаба 
ифлосланиб тургани учун, борган сари ювиш хусусияти паса- 
яди ва иссиклик энергиясини (иссик \олда тутиб туриш учун) 
куп истеъмол килади. Эритма ичидаги кчрлар тез ажратиб олин- 
маса, ундаги нефтли совун моддаси купайиб, эмульсия барк- 
арор булиб колади. Шуиинг учун эритманинг ишлаш муддати- 
ни ошириш ва ювиш сифатини яхшилаш учун эритмадан фой- 
даланаётган жараёндаёк тозалаб туриш лозим. Бунинг учун 
фильтрли ёки куюлтирилган (коагуляцияли электрокоагуля- 
цияли) тиндиргичдан фойдаланилади. Ярим сингдирадиган 
мембраналар воситасида «ультрафильтр» килиш энг яхши усул 
хисобланади.

Таркибида огар металлар бор ок,ова сувлар. Авготаъмирлаш 
корхоналарининг энг зарарли окова сувлари гальваник к°пла- 
малар ва металл юзаларига ишлов (хурушлаш, пассивлашти- 
риш, электрсайкаллаш, никеллаш ва ш.к) берадиган цехлар ва 
участкалардан чикади. Бундай сувларда кислотачар, ишкорлар, 
хром бирикмалари, мис, рух, кадьмий ва бошка металларнинг 
тузлари булади. Уларни ажратиб олмасдан, оковани очик сув 
хавзаларига, ша\ар канализациясига ташлаш мумкин эмас.

Гальваник участкалар ва печлардан чикадиган кислота- 
ишкорли оковалар асосан ёги кетказиб ювилган деталларни 
чайишдан, хурушлашдан, \имояловчи ва пардозловчи к°пла- 
малар бергандан кейин чикади. Ванналардаги электролитлар 
\ам вакти-вакти билан ювадиган сувга аралашиб турпди.
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Автотаъмирлаш корхоналарининг ок,оваларидаги ифлос- 
лар микдори куйидагича булади (мг/л):

Муаллак, моддалар.................................. 400—800
Курук, чукинди......................................600-3000
Хлоридлар (С1).....................................  500—1000
Сульфатлар (S0 42 ) ................................. 400-800
Хром (Сг+6) ..............................................200-240
Ofhp металл ионлари............................ 200—500
Гальваник участкалардан чикдциган ок,овалар микдори 

корхонанинг вазифалари ва ишлаб чик,ариш дастурига боглик, 
булиб, суткасига 5—7 куб метр булади. Доимий ок,ова детал- 
ларнинг ювиш участкасидан чикдци. Совук, сув билан ювганда
0,6—0,8 м3/соат, иссик, сув билан 0,3—0,5 м3/соат ок,ова тушади.

Ванналардаги умрини утаб булган эритмалар бир неча сут­
када бир марта ташлаб юборилади. Хурушлайдиган эритмалар 
3—12 суткада бир марта алмаштирилади. Хромли электролит- 
лар, технологик жараённи бузадиган кирлар ва аралашмалар 
тупланиб к,олсагина, алмаштирилади.

Эритмалар фильтрдан утказилади, маромига келтирила­
ди, кейин ишчи ваннага к,айтариб куйилади, ювгандан чир­
кан сув канализацияга ташланади.

Гальваник участкаларнинг хром кислотали окрвалари иф- 
лосланишига к,араб, икки гуру^га ажатилади: ёгларни кетка- 
задиган ва юзаларни хурушлайдиган. Бу ок,овалар ало\ида-ало- 
\ида ишланади.

Буёкли окова сувлар. Буяш участкаларининг гидрофильт- 
ридан чик,адиган сувларда буёк моддалари жуда куп булади, 
уларни канализацияга ташлашдан олдин ма\аллий тозалаш 
иншоотидан утказиш лозим.

Бу ок,овалардаги муаллак, моддалар буёкдар ва грунт мате- 
риалларнинг дагал зарраларидан иборат булиб, к,исман чука- 
ди, к,исман деворларга, фильтр турларига ёпишиб к,олади.

Майда зарралар эмульсияланган \олда булади. Муаллак, 
моддаларнинг уртача микдори 260 мг/л. Аникрок, билиш учун 
куйидаги курсагкичлардан фойдаланилади: буяладиган юза, 
буёк, сарфи, меъёри ( буёк, ва эриткичнинг нисбати билан) 
буёк, пуркагич тури, \авонинг тозаланиш даражаси.

Ок,овалардаги буёк, микдори тахминан куйидагича аник,- 
ланади: пуркалаётган буёк,нинг 60% буялаётган юзага тушади, 
40% \авога тарк,;и!ади. Х^вога тарк,алган буёкдан 90% гидро- 
фильтрларнинг деворларида утириб к,олади,10% сувга тушади.

Автокорхона худуди устидан окиб тушадиган сувлар. Авто­
корхона шундай корхоналар турига кирадики, уларнинг ок,о- 
васида узига хос зарарли моддалар булади. ХУДУД юзасидан сув
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билан ок,иб кегадиган ифлослантирувми моддаларни камай­
тириш учун куйидаги тадбирлар кузда тутилади:

— ёмгир сувлари оладиган канализацияга ишлаб чикариш 
чикиндилари, жумладан, нефт ма\сулотларини туширмаслик,

— худудларни механизация воситалари билан мунтазам ра- 
вишда тозалаш;

— кукаламлаштирилган ерларни четига тош (бетон) туе и к- 
лар ёткизиб, каттик ёгинларда \удуд копламалари устига дойка 
сув окиб чикишига йул куймаслик;

— чанг ва зарарли газлар тозалаш ускуналарининг самара- 
дорлигини ошириш.

Автомобилларнинг чикинди газларидаги ифлослантирувми 
моддаларни аниклаш. Хозирги пайтда илм-фан габиатдаги мил- 
лионлаб кимёвий бирикмаларни аникдаб,синтез килган. Са- 
ноат корхоналари 100 мингга якин кимёвий моддаларни иш­
лаб чикараяпти. Хдммаси кайсидир даражада артоф-мухитга 
тушиб, салбий таъсир утказади. Автомобил транспортини иш­
латиш натижасида \ам ифлослантирувчи бир канча моддалар 
хосил булади. Уларни анализ килиш учун турлича кимёвий, 
физик ва физик-кимёвий усуллар кулланилади. Автомобиллар- 
дан атроф-му\итга ташланадиган углерод оксидлари, азот ок- 
сидлари, углеводородлар ва чангларни аниклайдиган асбоб 
ускуналарнинг ишлаш тамойиллари ва усулларини куриб чи- 
камиз.

Юкорида айтилган ифлослантирувчи моддаларни (чанг- 
дан бошкалари) аникдаш учун «газоанализатор» деб аталувчи 
асбоблар ишлаб чикарилади. Улар икки хил: бири атмосфера­
га ташланадиган моддаларни аникдаса, бошкаси бевосита чи- 
Каётган газлардаги моддаларни аниклайди.

Х,ар кайси \олатда муайян моддалар микдори турлича 
булгани сабабли, уларни аникдаш усуллари ва асбоблар хам 
турлича.

Чикинди газларни бевосита назорат киладиган асбоблар- 
нинг иши оптик-акустик ёки хажмий сурилиш, абсорбция, 
спектроскопия усулига асосланган. Иккита усулда муайян модда 
молекулаларининг ёругликни югиш хусусиятлари га караб, узига 
хос спектр хосил булади. Соддарок килиб айтганда, турли мод- 
далар нурнинг турли спектрини ютади. Шунинг учун кандай- 
дир сабаб ёрдамида нурланиш тулкинлари узунлигининг ке­
ракли диапазонини ажратиб олинса, турли моддалар аралаш- 
масидаги моддаларни бирма-бир аниклаш мумкин. Югилиш 
микдори текширилаётган модданинг аралашмадаги микдори- 
га боглик-

Оптик-акустик эффект куйидагилардан иборат.



Найма булагини олиб, унинг четини нур утказадиган тусик,- 
лар билан беркитамиз. Ундан даврий импульслар билан нур 
утказамиз. Агар найма ичида нурни ютадиган газлар булса, нур 
утганда газ исийди, утмаса — совийди, яъни газнинг \арорати 
ундан утаётган нур частотасига к,араб узгаради.

Газ цизиши сабабли, найча ичида босим ортади. Шу тарз- 
да кувур ичида босим го\ ошиб го\ тушади, натижада акустик 
тулк,ин ^осил булади. Уни микрофон билан к,айд этиш мумкин. 
Нур ютадиган модда молекулалари канча куп булса акустик 
тебранишлар шунчалик жадал булади. Микрофон урнига газ 
\арорати узгаришига сезгир датчикдан фойдаланиш х,ам мум­
кин.

Россияда ишлаб чикариладиган газоаналазатор ГАИ-1 СО 
нинг микдорини улчайди ва куйидаги тавсифларги эга:

СО нинг ^ажмий узгаришини улчаш, % .......0—5, 0—10.
Хатолик, % ..................................................................±5.
Массаси, кг.................................................................... 5.
Хажмий ютишга асосланган газоанализаторлар, берк идиш 

ичидаги газ параметрларининг узгаришини эмас, ундан ута­
ётган нурнинг кучсизланишини кайд этади. Манбадан чикаёт- 
ган нур иккита бир хил дастага ажратилади. Бири тадкик эти- 
лаётган газ камаб олинган идиш (мисолимизда, кувур була- 
ги)дан, иккинчиси газ ^амалмаган худди шунаца идишдан 
утади. Нур дасталари навбатма-навбат нур фильтридан угиб, 
кабул килгичга тушади. Бу нур дасталарининг жадаллиги фа- 
рки идиш ичидаги газ моддалари микдоридан хабар беради.

Хозирги ишлаб чикарилаётган газоанализаторларнинг ак- 
сари \ажмий суриш тамойилига асосланган булиб, оптик-акус- 
гик асбобларга Караганда кулай ва ишончли.

Хар кандай газоанализатор улчовчи блокини истисно кил- 
ганда, намуна тайёрловчи блокка тушади, у куйидаги элемен- 
тлардан ташкил топади:

1) газ кабул килувчи зонт; 2) дагал тозалаш фильтри; 3) со- 
витувчи курилма; 4) нам ютгич; 5) нозик тозалаш фильтри;
6) калибрланган тешик.

Газ кабул килувчи зонт автомобилдан газ чикадиган кувурга 
киритилади, газ ундан утиб, намунани тайёрлаш блокига ту­
шади. Дагал тозаловчи фильтр коракурум, чанг, зангнинг йи­
рик парчаларини тутиб колади. Нам ютгич газ совиганда \осил 
булган конденсатни узига олади. Кейин газ нозик тозаловчи 
фильтрдан утиб калибрланган тешикка келади, у эса газни 
улчаш блокига йуналтиради.

Азот оксидининг газоанализаторлари бошкача тамойил 
билан ишлайди. Уларда хемилюминесценция \одисасидан
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фойдаланилади. Унинг мазмуни шундаки, баъзи бир кимёвий 
реакциялар кечганда нур гаралади. Хусусан, N0 ни аникдаш 
учун NO + 0 3 -» N0,+  О, + нур реакциясидан фойдаланилади.

Нур таралиш жадаллигига к,араб, N0 нинг микдорини би- 
лиш мумкин.

Автотранспортни ишлатишдан тар кал ад и га н чанг микдо­
рини аникдаш учун икки усул кулланилади:

1.Гравиметрик (огирликии улчаш) усул. Бунда маълум \аж- 
мдаги х,аво фильтрдан утказилади. Кейин фильтрнинг огирли- 
гини улчаб, аввалги огирлиги билан солиштирилади, фарки- 
га караб, х^водаги чанг микдори хасида хулоса килиш мум­
кин.

2.Радиоизотоп усули. Бу усул чанг зарраларининг «бета- 
нурланиш»и сусайишига асосланган. Аввалги усул каби бунда 
Хам маълум хажмдаги хаво фильтрдан утказилади. Фильтрдан 
чанг утишидан олдин ва кейин нур утишини улчаб, хаводаги 
чанг микдори хакДДа хулоса килиш мумкин. Бу усул билан 
чанг микдорини автоматлашган тарзда аникдаш мумкин.

23.4. Автомобилларнинг экологик хавфсизлигини 
оширадиган ташкилий ва техник тадбирлар

Узбекистон Республикасининг автомобил парки мамлакат- 
да ва чет элларда ишлаб чикарилган автобуслар, юк автомо­
биллари ва енгил автомобилларнинг янги моделлари билан 
муттасил тулиб бормокда. Уларни пала-партиш олиб келавер- 
масдан экологик курсаткичлари яхшиларини келтириш мак- 
садга мувофик Бундан ташкдри, юкори даражада ишончли, 
техник хизмат даврийлиги узун агрегатлар ва автомобиллар­
нинг ресурси куп булиши керак.

Мамлакат ичкарисида чикарилаётган автомобилларнинг 
конструкциясини такомиллаштириш хэм экология курсаткич- 
ларига ижобий таъсир этади. Бунга куйидаги сабаблар билан 
эришилади:

1) ёнувчи аралашма таркиби ва ёниш жараёнларининг ях- 
шиланиши;

2) ёнилги узатиш ва ут олдириш тизимларининг такомил- 
лашуви;

3) двигател ишини бошкэрадиган электрон тизим, чи­
кинди газларни нейтраллагич, бензин бугларини тутиб колувчи 
тизим куддзниши.

Бензинли автомобилларда конструкцияни яхшилайдиган 
энг самарали усуллар куйидагилардан иборат.

— чикинди газларни кэйта циркуляция килиш (NOv мик­
дорини 40—60% камайтиради) ва икки компонентой кагали-
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тик нейраллагич куллаш (СО ва СхНу микдорини 75—90% ка- 
майтиради);

— киритиш коллекторига ёнилги пуркалишини бошкариш 
(чикинди газларнинг за^арлилигини 25—30% камайтиради);

— доза билан пуркаш, электрон бошкариш тизими ва уч 
компонентли нейтраллагични камраб олиб, иш жараёнлари- 
ни ва чик,инди газларни бошкарадиган компьютер тизимини 
куллаш;

— купклапанли двигател цилиндрларига дозалаб пуркаш- 
ни бошкариш (заряд уюрмали \аракат килади ва чикинди 
газларнинг за^арлилиги ЕВРО-3 меъёрларига келади - СО
2,3 г/км гача, СхНу 0,2—0,5 г/км гача);

— углерод-бодомли сорбентларни куллаш \исобига бен- 
зинларнинг меъёрий кусаткичларини бошкариш (бензиндан 
енгил углеводородлар бугланиб чикиши 85-95% камаяди).

Дизел автомобилларда:
— турбонаддув ва \авони оралик совитиш (NOx ва каттик 

зарралар 30% гача камаяди);
— чикинди газларни каталитик оксидлайдиган нейтралла­

гични сгарт нейтраллагич билан бирга куллаш (СО — 85-90%, 
СхНу — 75—80%, NOx — 20% камаяди);

— пуркаш боеимини 18—20 МПА гача етказиш ва уни элек­
трон бошкариш (ёнилги жуда майда зарраларга айланади, тез 
ва тулик ёнади, каттик зарралар 40—60% камаяди).

Серияли ишлаб чикарилаётган автомобилларни, чикинди 
газлар за\арлигини камайтирувчи курилмалар билан жи\оз- 
лаш:

— ут олдиришнинг контактсиз тизимини куллаш (двига­
тел куввати 3—5% ортади, ёнилги 7% ва зарарли чикиндилар 
15-20% камаяди);

— ут олдиришнинг контактсиз тизимини мажбуран салт 
юргизадиган экономайзер билан бирга куллаш (зарарли чи­
киндилар 30% камаяди);

— икки компонентли каталитик нейтраллагич (\ар 160 минг 
км йулдан сунг алмаштирилади); нейтраллагич ичига урнати­
ладиган катализатор иш жараёнида чикинди газларнинг суюк 
ва каттик компонентлари билан ифлосланади, сульфат билан 
Копланади. Шунинг учун \ар 20—25 минг км дан кейин сикил- 
ган хдво билан пуркалиши, 3—4 соат давомида иссик сувда 
чайилиши, кейин куритилиши керак. Бундай регенерация
3 марта утказилгандан кейин катализатор ташлаб юборилади;

— ёнилги сифатида сикилган табиий газ ишлатиш;
— тормоз колодкаларида ва илашма дисклари таркибида 

асбест ва кургошин булмаган усткуймалар ишлатиш (30% ас­
бест ва 5% кургошини булган чанг \авога таркамайди).
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Такрорлаш учун саволлар 
• .................................

1. Узбекистон Республикаси курук; иссик, ик,лим шароитининг 
узига хос хусусиятларини айтиб беринг.

2. Автомобилнинг к^рук,, иссик, ик^им шароитида ва са>фо-к^умли 
жойлардаги ишини характерлаб беринг.

3. Автомобилни тогли жойда эксплуатация к,илганда унинг иш­
лаш шароити к,андай булади?

4. Бензинли автомобилларнинг таъминлаш гизимида буг тик,инла- 
ри хрсил булиш эхтимоли к,андай омилларга боглик, булади?

5. Тогли жойда ва атроф му\итнинг юк,ори \ароратида автомобил­
ларни техник эксплуатация кдлишнинг узига хос хусусиятлари.

XXIV Б О Б

СУЮ ЛТИРИЛГАН Н ЕФ Т  ГАЗИДА И Ш Л О ВЧИ  
АВТОМ ОБИЛ ТРАНСПОРТИ ВОСИТАЛАРИДАН 

ФОЙДАЛАНИШ  ХУСУСИЯТЛАРИ

24Л. Автомобил траиспортида суюлтирилган нефт газида 
ишловчи газ баллонли автомобилларни куллаш

Газ баллонли автомобиллар сонининг доимий усиши, шу 
жумладан чет мамлакатларда \ам, автомобилларда ёнилги си- 
фатида суюлтирилган газни бензин урнига куллашнинг аф- 
залликлари борлиги билан изохданади.

Автомобил паркининг бир к,исмини суюлтирилган газни 
куллашга утказиш куйидаги имкониятларни беради:

— мамлакатнинг ёкдпги-энергетика ресурсларидан ок,ило- 
на фойдаланилади;

— транспорт \аракати жадал булган ша^арлар учун сани- 
тария-гигиена жи^атидан ни\оятда а\амиятли булган зарарли 
моддаларни \авога чик,ариш камаяди.

СН Г — суюлтирилган пропан-бутан аралашмаси ёки \ам- 
рох газ, нефт чик,ариш, нефт ва газни к,айта ишлаш саноатида 
асосий ма^сулотни ишлаб чик,аришда йул-йулакай \осил була­
диган ма\сулот. СН Г нинг дунё мик,ёсидаги ёк,илги энергия 
балансидаги улуши 2,2%, юк,ори тарак,к,ий этган мамлакатлар­
да эса 4,0—4,2%.

Шуни хам эътиборга олиш керакки, Гарбий Европа мам- 
лакатларида к,азиб олинадиган СНГ нинг 10% га як,ини ички 
ёниш двигателларида ёнилги сифатида кулланилади. Узбекис- 
тонда мотор ёнилгиси сифатида йилига 30 минг тонна СНГ 
ишлатилади.
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Башорат килинишича, суюлтирилган нефт газини ишлаб 
чикариш 2004 йилдаги 400 минг тоннадан 2009 йилга келиб 
1,0 млн гоннага купайтирилади, кимё саноати ва усимлик- 
лардан чицадиган ёнилги аралашмаларининг ресурслари 30- 
35% истеъмолчиларни экологик тоза мотор ёнилгиси билан 
таъминлаш имкониятини беради. х,озирги вацтда Узбекистон 
Республикасида асосан Россия Федерациясида яратилган ва 
ишлаб чикдрилган, суюлтирилган нефт газида ишлайдиган газ 
баллонли автомобиллар конструкциясидан фойдаланилади.

24.2. Газ баллонли автомобилларнинг эксплуатацион
сифатлари

Ут олдириш сифатлари. Газ двигателининг ут олдириш си­
фати, атрофдаги \аво х,арорати 5°С дан паст булмаса бензин- 
ли двигателлардан фарк килмайди, бирок, бундан паст дара- 
жаларда совук, двигателни ут олдириш кийинлашади.

Динамик сифатлари. Газ баллонли автомобилларнинг ди­
намик сифатлари бензинли моделларга нисбатан 5—8% паст. 
Бу, газ редуктори кузгалувчан элементларининг юкори инер- 
циялилиги туфайли бойитиш тизимларининг етарли самара- 
да ишламаслиги билан изо^танади. Дроссел (тускич) кескин 
очилганда сийрак (камбагаллашган) ёнувчи аралашма аланга- 
ланиш чегарасидан ташцарига чикади ва бу, двигателни бек,а- 
рор ишлашга олиб келади.

Куввати ва иктисодий сифатлари. Суюлтирилган газнинг 
\ажм бирлигига тутри келадиган энергия сигими бензинни- 
кидан кам, аммо детонацияга каршилик хусусияти (СНГ нинг 
октан сони 100 бирликдан ошади) газ двигателнинг сикиш 
даражасини кутаришга имконият беради, натижада кувват ва 
иктисодий тежамкорлик ошади.

Ишлатилган газларнинг за^арлилиги. Суюлтирилган газни 
мотор ёнилгиси сифатида куллаш чикинди газларнинг за\ар- 
лилигини назорат кескин пасайтиради:

— углерод оксиди буйича 3-4 марта;
— азот оксиди бйича 1,2—2 марта;
— углеводородлар буйича 1,2—1,4 марта ва ундан хам ортик
Газ двигателларининг чикинди газлари за\арлилигини па-

сайтиришнинг зарурий шарти — ёкилги етказиб бериш тизи- 
мининг тугри ва муътадил ишлашидир.

Мойни алмаштириш даври. Газдан фойдаланилганда, бен­
зинда ишлайдиган двигателда кечадиган жараёнлар мажмуа- 
си, масалан, суюк ёнилгининг бугланиши, унинг \амма кам- 
чиликлари билан ва бошкалар кузатилмайди. Ёнувчи аралаш­
ма цилиндрлар буйича бирмунча текис таксимланади, двига-
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тел ишлаганда цилиндрлар юзасидан мойнинг ювилиши куза- 
тилмайди, мой камрок суюлади ва ифлосланади. Мойни ал­
маштириш муддати 2...2,5 марта купаяди.

Двигателларнинг ишончли ишлаши ва ишлаш ресурсининг 
ошиши. Газ двигателларида ишчи аралашманинг х,олати ва тар­
киби бир хил булиши х,исобига ут олдириш чакмокдарининг 
ишлаш шароити яхшиланади, курум ^осил булиши сезиларли 
камаяди, мойнинг ювилиши булмаганлиги туфайли цилиндр- 
поршен гурухидаги деталлар ейилиши камаяди. Газ баллонли 
автомобилларда суюлтирилган газдан фойдаланишнинг мам- 
лакатимиз ва чет эл тажрибаси шуни курсатадики, двигател- 
ларни таъмирлашлараро ишлаш даври 1 — 1,2 марта купаяр экан.

Газ баллонли автомобилларга техник хизмат курсатиш (ТХК) 
ва жорий таъмирлаш (Ж Т ). Газ баллонли автомобилларга тех­
ник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлашда хизмат курсатув­
чи ходимларнинг малакаси бирмунча юкори булиши талаб 
Килинади. Т Х К  ва ЖТнинг ме\нат сарфи 3—5% га купаяди. Бу 
харажатларнинг купайиши таъмирлашлараро ораликдарда 
ишлаш даврининг ошиши билан крпланади.

24.3. Автомобил ёнилгиси сифатида ишлатиладиган
суюлтирилган нефт газларига куйиладиган талаблар

Автомобил ёнилгиси сифатида ишлатиладиган суюлтирил­
ган нефт газлари мотор ёнилгиларига куйиладиган куйидаги 
асосий талабларни кондириши керак:

— бир хил ёнувчи аралашма \осил килиниши учун \аво 
билан яхши аралаша оладиган булиши;

— ёнувчи аралашманинг юкори калорияли булиши;
— двигател цилиндрларида ёнганда детонация \олатини 

юзага келтирмаслиги;
— таркибида КУРУМ х,осил булишига, ёнилги тизими ва 

двигателнинг ифлосланишига, деталлар юзасининг емирили- 
шига (коррозия), двигател картеридаги мойнинг суюлишига 
ва оксидланишига олиб келадиган смолали моддалар ва меха­
ник кушилмаларнинг жуда кам микдорда булиши;

— ёнишдан х,осил буладиган мах,сулотларда захарли ва кан­
цероген моддаларнинг жуда кам микдорда булиши;

— минус 30°С дан то 45°С гача ораликдаги \ароратларда 
туйинган буглар 0,1 дан то 1,6 МПАгача ортикча босимда 
булиши;

— двигателнинг газ етказиб бериш тизимида бугланганда 
ва редукцияланганда суюк колдик колдирмаслиги.
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24.4. Газ баллонли автомобиллар конструктив 
тузилишининг узига хос хусусиятлари

Газ баллонли автомобиллар икки турда ишлаб чикарилади:
— газда ишлашга мулжалланган, шу билан бирга киска 

вак,т давомида, бензин етказиб бериш захира тизими урнатил- 
ган, махсус газ двигателлар билан жи\озланган;

— суюлтирилган газ ва бензинда ишлаши мумкин булган 
универсал двигателлар билан жихрзланган.

Биринчи гуру\ газ баллонли автомобилларининг афзал- 
ликлари:

— двигателлари суюлтирилган газлар учун жуда кулай бул­
ган, ёнилги аралашмасини юкори даражада сикиш имкония- 
тига эга;

— двигателларининг куввати амалда базавий двигател кув- 
ватидан колишмайди;

— ёнилги тежамлилиги бензинда ишлагандан кура юкорирок;
— махсус газ аралаштиргич курилмаларининг борлиги ат­

мосферага захарли моддалар кам чикарилишини таъминлайди.
Иккинчи гуру\ автомобилларнинг камчиликлари куйида­

гилар:
— двигател газ билан ишлаганда куввати !0%гача камаяди;
— двигателнинг ёнилги гежамкорлигини ошириш учун 

суюлтирилган газнинг афзаллигидан фойдаланилмайди;
— бензин двигателидаги ёнилги аралашмасини сикиш да­

ражаси ни сактаб колиш керак булади;
— чикинди газларнинг за\арлилиги параметрларининг энг 

оптимал микдорини таъминлаш шароитлари ёмонлашади.

24.4.1. Газ баллонли автомобиллар ёнилги етказиб бериш 
(таъминот) тизимининг конструкцияси

Газ баллонли автомобил ёнилги етказиб бериш тизими­
нинг асосий чизмаси 24.1-расмда курсатилган.

Баллон / дан суюлтирилган газ босим остида магистрал 
вентил 2 га ва ундан юкори босим шланги оркали газ бутпат- 
гич 3 га окиб келади. Бу жараён \айдовчи кабинасидан бошка- 
рилади.

Суюлтирилган газ буглатгич каналларидан утиб 6yF \олат- 
га келтирилади, чунки буглатгичнинг сув каналлари оркали 
двигател совитиш тизимидан иссик сув утади. Ундан кейин газ 
магистрал фильтр 8 дан утади ва механик аралашмалардан 
тозаланади. Магистрал фильтрнинг электр магнит копкоги ава­
рия х,олатларида тизимга газ келишини тусади. Тизимда газ 
босимини пасайтириш учун меъёрловчи экономайзер курил-
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газ босимини курсаткич ф —  ёнилги сат^ини курсаткич

24.1-раем. Автомобилларнинг газ баллони ускуналари чизмаси:
I  -  суюлтирилган газ баллони; 2 — магистрал вентил; 3 -  газ буглат­
гич; 4 -  газ редуктори; 5 -  газ аралаштиргич; 6 -  газ аралаштиргич 
таглиги; 7 — газ утказиш найчалари; 8 — магистрал газ фильтри;
9 -  бензин окддиган найчалар (бензопровод); 10 -  электр симлари;
I I  -  карбюратор (аланга учиргич билан); 12 -  ёнилги насоси, 
бензин учун; 13 -  ёнилги фильтри, бензин учун; 14 - бензин баки;

15 — бензин бакининг жумраги.

маси билан бирлаштирилган икки погонали газ редуктори 4 
кулланилади. Редукторда газ босими анча пасаяди ва паст бо­
сим шланги буйича аралаштиргич 5 га тушади.

Газ ускуналарига иккита манометр урнатилган:
— биринчиси — редукгорнинг биринчи погонасидаги бо- 

симни курсатади;
— иккинчиси — баллондаги газ босимини курсатади ва 

ёнилги микдорини курсатувчи курсаткич (датчик) вазифаси- 
ни утайди.

24.4.2. Двигател ёнилги етказиб бериш тизимининг 
газ ускуналари

Автомобилларда кулланиладиган суюлтирилган газ баллон- 
лари конструкцияси бир хил, бирок сигимлари, улчамлари ва 
огирликлари турлича булади.

Баллон углеродли пулат листдан пайвандланиб, урта кисми 
цилиндрсимон, таги гумбазеимон конструкцияда тайёрлана- 
ди. Баллоннинг олд тубига гулдирувчи вентил, суюкдантирув-



24.2- раем. Суюлтирилган газ учун арматурали баллон:
/ — газ-буг вазиятининг сарф вентили; 2 — саклагич копкок; 3 — 
тулдириш даражасини назорат килиш вентили; 4 — тулдирувчи вен­
тил; 5 -  суюклик микдорини курсатувчи датчик; 6 -  суюклик вази­
ятининг сарфловчи вентили; 7 — тукиш тикини; 8 — уч томонга 
ажраладиган найчаларни бириктиргич (учталик); 9 ~  тамгалаш жойи.

чи сарфловчи вентиллар, суюкдик микдорини курсаткич сак- 
лагич к °П1<РК̂  тулдириш даражасини назорат килиш вентил- 
дан таркиб топган умумий шаклга келтирилган арматура урна- 
тилган (24.2- раем).

Баллондаги газ суюк ва бугсимон \олатда булади. Двига­
телни ут олдиришда ва кизитишда 6 yF  \олатидаги газ, двига­
тел узок вакт ишлаганда эса суюк ^олатдаги газ ишлатилади. 
Бпллонда газ ва суюкчикдан иборат йигма таркиб доим сакдаб 
колади. Баллондаги босимнинг ало^ида ташкил этувчилари 
туйинган бугларнинг ковушкоклиги билан белгиланади, шу- 
нинг учун факат ташки му^итнинг \ароратига, газ таркибига 
боглик булади ва баллондаги газнинг микдорига боглик бул- 
майди. Бугланмайдиган куйкаларни тукиш учун баллоннинг 
пастки кисмида махсус тикин кузда тутилган.

Магистрал вентил. Магистрал сарфлаш вентили махсус 
штуцерга бураб урнатилган, унга баллондан келадиган найча 
бириктирилган. Вентилдан чиккан найча газ буглатгичга кела- 
ди.

Газ кувурлари ва бириктирувчи деталлар. Ускуна агрегатла- 
рини бириктиришда юкори ва паст босимли шланглар, юпка 
пулат найчалар ва газга чидамли резина найчалар кулланила­
ди. Газ найчалари штуцерлар ва агрегатнинг бошка элементла- 
ри билан кистирмасиз, ниппелли бириктирувчилар билан 
бириктирилган. Бундай бирикмаларннг жипелиги найчага нип- 
пелни уйма килиб урнатиш ва найчанинг кесилган жойини ва 
бирлаштириладиган деталнинг тегишли юзасини ёпик гайка 
билан зич ёпиштириш оркали таъминланади.
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Газ буглатгич. Газ буглатгич да суюлтирилган газни 6yF \ола- 
тига утказиш амалга оширилади, у алюмин котишмасидан тай- 
ёрланади ва кисмларга ажраладиган тузилишга эга булиб, бол- 
тлар ёрдамида зичлаштирувчи кистирма оркали бирлаштирил- 
ган иккита симметрик кобиклардан иборат. Крбикчар бир-бири 
билан туташган сув юрадиган найчаларга эга. Улардан газ дви- 
гателининг совитиш тизимидаги иссик сув утади ва буглатгич 
иситилади.

Магистрал газ фильтри. Магистрал газ фильтри газ редукто­
ри олдига урнатилган ва газни смолали моддалар, занг, чанг ва 
бошка механик аралашмалардан тозалашга хизмат килади. 
Фильтр корпуси чуяндан ишланган, унда тур ва намат \алка- 
лар тупламидан гузилган фильтрлайдиган элемент жойлашти- 
рилган. Фильтрнинг копкогида газнинг кириш ва чикиш шту- 
церлари бураб киритилган, иккита бурама кертикли (резбали) 
тешик бор. Газ автомобилларининг баъзи бир конструкцияла- 
рида авария \олатларида газ найчасини автоматик беркитии] 
учун фильтр электр магнит ко и ко к; билан бирга тайёрланган.

Газ редуктори. Газ редуктори, бу — диафрагма туридаги, 
икки погонали, автоматик босим созловчидир. Унда кучла- 
ниш диафрагмадан созловчи копкрктарга дастаклар оркали 
утказилади. Газ редуктори куйидаги вазифаларни бажаради:

— газ босимини атмосфера босимигача пасайтиради;
— турли тартибда ишлаётган двигателга керакли микдорда 

газ узатилишини таъминлайди;
— двигателнинг иши тухтатилганда газ етказишни тухта- 

тади, яъни двигателни газ магистралидан узадиган автоматик 
вентил сифатида ишлайди.

Редуктор юкори ва паст босимли икки бушликдан иборат. 
Уларнинг \ар бири созланадиган когщокка, резиналанган ма- 
тодан килинган ясси диафрагмага, пружина ва диафрагмами 
копкок билан тугаштирадиган ричагга эга. Редуктор босимни 
созлаш билан бир вактда, хдво билан ишлайдиган пневматик 
турдаги меъёрловчи (дозатор) экономайзер курилмаси ёрда­
мида газ аралаштиргичга етказишни автомат хрлда созлайди.

Газнинг редуктордан чикишида ортикча босимни таъмин­
лаш учун, шунингдек, двигател ишламаётганда магистралдан 
газ келишини ишончли тусиш учун диафрагма пружина тури­
даги енгиллаштирувчи курилма кузда тутилган ва у двигател­
нинг чикариш кувур утказгичи билан туташтирилган.

Юкори ва пастки босим салниклари енгиллаштирувчи ва 
меъёрловчи экономайзер курилма билан битта агрегагга бир- 
лаштирилган.
394



Газ редуктори кириш газ филыри билан таъминланган, у 
юк,ори босимли магистралга урнатилган. Фильтр корпусига 
спирал пружина билан ма\камланган майда кузли мис тур 
жойлаштирилган. Ана шу турли фильтр булмаса, двигателнинг 
ишлаши мумкин эмас, чунки фильтрсиз ишлаш газ редуктори 
к.опкокдарининг тез ишдан чицишига ва двигателнинг тезрок, 
эскиришига олиб келади.

Газ аралаштиргич. Фак,ат газсимон ён ил гида ишлайдиган 
двигател тула кувват билан ишлашини таъминлаш учун газ 
баллонли автомобилларга махсус газ аралаштиргич курилма- 
лар урнатилган. Газ аралаштиргич двигател бажараётган иши- 
га мувофик, газ-\аво аралашмасини тайёрлайди ва учкун би­
лан ёндириладиган двигателлардаги карбюратор вазифасини 
бажаради:

— двигателнинг ишончли ут олиишини ва салт \аракатда 
барк,арор ишлашини таъминлайди;

— иш бажариш тартиботига текис утишни таминлайди.
Аралаштиргич ва газ редукторининг биргаликда ишлаши

двигател бажараётган ишига мувофик,, аралашма таркибини 
узгартиради ва двигател сигимини тулгазишни таъминлайди.

Двигателларда икки булмали аралаштиргич урнатилган. 
Унда оким юкрридан пастга тушади, дроссел тускичлари бир 
вактда очилади, битта тескари копкоц, ва иккита ётик газ 
форсунка бор. Бу форсункалар олиб куйиладиган диффузор- 
ларнинг тор жойларига жойлаштирилган. \ар хил автомобил­
ларга урнатилган газ аралаштиргичларнинг турлари, бир-би- 
ридан, дроссел тускичларини \аракатга келтириш усули ва 
диффузорининг диаметри билан фаркданади.

Двигател салт \аракати тизимига газ етказиш к,исман уму­
мий газ келтириш йули буйича, цисман тугридан-тугри газ 
редукторининг иккинчи погонасидан амалга оширилади.

Асосий газ етказиб бериш очик тескари копкок, ва икки 
газ форсункалари оркали амалга оширилади. Аралаштиргич 
двигателнинг тирсакли вали айланишини чекловчи диафраг­
мой механизм билан таъминланган.

24.5. Газ баллонли автомобилларга техник хизмат 
курсатиш ва жорий таъмирлашни ташкил этиш

24.5.1. Газ баллонли автомобилларга техник хизмат 
курсатиш турлари ва даврийликлари

Амалда кулланилаётган «Автомобил транспортининг \а- 
ракатланувчи таркибида автомобил газ аппаратларига техник 
хизмат курсатиш ва уларни жорий таъмирлаш х,ак,ида Низом»-
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га асосан техник хизмат курсатишнинг куйидаги турлари бел- 
гиланган:

— кундалик техник хизмат курсатиш (КТХК );
— биринчи техник хизмат курсатиш (ТХК-1);
— иккинчи техник хизмат курсатиш (ТХК-2);
— мавсумий техник хизмат курсатиш (М ТХК).
Газ баллонли автомобиллар учун техник хизмат курсатиш­

нинг оралик даврлари база моделларига куйилган муддатларга 
мувофик, белгиланган.

24.1- жадвал

Газ баллонли автомобилларга техник хизмат курсатиш 
даврийлиги

TXK турлари Даврийлик. км

1 - ТХК 2500
2- Т Х К 12500

Эслатма: келтирилган даврийлик I -тоифа фойдаланиш шаро- 
итларига тегишли.

24.5.2. Кундалик техник хизмат курсатиш (КТХК )

Кундалик техник хизмат курсатиш автомобилларнинг йуна- 
лишга чи^ишидан олдин ва АТКга кдйтганидан кейин ба ха- 
рилади. Газ аииаратлар тулик, жипс булгандагина КТХ К  уму­
мий \олда ок,имларда амалга оширилади.

Кундалик техник хизмат курсатишда бажариладиган ишлар
а) Назорат ишлари. Йулга чик,ишдан олдин к;араб чик,иб 

текширилади:
— газ баллонининг туткичга ма\камланиши;
— газ ускуналарининг хрлати, газ утказгич ва газ тизими­

даги бирикмаларнинг жипслиги;
— двигателнинг газда ут олиши енгиллиги ва унинг салт 

хдракатда ишлаши.
Автомобил АТКга кдйтганида газ баллонининг арматура- 

си, баллонларнинг жипслиги ва вентиллар сарфи текширилади.
б) Тозалаш-ювиш ишлари. Автомобил АТКга кдйтганидан 

кейин устки юзаси тозаланади, керак булса газ баллонининг 
арматураси хдмда газ ва бензин билан таъминлаш тизими юви- 
лади. Бу юмушларни умумий ташки тозалаш ва ювиш билан 
бирга бажариш тавсия этилади.

в) Мойлаш, тозалаш ва ёкилга куйиш ишлари. Автомобил 
АТКга кайтганидан кейин газ редукторидан колдик КУЙк,а ту-



килади, к,ишда, агар совитиш тизимига сув тулдирилган бул­
са буглатгич тубидаги сув тукилади.

Кундалик техник хизмат курсатишда, айникса, му\им 
булган иш редукторнинг иккинчи погонасидан конденсатни 
тукишдир. Бу ишни бажариш учун махсус тикин урнатилган. 
Буглатгичнинг жойлашиши унинг тубидаги совутиш суюк^и- 
гини двигател совутиш тизимида урнатилган жумракларни 
очиб тукишга йул куймайди, шунинг учун унга ало\ида ту- 
ки1и жумраги куй ил ган. К,ишда буглатгичдаги совитиш суюк,- 
лигини тукиш учун ана шу жумракни очиш керак.

24.5.3. Биринчи техник хизмат курсатиш (ТХК-1)

ТХК-1 нинг узига хос ишларидан бири — газ баллонининг 
саклагич копцоги ишини текширишдир. Саклагич копкок авария 
\олатларида, яъни баллон ичидаги босим 16,7...16,8 кг/см2дан 
ошганда ишлайди. Баллон ичидаги босим узок, вак,т давомида 
муъгадил меъёрда булиши мумкин, шу муносабат билан сак,- 
лагич кргщокнинг ифлосланиши, уриндигига ёнишиб к,оли- 
ши мумкин. Бу эса уни очиш учун купрок куч талаб килади. 
куч етарли булмаса очилмай к,олиши \ам мумкин. Шунинг учун 
камида уч ойда бир марта уни атайлаб очиб, ишлашини тек­
шириб куриш керак. Бу ишни бажариш учун \озирги вактда 
саклагич крпкрги штокига \алк,а урнатилган.

Ташк,аридан к,араб, двигател бензин етказиб бериш тизи­
ми элементлариминг \олати ва махкамланиши текширилади. 
Мойлаш-тозалаш ишлари газ редуктори иккинчи погонаси- 
дан колли к, куй к,а пи тукишни кузда тутади. Мойли куйкалар 
йигилишининг мумкинлиги муносабати билан бу ишни бажа­
риш зарур, чунки бу куйкалар диафрагмага таъсир килади ва 
редукторнинг муъгадил ишини бузади. Шунинг учун редук- 
торда тикинли тукиш тешиги куйилган.

ТХК-1 да вентиллар штоги тозаланади ва мойланади. Вен­
тил очик \олатда булганда штокнинг резбали кисми ташкари- 
га туртиб чикади, бу эса унга чанг утиришига ва ифлослани­
ши га олиб келади. Айникса баллон арматурасини тозалаш ва 
мойлаш зарур, чунки унга автомобилнинг олдинги гилдира- 
гидан чикадиган чанг ва ифлосликлар тушади.

Газ етказиб бериш тизимида каршиликларни камайтириш 
х,амда редуктор ва аралаштиргич копК °М арига ёт жисмлар- 
нинг тушишига йул куймаслик учун фильтрлайдиган элемен- 
тларни уз вактида тозалаш зарур, акс \олда узелларнинг ички 
жипслиги бузилади.

Биринчи техник хизмат курсатиб булингандан кейин, газ 
ва бензин етказиб бериш тизимлари умумий назоратдан ут-



казилади. Аввалам бор, бутун тизимнинг жипслиги текшири­
лади, чунки техник хизмат курсатиш вактида бузилган були­
ши мумкин. Зарурат юзасидан жипслик бузилган туташтириш 
жойларга, масалан, фильтрлайдиган элементларни олиб, то- 
залаб куйилгандан кейин, ало\ида эътибор бериш керак.

Газ баллонли автомобилларнинг ёкилги тизимларига тех­
ник хизмат курсатиш (ТХК-1, ТХК-2) ало^ида махсус хонада, 
автомобилни курикдан утказилишидан олдин килиниши керак.

Биринчи техник хизмат курсатишда бажариладиган ишлар.
а) газ баллонли автомобилни постга (техник хизмат кур­

сатиш оцимига) цуйишдан олдин бажариладиган uuLiap:
— магистрал вентил ёпилади;
— чорбармок ёпкичи бураб олинади ва газ сизиб чи^иши- 

ни аниклаш усулларидан бирини куллаб сарфлаш вентилла- 
рининг ички герметиклиги текширилади;

— агар газ сизиб чикдшётган булса. ёпкич жойига куйилади;
— агар газ баллон арматурасида ички ёки ташки жипслик 

бузилган булса, топилган носозликлар тузатилмагунча авто­
мобил постга куйилмайди.

б) назорат-диагностика, ма\камлаш ва созлаш uui/iapu:
— газ ускуналарининг агрегатлари (магистрал вентил, 6yF- 

латгич, редуктор, аралаштиргич ва фильтр) ва газ утказгич- 
ларнинг \олати ва ма\камланиши та ш кар ида н караб текши­
рилади;

— магистрал вентилнинг ташки жипслиги, газ баллоннинг 
кронштейнларга ма^камланиши, двигател бензинда ишлап.н- 
да ёнилги етказиб бериш найчаларининг жипслиги, бензин 
етказиб бериш тизимининг \олати ва агрегатларининг ма\кам- 
ланиши текширилади.

в) мойлаш ва тозалаш ишлари:
— магистрал, тулдирувчи ва сарф вентиллари штоклари- 

нинг резбалари мойланади;
— магистрал фильтр ва газ редуктори тур фильтрларининг 

тозаловчи элементлари олинади, тозаланади ва жойига куйи- 
лади.

г) ТХК-1 дан кейин газ ва бензин етказиб бериш тизимла- 
рини текшириш:

— газ тизимининг жипслиги сикилган азот ёки сикилган 
\аво ёрдамида текширилади;

— двигателнинг газ билан ут олиши ва салт \аракагда \амда 
тирсакли валнинг турли тезликда айланганда ишлаши текши­
рилади;

— ишланган газларда углерод оксиди (СО)нинг микдори 
текширилади ва керак булса, созланади.
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Иккинчи техник хизмат курсатишнинг назорат-диагнос- 
тика, ма\камлаш ва созлаш ишларини бажаришда энг куп тек­
шириш ишлари газ редукторига гугри келади. Газ редуктори­
нинг умумий жипслигини текшириш билан бирга, биринчи 
ва иккинчи погоналар крпкркдари жипслиги, редуктор бушлик,- 
ларидаги газ босими текширилади. Биринчи погонада газ бо­
сими 1,1 ...1,5 кг/см2 булиши керак. Иккинчи погона крпкрги- 
нинг тулик, очилиши штокнинг 8...9 мм йулига тутри келади, 
шунда созловчи мосламадаги газ 80... 100 мм сув устунига сий- 
раклашади.

Енгиллаштирувчи мосламанинг жипслиги газ 1200 мм сув 
устунига сийраклашганда текширилади. Газ худди шундай сий- 
раклашганда меъёрловчи экономайзер мосламаси вакуум буш- 
лигининг жипслиги текширилади. Меъёрловчи экономайзер 
мосламаси копцогининг нули 2±0,5мм атрофида булиши ке­
рак, и1унда копкокнинг очилиши бошланишида газ босими 
125± 10 мм булиши керак.

Газ аралаштиргичнинг тузилиши, мураккаблик жи\атдан 
газ етказиб бериш тизими агрегатларидан кейинги уринда ту- 
ради; унинг энг юкори унумдорлиги 18...20 м3 га етииш керак.

Аралаштиргич ишига \ано ва дроссел туск,ичлари утказ- 
гичларининг \олати анчагина таъсир килади, демак, двига­
тел ишига \ам. Гарчи утказгичларнинг \озирги конструкцияси 
етарли даражада ишончли ва баркарор созлашни таъминласа 
хдм, унинг ^олатини текшириб туриш керак.

Двигателнинг бензин етказиб бериш тизими газ етказиб 
бериш тизимига нисбатан захира хисобланади ва у вакти-вак- 
ти билан ва кам ишлайди, шунга карамай, унга \ам техник 
хизмат курсатиш керак булади.

Иккинчи техник хизмат курсатишда двигател га бензин ет­
казиб бериш тизими агрегатларининг ма\камланиши, ёнилг­
ининг сизиб окмаётганлиги ва тирсакли вал турли тезлик би­
лан айланганда двигател ишлаши текширилади.

Газ тулдирувчи ша\обчалар сонининг нисбатан камлиги 
баллонда газ микдорини курсатувчи курсаткич (датчик)нинг 
а\амиятини бензин бакларидаги худди шундай асбобдан кура 
юкррирок куяди. Шунинг учун ушбу асбобга хизмат курсатиш, 
уни х,ар бир ТХК-2 да текширишни такозо этади.

ТХК-2 да мажбурий тартибда ут олдиришнинг илгарилаш 
бурчагини текшириш ва керак булса, тугрилаш кузда тутилган. 
Двигател газда и шла ганда ут олдиришнинг илгарилаш бурча- 
ги пропан-бутан газининг юкрри даражада детонацияга кдр- 
шилик хусусияти билан белгиланади. Шунинг учун ут олди-

24.5.3. Иккинчи техник хизмат курсатиш (ТХК-2)



ришнинг илгарилаш бурчагини бензин двигателларида кдли- 
надиганидек йул шароитида, детонацион ёниш бошланиши- 
дан олдинрок тугрилаб булмайди.

Ёнилги етказиб бериш тизимининг самарадорлиги асосан 
буглатгич \олати билан, аникрок айтилганда, газ бушликла- 
рининг ифлосланиши ва КУРУМ катламлари борлиги, суюк- 
ликлар бушлигининг емирилиши занглаш даражаси билан бел­
гиланади.

Газ утказиш каналларининг ифлосланиши бутун тизим- 
нинг газ утишига каршилик курсатишини оширади, деворла- 
рида кагламларнинг булиши эса суюкликдан газга иссикпик 
утказиш коэффициенти микдорининг анчагина пасайишига 
олиб келади.

Совитувчи суюк^тик сифатида «каттик,» сув ишлатилганда 
суюклик бушликларининг деворларида иссикликка катта кар- 
шилик курсатадиган сополсимон катлам пайдо булади, бу эса 
суюкликдан газга иссиктик утказишни ёмонлаштиради.

Юкорида айтилганлардан келиб чикиб, буглатгич буш- 
ликларини тозалаш ишларининг зарурияти аникланади. Бу иш- 
лар буглатгични двигателдан ечиб олиб ёки ечиб олмасдан 
Килиниши мумкин. Тозалаш ишлари бажарилгандан кейин газ 
ва суюклик бушликтарининг жипслигини текшириш керак 
булади.

ТХК-2 да газ редукторининг иккинчи погонасидан куйка- 
ни тукиш, фильтрлайдиган элементларни тозалаш, вентил- 
лар штокларининг резбаларини тозапаш ва мойлаш, худди ТХК- 
1 да курсатилган \олатларда амалга оширилади.

ТХК-2 нинг колган ишлари — ма\камлаш, двигателнинг 
бензин етказиб бериш тизими жипслигини текшириш ишла- 
ридан иборат.

Иккинчи техник хизмат курсатишнинг тугаллаш ишлари 
Куйидагилар:

— двигател газ етказиб бериш тизими жипслигини текши­
риш;

— двигател салт харакатининг энг секин баркарор айла- 
ниш тезлигида аралаштиргични созлаш;

— тирсакли вал турли тезлик билан айланганда двигател 
ишлашини текшириш;

— двигателга газ ва бензин етказиб берилишини текшириш;
— чикинди газларда углерод оксиди (СО) микдорини тек­

шириш.
ТХК-2 утказилишидан олдин газ баллондаги суюк газ ту- 

килиши, баллон инерт газ ёки азот билан гозаланиши (дега­
зация килиниши) керак.
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Иккинчи техник хизмат курсатишда бажариладиган ишлар.
а) диагностика-назорат, ма^камлаш ва созлаш ишлари:
— бутун газ тизими жипслигини баллондан ташкдри боси­

ми 16 кг/см2 булган сикилган азот ёки сикилган \аво билан 
текшириш;

— редукторнинг биринчи ва иккинчи погоналаридаги бо­
сим, шток йули ва редуктор иккинчи погонаси крпкогининг 
жипслигини текшириш ва керак булса, созлаш;

— аралаштиргичнинг \аво ва дроссел тускичлари \олати 
ва хдракатланишини текшириш;

— газда ишлайдиган двигателнинг ут олдириш илгарилаш 
бурчагини текшириш ва керак булса, тугрилаш;

— газ ускуналари агрегатлари, газ утказгичларининг \ола- 
ти ва уларнинг хдмда газ баллонининг кронштейнларга ма\кам- 
ланиши, крон1итейнларнинг эса лонжеронларга ма\камла- 
нишини текшириш;

— газ микдорини курсатувчи курсаткич ишини текшириш;
— бензин етказиб бериш тизими агрегатлари \олатини ва 

ёнилги йуллари жипслигини текшириш;
— карбюраторнинг калта ковурга (патрубка) ва патрубка- 

нинг аралаштиргичга ма^камланишини текшириш;
— редукторнинг енгиллаштирувчи курилмаси жипслиги­

ни текшириш.
б) мойлаш ва тозалаш ишлари:
— аралаштиргичнинг газ ва суюкдик бушликдари жипсли­

ги ва ифлосланишини текшириш;
— магистрал фильтр ва редуктор тур фильтрининг эле- 

ментларини ечиб олиш, тозалаш ва жойига куйиш;
— магистрал, тулдирувчи ва сарф вентиллари штоклари- 

нинг резбаларини мойлаш;
— газ редукторидан куйк,ани тукиш;
— аралаштиргичнинг \аво фильтрини ечиб олиш ва ювиш;
— ваннага янги мой куйиш;
— бензин фильтр-тиндиргичи стаканини ечиб олиш, филь- 

трловчи элементни ювиш ва сикилган хдво окими билан тоза­
лаш (факдт ГАЗ-5Э-07 автомобили учун), йигиб жойига куйган- 
дан кейин бензин сизиб чикмаётганлигини текшириш;

— карбюратордан аланга учиргични ечиб олиш, турини 
бензинда ювиш ва сикилган \аво окими билан тозалаш.

г) иккинчи техник хизмат курсатиш (ТХК-2)дан кейин 
газ ва бензин етказиб бериш тизимларини текшириш:

— бутун газ тизими жипслигини сикилган азот ёки сикил­
ган \аво билан текшириш;

— газда ишлайдиган двигател тирсакли валининг турли 
техшк билан айланишини текшириш;
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— салт юришнингг энг секнн баркарор айланишларини 
созлаш;

— аралаштиргич чикинди газлардаги углерод оксиди (СО) 
энг кам микдорда булишини таъминлашини текшириш ва ке­
рак булса, созлаш;

— двигателнинг бензинда ишлашини текшириш, керак 
булса, салт \аракатининг энг секин баркарор айланиш тезли­
ги ни созлаш.

24.5.4. Мавсумий техник хизмат курсатиш (М ТХК)

Мавсумий техник хизмат курсатиш одатда навбатдаги ТХК-2 
билан биргаликда олиб борилади, ундан олдин газ баллони- 
даги суюк газ тукилиши, баллон инерт газ ёки азот билан газ- 
дан тозаланиши керак. Кейин купила г и ишлар бажарилади.

6 ойда бир марта килинадиган ишлар:
— газ баллонининг сакдагич копкоги ишга тушадиган бо- 

симни текшириш;
— газ утказгичларни сикилган ,\аво билан тозалаш;
— тирсакли вал айланиш гезлигини чекловчи асбобнинг 

ишлашини текшириш;
— манометрни назорат килиш, натижаларини кайд даф- 

тарига ёзиб куйиш.
Йилда бир марта цилинадиган ишлар (автомобилни кишки 

фойдаланишга тайёрлашда бажарилади):
— автомобилдан газ редуктори, газ аралаштиргич, газ буг- 

латгич, магистрал вентил ва магистрат газ фильтрларини ечиб 
ол и LU;

— ечилган агрегагларни кисмларга булиш, тозалаш, ювиш, 
стендда созлаш, ва керак булса, ишдан чиккан деталларни 
алмаштириш;

— агрегатларнинг жипслигини текшириш;
— магистрал, тулдирувчи, сарф вентиллари ва тулик гулди- 

рилишни назорат килувчи вентилнинг к°пк°кларини очиш, 
уларнинг деталлар и \олатини текшириш ва ишдан чикканла- 
рини алмаштириш;

— саклагич копкокларни ечиш, стендда созлаш ва кейин- 
ги текшириш муддати курсатилган тамга билан тамгалаш.

Икки йилда бир марта килинадиган ишлар:
— газ баллонини арматураси билан курикдан утказиш;
— гидравлик ва нневмагик синовларни утказиш;
— газ баллонларини буяш ва кейинги курикдан утказиш 

муддати курсатилган тамга босиш.
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24.6. Техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлаш 
мехмат сарфлари

Куйидаги жадвалда юк ташувчи газ баллонли автомобил­
ларнинг газ ва бензин етказиб бериш тизимларига техник хиз­
мат курсатиш ва уларни жорий таъмирлаш (ЖТ) ме\нат сарф­
лари буйича мисоллар келтирилган.

24.2- жадвал
Юк гашувчи газ баллонли автомобилларнинг газ ва бензин 

етказиб бериш тизимларига техник хизмат курсатиш ва уларни 
жорий таъмирлаш ме^нат сарфлари

Ёнилш етказиб бериш Ме^нат сарфлари, ишчи/мин
тизиминингноми КТХК 1-TXK 2-TXK ЖТ

9,0 23,0 72,0 12.01. I аз тизими 9,0 23,0 72,0 12.0

2. Бензин тизими 2,0 3.0 6.0 1,0
2,0 3,0 9,0 1,0

Жаъми: 11,0 26,0 78,0 13,0
11,0 26,0 81,0 13,0

24.7. Газ баллонли автомобилларнинг газ аппаратларига 
техник хизмат курсатиш ва жорий таъмирлашни 

амалга ошириш учун жой (участка) тайёрлаш

Газ аппаратларига техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
ало\ида, ташкарига \аво тортувчи мажбурий вентиляция би­
лап жи\озланган хоналарда бажарилиши керак. Участкада газ 
баллонли автомобиллар ёнилги етказиб бериш тизимларининг 
агрегатларипи (редуктор, аралаштиргич, буглатгич, вентил- 
лар ва бопщалар) текшириш, созлаш ва таъмирлаш ишлари 
бажарилади. Баллонларни таъмирлаш ва курикдан утказиш иш­
лари ихтисослашган корхопаларда бажарилиши керак. Авто­
мобиллар буйича катъип белгиланган (регламентланган) иш- 
ларнинг кол га н турларини умумий технологик окимларда ва 
постларда техник хизмат курсатиш (ТХК) ва жорий таъмир­
лаш (ЖТ) технологик жараёнлари билан кушиб бажариш мум­
кин булади.

24.3- расмда, мисол тарикасида, газ етказиб бериш тизи­
мига Т Х К  ва Ж Т  ни бажариш участкасининг режаси, газ ап- 
паратларини текшириш, созлаш ва таъмирлаш ишларининг 
кетма-кетлигпни \исобга олган \олда, келтирилган.



24.3- раем. Газ аппаратурасини диагностикалаш, ТХК на жорий 
таъмирлаш участкасининг режаси:

/ -  кабул килиш столи; 2 — \авони сурувчи ускунали стеллаж; 3 -  
НИИАТ-М408 ювиш ускунаси; 4 -  тоза аппаратура учун стеллаж; 
5 — артиш материаллари солинган кути; 6 -  чархлаш ускунаси; 7 - 
пармалаш ласгго\и; 8 -  аралаштиргич на редукторларни таъмирлаш 
пости; 9 — аралаштиргични текшириш асбоби; 10 — стол; 1 1 — газ 
баллонли автомобиллар аппаратурасини текшириш учун ЦП КТ Б-К261 
моделли стенд; 12 — бензин етказиб бериш тизимннпнг агрегатлари- 
ни текшириш ва таъмирлаш пости; 13 -  тайёр ма.\сулот учун стел­
лаж; 14 -  хужжатларни саклаш столи; 15 -  цул ювиш жойи; 16 — 
кум солинган яшик; 17 -  чикиндилар учун яшнк; 1 8 — идора столи.

XXV  Б О Б
СИКИЛГАН ГАЗДА И111ЛОВЧИ АВТОТРАНСПОРТ 

ВОСИТАЛАРИДАН ФОЙДАЛАНИШ  ХУСУСИЯТЛАРИ

25.1. Сицилган табиий газлар (С Т Г ) ^а^ида маълумот

С и кил га н газлар суюлтирилган нефт газларига нисбатан 
куйидаги афзалликларга эга:

— анча \авфсиз, \аводан енгил булганлиги учун чикдётган 
газ учиб кетади;

— арзон;



— табиатда захираси куп;
— чикинди газлари экологик тоза ва \.к.
Сицилган газлар нормал \ароратда, \arro юкори босимда 

\ам газ \олатини саклайди.
Суюк хдпатга минус 82°С дан паст \ароратда ва 4,5 МПа 

босимда утади. Асосий компонентлари — метан; бошка угле- 
водородлар \ам бор, шунингдек углерод оксиди, кислород, 
азот, сув, механик аралашмалари \ам булади.

Казилма бойликлардаги табиий газлар таркибида 82...98% 
метан, 6% гача этан, 1,5% гача пропан ва 1% гача бутан була­
ди.

Нефт конларидаги газларда эса 40...82% метан, \амда 
4...20% этан ва пропан булади.

Сикилган газлардан фойдаланишда баллон аппаратураси- 
нинг вазни опгрлиги асосий камчилиги \исобланади. Легир- 
ланган пулатдан тайёрланган, 50 л \ажмли газ балоннинг 
20 МПа босимли газ билан огирлиги 62,5 кг, углеродли пулат- 
дан тайёрланганда эса 93 кг огирликка эга булади.

Саккизта тула тулкизилган баллон огирлиги автомобил юк 
кутариш кобилиятининг 14 фоизини ташкил этади ва у 200... 
280 км йул юришга етади.

Бензин ёнилгисидан сикилган табиий газга утилганда дви­
гателнинг куввати 18...20% га, юриш тезлиги эса 5...6% га ка­
маяди. Тезланиш (шиговолиш) вакти (время разгогга) 24—30% га 
ортади.

Сикилган табиий газдан фойдаланиш самарадорлигини 
ошириш учун сикиш даражасини 10 гача ошириш, цилиндр- 
нн тулгизиш коэффицентини ошириш (киритиш кувур утказ- 
гичи диаметрини катталаштириш оркали), киришда газ иси- 
шига йул куймаслик, газ таксимлаш фазасини узгартириш та­
лаб килинади. Булар \аммаси двигател конструкциясини узгар- 
тиришни талаб килади. Нефгга нисбатан табиий газ захираси 
куплиги сабабли ундан фойдаланиш истикболли \исобланади. 
Газни (—160°С) совук \ароратда суюлтирилса ва у изотермик 
баллонларда сакпанса, газ бшглон массасини камайтириш мум­
кин булади.

Бундай газ энергияси \ажми буйича суюлтирилган нефт 
газига тенглашиши мумкин.

Ишончли (муста\кам) ва арзон криоген ёнилги баклари 
яратилса, газ куйиш ша\обчалари курилса, у \олда сикилган 
габиий газда ишлайдиган автомобиллар сони \ам янада кунай- 
иши мумкин булади.

Табиий газлар асосан метандан СН4 (82-98%), кисман этан 
С,Н6 (6% гача), пропан С,НХ (1,5% гача) ва бутан С4Н 10 (1 % 
гача) аралашмасидан иборат булади.
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Автомобиллар учун мотор ёнилгиси сифатида фойда- 
ланиладиган сикилган табиий газ учун махсус техник шарт 
ТУ 51166-83 «Ёнувчи сикилган табиий газ. Газ баллонли авто­
мобиллар учун ёкилги» ишлаб чикилган булиб, бунга биноан 
автомобилларга газ тулгизиш компрессор станцияларида 
(АГТКС) сикилган табиий газнинг А ва Б маркалари мавжуд- 
дир. Улар бир-биридан факат зичлиги ва иссикдик бериши 
билангина фарк^анади. (бу фарктурли \ажмдаги метан ва азот- 
нинг таркиби билан изо\ланади.)

А ва Б маркадаги сикилган табиий газнинг нархи бир хил, 
бунда газ ёнилгининг элементар таркиби, октан сони, ёниш 
иссиктиги, ёниши даражаси, намлик микдори ва ифлос ара- 
лашмалардан тозаланганлик даражаси газнинг сифатини ба- 
хдповчи асосий параметрлари \исобланади.

Энергетик параметрлари буйича 1 м3 табиий газ (метан) 
1 л бензинга эквивалент \исобланади. СТГ нинг эксплуатаци- 
он характеристикаларини ошириш учун антидетонаторли 
кушилмаларни куллаш талаб килинмайди, чунки унда метан 
борлиги сабабли октан раками етарли даражада юкори \исоб- 
ланади.

Метан оддий углеводородлар туркумига киради, молеку- 
ласида бир атом углеродга максимум водород тугри келади. 
Шунинг учун у юкори ёниш температурасига эга булиб, кенг 
диапазонда ёна олади ва зах,арлилик чикиндилари жуда кам 
микдорда булади.

СТГ да водороднинг куплиги двигател цилиндрларида ёни­
лгининг тула ёнишини таъминлайди (бензин ва суюлтирилган 
газга нисбатан.) Бошка углеводородли газларга нисбатан ме­
тан \аводан анча енгил. Шунинг учун газ сиркиб чикиб кетган 
такдирда, бинонинг юкори кисмларида тупланиб колади. Ме­
тан юкори детонацион тургунликка эга булганлиги учун дви­
гателни сикиш даражасини ошириш имконини \ам беради 
(9,5—10,5). Автотранспортда СТГ дан самарали фойдаланиш- 
нинг энг асосий муаммоларидан бири АГТКС да газни яхши- 
лаб куритиш, намликни йукотиш муаммосидир. Газдаги на­
млик 9 мг/м3дан ошмаслиги керак. Шабнамланиш нуктаси 20 
МПа босимда 30°С га тенг. Агар бу шарт бажарилмаса, газ 
редукторларида муз тикини \осил булишига олиб келади. СТГда 
олтингугурт водороди микдори массаси 0,1% дан ошмаслиги 
керак.

СТГ нинг ут олиш харорати бензинникига Караганда уч 
марта юкори булиб, 608°С—625°С га тенг. Бундай юкори ёниш 
\арорати, айникса атроф-му\ит совук булганда двигателни 
юргизиб олишни кийинлаштиради.



СТГ да \ар бир метан массасига тугри келадиган иссик­
лик ажралиши беи зинга нисбатан 12% га куп, аммо ёнувчи 
аралашма ёнгандаги иссиклик микдори бензинга нисбатан оз. 
Бензинли ёнувчи аралашмада энг кам солиштирма иссиклик 
микдори 3553.0 кЖ/кг булса, метанда бу киймат 321 К,6 кЖ/кг 
ёки 9,5% га кам.

25.2. Автомобилда ишлатиладиган сицилган газ ёнилгага 
куйиладиган талаблар

Автомобилда факат кондицион ёнилги ишлатилганда КУВ_ 
ват, ёнилги-тежамкорлик, экологик ва автомобилларнинг тор- 
тиш-динамик курсаткичлари, уларни эксплуатациядаги барк- 
арорлигига эришилади.

СТГ сифати шундай булиши керакки, бундан газ баллон­
ли автомобилларда фойдалан ил ганда куйидаги талаблар ба- 
жарилсин:

— бир хил ёнувчи аралашма \осил булиши учун газ \аво 
билан яхши аралашиши;

— ёнувчи аралашма юкори калорияли булиши;
— двигател цилиндрида ёнганида детонация бермаслиги;
— двигателда ва унинг таъминот тизимида КУРУМ \осил 

булмаслиги учун кягрон (сакич, смола) ва механик аралаш- 
маларнинг минимал микдорда булиши;

— двигател картеридаги мойнинг суюлмаслиги ва оксид- 
ланмаслиги, деталлар юзасида коррозия \осил булмаслиги учун 
турли аралашмалар микдоринипг кам булиши;

— чикинди газларда за\арли ва канцероген элементлар- 
нинг минимал \осил булиши;

— таркиб ва хусусиятлари ни \ажм ва вакт буйича йукот- 
маслиги керак.

25.3. Сицилган табиий газда ишлайдиган 
автомобилларнинг конструктив хусусиятлари

ЗИЛ-138А автомобилининг газ баллонли курилмасидаги 
юкори босимли баллонлари юк платформасининг остига, 
буйлама брусларга, кронштейнлар ва хомутлар ёрдамида ма\- 
камланади (25.1-раем.)

Эксплуатацияда х^вфеизликни таъминлаш учун бу юкори 
босимли баллонлар \ар бири Турттадан баллонли иккита тент 
секцияларга ажратилган булади.

Х,ар бир секция ало\ида сарфлаш вентиллари билан жи- 
\озланган. Барча баллонлар тулдириш вентили оркали бир йула 
газ билан тулгизилади.



25.1-раем. Зил-П8А газ баллонли автомобилининг принципиал
схемаси:

1 — салт ишлаш кувурчаси; 2 -  газ узатиш кувурчаси; 3 -  паст 
босим редуктори; 4 -  газ узатиш электромагнит клапани; 5 — газ 
баллонлари; 6 — сарфловчи вентил; 7— магистрал вентил; 8 — тулдирув- 
чи вентил; 9 -  иситгич; 10 — юкори босимли редуктор; 11 -  иситгич 
тус^ичи; 12 — карбюратор -  аралаштиргич; 13 -  бензиннинг электр 

магнит клапан-фильтри; 14 -  бензин насоси.

Баллонлар узаро бир нечта бурчакли штуцерлар ёрдами­
да, учликлар \амда 2 мм калин деворли ва ташки диаметри 10 
мм булган пулат найлар оркали богланган булади. Пулат най- 
лар спиралсимон бурама шаклдаги компенсаторлар билан таъ- 
минланган. Компенсаторлар автомобил рамаси деформация- 
ланганда пулат найларни узилишдан сакутайди.

ЗИЛ-138 автомобилда паст босимли, икки боскичли, мем- 
бранали, босимни автоматик созловчи редуктор урнатилган. 
Газ баллонли курилмада иккита камерали К-91 газ аралаш­
тиргич кузда тутилган. Унинг конструкциясида двигателни 
СТГда ишлаши учун цушимча салт ишлаш тизими мавжуддир.

Курилаётган газ баллонли курилманинг принципиал фар- 
Кпаниши таъминот тизимида иккита редуктор борлигидадир: 
биринчиси — ю^ори босимли редуктор газ босимини 20,0 
МПа дан 0,8—1,2 МПа гача пасайтириб беради; иккинчиси 
паст босимли булиб, газ босимини 0,07 кг/см2 гача пасайти­
риб беради; бу икки боскичли редуктор 3 суюлтирилган нефт 
газида ишлайдиган автомобилларда \ам кулланилади.

Газ баллон курилмаси хаво фильтри, карбюратор-аралаш- 
тиргич 12, ишга туширгич 9, юкори ва паст босим редуктор- 
лари ва автомобилдаги газ захирасининг авариявий сигнали-
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заторидан иборат булади. Электр магнит клапани ва фильтр 
бир корпусга жойлаштирилган булиб, паст босимли редуктор 
кронштейнига урнатилган. Электр магнитли клапан 4 двига­
телни юргизиб олиш тизимидаги дозалаш курилмаси хисобла­
нади.

Бу клапан ташки х̂ аво совук, \ароратда булганида двига­
телни самарали юргизиб олиш учун хизмат килади. Уни редук­
торнинг 3 биринчи боскичи билан карбюратор-аралаштиргич 
орасидаги магистралга жойлаштирилади. Бу клапанни бошк,а- 
риш \айдовчининг кабинасидаги бошк^ариш пультидан амалга 
оширилади.

Магистралдаги электромагнитли клапан 4 ут олдириш ти­
зими учирилганида газ узатишни тухтатишга мулжалланган. У 
соленоид булиб, якори эса бир йула вентил учун клапан булиб 
хизмат килади. Юкори босимли манометр 25 МПа гача шкала- 
ланган булиб, баллонлар 5 даги газ босимини курсатади. Бир 
йула бу манометр автомобилларда колган газ захирасини ^ам 
курсатади. Паст босимли манометр 0,4 МПа гача шкалаланган 
булиб, икки боск,ичли газ редуктори ишлашини ва тугри со- 
зланганлигини назорат килади.

Газ баллонли автомобилларнинг таъминот тизимида газ 
иситгич 9 кулланилган, у илон изи найча шаклида бажарил­
ган булиб, СТГ ни чикинди газлар х,арорати билан иситади. 
Бу иситгич газ босими тусатдан пасайганда СТГ таркибидаги 
намликнинг музлашини олдини олиш учун керак.

Бензинли таъминот тизими анъанавий элементлар: ёни­
лги баки, бензин насоси 14, ёнилги найлари, электр магнит­
ли клапан-фильтр 13 ва карбюратор-аралаштиргич 12 дан таш­
кил топган.

Газ баллонли курилма ёнилгининг бир турдан иккинчи- 
сига утказиш жи\ози билан таъминланган. Бунинг учун каби- 
надаги тумблер \олати «0» га утказилади, ишлатилаётган ёни­
лги тула ёниб булиб, двигател тухтагунча кутиб турилади, 
кейин тумблерни иккинчи ёнилги томонга утказиб-бураб яна 
двигателни ишга туширилади.

СТГ дан фойдалан ил ганда газ, баллон курилмаси куйида- 
гача ишлайди.

Юкори босимли газ баллонлардан 5 газ сарф вентили 6 ва 
магистрал вентил 7 оркали иситгич 9 га келади. Ундан чикиб 
юкори босимли газ редуктори 10 га келади ва бу ерда босим 
0,8—1,2 МПа гача пасаяди. Ишчи босим 0,80 МПа дан камай- 
ганда, редуктор 10 очилади ва шу \олатда колади. Редуктор 
корпусида жойлашган датчик-сигнализатордан электр сигнал 
асбоблар тахтасидаги назорат лампасини ёндиради. Бу х,ол бал- 
лонда колган СТГ захираси автомобилни яна 10-12 км юри- 
шига етишидан далолат беради.



Иситилган газ магистралдаги электр магнитли клапан 
фильтрга утиб механик аралашмалардан тозаланади ва икки 
боскичли газ редукторииинг биринчи боскичига утади ва у 
ерда газ босими 0,18-0,20 МПа гача пасаяди. Ундан кейин газ 
биринчи боскичдан иккинчи боскичга утади ва у ердан чика- 
ётган газ босими атмосферага якинлашади. Кейинчалик газ 
паст босимли редукторнинг иккинчи боскичидан дозаловчи 
экономайзер курилмасига боради.

Бу курилма карбюратор-аралаштиргичга зарур микдорда 
газ беришни таъминлайди. Натижада газ \аво фильтрида тоза- 
ланган \аво билан аралашиб ёнувчи аралашма \осил килади. 
Аралашма карбюратор-аралаштиргичнинг диффузорлари ва 
аралаштирувчи камераларидан утиб киритиш коллекторига 
йуналади ва у ердан двигателнинг \ар бир цилиндрига так- 
симланади.

Салт ишлаш режими учун зарур таркибдаги ёнувчи ара­
лашма карбюратор-аралаштиргичнинг махсус кушимча мосла- 
масида \осил булади. Унга газ шланг оркали карбюратор-ара­
лаштиргичнинг киска кувуридан берилади. Салт иш режимида 
ва бошка режимларда двигателнинг тургун ишлашини таъмин­
лаш учун карбюратор-аралаштиргичнинг оралик киска куву- 
рида тескари клапан мавжуд булиб, у дроссел тускичлари очил- 
ган сари, очилади. Хаво ,\арорати совуганда двигателни ишон- 
чли юргизиб олиш учун махсус юргизиб олиш тизими бор.

Бу тизим дозаловчи жиклерли электр магнитли юргизиб 
олиш клапани ва \айдовчи кабинасида жойлашган алмашлаб 
улагичдан иборат.

Юргизиб олиш клапани паст босимли редукторда жой­
лашган булади.

Совук двигателни юргизиб олиш жараёнида юргизиб олиш 
клапани киска муддат ишлатилади, бунда газ биринчи бос- 
кичдан туппа-тугри карбюратор-аралаштиргичга, яъни II бо- 
скичга кирмасдан утади. Чунки, паст босимли редукторнинг 
иккинчи боскичдаги клапани музлаб кол ганда газ карбюра- 
тор-арапаштиргичдан утмасдан к°лади.

Карбюратор-аралаштиргичга газ бевосита 0.18—0,2 МПа 
босимда келиши совук двигателни юргизиб олиш ишончли- 
лигини оширади.

СТГни механик аралашмалардан тозалашга катта талаб­
лар куиилади. Таъминот тизимидаги дозаловчи элементлар- 
нинг аник ва ишончли ишлаши СТГнинг тозалигига куп жи- 
х,атдан богликдир. Шу максадда С'ГГ уч марта тозаланади, яъни 
биринчи марта юкори босимли редукторга киришида алма- 
шинувчан металл керамик фильтрда тозаланади, электр маг­
нит клапан билан бир корпусда жойлашган, кигиз фильтрда
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иккинчи марта тозаланади. Паст босимли редукторга кириш- 
да, турли фильтрдан утганида учинчи марта тозаланади. 
Баллондаги босим ичидаги газ микдорига тугри пропорцио- 
налдир. Ёнилги узатиш тизимидаги СТГ 0,8 МПа дан паст бо- 
симда булиши тавсия килинмайди, чунки унда двигателнинг 
ишончли ишлашига кафолат берилмайди.

Юкори босимли газ редуктори. Бу редуктор газ босимини 
пасайтириб бориш учун хизмат (25.2-раем) килади. Газ эгар 
19 ва клапан 24 орасидага тиркишдан утиб камера 16 га боради. 
Камера \ажми катта булганлига сабабли газ босими камаяди. 
Газ фильтр 25 дан утиб, юкори босимли камера 20 га боради. 
Босувчи пружина 12даги куч мембрана 14 ва турткич 7оркали 
клапан 24 га узатилади. Клапан силжиши натижасида у билан 
эгар орасида тиркиш \осил булади ва газ ишчи камера 16 га 
утади.

Юкори босимли газ редуктори чикаётган газ босимини
0,8-1,2 МПа ушлаб туришни таъминлайди. У куйидаги пара- 
метрлари билан характерланади:

Максимал ишчи босимдаги утказувчанлиги, м3/соат ....55,0
Редукторга киришдаги босим, М Па............................20,0
Редукгордан чикишдаги ишчи босим, М П а ........ 0,8—1,2
Ишчи босимнинг нотекислиги, М П а .........................0,13
Редуктор клапанини зичловчи материал............. дифлон
Саклагич клапанини ишлаш босими, М П а ...... 17,0—0,05
Юкори босимли газ редуктори корпус 22, копк°К Ю, эгар 

19, юкори босим манометр датчиги, босим пасайиши сигна- 
лизатори датчиги 32, керамик фильтр 25 ва босим пасайтир- 
гич узелндан тузилган.

Редукторнинг босим пасайтиргич узели клапан 24, пру­
жина 23, керамик фильтр 26, турткич йуналтирувчиси 7 дан 
ташкил топган. Иккита фильтр 25, 26 борлиги сабабли редук- 
торда газнинг тозаланиш сифати юкори булади.

Созлаш винти 8 ни соат мили буйича буралса, сикиш пру- 
жинасидаги куч мембрана 14, турткич 7 ва босим пасайтириш 
клапани 24 га узатилади.

Юкори босимли редуктордаги газ босими, газ эгар 19 ва 
клапан 24 орасидан утганда, бир боскич кенгайиши оркали 
пасаяди. Юкори босимли газ 25, 26 керамик фильтрлар оркали 
юкори босимли камера 20 га келади, босим пасайтириш узе- 
лидан утиб, ишчи камера 16 га келади. Босим пасайтириш 
клапани сикиш пружинаси кучи таъсирида очилади. Бу кучни 
клапан 24, мембрана 14 ва турткич 7 оркали мембрана остида- 
ги босим сикиш пружинаси кучига тепглашгунча давом этади.
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25.2- раем. Юк,ори босимли газ редуктори:
1 — фильтр; 2 — си^иш гайкаси; 3 — юк,ори босим най-штуцери; 4
— канал; 5 — клапан зичлагич; 6 — турткич йуналтиргичи; 7 — 
турткич; 8 — созлаш винти; 9 — гайка; 10 — редуктор крпцоги; I I
-  таянч шайба; 12 -  пружина; 13 -  сик,иш диски шайбаси; 14 - 
мембрана; 15 — канал; 16 -  ишчи камера; /7 — канал; 18 -  паст 
босим канали; 19— клапан эгари; 20— юкрри босим камераси; 21 — 
бушлик,; 22 -  редуктор корпуси; 23 -  пружина; 24— клапан; 25. 26 -  
керамик фильтрлар; 27 -  втулка; 28. 29 -  к,истирмалар; 30 - дат­
чик: 31 — крпкрк; 32 — босим пасайиши лампаси; 33 — тешик; 34 — 
сакдагич клапани; 35— газ босимини фавкулодда пасайтириш штуцери.
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Юкори босим редуктори махсус корпусга йигилган булиб, 
рама лонжеронига газ иситгич ёнига ма\камланади. Редуктордан 
чикишдаги газ босими 1,7 МПа дан ортиб кетса, сак^агич клапан 
34 ишлаб кетади. Редуктор автоматик тарзда 0,95...1,10 МПа 
орасида босимни ушлаб туради. У газ босимининг тушиб ке- 
тиш сигнализатори датчиги 32 билан таъминланган.

Янги конструкцияли газ баллонли автомобилларида соз­
лаш винти 8 урнига, мембрана 34 йиртилиб кетса, газ боси­
мини фавкулодда тушириш учун штуцер 35урнатилган. Редук­
торнинг мембранаси йиртилганда ёнгин ^авфсизлигини оши­
риш учун крпкок /6>дан газни бурчак штуцери ва газ найчала- 
ри оркали капот остидан чик а̂риб юбориш чоралари курилган.

Агарда, двигател ишлаш жараёнида карбюратор-аралаш- 
тиргичнинг дроссел туекичи куккисдан очилганда редуктор­
дан чицишда газ босими пасайиб кетса, бу \ол редуктор филь- 
трларининг ифлосланиб колганидан далолат беради. Юкрри 
босимли редуктурни факат махсус устахоналарда таъмирлаш 
мумкин. Юкрри босимли редукторда \ар к,андай носозлик пайдо 
булганида магистрал вентилини беркитиш ва таъминот тизи- 
мидаги газни ишлатиб юбориш керак.

Редукторда газ борида уни таъмирлаш ёки деталларини 
ма\камлаш катъиян ман этилади.

Электр магнитли клапан ва фильтр конструктив жих,ати- 
дан бир корпусда жойлашган. Бу элемент табиий газни сак,ич- 
ли бирикмалар, занг ма\сулотлари чанг ва бошк̂ а механик ара- 
лашмалардан тозалаш учун урнатилган ва бир йула фавкулод­
да (авария хрлатида) газ магистралини автоматик равишда бер­
китиш учун мулжалланган.

ЗИЛ ва ГАЗ автомобилларидаги электр магнит клапанлар 
тузилиши жи.\атидан бир-биридан фарк килади. ЗИЛ автомо­
билларидаги газ фильтри (25.3-а раем), корпус 13 фильтрлов- 
чи элемент, яъни гур 8 ва кигизли \алк,а пакетлар 9 дан таш­
кил топган. Корпус 13да иккита резбали тешиклар булиб, улар 
киритиш 3 ва чикариш 12 штуцерларини бураш учун мулжал­
ланган. Газ фильтрининг копкР ги резина хдлка 10 билан ва 
болт каллаги ости эса, мне шайба билан зичланган булади.

Электр магнит клапани (1) ёпик хрлатда булади ва газни 
паст босим редукторига утказмайди. Ут олдириш тизими ёкил- 
ганда (газла ишлаганида) клапан очилади ва газ фильтрловчи 
элемент оркали паст босимли редукторга утади.

СТГ да ишлайдиган ГАЗ туркумидаги автомобилларда 
электр магнит клапан (25.3-б раем) газ фильтр билан бир кор­
пусга жойлашган булиб, шитокнинг чап томонида капог ол- 
дида жойлашган.
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25.3- раем. СТГ учун фильтрли электр магнит клапан:
а) ЗИЛ туркумидаги автомобиллар; б) ГАЗ туркумидаги автомо­
биллар; / — клапан; 2 — канал; 3 — киритиш штуцери; 4 - бушлик; 
5 — болт; 6 - кистирма; 7 - копкрк,; 8 - тур; 9 - фильтрловчи 
\алкалар; 10 — зичловчи \алк,алар; 11 — чикариш капали; 12 - 
чикариш штуцери; 13 — корпус; 14 - канал; 15 — кистирма; 16 - 
электр магнит клапан; 17 - пружина; 18 - тиндиргич; 19 - фильт- 
рловчи элемент.

Соленоид тииидаги электр магнитли клапан галтак уза к 
ва якордан, унинг бир учи зичлагич клапан куриншппда тай- 
ёрланган булиб, корпус 13 резбасига мис кистирма оркали 
ма\камланади. Клапан бушлик 4 ва корпус 13, тиндиргич, ки­
ритиш ва чикариш штуцерлари 12 дан иборат.

Тиндиргичда фильтрловчи элементлар ва юкловчи пру- 
жиналар /7жойлашган. Тиндиргични корпус 13 га болт 5 би­
лан кистирма 6 оркали ма\камланади. Фильтрловчи элемент 
/9 да навбатма-навбат узаро та\панган тур ва кигизли шайба- 
лар булиб, у обоймага жойлаштирилган булади. Фильтрловчи 
элемент корпус 13 га мой ва бензинга чидамли резинали <\алка- 
лар 10 билан зичлаштирилади.

Электр магнитли фильтр-клапан куйидаги тартибда иш­
лайди: кириш штуцери 3 оркали газ ичи тешик болт, фильтр­
ловчи элемент ва бирлаштирувчи канал оркали бушлик га
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келади. Клапан 1 электр магнит пружинаси гаъсирида эгарга 
с и цилиб туради ва каналдаги чикиш тешиги 14 ни беркитади. 
Ут олдириш тизими уланганда (СТГ да ишлаганида) якор 
злекгр магнит галтагига тортилади ва клапан 1 канал тешиги 
14 ни очади ва газ паст босимли редукторга утади.

Ут олдириш тизими учирилганда эса, электр магнит пру­
жинаси / клапанни сикади ва бушлик 4 даги газ босими \ам 
Кушимча куч билан сикиши натижасида тизимда геометрик- 
лик таъминланади.

СТГ иситгичи. Газ босими пасайганда унинг \арорати па- 
саяди. Газдаги маълум микдор намлик юкори босимли редук- 
торни музлашга олиб келади ва газ таъминот тизимини ишдан 
чикаради. Шунинг учун, газ таъминот тизими нормал ишла- 
шини таъминлаш максадида газни олдин иситиш зарур. Шу 
максадда чикинди газлар ёки совитиш тизимидан (суюкдик 
исси кл и гида н) фойдаланилали.

СТГ иситгичи (25.4- раем) остки 3 ва юкориги 6 корпус- 
лар, чикинди газлар утадиган иссиклик алмаштиргич 7 дан, 
чикинди газларни киритиш 8 ва чикариш киска кувуридан 
тузилган булади. Иссик'1 и к алмаштиргичнинг киритиш киска 
Кувури эгилувчан металли енг билан сундиргич кувурига уланган. 
Чикариш киска кувури 5 оркали чикинди газлар атмосферага 
чикариб юборилади.

25.4- раем. СТГ иситгичи: 
/ — СТГ ни киритиш 
штуцери; 2 — СТГ ни чи­
кариш штуцери; 3 — осг- 
ки корпус; 4 — «илонизи»; 
5— чикинди газларни чи­
кариш киска кувури; 6 - 
юкори корпус; 7- иссик­
лик алмаштиргич; 8- чи­
кинди газларни киритиш 

киска КУВУРИ-
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25.5- раем. Юкрри босимли редукторнинг кронштейн-иситгичи:
1 — тешик; 2 — пластина; 3 — совутиш суюкушгининг киритиш к,иск,а 
Кувури; 4 — штуцер урнатиладиган жой; 5 — ма^камлаш гайкаси;

6, 7 - совитиш суюк л̂игининг киритиш ва чикариш учлари.

Иссикдик алмаштиргичнинг жипслиги (0,200+0,025) МПА 
босимда текширилади. СТГ ни узатувчи «илонизи» 4 нинг жип­
слиги 25 МПа гидравлик босимда синалади. Иситгич корпуси- 
нинг юзаси алюминий эмали билан крпланади.

ЗИЛ ва ГАЗ автомобилларниинг янги конструкцияларида 
СТГни иситиш бевосита капот остида жойлашган юкрри бо­
симли редукторда амалга оширилади.

Юкрри босимли редукторга к,айнок, сув двигателнинг со­
витиш тизимидан боради. Шундай кдлиб, юкрри босимли ре­
дуктор кронштейни бир йула газ иситгич х,амдир (25.5- раем). 
Кронштейн пластина 2 дан, совутиш суюкдиги патрубкаси 3 
дан иборат, киритувчи 6 ва чикдрувчи 7 тешикларни уз ичига 
олади. Двигателнинг совитиш тизимидан иссик, сув кабинани 
иситиш крани ^ис^а кувур 3 дан кабинани иситувчи радиа- 
торга, ундан кейин двигателни совитиш тизимидаги сув насо- 
сига боради.

Сик,илган табиий газда ишлайдиган автомобилларнинг газ 
таъминоти тизимидаги крлган барча асбоблари суюлтирилган 
нефт газида СН Г ишлайдиган автомобилларнинг абоблари 
билан бир хил.
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25.4. Сикртлган табиий газда ишлайдиган автомобилларга 
Т Х К  ва жорий таъмирлашни ташкил этиш

СТГ да ишлайдиган автомобилларга техник хизмат курса­
тиш ишлари Узбекистон Республикаси «Автомобил транспор­
ти х,аракат таркибига техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
тугрисида низом»га биноан бажарилади. Бу автомобилларга 
Т Х К  даврлари ва турлари базавий бензин автомобиллар билан 
бир хил булади, бирок, бажариладиган профилактик ишлар 
руйхати фарк килади, холос.

Кундалик техник хизмат курсатиш ишларини автомобил 
ишга чик,ишдан олдин ёки у йулдан кдйтиб келгандан кейин 
бажарилади.

Бунда СН Г да ишлайдиган автомобиллар билан бажари­
ладиган ишларга кушимча равишда яна куйидаги ишлар ба­
жарилади: ишга чикишдан олдин газ баллонлари \амда юкори 
босимли газ редуктори яхши ма\камланганлиги текширилади.

Махсус асбоб ёки купикли аралашма ёрдамида газ магист- 
ралидаги бирикмаларнинг жипслиги текширилади.

Олд ва орка баллонлар вентиллари ва магистрал вентили 
бураб очилади, газ тизимининг жипслиги кулок солиб, эши- 
тиб курилади. Двигателни газда ишлатиб, енгил ут олиши, 
салт ишлаш режимида, двигател тирсакли валининг турли ай- 
ланишлар частотасида ишлаши текширилади. Албатта, газ бал­
лонлар \амда бошка газ ва бензин таъминот тизимининг агре- 
гатлари автомобил билан бирга ювилади.

Биринчи техник хизмат курсатиш ишлари. С и кил га н табиий 
газ ва суюлтирилган нефт газида ишлайдиган автомобиллар 
учун ТХК-1 даги операциялари бир хил булса \ам, баъзи фар- 
кдар бор: автомобилни ТХК-1 постига куйишдан аввал юкори 
босимли газ утказгичларнинг Ва газ баллони арматуралари- 
нинг жипслиги текширилади. Олд ва орка гурух, баллонлари- 
нинг сарф вентилларини бураб беркитилади. Тизимдаги газ 
гамом булгунга кадар двигател ишлатиб куйилади. Ундан кей- 
ин магистрал вентили беркитилиб, двигателни бензинда иш- 
латишга утилади. Газ ва бензин таъминоти тизимидаги электр 
магнит беркитувчи клапан-фильгрларнинг жипслиги куз би­
лан (визуал) текширилади. ТХК-1 постига куйишдан аввал дви­
гателни ут олдириш тизими учи рил ад и ва кабина капоти кута­
риб куйилади. Юкори босимли газ редукторининг яхши ма\- 
камланганлиги текширилади. Ундаги фильтр \амда магистрал 
фильтрнинг элементи ечиб олиниб, тозаланади ва урнига йи- 
гилади.

ТХК-1 охирида двигател газда ва бензинда ишлаганида 
ундаги чикинди газлардаги СО микдори текширилади ва за-
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рур булса, меъёрига келтириб созланади. Бу иш карбюратор- 
аралаштиргичдаги иккита винт ёрдамида амалга оширилади.

Бунда карбюратор-аралаштиргичдаги юкори винтни бураш 
оркали алмашувчи режим ва остки винтни бураш оркали эса 
максимал айланишлар сони созланади. Бензинда ишлаганда 
эса чикинди газлардаги СО таркиби салт ишлашнинг горизон- 
тал жойлашган сифат винтларини бураш оркали созланади.

Иккинчи техник хизмат курсатиш ишлари. Бунда куш и мча 
операциялар куйидагилар: юкори босимли редукторни тек- 
шириб куриш, зарур булса ростланади. Бундан ташкари СТГ 
иситгичи текширилади ва аникланган носозлик ва бузуклик- 
лар бартараф килинади. Крлган барча ишлар худди СНГда иш­
лайдиган автомобиллардагидек бажарилади.

Мавсумий техник хизмат курсатиш. Сикилган табиий газда 
ишлайдиган автомобилларда олти ойда бир марта бажарили­
ши зарур булган ишлар:

— юкори босим редуктори саклагич клапанининг ишлаш 
босими манометрлари назорат текширувидан утказилади ва 
курсаткичлари журналда кайд этилади;

— тирсакли валнинг максимал айланишлар сонини чекла- 
гич иши текширилади;

— карбюратор-аралаштиргичнинг бошкарувчи юритмаси 
созлиги текшириб курилади;

— бензин насосининг ишлаши (автомобилдан ечмасдан) 
текширилади;

— газ утказгичлар сикилган \аво ёрдамида тозаланади.
Йилда бир марта автомобилни киш мавсумига тайёрлзш-

да куйидаги ишлар бажарилади:
— карбюратор-аралаштиргич, юкори босим ва паст, босим 

редукторлари автомобилдан ечиб олинади, тозаланади, юви- 
лади ва сохланади, махсус постда (кисмларга ажратилади, йи- 
гилади) ростланади;

— махсус стендда электр магнитли клапанлар кисмларга 
ажратилади, тозаланади ва йигиб булингандан кейин, жипс­
лик \амда ишлаши текширилади;

— тулдириш ва баллондаги вентил коп ко Клари ечиб оли­
нади ва улар деталларининг \олати текширилади;

— юкори ва паст босим манометрлари текширилади ва 
кейинги текширув муддати тамгаланади;

— газ етказиб бериш тизими 20 МПа босим остида текши­
рилади;

— бензин насоси ечиб олинади, кисмларга ажратилади ва 
тозаланиб, йигилади;

— автомобил бензин бакининг \олати ва ма\камлангаилиги 
текширилади, ундаги куйка тукиб юборилади, бак ювнлади.
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Углеродли пулатдан тайёрланган баллонлар билан уч йилда 
бир марта ёки легирланган пулатдан тайёрланган баллонлар 
билан беш йилда бир марта куйидаги ишлар амалга оширилади:

— ша^одатлаш учун газ баллонлар ечиб олинади;
— баллонлар пневматик ёки гидравлик синовдан уткази­

лади;
— баллонлар буялади ва кейинги ша^одатлаш муддати там- 

галаниб куйилади;
— баллонлар автомобилга урнатилади ва ишончли ма\- 

камлаб куйилади;
— йигилган газ таъминоти тизимининг жипслиги 20 МПа 

босим остида текширилади.

^  Такрорлаш учун саволлар 
«= - .. ..... ......

1. Сик;илган табиий газлар (СТГ) тавсифини келтиринг.
2. СТГ ёнилгисига куйиладиган талабларни изоуганг.
3. СТГ да ишлайдиган автомобилларнинг конструктив жи̂ атла- 

рини сузлаб беринг.
4. СТГ да ишлайдиган автомобилларга ТХК ва ЖТ ни ташкил 

этишнинг узига хос хусусиятларини изо\ланг.
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VI Б У Л  И М

А В Т О Т Р А Н С П О Р Т  В О С И Т А Л А Р И Н И Н Г  
Э К С Т Р Е М А Л  Ш А Р О И Т Л А Р Д А Г И  

Э К С П Л У А Т А Ц И Я С И

X X V I Б О Б
АВТОТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИ ЭКСТРЕМ АЛ
И КЛИ М  Ш АРОИТИДА ЭКСПЛУАТАЦИЯ КИ Л И Ш  

ЖИХАТЛАРИ

Маълумки, экстремал икдим шароитипинг асосий оми- 
лига таш^и \аво \арорати ва киш фаслидаги шамол тезлиги 
киради. Ицлим шароити эса энг совук ойнинг (январнинг) 
уртача \арорати ва \арорати 0°С дан паст булган кунлар сони 
билан белгиланади. Январ ойининг уртача харорати — 20°С дан 
паст \удуд совук зонага ва — 10°С дан паст \удуд эса муътадил 
зонага киради.

VIДХ нинг 84% худуди совук ва муътадил зонада, 16% худ уд и 
эса иссик зонада жойлашган. Бирок совук ва муьтадит зоналарда 
90% автотранспорт парки эксплуатация кил и нард и. Узбекистон 
худудида киш фасли киска мудлат давом этса \ам транспорт экс- 
плуатацияси жараёнида катта муаммоларни юзага келтиради.

Кузатишлар шуни курсатдики, кишда \айдовчи автомо­
бил двигателини юргизиб (махсус мосламаларсиз) киздириб 
олиши учун 40—80 минут вакт сарфлар экан. Натижада техник 
соз автомобиллар ишга (йулга) 1 — 1,5 соат кечикиб чикали. 
Бунда автомобилларни йулга чикаришга тайёрлаш ишчи вак- 
тининг 30% ини ташкил килади.

К,иш фаслида икдим шароитига караб ёнилги сарфи 5— 
20% га ортади. Хатто, шимолий \удудларда 1,5-2,0 баравар 
ортиши мумкин. Совук \ароратда техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш ишларини бажариш анча кийинлашади, шунинг 
учун совук нкдим шароитида ишлар \ажми 20% га, узок ши- 
молда эса 40% га купаяди.

26Л. Экстремал табиий шароитда автомобилларнинг 
ишчанлигига таъсир этувчи омиллар

Хар кайси нкдим \удуди учун экстремал ва ваколатли 
пунктлар белгиланган. Бу пунктлардаги маълумотлар \удуд- 
ларни мос равишда икдим омилларининг уртача ва чегаравий 
кийматлари буйича тавсифлайди.
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Муътадил и кд и м шароитидан уз гача булган барча худуд- 
лар \аракатдаги таркибга техник хизмат курсатиш, таъмир­
лаш, саклаш ва уларнинг ишлаши учун махсус шароитларни 
яратади. Бу шароитларни автомобил транспортининг х,аракат- 
даги таркиби техник эксплуатациясида, уни ташкил этиш, 
режалаштириш, меъёрлаштиришда \исобга олиш зарур булади.

Экстремал шароитлар одатда бир нечта покупай омиллар 
йигиндиси билан тавсифланади. Масалан, шимолдаги совук, 
и^им шароити фа кат атроф му\игнинг совук, \арорати билан 
бирга шамоллар, огир йул шароитлари (к,ишда к,ор уюми кучи- 
ши, каттик копламасиз булган йуллар) билан \ам тавсифла­
нади. Кур у к; иссик ва жуда курук иссик иклим худудлари эса 
юкори \ароратдан ташкари куёш радиапияси ва \аводаги чанг 
микдорининг куплиги билан тавсифланади.

Экстремал шароитларда гашиш жараёнини ва автомобил­
ларни техник эксплуатация килиш самаралорлигини ошириш 
учун куйидаги усуллар кулланилади:

1) махсус ишлаб чикарилган автомобиллардан фойдала­
ниш (шимолда, тогда ва \.к.);

2) автомобилларнинг техник эксплуатацияси меъёрлари- 
га махсус шароитларни \исобга олувчи коэффициентлар ёрда­
мида узгаргириш киритиш;

3) автомобилларни гаражсиз сакдаш, юргизиш жи\оз ва 
усулларини куллаш.

Автомобиллар шимолий вариантда ишлаб ч и ка рил ганда 
минус 60°С \ароратгача ишончли ишлаши учун мослашган, 
кабина ва кузови иситилиши, иссикликни саклай олиши 
(теплоизоляцияланган), олд и ойналари ичидан иситнлишига 
мулжалланган, х,авонинг паст \ароротида двигателни юрги­
зиш кафолатланган, совукка чидамли шиналар ва резина тех­
ник буюмлари, деталлари полимер материаллардан тайёрлан­
ган булиши керак.

Бунда паст \ароратда ишлатиш учун мулжалланган махсус 
ёнилги, сурков мойлари ва бошка суюкликлардан фойдалани­
лади. Бундай автомобилларнинг утувчанлигини яхши таъмин­
лаш учун улар техник курилмалар (лебедка ва \.к.) билан \ам 
таъминланган булиши зарур.

Совук хароратнинг автомобил агрегатлари, системалари 
ва механизмларига таъсирини урганишда шу нарса маълум 
булдики, паст иклим шароитида автомобил агрегатларида 
едирилиш жадаллиги анча юкори булади. Совук \ароратнинг 
автомобил ишончлилик курсаткичларига таъсири схемаси 
26.1 -расмда келтирилган.

Совук хароратда мой куюлиб колиши натижасида ишка- 
ланувчи узелларга мойнинг кечикиб бориши ва узилиб коли­
ши ишончлилик курсаткичларига салбий таъсир этади. Ай-
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26.1-раем. Автомобилларнинг ишончлилик курсаткичларига 
совук, х,ароратнинг таъсири схемаси.



никса, трансмиссия агрегатлари — узатмалар кутиси ва орка 
куприклар ишлаши учун шароит ёмон булади. Бу агрегатлар 
учун мойнинг оптимал \арорати 50—80°С \исобланади. Шу нар- 
са маълум булдики, мой \арорати плюс 80°С дан 0°С гача 
узгарганда узатмалар кутиси ва орка куприкдаги шестернялар- 
нинг ейилиши 9—10 баравар ортиб кетади. Энг куп бузилиш­
лар йил нинг совук ойларига тугри келади.

Паст \ароратларда деталларда «совук синиш» \усусияти 
пайдо булади, шиналар ва бошка резина техник буюмлар эги- 
лувчанлиги йуколади ва улар юзасида ёрикдар пайдо булади, 
бу эса уларнинг ишлаш муддатини кискартиради. Автомобил­
лар совук иклимда эксплуатация килинганида ёнилги сарфи 
ортиб кетади, чунки: ёнилги бугланиши ва уни сачратиб бе- 
рилиши ёмонлашиши натижасида тулик ёнмайди; двигател 
купинча кичик айланишлар ва бир текис булмаган режимлар- 
да ишлайди; двигателни киздириб олиш учун кУшимча ёнил- 
fh сарфланади; трансмиссия афегатларида мойнинг куюкбулиб 
Колиши сабабли кушимча каршиликлар пайдо булади; гилди­
раклар корли йулда \аракатланганда гилдирашга каршилик 
ортади; \аво зичлиги купайганлиги сабабли унинг каршили- 
гини енгиш учун \ам кушимча ёнилги сарфланади.

Айникса, автомобил совук \ароратда очик майдонда узок 
туриб колганидан сунг двигателни юргизиб, киздириб олиш 
учун куп ёнилги сарфи талаб килинади. Натижада киш вакти- 
да ёнилгининг эксплуатация меъёрлари 5—20% гача купаяди 
(иклим \удудига караб).

Автомобилларни Т Х К  ва ЖТ утказишдаги кийинчиликлар 
автомобил русумларининг кип1 шароитида ишлашга етарлича 
мослашмаганлиги ва кушимча иш \ажмининг талаб килини­
ши, мавжуд системанинг меъёрларини тугрилаб олиш (кор­
ректировка килиш) оркали \исобга олинади.

Автомобилларнинг очик сакдаш жойларида туриши кишда 
яна \ам нокулай икдим шароитларини келтириб чикаради. 
Иссик саклаш усули нафакат автомобилларнинг ишга чики- 
шини, балки ишлаб чикаришдаги ишчиларнинг ишлаш ша- 
роигини \ам таъминлаши керак.

26.2. Автомобилларни паст ^ароратларда эксплуатация 
Килиш

Совук иклим шароитида автомобил транепорти самара- 
дорлигига таъсир этувчи асосий омиллардан бири уларни ишга 
чикаришга тайёрлаш учун куп вакт кетишидир. Бу вактни ка- 
майтиришнинг асосий йули транспорт воситаларини сакпаш- 
пинг самарали усуллари ва жи\озларини куллашдир.
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К,ишда очик, саклаш жойларида \аракатдаги таркибни тех­
ник соз \олатда сакдаб, ишга чик,ишга тайёргарлигини таъ­
минлаш гаражсиз сацлаш дейилади. Хозирги пайтда, х,атто огир 
иклим шароитларида х,ам юк автомобил паркининг 30—50% и 
автомобили очик, майдонларда сак^анади.

Паст х,ароратларда гаражсиз сакланганда автомобилларнинг 
ишга чик,ишини таъминлаш учун турли усул ва жи^озлар кулла­
нилади. Гаражсиз сак^аш усули деганда, автомобилларнинг ишга 
чик,иши учун двигателнинг ишончли юргизиб олинишини таъ- 
минлайдиган ташкилий-техник тадбирлар мажмуи тушунилади. 
Гаражсиз сак^аш жихщларига у ёки бу усулни куллаш имкони­
ни берадиган жи^оз, мослама ва материаллар киради. Гаражсиз 
сак^аш усуллари ва жи\озлари битта автомобил (якка\ол) ёки 
автомобил гурухлари учун (гурухли) булиши мумкин.

Гаражсиз саклаш усулларини куллаш куп жи\атдан авто­
мобилни иссик, сак/iaoi билан богликдир.

Иссик саклаш умумлашган суз булиб, усулдан кура купрок 
иссиклик манбаини билдиради.

Иссик, сакушш узок, мулдатли (сменалараро) ёки к,иск,а муд- 
датли режимларда амалга оширилиши мумкин.

Узок, муддатли (подогрев) иссик, саклаш деганда автомо­
билни ишдан к,айтгандан бошлаб то ишга чик,ишига к,адар 
иссик, холатда саклаб туриш тушунилади.

Кдок;а муддатли (разогрев) иссик, саклаш деганда автомо­
билни фак,ат ишга чик,ишидан олдин иситиб олиш тушунилади.

К,ишда двигателни юргизиб олишнинг кийинлиги шунда- 
ки, цилиндрда ёнилги аралашмасини х,осил к,илиб, ёндириш 
учун шароитларнинг мураккаблашуви натижасида, двигател 
ут олиши учун тирсакли валнинг зарур айланишлар сонини 
таъминлаш керак.

Двигателни юргизиб олиш учун тирсакли валнинг энг кам 
айланишлари сони атроф-му\ит ^ароратига боглик, булади 
(26.1-жадвал).

.26.1- ж  аде ал

Двигател тури
Тирсакли валнинг айланиш тезлиги. 

айл/мин.
+5°С да -30°С да

Карбюраторли 20-30 70-75

4-тактли дизел двигатели 100-120 180-200

2-тактли дизел двигатели 120-200 300-350
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Совук иклим шароитида тирсакли валнинг зарур айланиш 
тезлигини таъминлаш цийинлашади, чунки аккумуляторнинг 
ички каршилиги ортади, унинг \ажми ва клеммаларидаги 
электр кучланиши камаяди.

Кузатишлар шуни курсатдики, стартёрнинг минимал ай­
ланишлар сонини таъминлаш учун ундаги ишкаланиш кучи- 
ни енгувчи момент киймати харорат узгариши оралигида де- 
ярли 3,5 бараварга узгарган.

Двигателни юргизиб олиш учун тирсакли вални айланти- 
ришда аккумулятор батареяси (АБ) энергетик имкониятлари- 
нинг пасайиши уз таъсирини курсатади. Бунда, биринчи на- 
вбатда, батареянинг ички каршилиги узгаради; клеммалари­
даги кучланиш куйидагича булади:

U = Е  — IR , (26.1)
бу ерда: Е  -  батареянинг электр юритувчи кучи; R -  батарея­
нинг ички каршилиги (сепараторлар, электролит, пластина- 
лар ва туташтиргичлар каршиликлари), Ом; I  -  аккумулятор 
батареясидан узатиладиган ток кучи;

Х,арорат пасайишидан Е  куп узгармайди. АБ стартёр то- 
кидан разрядланишида IR  купайтмаси сезиларли даражада 
ортиб кетади. Бу узгариш АБ ички каршилигининг ортиб ке- 
тиши \исобига \ам содир булади. Пластиналар ва туташтир­
гичлар каршилиги ^ароратга боглик булмайди. Ташки \apo- 
рат пасайиши билан электролитнинг каршилиги ортиб кета­
ди. Шунингдек, сепараторлардаги электролит утадиган ка- 
наллар торайиши \исобига сепараторнинг ички каршилиги 
яна ортиб кетади. Стартер режимида тула зарядланган АБ 
клеммасидаги кучланиш U нинг ^ароратга богликдик графи- 
ги 26.2- расмда курсатилган. Паст \ароратда кучланиш U паса- 
йиб кетиши билан бирга, АБ сигими \ам камайиб кетади. Совук

26.2- раем. Стартер режимида тула зарядланган аккумулятор батаре­
яси кучланишининг х,ароратга богликлиги графиги.



\ароратда электролит \арорати уртача ГС  га пасайиб крлса, 
АБ chfhmh 1,0—1,5% га камаяди. -30°С да АБ зарядлашни кабул 
Килмайди ва 50-60% зарядланган \олда эксплуатация кил и па­
ди, натижада бундай АБ билан двигателни юргизиб булмайди.

Дизел двигатели цилиндрларидаги ёнилги аралашмасини 
ёндиришга сурилаётган \аво, совитувчи суюкдик, мой, элек­
тролит ва ёнилги \ароратлари таъсир этади.

Дизел цилиндрида ишчи аралашмани ишончли ут олди­
риш учун сикиш такти охиридаги \арорат ёнилги уз-узидан 
ёниб кетиш \ароратидаи 200—300°С юкори булиши керак.

Уз навбагида:
Тс = Г . : ’ 1, (26.2)

бунда: Ти - сурилаётган \аво \арорати. К; е - сикилиш дара­
жаси; п — сикилиш политропаси курсаткичи.

Кишда суриладиган \аво \арораги Та пасайиб кетади. Бун- 
дан ташцари, х,аводан цилиндрнинг совук деворларига иссик 
утиши ортади, натижада сикиш политропаси курсаткичи п 
камаяди. Шундай килиб, атрофдаги \аво \арорати пасайиб 
кегиши, сикиш охиридаги \ароратни пасайтиради ва окибат- 
да аралашманинг ёниш шароити, двигателни юргизиб олиш 
шароитлари ёмонлашади.

Дизел ёнилгиси х,ароратининг +20°С дан —20°С гача па- 
сайиши ёнилги ковушкокчигининг 8-10 баробар ортишига 
олиб келади. Натижада ёнилги ёмон пуркалади ва цилиндрга 
йирик-йирик гомчи шаклида тушади (кам нисбий юза \осил 
Килади). Бу х,ол ишчи аралашмасининг ут олишини ёмонлг.ш- 
тиради. Ковушкокчик оргиб кетишидан ташкари, ёнилгининг 
совиб кетиши двигателнинг учиб колишига ва унинг бир ма- 
ромда ишламаслигига олиб келади.

26.3 Совук, ик,лим шароитида двигателларни циздириб 
олиш усуллари ва воситалари

Совук икдим шароитида автомобилларни гаражсиз саклаш- 
да двигателни юргизиб олиш ва агрегатларда иссиклик режи- 
мини ушлаб туриш учун куйидаги учта усул кулланилади:

1) двигателнинг олдинги иссик-тигини тежаб сакпаш;
2) ташки иссиктик маибаидан фойдаланиб юргизиш;
3) двигателни совук \олда юргизиб олиш жи\озларидан 

фойдаланиш.
Двигателнинг олдинги иссиклигини тежаш усули. Бу усулда 

олдинги иссик']икни сакпаш учуй радиатор ва автомобил ка- 
поти пахталик гилофлар билан крплапади. Аккумулятор бата- 
реяси 30 мм гача калинликдаги шиша толали, пахтасимон ма­
териал гилофи билан уралади. Шунингдек, двигател картери.



ёнилги баки ва мой фильтрлари х,ам гилоф билан крпланади. 
Двигател гилоф билан крпланганда унинг совиш муддати 0°С да 
8 соат ва минус 30°С да 0,5 соатни ташкил этади. Бу усул авто­
мобиллар совук икдим шароитида оз вакгга тухтаганда ва муьта- 
дил совук иклим шароитида киска вакт сакдаш учун куллани­
лади. Бундан ташкари, гилофларни куллаш автомобил агре- 
гатларини киздириш учун ташки иссиклик манбаидан фойда- 
ланишда иссикдик сарфини 40—50% га камайтиради.

26.3- раем. Двигател картери- 
ни иссик сакловчи гилоф.

26.4- раем. Радиаторнинг остки 
патрубкасини иссик сакловчи 

гилоф.

26.5- раем. Ёнилги бакини иссик сакловчи гилоф: 
а) асбест катлам; б) иссикликни изоляцияловчи коплама; 

/ -  бак девори; 2 — асбест; 3 -  металли тур.

(  ггл >1

енттни
узатиш

ёнилтнинг
цайтииш

26.6- раем. Аккумлятор 
батареясини иссик сакловчи 

гилоф.

26.7- раем. Ю к автомобиллари 
ёнилги бакидаги патрубкани

иссик саклаш.
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Ташки иссиклик манбаидан фойдаланиш. Бу усул двигател­
ни юргизиб олиш учун автомобилни узок, муддат (сменалар- 
аро) сак/юшда кулланилади. Бунда ташк,и манбадаги иссик,- 
ликдан икки хил режимда фойдаланилса булади:

а) у-зок, муддатли (подогрев);
б) к,иск,а муддатли (разогрев).
Двигателнинг иситилганлик даражаси цилиндрлар блоки- 

даги совитиш суюкдиги \арорагига к,араб ба\оланади.
Узок, муддат (подогрев) иситилганда совитиш шлофидаги 

х,арорат билан двигателнинг совук, к,исмларидаги (тирсакли вал 
подшипниги) \арорат фарк,и к,иск,а муддатли (разогрев) иси- 
тишдагидан паст булади. Шунинг учун цилиндрлар каллаги- 
даги ,\арорат узок, муддатлида 40—60 °С, к,иск,а муддатлида эса 
80—90°С булиши керак.

Автомобиллар узок, муддатли режимда иситилганида кам 
кувватли ва анча арзон иссикдик манбалари талаб кдпинади. 
Шунинг учун куп капитал маблаглар талаб к,илинади, эксплуа- 
тацион \аражатлар эса кам сарфланади.

Автомобиллар к,иск,а муддатли режимда иситилганда эса 
кам капитал маблаг талаб к,илинади, эксплуатацион \аражат- 
лар эса катта булади.

Иссик,ликдан фойдаланиш режимини танла!пда \аракат- 
даги таркибдан фойдаланиш \усусиятларн, доимий тайёргар- 
лик зарурлиги, энергия манбаининг мавжудлиги ва \.к. ^исоб- 
га олиниши керак.

Гаражсиз сакпаш жи^озлари. Автотранспорт корхоналари­
да гаражсиз сак^ашнинг якках,ол ва гуру\ти усуллари жи\оз- 
лари кулланилади (26.8- раем). Бу жи\озлар кузгалмас (стацио­
нар) ва кучувчан (передвижной) булиши мумкин.

Якка^ол жи\озлар доимий базадан ажралган \олда иш­
лайдиган якка автомобил учун мулжалланган булади. Якка\ол 
жи\озларга автомобилнинг ажралмас к,исми булган иситгич- 
лар (подогреватели), совук, \олда юргизиб олиш жи\озлари, 
шунингдек, иссик, сакдагич курилма ва гилофлар киради. Бу- 
лар автомобилнинг двигател ва агрегатларидаги \арорагни 
ишдан кайтгандан кейин сакдаб туриш имконини беради.

Гуру^ий жи^озларда иссиклик ва электр энергияси, газ тар­
моги ва иссикдик генераторларидан фойдаланилади. Буларда 
иссикдик ташувчилар сифатида сув, 6yF, мой, \аво, газ-\аво 
аралашмаси кулланилади. Автомобилларни совитиш система- 
си эса тулдирилган ёки буш \олатларда булиши мумкин.

АТК шароитида автомобиларни сак^ашда ишлатиладиган 
ва кенг тарк,алган гуру^ий жи\озларга сув, 6 y F , \аво ва электр 
к,издириш, шунингдек, инфрак,изил газли к,издириш усулла­
ри киради.
428



Иссикликни
саклаш

Автомобилларни гаражсиз саклаш усуллари ва 
жи хозлари

Гурухли

Иссик
саклагич
жихозлар

Козонхона 
ОКИ иссиклик 

тармоги

Яккахол

Иссиклик элтувчилар

и т и in системасинин 
холатлари

26.8- раем. Автомобилларни гаражсиз саклашда двигателларни юргизиб 
олиш усуллари ва жи\озлари таснифи.

Кузгалмас Кучувчан

Узок 
мулла! ли

Киска
муддатли

Тулгизилган



Кайнок, сувдан фойдаланиб автомобил двигателини иситиб 
олишнинг принципиал схемаси 26.9- расмда келтирилган. Бунда 
сувли киздириш тизимидаги сув харорати 80—90°С. Двигателни 
иситиш учун сарфланадиган сув \ажми (м3):

У=  0(1 -0,1?аф), (26.3)
бу ерда: Q — сувни бир тулгизиш \ажми, м3; гатр — атроф \аво 
харорати, °С.

К,айнок сув билан автомобил двигателини иситиш курил- 
маси куйидагича ишлайди (26.9- раем): иситиладиган двига­
телни совитиш системаси кайнок сув окими билан вентил 5 
оркали резина-ип материалли шланг билан радиатор 9 га ула- 
нади. Чикарувчи шланг 8 эса сув тукиш крани И  га уланган, 
двигател поддонидаги мой иситгич 10 нинг иссиктик чика­
рувчи патрубкасига урнатилган.

Сув насоси 2 ишга туширилса, кайнок сув резервуар / дан 
сув узатгич магистрал 3 га ва ундан вентил 5 оркали двигателга 
келади. Шланг 8 ла сув пайдо булгандан сунг, кран 6 очилади ва 
сув кайтарувчи кувурча 4 оркали резервуарга кайтиб келади.

Бундай конструкция кайнок сувнинг доимий циркуляци- 
ясини таъминлайди \амда мотор мойи ва двигателни самара- 
ли иситади. Бунда \аво —40°С х;ароратда ва магистралдаги

26.9- раем. К^айнок сув ёрдамида автомобиллар двигателларини 
киска муддатда иситиб олиш курилмасининг схемаси:

/ — сувни иситувчи козон; 2 — иситкич; 3 — иссик сув узатувчи 
Кувурча; 4 — совиган сув кайтувчи кувурча; 5 — двигателга иссик, 
сувни уловчи кран; 6 -  сувни кайтишга улаш крани; 7 ,8 -  резина- 
ипли шлангалар; 9 — радиатор бугизи; W  — мойни иситиш учун 

найча иситкич; 11 -  тук^вчи кувурча.
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кайнок сув 85°С булганда двигателни иситиб олиш учун 15-20 
минут вакт кетади. Двигател киздирилгандан кейин вентиллар
5, 6 ва тукиш крани 11 беркитилади, двигател ут олдириб 
юргизйлади ва резина-ипли шланг 7, 8 ечиб олинади.

Мотор мойини иситиш учун иситкичнинг \ажми ва юзаси 
шундай \исобланганки, бунда мой \ам 15—20 минут давомида 
исийди.

Автомобиллар ишга чикариб булингандан кейин сув ма- 
гистралдаги кувурлар оркали резервуарга кайтиб йигилади. Ре- 
зервуардаги сув сменалараро вакт давомида пар ёрдамида илон- 
симон исигувчи ёки киздирувчи электр элементлари билан 
иситилади.

Двигателларни 6yF ёрдамида кдодириш. Бунда иссик, сув урни­
га буг ишлатилади, яъни бут найчалар о р кап и автомобилни 
сакпаш жойига ва шлангалар оркали 6yF етказувчи патрубка- 
ларга ва двигателга узатилади.

К,издириш давомида буг конденсацияланади ва конденсат 
кайтарувчи магистрат буйлаб резервуарга тушади, у ердан на­
сос ёрдамида буг козонига кайтадан ишлатиш учун юборилади.

Буг ёрдамида иситиш жараёни конденсатни такроран иш­
латиш ёки ишлатмаслик усулида ташкил этилиши мумкин.

Конденсатни такроран ишлатмаслик усули анча оддий, 
лекин куйидаги камчиликлари бор: блокда ёрик/iap пайдо були­
ши мумкин, чунки жойларда ута кизиб кетиш доллари учрай­
ди (1 кг 6yF ГС  га совиганида 2260 кЖ ажралади, сувда эса 
4,2 кЖ); буг козонларига доимо тоза сув берилиб туриши ке­
рак (кайтарилмаган конденсатлар урнига) ва натижада козон- 
ларда куйкалар утириб колиши купаяди. Бундан ташкари, май- 
донга окиб тушаётган конденсат кичик-кичик музчалар \осил 
Килади. Бу ,\ол автомобилларга якинлашишни кийинлашти- 
риб, жаро\атланиш (сирпаниб кетиш натижасида) \олларига 
сабаб булади. Майдонни доимо тозалаб туриш галаб килинади.

Конденсатни такроран ишлатиш 6yF иситгич жи\озлар- 
нинг мураккаблашувига олиб келади, чунки кайтарувчи кувур- 
лар урнатилиши керак булади. Крзонларни назорат килиб ту- 
рувчи ишлаб чикаришдаги ходимлар махсус укитилишлари 
керак ва бу \акда тасдик'ювчи \ужжатлари булиши шарт. 
Крзонлар эксплуатация даврида «котлонадзор» инспекцияси 
томонидан курсатилган маълум муддатда синаб текшириб ту­
рил и ш и керак, натижалари эса зарур хужжатларда ка ид кили- 
ниши талаб килинади:

Хаво билан иситишда (26.10-раем), каюрифер / да киз- 
дирилган \аво \авоутказгичлар. 2 оркали таксимлагич курил- 
маларга ва ундан иситиладиган двигател 4 га узатилади. Бунда 
аккумулятор батареяси ва трансмиссия агрегатларини х,ам иситса
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26.11-раем. Калорифер курилмаси:
1 — вентилятор; 2 — калорифер; 3 - конфузор; 4 - иссик, сув учун 

трубопровод; 5 - электрдивигател.

булади. Уловчи патрубкалар оркали кайнок, \авони (60--90°С) 
радиатор олдидан, двигател остидан \амда узатмалар кугиси- 
га ва орка куприкка йуналтириш мумкин. Бу усулда автомо- 
билга кушимча мослама-жи\озлар урнатиш талаб килинмай- 
ди ва калорифер курилмасини тула автоматлаштириш мумкин.

26.11 ва 26.12-расмларда \аво билан иситишда кулланила- 
диган калорифер курилмаси ва иситилган \авони таркатувчи 
курилмалар келтирилган.

Электр энергия ёрдамида крздирищ автомобилларни гаражсиз 
сакдашни ташкил этишда самарали усул \исобланади. Бунда 
совитиш суюкдигини (26.13-раем) (радиаторда ва цилиндрлар
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блокида) ва картердаги мойни 
иситиш учун турли электр исит- 
кич элементлари (ТЭН ) блоки 
комплексидан ташкил топган 
иситкичлардан фойдаланилади 
(26.14, 26.15- расмлар). Иссик,- 
ликдан, шунингдек, автомобил 
кабинаси салонини иситиш 
учун \ам фойдаланилади. Курил- 
мадаги иссик^ик режими назо- 
рати нормал ва авария режим- 
ларида, термодатчиклар ёрдами­
да автоматик равишда амалга 
оширилади. Двигател турига 
к,араб ТЭН лар блоки куввати 2—
4 кВт, мой к,издиргичлар блоки 
куввати эса 0,4—2 кВг булади.

Бу усулда катта маблаг cap- 1 ,4 -  брезентли патрубкалар; 
фи талаб к,илинмайди ва фой- 2 - \аво йуналтиргич; 3 - х,аво 
даланишга кулай, бирок, электр чикариш дарчаси; 5 - стояк; 
энергияси сарфи юкори булади 6 "  таркати^ ^ си; 7~ *аво 
ва ташк,и \аво \ароратига к,араб \ik.u!, i
тез иситиш кийинлашади. Амалиётда бу усул асосан узок, муд- 
датли (подогрев) режимда кенг кулланилади.

Инфрацизил газли ци здириш усули. Бу усул инфракизил нур- 
ларидан фойдаланишга асосланган булиб, улар тоза \аводан 
яхши утади ва к,аттик жисмлар билан тукнашганда ёруглик 
энергияси иссиклик энергиясига айланади ва жисмни к,изди- 
ради. Инфрацизил нурларни хосил килиш учун стационар 
(кузгалмас) ва кучувчан горелкалардан фойдаланилади. Улар 
табиий газ ва, шунингдек, нефтли (пропан-бутан) газ-

26.13-раем. К,аттик, утказувчили электриситкич курилмаси: 
а) совутиш тизимидаги шланг ичида; б) блок гилофи ичида.

26.12- раем. Таркатувчи 
КУрилма:



26.14- раем. Диигателдаги мойни иситиш учун 
электриситкич (ТЭН ): а) найчали; б) сгерженли.

26.15-раем. К,аттик утказувчили электриситкич элементларм: 
а) найчали; б) цилиндрик (Ц ЭН ); в) соиитиш тизимига улаш пат- 
рубкасига урнатиладиган найчали элемент; I - чикарувчи штуцер; 2
— контактли етержен; 3 — эбокеид емолали изолятор; 4 — резинали 
патрубок; 5 - ички цилиндр; 6 - ташки цилиндр; 7 - симли кэттик

утказгич.
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2 6 .1 6 - раем. «Звездочка» горелкаси ва «Малютка» (миттивой)
иситгичи:

а) иссиКрЛик алмаштиргич: /  -  горелкани урнатиш учун бушлик,; 2
— сув ости патрубкаси; 3  — чикувчи патрубок; 4 — трубка; б) горел­
ка:

5 -  корпус; 6 — \им ояловчи тур; 7 — керамика; 8 — форсунка.

ларда ишлаши мумкин. Горелкага келаётган газ зарур нисбатда 
(пропорцияда) \аво  билан аралашади (26.16- раем). Буаралашма 
горелкадаги керамик ёки металл турларида жойлашган, кун 
сонли майда диаметрли каналларни тулгизади. Электр ёндир- 
гич курилмалар ёрдамида аралашма алангаланади. Бунда fyp 
сат\и юзаси 700—950°С гача кизийди ва нурсимон энергия \осил 
булади.

Стационар шароитда кулланиладиган горелкалар автомо­
билни сак^паш жойларида иситиладиган агрегатлардан 300— 
500 мм масофага урнатилади. Майдонча гилдираклар учун мах­
сус тиргаклар ва йуналтирувчилар билан жи^озланади, чунки 
автомобил горелка устида аник,, тугри туриши ва горелкани 
х,аракатланишдан сакдаш керак булади.

Бу горелкаларнинг асосий камчилиги шуки, шамол тез- 
лиги 5,0—5,5 м/с дан юкрри булса, аланга узилиб кдлиши мум­
кин. «Юлдузча» горелка билан жи\озланган «Малютка» к,из- 
диргичида бу нук,сон бартараф к,илинган, чунки горелка мах­
сус кобик, билан ^имояланган булади.

Кучувчан газ баллонли инфрок,изил иситиш курилмаси- 
нинг умумий куриниши 26.17-расмда курсатилган. Чет элда 
автомобил салонини  ва двигателини бир йула иситадиган 
электр иситгичлар кенг кулланилиб келинмокда (26 .18-раем).

Электриситкични автомобилга улаш схемалари 26.18- ва
26 .19 -расмларда курсатилган.



2 6 .1 7 -раем. Кучувчан газ 
баллонли инфрак;изил иситиш  

Курилмаси.

26.18- раем. Электр иситкични  
автомобил га улаш схемаси  

(Ф инляндия):
а) деворга урнатилган розетка;
б) устунга урнатилган розетка; 
/  — с а л о н н и  и си т и ш  учун  
электропеч; 2 , '4  -  ажралувчи 
бирикмалар, бирлашмалар; 3  —

двигатели и иситкич.

26.19-раем. ЗИ Л-130 двигате- 
лига « М ал ю тк а-130П » и си т­
кич к у р и л м а си н и  ур нати ш  
(Радиаторни учириш -ажратиш  
Курилмаси билан) схемаси:
/  -  иситкич; 2 -  инфракизил  
нурлатгич; 3 — газни улаш шту- 
цери; 4 — шамолдан х^имоялов- 
чи курилма; 5  -  радиаторни 

ажратувчи курилма.

Автомобиллар стационар иссикдик манбаларидан чегда 
сакданганида суюкдик ёки \ав о  билан ишлайдиган индивиду­
ал (якка\ол) иситкичлардан фойдаланилади. Одатда автомо­
бил двигателида кайси ёнилги ишлатилса, индивидуал исит- 
кичлар \а м  шу ёнилгида иш лайди. З И Л -П О  автом обили-  
даги П -100 индивидуал и с и тк и ч и н и н г  п р и н ц и п и а л  схемаси
26.20-расмда курсатилган.

Индивидуал иситкичларнинг афзалликлари шундаки, энер­
гия манбаидан к,агьи назар, \ар  кдндай огир шароитда двига­
тели и киздириб бера олади ва совитиш тизимида антифриз- 
дан фойдаланилса булади. Асосий камчилиги — двигателдаги 
тирсакли вал подшипникларини яхши иситмаслигидир.
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2 6 . 2 0 - раем. ЗИЛ-131 автомобилининг индивидуал иситкичи:
/  — ёнилги бакчаси; 2 — бакча крпкрги; 3 — к^йиш воронкаси; 4 — 
ростловчи игна; 5 -  вентиляторли электродвигател; 6 -  жумракни  
бош ^ариш  дастаги; 7 — тукиш  крани; 8 — симлар улагичи; 9 — 
конденсатор; 10 — \авон и  х,айдаш шланги; 11 — ут олдириш  чак,- 
mofh; 12 — двигателдан козонгача утказувчи кувур; 13 — лоток; 14 — 
^озончадан тукиш жумраги; 15 — иситгич к,озончаси; 16 -  ростлов­
чи курилмадан чик^вчи найча; 17 — к,озончадан двигателга келувчи 
найча; 18 -  бошк,ариш пульти; 19 -  назорат спирали; 20 -  чак,- 
мок,ни учиргич; 21 -  учиргич дастаги; 22 -  ёнилги бакчаси найчаси;

23 — электромагнитли клапан; 24 — жумрак.

Двигателни совук, х,олда юргизиш. Совук, ик^им шароитида 
гаражеиз сак^аш ни ташкил этишда иссик, сакдаш усул ва жи- 
\озларини цуллашдан танщари совук, \олда юргизишдан \ам  
фойдаланилади. Бунда юргизиш суюк^иклари, карбюраторни 
созлаш ва суюкдашган мотор мойлари биргаликда комплекс 
равишда кулланилади. НАМИ 5 ПП-40 юргизиб олиш мосла- 
масининг тузил иш схемаси 26.21- раемда келтирилган. График- 
дан куриниб турибдики (26.22- раем) ^арорат узгаришига к,араб, 
мой крвушкоклиги цанча кам узгарса, шунчалик яхши \исоб- 
ланади (3-намунадаги мой)

Ю ргизиш суюьушгининг асосини этил эфири ташкил эта­
ди, чунки унинг алангаланиш ^арорати паст (139—140°С атро­
фида) ва жуда тез буманувчан (к,айнаш \арорати 34,5°С) була-
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26.21- раем. НАМИ 5ПП-40 
юргизиб олиш мосламаси-  

нинг схемаси:
7, 7 -  найчалар; 2 -  икки 
томонламали к,ул насоси;  
3 — двигателдаги киргизиш 
коллектори; 4 -  тройник  
(учлама); 5 — корпус; 6 — 
штуцерлар; 8 — жиклерлар; 

9 — юргизувчи суюкдик.

v, евт

26.22- раем. Мой суюк^иги-  
нинг уни \ароратга боглик,- 

лик графиги:
1 -  ACn- 10 (М10Б); 2 -  
А С п-6 (М6Б); 3 ~  А К ЗП.

20 40 60 80 t, °С

ди. Шундай суюк^ик ёниш камерасига луркалади ва сицилиш 
\ароратида (190—200°С), яъни асосий ёнилгини ёниш \apopa- 
тидан анча паст \ароратда ёнади.

Дизел двигателлари учун куйидаги гаркибдаги «Холод 
Д-40» юргизиш суюк^иги ишлатилади (массаси буйича фоиз- 
да): этил эфири 60 ± 2; изопропилнитрат 15 ± 2; петролей эфири 
ёки газли бензин 15 ±2 ; газ турбиналари учун мой 10 ±2.

Карбюраторли двигателлар учун «Арктика» юргизиш су- 
юкутиги ишлатилади, унинг таркибида этил эфири, газли эфир, 
изопропилнитрат, ейилишга ва к,ирилишга к,арши кушилма- 
лар, антиоксилител булади.

К,иш пайтида автомобилларни эксплуатация килишда ша- 
роитларнинг \ар  хиллиги саклаш нинг усул ва жих1озларини 
^ам асосланган \олда танлаб ол и uni и такозо этади.
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Иктисодий бах,олаш ва гаражсиз сакдаш усулларини тан- 
лашда барча харажатлар таккосланади, жумладан, таккосла- 
наётган усуллар учун капитал мабламар сарфи ва ёнилги те- 
жалиши, автомобил ресурси ва иш унумдорлиги ортиши на- 
тижасида олинадиган иктисодий самаралар солиштирилади. 
Турли усуллардаги гаражсиз саклаш нинг иктисодий курсат- 
кичлари кун жи\атдан куйидагилар билан аникданади: авто­
транспорт корхонасининг жойлашиш 1иароитлари ва ишлаш 
режими; энергия м анбаининг мавжудлиги, ундан фойдала- 
ниш шароитлари; АТК худудининг иссиклик трассасига нис- 
батан ка ндай жойлашганлиги; АТК якинида козонхона ёки 
иссиклик энергетика марказининг бор-йуктиги; курил и in ма- 
териалларининг нархи ва мавжудлиги; ушбу регионда киш мав- 
сумининг кянча давом этиши ва бошкалар.

^  Такрорлаш учун саволлар

I. Экстремал шароитни тавсифлаб беринг.
2 Совук, \ароратнинг автомобиллар ишончлилиги курсаткичига 

таъсирини изо\ланг.
3. Совук, \ароратда двигателни юргизиб олиш нинг к,ийинлаши- 

ши сабабларини изо\ланг.
4. Совук, ик/1им ш ароитида двигателларни к,издириб олиш нинг  

к,андай усуллари бор?
5. Совук, икдим ш ароитида двигателларни к,издириб олиш воси­

таларини батафсил гапириб беринг.

XXVII Б О Б
АВТОТРАНСПОРТ ВОСИТАЛАРИНИ ИССИК, ВА ЧАНГЛИ 

ЖОЙЛАРДА, TOF ШАРОИТЛАРИДА ИШЛАТИШ 
ХУСУСИЯТЛАРИ

27Л. Автотранспорт воситаларини иссик, ва чангли 
жойларда ишлатиш хусусиятлари

Бу хусусиятларнинг кузга куринганлари куйидагилар:
1. Х,авонинг юкори \арорати ва нисбатан кам намлиги.
2. Х,аво ва йул копламларининг юкори даражада чангиши.
3. Автомобилнинг совитиш тизимига куйиладиган сувнинг 

юкори даражада каттик (бикр)лиги ва ифлосланганлиги.
Урта Осиё худуди икдими кескин Континентал булиб, \аво  

\арорати суткалар, ойлар, мавсумлар ва йиллар буйича катта 
кийматларда узгариб туради. Киш к^ \аво  муътадил кенглик- 
ларга хос булса, ёзда тропик иклимга якин.
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Узок, кузатишлар натижасида аникданиш ича, куёш ёри- 
гиб турадиган йиллик уртача соатлар микдори Тош кенгда 
2889 соатга тенг.

Бунинг нисбатан катта микдор эканлигини бошк,а ша^ар- 
ларга так,к,ослаб билиш мумкин. Масалан, куёш Харьков ш а\-  
рида йилига 1748 соат, Ботумида 1890 соат, Римда 2362 соат, 
Афинада 2655 соат, Ашхабодда 2748 соат ёригиб туради.

Узбекистонда \авонинг ойлик ва йиллик уртача \арораги 
МДХ, мамлакатлари билан деярли бир хил. Х,авонинг абсолют 
энг катта \арорати 50°С. Бу ракдм кушни худудлардагидан катта, 
ер куррасидаги х,ароратдан эса бор-йуки 5°С кам (27.1- жадвал).

2 7 .1-жадвал

Айрим чет элларда, Марка шй Осиё *удудларида ва 
Узбекистоннинг асосий районларида и^лим шароитлари
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Йиллик урта­
ча харорат. 27.0 13.4 16.5 18.0 17.4 15.0 15.4 13.5 15.9 17.1 15.4
°С

Энг иссик
ойда уртача 34.0 24.9 29.4 32.1 31.4 29.9 28.8 27.4 30.4 28.6 30.3
харорат. °С

Энг катта аб­
солют харо­ 52.0 41.0 43.0 50.0 48.0 46.0 49.0 44.0 47.0 48.0 43.0
рат. °С

Энг иссик
оида соат
13.00 га туг­ 37 Q 38.3 36.0 37 ? 33.8 30 0 30 4ри келадиган
ойлик уртача
харорат. °С

Йиллик ёгин- V.7 377 154 133 31? 1 221 708 168 *44
лар. мм

Йиллик урта­
ча нисбий - - - 37 38 38 37 50.3 - - -
намлик. %
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Хаво \ароратига таъсир киладиган му^им омиллардан бири 
тупрок,нинг табиий к°иламаси ^исобланади. Тупрок юзаси тез- 
тез 70°С ва ундан юкори даражада кизиб кетади. К,оракум са \-  
росида улчовлар утказилганда кум юзаси 68-72°С булгани, орга­
ник ёпиш кок  материаллар билан ишлов берилган йул копла- 
масининг \арорати эса 85°С булгани кайд этилди. Тошкент 
атрофидаги асфальтланган шоссе ёз ойларида 75°С гача, ас­
фальт-бетон копламалар эса 80°С гача кизиди. Хоразм вилоя- 
тида йуллар юзаси август ойида 78°С гача кизийди.

И клим нинг кУРУКЛигини \а в о н и н г  ни сби й намлигидан  
куриш мумкин, унинг окибатида йуллар ута куриб чанг-тузон  
кутарилиб кетади. Узбекистоннинг катор районларида ёз о й ­
ларида \авон и н г уртача нисбий намлиги 38—40% оралигида 
булади. Катта киймат буладиган ой кунларида уртача 18-28 
кун, айрим ша^арлар буйича эса 30 куннинг \амм аси булади.

Юкори ^ароратларда автомобилларни ишлатиш мослама- 
лари ичида карбюраторли двигателларнинг таъминот тизими 
ишончлилиги му^им урин тутади. Хаво ута кизиб кетганда баъ- 
зан таъминот тизимида «6yF тикини» хосил булиб, автомобил 
уз-узидан тухтаб к°лаДИ.

Бундай \о лат ,  айникса, ша^ардаги транспорт ^аракати 
чуккига чикканида, автомобиллар ёмон йул шароитида х;ара- 
кагланганида, дон ёки пахтани таш иш нинг кизгин палласида 
кузатилади. Шундай вазиятлар Тожикистон ва Туркманистон 
ш^поитларида ва бошка тропик икпимли \удудларда \а м  тез- 
тез учраб гуради.

«ByF тикини» \одисаси илгаридан маълум.
Авиацияда атмосфера босими пасайиб кетиши натижаси- 

да буг тикинлари \осил булади. Ш унинг учун бензиннинг си- 
фат курсаткичлари 6 y F  тикинлари \осил  булишига кандай таъ­
сир килиши илмий-тадкикот муассасаларида ва автомобил са- 
ноатида доим урганиб келинади.

Двигателнинг таъминот тизимидаги бензин кизиб кетган­
да паст \ароратларда кайнайдиган углеводородлар бугланади.

Бензин бугининг \аж ми шунча огирликдаги суюк бензин- 
никидан 150—200 марта" катта булгани сабабли ёнилги утка- 
зувчи найчалар, карбюраторнинг каналчалари ёнувчи аралашма 
\осил килиш учун етарлича 6yF утказиб беролмайди. Натижа- 
да двигателнинг ишида узилишлар руй беради. Бензиннинг 
бугланиши давом этавериб, двигателга кираётган ёнувчи ара­
лашма шунчалик «суюлиб» кетадики, окибатда двигател учиб 
Ко л ад и.

Автомобилни ишлатиш шароитида 6yF тикини \осил булиш 
э\тимоллиги куйидаги омилларга боглик:
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1) бензиннинг бугланувчанлиги;
2) бензин \арорати;
3) бензин окимидаги босим;
4) двигателнинг бензин сарфи;
5) ёнилги тизимининг бензин бугларини утказиш крбилияги.
Б ензиннинг хусусиятларига к,араб буг тикинлари  \осил

булиш механизми А.А. Гуреевнинг ишларида баён этилган. Б- 
6, Б-9, Б - 10 турдаги бензин насосларида бензиннинг буг ти- 
Кинлари \осил  к,илишга мойиллиги урганиб чикилди. Нати- 
жада бензин буглари двигателни учириб куядиган \арорат (tr — 
бензиннинг \арорати)нинг 38°С даги туйинган бензин бурла- 
рига Рзх, бензиннинг фракция таркибига, кайнай бошлаш \apo- 
ратига (tKfi) ва 10 % ^айдалиш \ароратига (гип) богликлиги- 
нинг эмпирик ифодаси топилди (27.2- жадвал).

27.2-жадвал
Бензиннинг двигателни учириб куядиган хароратининг туйинган 

буглар босимига ва бензиннинг фракциялар таркибига богли^лиги

Насос
тури

100 мм сим. 
уст. га тенг 
кайта бо- 
симдаги 

унумдорлик. 
л/соат

Туйинган
буглар

босимига
богликлик

Кайнаш
чароратига
богликлик

100 %  
хандаш 

хароратига 
богликлик

Б-6 60 Тп.п=114-0.1Р38 Тп.п=1.85 н.к 13 Тп.п Т10%
Б-9 110 Т п.п= 123-0.IP38 Тп.п=1.85 н.к 4 Тп.п Т 10% 10

Б-10 150 Тп.п= 133-O.IP38 Тп.п=1.85 н.к 15 Тп.п Т 10%20

Жадвалдаги ракамлардан куринишича, бензин насосининг 
унумдорлиги катта булса, тикинлар двигателни учириб куяди- 
ган бензин \арорати сезиларли ортади. чунки насос катта мик- 
дорда бугни утказиб бера олади.

Таъминот тизим ининг иссиклик режимига атроф -м у \и т  
\арорати хал килувчи таъсир утказади. Тизим ичидаги бензин 
\арорати \ав о  х,ароратига, тизим асбобларининг жойлашуви- 
га, капот ости бушлигидаги \арорат ва \аво  окими жадалли- 
гига, йул копламасининг х,ароратига, шунингдек, таъминот 
тизимининг бензинни утказиш к°билиятига боглик-

Автомобилсозлик ривожлангани сари капот остидаги х,аро- 
рат ортиб боради. Мотор булимида урнатиладиган бензин ва 
мой деталлари, найчалари турли ёрдамчи асбоб-ускуналар 
\аж м и ва сонининг ортиши натижасида буш к°ладиган \ажм 
камайиб боради. Двигателнинг совитиш тизимидаги суюклик 
иссик иклим шароитида 98~100°С гача етиб боради, сувнинг
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каттиклиги натижасида каткалок жадал суръатлар билан х,осил 
булиб, суюкдик \арорати пасаймайди.

Хаво \арорати 25°С булганда бензин баки билан карбюра- 
торнинг аралаштирувчи камераси оралигидаги найчалардаги 
бензин \арорати 70°С га етади.

Узбекистонда ёз ойлари ута курук келганда, завода чанг 
зарралари купайиб кетади ва автомобилларни ишлатиш цийин- 
лашади.

М амлакатда шоссе йуллар тармоги, каттик к°плам али  
йуллар узунлиги йилдан-йилга купайиб бормокда. Бирок,, ай ­
рим вилоятлардаги йулларнинг ярмидан ортигида каттик к,оп- 
лама йук,. К,орак,алпогистон республикаси, Бухоро ва Хоразм 
вилоятларининг катта к,исми сахро ва "р'^м са^ролар билан 
крпланган. Кум са\ролар автомобиллар эксплуатациясини му- 
раккаблаштиради. Сарик тупрокдан х,осил булган буз тупрок,- 
лар кенг тарк,алган ва уларда тузон буладиган заррачалар куп. 
Булардан ташк,ари, Жаркургон нефти билан ишлов берилган 
майда тош к,опламали к,ора шосселар куп тарк,алган. Бундай 
йуллар катта суръатлар билан усиб бораётган к,атновларга узок, 
бардош бера олмайди.

Мирзачул ерларида дренаж-коллекторлар тармоги кури- 
лишида \авонинг  чангланиши 1,5—2,5 г /м 3 даражага чик,ади. Ёз 
ойлари 3 -тоиф али  йуллардаги чанг микдори 1,5, сарик туп- 
рокти йулларда 2, пахтачилик районларида 3,5 г /м 3 га етади. 
Шамол турса, \авонинг чангиши янада ортади.

М ам лакатнинг текислик  худудларида деярли йил буйи 
шимолий шамоллар эсиб, кум ва чанг тузони кутаради. Бун­
дай тузон ишкаланувчи деталлар орасига, бензин бакига, сон 
саноксиз чукурчалар ва тешикларга тушиб ифлослантиради, 
ишкаланиш ни купайтиради.

М ирзачулнинг шаркий кисмида эсадиган «Урсатьев ша- 
моллари» деб ном олган шамоллар киш ойлари иклимга жид- 
дий таъсир этади. Айникса, Янгиер шах,ри атрофида эсадиган 
ж а н у б и й -ш а р к и й  ш ам оллар  кучли эсади. У нинг тезлиги 45 
м /с  га чикиб, туфон даражасига етади. Ноябр ойидан бошлаб 
мартгача кучли шамоллар эсади. Бирок ка\ратон совук кунлар 
куп булмай, илик кунлар билан алмашиб туради. Ховос атро­
фида «Урсатьев шамоллари» 1 -2  кундан 3 - 4  кунгача, баъзан 
5—6 кун давом этади. Бундай шамоллар йилига урта \исобда 52 
кун эсади.

Узбекистон худудида чанг буронлар тез-тез кутарилиб ту­
ради. Бундай кунлар сони йил давомида, Мирзачулда 47—63 
кун, Термизда -  31, Нукусда -  26,6 (апрелдан-сентябргача), 
Куконда 40,4 кун булади, ,\авонинг чангиши 17 г/м3 гача етади.
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Тупрок, чанглари тупрок, зарраларининг дисперсияси ва 
минерал таркибига б о т и к .  Уларда 2—40 мкм улчамдаги зарра- 
лар куп. Ч ангнинг дисперсия таркиби икушм шароитлари, 
йуллар холати, транспортнинг харакат тезлиги ва жадаллиги, 
транспорт воситалари юриш к,исмининг тури ва тузилиши, 
двигателга хаво суриладиган баландлик, юк ортиш-тушириш 
ишларининг механизациялаш даражаси каби омиллардан ибо­
рат. Шу сабабларга кура автомобилларни ишлатаётганда хаво- 
нинг чангиши катта микёсларда узгаради (10 минг мартагача
0,0002-1085 г/м3).

Хаводаги чанг зарралари хаво фильтрлари ресурсини, дви­
гателнинг ишлаш муддатини камайтиради. Автомобил \apa-  
катланаётганда хаво тозалагичга кирадиган каттик, заррачалар- 
нинг 80% и атрофидагисининг улчамлари 30 мм гача булади. 
Атмосфера чангидаги зарралар асосан кремний, алюминий, 
темир ва кальций оксидларидан иборат, магний, натрий, ва 
бошк,а элементларнинг бирикмалари камрок,. Кум тупрокуш 
жойлардаги чанг-тузон ичида кварц зарралари 92—98% гача 
етади, чим таркибли жойларда эса бу курсаткич 65—75% ни 
ташкил этади.

Атмосферадаги чанг зарралари уша ердаги тупрок,нинг 
кимёвий таркиби билан теппа-тенг келиши тадк,ик,отлар би­
лан исботланган.

Бухоро ва Хоразм вилоятларининг турли туманларидаги 
тупрок,нинг 25 намунаси механик, литологик, кимёвий, ми- 
нерологик, спектрал ва рентгеноструктурал тахлил цилиниб 
уша ерлардаги тупрокдарнинг тула тавсифи, абразив (жил- 
вирлаш) хусусиятлари, турли м инералларнинг заррачалари, 
шакллари микдорий улуши аник^анди. Абразив заррапарнинг 
дисперс таркиби мухим ахамиятга эга.

Гранулометрик тахлил натижаларига эътибор ^аратайлик. 
40—63 мкм катталикдаги фракциялар асосий к,исмини ташкил 
этади. Тадкик, этилган хамма намуналарда шундай булиб чик,- 
ди. Ф оиз хисобида эса 30% дан (Хива тумани), 100% гача 
( Кизил кум сахроси, Бухородан 66 км четда) ташкил этди.

«Поршен халк,аси—цилиндр гильзаси девори» жуфтлиги- 
нинг ейилишига асосан 20—30 мкм катталикдаги фракциялар 
сабаб булади. Бундай фракциялар атмосфера чангида 1 % дан 
(Вобкент) 12—13% гача (Бухоро вилоятининг «Москва» жамоа 
хуж алиги , Х оразм  в и л о я т и н и н г  Я нги  арик, тум ан и )  бор. 
10 мкм дан кичик фракциялар дизел двигателларининг катта 
аникушк билан ишланган иш каланувчи жуфтларига таъсир 
этади. Булар 4% дан (Навоий вилояти, Урганчдан 100 км чет­
да) 36% гача (Когон) бор.
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Таджик, этилган барча намуналарда кремний ва алюминий- 
нинг микдори юкори чикди, жами 8% гача. Айницса, Бухоро, 
Ш офиркон, Хазорасп ва Хевада юкори кийматлар аникданди. 
Намуналарнинг минералогик т а м и л и  \ам  буни тасдикдади.

Кремний ва алю минийнинг ута жилвирловчи оксидлари 
кварц туридаги каттик жинсларнинг асосий кисмини ташкил 
Килади. Спектрал таэушл натижасида ;бу элементларнинг ^ажми 
3% дан ортик эканлиги аникланди, бошка кимёвий элемент- 
лар \аж ми эса жуда кам (фоизнинг юздан бир улуши) чикди.

Катталиги 5 мкм дан кичик фракциялар (майда заррали 
булгани учун лой куриниши олинди) рентгеноструктурал т а \ -  
лил килинганда, улар уч асосий минерал: гидрослюда, каоли­
нит ва хлоритдан иборат эканлиги а н и ^ я н д и .

Минералогик тахдил учун асосан 20—30 мкм катталикдаги 
фракциялар ва 40—63 мкм ли фракциялар олинди. Бу ф ракци­
ялар асосан кварцдан, агрегатли зарралар ва карбонатдан ибо­
рат булди. Хира куринадиган минераллар хам (гематитлимо- 
нит гуру^и) 5—6%, го^о 11% ни ташкил этди, слюда гурухи 
минераллари ^ам тахминан шу микдорларда (9—11%) экан.

Айрим намуналар таркибида циркон аникданди (3—10%), 
бошка минераллар микдори 3% дан ошмади.

20—30 мкм ва 40—63 мкм улчамли фракциялар доналар- 
нинг силликданганлиги билан ф арк  килади. Биринчисида юма- 
локданган, изометрик киррадор силликданганлари \ам , сил- 
ликдари \ам  бор. Иккинчисидан эса мураккаб шаклли, сил- 
ликданмаган, ёмон сараланадиган зарралар куп, кварц зарра­
лар эса \атто учли, >пгкир киррали булади, аксари \олда нео­
лит ва лимонит аралашган булади. Дала шпати мураккаб ва 
жадвалдагидек шаклларда учрайди.

Шундай к,илиб, тадкик этилган тупрок, намуналарнинг таф- 
силотлари аникданади (кварцнинг Юкори микдори, опал жин- 
сининг синикдари, ута каттик жинслар).

Уткир учли зарралар х;ам учрайди. Атмосферада жилвир­
ловчи зарралари куп булган туманлар: Хазорасп, Хева, Ко- 
гон, Ш офиркон ва Бухоро туманлари. Тадкик этилган тупрок- 
ларнинг асосини (95%) парчаланган ва кварцли каттик карбо- 
натли ю м ш ок жинслар ташкил этади.

Тупрок намуналари хак,ида олинган маълумотлар:
1. Жилвирловчи зарралари куп (50% гача кварц турдаги).
2. Кремний оксидлари микдори юкори (алюминий ёки те- 

мир оксидларига нисбатан).
3. Асосий фракциялар улчами 40—63)МКМ.
4. Жилвирловчи зарралари куп тупрок[йар: Хазорасп, Хива, 

Когон, Ш офиркон, Бухородан олинган',та^лиллардан маълум
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булишича, йуллардаги чангнинг асосий к,исми кремний, а л ю ­
миний ва кальций бирикмаларидан иборат булиб, бошка эле- 
ментлар микдори юздан, хатто мингдан бир улушда учрайди.

Ута каттик, минераллар: Si02, А12Оэ, СаСО да улчами 4 0 -  
63 мкм зарралар куп учрайди. Чанг таркибида кварц 21-37% , 
калций 12—24%, органик 8—15%, даломит 8—16% ни ташкил 
этади.

Катталиги 15—40 мкм булан кремнезем (S i0 2) ва глинозем 
( A b 0 3) энг хавфли жилвир зарралар хисобланади. Механик 
аралаш м аларнинг жилвирли хусусиятларини белгилайдиган 
мухим курсаткичлар хавонинг ифлосланганлиги, зарраларнинг 
дисперсия таркиби, минералогик таркиби хисобланади.

Х,аво тозалагичга кирадиган хавонинг чангиганлик дара- 
жаси уни тортадиган жойга куп жихатдан б о т и к -  Жой баланд- 
лигини 680 мм га ортса, чанг куюкдиги 3—16 марта камаяди.

Т а д к и к о т ч и  И. Вебер б ерган  м аъ л у м о тга  К араганда, 
«Ш кода 7006 Т» автомобилининг мотор булимида хаво тоза- 
лагичнинг чап томонидаги чангиганлик автомобилнинг олди- 
да, бампер сатхидаги чанг куюклигининг 28,4% ига тенг, 1 м 
баландликда эса 40% ни ташкил этади.

Хаво тортиш  ж ойининг  баландлиги камайса, чангнинг 
дисперсия таркиби хам узгаради.

27.3- жадвалда турли баландликдан тортилган хавонинг чан- 
гиш даражаси берилган.

27.3- ж аде ал

Чангиганлик, г/м’

Бапандлик Енгил кумок 
тупрок

Кумли
тупрок

Кумлок
тупрок

Уртача кумок 
тупрок

Огир кумок 
тупрок

600 0,312 0,287 0,0263 0,235 0,212
1000 0,417 0,132 0,119 0,108 0,095
1400 0,067 • 0,063 0,059 0,054 0,052
1800 0,032 0,033 0,030 0,028 0,029

Двигателга кирадиган чангнинг дисперсия таркиби авто­
мобил ишлаётган жойга ва вактга хам боглик- Чангнинг дис­
персия таркиби, у тозалагичдан утгандан кейин ишкаланувчи 
жуфтларда^ хам узгаради, демак, ж илвирлаш  хусусияти хам 
узгаради. Йуллардан кутариладиган чангнинг нисбий юзаси 
1500 дан 5820 см2 гача булади. Чангнинг катта кисмини таш ­
кил этган зарралар улчами 1—100 мкм ораликда. Чангнинг май- 
далик даражасини бахолаш учун, унинг солиш тирма юзаси 
деган тушунча ишлатилади (27.4- жадвал).
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27.4-жадвал

Чангнинг
Чанг тури Намуна олинган жой солиштирма

юзаси, см2/г

Йулдаги
Москва вилояти. 
Кубинка станцияси

3900

Иулдаги
Москва вилояти, 
Серпухов тумани

2100

Йулдаги
Москва вилояти, 
Солнечногорск тумани

4850

Йулдаги
Тошкент вилояти, 
Янгийул тумани

5820:5000

Синов чанги №2 (НАТИ ) 3000
Синов чанги (ГОСТ 8002-74) 5600
Синов чанги №1 (НАТИ) 7900

Чанг зарралари ниш  уртача диаметри билан солиштирма 
юзаси уртасида цандайдир функционал богланиш борлиги тад- 
кикртларда тасдикланган. Чангнинг майдалик даражаси унинг 
солиш тирма юзаси билан тавсифланади, шунинг учун юза- 
нинг ортиши \авон и  тозалагичдан утказиш самарасини ка- 
майтиради.

Чанг таркибида куп учрайдиган элемент кварц булиб, у 
50 96% ни ташкил етади. Унинг каттиклиги (1000—1200 кг/мм2) 
двигател деталлари материали катталигидан катта, шунинг учун 
жилвирли ейилиш содир булади.

Ердап кутариладиган чанг двигателга, картерни шамолла- 
тиш тизими ва нозичликлари, шунингдек, киритиш тракти- 
нинг жипс булмаган жойларидан утиб киради. Бу чангларнинг 
жилвирлаш хусусияти зарарлар микдори, дисперс таркиби ва 
Каттик/]иги билан аницланади.

Куп тадкикртчилар таъкидлашича, картонли хдво тозала- 
гич КФ Е ларни куллаганда жилвирли ёйилиш мой-инерция- 
ли тозалагичларга Караганда анча кам булади.

КамАЗ ва МАЗ русумли автомобил двигатели цилиндрига 
\аво  утказувчи йул нозичликлари оркали чанг кириб, цилиндр- 
поршен гуру^и (ЦПГ) деталларини 10—40 минг км йул утган- 
даёк ишдан чикаради, яъни ейилиш энг чекка даражага бо- 
риб колади, \атто  автомобил асфальт копламали йулларда 
яхши [лароитларда ишласа \ам  шундай булади. Картонли филь- 
грлар билан ишлайдиган Я М3 русумли двигателларни стенд 
синовидан утказганда Ц П Г деталларининг ейилиш и камида 
2.8 марта, КамАЗ двигателида эса 3 марта камаяди. Эксплуатация
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шароитларида ейилиш 1,4—2,5 марта камаяди. Киритиш тракти 
нозич булиб, 1—2% булса х,ам тозаланган хаво кирса, ЦП Г 
деталларининг ейилиши 2,5—1,7 марта ошиб кетади.

Картонли фильтрловчи элемент картон тусик тунукадан 
ишланган, куплаб тешиклари бор иккита гардиш (ички ва таш- 
Ки) ва тусик учларини жипсловчи элементлардан иборат.

Гардишлар картон тусикдарни механик шикастланишлар- 
дан асраб, керакли бикрликни таъминлайди. Картон тусикдар 
ва гардишларнинг учлари штамплаб тайёрланган металл коп- 
Кок^тарга каттик, елим таркибли моддани эритиб куйиб зичла- 
нади. Фильтрдаги тозаловчи материал ута говак картондан яса- 
либ, фенолформальдегидли картон (смола) нинг махсус эрит- 
маси шимдирилади ва картоннинг нам тортувчанлиги камай- 
тирилади.

Фильтрга ишлатиладиган картонларнинг ф изик-м еханик 
ва структуравий курсаткичлари хар хил жадвалда келтирилган

Картон к° роз, одатда, гиж-гиж ингичка толалар массаси- 
дан иборат булиб, улар хаво окимига перпендикуляр жой- 
лаштирилади, бир-бирининг орасида бушликдар хосил кили- 
нади. \ а в о  таркибидаги турли каттик зарралар чукиб колгунга 
Кадар шу масса ичида илонизи ва нисбатан узок йул утади.

Автомобиллар эксплуатация килинаётган жойдан олин- 
ган йул чангларининг уч хил намунасини текшириб кургани- 
мизда, уларнинг асосини кремний ташкил этиши маълум булди.

Металл ва минерал зарраларнинг каттиклиги куйидаги 
жадвалда таккосланган (27.5- жадвал).

27.5-жадвал

Материал
номи

Микрокаттиклик,
кг/мм'

Материал
номи

Микрокаттиклик,
кг/мм'

Феррит 120-150 Кремний 1225
Пластинкасимон

перлит 200-350 Гиник кварц 1175

Темир карбитли 
цемент 700-800 Олмос 10060

Мартенсит 700-1300 Алюминий
оксиди

2100

Бур карбити 1000-1500 Темир оксиди 900
Вольфрам

карбити 1170-1730

Ракамлардан куринадики , м и нералларнинг  каттикдиги 
автомобил деталларининг материалларидан анча ср ти к .
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Двигателнинг таъминот тизими ва ЦПГ деталларининг узок, 
муддат ишлаши ва ишончлилиги купинча у ишлаётган бен­
зиннинг тозалигига боглик-

Автомобилнинг ёнилги баки атмосферадан \авони мутта- 
сил суриб туради, чунки ёнилги сарфланган сари унинг урни- 
га клапан оркали хдво чанг билан бирга кириб туради. Бензин 
ёки дизел ёнилгиси чангни узига ютади ва двигател ичига олиб 
киради. Двигател \ав о  картерини шамоллатиш учун куйилган 
сапун оркали ва турли нозичликлар (масалан, тирсакли вал- 
нинг мойтуткичи, мой сат\ини улчагич) оркали \ам  киради. 
Шунингдек, двигителга янги мой, ёнилги куяётганда, двига­
тел агрегатларини ечиб техник хизмат курсатаётганда \ам  хаво 
киради.

200 минг км йулда ишлаган бензонасос носозликлари тек- 
ширилиб курилганда, унинг ишдан чикишининг 30% ига бен­
зиннинг чанг билан ифлосланиши сабаб булган, окибатда ав­
томобилнинг иш унуми, ишлаш к°билияти пасайган. Критик; 
зарралар резина клапанлар ичига кириб туриб колган, майда 
толасимон зарралари и эса, баъзан, фильтр \ам  тутиб колол- 
майди. 83 га ГАЗ-24 автомобилининг таъминот тизими урга- 
нилганда 30,7% ида двигател ишдан чиккан, 7,8% ида эса ав­
томобилнинг узи бутунлай бузилган.

Таъминот тизимига хос булган носозликлар орасида кар- 
бюраторнинг дозалаш тизимидаги жиклёрлар ва каналлар, кал- 
Ковичли механизм клапани, тезлатувчи насоснинг тескари кла- 
пани, бензонасос клапанлари, ёнилги найчалари кирланиб 
колиши, экономайзер клапанларининг нозичлиги купрок уч- 
раб туради.

27.2. Двигателнинг нщори х,ароратларда ишлаш 
цобилиятига ёнилги хусусиятларининг таъсири

Ёнилги аланга олиши учун унинг \аво  билан аралашмаси- 
даги куюклиги (концентрапияси) маълум ораликда булиши 
керак. Бу оралик аланга оладиган энг юкори ва энг куйи чега- 
ралар ичида булади.

Ёнилги б у т а р и н и н г  айтилган куюклиги ушбу ёнилги на- 
вининг бугланишига боглик булиб, ёнилгининг туйинган 6yF- 
лари босими билан белгиланади. Уз навбатида, бу босим ёнил­
гининг фракция таркибига, атроф-мух,ит \ароратига боглик.

МДХ \удудининг катта кисмида ёздаги \аво  \ароратининг 
энг юкори киймати 30°С дан куп, \атто киш мавсуми чузилиб 
кетадиган районларда \ам  шундай. Марказий Осиёда эса \атто 
декабр-феврал ойларида хам харорат 30°С дан ошиб кетиши 
мумкин, у ерларда ёзги харорат 45~47°С га етади. Бунда куёш-
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дан олинадиган иссиклик ва радиация микдорлари дунёнинг 
тропик мамлакатларидагига якинлашиб кдлади.

Ёнилгидаги еигил бугланадиган фракцияларнинг ах,амияти.
Автомобил бензини таркибида енгил бугланадиган ф ракция­
лар куп булиши керак. Бу хусусият автомобилнинг иш тавсиф- 
ларига таъсир этади; бензин яхши бугланадиган минусли \apo- 
ратларда \ам  баркарор ишлайди.

ByF \осил булишининг яширин ички \арораги ва туйин- 
ган бугларнинг босими яхши бурланувчанликни белгилайди 
ва ёнилри-\аво аралашмасининг цилиндр ичида гаркдлишига 
таъсир этади.

Двигателни ишга гушириш тракгида бензин бугланиши 
учун маълум микдорда иссик^тик керак. шу иссиклик яширин 
(ички) иссикднк билан белгиланади. Яширин иссиклик канча 
юк,ори булса, уша микдордаги бензинни буглатиш учун шунча 
куп микдорда иссиклик керак, демак, аралашманинг \apopa- 
ти шунча пасайиб кетади. Киритиш грактида аралашма \осил 
булиш жараёнида ёнилгининг фракциялари маълум кетма-кет- 
ликда бугга айланади. Бу тартиб фракция ичидаги углеводо­
род бугларининг эластиклигига боглик,. Ёнилгининг ф ракция­
лар таркиби узгариши аралашмадаги ёнилги фазаларини узгар- 
тиради, бу уз навбатида аралаш м анинг цилиндрлар буйича 
таксимланишига таъсир килади. Бензин бугланувчанлигининг 
ортиши, уни нефтдан \айдаб олиш юкори участкалари узгар- 
ганда аралашманинг цилиндрлар буйлаб таксимланишини се- 
зиларли даражада яхшилайди.

«Б)т-суюклик» ва ёнилгининг туйинган буглари босими урта- 
сидаги нисбат. Бензиннинг \ар  кандай нави таркибида маълум 
микдорда бугланувчан углеводородлар булиб, киздирилганда 
улар бугга айланади. Битга русумли бензинлар \ам  буманув- 
чанлик буйича бир-биридан фарк килиши мумкин, яъни \apo- 
ратга караб 6yF ва суюк фазаларида маълум нисбатга эга була­
ди. Бензинда енгил бугланадиган углеводородлар канча куп 
булса, хдрорат ошиши билан «буг суюклик» нисбатидаги 6yF- 
нинг улуши шунчалик жадал купаяди. Бир русумдаги бензин- 
ларнинг  бугланувчанлик ф арк» . кавитация \о си л  килишга 
мойиллиги хдм ортади. «Буг-суюклик» нисбатига атмосфера 
босими \ам  таъсир этади. Бу, айникса, tof шароитида били- 
нади, чунки босим узгарганда углеводородларнинг кайнаш 
\арорати \ам  узгаради.

Босим камайиб, \арорат ошса, х,амма нав бензинларда «буг- 
суюклик» нисбатидаги 6yF улуши купаяди. Бирок 6yF ва суюк­
лик пропорциясининг узгариши \а р  бир русум бензин учун 
х,ар хил, \атто октан сони бир хил булган бир навли бензинда



х,ам. Ёнилги узатиш тизимининг кдйсидир участкасида босим 
канча куп тушса, 6yF \осил булиши шунча жадаллашади.

Куйидаги жадвалда босимнинг бензин фракцияларининг 
кайнаш \ароратига таъсирини курсатувчи маълумотлар берилган 
(27.6- жадвал инглизча адабиётлардан олинган).

21.6- жадвал

Урта навли Британия бензини учун фракцияларнинг атмосфера 
босимига боглик, х,олда цайнаш харорати ва туйинган буглар босими

Бензиннинг тавсифи
Атмосферабосими,кПа

101 87,7 (1500 м 
баландликда)

Кдйнашнинг бошланиши, °С 35,7 31,9
20% бугланиш, °С 54,4 50,1
50% бугланиш, °С 100,0 95,5
90% бугланиш, °С 164,0 158,8
Кайнаш охири,°С 198,0 192,4
Буглар босими, Рейд буйича, кг/см2 0,586 0.720

Ракамлардан куринадики, атмосфера босими 13,3 кПа га 
камайганда бензи н н и н г  бугланувчанлиги урта \исобда  6%, 
туйинган буглар босими эса 23% ортади. Боинга бир инглиз 
адабиётидаги маълумотлар буйича турли нав бензинларда 6y F -  
суюклик нисбати \арорат ва босимга караб кандай узгариши- 
ни куриш мумкин. Бу нисбат 32—60°С ораликдаги \ароратлар- 
да улчанган (27.1 - раем).

Ёнилги окимидаги кавитация шароити гидравлик карши- 
ликлар туфайли босим пасайишидан ^ам, харорат ошишидан 
\ам  содир булади. Кавитация окибатида х,аво \арорати кута- 
рилганда, двигателнинг иши ёмонлашади. Бунингсабаби килиб 
шартли равишда 6yF тикинлари кабул килинган. Бирок тикин- 
ни ^аракатни тухтатиб куядиган нарса сифатида кабул кил- 
маслик керак, -ёнилги найчалар ва каналлар буйлаб окавера- 
ди , ф ак ат  ичида 6 y F  пуф акчалари  \о с и л  булиб, уларнинг 
х,ажми катталашиб кетиши мумкин. Катталашгач, ёнилги ^аво 
аралашмаси \осил  килиш учун камлик килиб колади.

Илмий адабиётларда бензин 6yF тикинлари ^осил були- 
шининг олдини олиш учун 10% бензинни \айдашдаги \арорат 
эмпирик формула курсатган микдорга тенг ёки ундан катта- 
рок булиши керак:

/)0% > 0,5/» + 46,5, (27.1)

бу ерда tw% — атроф-му\ит ^арорати.
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Агар бу формулага +70°С ракам (х,амма пав бензинларни 
10% \айдашдаги энг катта \арорат)ии куйсак, атроф-му\ит- 
нинг 6yF тикин \осил булмайдиган чегаравий хдрорати куйда- 
гича чицади:

/1Ц% > 70 -  46,5/0,5 < 47°С. (27.2)

Маълумки, ГОСТ-2084-77 буйича 10% бензин \айдаш  \apo- 
рати \исоблангандан кура анча кам булиши мумкин ва бундай 
бензинлар автомобилларда куп ишлатилиб туради. 56—60°С да 
\айдалса, эмпирик формулада плюс 17-27°С натижа чицади. 
Шу \ароратларда кавитация шароити юзага келиб, 6yF тикин- 
лар \осил булмаслиги мумкин.

Ароматик углеводородлар куп булган енгил бензинларнинг 
бугланиши тез, шунинг учун автомобилнинг таъминот тизи- 
мида ёнилги бугларининг концентрацияси ва туйинган б у т а р  
босими купаяди, яъни кавитацияли ишлаш э\тимоллиги на- 
фацат иссик \удудларда, балки муътадил иклим \удудларда 
\ам  юкори булади. Маъпум бир \ажмдаги бензиндан 200—300 
марта катта \аж мли бук \осил булади ва ёнилги утказиш йулла- 
рини эгаллаб олади.

ByF тикинлар тизимнинг босими паст жойларда, айник,- 
са, бензин насосининг ишчи камерасида х,осил булади. У ерда 
двигателнинг суриш такги натижасида сийракланиш 66,5 кПа 
гача тушади.

Бензиннинг бугланиши бакдан бошланади, чунки унинг 
\арорати атроф-му^иг \ароратида булади. Агар бензин баки 
Кизиган асфальтдан тусилмаган булса, \арорати \авоникидан 
ошиб кетади. ByF-\aeo клапанли бакларда, бензин сарфлани- 
[ии натижасида хдво сийракланиш и, буг-\аво  му\ити \осил 
булганда эса ортик^ча босим (0,2 кгс/см2) юзага келади.

Юриб турган автомобилда буг тикинлари \ав о  \арорати 
юкори булганда, ш а\арнинг м аги с т р а  йулларида секин \apa- 
катланганда, тепаликка узок кутарилганда, светофор олдида 
туриб колганда \осил булади. Айникса, тула юклама (нагруз­
ка) билан узок юриб келиб тухтаганда шундай булади.

Жадвалда (27.7- жадвал) ГАЗ-ЗЮ2 енгил автомобили ва 
ПАЗ русумли автобуснинг капотости бушлигидаги \ав°-  кар- 
бюраторининг калковичли камерасидаги бензин ва радиато- 
ридаги суюктик \ароратлари берилган. Бу ракамлар автомо­
билни мдх \удудида юргазиб олинган.

Жадвалдан куринадики, капотости \авоси 50—80°С, кал- 
ковичли камерадаги бензин 41~75°С оралигида булади. Бунда 
радиатордаги суюкдик 90°С га етади.

И ссик  икдимли шароигларда двигагел ишлаб турганида 
бензин узатиш тизими ичидаги бензин хдрорати атроф-му\ит 
хдроратидан 20—30°С ортик булади, автомобил юришдан тухтаб,



27 . 7-  жадвал
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Москва 20 60 50 41 60 55 40 65

Пятигорск 31 70 68 43 75 56 47 65

Тошкент 37 60 63 43 75 62 48 70

Ашхобод 42 40 70 64 75 73 70 80

Ашхобод 40 50 72 68 80 75 69 85

двигател учирилганда эса бу фарк 30—40°С га кутарилиб 
кетади. Марказий Осиё шароитларда утказилган тадкикотлар 
курсатишича, атроф -м у\ит харорати +40°С булган шароитда 
автомобилни тухтатиб, двигателни учиргач, бакдаги бензин 
Харорати 50—60°С, карбюраторнинг калковичли камерасидаги 
бензин \арорати 63—87,5°С га чикади. Бундай шароитда бен­
зиннинг фракция таркиби жиддий узгаришларга юз тутади.

Бакдан олинган бензин устида утказилган та \лил  шуни 
курсатдики, янги бензинни  хайдаш \арорати  кун охирида 
37°С дан 52—53°С га сурилган. Бензин хайдашни тавсифловчи 
эгри чизик, тик кугарилган. Бундай хрлат окибатида кун буйи 
ишлаган автомобилнинг бакидаги бензиндан 30% га якин фрак­
циялар учиб кетади. Ёнилги узатиш тизимидаги бензиннинг 
жадал бугланиши, яъни икки фазали «буг-суюк/шк» му\ити- 
нинг \осил булиши суюк ёнилги камайиб кетишига сабаб булади. 
двигателга кираётган «хаво-ёнилги» арапашмаси суюлиб кетади.

Двигателда ут олиш фазасининг узилиб-узилиб туриши, 
автомобил яхши luhfob ололмаслиги ёнилги узатиш тизимида 
6yF тикини \осил булганидан дарак беради.

27.3. Tof шароитларда автомобилни бонщариш 
хусусиятлари

Ёнилги узатиш тизими хакидаги, биринчи навбатда, бен­
зин насоси ишини яхшилаш \акидаги масла^атлар, купинча 
умумий характерга эга булади. Баъзи тавсияларгина муайян
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элементлар ёнилги, бензобак, найчалар, бензин насосига те- 
гишли булади.

Автомобилни t o f  шароитларда бошк,аришда, купрок бош- 
карув органлари \олатига, ёритиш ва сигнализация асбобла- 
рига, ма>;камлаш ва ростлаш ишларига купрок эътибор к,ара- 
тиш лозим. T of шароитида ишлаш учун автомобилни техник 
жи^атдан тайёрлаш керак, чунончи, ТХК ларнинг даврийли- 
ги 40 % га камайтирилади, автомобилни тог шароитида бош- 
Кариш кридаларига катъий риоя килинади. Бундан ташкари, 
3000-4000 метр баландликда номинал юк кутарувчанлик 2 5 -  
35% га камайтирилади. Ё н ш т ш и  тежаш учун карбюратор мах­
сус ростланади , яъни ж и кл ёр л ар н и н г  утказиш  кобилияти  
10—20% га камайтирилади, к,алковичли камерада бензин сат- 
>̂ и 2—3 мм га пасайтирилади.

Баландлик 2500 метрдан ошиб, атмосфера сийраклашиб 
кетганида двигател куввати кескин насаяди, ташиш унумдор- 
лиги камайиб, таннархи ортади. \ а в о  сийракпашгани туфай- 
ли автомобилнинг тормоз тизими, электр ускунатари, сови- 
тиш тизими ва бошка \ам м а  агрегатлари бутунлай бош^ача 
шароитда ишлайди.

Урта Осиё, Кавказорти ва Кавказ мамлакатларининг авто­
мобил транспорти to f  шароитларида ишлаш тажрибасига эга. 
Т о ж и к и сто н н и н г  тогли Бадахшон вилоятидаги  автомобил 
йуллари урта \исобда 3000 м баландликдан утади ва баъзи 
жойларда йуллар ерлардан 5000 м баланддаги довонлар билан 
уланиб кетади.

Узбекистонда \ам  автомобил транспортининг t o f  шароит­
ларида ишлаш \аж ми муттасил ортиб бораяпти. Республика 
автомобил транспортининг ишини тахлил килиб, уч хил ша- 
роитни ажратиб курсатиш мумкин:

1. Курук тропик икдимга якин иссик икдимли шароит.
2. Тоглардаги автомобил йуллари.
3. Йуллари денгиз сат^идан 2800—4800 метр юкоридан утган 

бапанд t o f  шароитлари.
Маълумки, денгиз сат\идан юкори булган х,ар 1000 метр 

баландликдаги шароитда автомобил кувваги 10—12% камаяди. 
Двигателнинг таъминот тизимида буглар х,осил булавериб, дви­
гател ишламай к°лиш  хрлатлари руй беради.

Карбюраторли двигателларда ишлатиладиган бензиннинг 
бур тикинлари ^осил булиш \арорати бензинни х,айдашнинг 
10 фойзли нуктаси буйича аникданади. А-72 ва А-76 бензинлар 
учун бу х,арорат тахминан 55—60°С га тенг.

Куриниб турибдики, Узбекистон шароитларида бензин 
тикинлари х;осил булиш эх,тимоли катта.
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Карбюраторга кираётган х,аво \ароратининг унинг микдо­
ри узгармаган \олда ортиши, асосий тозаловчи тизимда \аво- 
нинг сийракланишига сабаб будади, бу уз навбатида бензин 
сарфини купайтиради. Заводнинг ростланиши билан ишлай­
диган карбюратор капотости \арорати +80°С булганда тежам- 
ли ишлолмайди.

Ц Н И ТА  ва ТАЙ И олимлари маълумотлари буйича \аво  
\арорати +35...+40°С булганда автомобилнинг \ам м а иш ре- 
жимларида ёнувчи аралашмани 5 -2 0  % га бойитиш («куюк^аш- 
тириш») керак. Натижада ёнилги двигател ичида тула ёнмас- 
дан, сарфи купаяди, атмосфера купрок, ифлосланади. Х,айдов- 
чилар ме\натига ало\ида эътибор к,аратиш зарур. Эрисман но- 
мидаги соглик гигиенаси илмий тадк,ик,от институти олимлари 
Тожикистон шароитларида текшируачар утк,азиб аникдашлари- 
ча, юк автомобили кузовида \аво  \арорати +50...+60°С, двига­
тели олдинда жойлашган автобусда эса +70°С га читали. Бун­
дай катта \ароратлар \айдовчининг иш крбилиятига салбий таъ­
сир этади. Ёз мавсумларида автобус \айдовчиларининг бошк,а иш- 
ларга утиб кетишларининг сабаби \ям  асосан \ароратнинг ба- 
ландлигидан. Иссик, ва курук ик^им шароитларда, тог йулларида 
ишлаган автомобилларнинг ишдан чик,иши \ам узига яраша.

Куйидаги 27.8- жадвалда З И Л -130 автомобили 100-130 минг 
км юргандан кейин юзага келадиган нуксонлар \акида маьлу- 
мот берилади.

27.8- ж а два.]

Назорат остидаги 
автомобиллар 

сони
Нуксон

Холаглар
сони

Холатлар 
сони. °о

70

Орка куприк балкасининг 
рессорга махкамланган жойи- 
дан дарз

10 14

Рама платформасининг ол- 
дингн нуктаси махкамланган 
жойида дарз

14 20

Буриш кулагида дарз 20 29

Йулнинг «план» даги мураккаблиги \айдовчини тез то- 
лик,тиради, бирок, бу масала \озирча яхши урганилмаган.

Йул п р о ф и л и н и н г  м ураккаблиги  й ул ларнин г  \о л а т и ,  
ишончлилигига \ям  салбий таъсир этади: двигател, тормоз- 
лар, осма деталлари ишида ишончлилик пасаяди (27.9- жад­
вал) ростланишлар бузилади, бирикмалар бушашиб кетади. 
Буларнинг бари жадал ейилишларга, чарчаш \олатларига ва 
автомобилнинг бузилишига сабаб булади.



2 7 .9- жадвал

Турли шароитларда ишлаган КамАЗ-5511 автомобилининг 
агрегатлари ва тизимларидаги бузи л ишлар, %

(А.Н Турсунов маълумотлари)

Агрегат ва Жой Агрегат ва Жой
тизим Тог Текнслик тизим Тог Текислик

Двигател
21.5 14.7

F илдирак ва 
гупчаклар

12.0 7.5

Илашма 4.9 6.3 Рул бошкар- 
маси 3,5 6.2

Карбюратор 1.7 7.1 Тормозлар 16.7 10,3
Карданли
узатма 3.8 6.3

Электр
жихозлари

1 1.0 12.5

Етакчи
куприк

3.4 7.1 Платформа 4.0 6,3

Рама 0.3 - Кабина 4.4 3,6
Осм а 9.6 5.4 Автомобил 100 100
Олдинги у к 2 2 6.7

Автомобилларнинг стандарт фаралари тог шароитларида 
бошкдриш учун мос эмас. Улар рупарадан келаётган автомо­
бил \айдовчиси кузини кдмаштириб, фалокат ва \алокатларга 
сабаб булади.

Тогларнинг вертикал профилининг мураккаблиги \ам  ав­
томобилларни бошк,аришда муаммо яратади.

T of йулларида катта к^ияликлар куп учраб. баьзан меъёри- 
дан ортиб кетади. Бундай шароитда узатмалар тез-тез алмаш ­
тирилади, пастки узатмада куп юрилади, двигател ва транс- 
миссияга куп юклама тушади. Далил сифатида Уш—Хорог to f -  
ли автомобил йулининг бир кисмида уртача юк кугарувчи 
автомобилни бошкдриш режимларини курсатиш мумкин (27.10- 
жадват).

Узатмалар 
кутисидаги 

узатмалар сони

Узатмаларни 
алмаштириш сони

Узатмада 
юрилган пул, 

км

Шу йулнинг 
улуши. %

1 36 15 5
2 96 25 8
3 169 73 22
4 171 179 50

5 64 53 15

Жами: 100
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27. 10- жадвал
Рак,амлардан куринадики, 345 км ли йулнинг тахминан 

15% ида автомобил тугри узатма билан юрган.
Автомобил паст узатмада узок, вак,т тепага к,араб юрса, узат- 

малар кутиси ва бош узатмадаги мой кизиб кетади. Бунга ама- 
лиётдан олинган куйидаги ракдмлар мисол булади (27 .11-жад­
вал).

Автомобил
модели

Агрегат номи Харорат
Агрегат

номи
Харорат

'ЗИЛ-130 Узатмалар
кутиси

115 Бош узатма 100

ГАЗ-55 А Узатмалар
кутиси

120 Бош узатма 108

27.11- жадвал
М ойнинг ^арорати 100°С дан ортиб кетганда мойлаш си­

фати пасайиши билан бир кдторда, мой тутк,ичларининг зич- 
ламалари \ам  бузила бошлайди. Оддий резинадан ишланган 
мойтутк,ичлар юкрри х,ароратда к,отиб к,олади-да, кейин уз ва- 
зифасини яхши бажара олмайди.

Автомобилнинг тормоз тизимига х,ам иссик, икдим ва tof 
шароитларида катта юклама тушади.

Тажрибада аникданишича, автомобил 50 км/соат тезлик 
бипан юрганида 400°С гача кизиган тормозлар \арорати 80°С га 
тушиши (совук тормозлар) учун уртача 20 км йулни босиши 
керак.

Тормоз барабанларининг \арорати 350—400°С булганда ав­
томобилнинг тормоз йули меъёридан деярли 3 марта ортик 
булади. Бошкдча айтганда, довондан тушган автомобилнинг 
тормозлари к,изиб кетгани сабабли тез тухтатишнинг имкони 
ЙУК-

Д енгиз сатх,идан 2500 метргача юк,ори булган йуллар — 
т ог йуллари , ундан юк,оридагилари баланд moF йуллари дейи- 
лади. Кейингиларида \авонинг зичлиги сезиларли паст, куёш 
радиацияси эса баланд булади. Бундай шароитда двигателнинг 
ёнилги сарфи купайса \ам  куввати пасаяди. Турли шароитлар­
да иш лаган автом обилларнинг ёнилги сарф ини  так,к,ослаб 
курайлик. Текислик шароитда ишлаган автомобил \а р  100 км 
учун урта \исобда 30—35 литр сарфласа, баланд tof шароити­
да 55—60 литр сарфлайди. Юк,орида айтилган \олатлар авто­
мобилнинг иш унумини пасайтиради, эксплуатация харажат- 
ларини купайтиради, автомобил зурик^иб ишлаганидан хиз­
мат муддати камаяди.



27.4. Двигателнинг техник х,олати ва ТХК сифатининг 
чик,инди газлар зах,арлилигига таъсири

Автомобил харакат килгани сари газ таксимлаш механиз- 
ми, таъминот тизими, ёнилги тизимида ростланадиган пара- 
метрлар узгараверади, натижада атмосферага за\арли модда- 
лар чикиши \ам  купайиб боради.

Шундан келиб чикадики, атмосферага чикдётган за\арли 
моддаларнинг умумий микдори автомобиллар сонидан таш- 
к,ари, уларнинг техник \олатига \ам  бевосита боглик; экан.

Автомобил 8 - 9  минг км йул юргач, карбюраторнинг салт 
ишлаш созлиги бузилади, натижада ёнилги тежамкорлиги 1,6% 
камайиб, чикинди газларнинг за\арлилиги 1,8% ортади. Кар­
бю ратор созлигининг бузилиш сабаблари куйидагилардир: 
ёнувчи аралашма сифатини белгилайдиган винт \олатининг 
уз-узидан узгариши; дозаловчи элементларни картон босиши; 
дроссел тусмакопкок очилиш \олатининг узгариши.

Винт бир айланиш микдорига бушашиб колса, двигател­
нинг иш тартиботида сезиларли узгариш булмаслиги мумкин, 
лекин чикинди газлар таркибидаги СО мицдори анча ортади.

Карбюраторнинг тезланувчи насоси энг бек,арор элемент 
булиб, у дроссел тусмакопкок кескин очилганда ёнувчи ара- 
лаш мани куюлтириб беради.

Ёнувчи аралашмани нима учун «куюлтирнш» керак? Дви- 
гателни шигов олдириш учун дроссел тусмакопкркни кескин 
очганда ёнилгига Караганда енгил ва \аракатчан булган х-^во 
куп сурилади ва аралашма «суюлиб» кетади. Шунда тезлашув- 
чи насос ишга тушиб, ёнилгини керакли микдорда етказиб 
беради. Бундан ташкари, дроссел тусмакопкок кескин очил­
ганда киритиш коллекторидаги сийракланиш нинг пасайиши 
ёнилги пардаси \осил булишини кучайтиради. Бу \олат \ам  
аралашмани «суюлтириб» юборади.

Карбюраторни ростлаш. Ташхис (диагностика) усули куй- 
идагича:

1) двигателни ишлатиб, 70°С гача киздириш;
2) карбюратордаги ^аво тусмакоикоги \олатини текшириш;
3) уг олдиришни илгарилати!ининг бошлангич бурчаги кар­

бюраторни ишлаб чикарган завод тавсиясига мос келиши лозим.
Биринчи ростлаш салт юришнинг кичик айланишларида 

бажарилади.
Иккинчи ростлаш катта айланишларда (0,6—100 айл/мин) 

бажарилади.
Тезланувчи насос ишлаётганда задарлиликни текшириш:
а) тирсакли валнинг айланиш лар сонини 600—700 айл / 

мин гача туширилади ва СО микдори улчанади;
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б) дроссел тусмакопкокни бошкарувчи педал 2 - 3  марта 
кескин босилади ва газ микдорини курсатаётган стрелканинг 
ofhluh  кузатилади.

Агар тезланувчи насос соз булса, СО нинг микдори 1,5— 
2% микдорда сакраб-сакраб купаяди. Бундан кам булса, де­
мак, тезланувчи насос етарлича ростланмаган.

Салт юриш тартиботини ростлаётганда белгиланган дара- 
жага эришилмаса, демак, аралашма сифатини узгартирадиган 
винт ейилган, \ав о  клапанлар кирланган, калковичли каме- 
рада ёнилги сатх,и юкори.

Агар чикинди газлар таркибида СО жуда кам булса -  ёнил- 
fh сат.\и пасайган ёки асосий жиклёр кирланган, жуда куп 
булса — \аво  фильтри кирланган ва экономайзер клапани зич 
беркилмайди.

27.5. Двигателларнинг таъминот тизимидан атмосферага 
чикариладиган за^арли моддалар

Автомобилларда енгил фракциялари куп бензин ишлати- 
лиш и натижасида ёнилги бакидан, карбю раторнинг к,алко- 
вичли камерасидан куп микдорда буглар чикиб туради, чунки 
эксплуатация давомида бу идишлардаги ёнилгининг харорати 
кутарилади. Бу буглар таркибида углеводородлар (СН) мав- 
жуд.

Дунёнинг барча мамлакатларида автомобиллардан \авога 
зах,арли моддалар чикишини камайтириш устида илмий, ама- 
лий ишлар олиб борилади. Аввало, ёнилгини цлиндрларга ет­
казиб берувчи тизимдан буглар чикиши меъёрлаштирилади. 
Хаво харорати нормал булганда, ёнилги таркибидаги енгил 
бурланадиган фракцияларнинг тахминан 3% и бурланиб чики­
ши га рухсат бор.

Одатий \ароратларда автомобилдан бир суткада чикади- 
ган 40 г бугнинг 30 грамми ёнилги бакига, 1 грамми карбюра- 
горга тугри келади. Бу, барча зах^рли чикиндиларнинг тах,ми- 
нан 15% ини ташкил этади.

ТАЙ Ида ёнилги бакидан ва карбюратордан чикадиган 6 yF -  
ларни камайтириш максадида резина ичкуймалар, бугларни 
узига шимиб олувчилар, янги конструкциядаги копкокдар, 
карбюратор калковичли камерасининг янги конструкцияси, 
бензин бугларини тутиб олувчи тизим (БТТ) таклиф этилди. 
Булар бир суткада ажралиб чикадиган бензин буглари 6—8 г 
булишини таъминлади.

Таъминот тизимида «6yF тикинлари» ,\осил булмаслиги учун 
бензонасосга махсус калпок кийгазилади, у капотости бушли- 
гининг юкори х^арорати ва двигателнинг иссиклик радиация- 
сидан бирмунча ,\имоя килади. 4sq



Замонавий газ т а м и л и  усуллари билан автомобилларнинг чи- 
к,инди газлари таркибида 200 га як,ин за^арли моддалар ва 
бирикмалар борлиги аникданган. Улардан энг захдрлилари уг- 
дерод оксиди (СО), ёнмай долган углеводородлар (С шНп) ва 
азот оксидлари (N O x) дир. Дунё мамлакатларининг крнунлари 
ана шу моддалар учун чегаравий рухсат этилган меъёр (ЧРМ) 
ларни белгилайди.

XVIII Б О Б

ИХТИСОСЛА111ТИРИЛГАН ТРАНСПОРТ 
ВОСИТАЛАРИНИ ЭКСПЛУАТАЦИЯ КИЛИШ

Узбекистон Республикасида халк, хужалигидаги юкларнинг 
куп к,исми автомобил транспорти ёрдамида ташилади. Уларни 
куйидаги rypyviapra ажратиш мумкин:

— курилиш юклари (кум, тош, тупрок,, fhujt, бетон, це­
мент, гипс, асфальт ва х,.к.)

— кишлок, хужалик юклари (бугдой, сабзавот, мевалар, 
минерал угитлар, пахта ва \.к .);

— tof саноати юклари (руда, кумир);
— саноат моллари, жи\озлари;
— суюкдиклар (суюк, ёнилгилар, бензин, дизел ёнилгиси, 

мойлар, кимёвий ма^сулотлар);
— ofhp вазнли, катта улчамли юклар;
— суюлтирилган газлар;
— узун улчамли юклар (ёгоч, кувурлар, металл прокатлар 

ва х.к.);
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— курилиш конструкциялари (фермалар, балка-тусинлар, 
панеллар);

— тез бузилиб кол ад и га н озик-овкат ма\сулотлари (сут, 
гушт, балик, мева-сабзавотлар);

— нон ма\сулотлари.
Бу юклар бир-биридан узларининг ф изик хусусиятлари, 

\аж м ий  вазнлари билан ф арк  килишларидан ташкари, авто- 
мобилга ортиш (юклаш) ва тушириш \амда ташиш жараёнида 
яхши сакланиши учун куйиладиган талаблар билан \ам  ажра- 
либ туради. \ат т о к и ,  бир гуру\даги юкларнинг узи ташиш \амда 
сакданишга куйиладиган талабларнинг хилма-хиллиги билан 
ажралиб туради. Масалан, кум- тош, тупрокларни усти очик 
кузовларда таш иш  мумкин булса, цемент, гипс материалла- 
рини усти ёпик  кузовларда ёки махсус цистерналарда ташиш 
шарт. Чунки бу материалларни шамол тузитади, ёгингарчилик 
ишдан чикаради.

Суюкдикларни ташишга мулжалланган цистерналар пулат- 
дан тайёрланган булиши (суюк ёнилги ташиш учун) ёки та- 
шиладиган суюктикка (сут, кимёвий ма\сулотлар) таъсир эт- 
майдиган булиши керак. Узун улчамли юклар. курилиш кон­
струкциялари , огир вазнли, катта улчамли юкларни оддий 
кузовли автомобилларда ташиш мумкин эмас. Тез бузилиб кола- 
диган озик-овкаг ма\сулогларини ёпик юкхонали \амда зарур 
\ароратни  сакдаб турадиган курилмалар билан ж и\озланган  
автомобилларда ташиш керак. Шунинг учун автомобилларнинг 
кузовлари термоизоляцияли \амда совитгичли ёки иситувчи 
курилмали булиши талаб килинади.

Шундай килиб, баъзи юкларни ташиш учун мослашган- 
ихтисослашган автомобиллар та^лаб килинади.

28.1. Тиркама ва яримтиркамаларга техник хизмат 
курсатиш ва таъмирлаш

Тиркамали таркиб вертикат юкламанинг таянч сиртга уза- 
гилиш усули га караб таснифланади. Узи юра олмайдиган транс­
порт воситаси тиркама деб аталади. Тиркамада вертикал юк- 
ламаларнинг барчаси (уз массаси ва устидаги юки) таянч сир­
тга гилдирак оркали узатилади. Тиркамалар бир, икки ва куп 
укди булиши мумкин (28.1- раем).

Яримтиркамаларда вертикал юкламанинг бир кисми та ­
янч сиртга уз гилдираклари оркали, колган кисми эса шатак- 
чи автомобилнинг мингашма-илашма курилмаси ва гилдирак­
лари оркали узатилади. Яримтиркамада \ам  бир нечта ук/iap 
булиши мумкин (28.2-о, 28.2-б  расмлар).
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2 8 .1 -раем. Бошк,арилувчи тлдиракли икки укуж тиркама:
1 — шоти; 2 — шкворен; 3 — тиркама ук,и; 4 — тортк,и; 5 — ричаг.

28.2- раем.
а) бир укли яримтирка- 
ма: / — шкворен уяси; 2 -  
юк платформаси; 3 -  та- 
янч курилмаси; 4 — тир- 
гаклар; 5 — рама; 6 — плат­
форма таглиги; 7 -  рессор 
ва гилдирак; б) МАЗ-504 
таянч-илашиш к^рилмали 

шатакчи автом обили.
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Платформа куринишидаги кузовли, икки укли тиркама- 
лар идишли ва сочилувчан \ар  хил юкларни, фургон типида- 
ги кузовли тиркамалар эса саноаг ва озик-овкат молларини 
ташишда ишлатилади. Куп укли, паст рамали тиркамалардан 
булинмайдиган on ip  юкларни (турли саноат асбоб-ускунала- 
ри, курилиш конструкциялари ва х,оказо) ташишда фойдала- 
н и л а д и .

Тиркамалар ва яримтиркамаларнинг тузилиши. Хар бир тир­
кама буриш ва тиркаш курилмалари, юриш кисми ва кузовдан 
ташкил топган булади. Аксари баланд рамали тиркамалар олд 
уки буриладиган килиб ишланган. Бу ук калта рамага урнатил­
ган. Тиркаманинг асосий рамаси билан калта рама марказий 
шкворенли ёки шкворенсиз турдаги буриш курилмаси восита- 
сида бириктирилади.

Купгина замонавий тиркамаларда шкворенсиз турдаги ку- 
рилмадан фойдаланилади. Катта диаметрли зулдирли тирак 
подш ипник шундай курилмага эга булиб, обоймаси буриш 
укининг калта рамасига, ички обоймаси эса тиркаманинг асо­
сий рамаси остига махкамланган. Шундай килиб, буриш уки 
билан тиркаманинг уки орасидаги барча кучлар зулдирлар ор­
кали узатилади.

Тиркаманинг юриш кисми гилдираклар, осма ва рамадан 
тузилган. Рама одатда эгик шаклда, олд буриш укининг гепаси- 
даги олд кисми кутарилган булади. Яримэллиптик рессоралар- 
дач османинг эластик элементлари сифатида фойдаланилади.

Тиркамалар кутара оладиган энг куп юк укларининг сони- 
га караб аникланади: бир ук^ти тиркамалар учун 2 т дан, икки 
укли тиркамалар учун эса 8 т дан ошмайди. Булинмайдиган 
йирик юкларни ташишда 50 т юк кутара оладиган куп укли 
тиркамалардан фойдаланилади.

Паст рамали, икки ук/ш тиркамаларга шоти (дышло) дан 
\аракатланадиган, бурилма аравача урнини босувчи олд бош- 
карилувчи гилдираклар (автомобилникига ухшаш) урнатила- 
ди. Бундай конструкция огирлик марказини ва тиркамани юк- 
лаш баландлигини пасайтириш имконини беради.

Икки укли, куп укди тиркамаларда (умумий массаси 0,75 
дан ортик)  гидравлик, пневм атик  ёки ком би н ац и ял ан ган  
юригмали гилдиракларни тормозлаш  курилмалари булиши 
керак. Тиркама тормозлари шатакчи автомобил тормозлари 
билан бир вактда ишлаши ёки тиркама ажралганда, мустакил 
равишда, автоматик ишлаши лозим.

Бу талаб умумий массаси 1,5 т гача булган бир укди тирка­
маларга тегишли эмас. Бундай тиркамалар трос ёки занжир 
тарзидаги ишончли бирикмага эга булиши лозим. Бундан таш-
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к,ари, улардан 16% гача кия жойда тиркама шатакчидан ажра- 
тиб куйилганда, уни тутиб тура оладиган адирбоп тирак ёки 
стопор типидаги курилма булиши керак.

Яримтиркама шассиси рама, осма ва ук, кушалок гилди- 
раклар, юритмали тормоз механизмлари, тухтаб туриш таян- 
члари \амда тиркаш курилмасини уз ичига олади.

Яримтиркама рамаси баъзан куштавр шаклига эга булган 
жуда пухта лонжеронли ясси фермадан иборат.

Раманинг олд кисмидаги лонжеронларга пулат лист пай- 
вандланиб, унга тиркаш  курилмасининг шкворени учун уя 
Килинган. Махсус халкаро талабларга кура, \ар  кандай ярим ­
тиркама шкворенининг диаметри 50,8 мм булиши лозим. Шкво- 
реннинг пастки кисмида унинг кутарилиб-тушишига тускин- 
лик килувчи буртик бор.

Юк кутариш куввати юкори булган яримтиркамалар икки 
укли килиб ишланади, бу \олда, уч укти автомобилларники- 
га ухшаган балансирли осмадан фойдаланилади. Яримтиркама 
ва шатакчи автомобил гиддираклари, гупчаклари ва шинала-

ри бутунлай бир хиллашти- 
рилган. Тиркамани горизон- 
тал вазиятда тутиб туриш  
учун унинг рамасига чикар- 
ма таянч курилма урнатил- 
ган. У винтли, домкратси- 
мон, роликли , тел еско п и к  
и к к и т а  т и р га к д а н  и б орат  
куп'аришда винтлар, шестер­
ня л и редуктор ёрдамида кул 
дастаси билан ишга тушири- 
лади (28.3- раем).

Баъзи ихтисослаштирил- 
ган ярим тиркам аларда  ку- 
зовнинг узи (масалан, кута- 
риб турувчи цистернм ар  ёки 
фургонлар) рама вазифаси- 
ни утайди.

28.3- раем. Яримтиркаманинг 
таянч курилмаси:

1 ~ редуктор картери; 2 -  етак- 
лоичи шестерня; 3 — етакланув- 
чи шеетернялик винт; 4 -  та­
янч корпуси; 5 -  таянч курил- 
ма галтаги; 6 -  таянч галтак 

ёстит.
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Яримтиркамадан тиркама сифатида \ам  фойдаланиш мум­
кин. Бунинг учун унинг олд кисми мингашма-илашма курил- 
маси бор аравачага урнатилади.

Тиркамалар ва яримгиркамалар йул \аракати коидаларида 
талаб этилган барча ёруглик асбоблари (габарит фонарлари, 
стоп-сигнал, номер белгисини ёритиш фонари, бурилишни 
курсатиш чирокдари) билан жи\озланган булиши лозим. Агар 
яримтиркама габаритлари шатакчи габаритидан калта булса, 
у \олда яримтиркама олдида кушимча иккита габарит фонари 
булиши керак.

Яримгиркамалар актив ук/iapn юритмасининг бир неча тур­
лари мавжуд булиб, улар ичида механик, электр ва гидравлик 
узатмаларни таъкидлаб утиш керак. Кам юк кутарадиган ярим- 
тиркамали автопоездларда кулланиладиган механик узатма кар- 
данли вертикал вал воситасида узаро уланган шатакчи ва ярим- 
тиркамада, мос равишда, бир-бирининг устига урнатилган ко- 
нуссимон шестрняли редукторлардан тузилган. Бундай, валнинг 
уки таянч-тиркаш курилмасининг тебраниш укларига тугри кел- 
тириб урнатилган автопоезд \аракатчан булади.

Куп юк кутара оладиган бир нечта тиркамали огир авго- 
поездлар учун электр узатмадан фойдаланилади. Бу хрлда тя- 
гачда электр ток генераторный \аракатга келтирувчи куч курил- 
маси булади. Актив укдарига мотор гилдираклар, яъни ипди- 
видуал электр юритмали шлдираклар урнатилади. Бу мотор- 
гилдиракларнинг электр двигателлари шатакчига урнатилган 
генерагордан ток билан таъминланади.

Тиркама ёки яримтиркамаларнинг етакчи гилдиракларига 
торгиш кучини гидро\ажмий узатиш усули \ам  мавжуд. Бун­
дай узатма шатакчи автомобил двигателидан \аракатланади- 
ган поршенли насос, юкори босим кувурларидан ва редуктор 
орк;ши тиркама ёки яримтиркаманинг етакчи укига уланган 
роторли гидравлик двигателдан ташкил топган. Насос вужудга 
келтирадиган босим таъсирида айланадиган мой гидравлик 
двигател роторини айлантиради ва яна насосга к^йтади.

Гидро\аж мий юритма буровчи моментни равон узатиш ва 
унинг катталигини боскичсиз, узатмалар кутиси иш тироки- 
сиз узгартира олиши билан фарк килади. Бирок унинг конст­
р ук ц и я м  мураккаб, нархи киммат, авгохужаликлар шароит- 
ларида уни таъмирлаш кийин.

Тиркама ва яримтиркамаларга техник хизмат курсагишда 
шатакка олувчи (28.4- раем) чангак (крюк) илаштирувчи \алка 
(петля) ва шоти (дишло) ларнинг \олатларига эътиборни кара- 
тиш керак булади.
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28.4-раем. ЗИЛ-130 автомобилининг шатакка олувчи чангаги:
/ — эгилувчан элемент корпуси; 2 — резинали элемент;

3 — гортувчи стержен; 4 — каллак.

P r i P  X
^  а / ^ ------ X---------

28.5- раем. Шатакчи автомобилларнинг яримавтоматик 
таянч-илашиш курилмаси:

/ — планка; 2 — балансир; 3 -  кундаланг у к,; 4 -  таянч дойра; 5 -  
чеклагич; 6 -  цилиндрик пружина; 7 — буйлама ук;; 8 -  плита; 9 -  
штифт; 1 0 -  пружина; 11 — илгак; 12 -  йуналтирувчи бармок,; 13 -  
стержен; 14 -пружина; 15— кулф; 16 — кулф ричаги; 1 7 -  бармок;чалар;

18 -  кис^ич; 19 -  эгар.



Чангак ва \алк,а орасидаги масофа 40—50 мм дан ортиб 
кетса, тиркама чайк,алиб-тебраниб юришига олиб келади, ав­
топоезд нотургун \аракатланади ва шиналарнинг ёйилиши жа- 
даллашади.

А втомобиллардаги ва ярим тиркам адаги  таян ч -и л аш и ш  
курилмаси (28.5- раем) \олатлари  бир-биридан  ажратилган 
\олатда, алохдда куздан кечирилади. Бунда балансирли пли- 
тадаги буйлама ва кундаланг укдари (бармокдари), амортиза­
ция пружиналарни, тут^ич (захват)ларни, шкворен ва унинг 
бармокдари, сакдагич-планкалари  ва кулфининг \олатлари  
текширилади. Яримтиркамада шкворен ва таянч плитанинг 
\олати текширилади.

Тиркама укдари узаро цийшик, жойлашиб крлса (тиркама­
нинг буйлама уцига перпендикулярлиги бузилса) хдракатла- 
ниш каршилиги ортиб кетади ва ш и нал ар жадал ё йил ад и. Баъ­
зи тиркамаларда уларнинг бурилиш курилмаси автомобил олди 
купригидек конструкцияли (28.6- раем) булади (МАЗ-5201 В ва 
\ .к.).

Бундай тиркамаларда гилдиракларнинг як,инлашув масо- 
фаси (схождение) текширилади ва созланади (3—5 мм), шу­
нингдек, тиркама шатакчи автомобил изидан юришини таъ- 
минловчи шотини (дишло) урнатилади ва бурилувчи торт^и- 
лар узунлиги текширилади.

Тиркама ёки яримтиркама орк,а купригининг цийшайиб 
крлганлигини орца ук, учидан шкворен болти укигача булган 
масофани улчаб ёки ш отининг шкворенидан айлантирувчи 
ш кворен  м арказигача булган м асоф ани улчаб аникданади  
(28.7- раем).

Шу йусинда улчанган А ва Б масофалар фарк,и 10 мм дан 
ошмаслиги керак (А—Б: 10 мм). Ана шунда тиркамадаги орк,а 
куприк буйлама ук^а амалда перпендикуляр деб \исобланади. 
Бошк,арувчи гилдиракларнинг я^инлашув масофаси худди авто-



мобилникидек созланади. Бу 
як,инлашув масофаси созлаб 
б улингандан  кей и н , ш оти- 
нинг урнатилиши текш ири- 
лади.

28.7- раем. Ук^арни урнатиш: 
а) тиркама; б) яримтиркама.

Ш отини буриб, олд рил- 
д и р а к л а р н и  т и р к а м а н и н г  
буйлама ур;ига параллел ра- 
вишда куйилади. Бу параплел- 
л икни  гилдирак тугинидаги 
(обод) бир с а т \  нуктасидан 
шоти ук^игача ёки тиркама ра- 
масииинг буйлама тугинига- 
ча булган м асоф аси  улчаб 
аникданади. Бунинг учун улаш 
\алк,аси тешигидан, раманинг 
хо\лаган 2 та симметрик нук,-

таси орасидаги масофа аник«ланади. Бу масофачар 5,0 мм дан 
ортик, фарк,ланмаслиги керак. Шоти нотугри-кийшик, урнатил- 
ган булса, у \аракагланиш и давомида тиркамани автомобил 
буйлама у^ига нисбатан четга чи^ариб юборади. Ш кворен ти- 
пидаги бурилиш курилмали тиркамапарда ва роспуск тирка- 
маларда бурувчи аравача ва тиркама рамасининг болтли би- 
рикмасидаги тиркиш  созланади. Бу тирк^иш 1,5—2,0 мм були­
ши керак.

Тиркама ва яримтиркамаларда тормозни созлаш ишлари, 
гилдиракдаги ишчи тормозни ва унинг юритмасини созлашни 
уз ичига олади. Пневмо-юритмати (28.8- раем) гилдирак тор- 
мозлари (MA3-5243, МАЗ-5245, ОдАЗ-898 ва бошк,алар)да тор­
моз камераларидаги штокнинг силжиш масофаси 25—30 мм дан 
ортиб кетса, у созланади. Созлаш тартиби худди шатакчи ав­
томобил торм озини созлагандек бажарилади, яъни созлаш 
ричаги укдда жойлашган червякни буриш ор^али созланади 
(штокнинг силжиш масофаси 15—18 мм булиши керак).

Пневмоюритмада \ав о  утказгичлар ва \ав о  та^симлагич 
клапанининг жипелиги текширилади. Кул (бекат) тормозининг 
самарадорлиги тормозни кериш кулакларига таъсир этувчи тор­
моз торткдпари узунлигини узгартириш оркапи таъминланади.

Тиркама ва яримтиркамаларнинг гидравлик юритмати frh- 
дирак тормозларини созлаш ГАЭ-53А ва ГАЗ-51А автомобил- 
лардагидек бажарилади.

Ю риш ^исмлари автомобиллар ТХК-1 ва ТХК-2 утганида 
назорат ^илинади ва текширилади (рама, османинг узел ва 
детаплари). Шунингдек, кутариш механизми ва таянч галтак- 
ларининг ишлаши текширилади.
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28 .8-раем. Тиркама ва яримгиркамалар пневмотормозларини
созлаш .

Тиркамаларнинг электр жи\озларида эса электр симлари, 
штепсел бирикмалари деталларининг \олати \амда ёритиш ва 
сигнализация асбоблари \олати текширилади.

Ишкдланувчи узеллар мойлаш картасига биноан мойланади.
Автоноездлар учун техник хизмат курсатиш ва жорий таъ­

мирлаш ишларини ташкил этишнинг баъзи узига хос хусуси- 
ятларига куйидагилар киради:

1. Автоноездлар учун ТХК ва ЖТ ишлари утувчан постларда 
ташкил этилади.

2. ТХК-1 ва ТХК-2 да тиркама ва яримтиркамалар шатакчи 
автомобил билан бирга (автопоезд шаклида) бажарилади.

3. ТХК ва ЖТ ишлари \аж ми автопоезд учун 10—20% гача 
ортади.

Автопоездларга техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
постларининг режаси 28.9- раемда келтирилган.

Тиркамаларга ТХК ишлари

Кундалик царов ишлари. Тиркама (яримтиркама) куздан 
кечирилади, бунда кузов, рама, осма, гилдирак ва шиналар, 
рацам белгиларининг созлиги текширилади. Илашиш курил- 
масининг сохтиги ва шатакчи автомобил билан тиркаманинг 
ишончли уланганлиги, ёритиш ва даракловчи асбоблар, тор­
моз юритмаси бирикмаларининг жипелиги текширилади. Тир- 
кама-роспускларда буриш курилмаси, унинг устунлари ва кулф- 
ларининг \олати текширилади.

Тиркама (яримтиркама) ни крлдик, юклардан тозалаб, ра­
кшам белгилари ва унинг ёритувчи фонарлари \амда стоп-сиг- 
наллари артилади.

469



28.9- раем. Автопоезларга техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш
постлари режаси:

! — автопоездларга ТХ К  ва таъмирлаш постлари; II — торм оз тизи­
мини синаш  ва созлаш пости; 1 — асбоб-ускуналар учун куги; 2 — 
кутаргич; 3  — оёкрсти таглиги; 4 -  силжувчан мой таркдггич бак; 5 -  
автотаъмирловчи чилангар пости; 6 ~  гилдираклар учун гайка бура- 
гич; 7 — кучувчан тормоз суюклиги баки; 8 — автомобилларни тор­
моз тизимини синаш стенди; 9 — кутаргич кран-балка; 10 — гилди­
раклар учун стеллаж; 11 -  автомобил гилдиракларини ечиш ва урна- 
тиш аравачаси; 12 -  чилангар верстаги; 13 -  деталлар учун стеллаж; 
14 -  автомобил агрегатларини ечиш ва урнатиш учун кутаргич; 15 -  

электр ж и\озларини бевосита автомобилда текшириш  стенди.

Биринчи техник хизмат курсатиш (ТХК-1)да тиркамалар 
(яримтиркама) кузовининг созлиги текширилади. Бурилувчи 
курилма куздан кечирилади ва унинг деталлари созлиги тек­
ширилади. Рилдираклари бошк,ариладиган тиркама роспуск- 
ларда торткиларнинг созлиги шотидан бошкарувчи гилдирак- 
ларга келувчи ричаг ва шарнир бирикмаларининг \олати, бу­
рилувчи цапфа шкворенидаги ликиллаш  (люфт) тиркиш  ва 
рул торткисининг шарли бармокдардаги лик,иллашнинг меъёри- 
далиги текширилади.

Торм озларнинг иш лаш и, кувурчалардаги зичлик; зарур 
булса тормоз суюкдигининг ёки \авонинг сизиб чикиши бар-
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тараф к,илинади; шотидаги бош тормоз цилиндри турткич што- 
кининг силж иш  масофаси к,иймати ростланади (гидравлик 
юритмали тиркамаларда). Зарур булса, тормозлар созланади.

Тормознинг ишлаши текширилади, кувурчаларнинг жипс- 
лиги (зич бириктирилганлиги) текширилади, зарур булса, \аво  
ёки тормоз суюкдигининг окиши бартараф килинади; тормоз 
деталлари ма,\камланганлиги ва шплинтланганлиги (гидрав­
лик  юритманинг тиркама тормозида), тормоз цилиндридаги 
турткич ш гокининг силжиш масофаси (тирк^иши) текш ири­
лади. Зарур булса, тормоз созланади.

Рессорларни куздан кечириб, шотининг ма^камланганли- 
ги текширилади, рессора бармоклари ва стремянкаси кдгири- 
лади. Шиналардаги \аво  босими текширилади ва уни меъёри- 
га келтирилади. Протекторга \амда жуфт гилдираклар орасига 
тик^илиб к,олган бегона предметлар олиб ташланади. Тиркама 
кузови рамага ма\камлаб котирилади. Бурилиш курсаткичи, 
орца габарит чирок, ва тормозлаш сигналининг созлиги тек­
ширилади.

Ишк.аланувчи деталлар мойлаш картасига биноан мойла- 
нади. Пневматик юритмали тормозда \аво  баллонидаги кон­
денсат (сув томчилари) тукиб юборилади. Яримтиркамадаги 
бурилувчи шкворен ва фланецнинг \олати, таянч-катокнинг 
кутарувчи механизмлари ишлаши текширилади ва аникланган 
носозликлар бартараф кдлинади.

Иккинчи техник хизмат курсатиш (ТХК-2). Тиркама (ярим­
тиркама) куздан кечирилади, кузовнинг созлиги, платфор- 
манинг бортлари, фургоннинг эш ик ва тиргаклари, буялган 
юзаси ва автомобил номер белгиси назорат к,илинади. Олдин- 
ги куприк балкаси, шарли бармок^ар ва ричаглар гайкаси- 
нинг 1иплинтли бирикмалари, рул торт^илари ва шкворенли 
бирикмалардаги лициллашлар, бурилувчи курилманинг иш ­
лаши ва ундаги лик^иллашлар теширилади. Носозликлар бар­
тараф к,илинади ва ростланади. Бопнуарилувчи гилдиракли тир­
камаларда гилдиракларнинг я^инлашув масофаси (схождение) 
текш ирилади.

Тормоз тизимининг жипслиги ва кувурчалар \олати тек­
ширилади, зарур булса, \аво  ёки тормоз суюклиги о^иши барта­
раф цилинади. Баллон ма^камлаб кртирилади ва ундаги кон­
денсат тукиб юборилади. Тормоз барабани билан гупчак ечиб 
олинади, торм оз барабанлари, усткуймалари, нружиналари 
ва подшипниклари текширилади. Рилдиракдаги тормоз каме- 
раларининг кронштейнга ма\камланганлиги ва кронштейнлар 
олди ва орк,а куприкларга ма\камлаб кртирилгани текширила­
ди. Керувчи кулачок таянчлари, олдинги ва орк,а ишчи тормоз 
ук^ари ва тормознинг таянч дискалари ма\камлаб кртирилади.
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Яилдирак гупчагидаги мой янгисига алмаштирилади, гуп- 
чаклар жойига йигилади ва зарур булса, тормозлар ростлана- 
ди. Тормоз камераларидаги шток бармогининг шплинтланган- 
лиги текширилади ва зарур булса, тормохпар созланади. Гид­
равлик юритма текширилади ва созланади; бош тормоз ци- 
линдридаги суюкдик сат\и  текширилади, зарур булса, тулди- 
рилади; тормознинг гидравлик юритмасига \ав о  кириб колган 
булса, уни чикариб юборилади.

Бекат тормоз тизимининг ишлаши текширилади ва зарур 
булса, ростланади.

Орка ва олд куприкларда кийшайишлар йукдиги текш и­
рилади; олд бошкарув гилдиракларига нисбатан ш отининг 
тугри урнатилганлиги, раманинг, рессораларнинг, илаш иш  
курилмасининг \олатлари текширилади; рессоралар бармок- 
лари, стремянкалари ва хомут тортиб ма\камланади.

Ш иналарнинг схема буйича уринлари алмаштириб куйи- 
лади. Гилдирак дисклари ишончли ма\камланади. Кузовни ра- 
мага ма^камлаб котирилади.

Электр симлари текширилади, тормозлаш сигнали ва орка 
фонарларни ишлаши текширилади. Тиркама деталлари мойлаш 
картасига биноан мойланади. Яримтиркамадаги бурилувчи шкво­
рен, унинг фланеци \олати , таянч катокларидаги кутариш 
механизмининг ишлаши текширилади, зарур булса ростланади.

Яримтиркама реактив штангаларининг узунлиги текш и ­
рилади ва ростланади.

28.2. Автомобил-цистерналарга техник хизмат курсатиш 
ва уларни таъмирлаш

Автомобил-цистерналарда асосан суюк ёнилги, мой, озик- 
овкаг ва кимёвий ма\сулотлар, суюлтирилган газлар ташилади.

Ёнилги таркатувчи автомобил-цистерналарни куриб чи- 
Камиз (28.10- раем).

Авгоцистернадаги технологик ж и\озлар билан (АЦ-5-375, 
АЦ-8.5-255Б, АЦ-2,4-52, АЦ-4,2-130 АЦМ-8-500АЭ ва \ .к .)  ба­
жариладиган операциялар: уз насоси ва ташки насос ёрдами­
да цистернани тулгизиш, бушатиш, ташиш, цистернадаги су- 
юкликни уз окими билан бушатиш, идишдан-идишга \айдаш, 
ташиш, цистернада аралаштириш, цистерналардан тулгизиш, 
резервуарлардан ёнилги олиш ва \.к.

Цистерна / ёнилги куйиш буризи 3  дан, \аж м ни  улчагич
2 дан, куйиш копкоги 4, ёнилги куйишни чеклагич 5 дан ибо­
рат. Нафас олиш клапанли фильтри 6 цистернадаги ортикча 
босимни назорат килиш учун тукувчи кувур 7, куйиш куву- 
ри <?, мановакуумметр Ю эса сурувчи кувурлардаги сийракла-



2 8 .1 0 - раем. Ёнилги куювчи автомобил цистернасининг  
бир хиллаштирилган технологик схемаси:

/ — цистерна; 2 -  с а т \ улчагич; 3  — бугиз; 4 — куйиш крп^оги; 5 — 
чеклагич; 6 — \ав о  фильтри клапани билан; 7 — тукиш кувури; 8 -  
куйиш кувури; 9, 22 — штуцер; 10 — моновакуумметр; 1 1 — насос; 
12 — сакушгич клапан; 13 — манометр; 14 — дагал тозалаш фильтри; 
15 -  \исоблагич; 1 6 — майин тозалаш фильтри; 1 7 — диф ференциал  
манометр; 18 -  тулк,ин сундиргич; 19 -  манометр; 20, 21 — таркдггич 

шланглар; В 1... В 12 — вентиллар.

шиш микдорини улчаш учун керак. Насос 10 ёнилгини цис- 
тернага ва ундан ёнилгини куювчи пистолетга узатиш учун 
хизмат к,илади. Фильгрлар 14, /бёнилгини  дагал-йирик ва май- 
да-чуйда механик аралашмалардан тозалаш учун, ^исоблагич
15 эса цистернадан куйилган ёнилгининг микдорини улчаш 
учун хизмат килади.

Бошка турдаги иистерналарнинг тузилиши бундан фарк- 
ли уларок, насос \амда х,исоблагич йуклиги билан фаркдана- 
ди ва улар факат ёнилгини ташиш учун ишлатилади. Бунда 
цистерна ёнилгидан уз окими билан бушатилади. Бундай цис- 
терналар ёнилгини нефт базасидан ёнилги куйиш ша^обчала- 
ри (АЁКД1) гача элтиш учун хизмат килади.

О зик-овкат Ма\сулотларини ташийдиган автомобил цис- 
терналари одатда алюминийдан, зангламайдиган пулат ва плас- 
смасса материалларидан тайёрланади. Бундай цистерналарнинг 
резервуарлари термоизоляцияли ва ташки копламали булиб, 
ташиладиган суюкдикни исиб колишдан ёки совиб кетишдан 
сакдайди. Сув, пиво, вино, спирт ва \ .к .  суюкликлар ташишда 
шундай цистерналар ишлатилади.
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Суюкликларни ташишда \аракатланнш жараёпида цистер- 
нада кушимча юкланишлар \осил булади. Бунда, автомобил 
чайкалганида сую^лик резервуар деворига урилиши натижа­
сида огирлик маркази узгариб туради. Бундай динамик юкла­
нишлар автомобил бурилиши (\аракат йуналишини узгарти- 
риш) жараёнида марказдан крчма куч таъсирида \ам да циялик- 
ларга кутарилиш ва пастликка тушишларда, тормоз беришда 
ва эгри-бугри, унк,ир-чункир йулларда юрганида узини намо- 
ён к,илади. Айни^са, автомобил катта тезлик билан бурилга- 
нида ва цистерна резервуари к,исман тулгизилган \олатда хавфли 
вазият пайдо булади. Бунда орирлик марказининг кутарилиши 
(баландлашиши) осмада нотекис юкланиш \осил булиши на­
тижасида марказдан крчма куч таъсир этиб, ардариш момен- 
ти пайдо булади. Хаттоки, автомобил бурилиши даврида сир- 
паниб, бошк,арувни йукртиб куйиши доллар и кузатилади.

Ш унинг учун хайдовчи бурилишларда секин \аракаглани- 
ши ва бехосдан каттик, тормозламаслиги керак.

Автомобилларда ер билан туташтирувчи, ут учирувчи во- 
ситалар булиши керак, электр жих,озлари соз булиши ва то- 
вуш сундиргич кувури авт о м о б ^ 1нинг олди к^исмида ж ойлаш ­
ган булиши керак. Хайдовчи суюк, ёнилгини ташиганида хавф- 
сизлик чораларини куриши керак.

Кимёвий мах,сулотлар ва суюлтирилган газлар ташийди- 
ган цистерналар эксплуатацияси \айдовчилардан махсус тай- 
ёргарликни талаб цилади. Хайдовчилар узлари таш ийдиган 
юкларнинг хусусиятларини, автоцистерна технологик жи'.дз- 
лар тузилиши ва уларни эксплуатация килиш к,оидаларини 
билишлари шарт. Ташиш жараёнида учрайдиган \авф ли вази- 
ятлардан чик,а олиш учун доим тайёр \олда булишлари керак. 
Хайдовчидан атроф-му\итга, сув, заминга кимёвий ма\сулот- 
ларнинг салбий таъсирини олдини олиш чораларини куриш 
талаб кдлинади.

Ёнилгини, кимёвий мах,сулотларни ташийдиган автомо­
билларда махсус ажралиб турадиган ёрлик^ар \ам да  хавфли 
юкни курсатувчи шартли ра^амлар ёзилган тахтача булади.

Хавфли юк ташнужк белгисининг транспорт воситаларида 
Кулланинш

* *
*

* * *

* Ёнгин ёки газлар сизиб чик,ишида курилади!ан зарур чоралар коди.
* * Хавфли юк белгиси.

* * * БМ Т рак,ами
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1 — сув кулланмасин! Курук ут учириш воситалари куллан-
син!

2 — сув окими куллансин!
3 — сув сачратиб куллансин!
4 -  купик ёки хладон асосли таркиб куллансин!
5 — модданинг окар сув х,авзаларига тушишига йул куйил- 

масин!
Д — нафас олиш мосламаси ва \им оя кулкоплари зарур!
П — ёнгинда нафас олиш мосламаси ва \им оя  кулкрплари 

зарур!
К — тулик *имоя ва нафас олиш мосламалари зарур!
Э — одамларни эвакуация килиш зарур!

28.3. Автоцистерна ва автопоезд-цистерналарга ТХК 
ва ЖТ жи^атлари

Занглагиш хусусиятлари га эга булган, атроф-му\итга аг- 
рессив булган кимёвий ма^сулотларни ташийдиган автомобил 
ва автопоезд-цистерналарнинг ТХК ва капитал таъмирлашгача 
юриш масофаси 10% га камаяди (оддий транспортга нисбатан).

Цистернадаги технологик жи^озларга кушимча техник хиз­
мат курсатиш ишларини бажариш зарур булганлиги сабабли 
ТХК ва Ж Т ишлари х,ажми 10% га ортади.

Автоцистерналарга техник хизмат курсатиш (ТХК) учун 
режали-огох/тнтирувчи система кабул килинган. Бунинг маъ- 
ньги шуки, ТХ К ишлари маълум масофадан кейин режали 
равишда мажбуран бажарилади, таъмирлаш ишлари эса эх,ти- 
ёжга каРаб, зарур булса, талаб килинсагина бажарилади.

ТХК утказиш даври маълум километрда белгиланади ёки 
технологик жих^озни мотосоат ишлаши билан белгиланади. ТХК 
утказишни ташкил этишни осонлаштириш учун, одатда, ав­
томобил шассисига, цистернага ва технологик жихрзларга ТХ 
курсатиш билан бирга, яъни бир йула бажарилади.

Цистерналар ва технологик жихрзлар учун ТХК нинг асо­
сий турлари \ам м а автотранспорт воситаларидаги каби:

— кундалик техник хизмат (КХК);
— биринчи техник хизмат курсатиш (ТХК-1);
— иккинчи техник хизмат курсатиш (ТХК-2);
— мавсумий техник хизмат курсатиш (МТХК).
Хайдовчи АТКдан ишга чикишдан олдин назорат карови-

ни утказади. Бунда у цистернада нефт ма\сулоти бор-йукли­
ги, кувурлар бириктирилган жойларидаги фланецлар зич коти- 
рилганлиги, насос ва унинг юритмасининг созлиги, редук- 
тордаги мой сат\и , электр жи^озлари ва улчов асбобларининг
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созлиги, эш икларининг зич ёпилиши, пломбалар борлигини 
текширади. Тиндиргичдаги йигилган куйк,ани (отстойни) тукиб 
юборади, ёнгинга к,арши воситаларнинг ^олати, илова к,илин- 
ган хужжатлар ва эксплуатация хужжатлар борлигини аник,- 
лайди. Автомобил ишлаши вакгида ва АТКга кайтгандан кей- 
ин \ам  шу назорат-к,аров ишларини бажаради.

К ундалик техник к,аров (К Т К ) х;ар куни автоцистерна 
А ТК га к,айтиб келгандан кейин бажарилади. У куйидаги иш ­
ларни уз ичига олади: цистерна, насос курилмаси, кабина, 
гилдирак к,анотлари, орка ук, товуш сундиргич, чикариш си- 
стемасининг жипслиги, электр жи^озларининг созлиги, кабул 
Килиш-суриш шланглари (нам булмаслиги керак), вентиллар, 
фильтрлар ва босим остида ишлайдиган шланглар \олатлари 
назорат килинади.

ТХК-1 ишлари автомобилнинг ТХК-1 и билан бирга ёки 
нефт ма^сулотларининг технологик жих,озлари ёрдамида 50 
та цикл бериш-узатишдан кейин бажарилади. Насоснинг мой 
туткич ва зичловчи ^алкалари, редуктор, кувват олиш кутиси 
текширилади, ут учиргич (огнетушитель)лар ва текш ириш  муд­
дати келган асбоблар алмаштирилади, мойлаш картасига би- 
ноан механизм ва узеллар мойланади, кувватни олиш кутиси 
ва карданли вал яхши котириб мах,камланганлиги, электр жи- 
^озлар х,олати ва баъзи узелларнинг захира ресурслари текш и­
рилади. Насос ва кувурларнинг ишлаши, буялган юзалар \олат- 
лари текширилади. ТХК жараёнида аник/танган носозликлар 
бартараф килинади. ТХК-2 автомобил шассисига шундай ТХК 
утказиш билан бирга ёки махсус технологик жих;озларни 300 та 
цикл ишлаганидан сунг бажарилади.

ТХК-2 ишлари х,ажмига ТХК-1 ишларидан ташкари, куйи- 
даги кушимча ишлар киради: тахометр датчигининг мах,кам~ 
ланганлиги, цистерна ички юзаси \олати, унинг ичидаги де- 
тал ва узелларнинг мах.камланиши, цистерна бушликларини 
тозалаб ювиш, утказиб юборувчи клапанни, нафас олиш кла- 
пани созланганлигини текш ириш , насоснинг суриш баланд- 
лигини, иш унумдорлиги нулга тенг булгандаги босими, цис­
терна тулганидаги сатх, улчагичнинг ишлаши, барча цистер- 
нани бошкарув пультидаги асбобларнинг тугри ишлаши тек­
ширилади. Аникданган барча носозликлар бартараф этилади.

М авсумий техник хизмат курсатиш (М ТХ К) бир йилда
2 марта бажарилади (ба\ор, куз) ва одатда ТХК-1 ёки ТХК-2 
билан бир вактда кушиб бажарилади. Бунда цистерна жипсли­
ги, ички ва ташки юзалари х,олати ва кувурлар тозаланади. 
Вентил, штуцерлар, шланглар, электр ж и \о зл ар ,  ер билан 
туташиш, ёнгин учириш воситаларининг \олати назорат ки л и ­
нади. Хамма патрубкалардаги кистирмалар (прокладкалар)
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алмаш тирилади , мойлар янгиланади. М Т Х К д а  аник^анган  
носозликлар бартараф к,илинади ва барча ма\камланган би- 
рикмалар текширилади.

28.4 Автомобил-самосвалларга техник хизмат 
курсатиш ва таъмирлаш

Сочилувчан юкларни туширишга кетадиган вак,тни камай- 
тириш нинг энг самарали йулларидан бири автомобил-самос- 
валлардан фойдаланишдир.

Автомобил-самосваллар кузовни к,иялатиб механизация- 
лаштирилган усулда бушатиш учун агдариш курилмаси билан 
жи\озланади . Аксари автомобил-самосваллар юкни кетинга 
бушатади, бирок, юкни икки ва уч томонга бушатадиган авто­
мобил-самосваллар хам мавжуд.

Автомобил-самосваллар одатдаги аксари юк автомобилла- 
ри асосида ёгоч кузовли (к,ишлок, хужалик юклари учун) ёки 
металл кузовли к,илиб ишлаб чик,арилади. Бундан ташк,ари, 
Беллоруссия ва Могилёв автозаводлари йирик курилишлари 
ва карьерларда ишлатиш учун жуда куп юк кутара оладиган 
(20—75 т) махсус автомобил-самосваллар ишлаб чик,армокда. 
Бундай автомобил-самосвалларда чумич типида, пайвандлаб 
ясалган металл кузовлар булади. Кузовнинг конструкцияси пух- 
талиги туфайли юкни эксковаторлар ёрдамида ортиш мумкин. 
Хайдовчи кабинасини орк,адан ва тепадан \им оя  айвони тусиб 
ту^ади.

Автомобил-самосваллар кузови металлдан пайвандлаб ясал­
ган. Кундаланг кашаклар билан узаро бириктирилган иккита 
буйлама балка кузов асоси вазифасини бажаради. Полни мус- 
та^камлаш балкалари, пайвандланган ёндорга ма^камланган. 
Асоснинг кундаланг балкалари кузовни агдариш шарнирлари 
кронштейнларини кутариб туради.

Агар кузов юкни фак,ат кетинга туширишга мулжалланади 
булса, купинча яримавтоматик беркитиш  курилмаси билан 
жих,озланади, кетинги борти кутариб очиладиган чумич шак- 
лида ишланади.

Юк,ориги шарнирларга урнатилган кетинги борт кузов агда- 
рила богилагач, автоматик очилади ва шарнирли механизмга 
таъсир этувчи дастани кул билан буриб ёгшлади.

Самосвал кузови иккита лонжерондан ва бир нечта кунда­
ланг балкалардан тузилган ва рама устлигига урнатилади. Рама 
устлиги автомобил рамасига махсус кронштейнларда болтлар 
билан ма\камланади.

Автомобил-самосвалнинг агдариш курилмасига кувват олиш 
кутиси, мой насоси, бошк,ариш жумраги, мой баки, гидрав­
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лик  кутаргич ва кувурлар киради. \а й д о в ч и  арцариш курилма- 
си бевосита автомобил кабинасидан бонщаради.

Мой насоси 1650 айл/мин тезликда айланганда унинг иш 
унуми 52 л /м и н  булади, гидросистемада иш босими эса 8,0 
М Па (кгк/см 2) атрофида сакданади.

Насос вужудга келтирадиган юкори мой босими барча би- 
рикмалар жуда жипс булишини талаб килади. Ш унинг учун 
ш естернялар  уклари айланадиган  бронза  втулкалар билан 
копкок  орасига юмалок кесимли зичловчи резина ^алкалар 
урнатилган. Етакчи шестерня уки узи силжийдиган мой тут- 
Кич билан зичланган.

Бош^ариш жумраги насосни ишга тушириш ва тухтатишга 
хизмат килади. Жумрак корпусида плунжер-золотник, сакдаш 
клапани ва тескари клапан жойлашган.

Сакдаш клапани системадаги босим 9,0—9,5 М Па (90—95 
кгк/см 2) гача кутарилганда очилади. Шунда мой юкори босим 
бушлигидан тукиш кувурига ва мой бакига окиб угади.

Насос ишга туш ирилганда мойни \а й д а ш  буш лигидан 
юкори босим кувурига утказувчи тескари клапан очилади ва 
мой гидрокутаргич цилиндрига киради.

Мой баки гидрокутаргичнинг иш лаш и учун зарур мой 
захираси сакданадиган резервуар вазифасини бажаради. Мой 
бакида турли элементлар туплами бор булиб, фильтр курини- 
шидаги курилма хдм урнатилган. Тукиш кувуридан келувчи мой 
шу фильтрдан утиб, ифлос ва чангдан тозаланади. Фильтр иф- 
лосланганда мой айланиши учун фильтрга, босим 0,3—0,5 МПа 
(3—5 кгк/см 2) гача кутарилганда очиладиган ва фильтрланма- 
ган мойни бакка утказувчи зулдирли клапан урнатилган. Гид­
равлик кутаргич цилиндрида иккита чикарма бугин бор, плун- 
жернинг узи — иккинчи бугиндир. Корпус, гильза ва плунжер 
орасига урнатилган втулкалар кузгалувчан бугинларнинг йунал- 
тирилувчилари х,исобланади. Гилзанинг пастки кисмида плун- 
жернинг пастга сурилишини чеклаб турувчи пулат \алка  жой­
лашган. Цилиндрнинг зарур ж и пели ги ни таъминлаш учун кузга­
лувчан бугинлар резина \алкалари билан зичланган. Ky3FtuiyB- 
чан бирикмалар сиртидан резинадан ишланган лой сидиргич- 
лар билан \имояланган.

Агдарадиган курилма (28 .11 -раем) куиидагича ишлайди: 
Кувват олиш кутиси 10 ни ишга тушириб, кузов кутарилади. 
Бунингучун кувват олиш кутиси ричаги кетига тортилади. Кути 
билан бирга мой узатиш насоси 9 \ам  ишга тушиб, бакдан 
гидрокутаргич 1 цилиндрига мой узатилади. Кутаргичнинг те- 
лескопик бугинлари мой босими таъсирида сурилиб, кузовни 
кутаради. Кузовнинг киялик бурчаги маълум качталикка ет- 
ганда, юк ерга тушади.
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2 8 .1 1 - раем. М АЗ-5551 платформасининг кутариш механизмининг
ишлаш схемаси:

1 — телескопик гидроцилиндр; 2, 3, 7 — мой кувурлари; 4 — мой  
баки; 5 — \авота1<;симлагич крани; 6 ~  уловчи канал; 8 -  к,айтарувчи 
клапан; 9 -  мой узатиш насоси; 1 0 — кувват олиш кугиси; 11, 12, 13 -  
\аво кувурлари; 14 -  орк,а борт кулфини бош^ариш пневмоцилиндри; 
15 ~  утказиб юборувчи клапан троси; 16 — утказиб юборувчи кла­
пан; I — ^авони кранга киритиш; II — \авон и  атмосферага чик^ариб 
юборувчи канал; 111 — золотникнинг \а в о  утказувчи теш иги; а — 
платформани кутариш; Ь ~  платформани тушириш; с — «стоп» \олати;

d — транспорт \олати.

Кузов кутаришдан тухтаган пайтда кувват олиш кутисини 
бошкариш ричаги нейтрал ^олатга утказилади. Кузовни ора­
ли к, вазиятда тухтатиш керак булганда х;ам худди шундай кдли- 
нади. Кувват олиш кутиси нейтрал \олатда булса, насос ишла- 
майди, гескари клапан ёпик, булади ва гидрокутаргичдаги мой 
микдори узгармай крлади. Чи^арма звенолар эгаллаган вазият­
да, кузов эса эгаллаган кияликда туриб крлади.

Агар кузов охиригача кутарилганда кувват олиш кутисини 
бош кариш  ричаги нейтрал \олатга утказилмаса ёки кузовга 
ортик,ча юклама берилса, у \олда насос ишлаётганда система- 
да босим 9,0—9,5 МПа (90—95 кгк/см2)гача кутарилади. Нати­
жада сак^аш клапани ишга тушади ва мой ^айдаш кувуридан 
тукиш кувурига, кейин мой бакига утади.

Кувват олиш кутисини бошкдриш ричаги олдинга утка- 
зилганда кузов тушади. Ричагнинг олдинга утказилиши бошк,- 
ариш жумрагининг плунжер золотнигига таъсир этади, шунда 
у \ай д а ш  кувурини тукиш  кувурига туташтиради, натиж а­
да системада босим пасаяди. Гидравлик кутаргич плунжерига



тушадиган кузов массаси уни тушишга мажбур этади ва мой 
гидроцилиндр бушлиги — тукиш кувури оркали мой бакига 
келади. Гидрокутаргичнинг телескопик бугинлари дастлабки 
\олатга равон кайтади. Кузов аста-секин тушиб, горизонтал 
\олатини эгаллайди.

Гидроцилиндрлар автомобил-самосвалларнинг кузови ос- 
тида, раманинг олди кисмида, кузовнинг олди бортида жой- 
лаштирилади (28 .13-раем).

Самосваллар кузовининг вазни анча огирлиги сабабли, 
баъзи чет эл фирмалари алюминий котишмаларидан ва пласт­
масса материаллардан тайёрланган кузовларни ишлаб чика- 
ришни йулга куймокдалар.

Универсал автомобил-самосвалларда яхлит металли кузов 
ва очиладигаи ён бортлари булади, ташиладиган юклар ис- 
роф булмаслиги учун улар ораси яхши жипелашган булади. 
Очиладиган бортлари булади, бортларнинг тепаси ёки остки 
Кисмлари шарнирли (ошик-мошик) булади. Кузов шакли эса 
тугри туртбурчакли, яри м эл л и п ти к , тогорасим он , буйлама 
кесими эса фак,ат тугри бурчакли булади (28.12- раем).

Самосвал-тиркама ва яримтиркамалар конструкцияси од- 
дийларидан баъзи жи^атлари билан фаркланади: юкни ащ а- 
риш механизми ва махсус металл кузови бор булганлиги са­
бабли, бироз вазни огирлашади. Уларда куйидаги кушимча аг­
регат ва узеллари бор: тортиш, илашиш курилмаси (эгарча- 
ли), тормоз системаси, яримтиркамада эса таянч домкратла- 
ри бор. Йул шароитлари, ^аракатланиш шароитлари, ташиш 
шароитлари, табиий-иклим  шароити биргаликда автопоезд 
самосвалларни эксплуатация килиш шароитларини ташкил эта­
ди.

Бу омилларни \исобга олган \олда, самосвал автомобил­
ларга ва самосвал автопоездларга ТХК ва жорий таъмирлаш 
жихдтлари куйидагилардан иборат булади. Бу автомобиллар­
нинг ишлаш шароитлари огир булганлиги сабабли носозлик 
ва бузукликлар тез-тез содир булиб туради. Ш унинг учун авто- 
самосвалларнинг ТХК утказишлари даври 10ч40 % га камаяди 
(базавий автомобилларга нисбатан).

а) б) в)

28.12- раем. Самосвал кузовларининг кундаланг кесимлари: 
а)  тугри бурчакли; б) тогорасимон; в) ярим эллиптик.



Базавий автомобил: L x =  3 ООО км, L2 =  12 ООО км;
LK =  300 ООО км.

Самосвал (карьер, к^шлок, йулда):
L x =  1 890км; L2 =  1 560 км; LK =  151 200 км.
Ш унингдек, ТХК ва Ж Т ишлари ^ажми эса ТХК учун 15— 

25% га ортади ва Ж Т иш \аж м и эса 20—70% га ортади.
Кундалик техник хизмат курсатишда ювиш-тозалаш иш ­

лари \аж м и купаяди, чунки автомобил ва тиркама булганлиги 
учун, айник,са кузовни тозалаш (юк кдлдикдаридан бетон, ас­
фальт, крришмалар ва \ .к .)  ишлари купаяди. ТХК-1 ва ТХК-2 
ишлари ^ажмида юк агдариш механизмлари буйича кушимча 
профилактик ишлари бажарилади. Ж Т ишлари \ам  шу тарзда 
таъмирлашдаги кушимча ишлар ^исобига ортади.

Двигателга куп юклама (зурициши) тушиши \ам д а  йул, 
ташиш ва \аракатланиш  шароитлари \исобига, двигател таъ­
мирлаш устахонаси, пайвандлаш-кузов ва шина ишлари \аж ми 
ортиш и \и со б и га  бу устахоналар майдонини кенгайтириш , 
ишчилар сонини ош ириш и талаб кдпинади.

Кутариш-агдариш механизмларини таъмирлаш учун мах­
сус устахона булиши ма^садга мувофик,. Бу устахонада автомо­
бил ва тиркамалардаги агдариш механизмларини таъмирлаш 
учун зарур булган барча ж и\озлар булиши керак. Гидравлик 
ж и\озларни таъмирдан кейин синаб-текшириш стендлари \ам  
урнатилиши керак.

Масалан, ЗИЛ М М З-554 автомобил-самосвалининг гидро- 
кутаргичли курилмаси 130 кгс/см2 босим остида синалганида 
йигилган гидроцилиндр корпусининг жипслиги таъминлани- 
ши керак (28.13- раем).

Цилиндр ишчи юзасининг зичловчи \алк,алари арик^чала- 
рига нисбатан радиал силжиши 0,2 мм дан ошмаслиги ва ци­
линдр ишчи юзасининг оваллиги эса 0,4 мм дан ошмаслиги 
керак. Цапфа бармок^пари ук,ининг корпус укига нисбатан но- 
перпендикулярлиги 100 мм га 0,05 мм дан ошмаслиги керак. 
Гидрокутаргич курилмасини йигишдан олдин гидроцилиндр 
корпуси ишчи юзасини ва плунжерларини гидроцилиндрга 
тулгизиладиган мой билан мойлаш керак.

Втулкалар, ^ал^алар, \и м о ял о вч и  шайбалар, ари^чалар 
ва зичловчи ^ал^алар, корпусдаги резбалар йигиш олдидан 1- 
13 навли сурков мойи билан мойланади. Барча резинали де­
таллар янгисига алмаштирилиши шарт.

Гидроцилиндрни йигишда, плунжерлар тайней диаметри 
буйича таъмир улчамга эга булса, ундаги зичликни таъмин­
лаш учун \алк,алар, \имояловчи шайбалар ва зичловчи халк^а- 
лар \ам  уз урнида уша улчамга мос булиши талаб к,илинади.



28.13-раем. ЗИЛ ММ3-554 
автомобил самосвалининг  
гидрокутаргич-цилиндри:

1 — плунж ер; 2 — гильза;
3 -  корпус; 4 -  ю ко рига 
йуналтирувчи; 5 — зичлов- 
чи резина \алкалар; 6 -  \и -  
мояловчи \алк:1лар; 7 — лой  
сидиргич; S — гайка; 9 — 
шарли таянч; 10 — мойла- 
гич; 11 — чекловчи \алк;а; 
12 — ичкуймалар; 13 — ост- 
ки йуналтирувчи ичкуйма- 
лар; 14 — пулат \алк,алар; 
1 5 -  резинали зичловчи \ал- 
Ка; 16 -  таглик; /7 -т и к .и н .

Таъмирланган гидроцилиндрнинг ишлаш крбилияти ва унинг 
жипелиги (зичлиги) стендда текширилади. Унда гидроцилин­
дрнинг автомобилдаги ишлаш режаси имитация килинади: 
жойлашиши ва цилиндрнинг бурчак остида силжиши, синаш 
юкламаси ва унинг йуналиши, плунжернинг ишчи масофаси 
ва >̂ .к. текширилади.

Текшириш-синашларда ишчи суюклик сифатида И-20А ёки 
И-12А индустриал мойлари ишлатилади. Синаш вактида мой 
\арорати 500°С дан ошмаслиги керак.

Синаш  уч боскичда бажарилади. Хар бир боск,ич эса гид­
роцилиндр бугинларини тула масофага чикариш ва уни бош- 
лангич х;олатига к,айтаришни уз ичига олади:

Биринчи боск^чда (юксиз) кузовни кутариш ва тушириш 
имитация килинади; ташки юкланиши (нагрузка) 700 кг, цикл- 
лар сони эса икки маротаба такрорланади.

Иккинчи боскичда тула юкланган кузов кутарилади; кута- 
ришдаги (нагрузка) юкланиш 6100 кг; туширишда эса ташки 
юкланиш 700 кг ни ташкил этиши керак; цикл сони эса бир 
марта бажарилади.

Учинчи боск,ичда эса буш кузовни кутариш ва тушириш 
имитация килинади; ташки юкланиш 700 кг, цикл сони эса 
бир марта бажарилади.
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Синаш  вак,тида гидроцилиндр зичликларидан мой ок,мас- 
лиги керак.

Биринчи техник хизмат курсатиш ишлари. Кутариш меха- 
низмининг шарнирли бирикмалари ва рамаси куздан кечири- 
лади, ишлаши текширилади, кузовнинг сакдагич таянчи, орк,а 
бортнинг беркитиш курилмаси созлиги текширилади.

Рама остини рамага, кувват олиш кутиси картерини узат­
малар кутисига, кутариш механизми штокларини платформа- 
га бириктирилган жойларининг ишончли ма\камланганлиги 
текширилади, зарур булса ма^камлаб к,отирилади.

Гидравлик кутариш механизми тизимидаги мой сат\и  тек­
ширилади, зарур булса, тулгизилади ёки графикка биноан, 
мой янгисига алмаштирилади. Кутаргич цаифасини ва кутар- 
гичнинг платформага уланган бирикмалари солидол билан 
мойланади. Автомобил чангли йулларда ишласа, бу операция 
\ар  куни бажарилади. Суюк, мой билан кувват олиш кутиси 
ричагининг шарнирли бирикмалари, кутаргични бошк,ариш 
краии, орк,а борт ма\камланган шарнирлари ва уни беркитиш 
механизми мойланади.

Кутаргич корпусида йигилиб к,олган чукинди сувлар тукиб 
юборилади.

Иккинчи техник хизмат курсатиш ишлари. Рама остлиги на- 
зорат килинади, кутариш механизми ишлаши текширилади, 
сакдагич тиргак созлиги текширилади. Рама остлиги, кувват 
олиш кутиси картери, платформа осмаси кронштейни, куга- 
риш механизми штоки бирикмаларининг рамага ма\камлан- 
ганлиги текширилади, зарур булса, ма\камлаб к,отирилади.

Гидравлик кутариш механизми насоси, кутариш механиз­
ми кронштейнлари рамага ма\камлаб кртирилади. Орк,а борт- 
нпнг \олати , беркитиш курилмасининг ишлаши текширила- 
ди ва тортк,илари ростланади. Кутариш механизмининг гид­
равлик системаси жипслиги куздан кечирилади, носозликлар 
бартараф кдпинади, зарур булса, мой куйиб тулгизилади, гра­
ф ик буйича мойи янгиланади.

Автомбил-самосвалнинг кутариш механизмидаги мой би­
ринчи марта 100 марта кутариб-туширилганидан кейин янги­
ланади. Сунгра, кейинги эксплуатация мавсумига тайёрланга- 
нида алмаштирилади. Бунинг учун буш (юксиз) кузовни кута­
риб, тиргак яхшилаб ишончли к,илиб тиралади. Кутаргич ос- 
тидаги ва мой бакидаги пробкалари бураб чик,ариб олинади, 
мой фильтри ечиб олиниб, тозалаб ювилади. Ундаги сетка 
(тур) \олати  текширилади ва магнит детали тозаланади. Барча 
ечиб олинган деталлар уз жойларига йигилади, бакка янги 
мой куйилади, тиргак олиб ташланади, сунгра гидросистема-



даги \ав о  туда чикиб кетгунича кузов бир неча марта кутариб- 
туширилади. Бак бугзида купик чикиши тухтаганда гидросис- 
темада \ав о  к°лмаганини билдиради.

Мавсумий хизмат курсатишда гидрокутаргич корпусидаги 
чукинди-куйкалар тукиб юборилади, мой бакидаги фильтр- 
ловчи элемент ювиб тозаланади, йил мавсумига караб мойи 
алмаштирилади. Автомобил-самосвалнинг кутариш механизмига 
техник хизмат курсатиш ишларини хавфсиз бажариш учун, 
соз тиргак ва кузовнинг кутарилишини чекловчи трос созли- 
гига а \ам ият бериш керак булади. Ш унинг учун автомобил- 
самосвални носоз тиргак, носоз чекловчи трос билан эксплу­
атация килиш таъкикланади.

Ишлаб турган кувват олувчи куги билан кузовнинг кута- 
рилган хрлатида \амда орка борти очик \олатида автомобил­
нинг ^аракатланиши такикланади, шунингдек, автомобил юриб 
кетаётганида кузовни кутариш катъиян ман этилади.

28.5. Автомобил-фургонларга техник хизмат курсатиш 
ва таъмирлаш

Автомобил-фургонлар оддий бортли автомобиллардан ку- 
зовининг усти ёпихдиги билан фаркланади. Улар хал к истеъ- 
моли молларини ва тез бузилиб колувчи озик-овкат ма\сулот- 
ларини ташишда ишлатилади.

Автомобил-фургонлар ташиш жараёнида юкларнинг сак- 
ланувчанлигини таъминлайди, енгил вазнли юкларни ташишда 
автомобилларнинг юк кутариш кобилиятидан тула фойдала­
ниш имконини беради, юкларни ташишда тара-идиш лар ва 
кадоклаш (упаковка килиш)га кетадиган сарф-\араж атни те- 
жайди.

Автомобил-фургонларнинг асосий турлари ва уларга куйи­
ладиган асосий талаблар куйидагилардан иборат:

— универсал фургонларда саноат ва озик-овкат ма\сулот- 
ларини упаковкада ташилади, унда ташиш учун юкларни тах- 
лаш, мах;камлаш курилмалари ва кузовда маълум хароратни 
сакдаб туриш талаб килинади;

— юмшок упаковкали ёки упаковкасиз саноат ва озик-ов­
кат ма^сулотларини ташиш фургон автомобиллари. Бу фур- 
гонлар мебеллар, тайёр кийим-кечаклар, газмоллар, 6ouj кий- 
имлар, нон ва булочка ма\сулотлари ташишда ишлатилади.

Тез бузилиб кол ад и га н юклар изотермик музлатилган ёки 
муътадил \ароратли рефрижераторларда ташилади.

Тез бузилиб к°ладиган юкларга турли озик-овкат ма\су- 
лотлари, гушт, сут, балик, мева-сабзавотлар ва улардан тай- 
ёрланган ма\сулотлар киради. Бу ма\сулотлар тез бузилиб коли-
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шига сабаб микроорганизмлар ва биокимёвий реакцияларнинг 
ма\сулот сифатига салбий таъсиридир (+20...+30°С \ароратда 
айник,са тезлашади). Паст \ароратда бу кимёвий жараён секин- 
лашади. Ш унинг учун тез бузилиб к,оладиган ма\сулотларни 
паст (минусли) х,ароратда ташилса, уларнинг сифатли сакда- 
ниши таъминланади. Озик,-овк,ат ма^сулотлари учун зарур юк,ори 
ва паст х,арорат режимлари мавжуд:

Гушт учун +Ю°С дан
Сут ма^сулотлари учун +5°С дан
Помидорлар учун +8°С дан
Узум учун +8°С дан

Музлатилган ма^сулотларни ташиш \арорати
Музлатилган балик, — 18°С
Сариг ёг ва бошк,а мойлар —14°С
Музлатилган гушт — 10°С

Бундай ма^сулотларни ташийдиган транспорт воситала- 
рига куйиладиган талаблар «Тез бузиладиган озик,-овк,ат ма\-  
сулотларини халк,аро ташиш тугрисидаги низом»да батафсил 
келтирилган. Бундай мах,сулотларни ташишда зарур х,ароратни 
таъминлаш учун фургонга компрессорли курилма урнатилади. 
Унинг ички ёнув двигателидан ёки баъзи х,олларда стационар 
электр тармогидан ишлайдиган автоном (ало\ида) электро­
двигатели \ам  булиши мумкин.

Рефрижераторларда «Термокинг» фирмасининг музлатиш 
курилмалари кеш кулланилади. Улар юкрри унумли ва кам 
вазнли (енгил) булади. Уларда ф урю ндаги зарур \ароратни  
назорат кдлувчи ва бошк,арувчи автоматик система кулланилган.

Хайдовчи фургонни совитишдан аввал термостатни зарур 
\ароратга созлаб куяди, сунгра двигателни юргизади. Ком п­
рессор / дан фреон (28 .14-раем) \айдаш  клапани 18 ва кон­
денсатор 4 оркдли утиб бориш жараёнида атроф-му\итга ис- 
сикдикни бериб, узи суюкликка айланади. Сунгра суюк, фреон 
вентил 3  дан утиб, баллон 2 га й и т л а д и ,  ундан мой нам 
ажратгич 14, иссик, алмашувчи 16, кенгайтирувчи вентил кла­
пан 13 ва коллектор 12, буматгичнинг бурама найчаси / / д а н  
утиб, газ \олатига кдйтади.

Газ \олатидаги фреон коллектор 9 орк,али патрон 8, иссик, 
алмашувчи 16, аккумуятор 15 ва клапан 17 орк,али яна комп­
рессор / га келади. Шу тарик,а фургон ичи берилган х,ароратга 
етгунга кдцар совитиш курилмаси ишлаб туради. Харорат бе­
рилган к,ийматга етгандан кейин термостат ишга тушиб, ком- 
прессорни тухтатади. Компрессорни ишга тушириш эса авто­
матик равишда амалга оширилади. Буглатгич / /  дан к,иров-

+4°С гача 
0°С гача 
+4°С гача 
+ ГС  гача
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ланган-корли катламини эритиб юбориш ва фургонни иси­
тиш учун алмашлаб улчагич 5 ни «иситиш» \олатига келтири­
лади. Бу газ \олатидаги фреон компрессор / дан \айдовчи кла­
пан 18 оркали термоизоляцияланган най 6, соленоидли кла­
пан 10 дан буглатгич 11 га келади. Иссик, фреоннинг циркуля­
ция жараёни буглатгич кувурчаларидаги кор-цировли массани 
эритиши орк,али содир булади. Бу режимда узокрок муддат 
ишлатилса, фургоннинг ичи исийди.

Фургон-рефрижераторнинг умумий куриниши 28.15- расмда 
келтирилган.

O fhp вазнли мебелларни ортиш учун (пианино, сейфлар 
ва \ .к .)  узи ортувчи курилмали фургонлар ва орка борти юк 
кутарувчан механизмлар ишлатилади. (28.16- раем).

Баъзи фургон автомобиллар учун ТХК ва ЖТ ишлари \ажми 
купаяди:

— фургоннинг ички юзаси баъзи юклар колдиги билан иф- 
лосланади;

— озик-овкат ма\сулотларини ташиган фургонларга сани­
тар ишлов берилади;

— рефрижерагорли фургон автомобилларнинг технологик 
жи\озларига ТХК ва ЖТ ишлари бажарилади;

— совитиш курилмаси буйича кушимча ишларни бажариш 
талаб килинади, чунки унда автоном двигател ва \.к . лар бор, 
фреон гази чикиб, тез бугланиб кетиши мумкин, шунинг учун 
доимо кувурчалар уланган жойларнинг жипелиги назорат кили- 
нади;
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28.15-раем. Клежефранс (Франция) фирмасининг 

фургон-рефрижератори:
/ — «Термокинг» фирмасининг музлатиш курилмаси; 2 — бир тава- 
кдли ён эшик; 3 -  икки тавакдли орк,а этик; 4 -  шамоллатиш 

люклари; 5 — яримтиркаманинг таянч курилмаси.

— ЖТда фургоннинг ички ва ташк,и тунукали копламала- 
ри занглаши натижасида яро^сиз булиб кдлади, ёгоч каркас- 
лари синиб кетади ва \.к.;

— кундалик ТХК постларида вакуумли курилмалар, чан- 
гютгичлар, сув-буг сачратгич курилмалари фургон ичини то- 
залаб, ювиш учун кулланилади;

— ало\ида санитар ишлов бериш постлари барпо этилиши 
тапаб цилинади.

— фургонларни таъмирлаш учун автомобилдан ажратиб 
олиш максадида махсус постлар булиши керак. Бу постда кран- 
балка, гайка бурагичлар, нарвончалар ва \.к .лар булади;
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-  фургонларни таъмирлаш устахонасида пайвандчи, ту- 
нукачи, дурадгорлар х,амда улар ишлаши учун зарур булган 
асбоб-ускуна ва жи^озлар булиши керак (швеллер, уголник- 
лар, ранда, пайвандлаш аппаратлари ва х,.к.)

— юк кутариш-ортиш бортларидаги гидроцилиндр, насос- 
лар, кувват олиш кутиси, тросли узатмаларни таъмирлаш учун 
махсус устахоналар булиш керак.

28.6 Карьер автомобил-самосвалларии техник 
эксплуатация килиш

«БелАЗ» автосамосваллари кумирни очик, усулда к,азиб 
олишда,, курилиш материаллари, TOF-ким ё хом аш ёларини 
к,азиб олиш конларида, гидротехник ва ирригация иншоотла- 
рини куришда кенг кулланилади. Карьер автотранспорти ри- 
вожланишига асосий сабаб уларнинг кулайликларидадир:

1) бурилиш радиуси кичик булганлиги сабабли кичик май- 
донларда иш олиб бориш имконини беради;

2) экскаватор билан биргаликда самарали ишлайди;
3) рельсли йуллар ва электр тармоги керак эмас;
4) темир йул транспортига нисбатан х,аражатларнинг 20— 

25 фоиз кам булиши;
5) автойулнинг к,ис1<;ариши 40% га (темир йулга нисба­

тан) як,ин;
6) карьерни ишга туширишда иш унумдорлиги юкрри булади;
7) кутариб-тушириш ишларида ме\нат \аж м и 4—5 марта 

кам булади;
Баъзи камчиликлар \ам  кузга ташланади:
1) tof жинсларини ташишни к^имматрок, булади;
2) автосамосвалларда фак,ат кис^а масофаларга ташиш яхши 

самара беради;
3) туманда, ер музлаганда, крр ёк^анда йул шароити огир- 

лаш иш и, яъни табиий икушм шароитларига боглик^пиги;
4) карьерда чик,инди газларнинг йигилиб к,олиши;
5) юк,ори малакали ишловчи персонал зарурлиги;
6) автосамосвалларнинг к,имматлиги ва \ .к .  (800 мингдан

2,0 млн. АКШ  долларигача).
Карьер автосамосваллари 2 гурух,га булинади:
1) гидром еханик тран см и сси ял и  автосам осваллар; Бе- 

лАЗ-540А, БелАЗ-548А;
2) э л е к т р о м е х а н и к  т р а н с м и с с и я л и  а в т о са м о св а л л а р :  

БелАЗ-549, БелАЗ-7519, БелАЗ-75211, 7420, 74201.
Электр трансмиссия дизел двигателидан айланма \аракат 

оладиган тортувчи генератордан, 2 та параллел уланган тор- 
тувчи электродвигателдан, ёрдамчи электр машина, назорат



цилувчи ва ростловчи аппаратурадан ташкил топган. Х,ар бир 
тортувчи электродвигател автомобилнинг етакловчи гилдира- 
гига жойлашган булиб, гилдирак редуктори билан бирга «мо- 
тор-гилдирак» деб номланган ягона агрегатни ташкил этади. 
Тортувчи генератор электродвигателни озикдантиради.

Карьерда автомобиллар экснлуатацияси шароитлари узга- 
ча, тогли, йуллар, икдим шароитлари уз кучини курсатади.

Транспорт (гашиш) омили асосан юк тури, юкни ташиш 
масофаси, юкни ортиш-тушириш шароитлари билан белгила­
нади. Карьерларда ишлайдиган 87% автомобиллар якин масо- 
фага (0,5—3 км) юк ташийди, ташиладиган юклар огирлиги 
1,8—2,3 т /м 3 булиб, ортиш-тушириш шароитлари анча мурак- 
кабдир, цияликларда \аракатланиш масофаси (карьер чукур- 
лиги) ва карьердаги йуллар ниш аблиги \а м  таъсир этади. 
Карьерларда ишлайдиган 75% автомобиллар 7—8% кияликларда 
2—3 км масофа босиб утади.

Йул омили йул копламасининг тури ва хдлатига боглик, 
карьердаги трассанинг мураккаблиги \амда юкни ортиш-ту- 
шириш учун ажратилган майдонда автомобил \аракатлани- 
ши, мураккаблиги эксплуатация шароитини емонлаштиради. 
Бундан ташкари, куп карьерлар иссик ва жуда иссик, КУРУК 
икдимли районларда жойлашган.

Карьер автосамосвалларини ТХК ва таъмирлашни ташкил 
этиш нинг  асосини реж али-ого\лантирувчи система ташкил 
этади. «Н изом »нинг меъёрий (норматив) булимида карьер 
транспортининг узига хос хусусиятлари \исобга олинган. М а­
салан, ТХК даври тогли транепорти (ташиш) ва йул омилла- 
рини \исобга олган \олда белгиланади. Карьер транепорти V 
тоифа йулларда эксплуатация килиниши сабабли ТХК-1 утка­
зиш даври 2000 км масофани ёки 250 мотосоатни, ТХК-1 утка­
зиш даври эса 8000 км (10000 км дан ошмайди) масофани ёки 
500 мотосоатни ташкил этади. Карьерларнинг автотранспорт 
цехларида \аракатдаги таркибга ТХК ва ЖТ ни ташкил этиш- 
ни куйидаги усуллари кулланилади:

— комплекс равишда, яъни бунда комплекс бригада бирик- 
тирилган автосамосвалларнинг хдмма ишларини бажаради;

— технологик равишда, яъни таъмирловчи ишчилар бри- 
гадаларга бирлаштирилиб, умумий технологик жараёндаги маъ­
лум ишлар турини бажаради (ТХК, ЖТ, шиномонтаж ва бош- 
Ка ишлар);

— технологик-мукаммал равишда, бунда бригада автоса­
мосвалларнинг факат маълум агрегат ва узеллари гуру\пари буйи­
ча барча ТХК ва таъмирлаш ишларини бажаради. Ишлаб чика- 
ришни автомобиллар сони 50 тагача булса, комплекс равиш­
да, ундан куп булса, технологик равишда ва 100 тадан ортик
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28.17-раем. Карьер автомобиллари юриш к,исмига Т Х К -2 ва ЖТ 
постларининг технологик жойлашиш  схемаси:

I — кучма электромеханик кутаргич; 2 — трансмиссия мойини тукиш  
учун воронка; 3  -  редукторни йигиш -ажратиш  учун курилма; 4 -  
шланг (узи урнатиладиган барабанли); 5 -  узелларни монтаж ва д е ­
монтаж килиш осма курилмаси; 6 — ишлатилган трансмиссия мойи 
учун идиш; 7 — насос; 8 -  чилангар верстаги; 9 -  бош  узатма ре- 
дукторини ювиш курилмаси; 1 0 -  чикинди материаллар учун идиш;
II -  гилдиракларни ажратиш ва йигиш учун осма курилма; 12 -  
янги трансформатор мойи кувури; 13 — ишлатилган трансформатор мой 
кувури; 14 — сикилган \аво таъминоти; 15 — шамоллатиш курилмаси;

16 — люк (тиркиш).

булса технологик мукаммал равишда ташкил этиш макршга 
мувофик,. ТХК ва ЖТ ни к,айси усулда ташкил этишидан к,атъи 
назар автомобилларни ювиш пункти, шиномонтаж ва пайван- 
длаш постлари учун ало\ида майдон ажратилади.

Карьер автомобиллари юриш кием и га ТХК-2 ва Ж Т пост­
ларининг технологик жойлашиш схемаси 28.17- раемда келти­
рилган.

Замонавий автосамосваллардаги огир вазнли агрегат ва 
узелларни ечиб олиш ва урнатиш \амда ташиш учун 5 т гача 
юк кутара оладиган механизмлардан фойдаланиш талаб кили- 
нади. Масалан, йигилган гилдирак огирлиги 1200 кг. Бунда 
осма ва куприксимон кранлардан фойдаланиш яхши самара 
беради.

Йирик (катта) габаритли шиналарга профил эни 350 мм 
(14 дюйм) ва ундан катта булган шиналар киради. Улар конст- 
рукцияси мураккаб булиб, нархи киммат буюм хисобланади; 
битта комплекти автомобил нархининг 20% идан купини таш ­
кил этади. «22.00-33» шина БелАЗ-48 А учун; ташки диаметри 
1940 мм, огирлиги 600 кг. Энг аввало, ичидаги ^аво босими- 
ни доимо назорат килиб туриш керак (олди 5,5 атм., оркалари



6.0 атм.) булади. ТХК-1 да шинага \аво  дамланади, тозалаб 
назоратдан утказилади ва журнал га кайд килинади. Ш иналар- 
ни авгомобилдан ечиб олиш ва жойига урнатиш махсус ма­
нипулятор ёрдамида бажарилади. Аввал \аво  босимини 0 ,8-1  
кг/см2 килиб. жойига урнатилиб булингандан кейин, меъёрга 
келтирилади.

Агарда шина йул да тешилиб колса, автотранспорт цехига 
узи юрган хрлатда ёки шатакка олиб, келтириб булмайди. Бу 
шинами (таъмирлаш) алмаштириш автомобил тухтаган жойда 
техник ёрдам автомобили оркали (техпомощь) амалга ошири- 
лади. Ш иномонтаж  участкалари юкори механизациялашган 
булим \исобланади. Махсус стендлар, мосламалар ёрдамида 
гилдиракни аж ратиш -йигиш  ишлари бажарилади. Ш ипалар 
сакданадиган жой харорати минус 30°С дан +35°С гача ва нам- 
лиги 50—80% булиши керак. Шипадаги стрелка автомобилни 
юриш томонига мос йигилиши керак. Шиналар ечиб олинаёт- 
ганда ундаги х,аво тула чикарилиб юборилиши керак. Янги 
объектларга транзит даврила автомобил юксиз \олда булади, 
\аво  босими меъёрида булиши керак. Тезлиги 30 км/соатдан 
ошмаслиги ва \ар  30 км масофадан кейин йулда (ёки 2 соат 
тинимсиз юрса) шинани совитиб олиш учун 30 минут тухтаб 
туриши керак. Ш иналар урнини алмаштириш (перестановка- 
ротация) зарур булсагина бажарилади. Ш иналар ресурсини 
ошириш учун гилдираклар бир жойда узок мулдат айланмас- 
лиги шотаксирамаслиги, уларга меъёридан оргик юк тушмас- 
лиги керак, кузовда юкни бир гекис ёйилиб туришини назо­
рат килиш керак.

Республикамиздаги гог-кон металлургия ва олтин конла- 
рида БелАЗ автосамосваллардан ташкари, АКШ да ишлаб чи- 
Карилган Катерпиллер ва Канадада ишлаб чикилган Юклид 
карьер автомобиллари куп микдорда ишлатилади. Бу автоса- 
мосваллар рамали конструкцияга эга булиб, 137 тонна ва 172 
тонна юкни кутара олади. Уларга буйлама ричагли, ало\ида 
олд осма урнатилган булиб, 16 та цилиндрли, 4 тактли, тур- 
бонаддувли 1800 от кучли «Камминз» двигателлари урнатил­
ган. «Дейтройг Дизель» I6V 159—1600 о.к., 16 цилиндр, 2 такт­
ли турбонаддувли (323 ЕД) двигатели \ам  урнатилган булиши 
мумкин. Орка гилдиракларда мотор-гилдирак булади, у бош 
узатма урнига, картерга жойлаштирилган булиб, трансм ис­
сия вазифасини бажаради (28 .18-раем).

Тормозлари купкоптурли гидравлик системалардир:
— 1 та контур олди тормозларига;
-  I та контур орка куирик тормозларига боради.
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1 2 3

Барча гилдирак тормозларида 
д и с к л и  к о н с т р у к ц и я  к у л ­
ланилади.

Рул бошцармаси гидравлик 
системали булиб, унда 2 та гид­
роцилиндр (2 томонлама таъсир 

, , этувчи) бор, поршенли автоном
/  ф -L ф  \ 7 насос билан жихрзланган, кузов 

■| ~ Г1 ferrnl кгевЗ с а т \и  чикинди  газлар билан
— доим иситилиб туради.

Кулланиладиган ёнилгилар 
турлича булиши мумкин, ди-
зел ёнилгиси, «газойл» ёки ке­
росин (совук ^ароратда ишла­
ши учун).

Катерпиллер S.O.S. дастури- 
ни тавсия этади, яъни олдин- 
дан режалаштирилган вакт ора- 
л и г и д а  м у н т а з а м  р а в и ш д а  
Куллашни тавсия этади. S.O.S. 
дастурига биноан, турли буш- 
л и к л а р д а н  о л и н г а н  м о й л а р  
т а \л и л  к ил и над и. Бу эса уз 
урнида содир булиши мумкин 
булган н о с о зл и к л а р  о л д и н и  
олиш  им кони  н и беради . Бу
3 та синовдан иборат булади:

1) ейилишга тахдил (износ);
2) кимёвий-физикавий си- 

нашлар;
3) мой хрлатининг та\тили.
Ейилиш га тахдил килин-

ганда деталларнинг ейилиш даражаси назорат килинди. Бун­
да, ишлатилган мойда ейилган металл элементлари ва ифлос- 
ланиш лар улчанади, яъни деталлар ейилиш ининг меъёрий- 
лик даражаси аникъанади. Олдинги тахдиллардан фаркланиш 
даражаси булажак носозликларни аникдаш имконини беради.

Кимёвий-физикавий та^пиллар мойда, сув, ёнилги ва ан- 
тифризлар микдорини курсатади. Чегаравий кийматлардан куп- 
камлигини ба^олайди.

Мой \олати та>дили эса мойдаги КУРУМ (сажа), олтингугуртли 
ма^сулотлар, оксидланган ма^сулот ва нитратларнинг микдо- 
рини аникдаш оркали мойдаги сифат узгаришлар даражасини 
аникпаш имконини беради. Бу тахлил эксплуатация шароити­
да мойни алмаштириш (янгилаш) даврини белгилаб беради.

28.18-раем. М отор-гилдирак  
схемаси:

/  — торм ознинг ф рикцион дис- 
клари; 2  — коллектор; 3  — чут- 
калар; 4 — бурилиш курилмаси; 
5 — ички илашуичи ш естерня- 
лар; 6 — шина; 7 — етакловчи 
ш ест ер н я ; 8  -  катта оралик, 
ш естер н я; 9 — кичик ор ал и к  

ш естерня; Ю — якор.
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S.О .S. даврийлиги жадвали: 
двигател мойи \ар  250 соатда; 

\ар  500 соатда; 
\ар  500 соатда; 
\ар  500 соатда.

узатмалар кутисидаги мой 
гидросистемадаги мой
борт редукторларидаги мой
Катерпиллер автомобиллар ида ТХК нинг куйидаги давр- 

лари мавжуд:
— заруратга цараб;
— \ар  куни ёки 10 мотосоатда;
— 50 мотосоатда ёки \ар  \афтада;
— 250 мотосоатда ёки \ар  ойда;
— 500 мотосоатда ёки \ар  3 ойда;
— 1000 мотосоатда ёки \ар  6 ойда;
— 2000 мотосоатда ёки \ар  йилда;
— 3000 мотосоатда ёки \ар  2 йилда.
Заруратга кдраб майин ва дагал \аво  фильтрлари тозала­

нади, куйган сак/тагичлар алмаштирилади, ойна тозалагич сет- 
калари ва бачоклари тулгизилади, кузов ва рама назорат кили­
нади, тормозда мой совитгич сеткалари тозаланади, агдариш 
механизмидаги насос сеткаси тозаланади, мой фильтрлари 
курилади ва зарур булса, алмаштирилади.

Хар 10 соатда ёки х,ар куни: двигателдаги мой сат\и , узат­
малар кутиси, кутариш механизми, тормоз тизимидаги ва рул 
бошкармасидаги мойлар сат\и , совитиш суюклиги сат\и , тор­
мозлари, индикаторлари, улчов асбоблари, оркага юриш сиг- 
нали текширилади. М ашинанинг ташки карови, \ав о  фильт­
ри, ёнилги баки тозаланади.

Хар 50 мотосоатда ёки х,ар х^афтада: кабина \авосини тоза- 
ловчи фильтри, тормозларда, таъминот тизимида, трансф ор­
матор фильтрлари алмаштирилади.

Хар 250 мотосоатда ёки \ар  ойда: двигател мойи ва мой 
фильтри алмаштирилади; совитиш суюклиги сатх;и текш ири­
лади ва зарур булса, янгисига алмаштирилади; АКБдаги элек­
тролит сатхи текширилади; вентилятор ва генераторлар тас- 
маси таранглиги ростланади; тормозлар текширилади; осма 
цилиндрига мой куйилади ва х,.к.

Хар 500 мотосоатда ёки \ар  3 ойда: рул бошкармаси гид- 
росистемасидаги фильтр элементлари алмаштирилади; ёнил- 
fh таъминот тизимидаги дагал фильтр тозаланади ва майин 
фильтрлар алмаштирилади; ёнилги бакидаги тур-сетка ювиб 
тозаланади, сапунлар (К П П д аги ,  двигател картеридаги, агда­
риш  курил мае идаги) тозаланади; гидротрансф орм аторнинг 
чикарувчи тешигидаги сеткаси, тухтаб туриш тормози тизи­
мидаги фильтр янгиланади.
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Хар 1000 мотосоатда ёки \ар  6 ойда: КПП даги мой янги- 
ланади; \аво  куритгичдаги нам ажратгич алмаштирилади; олди 
ва орка ишчи тормоз тизими текширилади; асосий рама ва 
унинг таянчлари куздан кечиралади.

Хар 2000 мотосоатда ёки йилда бир марта: двигател кла- 
панлари ростланади, борт редукторлари ва дифференциал са- 
нунлари гозалаб ювилиб, мойлари алмаштирилади; орка гил­
дирак подш ипниклари ростланади, агдариш механизмидаги 
гидросистема тур ва копкок тозаланиб, мойлари алмаш тири­
лади; бошкариш тизимидаги тури ва кон к о т  тозаланиб, мой­
лари алмаштирилади.

Хар 3000 мотосоатда ёки 2 йилда 1 марта двигателдаги 
со в ит и ш суюкдиги алмаштирилади (система тозаланиб на уп­
лати сакдагич клапан алмаштирилгандан кейип).

28.7. Чик,индиларни ташийдиган замонавий (ДЭУ) 
автомобилларга техник хизмаг курсагиш ва 

уларни таъмирлаш

Жанубий Кореянинг ДЭУ юк автомобиллари ва «Хюндай 
Мотор» компанияси ма\сулоти \исобланган «Хюндай» авто­
мобиллари юкори сифат курсаткичларига эга булганлиги са­
бабли Республикамиз автокорхоналарига куплаб сотиб олин- 
мокда. Бу автомобил \ам  бошка автомобилларга ухшаб даст- 
лабки минг км йулни босиб утиш даврида чиниктирилади. 
Бунда куйидагиларга а мал килинади:

— автомобил имкон кадар кичик тезликда \айдалади;
— двигател 60°С га кадар киздирилганидан сунг ишлатиш- 

га тамёр булади;
— чиниктириш даврида к а п а  гезликда юриш, бирдапига 

автомобилни тормозлаш ва катта тезликка утиш дан сакланмш 
зарур;

— белгиланганидан оргик юк юклаш, унинг кафолатлан- 
ган иш муддатини камайтиради.

Сервис хизмати курсатиш (СХК) даврийликлари киймати:
A) I- сервис хизмати — \ар  4000 км да;
Б) 2- сервис хизмати — \ар  12000 км да;
B) 3- сервис хизмати — \ар  48000 км да.
Сервис хизмати технологик жараёнида ташхислаш, коти- 

риш, созлаш ва мойлаш-тозалаш ишлари билан биргаликда 
жорий таъмирлаш ишларини бажариш \ам  кузда тутилган. Бар­
ча бажариладиган жорий таъмирлаш ишлари м е\н ат  сарфи 
сервис хизмати ме\наг сарфининг 20% ни ташкил этади.

«ДЭУ» юк автомобиллари \аракат хавфсизлигини ва икти­
содий тежамкор эксплуатациясини таъминлаш максадида мах-



O f h p  ю к  кутарувчи «ДЭУ» автомобилларига сервис хизматлари 
курсатиш учун ме^нат сарфи киймати

№ Автомобил тури
С ервис хизмати мехнат сарфи, 

ишчи соат
1-СХК 2-СХК 3-СХК

1. Кузови 10 м’ хажмли мах­ 36,5 49,5
сус автомооил 39.6 57,7

2 Кузови 20 м’ хажмли мах­
13,6

43,7 56,8
сус автомобил 47,5 62,4

3. 19 т юк кутарувчи at дарма
i 1 f t

43,2 56.95
автомооил 50,8 63,3

Эс.штма: торм оз колодкаси усгкопламаларини алмаш тиришга 
кетган м е\н ат  сарфи махраждаги ракдмга киради.

сус график асосида даврий техник хизмат курсатиш ишлари­
ни бажариш керак; барча ишлар руйхати «Узбекистон Респуб­
л и к а н ц а  \аракатдаги таркибга техник хизмат курсатиш ва таъ­
мирлаш х^кидаги Низом» да келтирилган. Уларни уз ва^тида, 
тула х^жмда, сифатли бажариш автомобиллар ресурсини оши- 
риш имкониятини беради.

^  Такрорлаш учун саволлар

1. Автомобил транспортида таш иладиган юклар к,андай гуру\-  
ларга булинади?

2. Тиркама ва яримтиркамалар тузилиш ининг узига хос хусуси- 
ятларини изоуш нг.

3. Автопоездларга ТХ К  ишлари мазмунини келтиринг.
4. А вгомобил-цистерналарнинг турлари ва тузилиш ини туш ун- 

тириб беринг.
5. Хавфли юк таникди белгисини изохдаб беринг.
6. Автоцистерна ва автопоезд-цистерналарга ТХК ва ЖТ ишла- 

рининг узига хос жихдтларини изохданг.
7. Автомобил-самосвалларнинг кутариш механизми нималардан  

ташкил топган?
8. Автомобил-самосвалларга, автомобил фургонларга ТХК ва ЖТ 

ишлар таркиби нималардан иборат?
9. Карьер ав том оби л -сам осв ал л ар н и н г техник  эксплуатация  

к;илишнинг узига хос жихатларини тушунтиринг.
10. Чик,индиларни таш'ийдиган ДЭУ  автомобилларига ТХК ва ЖТ 

технологиясини келтиринг.
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VII Б У  Л  И  М

А В Т О М О Б И Л Л А Р  С Е Р В И С И  В А  Т Е Х Н И К  
Э К С П Л У А Т А Ц И Я С И Н И Н Г  Р И В О Ж Л А Н И Ш  

И С Т И К Б О Л Л А Р И

X X IX  Б О Б

АВТОМОБИЛЛАРГА СЕРВИС УСУЛИДА ХИЗМАТ 
КУРСАТИШ

29Л. Сервис усулининг мох,ияти, хизмат турлари, 
тарихий шаклланишдан маълумотлар

Автомобилларга сервис усулида хизмат курсатиш уларни 
техник таъминлашнинг жа^он буйлаб энг кенг таркалган усу- 
лидир. Сервис инглизча «Servise» сузидан олинган булиб хиз­
мат курсатиш маъносини билдиради. Автомобилларга сервис 
усулида хизмат курсатиш (автосервис) автомобилларнинг иш- 
лашга ярокдилиги, ишончлилиги, хавфсизлиги, тежамкорлиги 
ва зарурий ташки куринишини таъминлаш учун бажарилади­
ган бирканча хизматлар мажмуидир.

Хизматлар сервис усулида бажарилиши учун у куйидаги 
хусусиятларга эга булиши шарт:

— \аммабоплиги, яъни хизматдан мижоз исталган корхо- 
насида фойдаланиши имкониятига эга эканлиги;

— бажарилган хизматлар сифати давлат к°нунлари асоси­
да кафолатланиши;

— хизмат корхоналари орасида мижозлар учун ракобат пай- 
до булиши муносабати билан сервис маданиятининг ошиши 
ва сифатининг яхшиланишига доимо рагбат мавжудлиги;

— алм аш тирилган  э^тиёт кисмлар ва м агериалларнинг 
ишончли эканлиги;

— мижозлар хизматларидан ф ойдаланиш ининг кулайли- 
ги, осонлиги билан узига жалб кила билиши;

Умуман, автомобилларга сервис сифатида бажариладиган 
хизматлар техник,тижорий, мижозлар билан ишлаш каби кисм- 
лардан иборатдир.

Шу нуктаи назардан техник хизмат курсатиш дейилганда 
автомобил, унинг агрегатлари, деталлари ва кисмлари техник 
^олатини созлаш, ростлаш ва тиклаш-таъмирлаш билан бог­
л и к  булган ишлар жамланмаси кузда тутилади, чунончи;

— автомобилларга техник хизмат курсатиш, уларни таъмир­
лаш;
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— автомобиллар агрегатлари, деталлари, кузовлари, шина- 
лари, аккумуляторларини таъмирлаш, иш крбилиятини гиклаш;

— автомобилларни буюртмалар асосида диагностика кси­
лит;

— автомобилларга кучаларда, йулларда, сакутш жойлари- 
да талабга асосан техник ёрдам курсатиш;

— автомобилларни к,айта жи\озлаш;
— автомобилларни давлат техник к^ровига гайёрлаш;
— енгил автомобиллар ва автобуслар кузовлари га корро- 

зияга к,арши ишлов бериш;
— шикастланган автомобиллар кузовларини тиклаш;
— автомобилларни вактинча ва доимий сакдаш;
— автосервисда узига-узи хизмат курсатиш шаклини таш- 

кил этиш.
Тижорий хизмат дей ил ганда эса автомобиллар, э^тиёт к,исм- 

лар, автоматериаллар ва автоанжомлар билан таъминлаш, савдо 
ва реклама кдлиш ва умуман бу сохднинг бизнес сифатидаги 
фаолияти тушунилади, аникроги:

— автомобиллар, э\гиёт кис мл ар, автоанжомлар билан сав­
до кдлиш;

— автомобилларни ёнилги-Moii материаллари билан таъ­
минлаш;

— мижозлар автомобилларини комиссион усулда сотиб бе­
риш;

автотехник экспертиза хулосапари чицариш;
Мижозлар билан ишлаш:
— мижозлар учун турли машиий хизматлар ва кулайлик- 

лар ташкил этиш (кафе, бар, чойхона ва \.к.);
— мижозларни автосервис ахбороти билан таъминлаш;
— техник масла\атлар ташкил этиш;
— курсатиладиган хизмат турларини реклама кдлиш;
— мижозлар билан доимий алокдлар урнатиш, улар талаб- 

лари, фикрлари ва таклифларини урганиб, уз фаолиятида 
\исобга олиш ва \.к. ларни кузда тутади.

Автосервис автомобилларга хизмат курсатишнинг бирин- 
чи, дастлабки усулидир, чунки дунёда автомобилларни би- 
ринчилардан булиб сотиб олган ва фойдаланадиганлар тех­
ник хизмат курсатиш ва таъмирлаш укувига эга булмаганлар. 
Шу сабабли автомобиллар ишлаб чикдрувчи компаниялар уз 
ма\сулогларини харидорга сотиш учун барча автомобиллар 
сотиладиган ва фойдаланиладиган жойларда уларга техник 
хизмат курсатувчи ва зарур материаллар ва э\тиёт кисмлар 
билан савдо кдлувчи устахоналар, яъни автосервис корхона- 
лари ташкил этиб ишга туширганлар.
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Кейинрок;, (XX аср биринчи чорагида) дунёда (АК.Ш ва 
Европада) автомобил паркининг усиб бориш натижасида ав- 
томобилларга сервис усулда хизмат курсатувчи муста^ил, яъни 
автомобиллар ишлаб чикдрувчиларга царашли булмаган, ав- 
тоустахоналар ва бошк̂ а турли корхоналар \ам пайдо була бош- 
лаган. Жа\он автомобил паркининг тезкор суръатларда ус мши 
натижасида автомобил сервиси тобора ривожланиб автомо­
бил саноати ва транспортининг тенгдоши ва йулдоши сифа- 
тида уларнинг оммавий ва кудратли таркибий к,исмига айла- 
ниб кетди ва усиз х,озирги замон автомобиллар «^аёти»ни та- 
саввур килиб булмайди. Автосервис дунё мамлакатларининг 
шахдрлари, к,ишлокдари, йуллар буйлари ва бошкд куп жой- 
ларида урнашган, кенг таркалган ва узлуксиз ишловчи, турли 
хил ва типдаги хизмат курсатувчи корхоналар тармок«лари чу- 
нончи, омбор-тарк,атувчи терминаллар, таъминловчи-тикловчи 
автомарказлар, техник хизмат курсатиш станциялари ва ди- 
лерлари, савдо таъминлаш ша^обчалари ва бошкдларга эгадир.

Автосервис хизматидан барча мамлакатларда тижорий ва 
нотижорий автотранспорт корхоналари, шахсий енгил, юк ва 
автобус эгалари фойдаланадилар.

Е.С. Кузнецов келтирган маълумотларга асосан утган аср- 
нинг 80- йиллари урталарида дунёда энг катта автомобил пар- 
кига эга булган (200 млн.) АКД1 мамлакатида жами 329 минг 
автомобилларга хизмат курсатувчи корхоналар булиб, улар­
нинг сони ва бажарган узига хос ишлари саноки буйича куйи- 
даги х,олатда так,симланган (29.1-жадвал).

29.1- жадвал
АКД1 мамлакатидаги автомобилларга техник хизмат курсатувчи 

корхоналарнинг бажарган сервис хизмати саноги буйича 
тацсимланиши

Корхоналар Корхоналар сони 
(минг) ва %,

Бажарилган ТХ 
ва таъмирлаш 

ишлар кулами, %
Автомобилларга ёнилги -"ку- 
йиш (АЁК) ва ТХ курсатиш 
станциялари

115 35 38,3

Мустакил таъмирлаш уста- 
хоналари 150 45.6 40,3

Янги енгил ва юк автомо- 
биллари билан савдо килувчи 
ва ТХ курсатувчи дилерлар

25 7.6 15.4

Автокорхоналар, гаражлар ва 
устахоналар 39 11,8 6
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Келтирилган маълумотларга кура фак,ат 6% ТХ курсатиш 
ва таъмирлаш ишларинигина автотранспорт корхоналари узла- 
ри бажарганлар, колганларини (94%) махсус сервис корхона­
лари бажарган.

Дилерлар автомобилсоз компанияларга к^арашли булган 
кичик (2—4 ишчи постли) сервис корхоналарида фак,ат уз ком- 
паниялари ишлаб чик,арган автомобиллар ва д\тиёт к,исмлари 
билан савдо кдпадилар ва уларга ТХ курсатадилар.

Турли манбалардан олинган маълумотларга Караганда 
2003-2004- йилларда Францияда (33 млн автомобил) — 45 минг, 
ГФ Р  да (40 млн автомобил) - 47 минг, Буюк Британияда (25 
млн автомобил) 30 минг автомобилларга техник хизмат курса- 
тувчи станциялар ва устахоналар ишлаб турган.

Узбекистонда автомобил сервисининг пайдо булиши ва унинг 
ривожланиши мамлакатнинг ижтимоий-иктисодий утмиши 
билан боглик булган узига хос хусусиятларга эга. Гап шундаки, 
аввачо, Ваганимиз мустакдлликка эришгунга к,адар собик дав- 
латимизда \укм сурган и^тисодий тузумга асосан машиналар 
ишлаб чикдрувчилар билан (жумладан автомобиллар \ам) уларга 
ишлатиш жараёнида сервис хизмати курсатиш со\асида ама- 
лий ало^алар XX асрнинг 70- йилларига кддар деярли булма- 
ган, сунгра эса суст ривожланган, чунки эркин автомобил бо- 
зори булмаган. Иккинчи томондан, деярли барча автотранс­
порт ва бошк;а ишлаб чик,ариш воситалари давлатга к,арашли 
булганлиги, ик,тисодиёт субъектлари хужалик-ик,тисодий мус- 
та^илликка эга эмасликлари автомобилларга кенг маънода сер­
вис усулида хизмат курсатишга узок вакт имкон бермади.

Автотранспорт воситаларига эга булган \ар бир корхона, 
ташкилот, хужалик уз автомобилларига узи техник хизмат 
курсатган ва баъзи бир таъмирлаш ишларини бажарган.

Автомобиллардаги мураккаб таъмирлаш ишлари \ар бир 
со\анинг уз марказий устахоналарида ёки махсус таъмирлаш 
заводларида бажарилган.

Автомобилларга сервис усулида хизмат курсатувчи корхо- 
налар мамлакатнинг факдт марказий йирик ша\арларида булиб 
(Москва, Санкт-Петербург, Киев, Рига ва *.к.), улар асосан 
чет эл дипломатик ваколатхоналари, халкаро ташкилотлар, 
саё\атчилари автомобилларига сервис хизмати курсатишган.

Мамлакатда автосервиснинг пайдо булишига асосий турт- 
ки а^оли шахсий автомобиллар паркининг усиши сабаб булган. 
Утган асрнинг то 60- йилларига кдцар мамлакат ахрлисининг 
автомобил парки жуда кичик (1965 йили Узбекистонда *ар бир 
1000 кишига 3 та автомобил т>три келган) ва фа^ат оилага 
хизмат килувчи енгил автомобиллардан иборат булган. Давлат 
сиёсати, х,амма со\ада булганидек, автомобил транспортида
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>̂ам асосан узига к,арашли жамоат транспортини ривожланти- 
ришга к.аратилган эди. Шахсий, фу^аролар транспорти, к,адр- 
ланмас, унга хизмат курсатиш автомобил эгаларининг уз му- 
аммолари булиб долган эди.

Фа^ат 60- йилларнинг иккинчи ярмидан бошлаб махсус, 
а\оли автомобилларига хизмат курсатувчи корхоналар ташкил 
килиниб, ишга туширила бошланди. 1968 йилда \укуматнинг 
«Фук,аролар транспорт воситаларига техник хизмат курсатиш- 
ни яхшилаш чоралари» тугрисидаги карори бу со\ага давлат 
а\амиятига эга масала сифатида ёндошиш бошланганидан да- 
рак берди. А\оли автомобил парки \ам айн икса, 1970- йиллар- 
дан бошлаб тез суръатлар билан уса бошлади. Уша пайтдаги 
статистик маълумотларга Караганда, а\олининг автомобиллаш- 
гани, яъни \ар бир 1000 кишига туфи келадиган автомобил­
лар сони мамлакатимизда куйидагича усиб бориши динами- 
каси 29.1-расмдаги диаграммада келтирилган:

Узбекистон а\олиси автомобил парки 1991 йил бошида 
1 млн га яцинлашиб кол га н ва маркаларига к,араб цуйидагича
та^симланган эди:

«ЗАЗ»......................................................... 15,6%
«Москвич».................................................26,9%
«ВАЗ»........................................................ 47,4%
«Волга» барча моделлари...........................2,9%
«УАЗ»-469 барча моделлари.....................0,05%
Бошкалар (чет эл автомобиллари).......... 7,15%

29.1-раем. Узбекистон а^олиси енгил автомобил паркининг 
усиши динамикаси.



Дастлабки ташкил этилган автосервис корхоналари-авто- 
мобилларга техник хизмат курсатиш станциялари, автоуста- 
хоналар, автомобил прокат (ижарага бериш) пунктлари, ав- 
тосакдаш жойлари ма\аллий хркимиятлар - туман ва ша\ар- 
лар ижроия комитетлари тасарруфларида булган, сунгра (1969 
йилдан) хукумат карорига асосан, Узбекистон а\олисига ма- 
иший хизмат курсатиш вазирлиги ташкил этилиб, унинг тар- 
кибидаги «Узавтотеххизмат» бошкармасига утказилган.

Мавжуд ишлаб турган автосервис корхоналари каторига 
1974 йилдан бошлаб фирма усулида техник хизмат курсатувчи 
«АвтоВАЗгеххизмат», сунгра «КАМАЗавтотеххизмат», «Авто- 
ЗАЗтеххизмат», «Москвичавтотеххизмат» ва бошк,а автомобил 
заводларига карашли автосервис корхоналари кушила бошла- 
ди. Фирма усулида автосервис хизмати курсатиш уша пайтдаги 
давлатда ва шу жумладан, Узбекистон учун х,ам янгилик булиб, 
бу со\ада янги давр бошланганидан дарак берар эди. Энди 
мамлакат автомобил заводлари дунё автомобилсоз компания- 
лари изидан кегиб, уз ма^сулотларига узлари хизмат курса­
тиш мажбуриятларини ола бошлашди. Автосервис хизмати янги 
боск,ичга кутарилди, унинг моддий-техник базаси мустах,кам- 
ланадиган, хизмат курсатишнинг техник ва маданий савияси 
яхшиланадиган булди. Автосервиснинг Узбекистондаги ривож- 
ланиш тарихини куиидаги бос^ичларга булиш мумкин.

Биринчи давр (1965—1970 йиллар), бу даврда автосервис 
муста^ил хизмат курсатадиган со\а сифатида давлат томони- 
дан тан олинди, уз фаолиятини расмий равишда бошлади.

Иккинчи давр (1971—1981 йиллар). Автосервис ривожлани- 
ши Республика а^олиси автомобил паркининг кескин усиб 
бориши билан бирга кузатилди. Масалан: 1965 йилда мамлака- 
тимизнинг \ар бир 1000 а\олиси бошига 3 та шахсий автомо­
бил тугри келган булса, 1972 йили 6 та, 1978 йили 15 та, 1981 
йилда 35 та автомобил тугри келди.

Шунга биноан, автосервис хизмат курсатиш \ажми би­
ринчи даврга нисбатан 13 баробар ошди (рубл ^исобида), ишчи 
постлар сони 14 марта купайди. Бу даврда Республика автосер- 
висига бутунлай янги, фирма усулида хизмат курсатувчи «Ав­
то ВАЗтеххизмат» ва «КАМАЗавтотеххизмат»лар келиб кушил- 
ди. Автосервиснинг моддий-техник базаси жиддий равишда 
муста^камланди.

Учинчи давр (1981—1990 йиллар) со\анинг ривожланиши, 
автосервис корхоналари тармокдари ва таркибининг янада 
усиши ва улар моддий-техника базасининг янада муста^кам- 
ланиши билан белгиланади. Автосервис корхоналари тармок,- 
лари усиши, энг аввало, ширкат (кооператив) усулидаги кор- 
•хоналарнинг ва фирма усулида ишловчи «Москвич», «ГАЗ» ва
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*.к. сервис корхоналарининг ташкил этилиши ва ишга туши- 
рилиши билан бомикдир. Техник хизмат курсатиш станция- 
лари, махсус автомарказлар ва автоустахоналарнинг умумий 
сони фак,ат «Узавтотеххизмат» бошкдрмаси таркибида 1991 йил 
январида 282 корхонани ташкил этди. Улардаги ишчи пост- 
ларнинг умумий сони 1152 тага, фирма усулида хизмат курса- 
тувчи «АвтоВАЗтеххизмат», «Москвич», «АвтоЗАЗ» ва «Авто- 
ГАЗ теххизмат»лар 50 та корхонапаридаги ишчи постлари сони 
408 тага етди.

Туртинчи давр (1991—1996 йиллар) мамлакатимиз автосер- 
висининг ривожланишида тургунлик юз берди. Чунки эски дав- 
лат ик г̂исодий тизимининг узгариши ва унинг урнига янги, 
бозор иктисодий тизимини барпо этилиши ута мураккаб жа- 
раён булиб, маълум утиш даврини талаб этарди. Бу давр мо- 
байнида эски ик,тисодий алокдлар тубдан узгартирилиб, ян- 
гилари шаклланиши, шунга биноан молия, банк, солик, ти- 
зими, моддий-техник таъминотнинг яратилиши сабабли иш­
лаб чикаришда, шу жумладан автосервисда >̂ам маълум дара- 
жада вак,тинча!ик к,ийинчиликларга дуч келинди.

Бешинчи давр (1996 йилдан то ^озирга цадар) со^ада я на 
ривожланиш, хизмат турлари ва \ажмининг сезиларли усиши, 
ишлаб чи^ариш-техник базасининг яна муста\камланиши, 
мамлакатда ицтисодий исло^отлар утказилиши сабабли, ав­
тосервис корхоналари тармок,лари ва таркибининг яна кен- 
гайиши ва усиши, кичик ва оилавий бизнес шаклида ишлов- *• 
чи купдан-куп хусусий автосервис корхонапари, автоустахо- 
налар, техник хизмат курсатувчи постлар сонининг кескин 
купайиши ва, айник с̂а, мамлакатимизда автомобилсозлик са- 
ноатининт~ишга тушиши («УзДЭУАвто» ва «СамкочАвто» ком- 
паниялари) ва улар томонидан кайта курилган автомарказлар 
ва дилер станцияларининг янгича ишга тушиши кузатилди. 
Со^ада автосервис бозори ва унда ракрбат пайдо булди, Тош- 
кент ша\рида «Тоёта», «Мерседес-Бенц», «Форд» ва бошка 
дунёнинг етакчи автомобилсоз компаниялари автосервис ди- 
лерлари ишга туширилди.

Шу нарса аёнки, мамлакатимиз автосервиси уз ривожла- 
нишининг истик,болли йулини танлади ва бу йулдан собит 
цадам билан кетмокда. Унинг хизматидан \озирги пайтда
1 млн дан ортик, автомобиллар мунтазам фойдаланмокда.

Аммо бу хизматларнинг кулами \ам, сифати ва турлари 
\ам автомобил транспортини тула к,ондирганича йук,, со^ада 
бир канча ик,тисодий-ташкилий, моддий-техник, илмий-тад- 
к;ик,ий ва бошка муаммолар уз ечимини кутмокда.
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29.2. Автосервис корхоналари ва уларнинг таърифи

Табиийки, автосервис хизматининг асосий кисмини мах- 
сус автосервис корхоналари ташкил этади. Улардан ташкари 
бу хизматни асосий ишлаб чик,ариш фаолияти бошка, турли 
со\а булган корхоналар (масалан, юк ва йуловчилар ташувчи 
автотранспорт корхоналари) х1ам бажарадилар. Лекин уларнинг 
улуши курсатилган умумий хизмат \ажмида жуда оз, факат 
бир неча фоизнигина ташкил этади.

Жа^онда автосервис корхоналари уз фаолияти ва мавжуд 
иктисодий-ижтимоий тузум асосида тарихий шаклланиб ва 
ривожланиб келган ва барча мамлакатлар худуди буйлаб ша- 
\ар ва кишлок, магистрал йул ёкалари, ах,оли зич яшовчи 
мавзе, автосаё\атчилар тухтовчи мехмонхона ва оромгох, (мо- 
тел) ларда жойлашган. Бундай корхоналар узлари бажаради- 
ган хизмат турлари ва ишлаб чик^ариш фаолиятига караб куй- 
идагиларга булинади (29.2- раем).

Автосавдо марказлари (ёки базалари)йирик ша^арларда 
жойлашган булиб, автомобиллар ва э\тиёт кисмлар билан ул- 
гуржи савдо килади.

Автосалонлар эса шу молларни чакана савдо билан сота- 
ди, бунинг учун уларда автомобилларни сотишга тайёрлаш 
(сотиш олди)техник хизматини бажариш учун махсус ишчи 
постлари булиши шарт.

Автомобилларга техник хизмат курсатувчи корхоналар уз 
навбатида автомарказлар, автомобилларга техник хизмат курса­
тувчи станциялар (АТХКС ) ва постлар ва шунингдек, турли 
ишларга ихтисослашган автоустахоналардан иборат (29.3- раем).

Автомарказлар автосервис хизмати курсатувчи корхоналар- 
нинг асосий корхоналари булиб, асосан йирик ша^арларда 
(вилоят марказларида) жойлашади ва камида 25 та, купи би­
лан 100, \атто 200 ишчи постларга эга булади. Бундай марказ-

29.2- раем. Автосервис корхоналарининг турлари.



29.3- раем. Автомобилларга техник хизмат курсатувчи 
корхоналар турлари.

ни одатда автомобиллар ишлаб чикдрувчи ва улар билан 
савдо килувчи компаниялар, ва шунингдек, автомобиллар ва 
э\тиёт к,исмлар билан савдо кдпишга ихтисослашган фирма- 
лар \иссадорлик асосида ташкил этади. Автомарказлар бир неча 
русумли автомобилларни таъмирлаш ва уларга техник хизмат 
курсатиш учун зарур булган ишлаб чикдриш-техник базаси
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(ИЧ'ГБ), зарур технологик жи\оз, махсус аебоб-ускуна, эх,ти- 
ёг кием, материал, малакали кадр ва шунингдек, техник-тех- 
нологик \ужжат ва адабиётлар билан гула таъминланган була- 
ди. Автомарказларнинг маълум худудларда — вилоят тум&нла- 
ри, 1иа\арлари ва кишлок^тарида бир неча филиаллари булиб, 
марказ уларга \ар жи\атдан \омийлик килади, айник,са, кад- 
рлар малакасини ошириш, ишлаб чикаришда янги, илгор тех- 
нологияларни жорий этиш, хизмат курсатиш маданиятини ях- 
шилаш ва \.к. Умуман олганда, автомарказлар автомобил иш­
лаб чик,арувчи комнаниялар билан бирга автомобиллар серви- 
си со\асида илмий-техник тараккиётни таъминловчи, сох1ада 
техник сиёсатни белгиловчи ва амалга оширувчидир. Мамла­
катимиз вилоят марказлари ва йирик ша\арларида XX аср­
нинг 70—80- йилларида 12 та автомарказ курил иб, ишга туши- 
рилган, биргина Тошкентда бундам марказларнинг 3 таен иш­
лаб турибди. Автомарказларнинг куп к,исми (10 таси) 1996— 
1998 йилларда тула реконструкция кдлиниб, к,айта жихрзла- 
ниб чицилди. \озирги па шла республика автомарказларидаги 
ишчи постларнинг умумий сони 400 тадан ошди.

Автомарказларда автомобил, э\тиёт кием, автоматериал- 
лар билан савдо цилувчи автосалон, база, дуконлар билан бир 
Каторда турли техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш ишлари- 
ни бажарувчи кучли ишлаб чикариш базаси \ам мавжуд. Авто­
марказларнинг таркибий кис ми булган савдо базалари, дукон, 
омбор ва ишлаб чикариш участкалари худудий бир жойга жой- 
лашган ёки ша\ар, вилоят буйлаб бир неча жойларга, мижоз­
лар учун кулай булган ерларга жойлашиши мумкин.

Автомобилларга техник хизмат курсатувчи станниялар 
(АТХКС). АТХКС автосервис хизматини бажарувчи асосий ва 
энг куп гаркалган корхоналардир. Замонавий АТХКСлари янги 
ва ишлатилган автомобил, э\тиёт кием ва автомобил матери- 
аллари билан савдо килиш, автомобилларга турли хилдаги тех­
ник хизматлар курсатиш, агрегат, деталларни таъмирлаш, 
ишдан чикканларини алмаштириш, авто\алокатлар натижа- 
сида шикастланган автомобил ва кузовларининг кайта тиклаш 
ишлари билан 1лугулланадилар. Шунингдек, мижозлар авто­
мобилларига, уларнинг мурожаатларига асосан кучаларда, 
йулларда, автомобиллар турар ва саклаш жойларида техник 
ёрдам курсатиш, мижозларга автомобилни техник эксплуата­
ция килиш тугрисида масла\аг бериш, уларни автосервис ах- 
бороги билан таъминлаш каби хизматлар \ам АТХКС вазифа- 
ларига киради.

АТХКСлари узларининг ишлаб чикариш фаолияти, кув- 
вати, бажараётган хизматлари ва маъмурий-ташкилий тузи- 
лишларига караб бир неча турларга булинади (29.4- раем).
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29.4- раем. Автомобилларга техник хизмат курсатиш 
станциялар турлари

ларОдатда шах,ар станцияларида курсатиладиган хизмат тур­
лари хилма-хилрок,, бажариладиган ишларнинг хджми катта- 
рок, булиши мумкин ва шунингдек, бу станциялардан фойда- 
ланувчи автомобиллар таркиби бир кмар баркарор, яъни стан­
циялар бир кдцар доимий мижозларга эга булади.

Ша^арлараро йуллар буйларида жойлашган станциялар- 
да, аксинча, хизмат турлари чегараланган булиб, улар асосан 
техник ёрдам курсатиш, майда таьмирлаш ишлари, гилди- 
раклар шиналарини ямаш, дамлаш, мотор, тормоз, рул бош- 
Кармаси тизимлари, электр жи\озлари асбобларида пайдо 
булган нуксон ва носозликпарни тузатиш ва шунингдек, энг 
кун зарур буладиган эх,тиёт кием ва автоматериаллар савдоси 
билан шугулланади.

Шуни айтиш зарурки, мамлакатимиз йуллари буйларида 
жойлашган бундай АТХК станциялари айнан утган аернинг
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90- йилларидан бошлаб ташкил этилиб, ишга туширила бош- 
ланди, уларнинг сони \ам, хизмат курсатиш кулами хдм \озир- 
ча реал талабларга жавоб бера олмаяпти. Улар асосан енгил 
автомобилларга хизмат курсатишга мулжалланган, юк авто- 
мобиллари, автобусларнинг автосервис хизматидан фойдала- 
ниш имконияти чекланган. Бундай ^олат ша\арлар автосерви- 
сига \ам тааллукутидир. Йул буйлари станцияларига хос булган 
яна бир \олат уларнинг йил ва сутка давомида узлуксиз ишла- 
шидир. Бундай станциялар хусусий ёки ширкат мулклари асо- 
сида ташкил этилиб, улардаги ишчи постларининг сони асо­
сан 2—5 тадан иборатдир.

Чет эл (айник,са, АК^Ш) автосервиси фаолиятида йул буйи 
АТХКСлари купинча ёнилги-мой куйиш станциялари (АЗС) 
билан ёнма-ён жойлашган булади ва баъзан улар билан бир 
хужаликни ташкил этади.

Албатта, автосервис хизматининг асосий кисмини шах.ар- 
ларда жойлашган АТХКСлари бажаради. Улар маъмурий-таш- 
килий тузилишларига караб автомобиллар ишлаб чикарувчи 
ёки савдо кил ишга ихтисослашган махсус компаниялар томо- 
нидан тузилган автомарказларга карашли филиаллар ёки улар 
билан шартномалар асосида иш юритувчи дилер-станциялар, 
мустакил фаолият олиб борувчи, маъмурий-эркин АТХКС  - 
ларидир. Автомарказларга карашли станциялар ва дилерлар- 
нинг асосий вазифаси уз компаниялари томонидан ишлаб чи- 
карилган автомобиллар, э\тиёт кисмлар билан савдо килиш- 
дир. Албатта, бундай станция ва дилерлар техник хизмат курса­
тиш ва баъзи бир таъмирлаш ишларини \ам бажаради, аммо 
бу ишлар иккинчи уринда булиб, у \ам факат уз фирмаси 
автомобилларига курсатилади. Шунинг учун \ам бундай кор­
хоналар фирма усулида хизмат курсатувчи АТХКСлар деб юри- 
тилади. Улар курсатган хизматлари \ажми салмокли булиб, 
баъзи мамлакатларда (масалан, Европа мамлакатларида) уму- 
мий хизматнинг 30% гача етиб боради. Мамлакатимизда бун­
дай фирма усулига ухшаш хизмат курсатувчи станциялар асо­
сан «Узавтотеххизмат» \иссадорлик бирлашмасига карашли- 
дир.

Дунёдаги барча автомобил ишлаб чикарувчи ва улар би­
лан савдо килувчи компаниялар уз мамлакатлари ичкарисида 
ва автомобиллари сотиладиган чет давлатларда мйнглаб фир­
ма усулида хизмат курсатувчи автомарказлар ва дилер станция­
ларига эгадирлар. Айникса, АКДК Европа мамлакатлари ва 
Япония автомобилсозлик компаниялари ташкил этган сервис 
корхоналари машхурдирлар.

АТХКС лари уз хизмати билан бомик булган барча иш- 
ларни, чунончи, автомобилни ювишдан торгиб то унга тех­
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ник хизмат курсатиш, асосий кисмлари ва агрегатлари, меха- 
низмларини таъмирлай олган хдпда универсал станциялар деб 
аталади.

Баъзи \олларда айрим АТХКС лар, айникса, ша\ар стан­
циялари, хизматнинг айрим ишларинигина бажаради, бу \олда 
станциялар ихтисослашган деб аталади. Ихтисослашиш хизмат 
курсатиладиган автомобил русумлари ва турларига к;фаб \ам 
булиши мумкин, айникса бу фирма усулида хизмат курсатув­
чи станциялар ва дилерларга хосдир.

Шуни нгдек, А ТХКС  лари бажараётган ишлар \ажмига 
Караб \ам ихтисослашган булади. Майда станциялар уз ишлаб 
чикариш имкониятларидан келиб чикиб кичик \ажмдаги (5—7 
ишчи соатгача) ишларни бажаради, йирик станциялар эса 
асосан катта \ажмдаги ишларни, масалан, авго\алокатга уч- 
раб шикастланган автомобиллар кузовини тиклаш ёки авто­
мобиллар агрегатлари ва деталларини таъмирлаб, иш кобили- 
ятини тиклаш ишлари билан шугулланади.

АТХКС ларининг куввати ишчи постлар сони ва бир йил­
да хизмат курсатилган автомобиллар сони билан белгиланади. 
Шу нуктаи назардан келиб чикиб, станциялар кичик (15 та гача 
ишчи постларга эга булган), урта (16-25 ишчи постлари) ва 
катта (25 дан куп ишчи постли) хилларга булинади.

Албатта, барча мамлакатларда кичик ва урта станциялар 
Хам сон, \ам умумий кУвват жих,атдан ва курсатиладиган ялпи 
хизмат \ажми х,исобида етакчи уринда туради (90% дан юкори). 
Дунёдаги купчилик мамлакатларда АТХКС ларининг уртача 
Куввати 3,5—4,5 постни ташкил этади ва уларда ишлайдиган 
одамларнинг уртача сони эса 4,5—5,5 кишидан иборат. Баъзи 
мамлакатларда, масалан А КШ  да, дилер куввати уларнинг бир 
йилда сотадиган авгомобиллари сонига караб белгиланади, 
чунончи, I синф дилер станциялари 149 гача автомобил со- 
тишга мулжалланган булса, II синф 150-399, 111 синф 400- 
749, IV синф эса 750 ва ундан куп автомобил согишга мулжал­
ланган. АТХКС лари маълум стандартлар ва махсус намунавий 
(типовой) лойих1алар асосида курилади. Мамлакатлар буйлаб 
ягона лойи\алар кулланмайди, х,ар бир йирик фирма уз наму­
навий лойи\аларини ишлаб чикади ва шуларга биноан уз стан- 
цияларини куради. Масалан, Германиянинг «Mersedes-Benz» 
фирмаси енгил ва юк автомобилларига сервис хизмати курса­
тувчи олти типдаги (синфдаги) ша\ар станцияларининг на­
мунавий лойихаларини ишлаб чикиб, амалга оширган. Улар- 
даги ишчи постларнинг сони куиидагича:
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I синфда 6 та
II синфда 6 + 1 + автосалон
III синфда 7 + 2 + автосалон
IV синфда 14 + 3 + автосалон
V синфда 14 + 3 + автосалон + юк автомобилларга ТХК
VI синфда 41 + 8 + автосалон
Собиц иттифокда «Ленгипроавтотранс» лойи\алаш инсти­

тута томонидан 6, 11, 15. 25, 25+автосалони, 50 + автосалон и 
билан, «Гипроавтотранс» института томонидан эса постлари 
15, 30, 30 + автосалон, 50 + автосаюн, 75 + автосалон ва 100 + 
автосалони билан станция ва автомарказларнинг намунавий лой- 
и\алари ишлаб чи кили б амалга оширилган.

Йул буйларида жойлашган станцияларнинг к,уввати эса шу 
йулнинг синфига, яъни сутка давомида йулдан икки томон 
йуналишида утадиган автомобилларнинг сонига кдраб \исоб- 
ланади, уларнинг купчилиги кичик станциялардир.

Автоустахоналар автомобилларга техник хизмат курсатиш 
ва таъмирлаш ишларининг айрим механизм, агрегат ёки ти- 
зимлар буйича бажаришга ихтисослашган кичик корхоначар- 
дир. Масалан, шиналарга ТХ курсатувчи ва уларни ямовчи ёки 
аккумуляторни зарядловчи ва таъмирловчи, енгил автомобил­
лар кузовлари буйича мураккаб булмаган ишларни бажарув­
чи, тикловчи ва буёвчи ва \.к. Бундай устахоналар ша\ар ва 
кишлокларда, йуллар буйларида жойлашиши мумкин. Устахо- 
наларда автомобиллар кириши учун махсус постлар булиши 
шарт эмас уларнинг майдони х,ам унча катта эмас (40—60 м2), 
ишловчилар сони эса 1—2 кишидан иборатдир. Автоустахона- 
лар оилавий кичик бизнеснинг айнан узидир.

Техник хизмат курсатиш ностлари эса устахоналардан фарк;- 
ли равишда автомобилнинг узига хизмат курсатади ва майда 
таъмирлаш ишларини бажаради. Булар хам кичик бизнес кор- 
хоналари булиб, уларда ишловчиларнинг сони 1-2 киши, по­
стлар сони эса 1—2 дан иборат булиб, ша\арлар, к^ишлокдар 
ва йул буйларида жойлашади.

Шунингдек, айникса чет эл амалиётида, автомобилларга 
ТХ курсатиш ва майда таъмирлаи] ишларини бажарувчи кучма 
станцпялар ва автоустахоначар х1ам фаолият олиб боради.

Бундай кичик сервис корхоналари махсус юк автомобил- 
лари ёки тиркамалар кузовларига урнатилган жи.\озлар, ас- 
боб-ускуначар, э\тиёт к^исмлар ва материаллардан фойдала- 
ниб магистрат! йуллар ёкдларида, дам олиш зоналари а\оли 
зич яшовчи мавзеларда хизмат курсатади. Кучма устахоначар 
мижозларнинг буюртмасига асосан ча^ирилган жойга бориб 
хам хизматни бажариши мумкин.
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29.3 Автосервис хизматига куйиладиган талаблар ва 
уларни белгиловчи хужжатлар

Маъл^лки, бозор иктисодиёти шароитида ракобатга бар- 
дошлик ва муваффакиятли кураш олиб боришнинг асосий 
шартларидан бири бозорга куйилган товар ёки хизматнинг 
юкори сифатли булиши ва бунга бериладиган кафолатлардир. 
Автосервис хизмати \ам бу коидадан мустасно эмас, чуики 
мижозларга курсатилаётган хизматларнинг сифати хизмат 
курсатувчиларнинг тадбиркорликдаги муваффакиятлари гаро- 
видир. Хизмат курсатиш со\асида, жумладан автосервис хиз- 
матида \ам, сифат икки кисмдан, яъни автомобилда бажа- 
рилган ишларнинг сифати ва автомобиллар эгалари — мижоз­
ларга килинадигаи муомала маданияти ва кулайликлардан 
иборатдир. Масалан, «УзДЭУАвто» компанияси автосервисни 
куйидагича таърифлайди: «Сервис — бу сифат булиб, мижоз- 
лар талабларини тула кондиришга йуналтирилган турли, мум- 
кин булган кулайликлардир» ёки «... энг му\им вазифа мижоз 
автомобили энг яхши хусусиятларга эга булиши учун нималар 
килмокни аникдашдир». Бу сатрларда автомобилларда бажа- 
риладиган ишларнинг сифати к,атори улар эгаларига курсати­
ладиган турли кулайликлар ва хизматлар му\имлиги сервис 
нуктаи назаридан таъкидланади. LUy нарсани айтиш лозимки, 
якин утмишимизда, бизнинг сервисимиз автомобилларга хиз­
мат курсатишда маълум бир даражадаги, гарчи юкори булма- 
са \ам, сифатни таъминлаб келган булса-да, улар эгалори- 
мижохтар э\тиёжпари бутунлай тан олинмаган, улар учун \атто 
оддий кулайликлар яратилмаган, керакли маълумотлар егар- 
ли берилмаган. Хозирги пайтда бу со^адаги а\вол аста-секин 
тузатилиб келиняпти.

Маълумки, автомобилларда техник хизмат курсатиш ёки 
таъмирлаш микёсида бажариладиган ишлар техник хужжат- 
ларда курсатилган технологик тартибда, техник талаблар ва 
шартларгЬ риоя килиниб бажарилган \оллардагина сифатли 
деб тан олинади. Масалан, автомобил мотори блоки каллаги- 
ни к °тириш алюминий котишмасидан булган блокларда улар­
нинг совук \олида бажарилса, чуян котишмасидан тайёрлан- 
ган блокларда иссик \олатларида котирилади (бу техник шарт), 
Котиришни уртадаги шпилкадан бошлаб шахмат усулида тор- 
тилади(бу технологик талаб), тортиш кучи моменти ГАЗ-53 
мотори учун 67—72 Н м, ЗИЛ-130 мотори учун 70—90 Н м ва 
ГАЗ-24 моторлари учун 73—78 Н м булиши зарур (бу техник 
талаб). Хуш, ТХ К  ва таъмирлаш ишларини бажараётган ишчи- 
нинг бу талаблардан хабари борми? Шу талаблар даражаси- 
да иш бажара оладими? Бунга шароит борми? Ни\оят, бупи
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ким назорат кил ад и? Ким унга кафолат беради? Шунга ухшаш 
саволлар жуда куп, ундан та ш кар и маълум даражадаги мех,нат 
унумдорлигини таъминлаш талаб этилади. Шунинг учун \ам 
юкорида келтирилган талабларга риоя килиш ва бир вактнинг 
узида бажарилаётган ишларнинг юкори унумдорлигини таъ­
минлаш мураккаб масала \исобланиб, купдан-куп омилларга 
боглик булганлиги сабабли сифат муаммосини ечиш осон 
булмайди.

\ар кандай курсатиладиган хизмат сифатига мижозлар 
куядиган талаблар давлат конунларида ва ^укумат карорларида 
акс эттирилади ва шу \олатдагина уларнинг бажарилишига 
\УКУКИЙ асос яратилади. Узбекистон Республикасининг «Истеъ- 
молчилар ^укУКини \имоя килиш тугрисида» ги (1996 йил, май 
ойида кабул килинган), «Айрим тадбиркорлик фаолиятларини 
лицензиялаштириш тугрисида»ги (2000 йил, май) конУнлаРИ 
ва х.укуматнинг «Товарлар ва хизматларни сертификация килиш» 
тугрисидаги карори шулар жумласидандир. Бу конУнларнинг 
биринчисида товар ишлаб чикарувчи ёки савдо килувчилар, 
тадбиркорлик асосида турли хизмат курсатувчилар билан ис- 
теъмолчилар, мижозларнинг узаро ^ак-х^куклари, вазифалари, 
жавобгарликлари умумий тарзда белгилаб берилган.

Иккинчи конунда эса лицензиялаштирилган фаолиятга, 
жумладан, автосервис хизмати курсатишга \ам, лицензия (ху- 
КУК) олиш коидалари, талаблари ва шартлари келтирилган. 
Лицензия ма\аллий \окимиятларнинг лицензия органлари то- 
монидан юридик ёки жисмоний шахсларга маълум муддатга (5 
йилгача ва ундан ортик) берилади. Лицензиялаштириш н и и г мак- 
сади автосервис корхоналари фаолиятларини тартибга солиш, 
хизмат курсатиш бозорининг нормал ишлашини таъминлаш, 
монополияга карши конун талабларини амалга ошириш, ис- 
теъмолчилар хукукларини \имоя килиш, йул \аракати хавф- 
сихтигини таъминлаш ва автомобил транспортини ишлатишда 
экологйк меъёрларга риоя килишдан иборат. Авгосервисда ли­
цензия факат Давлат кумитаси гомонидан тасдикпанган, руйхат- 
га киритилган хизматларгагина берилади. Уз автомобилларига 
ухтари ТХ курсатувчи ва таъмирловчи корхоншшр, ташкилот- 
ларнинг мазкур ишлар учун лицензия олиши талаб этилмайди.

Автотранспорт воситаларига ТХ курсатиш ва таъмирла1п 
учун лицензия олишнинг му.\им талабларидан бири корхона, 
курсатиладиган хизмат ва бажарадиган ишларнинг мослигини 
тасдикловчи \ужжат Давлат стандарти органлари томонидан 
бериладиган ссртификатдир. Ишлаб чикариш жи\озлари \ам 
сертификацияланган, яъни талаблар даражасида ишлай оли- 
шини тасдикдовчи хужжатларга эга булиши шарг. Ишлатила-

511



ётган технологик жи\озларга ишлаб чицарган заводларидан 
сертификат олинганлигини тасдикдовчи \ужжатлар берили- 
ши лозим. Шунингдек, бажарилаётган хизмат турлари \ам сер­
тификация кдпиниши мумкин, яъни Давлат стандарти идора- 
си ваколатига эга булган учинчи ташкилот томонидан хизмат­
лар талаблар даражасида бажарилганлигининг тан олинишидир.

Шуни айтиш зарурки, Узбекистан Хукуматининг кейин- 
ги йиллардаги табдиркорликни ривожлантириш ва уни куллаб- 
кувватлаш мак̂ садида кабул к,илган карорларига асосан лицен- 
зиялаштирилган хизматлар руйхати \ар йили кбайта куриб чи­
кс, и л ад и ва цискдртирилиб борилмокда. Шу кдрорларга асосан 
автосервис корхоналари ва уларнинг хизматларини сертифи- 
кациялаштириш \ам вак т̂инча зарур эмас.

Бу цонунлардан ташцари давлатнинг яна бир к,анча стан- 
дартлари мавжуд булиб, улар хавфсизликни таъминлаш ва та- 
биатни асраш,экологик талаблардан келиб чи^ади, масалан, 
автомобил габариглари, чирокдари, сигнализация, бошк^арув 
органларига тегишли стандартлар шулар жумласидандир 
(29.5- раем, I бугин).

Бу \ужжатларнинг сервис хизматига тааллукди булга ни учун 
куйидагиларини курсатиш зарур (II бугин):

— «Автомобилларни сотишга тайёрлаш кридалари»;

I I I бугин

29.5- раем. Автосервис хизматини \укук,ий ва меъёрий 
таъминловчи \ужжатлар тизими.
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— «Автомобилларга кафолатли техник хизмат курсатиш 
туфисида низом»;

— «Э^тиёт кисмлар каталоги»;
— «Автомобилларни ишлатиш туфисида цулланмалар»;
— «Автомобилларни таъмирлаш туфисида кулланмалар»;
— «Автомобилнинг сервис дафтарчаси»;
— «Автосервис ишлаб чикаришини ташкил этиш йурик- 

номаси»;
— «Автосервис хизмати курсатиш коидалари» ва \.к.
Узбекистонда иккинчи бугиндаги хужжатлар сафига яна

собик «Узавтотранс» кориорацияси томонидан ишлаб чикил- 
ган «Автомобилларга техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш 
туфисидаги низом» (1996 й.) ва «Узавтотеххизмат» ^иссадор- 
лик жамияти корхоналарида енгил автомобилларга техник 
х,измат курсатиш ва таъмирлаш туфисидаги низом.»

А ТХ К  станцияларида ишлаб чикаришни ташкил этиш 
туфисидаги турли кулланмалар (III бугин):

— «Корхоналарда мижозлар автомобилларига хизмат курса­
тиш коидалари»;

— «Бажарилган хизматлар, э\гиёт кисмлар ва материал- 
лар нархномалари (прейскурантлари)»;

— «Таъмирланадиган деталлар, узеллар ва агрегатларни ми- 
жозлардан кабул килиш ва улардан автомобилларни таъмир- 
лашда фойдаланиш ва \исоб-китоб килиш туфисидаги низом»;

— «Автотеххизмат корхоналарида енгил автомобиллар ку- 
зовлари ва кузов деталларини таъмирлашга кабул килиш, таъ­
мирлаш ва эгасига топшириш ^акида техник талаблар» ва \.к. 
лар киради.

Биринчи низомда автомобиллар техник хизмати ва таъ­
мирлаш асослари ва меъёрлари ва шунингдек, уларни авто­
теххизмат корхоналарида ташкил этиш буйича тавсияномалар 
келтирилади. Низом асоси килиб автомобиллар техник х;ола- 
тини таъминловчи маълум бир стратегия танлаб олинади.

Иккинчи низомда эса хизмат курсатиш коидалари ва шу­
нингдек, мижоз билан бажарувчи-ижрочи орасидаги алока- 
лар, тартибларнинг хукУ^ий меъёрлари келтирилади. «Узавто­
теххизмат» низомидан хусусан шуларни келтириш мумкин:

— буюртмани бажариш муддати:
— ТХ ва давлат техник каровига тайёрлаш - 2 кун;
— жорий таъмирлаш - 15 кунга кадар;
— кузовни тула буяш (эскисини олиб ташлаб) — 15 кунга 

Кадар.
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Фирма усулидаги автосервис хизмати энг кдцимий усул- 
лардан булиб, у биринчи автомобилларни ишлаб чи^ариш ва 
хдридорларга сотиш билан богликдир. Чунки, автомобиллар­
ни сотиб олаётган \аридорлар сотувчидан уларнинг ишончли 
ишлашини, бузилган ,\олларда тузатиб беришлари ва ишдан 
чикдан кисмларини алмаштириш учун э\тиёт цисмлар билан 
таъминлашни кафолатлашларини талаб этганлар, яъни авто­
мобилларни сотиш буйича автосервис хизмати курсатувчи ти- 
зимни ташкил этиш эхдиёжи гугилган ва у автомобилсозлик 
саноати билан бирга тузила бошланган. Дастлаб автомобил- 
созлик саноати томонидан ташкил этилган автосервис хизма­
ти бугунги кунгача яшаб, ривожланиб келаяпти ва уни фир- 
мавий автосервис деб аталади. Фирма усулидаги автосервис 
куйидаги хусусиятларга эга:

— \ар бир автомобил ишлаб чик,арувчи компания бирин­
чи навбатда уз ма\сулотлари булган автомобилларга сервис 
хизмати курсатишни ташкил этади;

— сервис хизмати, автомобиллар дунёни кдерида сотилса, 
уша жойларда ташкил эти л ад и;

— хизмат тула шаклда, яъни автомобиллар сотишдан тор- 
тиб, то ТХ К  ва таъмирлашнинг барча турлари бажарилади ва 
шунингдек, э\тиёт к,исмлар, таъмирлаш материаллари билан 
бекаму-куст таъминланади;

— автосервис хизмати курсатувчи ва фирма усулида иш- 
ловчи барча корхоналар (автомарказлар, дилер станциялари, 
махсус устахоналар ва \.к.) уз компаниялари томонидан зарур 
технологик жи\озлар, асбоб-ускуналар. техник ва гехнологик 
\ужжатлар билан тула таъминланади;

— компания уз автосервиси корхоналари учун \амма бугин- 
даги кадрлар ва мутахассисларни тайёрлайди ва уларнинг кас- 
бий малакаларини доимо ошириб боради.

Автомобилсоз компаниялар узлари ташкил этган автосер­
вис тизимларига жуда катта эьтибор ва жиддийлик билан 
к̂ арайдилар, чунки бу тизимлар автомобилсозларни уз мижоз- 
лари, яъни автомобилларни сотиб олувчи ва ишлатувчилар 
билан богловчи му\им вазифани бажаради, уз компаниялари 
автомобиллари ва сервис хизмати курсатишдаги мижозлар учун 
яратилган кулайликларни реклама кил ад и, хуллас, уз компа­
ниялари автомобилларини сотиб олувчи ва ишлатувчилар би­
лан богловчи му\им вазифани бажарадилар, уз компанияла- 
рининг х.ак̂ ик̂ ий жонкуярлари эканлигини намойиш этади. Уз 
навбатида автомобилсоз компаниялар \ам узларининг сервис 
хизмати тизимига катта эътибор беришларини юкррида айтиб

29.4. Фирма усулидаги автосервис хизмати
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утган эдмк. Чунки компанияларнинг автомобиллар бозорлари- 
даги мавцеи, тижорий ишларининг муваффак,ияти купинча 
айнан шу сервис хизмати тизимларининг самарали ишлашига 
богликдир. Бу сервис хизматининг фирмавий ёки фирма усули 
деб аталиши сабаби эса х,ар бир автомобилсоз компания авто- 
сервисининг узига хослиги, бошк,а компаниялар сервисидан 
бирон-бир жи\ати билан ажралиб туришидир. Албатта, бу узига 
хосликлар биринчи навбатда мижозлар манфаатларига хизмат 
килишлари шарт.

Масалан, баъзи автомобилсоз компаниялар уз ма\сулог- 
лари — автомобиллар ёки уларнинг му\им к,исмларига кафо- 
латли ишлаш даврларини бо шкал ар га нисбатан купрок белги- 
ласалар, бошкалари эса сервис хизматида мижозлар учун тур­
ли имтиёзли кулайликлар яратиш билан шугулланадилар.

Шуни таъкидлаш зарурки, фирма усулида ишловчи авто­
сервис хизматини ташкил этиш автомобилсоз компаниялар 
учун осон иш эмас. Бунингучун компания мутахассислари катта 
\ажмдаги иктисодий-ташкилий масалаларнинг га\аилини,ут- 
казиб \исоб-китоб кддиб чикадилар ва натижада, фирма усу­
лида автосервис хизмати ташкил этилишининг куйидаги ва- 
риантларидан бирини танлаб оладилар:

— автомобил ишлаб чикарувчи компаниялар билан махсус 
шартномалар асосида ишловчи, асосий фаолияти бошка со\а 
булган (сугурта компаниялари, А ЁКШ  эгалари — «Бритиш- 
Петролеум», «Шел», «Эссо» ва \.к.) фирмалар ёрдамида сер­
вис хизматини ташкил этиш;

— ихтисослашган олиб-сотувчи фирмаларнинг махсус тай- 
ёргарликдан утган мутахассислари томонидан ташкил этиш. 
(«Сомитомо корпорейшн» — «Тоёта» Япония);

— автомобиллар сотувчи агентлар (дилерлар) ёрдамида 
(«Рено» - Франция, «Фиат» - Италия);

— авгомобилларнинг айрим кисмларини ва тизимларини 
(мотор, электр жи\озлар, шиналар, аккумуляторлар ва \.к.) 
ишлаб чикарувчи фирмалар ташкил этган сервисдан фойдала- 
ниш (масалан, AKJLU да дизел-мотор чикарувчи фирмалар «Ка­
терпиллер», «Камминс», «Дизел-Детройт», «Интернационал», 
«М ак», ФРГда «Раба Ман», «Порше», Россияда «Русский ди­
зель» ва \.к ., автоматик узатмалар ишлаб чикувчи компания­
лар — «Американ Хонда мотор», «Крайслер», «Форд мотор», 
«Дженерал моторе», «Ниссан» ва \.к.);

— ма\сулот ишлаб чикарувчи автомобилсоз компаниялар­
нинг фирмалари оркали ташкил этилган автосервис хизмати 
(«АвтоВАЗ», «Мерседес-Бенц», «УзДЭУАвто» ва \.к.).

Бу усулларнинг х,ар бири уз афзаллик ва камчиликларига 
эга, улардан кайси бирини куллаш мураккаб та\лилий ишни
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талаб этади. Аммо к,айси усулни куллашдан каътий назар, со- 
тувчи ма^сулот сифатига жавоб беради ва бу эса тижорат му- 
ваффакиятининг калитидир. Фирма усулида автосервис хиз­
матини ташкил этишнинг куйидаги саккиз коидаси, айник,- 
са, му^имдир:

1. Стратегия танлаш. \ар бир бозор учун мижозлар кандай 
хизматларни талаб этади, аввало шуни аникпаб (маркетинг), 
уни таъминлашга кафиллик бериш.

2. Мижозлар билан алока урнатиш, улар учун кулайликлар 
яратиш. Агар мижозлар талаби куп жи^атдан к°ндирилмаса, 
уларнинг кунгли совиб кетишига карши чоралар кидириш, 
имтиёз яратиш, кушимча хизматлар, (видео, кинофильмлар 
намойиш этиш ва кургазмалар ташкил этиш.

3. Хизмат корхонасининг уз ходимларига булган аник ва 
равшан талаби, хизмат ходимларининг барчаси учун баробар 
зарур булган намунавий (стандарт) хизмат коидасини жорий 
этиш.

4. Узлуксиз таъминлаш тизимини яратиш.
5. Сервис хизмати ходимлари малакасини доимо ошириб 

бориш, укитиш.
6. Максад — нуксонсиз ишлашга эришиш, сервис хизмати 

элементлари сонини мумкин кадар камайтириш (буюртма кабул 
килиб олингандан то у эгасига топширилгунга кадар).

7. Мижоз — хизматни ба\оловчи энг ишончли *акам, унинг 
фикрларини урганиш ва иложи борича \исобга олиш.

8. Ижодга йул очиш.
Хозирги сервиснинг шиори — «Мижозга купрок хизмат 

курсатиш», унга автомобил сотиш - у билан алока урнатили- 
шининг бошланишидир, сервис хизматининг янги турлари 
доимо изланилади.

Сервиснинг мух,им элементларидан бири — бу техник х,уж- 
жатлардир. Улар истеъмолчилар тилида содда ва равон усулда 
чикарилади. Бу \ужжатларнинг мухами:

— автомобиллардан фойдаланиш тугрисидаги йурикнома-
лар;

— ТХ К  ва таъмирлаш тугрисидаги кулланмалар;
— эх,тиёт кисмлар каталоги;
— хизмат сифатини кафолатлаш тугрисидаги хужжатлар;
— сервис дафтарчалари.
Амалда автомобилсоз компаниялар фирма усулидаги ав­

тосервис хизматини ташкил этишда юкорида келтирилган усул- 
лардан айнан бирон-бир вариантини ганлаб олиш билан чек- 
ланмай, балки бир неча вариантлардан иборат комбинация- 
ларини куллайдилар. Масалан, Франциянинг энг йирик авто-
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29.6- раем. «Рено» компаниясининг автосервис хизмати 
курсатиш тармоги чизмаси.

мобил компанияларидан бири »Рено»га карашли, бутун дунё 
буйлаб кенг ёйилган автомобилларга фирма усулида хизмат 
курсатувчи тармокдарда 13000 атрофида АТХКС лари ва авто- 
устахоналари фаолият курсатади. Шулардан 6000 таси мамла- 
кат ташкарисидадир. Бу тармок, чизмасини куйидагича тасав- 
вур килиш мумкин (29.6- раем).

Ихтисослашган автомарказларда 50, 75, 100 постли 
А ТХ КС  лар, автомобиллар ва э\тиёт кисмлар билан улгуржи 
савдо килувчи базалар ва бошка маъмурий, молиявий, юри- 
дик ва ахборот органлари (жами 12 та) жойлашган. Компания 
автомобилларига автосервис хизмати курсатишга ихтисослаш­
ган станциялар уз \удудларидаги автомарказлар билан шарт- 
номалар асосида ишлайдилар. Бу станциялар концессионер- 
лар станциялари деб х,ам аталади, яъни шартнома асосида 
ишловчи маъносида. Автомарказлар мамлакатнинг барча ви- 
лоятлари марказлари ва йирик ша\арларда ташкил этилган, 
умумий сони 50—60 атрофида.

Концессионерлар станциялари эса (сони 500 атрофида) 
мамлакат буйлаб урта ва майда ша\арларда жойлашган. Бу стан­
циялар уз навбатида ша\ар ма^аллалари, кишлокдарда, маги- 
страл, йул буйларида жойлашган, асосан кичик кувватли (3— 
6 постли) дилер-агент станциялари ва автоустахонапари би­
лан шартнома асосида ишлайди. Бу станциялар асосан, авто­
мобиллар сотиш (янгиси ва эскиларини \ам) кафолатли, майда 
таъмирлаш ишлари ва ТХ К  ишларини бажарадилар. Савдо би­
лан сервис хизмати орасидаги нисбат, даромад буйича 85:15 
фоиз. Факат баъзи ишлар, масалан, моторнинг компьютер 
тизими бошкаруви, автоматик узатмалар кутисини таъ-
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мирлаш, олдинги ойналарни алмаштириш буйича бошкд мус- 
так,ил станцияларга Караганда купрок, бажарилиши мумкин. 
Шартномага асосан \ар бир дилер уртача йилига 300-350 та 
янги автомобилларни сотиши зарур. Уз ишининг ривожи учун 
350—400 та ишлатилган ва кайта гаъмирланган автомобиллар 
\ам сотади. Италиянинг маш\ур «Фиат» компанияси \ам шу 
йуналиш асосида автосервис хизматини ташкил этган. Унинг 
автосервис хизмати билан мамлакатда ва ташкарида 11 мингча 
корхоналар шугулланади.

Дилер сганцияларининг мижозлари асосан, шахсий авто­
мобил эгалари (ТХК  ва таъмирлаш буйича) ва турли авто­
транспорт корхоналаридир (э\тиёт кисмлар савдоси буйича). 
Дилерлар мавкеи бошка мустакил станцияларга Караганда 
юкори туради, уларда бажарилган ишлар сифати юкори ба\о- 
ланади ва алмаштирилган э\тиёт кисмлар ишончли \исобла- 
нади. Уларда ишловчиларнинг иш \акдари \ам 50—70 фоиз 
юкори булади. Умуман олганда фирма усулидаги автосервис 
хизматининг кадри юкори булсада, унинг \ажми катта эмас. 
Масалан, А КШ  да барча автосервис хизмати курсатувчи кор- 
хоналарнинг факат 9% игина фирма усулида ишлайди, аммо 
уларнинг ТХ К  ва таъмирлашдаги бажарган ишларининг улу- 
ши 1996 йилда 16% ни ташкил этган).

29.5. Автосервис корхоналарининг ишлаб чицариш 
участкалари ва технологик жи^озлари

Автосервис корхона^паринин! ишлаб чикариш участкала­
ри ва уларга урнаштирилган технологик жи.\озлар таркиби ва 
сони шу корхоналарнинг куввагига, ишлаб чикаришининг их- 
тисослашганлигига богликдир.

Умуман -олганда, тпгттшобилларгатула равтгшда "(комплекс) 
хизмат курсатувчи корхоналарда куйидаги ишлаб чикариш уча­
стка ва постлари ташкил этилади:

— автомобилларни ювиш ва куритиш;
— автомобилларни хизматга кабул килиш ва уларни эгаси- 

га топшириш;
— махсус диагностика;
— техник хизмат курсатиш постлари;
— таъмирлаш, агрегатларни алмаштириш постлари:
— кузов элементлари (эшиклар, капотлар, бамперлар ва 

\.к.)ни таъмирловчи постлар;
— автомобил агрегат, узел, прибор ва жи\озларини таъ­

мирловчи махсус устахоналар:
— агрегатлар ва детал, узелларини таъмирловчи;
— гилдираклар ва шиналарга хизмат курсатувчи;
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— аккумуляторларни таъмирловчи ва зарядка килувчи;
— электр жихрзларига хизмат курсатувчи;
— моторни таъминлаш тизими приборларига (карбюратор, 

эжектор, бензонасос ва \.к.)га хизмат курсатувчи;
— кузовни таъмирлаш комплекси (тунукасозлик, пайванд- 

лаш, арматура, буяшга тайёрлаш, буяш ва куритиш).
Автомарказларда, йирик ва урта АТХКСларида юкорида 

келтирилган ишлаб чи^ариш участкаларининг барчаси тула 
ва мустакил равишда ташкил этилади. Лекин унинг бир кднча 
вариантлари \ам булиши мумкин, масалан, майда таъмирлаш 
ишлари (3 ишчи-соат \ажмигача) ТХК  постларида ёки ало\и- 
да, киришга ва чикишга кулай булган постларда бажарилиши 
мумкин. Баъзи устахоналар кичик АТХКСларда бирлаштири- 
лади, масалан, аккумулятор устахонаси электр жи\озлари ус- 
тахонаси билан, таъминлаш тизими приборларини таъмир­
лаш агрегатлар устахонасида бажарилиши мумкин. Шунинг­
дек, Т Х К  ишлари таъмирлаш ишлари билан бирга бир участ­
ка постларида ташкил этилиши \ам мумкин.

Автомобилларни ювиш-тозалаш ва куритиш участкаси авто­
мобиллар салонини йигиштириш ва тозалаш, моторни ва ку­
зовни ,\ар томондан, шунингдек, остидан \ам ювиш, кузовни 
Куритиш ва жило бериш (полировка) ишларини бажаради.

Замонавий АТХКСларда бу ишларни бажарувчи участка- 
лар керакли жи\озлар ва сув тозалагич иншоотлари билан таъ­
минланади.

Бу участка корхонанинг куввати ва имкониятига к,араб меха- 
низациялашган ёки кулда, шланг ёрдамида ювадиган булиши 
мумкин.

Аммо автомарказлар, йирик ва баъзи урта кувватли 
А ТХКС  ларда ювиш участкаси, албатта, механизациялашган, 
баъзида эса автоматлаштирилган булади.

Автомобилларни к,абул килиш ва эгасига топшириш участкаси 
автомобилни кабул к,илишда куйидаги ишларни бажаради: авто­
мобил ташки куринишини куздан кечириш, унинг бутлигини 
текшириш, эгаси «носоз» деб айтган агрегатлар ва узелларни 
текшириб куриш, 1пунингдек хавфсизликни таъминловчи барча 
механизмларни текшириб куриш шарт. Шунингдек, автомобил- 
нинг умумий техник хрлатини белгиловчи агрегатлар ва к,исмлар 
\ам, эгаси буюртмасидан к,аътий назар, куриб чик,илади.

Бажариладиган ишларнинг тахминий х,ажми, бажариш 
мудлати ва нархи белгиланади ва мижоз билан келишилади, 
сунгра \ужжатлар расмийлаштирилади. Автомобилни эгасига 
топширишда эса буюртмада курсагилган ишларнинг бажарил- 
ганлиги, автомобилнинг бутлиги ва ташки куриниши текши- 
рилиб, топширилади.
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Автомобилларни кабул килишда ва уларни эгасига топ- 
ширишда диагностик жихрзлар ёки асбобларни куллаш мак- 
садга мувофикдир.

Махсус диагностика участкаси автомобиллар, уларнинг аг­
регатлари, механизмлари ва тизимларининг техник \олатини 
аникдаш, ба^олаш билан шугулланади.

Диагностика жараёнида техник \олатни аникдаш кисмларга 
ажратилмасдан, яъни ичини очмасдан, махсус дастурларга асо­
сан стендлар, улчов ва назорат асбоблари ёрдамида бажари- 
лади. Диагностика ТХ курсатиш ва таъмирлашнинг му\им эле- 
менти ва назорат ишларининг асосий воситаси, усули булиб, 
уни билиб кулланилса, ме\нат сарфи камаяди ва сифат, иш 
унуми ошади, энг му^ими автомобиллар техник \олати яхши- 
ланади.

Техник хизмат курсатиш постлари профилактик, яъни тусат- 
дан, кутилмаганда автомобилда носозликлар, бузилишлар со- 
дир булиши э^тимоли олдини олиш ишларини бажариш учун 
мулжаллангандир. Маълумки, бу ишлар каров-назорат, коти- 
риш-ма^камлаш, созлаш, мойлаш ва майда таъмирлаш ишла- 
ридан иборат булиб, керакли технологик жи\озлар билан таъ- 
минланган постларда махсус чукурлар устида ёки кутаргич- 
лар, эстакадаларда бажарилади. Т Х К  участкасининг айрим 
постлари баъзи ишларни, масалан, мойлаш, олдинги гилди- 
ракларнинг урнатиш бурчакларини текшириш ва созлаш, мо­
тор газлари за\арлилигини меъёрига келтиришга ихтисослаш­
ган булиши мумкин. Бу участка постларининг ихтисослашган- 
лиги ёки жами ишларни бажаришга мулжалланганлиги кор 
хонанинг кувватига, ишлар \ажми ва уларни ташкил этиш 
усулига богликдир.

Таъмирлаш, агрегатларни алмаштириш постлари автомобил­
лар агрегат, узел ва тизим кисмларида содир булган бузилиш­
лар, носозликларни тузатиш учун хизмат килади. Куп \оллар- 
да бу бузилишлар ва носозликларни оддий созлаш ёки коти- 
риш билан бартараф этиб булмайди, бунинг учун уша агрегат 
ёки узел автомобилдан ечиб олинади ва алмаштирилади ёки 
махсус устахоналарда таъмирланади.

Таъмирлаш постлари \ам махсус жи\озланган чукурлар, 
бир канча тиргакли кутаргичлар ёки эстакадалардан иборат- 
дир. Баъзан таъмирлаш ишларини бажаришда автомобилнинг 
кутарилиши ва унинг остида иш бажариш талаб этилмайди, 
масалан, чакмок (свеча)ни ёки карбюраторни алмаштириш бу 
хдпларда иш махсус ажратилган оддий постларда бажарили- 
ши мумкин. Таъмирлаш участкаси, шунингдек, кутарувчи ва 
ташувчи кранлар, кул ёки электроталлар билан жихрзланади 
ва кучма домкратлар билан таъминланади.
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Баъзан енгил автомобиллар кузовларининг шикастланган 
элементларини (эшик, капот, бамперлар ва \.к.) туфилашга 
ёки текислашга, пайвандлашга ва жойида буяшга тугри келиб 
крлади. Автомарказларда, йирик ва урта кувватдаги станция- 
ларда шу ишларни бажаришга махсус ажратилган ва жи\оз- 
ланган постлар булади.

Уз табиатига кура постларда бажарилиши максадга муво- 
фик эмас ёки мумкин булмаган таъмирлаш ишлари, юкорида 
айтиб утилганидек, махсус таъмирловчи-тикловчи устахоналарда 
бажарилади. АТХКСлардаги бу устахоналарнинг таркиби ва 
сони шу корхонанинг кувватига, йиллик ишлар \ажмига 6of- 
ли кд и р.

Агрегатларни таъмирлаш ва механик участкасида мотор, 
узатмалар кутиси, илашиш муфтаси, олдинги ва орка куприк- 
лар, редуктор, рул механизмлари ва бошка узелларни кис- 
мларга ажратиш ва йигиш, айрим деталларга, масалан, тир- 
сакли вал, мотор блоки ва \.к.ларга турли хилдаги механик, 
электрогалваник, чилангарлик каби ишловлар берилади ёки 
алмаштирилади ва синалади.

Аккумулятор устахонасида эса аккумуляторлар батареяси 
зарядкаси маромига етказилади ёки улар таъмирлангандан сунг 
янгидан зарядланади, дистилланган сув ва электролит тайёр- 
ланади. Таъмирлашга ярокли аккумуляторлар батареяси кор- 
пуси автомарказлар, йирик АТХКСлари ёки махсус ихтисос- 
лашган устахоналарда алмаштирилади ёки мастика куйиб ту- 
затиш. пластинка ва сепараторларини алмаштириш, курго- 
шинли сетка ва клеммаларини калайлаш, кавшарлаш билан 
таъмирланиб ишлаш кобилияти тикланади.

Электротехника ёки электр жихозларини таъмирловчи уста- 
хонада эса электр ва электрон блоклари, агрегатлари (генера- 
горлар, стартерлар, турли узатма электромоторлари, электрон 
блоклар ва ^.к.) ва бошка назорат-улчов асбоблари текшири- 
либ курилади ва зарурат булганда таъмирланади. Шуни таъкид- 
лаш лозимки, бу жи\озларнинг носозлиг+i автомобилларнинг 
узида,таъмирлаш постларида тозалаш, котириш ва созлаш иш­
лари билан бартараф этилиши иложи булмаган хрллардагина 
бу устахонага келтирилади. Таъмирлашга келтирилган автомо­
бил жи\озлари аввал махсус стендларда текширилиб курилиб, 
сунгра кисмларга ажратилади, ювилади, тозаланади, сунгра 
куритилади ва сараланади (дефектовка килинади), яъни ярок- 
сизлари янгисига ёки ярокдисига алмаштирилади, баъзилари 
таъмирланади ва яна йигалиб синаб курилади.

Ё.нилги билан таъминлаш прибор, жи\озларини таъмир­
ловчи устахонада эса бензонасос, карбюратор, эжекторларни
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кисмларга ажратиб, ювиб тозалаб, я роке из деталларини ал- 
маштириб, сунгра кайтадан йигиб, текшириб ва синаб кури- 
лади.

Кузовларни таъмирлаш устахонаси барча устахоналардан энг 
каттаси булиб, ундаги ишларнинг \ажми ва мураккаблиги куп 
вактни талаб этади. Шунинг учун бу устахонанинг майдони 
энг катта, ундаги ишчиларнинг сони нисбатан куп булади. 
Кузов устахоналари автомарказларда, йирик АТХКСлари ва 
шунингдек, шикастланган кузовларни тиклашга ихтисослаш­
ган махсус станцияларда ташкил этилади.

устахоналари бир неча мустакил ишлаб чикариш участка- 
ларидан. чунончи, тунукасозлик, буяшга тайёрлаш, буяш ва 
Куритиш, арматураларни таъмирлаш мажмуидан ибораг. Бу 
устахонага кузов барча агрегатлар, осма кисмлардан ажратил- 
ган \олда келтирилади. Кузовни таъмирлаш тунукасозлик уча- 
сткасидан бошланади. Бу жойда урилиб шикастланган кузов- 
лар махсус стендларда винтли, гидравлик тортмаларда торти- 
либ тугриланади, коррозияга учраб чириган жойлари ва де- 
формацияланиб тугрилашнинг иложи булмаган кисмлари ав­
тоген ёки пневматик кесгичлар ёрдамида кесиб ташланади. 
Олиб ташланган жойларга э\тиёт кисмлар ёки махсус тайёр- 
ланган ямокдар пайвандланади. Пайвандлаш карбонат ангид- 
ридли \имояли му,\итда ярим автоматик электрёйли курилма- 
ларда бажарилади. Кузов панеллари ва узакларининг ёрилган 
ва узил га н жойлари \ам шу электрёйли пайвандлаш усули ёрда­
мида уланади.

Кесишда эса автоген усули билан бир каторда пневматик 
юритмали айланма кесгичлар кулланади. Кузов деталларини 
бирини-бирига улашда контакт нуктали электр пайвандлаш 
усуллари \ам кулланади. Т\трилангап ва уланган кузов сунгра 
пайвандлаш чокларидан тозаланади ва айникса, махсус ас- 
боблар ёрдамида кул зарбаси билан обдон текисланади. Узил- 
кесил гугриланган, нафис \олгача текисланган ва тозаланган 
кузов буяшга тайёрлаш участкаси га утказилади. Бу жойда ку­
зов сиртидан буёкчари иложи борича кириб, сидириб ташла­
нади, жилвир когоз билан ишкаланиб тозаланади. Нотекис 
жойлари ва тиркишлари махсус шувок — шпаклевка билан шу- 
ваб текисланади ва кузов буяш участкасига утказилади.

Буяш жойи ало\ида ёпик герметик камера булиб, у ишонч- 
ли х,аво суриш ва \айдаш асосида ишловчи вентилятор билан 
жихрзланади. Бу камерада кузов сиртига, аввало, хомаки буёк- 
грунт сепилади, корпусига шовкинга ва коррозияга карши 
ишлов берилади ва махсус пуркагич пистолетларда буёк сепи­
лади. Нитроэмалли буёкдар тез, 20 минут ичида 18—20°С од
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дий \ароратда куритилади, агар синтетик эмал буёкдари иш- 
латилса, куритиш учун кузовни 110— 130°С \ароратли камера- 
ла 30-50 минут ушлаб туришга тугри келади.

Буёкларни тайёрлаш, ранг ва жилосини аникдашни ком- 
пыотерлар ёрдамида ёки махсус тайёргарликка эга булган му- 
тахассислар бажарадилар. Кузов мажмуасининг яна бир участ­
каси арматура участкаси булиб, бу жойда эшик, капот, юкхо- 
на ошик-мошикдари, кулфлари, ойналарни кутариш-туши- 
риш механизмлари ва \ошиялари таъмирланади.

Шунингдек, кузов мажмуида ало\ида, мустакдл кузов ичи- 
даги уриндикутр ва суяичикдарни таъмирловчи ва радиатор, 
бензобакларни кавшарловчи участкалар \ам булиши мумкин.

Автомаркахчар ва АТХКС ларида маъмурий-маиший хона- 
лар катори албатта мижозлар учун ало\ида хона, э^тиёт к,исм- 
лар омборлари ва савдо дуконлари, салонлари булиши шарт.

А ТХКС  ларининг технологик жи\озларига келсак, улар 
ишчи постлари сони ва ихтисослашганлигига караб автомо­
билсоз компаниялар томонидан махсус ишлаб чицилган «Тех­
нологик жих,озлар ва махсус асбоблар руйхати»га асосан жи- 
\озланади. Руйхатда станциянинг ку в ват и га (постлар сонига) 
цараб х,ар бир керакли гехнологик жи\оз номи ва сони курса- 
тилади.

Дилер станцияларида эса \ар бир постда ишловчи ишчи- 
лар сони ва улар учун керакли асбоб-ускуналар туплами \ам 
келтирилади.

Автосервис корхоначарида умум машинасозлик ишлаб чи- 
царилган унверсач ж и \озлар (металл ва ёгочларга и шло в бе- 
рувчи дастго\лар, пресслар, кран- балкалар, пайвандлаш ап- 
паратлари ва \.к.) ва шунингдек, ихтисослашган фирмалар ва 
компаниялар томонидан тайёрланган махсус автосервис жи- 
\озлари ишлатилади. Айник,са, АКШ , Европа ва Япония мам- 
лакатлари корхоналари («Bosch», «Hofmann», Ф РГ, «Clayton», 
Англия, «Sun» США, «Polmot», Польша, «Emanuel», Италия, 
«Jasacka», Япония ва бошкдлар) ишлаб чик,арилган диагнос­
тик жи\озлар машхур булиб дунё автосервис амачиётида кенг 
кулланилади. Булардан гаш^ари сервис корхоначари узлари 
тайёрлаган ностандарт жи\озлардан (стеллажлар, верстаклар, 
аравачапар ва \.к. лар) х,ам фойдачанади.

29.6. Автосервис корхоналарида ишлаб чицаришни 
ташкил этиш

Ишлаб чик,аришни ташкил этишнинг технологияси, яъни 
барча ишлар бажарилишининг кетма-кетлиги, тартиби ишлаб 
чицилар экан. бу технология рационач, мацсадга мувофик, були-
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ши шарт. Максадга мувофик (рационап) технологик жараён 
эса куйидаги талабларга жавоб бериши лозим:

— содда ва кулай булиши;
— \аммабоплиги ва универсаллиги;
— ишларни якунлашга имкон бериши;
— хавфсизлиги;
— механизация, автоматлаштириш ва компьютерлашти- 

риш воситаларини кенг куллашга имкон бериши.
Хаммабоп технология дейилганда унинг куп маротаба, 

бошка жойларда \ам куллаш имконияти мавжудлиги тушуни- 
лади, универсаллиги дейилганда турли моделдаги, типдаги 
автомобилларга хизмат курсатишда хам шу технологияни 
Куллаш мумкинлиги тушунилади.

Технологиянинг якунланганлиги эса автомобил \ар бир 
участкадан утган пайтда шу участкада мулжалланган барча 
ишларнинг тула бажарилиши зарурлигини билдиради.

Албатта рационал, максадга мувофик технологияда мех,- 
нат унуми ва сифати юкори булиши зарур ва шарт. Автосервис 
хизмати курсатувчи йирик компаниялар, фирмалар узлари- 
нинг автомарказлари, АТХКС лари ва дилер станциялари учун 
ишлаб чикариш жараёнлари ташкил этилишининг турли ва- 
риантларини ишлаб чикканлар ва куллаганлар. 26.7- расмда кел­
тирилган чизма эса шу вариантларнинг биридир.

АТХКС ларида автосервис хизмат турларининг энг му\им- 
лари автомобилларга ТХ курсатиш ва уларни таъмирлашдир. 
Хизматнинг бошка турлари тижорий ва техник а\амиятга эга 
булсада, шу икки хизматга йулдош сифатида бажарилади.

Техник хизмат курсатиш (ТХК) ва таъмирлаш ишлари иш­
лаб чикариш биносининг махсус жи\озланган ишчи постлари 
ва устахоналарида бажарилади.

Автомобилларнинг узида бажариладиган ишлар пост иш­
лари деб аталади ва махсус постларда бажарилади. Автомобил- 
лардан чикариб олинган агрегатлар, асбоб-приборлар, кисм­
лар эса махсус устахоналарга келтирилиб таъмирланади ва со- 
зланади.

А ТХК станцияларининг ишлаб чикаришини ташкил этиш 
технологияси ягона узаро богланиш мезони асосида автомо- 
билни ювиш-йигиштириш-кабул килиш учун куриб чикиш ва 
зарур булган \олларда автомобилни диагностика постидан 
утказиб бажариладиган ишлар х.ажмини олдиндан тахминий 
аниклаш ва уларни бажариш шартларини мижоз билан кели- 
шишдан бошланади. Шуни айтиш зарурки, кайси ва кандай 
ишларни бажарилишни танлаш ва буюриш мижознинг \ук>'- 
кидир. Бунда, албатта кабул килувчи мутахассис сервис ходи- 
ми унга малакали тушунтириш ёрдамини курсатиши мумкин.
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ч-

29.7- раем. Автомобилларга ТХ курсатиш станцияларида ишлаб 
чикариш технологик жараёнини ташкил этиш чизмаси:

- —► автомобиллар \аракатининг асосий йуналиши;
— ► автомобиллар \аракатининг айрим \оллардаги йуналиши.

Автомобилларни кабул килиб олиш махсус жужжат «Авто­
сервис корхоналарида автомобилларни хизматга кабул килиш 
ва эгасига топшириш коидалари» асосида амалга оширилади. 
Шу максад учун корхонада махсус жи\озланган пост (кутар- 
гичли ёки эстакада) ажратилади. Буюртмачи мижоз автомо- 
билнинг техник паспорти ва узининг шахеий \ужжагларини 
курсатиши лозим. Агар автомобил бошка кишига ёки ташки- 
лотга карашли булса, ишончнома к°г°зи булиши шарт. Ава­
рия натижасида шикастланиб колган автомобилнинг техник 
паспортида бу \акда давлат автомобил инспекциясининг бел- 
гиси ёки махсус маълумотномаси булиши талаб этилади. Дав­
лат стандартларига зид равишда кайта жих1озланган, ишлаб 
чикарилиши тухтатилганига 15 йилдан ошган автомобиллар 
хизматга кабул килинмайди.

Мижоз билан кабул килувчи сервис мутахассиси барча асо­
сий масалалар (ишлар \ажми, бажариш муддати ва хизмат нар- 
хи) буйича келишилиб, керакли \ужжатлар тулдирилгандан
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сунг (техник \ojiaj далолатномаси, буюртма-наряд) автомо­
бил ТХ курсатиш ёки таъмирлаш участкасига жунатилади. Агар 
Т Х К  га кушиб таъмирлаш ишлари бажариш талаб этилса, ол- 
дин таъмирлаш, сунгра ТХ К  ишлари бажарилади.

Барча буюртма-наряддаги ишлар бажарилиб булингандан 
сунг автомобил техник назоратдан утказилиб, эгасига гопши- 
рилади. Изо^ цилинган технологик жараённи куй и да ги чизма 
шаклида келгириш мумкин (29.7- раем).

Келтирилган технологик чизма умумий булиб, ТХ К  ва таъ­
мирлаш ишлари \ажми мижознинг талаби ва хо\ишига караб, 
узгариши, куп вариантли (8—10) доллар и булиши мумкин, 
масалан, ТХ К  ни тула \ажмда ва таъмирлаш, ТХКни айрим 
ишлари билан таъмирлаш ишларини бажариш ва \.к.

Шуни таъкидлаш керакки, \амма \олларда \ам автомо­
билни ювиш-тозалаш, кабул к,илиб куздан кечириш ишлари 
бажарилади, хавфеизликни таъминловчи механизмлар ва ти- 
зимлар диагностикадан утказилади, зарурат булса, чукур ди­
агностика цилиб, сунг ишчи постларига ёки кутиш жойлари- 
га жунатилади.

Одатда кабул килиш ва техник-назорат, эгасига топши- 
риш постлари бирлаштирилиб, автомобил бир жойда бир му- 
тахассис томонидан кабул кил и над и \амда эгасига топшири- 
лади^

Йирик ва урта куввагли АТХКС ларида ТХ ва таъмирлаш 
участкаларининг айрим ишчи постлари баъзи ишларни бажа- 
ришга ихтисослашган булиши мумкин, масалан, мойлаш ва 
мойларни алмаштириш пости, тормозларни текширши ва \.к.

ТХ К  ва таъмирлашнинг барча умумий ишлари, чунончи, 
созлаш, котириш, агрегатлар, кис мл ар н и урнидан ажратиб 
олиш ва урнига куйиш ва \.к. бажариладиган постлар универ­
сал постлар деб аталади ва купчиликни ташкил этади.

Кичик кувватли станцияларнинг (2—10 постли) постлари 
асосан универсал постлардан иборатдир.

ТХ К  ва таъмирлаш ишларини бажариш жараёнида купин- 
ча автомобилларни кутариш ва улар остида ишлаш, гилди- 
ракларни осилтириш талаб этилади. Шунинг учун автосервис 
корхоналари ишчи постларининг 70—80% и махсус гидравлик 
ёки электромеханик кутаргичлар билан жихрзланади.

Кутаргичли иостларда ишчи автомобил остида туриб иш­
ларни бемалол бажариш имкониятига эга булади.

Ишчи постлари бир гомони берк (тупик) ва >̂ар икки то- 
мони очик (бир томондан кириб иккинчи томондан чикиб 
кетиладиган) булиши мумкин. Очик постлар асосан ювиш, 
тозалаш, кабул килиш ва эгасига топшириш \амда айрим диаг-



ностик ишларни бажариш учун кулланилади. Ишчи постлар 
технологик галабларга мое \олда жи\озланиши, унда инсон 
хавфсизлигини таъминлаш ва габиатни асраш шароитлари 
яратилган булиши шарт. Шунингдек, уларда бажариладиган 
ишлар руйхати, бажариш тартиби, техник ва технологик та- 
лабларга оид хужжатлар мавжуд булиши талаб этилади.

Автомобиллар кисмлари техник \олатига куйилади гаи та­
лаблар \ам якка тартибда ишлаб чикариш усулига мое \олда, 
яъни бажариладиган хизматлар ва ишлар чегарасида булади.

Йирик ва баъзан урта кувватли АТХКС ларида автомобил- 
лардаги майда таъмирлаш ишларини (3 ишчи-соатгача) бажа­
риш учун ало\ида,кириш ва чикиш учун кулаи булган жойда, 
махсус постлар ажратилади. Бунда автомобилни ювиш-тоза- 
лаш ва к^бул килиш учасгкаларидан утиши талаб этилмайди. 
Автомобил кабул килувчи билан келишилган \олда буш тур- 
ган постга киритилади ёки буш булмаган ,\олда кутиб туради. 
Шу жойнинг узида, айнан шу постда барча ишлар бажарила­
ди ва автомобил чикиб кетади.

Баъзан, асосан чет эл амалиётида, шу постлар каторида 
узига-узи хизмат курсатиш постлари \ам ажратилади, яъни 
мижоз узи ёки ёрдамчиси билан узи мулжаллаган ишларни 
узи бажариб олади, бу унга арзон тушади, корхоналарга эса 
мижозларнинг купайишига имкон беради.

ТХ К  ва таъмирлаш ишларининг зарур сифати ва белги- 
ланган \ажмда бажарилишини таъминлаш максадида ишлаб- 
чикариш участкалари ва ишчи постларда керакли жи\озлар, 
асбоб-ускуналар ва ашъёлар катори технологик хариталар ва 
бошка корхона стандартларига оид техник ~ технологик \уж- 
жатлар булиши талаб этилади.

ТХ К  га келган автомобилларда бажариладиган ишлар дав- 
рийлиги ва \ажми автомобилсоз компаниялар томонидан иш­
лаб чикилган ва автомобилни сотишда унга кушиб \ар бир 
мижозга такдим этиладиган махсус «Автомобилнинг сервис 
дафтарчаси» талонларига асосан белгиланиши тавсия этилади. 
Дафтарча талонларида («УзДЭУ авто» дафтарчаларида 24 та­
лон) автомобилнинг дастлабки 250—300 минг км босган йули- 
ни \ар 10—15 минг кмда бажарилиши мулжалланган ишлар 
номлари ва \ажми келтирилади.

1-сонли талон буйича биринчи ТХ К  2—3.0 минг км йул 
утилгандан сунг бажарилади, сунгра \ар 10—15 минг кмда ав- 
томобилларнинг конструктив хусусиятлари ва моделларига 
к,араб утказилади.

Сервис дафтарчаларига эга булмаган ёки талонлари туга- 
ган автомобилларга ТХК, профилактик ишлар муассасалар, 
б и рл а ш мал ар томонидан ишлаб чикилган махсус низомларда
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курсатилган тавсиялар, меъёрлар асосида утказилади. Шуни 
таъкидлаш лозимки, ^андай ишларни бажариш буюртмачи — 
мижоз \укукидир.

Автосервис корхонасига техник хизмат ва таъмирлашга 
му\тож автомобиллар келиб унинг олдидаги майдонда тухтайди. 
Автомобил эгаси — мижоз автомобилларни кабул к,илувчи дис­
петчер ёки менеджерга учрайди, у эса мижоз талаблари асо­
сида буюртма-чек тулдириб бир нусхасини мижозга беради, 
бу \ужжат автомобилнинг корхонага киришига рухсатнома 
сифатида хизмат килади.

Автомобил зарур \олларда ювиш-тозалаш постига, сунгра 
Кабул килиш постига келиб тушади ва бу жойда унинг техник 
\олати мижоз иштирокида синчиклаб куриб чикилади, бажа- 
риладиган ишлар аниктаниб, мижоз билан уларни бажариш 
муддати ва нархи келишилган \олда буюртма-наряд тулдири- 
лади (4 нусха) ва автомобил бир нусха буюргма-наряд билан 
керакли ишлаб чикариш участкасига жунатилади.

Айрим \олларда, автомобилдаги носозликлар сабабини 
аникдашнинг кабул килиш постида имкони булмаса, автомо­
бил махсус диагностика участкасига жунатилиши ва у жойда 
махсус приборлар, стендлар ёрдамида мутахассислар диагноз 
куйишлари ва сунгра ТХК  ёки таъмирлаш участкаларига жуна- 
тиши керак. Бу участкаларда автомобилга нарядда курсатил­
ган профилактик, таъмирлаш ёки носоз деталлар ва агрегат- 
ларни э\тиёт кисмларга алмаштириш ишлари бажарилади.

Ишларни бажариш жараёнида нарядда курсатилмаган 
ишлар чикиб колган \олларда, бу ишларга мижоз билан кели­
шилган кушимча наряд ёзилади.

Автомобилни таъмирлашда буюртмачи мижоз томонидан 
келтирилган э\тиёт кисмлар ва материаллардан фойдаланиш 
мумкин (агар улар техник шартлар талабларига мос тушса).

Автомобилнинг корхонада туриш вакги бир суткадан ор- 
тиб кетиши эх^имоли булган \олларда унинг бутлиги (комп- 
лектлиги) ва умумий техник \олатига кайднома тузилади. К,айд- 
номада автомобилнинг ташки куринип1идаги барча камчилик. 
носозликлар, эшик, капот ва ойналарни очиш-ёпиш меха- 
низмларининг \олати етишмаган кисмлари (захира гилди- 
рак, асбоблар, фара ва подфарник, ойналар ва \.к.) тула курса- 
тилади.

К.айдномани томонлар имзолаганларидан сунг унинг бир 
нусхаси буюртмачи-мижозга берилади.

Автосервис корхоналарида ТХ К  ва таъмирлаш ишларини 
бажариш якка усулда, тайёр э\тиёт кисмлар ёки таъмирлан- 
ган деталлардан фойдаланган \олда адо этилади, яъни \ар
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бир автомобилда бажариладиган иш турлари ва \ажми айнан 
шу автомобилнинг техник \олатидан ва мижознинг талабла- 
ридан келиб ч и кади.

Таъмирлаш «бегоналаштирилмаган» усулда олиб борила- 
ди, бу демак, ишлаш крбилияти таъмирланиб тикланган де- 
таллар, узеллар ва агрегатлар уз автомобилларидаги уринла- 
рига кайтарилади. Автомобилнинг автосервис корхонасида гу- 
риш вак,ти на фа кат к,исмларга ажратиш-йигиш, диагностик 
ва созлаш ишлари вакгидан. балки янги э\тиёт кисмлар олиш 
ёки деталларни устахоналарда тиклаш вакгларини \ам уз ичи­
га олади.

Корхонадаги ТХК ва таъмирлашнинг технологик йунали­
ши якунида, буюрилган ишлар бажарилганидан сунг, автомо­
бил техник назоратдан утказилади ва хизматлар, сарфланган 
э\тиёг кисмлар, материаллар учун буюртмачи-мижоз билан 
х1исоб-китоб килиниб эгасига такдим этилади.

Автомобилларга ТХ курсатиш ва таъмирлаш ишлари учун 
\ак, барча автосервис корхоналарида буюргмачи-мижоз томо­
нидан давлат молия органлари маъкуллаган махсус нархнома 
(прейскурант) лардаги нархлар асосида туланиши лозим.

ТХ К  ва таъмирлаш да фойдаланилган э\тиёт кисмлар ва 
асосий материаллар нархн, бу нархномаларда курсатилмаган 
\олларда \исоблаш эркин бозор нархлари асосида утказилади.

Нархномаларда курсатилмаган ТХ К  ва таъмирлаш ишлари 
учун тулов, мижоз билан келишилган \олда корхона ра\бари 
тасдиклаган иш вакти меъёри ва 1 меъёр-соатнинг нархи асо­
сида \исобланади, бунда ишларни бажариш шароитлари (нор- 
мал ёки зарарли) \ам кузда гутилади.

Кузовларни таъмирлашдаги тунукасозлик, пайвандлаш 
ишлари таъмирлашнинг турларига (ишларнинг бажарилиши 
мураккаблигига) караб белгиланади:

1-сон таъмирлаш — асбоблар билан осон егиша оладиган 
жойлардаги шикастларни (деформацияларни) тугрилаш (ку­
зов сиргининг 20% гача);

2- сон таъмирлаш— шикастланган жойларни пайвандлаш 
билан тугрилаш ёки 1-сон таъмирлашни 50% кузов сиртида 
бажариш;

3- сон таъмирлаш — шикастланган жойларни очиш, тоза- 
лаш, тугрилаш, пайвандлаш, гекислаш ва \.к.

Кузов деталларини алмаштириш нархида куйидаги ишлар 
\исобга олинган: эски детали и ажратиш ва ч и кариб олиш, 
металл колдик.лари, занг ва ифлосликлардан тозалаш, улана- 
диган жойларини бир-бирига мослаш ва пайвандлаш, пай- 
ванд чокларини тозалаш, сиртларини текислаш.
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Буяш икки хил — А ва Б \ажмларида бажарилади. А буяш 
эски буёкутарни кузов сиртидан тула, металлгача олиб таги- 
лат, сиртларини текислат (шпаклевка ва силлик^аш (шли­
фовка), янги ранг ва жилодаги (колер) буёк, тайёрлаб техно- 
логияга асосан буяш ва куритишни кузда тутади.

Б буяшда эса эски буёкпар кузов сиртидан бутунлай олиб 
ташланмайди, фа кат сиртлари жилвирли к,огоз ёрдамида то- 
заланади, текисланади ва силликлаб, зарур рангдаги буёк тан- 
ланиб технологияга асосан буялади.

Кузовларни таъмирлаш ва буяш жараёнларида автомобил­
лар агрегатлари, узеллари ва деталларини зарурий \олларда 
чикариб олиш ва урнига куйиш буяш ишлари нархига кир- 
майди ва буюртмачи томонидан нархномага асосан ало\ида 
туланади. Автомобилларга ТХ курсатиш ва таъмирлаш корхо- 
наларида бажарилган ишлар махсус II бугин йулланма \ужжа- 
ти «Автотеххизмат корхоналарида мижозлар буюртмасига кура 
техник хизматдан утган автомобиллар элементлари техник \ола- 
тига талаблар» асосида назоратдан утказилади. Мазкур \ужжат 
таъмирланган деталлар, узеллар, агрегатлар техник \олатини 
юкорида келтирилганидек кафолатлайди.

Автосервис корхоналари ишлаб чикариш технологиясининг 
му\им таркибий кисми бу жараёнларни механизациялашти- 
риш, автоматлаштириш ва компьютерлаштиришдир. Бу воси- 
талар кулланилганда ме\нат унуми бир неча баробар ошади, 
сифати эса яхшиланади.

Механизация ме\нагни «инсон-машина» ёрдамида бажа­
риш, шу машинанинг ишини назорат килиш ва бошкаришдир.

ТХК. ва таъмирлаш ишларинингг энг огирлари, жумла- 
дан, автомобилларни ювиш-тозалаш ва куритиш, агрегатлар- 
ни ечиш ва урнига куйиш, кисмларга ажрагиш-йигиш, кута- 
риш-ташиш, омбор хужалиги ишлари биринчи навбатда ме- 
ханизациялаштирилган булиши зарур.

Автоматлаштириш кУлланилганда бажарувчи машина ёки 
машиналар мажмуи ишларни бажарибгина колмай, балки тех­
нологик жараёнларни махсус дастурларга асосан бошкариб \ам 
боради. Дастурлар эса инсонлар томонидан ишлаб чикилади 
ва автоматлаштиришнинг ажралмас кисмига киради. Автосер­
вис ишлаб чикаришида автомобилларни ювиш, ёнилги куйиш, 
диагностика килиш, омбор хужаликларида автоматлашгиришни 
Куллаш айникса максадга мувофикдир ва илгор автосервис 
корхоналарида кенг кулланилади.

Компьютерлаштириш эса барча \исоб-китоб, ахборот олиш 
ва уни сакпаш, кайта ишлаш ва таркатиш воситасидир.

Сервис хизмати учун келаётган автомобиллар ва улардаги 
носозликлар, бажарилган ТХ К  ва таъмирлаш ишлари, сарф-
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ланган э\тиёт кисмлар, материаллар \исобини олиб бориш 
ва, шунингдек, сотиладиган автомобиллар, э\тиёт кисмлар, 
сервис хизмати тугрисидаги маълумотлар билан мижозларни 
таъминлашда компьютерлар беназир воситадир. Кейинги пайт- 
ларда компьютерлар автомобилларни диагностика килишда 
(мотор ва тормоз тизимлари, юритиш механизмлари ва х,.к.) 
кенг кулланилмокда.

29.7. Автомобилларни сотишга тайёрлаш ва кафолатли 
техник хизмат курсатиш

Автомобилларга сервис хизмати курсатувчи купгина кор- 
хоналарнинг тижорий ишларига автомобиллар, уларга эх̂ тиёт 
Кисмлар ва автоматериаллар билан савдо килиш \ам киради. 
Айникса бу ишлар дилер сервис станцияларининг биринчи 
вазифаси хисобланади.

Автосавдо жойлари — автосалонлар, э\тиёт кисмлар со- 
тиш дуконлари корхоналарнинг киравериш кисмидаги энг ну- 
фузли жойида жойлаштирилади. Уларни харидорлар дидига 
мос тушишига, замонавий, кулай ва шинам булишига ва жи- 
\озлашга катта ах>амият берилади, чунки сотиладиган авто­
мобилларни харидорларга намойиш этиш ва реклама килиш 
санъати тижорий ишларнинг му\им таркибий кисмидир.

Автомобил сотишнинг му\им шартларидан бири уни со- 
тиш олди техник хизматидан утказишдир. Бу хизмат «Автомо­
билларни сотиш олдидан тайёрлаш коидалари» махсус хуж- 
жаги асосида бажарилади ва харидорларга \ар томонлама бут, 
техник жи^атдан соз ва ишлатишга тайёр янги автомобилни 
етказиб беришни кузда тутади.

Сотиш олди техник хизмати уч гурдаги ишларни уз ичига 
олади:

— бажарилиши шарт, зарурий ишлар;
— талаб этилган \оллардагина бажариладиган ишлар;
— буюртмачи-мижоз талабига биноан бажариладиган иш­

лар.
Биринчи турдаги ишларга автомобилнинг ташки курини- 

шини куздан кечириш, ойна, декоратив деталларини \имоя 
мойларидан тозалаш, кузовни ювиш, тозалаш, автомобил бут- 
лиги ва \ужжатларини текшириш, зарур \олларда бутлаш, 
эшик, капот ва ойналарни очиш ва ёпиш механизмларини тек- 
шириб куриш, моторни ёндириб унинг енгил ут олишини ва 
турли тартиботларда баркарор ва соз ишлашини текшириш, 
олдинги уриндиклар силжиши ва уларнинг орка суянчиклари 
механизмлари ишлашларини текшириш, моторнинг сову- 
тиш тизимидаги ва барча агрегатларидаги мой сат\и, тормоз ти-
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зимининг жипслиги ва ундаги суюк/шкнинг сат\ини текши- 
риш, приборлар панелидаги барча улчов-назорат асбоблари, 
чироклар ва барча сигнал бериш асбоблари ишлашини тек- 
шириш, шиналарда \аво босимини улчаш ва ?ц.к.лар киради.

Иккинчи турдаги ишларга юкорида курсатиб утилган бар­
ча агрегатлар, механизмлар ва тизимларда носозликлар, нук~ 
сонлар кузатилган \олда уларни бартараф этиш, бунинг ило- 
жи булмаган \олда уни янгисига алмаштириш, созлаш, рост 
лаш, мойлаш ва \.к.лар киради.

Учинчи турдаги ишлар буюртма булиб, улар харидор-ми- 
жоз томонидан талаб этилиши мумкин булган кушимча уску- 
налар урнатиш, масалан, туманга карши чироклар, олиб 
Кочишга карши кулфлар, олдинги ва орка канотлар кетига 
сачрашдан х,имоячилар (бризговиклар), кушимча кузгулар би­
лан жи^озлаш ва \ .к .  кабилардир. Учинчи турдаги ишлар ми­
жоз томонидан \исоб-китоб килиниб туланади.

Биринчи ва иккинчи турдаги ишларнинг умумий \ажми 
0,8—1,0 ишчи-соат \исобида белгиланиши мумкин ва сотувчи 
\исобидан бажарилади.

Сотиш олди техник хизматини бажариш учун ало\ида мах­
сус ишчи пости ажратилиши ёки уни кафолатли техник хиз­
мат курсатиш постларида бажариш мумкин.

Дунё автомобил бозорида катнашиш ва унда кучли ракр- 
бат шароитида муваффак,иятли иш юритиш шартларидан бири 
автомобилсоз компанияларнинг уз махсулотлари автомобил­
лар, э\гиёт кисмлар сифатига кафолат беришдир. Бу деган суз 
автомобилларнинг ишлатиш даври дастлабки бир неча йил 
ёки юрган йулининг бенуксонлиги кафолатланади, яъни бу 
давр давомида автомобилни ишлаб ч и курган компания-завод 
амалдаги к°нунларга асосан, автомобилни сотиш ва ундан 
нотугри фойдаланиш билан бомик булмаган \олларда, унда 
яширин сабабларга кура содир булган носозликларни барта­
раф этиш, ишдан чиккан деталлари, узеллари ва агрегатлари- 
ни уз ^исобидан алмаштириб бериш мажбуриятини олади.

Кафолат мажбуриятлари махсус хужжат «Автомобилларга 
кафолатли техник хизмат курсатиш низоми»да келтирилади ва 
кафолатли муддат давомида бажарилади. Кафолат муддати ав­
томобил сотиладиган мамлакат конунчилиги ва бозор талабла- 
ридан келиб чиккан \олда автомобилсоз компаниялар ёки ав­
томобиллар билан савдо к,илувчи фирмалар томонидан белги- 
ланади, масалан, Узбекистонда автомобиллар чикарувчи ва 
сотувчи «УзДЭУ авто» компанияси уз автомобилларининг бар­
ча моделлари учун кафолат муддати 12 ой ёки шу давр да- 
вомидаги босган йулининг 20 минг км \исобида кабул кил- 
ган. Кафолат муддати автомобилнинг «Сервис дафтарчаси» да
532



курсатилган сотилган кунидан бошлаб \исоланади, бу давр 
мобайнида автомобилга учта ТХ (талон №  1,2, 3,) ни утка- 
зиш мулжалланган, талон №1 бажариш муддати 2-3 минг км 
босган йул оралигида, бунда хизмат \аки бепул, фак,ат сарф 
булган материаллар (мой, филтр) учун \исоб-китоб кил и па­
ди. Кдгтган ТХ лар автомобил 10 ва 20 минг км юргандан кей- 
ин бажарилади ва улар учун автомобил эгаси-мижоз туда х,исоб- 
китоб килади. Сотиш олди ТХ дан тортиб кейинги утказилган 
барча ТХ лар ва кафолатли таъмирлашлар «Сервис дафтарча- 
си» га ёзилиб кайд килиниши талаб этилади. Кафолатли таъ- 
мирлашни бажариш муддати, унинг иш \ажми ва мураккаб- 
лигига к;араб, 20 ишчи кунидан ошмаслиги белгиланган.

Автомобил сифатига (техник \олатига) даъволарни куриб 
чикиш учун махсус комиссия автомобил сакданадиган жойга 
бориши ёки уни ишлаб чикарувчи ваколатига эга булган ди- 
лерга келтириш -зарурати булган \олларда, таъмирлаш мудда­
ти 30 ишчи куни ичида бажарилиши курсатилган. Кафолатли 
таъмирлашда факат махсус техник талаблар ва андозаларга мос 
гушувчи ва уни ишлаб чикарган заводлар томонидан берилган 
\ужжатлар билан тасдикдовчи э\тиёт кисмлар ва материаллар 
Кулланиши талаб этилади, таъмирланган деталлар, узеллар ва 
агрегатларни куйиш ва фойдаланиш ман этилади. Кафолатли 
таъмирлашда ишлатилган деталлар, узеллар ва агрегатларнинг 
кафолат муддати куйилган кунидан бошлаб 12 ой ёки 15 минг км 
\исоб ида бел гидан га н.

Компаниянинг автомобиллар билан савдо килувчи барча 
автомарказлари ва дилер корхоналарида кафолатли хизмат 
курсатиш участкалари ишлаб туради, улар малакали мутахас- 
сислар, керакли анжом-ускуналар ва зарурий э^тиёт кисмлар 
билан таъминланган. Кафолатли ТХК  ёки таъмирлашга му\- 
тож булган автомобил, каерда сотилишидан каътий назар, 
автомобилни ишлаб чикарган компания ташкил этган, \ovia- 
ган бундай дилер корхоналарининг бирига кириб унинг хиз- 
матидан фойдаланиши мумкин

Дунёдаги барча автомобилсоз ва автомобиллар билан сав­
до килувчи компаниялар, фирмалар уз дилерларининг кафо­
латли техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш ишларига катта 
а\амият берадилар, чунки бу фаолият компанияларнинг ми­
жозлар олдидаги обру-эътиборига, мавкеига катта таъсир курса- 
тади, зотан улар бизнесининг муваффакияти \ам айрим жи- 
\атдан шу хизмат савиясига богликдир. Шунингдек, автомо­
бил сотиб олиб уни ишлатган мижоз \ам автомобилни кафо- 
латланган даврида бир канча коидаларга риоя килиши, чу- 
нончи:
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— махсус кулланмада келтирилган техник эксплуатация 
кридаларига риоя этиши;

— фак,ат тавсия этилган эксплуатацион материаллардан 
(ёнилги, мой ва х,.к.) фойдаланиши;

— автомобилни йул-транспорт \одисаларидан саклаш;
— автомобилни спорт мусоба^алари ва укув-ургатувчи ма- 

шк^парила кдгнаштирмаслиги талаб этилади.
Автомобилнинг кафолат \укук,и сакланиши ва ундан ма\- 

рум булиш \оллари юкорида келтирилган хужжат — низомда 
батафсил келтирилган.

29.8. Автомобилларга автосервис корхоналаридан 
тапщарида хизмат курсатиш

Автомобилларга сервис усулида хизмат курсатишнинг яна 
бир шакли уни автосервис корхоналаридан ташкарида - авто­
мобиллар саклаш ва турар жойларида, ша\ар ва к,ишлоцлар 
кучаларида, ша\арлараро магистрал йулларда, шах.ардаги га­
раж комплексларида ва а\оли \ордик чикдрадиган оромго\- 
ларда ташкил этишдир. Бу жойларда автомобилларга ёнилги- 
мой куйиш, пшдиракларни алмаштириш, покришка ва каме- 
раларини ямаш, баъзида автомобилга ТХ курсатиш ва майда 
таъмирлаш, ва шунингдек, шатакка олиш каби ишларга эх,ти- 
ёж пайдо булади. Бу хизматларни бажариш эса «тез ёрдам» 
каби зарур булиб крлади.

Автомобилларга сервис корхоналари ташк^арисида техник 
ёрдам курсатиш куйидагиларни кузда тутади:

— носоз ва шикастланган автомобилларни уз сак/тниш жой- 
лари ёки АТХК станцияларига ташиш (ёки шатакка олиш);

— автомобилга бузилган жойида техник ёрдам курсатиш;
— автомобилларга доимий саклаш жойларида ТХ курса­

тиш ва таъмирлаш;
— автомобилдаги таъмирлаш ишларининг \ажми ва нар- 

хини аникугаш;
— автомобилларга ТХ курсатиш, таъмирлаш, сакуташ ва 

ишлатиш масалаларига оид масла^атлар у т к а з и ш  ва \.к.
Шах^рлардаги автомобиллар доимий сак/шнадиган йирик 

очик, майдонларда, ёпик, гараж — курилиш кооперативларида 
автомобилларга ТХ курсатиш ва таъмирлаш постлари ташкил 
этилади. Хизмат курсатишнинг бу шакли автосервисни уз ми- 
жозларига як,инлаштиради. Бундай хизматни амалга ошириш 
учун автосервис бирлашмаларининг гараж жамоалари билан 
махсус шартномалар тузиши талаб этилади. Шартномага асо­
сан гараж ташкилотлари уз фондидан майдонлар ёки хоналар 
ажратади, сервис корхоналари эса бу майдонларни зарур жи-
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\озлар, анжом-ускуналар билан жи\озлайди, керакли мута- 
хассис-ишчилар, э\тиёт цисмлар ва материаллар билан таъ- 
минлайди ва бу жойларни уз ишлаб чикаришининг филиал- 
ларига айлантиради.

Жа\он автосервис тажрибасидан маълумки, йирик гараж 
комплексларида ташкил этилган ТХ курсатиш ва таъмирлаш 
постлари, сервис корхоналари филиаллари хизматидан ми­
жозлар доимий фойдаланадилар, улар \ар доим узаро муло- 
цотда булга или клари учун бир-бирларига нисбатан ишонч ру\и 
ва ишларни пухта ва сифатли бажариш омиллари пайдо булган.

Носоз ва шикастланган енгил автомобилларни ташиш учун 
махсус гидрокутаргичлар ва тортгич-лебедкали механизмлар 
билан жи\озланган кузовли узи юкловчи кичик юк автомо- 
биллари (ГАЗ, УАЗ русумига ухшаш) эвакуаторлар куллани- 
лади. Эвакуагорлардан енгил автомобиллар кузовларини мар- 
казий омборлардан автосервис корхоналарига ташишда \ам 
фойдаланиш мумкин. Одатда йирик АТХК станцияларида кучма 
устахоналар ташкил этилади.

Кучма устахона фургон кузовли юк автомобили (масалан, 
ГАЗ ёки ЗИЛ русумига ухшаш) булиб, унинг кузовига баъзи 
ТХ К  ва таъмирлаш жихрзлари урнатилади. Шунингдек, уста­
хона туда бутликдаги авточилангарлик асбоблари, энг зарур 
э\тиёт кисмлар ва материаллар, шатак троси ва \.к. билан таъ- 
минланади.

Кучма устахоналар махсус стандартлар ва буюртмалар асо­
сида заводларда тайёрланиб жи\озланади ва у маълум \ажм- 
даги ТХ К  ва таъмирлаш ишларини мустак^ил (автоном) ра­
вишда бажариш имкониятига эга булади.

Масалан, гилдиракларни чикариш, кисмларга ажратиш- 
йигиш, дамлаш ва уз урнига куйиш, камераларни ямаш, мо- 
торни таъминлаш, электр ва электрон приборлари \олатини 
текшириш ва созлаш, айрим агрегат ва узелларни цисмларга 
ажратиш ва йигиш, оддий пайвандлаш, кавшарлаш ва чилан- 
гарлик каби ишлар бажарилади. Кучма устахона экипажи \ай- 
довчи билан 2-3 кишидан иборат булади, одатда улар юкрри 
малакали муста^ил ишлайдиган мутахассилар х,исобланади. 
Кучма устахоналар мижозларнинг телефон оркдли буюртма- 
ларига кура автомобилларга бузилган жойларида, саклаш май- 
донлари ва гаражларда ва шунингдек, махсус шартномалар 
асосида а\оли вак,тинча тупланадиган дам олиш минтак,ала- 
ри, оромгоутрда хизмат курсатади. Бунинг учун кучма устахо­
на уз корхонаси ва мижозлар билан икки томонлама мобил те­
лефон алоцаси булиши таъминланади. Шуни таъкидлаш зарур- 
ки, корхонадан гашкдрида факдт кучма станция имкониятла-
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ри даражасида белгилангаи ишларгина бажарилади ва бунда 
ме\нат хавфсизлигини таъминлашга ало\ида эътибор берилади.

Автосервис корхоналари четда бажарадиган хизматлари- 
дан яна бири — мижозлар автомобилларида бажариладиган 
таъмирлашнинг кулами, ишлари \ажми ва нархини аиикдаб 
беришдир. Бундай талаблар асосан автомобил фалокатга уч- 
раб шикастланганда сугурта ташкилотлари ёки суд оркали 
жавобгардап етказилган зарар нархини ундириш мак,садида 
тушади. Шунингдек, автомобилни курикдан утказиш ва уни 
ба\олаш талаблари мерос масалаларини \ал килиш да, мулк- 
ни булиш, автомобилни согишда \ам пайдо булиши мумкин. 
Махсус лицензияга эга булган автосервис мутахассислари ми- 
жозларнинг бундай э\тиёжларини корхонада ёки автомобил 
саклаш жойларига бориб \ал киладилар. Шуни таъкидлаш 
зарурки, бу каби хизматлар йирик АТХК станциялар ва ав- 
томарказларда ташкил этилади. Корхонада бундай мутахас- 
сислар м асл а\ат-э кс п е рг и за булимини ташкил этишади ва таъ­
мирлаш ишларини нар\лаш ва автомобилни техник \олатига 
караб ба\олаш хулосаларини тайёрлашади, шунингдек, ми- 
жозларга автомобиллардан тугри фойдаланиш, уларнинг тех­
ник эксплуатацияси масалалари буйича масла\атлар бериш- 
лари \ам мумкин.

^  Такрорлаш учун савол.тр
9 ...... ... .............. .............................................

1. Автомобилларга техник хизмат курсатиш сервис усулининг 
мо\ияти нимадан иборат?

2. Автосервиснинг узига хос белгилари нимада?
3. Автосервис бажарадиган асосий хизмат турларини санаб, таъ- 

рифлаб беринг.
4. Узбекистон автосервисининг пайдо булиши ва ривожланиши- 

нинг узига хослиги ва боскичлари нималардан иборат?
5. Автосервис корхоналарининг турларга булиниш мезонларини 

тушунтиринг.
6. Автомобил марказлари нима максадларда ташкил этилади ва 

уларнинг вазифалари нимадан иборат?
7. Дилер станцияларининг асосий вазифалари нималардан иборат?
8. Шах.арларда ва ша\арлараро йуллар буйида жойлашган авто­

сервис станцияларининг бир-биридан фарк,и борми, булса, у 
нимадан иборат?

9. Автосервис хизмати сифати, деганда нималар тушунилади?
10. Хизмат сифатини белгиловчи омиллар нималардан иборат?
И. Хизмат сифати Давлат ва тармок томонидан назорат килина-

дими ва кандай к,илиб? Сертификация нима?
12. Автосервис хизмати курсатувчи корхона ва хизмат истеъмол- 

чиси орасидаги муносабатларни мувофиклаштирувчи \ужжат- 
лар зарурми ва улар кандай хужжатлардан иборат?
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13. Хизматга лицензия олиш нимани билдирали ва уни олиш тар- 
тиби кап да и'.’

14. Фирма усулида автосервис хизмати курсатишнинг узига хос 
томонлари нималардан иборат ва нима учун ташкил этилади?

15. Фирма усулида хизмат курсатувчи корхоналар ^андай фирма- 
ларга ^арашли булишлари мумкин'.’

16. Фирма усулидаги автосервис хизматини ташкил этишнинг асо­
сий мезонлари нималардан иборат?

17. Фирма усулидаги автосервиснинг жа.\ондаги ва Узбекистонда- 
ги урни ва а\амияти нималардан иборат?

18. Автомобилларга гула равишда хизмат курсатувчи сганцияларда 
Кандай ишлаб чикариш участкалари ташкил этилиши зарур?

19. Кичик ва баъзан урта кувватли АТХКСларида кайси ишлаб 
чикариш участкалари бирлаштирилади?

20. Ишлаб чикариш участкалари ва постлари кандай тартибда узаро 
жойлаштирилади?

21. Технологик жи\озлар кандай ва нимага асосланиб танлаб оли- 
нади?

22. Автомобилларга техник хизмат курсатиш корхоналарининг 
ишлаб чикариш жараёнларини ташкил этиш кандай мезон- 
ларга асосланади?

23. Технологик жараёнларга кандай талаблар куйилади?
24. А Т Х К  станцияларида автомобилни хизматга кабул килиш ва 

уни эгасига — буюртмачига тонширишнинг кандай к°идала- 
рини биласиз?

25. Автосервис хизмати сифатини таъминлаш кандай амалга оши- 
рилади ва кафолатланади?

26. Автомобилда сотиш олди ТХ утказиш кандай максадни кузда 
тутади ва унда кандай ишлар бажарилади?

27. Сотиладиган янги автомобил кандай талабларга жавоб бери­
ши зарур?

28. Автомобилга кафолатли ТХ  курсатиш ва уни кафолатли таъ­
мирлаш нимани англатади ва кандай хужжатлар асосида ба­
жарилади?

29. Кафолатли Т Х К  ва таъмирлаш ишлари дилер станцияларида 
Кандай ташкил этилади.

30. Кандай х,олларда автосервис ишлари корхоналар ташкарисида 
бажарилади?

31. Мижозлар талабларига кура кандай ишлар корхона ташкари­
сида бажарилади?

32. Корхона ташкарисида бажариладиган автосервис ишлари х,ажми 
нималарга асосланиб белгиланади?

33. Корхона ташкарисида бажариладиган автосервис ишларини 
ташкил этиш усуллари ва воситалари нималардан иборат?
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XXX Б О Б

АВТОМ ОБИЛЛАР ТЕХН И К ЭКСПЛУАТАЦИЯСИНИНГ 
РИ ВО Ж Л АН И Ш  ИСТИ^БОЛЛАРИ

ЗОЛ. Узбекистон щтисодиётини ривожлантиришда 
автотранспорт ах,амиятининг ошиб бориши

, Ишлаб чикариш ва ижтимоий инфратузилманинг ^ал к,и- 
лувчи тармоги булган йул-транспорт комплекси иктисодий 
исло\отларни амалга оширишда салмокди а^амиятга эга. Транс­
порт халк хужалиги тармокдарини бир бутун килади, ишлаб 
чикариш ва истеъмолни, корхоналар ва \удудларни \аётий 
зарур иктисодий алокалар билан таъминлайди, жамиятлар аж- 
ралиб кетишига йул куймайди ва халкдарни бир-бирига якин- 
лаштиради. Коммуникациялар \ар доим жамият каётида му- 
х,им а\амиятга эга булган, кучли ижтимоий-иктисодий омил 
сифатида юзага келиб, халкаро микёсида ва давлат ичида иж­
тимоий ме^нат таксимотида катта а^амиятга эга булган ва 
булмокда.

Транспорт кенгайтирилган ишлаб чикаришга, хом ашё за- 
хиралари, ёнилги ва саноат ма,\сулоти имкониятларига, ом- 
борларнинг ишлаб чикариш кувватига, яъни халк хужалиги- 
нинг турли тармокдарини самарали \аракатланишига тугри- 
дан-тугри таъсир курсатади. Шунинг учун транспорт омилини 
х,исобга олиш жамият ишлаб чикариш кучларини ривожлан- 
тириш ва жойлаштиришда, халк хужалиги тармокчарини ис- 
тикболли масалаларини \ал килишда, ижтимои тараккиёт ва 
илмий-техник тараккиёт дастурларини яратишда зарур шаро- 
итлардандир.

Юк ва йуловчилар ташувчи транспорт иктисодиётнинг кон 
томирлари тизимидир. Транспорт ва транспорт коммуникаци- 
ялари Узбекистон Республикаси халк хужалиги мажмуасининг 
(комплексининг) ажралмас таркибий кисми ва ишлаб чика- 
рувчилар билан истеъмолчилар, мамлакатлар ва китъалар ора- 
сида богловчи кием булиб, му\им икгисодий, ижтимоий ва 
стратегик вазифаларни бажаради. Улар мамлакатлар ва \удуд- 
лар орасида, ички ва ташки бозорда юзага келган янги омил- 
лар ва йуналишларни \исобга олиб, юкори даражада транс­
порт таъминотини амалга оширадилар. Иктисодий ал окал ар- 
нинг жадал ривожланиши шунга мос \олда юк ташишни ри- 
вожланишини такозо этади. Йуловчиларни ташиш жамият учун 
зарурийдир, ижтимоий ахдмиятга эга, одамлар эркин равиш- 
да жойини узгартиришига имконият яратади.
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Узбекистон автотранспорти таракдиётининг тарихи даво- 
мида, автомобилчилар иктисодиёт ва ах1олининг юк ташишга 
булган талабини, автотранспортнинг мумкин булган имкони- 
ятлари ва афзалликларидан фойдаланиб таъминлаб келганлар. 
Узбекистон автоюк ташувчилари, анъанавий равишда, узлари 
курсатаётган хизматлари сифати билан республика ташкари­
сида \ам маълумдирлар.

Тижорат юкларини ташишда 164 мингдан купрок, юк авто­
мобиля ар ида н фо йдал а н илади.

Хозирда автомобил транспорта республиканинг 85,0%дан 
купрок, микдордаги юкларини ташийди, умумий юк айланма- 
сида унинг улуши 22,5% ташкил этади.

2006 йили автомобил транспорта билан 697 млн т юк та- 
шилган, бу эса 2005 йилдагидан 9,2% куп. Юк айланмаси >удди 
шундай солиштирилганда 20,8% га ошди ва 16,7 млрд т/км 
булди.

Кичик бизнес субъектлари автомобил транспорти юк ай­
ланмаси 2006 йили республика умумий юк айланмасининг 
63,3%, йуловчи та шиш айланмасининг эса 67,4%ни ташкил 
этди.

2006 йили йуловчилар ташишнинг асосий улуши автомо­
бил транспортига тугри келди — 96,7% ёки 4270,7 млн киши, 
йуловчи ташиш айланмасида эса — 85% ёки 44,2 млрд. пасс/км.

30.2. Республикада замонавий автомобил йуллар 
тармогини ривожлантириш

Коммуникацияларнинг мамлакат \аётидаги му\им а\ами- 
ятини эътиборга олиб, Узбекистон Республикаси Президента 
И.А. Каримов бир неча бор Узбекистон учун коммуникация- 
лар мух,им а^амиятга эгалигини курсатиб утганди. Унинг таъ- 
кидлашича: «Транспорт тармокдари ва коммуникацияларни 
ривожлантириш масаласи, Узбекистоннинг географик жой- 
лашишининг хусусиятларига биноан, бандарго)у1арга ва йи­
рик транспорт узелларига чик^ишни йукдиги, устивор, стра­
тегии \аётий а\амияг касб этади. Коммуникациялар тизими- 
ни ривожлантирмасдан Узбекистон келажаги булмайди ва буни 
биз аник, тушуниб етишимиз керак».

Хозирги шароитда халк хужалигининг купчилик йирик 
субъектларини ва мамалакат \ар бир \удудининг жушкин ва 
гинимсиз ривожланиши яхши ташкил этилган автомобил 
йуллари тармоги билан .маркам богланган. Айнан автомобил 
йулларга хос омиллар, транспортдан фойдаланишни осонлаш- 
гириш ва юк ташишни арзонлаштириш, борган сари иктисо- 
диётнинг ривожланишини белгиловчи омил булиб колмок,да.
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Автомобил йуллари Узбекистон халк, хужалигининг му\им 
тармокдаридан биридир. Узбекистон узининг геополитик \ола- 
гига кура жуда катта юк ташиш ва хулудидан юкларни олиб 
утиш (транзит) имкониятларга эга. Мамлакатнинг тугридан- 
тугри денгиз бандарго^ларга чик,иш имконнятлари йукдиги 
унинг транспорт тизимининг узига хос хусусиятидир. Ана шу 
\олатдан келиб чик,иб, Узбекистон транспорт инфраструкту- 
расини худудий транспорт тизимига самарали ривожланти- 
риш, куш ни худулилар билан ва денгиз бандарго\лари билан 
мацсадга мувофик, транспорт йулакларини очиш масалалари- 
ни \ал килиш — мамлакатнинг ривожланиши учун зарур ша- 
роит яратишнинг му\им омилларидир.

Автомобил йуллари тармокдарининг хрлати, уларнинг уму­
мий узунлиги ва шакли-шамойили (конфигурациям) халк, 
хужалигининг юк ва йуловчиларни ташишга булган талабини 
умуман ко нд и рад и. Республика автомобил йуллари тармокда- 
ри ривожланишининг асосий улчамлари буйинча МДХ мам- 
лакатлари орасида, шунингдек Марказий Осиёда \ам, пешка- 
дам уринларда. Хакикатдан, хдммп а\оли пунктларидаги йуллар, 
хдтто чет жойдагилари \ам, кдттик, крпламага эга.

Автомобил йуллари тармокдарини 2005 йилда утказилган 
инвертизацияси шуии курсатдики, Республика 184896 км 
йулларга эга, шундан 42530 км умумий фойдаланиш йуллари. 
Жумладан халкаро а\амиятга эга йуллар - 3626 км, умумдав- 
лат а\амиятига эга йуллар — 16909 км ва махдллий (вилоят) 
а\амиятига эга йуллар — 21995 км.

Йул тармокдарининг дастурий тадбирлари ягона модер- 
низациялашган (янгиланган) автойуллар тармокдарини шак- 
ллантиришга ва уни Европа ва Осиёнинг халкаро ахдмиятга 
эга автомобил йуллари тизимига бирлаштиришга (интеграци- 
ялашга) йуналтирилган.

Автомобил йулларини модернизациялашга, йул коплама- 
ларини кучайтиришга ва кенгайтиришга, куприкларни ва улар- 
даги сунъий иншоотларни таъмирлашга, сув узаткич тизими- 
ни такомиллашгиришга, меъёрий талабларни таъминлаш учун 
баъзи бир йул булакларини (участкаларни) кдйта куришга. 
йул белгиларини \амда тусикдарни ва йулнинг бошкд керакли 
инженерлик ускуналарини урнатишга алох,ида эътибор берил- 
моцда.

Узбекистон Республикаси хуку мат и халк, хужалигини кута- 
риш, уни жа\он икдисодиётига бирлаштириш учун улкан иш­
ларни изчиллик билан амалга ошираяпти. Бу йуналишда, уз 
коммуникацияларини ривожлантиришни ало\ида эътиборга 
олиб, 1999 йил 19 авгусда Узбекистон Республикаси Вазирлар
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Ма^камаси «Европа-Осиё китъалараро автоматистралининг 
Узбек булаги Андижон-Тошкент-Нукус-Кунгирот трассасини, 
Кушни давлатларга чик,иш имкониятини ,\исобга олган ,\олда, 
Андижон-Тошкент-Нукус~Кунгирог тез юрар автомагистрали 
Курилишини лои\алашгириш \ак,ида» к,арор кабул килди.

Кдрорда бегиланишича, лойи\а ечимлари жа\он стандар- 
тлари даражасида, ривожчанган мамлакатларда 10—20 йил ис- 
тикболга ишланаётган ва кабул килинаётган техник ечимлар- 
ни \исобга олган \олда, бу автомагистрал Узбек миллий тез 
юрар автомагистраллар тизимини яратиш учун асос булиши- 
ни \исобга олган \олда, . кабул килиниши керак.

Халкаро келишувлар ва Узбекистон Республикаси хукума- 
ти карорларни амалий руёбга чикариш '•'> усадила «Узавтойул» 
концерни катта микёсдаги ишларни амалга оширмокда.

Мураккаб баланд t o f .i m  шароитларда автотранспорт воси- 
талари \аракатини тухтатмасдан, Андижон-Тошкенг-Нукус- 
K j/H F iip o T  тез юрар автомагистралининг кисми булган, Тош- 
кент-Уш автомобил йулининг Ангрен ва Хонобод ша\арлари 
орасидаги булаги янгиланган (реконсгрукцияланган).

Киска вакт ичида Камчик ва Резак довонларидан утадиган 
автойул туннели курилди ва фойдаланишга топширилди ва 
шу билан Улуг И пак Йули тиклана бошлади.

Автомагистрал Киргизистон Республикаси чегарасида, Уш 
шахри якинида (Андижон вилоятидаги Узбекистон Республи­
каси билан Киркизистон Республикаси давлат чегарасида) бош- 
ланади ва Андижон, Наманган, Фаргона, Тошкент, Сирдарё, 
Жиззах, Самарканд, Навоий, Бухоро, Хоразм вилоятлари, 
\амда Крракал погистон Республикасидан утади. Шу билан 10 
та вилоят ва Крракалпористон Республикасини ту гридан-тугри 
му\им транспорт артерияси билан узаро боглайди.

Автомагистралнинг охири Узбекистон Республикаси дои- 
расидаги Киркдиз турар жойи ва у Бенай ша\рига (Крзогис- 
тон Республикаси) борувчи коллектор йулга туташади.

Трасса жойлар рельефининг \амма турлари (спекгри) буйи­
ча йуналтирилган. Трасса режасини лойих^алаштиришда, би­
ринчи навбатда куйидагиларни таъминлаш \исобга олинган:

- транзит юкларни республика худудида Европа-Осиё 
купригининг кисмидек ташищ;

-  гезюрар артериалммэдистралда ички юк ва йуловчилар 
ташишни йирик юк йирилиш  пук'галарига шахобча йуллар 
чикариб амалга оширищ;

- киска вакт ичида, \озирда ишлаб турган алокаларни 
саклаган \олда, Республика а\оли яшайдиган жойлар орасида 
узлуксиз, хавфсиз \аракагни таъминлаш.
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Транспорт воситаларининг юкрри тезликда \аракатлани- 
шини таъминлаш учун а\оли яшайдиган жойларни айланиб 
утиш кузда тутилган, йирик ша\арлар (Андижон, OapFona, 
Кукрн, Наманган, Олмалик, Тошкент, Гулистон, Жиззах, Са­
марканд, Каттакургон, Навоий, Бухоро, Газли, Кизилравот, 
Урганч, Хива, Нукус, Кунгирот, Бейнау) билан алоца эса ша- 
хобча коллектор йуллар ёрдамида амалга оширилади. Автома- 
гистрал трассасини лойи\алаштиришда саноат комплекслари- 
ни, му\андислик коммуникацияларини, ало\ида а\амиятга эга 
булган ва сугориладиган ерларни, курикхоналарни, кулларни, 
тарихий ва маданий а\амиятга эга булган жойларни айланиб 
утишга, \амда ирригация тизими бузилишига йул куймаслик 
шартларига юкрри даражада эътибор берилган. Шунингдек мав- 
жуд автомобил йулларидан фойдаланиш \ам кузда тутилган.

Автомагистралнинг асосий трассаси 1492 км ни ташкил эта­
ди, ша\арларга олиб борувчи шахобча коллектор йуллар узун- 
лиги эса 802 км.

Автомагистралнинг асосий трассаси олти \аракат тасма- 
сига эга, шахобча коллектор йуллар эса турт тасмали.

Бошк,а йуллар ва му^андислик коммуникациялари билан 
ёндошувлар ва кесилишувларни камайтириш учун к,айта трас- 
салаш ёки мавжуд иншоотларни кбайта куриш кузда тутилган.

Автомобил йуллар билан ёндошув ва кесилишувлар турли 
сат^ларда лойи\алаштирилган. Автомагистрал ва шахобча кол­
лектор йуллар ма^аллий а\ами я г га эга булган автомобил йулла­
ри билан, ирригация тизимининг текшириш йуллари билан 
кесишганда транспорт ечимлари урнатмасдан турли сат.\лар- 
даги кесишмалар лойи\алаштирилган. Темир йул билан ке- 
сишмалар турли саг\ларда лойи\алаштирилган.

Тезкор автомагистралда 850 та куприк, йул утказгич, эс­
такада ва пиёдаларнинг утиш жойлари курилади.

Лойи\ада, юкрри тезликда \аракат килувчи авгомобил- 
ларнинг хавфсизлигини таъминлаш мак,садида, замонавий тех­
ник ечимлар мажмуаси кузда тутилган.

«Кунгирот-Нукус-Тошкент-Андижон» автомагистрали уч 
юздан ортик; инфраструктура объектларини (ёнилги куйиш ва 
техник хизмат курсатиш шахобчаларини, кемпингларни, мо- 
телларни) уз ичига олади ва бизнинг мамлакатимиз Евроосиё 
транспорт бозорида муносиб к,атнашчи булишига имконият 
беради. Бу магистрални яратишда Осиё ривожланиш банки, 
Европа кайта куриш ва ривожланиш банки, Савдони ривож- 
лантириш агентлиги (АК.Ш), Чет эллар билан иктисодий му- 
носабат фонди (Япония) каби хал^аро молия институтлари 
уз \иссаларини кушадилар.
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30.3. Жа^он автомобилсозлигини ривожлантириш ва 
автотранспорт воситаларини (А Т В ) такомиллаштириш 

анъаналари 

30.3.1. АТВ ишлаб чик,аришнинг янги анъаналари

Хозирги замон автомобилсозлигининг узига хос хусусияти 
автомобилсозлик бизнесининг умумжа\он мик,ёсида страте- 
гик бирлашишидир.

Етказиб берувчилар ва буюртмачилар орасида, АТВ иш­
лаб чикарувчи фирмалар билан моддий ашёларни ва йигма 
к,исмларии (компонентларни) етказиб берувчилар, \амда ав­
томобил \аётининг барча боск,ичлари давомида, автомобил 
сотувчилар ва дистрибьюторлар орасида муносабатларнинг са- 
марали механизмини таъминлай оладиган, узаро муносабат­
ларнинг энг кулай тизими шаклланмокда. Бошкдришнинг бун­
дай интеграллашган тизими стратегияни, маркетингни, си- 
фатни, ма\сулот хавфсизлигини, дастурлар билан таъминла- 
ши, ахборот тизими ва курсаткичлар базасини шаклланти- 
ришда умумий тамойилларга асосланиши керак ва бу, фак.ат- 
гина истак-хо^иш эмас: автомобил яратувчилар ва ишлаб чи- 
^арувчилар, автомобил яратувчилар ва йигма к,исмларни (ком- 
понентларни) етказиб берувчилар, дилерлар ва техник хиз­
мат курсатувчилар, сервис марказлари орасидаги шерикчилик 
борган сари такомиллашиб ва самарали булиб бормокда, му- 
ваффак^иятга янги имкониятлар ярагмокда.

Хознрги замон ички ёниш двигателлари (ИЁД) ривожла- 
ниш анъанасининг ёрк̂ ин куринишларидан бири иш жарёни- 
ни бошкдрувчи механик воситаларни электрон воситаларга 
алмаштириш булиб крлди. Як;ин келажакда на факдт ёк;иш ва 
ёнилги етказиб бериш, балки газ так,симлаш, совитиш, мой­
лаш ишлари шундай электрон тизим билан бошкдриладиган 
булади. Одатдаги механик воситалар (рул бошкдруви, куч уза- 
тиш, тормоз, осмалар, уриндикдар, кузгулар, ойналар, икди- 
мий кур ил мал ар ва бошк.алар) аста-секин электрон бошкд- 
ришга утказилмокда. Бу эса электр кувватларига булган талаб- 
ни ва симларнинг умумий узунлигини оширмокда (х,озир бир 
неча киломегрга етган).

Ёнилги сарфини камайтириш муаммоси кескин турибди. 
Уни \ал килишнинг асосий йуналиши двигателлар ва энерге­
тик курилмаларнинг фойдали иш коэффициентини (Ф И К ) 
ошириш булиб крлмокда.

Ёнилги тежамининг иккинчи му\им йуналиши — авто­
транспорт воситаларининг комфортабеллигига, хавфсизлигига, 
муста\камлигига зиён етказмасдан массасини камайтиришдир.



Ё ни/ifh  тежамкорлигини оширишнинг учинчи йуналиши — 
янги материаллар, самарали конструкторлик технологик ечим- 
лар ёрдамида ишк,аланиш натижасида йук,отишларни макси- 
мал камайтириш.

Яна икки йуналиш жуда исгик,болли. Булар — ёнилш эле- 
ментларида ишлайдиган автомобиллар ва шундай номланган 
гибрид транспорт воситалари.

Юк,ори тезлик ва жадаллик билан таърифланадиган \apa- 
катниинг замонавий шароитларида, инсон автомобилни узи- 
нинг ру.\ий-жисмоний к,обилияги билан бошк,аради. Шунинг 
учун \озирги вак,тда \аракатни бошк,аришнинг электрон воси­
талари ривожланмокда.

Охирги 25 йил ичида енгил автомобил уртача 10 % га кич- 
райди, 20%га енгиллашди ва 4 марта хавфсиз булиб крлди. 
Турли хил янги тизимлар ва таркибий к,исмларни (компонен- 
тларни) куллаш автомобилларни яна \ам муста\камрок, кулай- 
рок,, тежамлирок,, комфортабели к,илди. Интеллектуал тарки­
бий к,исмларни, турлар ва тизимларни бундан кейинги ри- 
вожланиши комфорт ва хавфсизликни ва тежамкорлиликни 
яна \ам салмокди тараккиёт и га ва юксалишига олиб келади. 
Хозирда ало\ида а.\амиятга эга булган мух,им хусусиятлардан 
бири, бу, истеъмол хоссаларининг мажмуидир.

Муста\камлик, тайинланган курсаткичларга мослик, 
технология боплик, сериялаб чикдриладиган буюмларни бир 
хиллаштириш курсаткичларидан бошк,а, «комфортабеллик», 
«эстетика», «эътиборлилик», «бошкариш кулайлиги», «зрго- 
номик такомиллик» каби курсаткичлар белгиловчи булиб к,ол- 
мокда.

30.3.2. Ёнилгининг мукобил турларида, шунингдек гибрид 
энергетик курилмаларда ишлайдиган АТВларни чицаришни

кенгайтириш

Автомобил парки таркибида дизел ёнилгисида ва ноанъа- 
навий ёнилги турларида, аввало, сик,илган габиий газда иш­
лайдиган автомобиллар улуши ошмокда.

Охирги ун йилликда, автомобил парки катта суръатларда 
кенгайиб, анъанавий суюк, ёнилгипи етишмаслиги натижаси­
да газсимон ёнилгидан фойдаланишга к,изик,иш сезирарли 
купайди. Суюлтирилган нефт гази (СНГ) ва сик,илган табиий 
газ (СТГ) суюк, углеводород ёнилгининг арзон, ёнганда кам 
за^арлаш хусусиятига эга булган уринбосаридир.

Ёнилги-энергетик ресурслар таркибини нефгдан олинади- 
ган суюк, энергоманбалар улушини камайтириш \исобига со- 
злаш истик,болли йуналиш булиб к,олди. Бу тадбирларга авто-



транспортни дизеллаш, автомобилларнинг бир ^исмини си- 
к.илган табиий газга (СТГ) ва суюлтирилган пропан-бутан 
фракцияли нефт газига (СНГ) утказиш, келажакда эса, авто­
мобил бензини таркибига метанол, этанол, сув киритиш, 
\амда транспортда суюлтирилган табиий газ (СуТГ), биогаз, 
водород ва энергоманбалар урнини босадиган бошк,а турлари- 
ни куллаш киради.

Ана шунинг учун транспорт воситаларида куч берувчи аг­
регат сифатида газ двигателларини куллаш кенг ёйилмокда.

Газ ёнилшларни куллаш зарурияти куйидаги омиллар би­
лан белгиланади:

— чикинди газлар билан ,\аво \авзаси зарарланиши камаяди;
— республика ёнилги-энергетик ресурсларидан ок,илона 

фо й дал a f I и и j н и таъ м и н л а н ад и;
— двигателлар ва мотор мойларининг ишлаш муддатлари 

узаяди;
— газ ёнилгилар нисбатан тушади.
Охирги вак̂ тда атмосфера \авоси автомобил двигателлари- 

нинг чикинди газлари билан ифлосланиш хавфи юксалиб бо- 
раётганлиги ало\ида а\амият касб этмокда. Шунинг учун ав­
томобил двигателларини газ ёнилгиларига утказиш йули би­
лан чикинди газларда зарарли моддалар концентрапиясини 
пасайтириш агроф му\итни ^имоялашнинг му\им йуналиш- 
ларидан бири булиб колди.

Замини табиий газга бой булган Узбекистон Республика­
си учун газ ёнилгиларини куллашни кенгайтириш масаласи 
айницса зарурдир.

Урта Осиёнинг газ конлари аникданган, газ ёнилгилари 
захираси ва уни кдзиб олиш буйича Гарбий Сибирдан кейин 
иккинчи уринда туради. Газ захираларининг имконияти (сало- 
\ияти) 16,5 грлн. куб метр, аникланган захира 3,1 трлн. м3. Бу 
захираларнинг 93%дан куироги Узбекистонга (40%) ва Турк- 
мапистонга тугри келади.

Узбекистонда йилига тахминан 7—8 млн т нефт (газ ко идеи- 
сатини кушиб), 55 млрд м3 табиий газ ва 5,5 млн т кумир кдзиб 
чикдрилади, яъни республика ёнилги-энергия балансида (ЁЭБ) 
табиий газ 65%га я^инини ташкил этади, жахрн мик.ёсида эса 
табиий газ ЁЭБда тахминан 22—24%ни ташкил этади.

Ёнилгини турлари буйича сарфлар ва уларнинг Узбекистон 
Республикаси ЁЭБдаги улушлари 30.1 - жадвал да келтирилган.

Газ ёнилшнинг бошкд тури бу суюлтирилган пропан-бу- 
тан аралашмаси (СНГ) ёки йуловчи (попутний) газ, нефт к,азиб 
чикариш ва нефт-газни кдйта ишлашда йул-йулакай хрсил була- 
диган ма\сулот. С Н Г нинг жа\он ЁЭБдаги улуши тахми­
нан 2,2%ни ташкил этади, ривожланган мамлакатларда эса 4,0—
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30.1-  жадвал

Энерго-
ресурслар

1985 1990 2000 2010
(башорат)

млн
т.

ш.ё.
%

млн
т.

ш.ё.
%

млн
т.

ш.ё.
%

млн
т.

ш.ё.
%

Талаб 54,4 100 54,4 100 99,6 100 128,0 100
Таъминот:
Кумир 3,62 6,7 3,62 6,7 9,10 9,1 11 11,0
Табиий газ 34,68 63,7 34,68 63,7 55,30 55,0 65,40 65,0
Тиник нефт 
махсулотлари 8,70 16,0 8,70 16,0 16,30 16,3 16,40 16,4

Г  идроэнегия 0,81 1,6 0.81 1,6 0,86 0,9 0,90 1,0
Куёш электро- 
станциялари - - - - 0,16 0,2 0,20 0,4

Иссик сувлар 0,12 0,2 0,12 0,2 0,90 0,9 1,00 1,0
Екилгнинг 
бошка турлари - 1,6 - 1,6 - 1,0 - 1,0

4,2%. Иарбий Европада СН Г тахминан 10% ички ёниш дви- 
гателлари учун ёнилги сифатида кулланади. Узбекистонда йили- 
га мотор ёнилгиси сифатида 30,0 минг т С Н Г ва 70,0-72,0 
млн м3 СТГ фойдаланилади, бу эса табиий ресурснинг ундан 
бирини ташкил этади.

Шундай к,илиб, Узбекистонда табиий газ энергияни пс- 
теъмол кдпувчилар учун, ва биринчи навбатда, транспорт учун, 
асосий ва исти^болли ёнилги тури булиб крлди.

Сикдпган табиий газни Республикада мавжуд булган иш- 
латиш инфраструктураси (32 автомобил газтулдирувчи комп­
рессор шахобчаларда суткасига 12500 та газ гулдириш) йили- 
га 230—250 млн куб метр табиий газдан фойдаланиш имкони- 
ятини беради, яъни 190-200 минг т бензинга тенг келади, бу 
эса Узбекистонга нефт импорт к,илишни тулик, гугатиш 
имкониятини беради.

Суюлтирилган нефт гази (СНГ) башорат кдпинаётган ва 
амалга оширилаётган ишлаб чик,ариш, 2009 йили 1,0 млн тон- 
нагача, кимё саноати чи^арадиган ёнилги аралашмаларининг 
ресурси х.акикдтда истеъмолчиларнинг 30—35%ини экологик 
тоза мотор ёнилгиси билан таъминлаш имкониятини беради.

30.4. АТВ га фирма куринишида техник хизмат курсатиш 
ва таъмирлашга утиш

Фирма куринишида хизмат курсатиш тизими — бу иш­
лаб чикарвчи фирманинг техник хизмат курсатиш шахобчаси
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(ТХКШ ) ёки ишлаб чикарувчи фирма сертификат берган ТХКШ  
амалга оширадигаи техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш.

Бу, мижозда ходимлар малакаси, э\тиёт кисмлар сифати 
керакли даражада эканлигига ишонч х,осил к,илади.

Юк машиналарни сотиб олишда мижозларга сервис кон­
тракт тузиш таклиф этилади. Бундай контракт режали тех­
ник хизмат курсатиш билан бирга, тулик, техник хизмат курса­
тиш ,\амда таъмирлашни \ам уз ичига олади. Бунда эх̂ тиёт кис- 
млар ба\осида ва меъёр/соаг нархида сачмокти сийловлар кузда 
тутиладм. Сервис контрактлар буйича \исоб генг микдордаги 
туловлар билан амалга оширилади, бу эса мижозга уз хара- 
жатларини аникрок режалаштиришга имкон беради.

Техник хизмат курсатишнинг бундай ташкиллаштириш 
шакли Европада кенг тар калган. ТХКШ  ишида янги компью­
тер дастурлар жорий этилмокда. Уни маъноси шуки, сервисга 
мурожаат этган мижознинг маълумотлари компьютерга кири- 
тилади. Одатдаги курсаткичлар - автомобил модели, чика- 
рилган йили, двигател ва шассининг тартиб разами ва шунга 
ухшаганлардан ташк,ари хотирага фойдаланиш шароитининг 
майда-чуйда тафсилотлари, денгиз сатх,идан баландлиги, йул 
Копламасининг ейилганлик даражаси, кулланиладиган ёни- 
лги-мойлаш материатлари, юк ташиш тури ва юк машинаси- 
нинг уртача йиллик йули \ам киритилади.

Электрон воситалар ахборотларни к,айта ишлайди ва тех­
ник хизмат курсатиш (ТХК) даврлари натижаларини жадвал 
ва график шаклда беради. Шу билан бирга, мижознинг истаги 
буйича бундай ТХ К  ни утиш графигини бир неча йилга, ол- 
диндан тузиш мумкин. Шундай килиб, юк машинасининг эга- 
си, материаллар ва эх,тиёт к,исмлар к,ийматини олдиндан би- 
либ, уз бюджетини олдиндан режаташтириши мумкин.

30.5. Диагностикалаш ва гараж ускуналарини 
ривожлантириш йуллари

Сервис хизмати курсатишнинг \озирги замон технологик 
жараёнлари техник хизмат курсатиш (ТХК) ва жорий таъмир­
лаш (Ж Т) ишлаб чикариш жараёнларини юкори даражада меха- 
низациялаштириш ва автоматлаштириш билан тавсифланади.

Технологик ускунатар конструкциясида \озирги замон илм- 
фаннинг ютуктари кулланади, бу эса ишларни бажаришда 
ме\нат унумдорлигини оширади ва бажариладиган ишлар си- 
фатини кутаради, таъмирловчи ишчиларнинг ме\натини ен- 
гиллаштиради.

Автотранспорт восита1арига сервис хизмат курсатиш ва 
таъмирлашнинг технологик ускунапари куйидаги асосий та-
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лабларни крндириши керак: хавфсизлик, муст^камлик, узок; 
вак,т ишга чидаш, ишлаб чикаришда ва ишлаганда тежамкор- 
лик, фойдаланганда ва бошкдришда осонлик \амда хизмат 
курсатиш, таъмирлаш, эргономика ва хозирги замон дизайн 
талабларига мослик.

Хозирги замон диагностикалаш ускуналари улчамлар х,аки- 
кийлигини ва аникдигини таъминлаши, диагностика ишла­
рини бажаришга кетадиган ме\нат ва вактнн камайтириши 
керак. Бунга эса, олинган ахборотларни тахлили килиш, сак- 
лаш ва керак булганда ишлатувчига чикариб бериш жараёнла- 
рини автоматлаштириш хамда турли хил диагностика ускуна­
лари орасида ахборот алмашиш имконияти билан эришиш 
мумкин булади. Турли хил диагностикалаш ускуналари «очик, 
архитектура» тамойили буйича ягона диагностикалаш мажму- 
асини шакллантириш имкониятига эга булишлари керак. Ус- 
куналар шундай булиши керакки, мураккаб диагностикалаш 
ишларини урта малакали ходимлар \ам бажара олеин. Диагно­
стика ускуналарининг универсаллиги бу ишларни бажариш 
Кийматини сезиралли даражада пасайтиради. Диагностикалаш 
ускуналарининг к,иймати ечиладиган масалаларга мослиги 
му\им талабдир.

30.6. Автомобиллар техник эксплуатациясининг 
ривожланиш исти^боллари

Мавжуд автотранспорт воситаларининг таркибини, авто­
транспорт корхоналарининг ишлаб чикариш-техник базасини 
ривожлантириш керак. Автопаркнинг юкрри даражада урин- 
ганлиги, эх,тиёт к,исмларнинг ва бопща ашёларнинг киймати- 
ни ошиб кетганлиги харакатдаги таркибдан самарали фойда- 
ланишга, сифатли таъмирлаш ва техник хизмат курсатиш га 
жиддий тусик булмокда.

Тармок корхоналарининг мавжуд ишлаб чикариш имко- 
ниятларидан ва ресурсларидан \али хам тулик фойдаланил- 
майди. Автотранспорт ва шина таъмирлаш корхоналарининг 
ишлаб чикариш кувватларидан атиги 10-15% фойдаланилади. 
Корхоналарнинг ер \удудларидан самарли фойдаланилмайди. 
Автокорхоналар ходимларини ишга рагбатлантириш юкори 
даражада эмас, таъмирловчи ишчилар ва мухандис-техник кас- 
бларининг обру-эътибори тушиб кетмокда.

Шулар муносабати билан автотранспорт воситаларидан 
самарали фойдаланишни кутарадиган тадбирларни амалга 
ошириш талаб килинади, шунингдек:

- корхоналар ра\бар кадрлари ва мутахассисларининг ма- 
лакаларини ошириш, айникса замонавий билимлар \исоби- 
га, шунингдек тез узгараётган бозор иктисодиёти со.\асида;
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— транспорт хизматининг сифати яхшиланишини ва тар- 
мок юк ташувчиларининг ракрбатбардошлигини таъминлаш 
учун транспорт воситалари паркининг таркибини юк ва йулов­
чи автопаркларнинг \ар йилги янгиланиш суръатини ошириш 
(йилига 8—10% га) йули билан такомиллаштириш;

— автомобилларни таъмирлаш ва уларга техник хизмат 
курсатиш, \амда йуловчиларга сифатли ва тулик, хизмат курса- 
тишни замонавий ускуналари билан жи^озлаш ва шуларга му- 
вофик, те\нологик жараёнларни куллаш йули билан тармок,- 
пинг ишлаб чикариш инфраструктурасини — автокорхоналар- 
нинг ишлаб чикариш-гаъмирлаш базаларини, шина таъмир­
лаш заводларини ва техник хизмат курсатиш шахобчаларини 
муста^камлаш;

— мух,им юкларни энг кулай йуналишларда ташишнинг 
илгор технологияларини ишлаб чи^иш ва татбик, этиш;

— автотранспорт тармоги корхоналарига илмий ва ахбо- 
ротлар билан хизмат курсатиш тизимини такомиллаштириш;

— автотранспорт тармогини я^ин келажакда ривожлани- 
шииинг инвестиция дастурларини, чет эл капитали улиши 
анчагина ошишини ^исобга олиб, ишлаб чикиш;

— автомобилларни таъмирлаш ва техник хизмат курсатиш- 
ни ташкил этишни тартибга солувчи амалдаги меъёрий хуж- 
жатларни халк̂ аро стандартлар ва бозор иктисодиёти талабла- 
рига мослаштириб цайта куриб чициш ва янгиларини ишлаб 
чикиш.

Илмий-техник тараккиётни ва ижтимоий-иктисодий му- 
носабатлар \аракатини эътиборга олиб автомобиллардан тех­
ник фойдаланишнинг бундан кейинги такомиллашуви ва ри- 
вожланишининг асосий истик,болли йуналишлар орасидан 
куйидагиларни ажратиш мумкин:

— автомобиллардан техник фойдаланиш жараёнларида ме\- 
натни ва экологияни му\офаза кдлишга талаб даражасининг 
ошиши;

— автомобил транспорти тизимининг булаги - техник фой- 
даланишни такомиллаштиришда бундан кейин \ам давлатнинг 
иштирок этиши (рагбатлантириш ва назорат килиил масалала- 
рида);

— техник диагностикалаш а\амиятининг ошиб бориши, 
автотранспорт воситаларига бевосита урнатиладиган диагнос­
тикалаш тизимларининг ривожланиши;

— автотранспорт воситаларига техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлашни режалаштириш учун уларнинг техник \олатини 
башорат кдлишда тегишли ахборот тизимини яратиш;
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— автотранспорт воситаларига «х,ар бир элементнипг та- 
лабига биноан» техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш тамой- 
илига утиш;

— автомобилларлан техник фойдаланишни режалаштириш- 
да ва амалга оширишда ахборотлар технологиясини куллашни 
кенгайтириш;

— автотранспорт воситасини узидан техник фойдаланиш- 
да уни бошкариш объектига айлантириш;

— автотранспорт воситаси элементларининг (\аракат ва 
экология хавфсизликка таъсир этувчи элементлардан бошка) 
ишга лаёкатлилигини кувватлаш, техник хизмат курсатиш ва 
таъмирлаш ишларини ташкил этиш стратегиясини тузишда 
иктисодий мезонлар салмогини кучайтириш;

— техник хизмат курсатиш ва таъмирлаш технологиялари 
бажарилишини, \амда автотранспорт воситасидан фойдала- 
нишда уларнинг натижаларини назорат килиш ва \исоботини 
олиб бориш а\амиятини кучайтириш;

— автотранспорт воситаларининг ишга лаёкатлилигини 
кувватлашда автомобилларга хизмат курсатиш (автосерис) кор­
хоналари ах,амиятини сезирали кутариш;

— фирма куринишида хизмат курсатишни ривожлантириш;
— автотранспорт воситаларини ишга лаёкатли \олатда ту- 

тиб туришда кичик бизнес а.\амиятини жоплаштириш;
— автомобил транспорти тизимининг булаги — техник фой- 

даланиш чегарасида бажарладиган ишлар (хизматлар) руйха- 
тини кенгайтириш;

— техник фойдаланиш ва сервиснинг сифатини бошка­
риш тизимини ривожлантириш, халкаро сифат етапдаргла- 
рини кУллаш;

— автокорхоналар ходимлари малакасини ошириш, иш­
лаб чикаришни ташкил этиш ва сифатни бошкаришнинг 
а\амиятини кучайтириш.
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