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ЭКСПJ l УАТАЦИОH HЫ E СВОЙСТВА'

В процессе эксплуатации МТП необходимо обеспечивать вы
сокопроизводительное его использование и сохранность, а так
же качественное выполнение всех механизированных работ в со
ответствии с требованиями действующих технологической доку
ментации и стандартов.

Это основное требование немыслимо без знания эксплуата
ционных качеств техники, применяемой для механизированного 
производства сельскохозяйственной продукции.

Эксплуатационные свойства тракторов, подразделяются на 
три основные группы: агротехнические, технико-экономические и 
общетехнические. Все они тесно связаны между собой, и неко
торые из них можно отнести к нескольким группам.

Агротехнические свойства определяют потенциальные возмож
ности качественного выполнения механизированных работ, техни
ко-экономические и общетехнические дают представление о по
тенциальной производительности и особенностях эксплуатации 
машинно-тракторного агрегата.

Агротехнические свойства — приспособленность трактора к 
технологическим условиям возделывания сельскохозяйственных 
культур. К ним_ относятся проходимость и маневренность.

Проходимость подразделяется на общую и в междурядьях. 
Показатели проходимости: тяговое усилие и буксование трак
тора, удельное Давление па почзу, дорожный просвет, габариты 
и устойчивость трактора при работе на склонах, размер защит
ной зоны при работе с междурядьях.

Маневренность — это управляемость и устойчивость прямоли
нейного движения. Показатели маневренности: наименьший ради
ус поворота, величина и частота отклонений от заданного на
правления движения.

Технико-экономические качества — производительность, тяго
вые свойства, возможность рационального агрегатирования, топ
ливная экономичность, амортизационные расходы, долговечность, 
эксплуатационная надежность, технологичность и экономичность 
ремонта и технического обслуживания трактора, экономичность 
работы.
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Производительность характеризуется тяговой характеристикой 
трактора и номинальной мощностью двигателя.

Тяговые качества определяются тяговым усилием, скоростью 
движения, запасом крутящего момента двигателя, тяговым ко
эффициентом полезного действия, величиной буксования движи
телей.

Рациональность агрегатирования зависит от числа и диапазо
на передач, способа навески и соединения машины-орудий с 
трактором, устойчивости движения агрегата, типа привода ВОМ.

Топливная экономичность характеризуется удельным расхо
дом топлива, расходом топлива на условный гектар, относитель
ным расходом масла (в % к расходу топлива), расходом топли
ва при работе с недогрузкой двигателя.

Амортизационные расходы определяются стоимостью тракто
ра и капитальных ремонтов, сроком службы трактора.

Эксплуатационная надежность — показатель, зависящий от 
срока безремонтной службы, коэффициента эксплуатационной на
дежности, реальной долговечности.

Технологичность и экономичность ремонта и'технического об
служивания характеризуются стоимостью ремонта и обслужива
ния, приспособленностью к ремонту, износом основных узлои, 
удобством и трудоемкостью технического обслуживания.

Экономичность работы определяется величиной стоимости 1 ч 
работы трактора или стоимостью единицы работы.

Общетехнические качества подразумевают удобство работы и 
обслуживания — это тип кабины (число мест, освещенность, за
щита от шума, пыли, газов, отопление, удобство сидения), лег
кость запуска, безопасность работы (предельные углы попореч- 
иой устойчивости трактора, тормозной путь).

Эксплуатационные качества трактора выявляются при рабо
те его в агрегате. Знание их даст возможность правильно ориен
тироваться в организации использования тракторов.

Т Р А К Т О Р Ы  О Б Щ Е Г О  Н А З Н А Ч Е Н И Я

Агротехнические качества тракторов общего назначения опре
деляют возможность выполнения механизированных работ в оп
тимальные агротехнические сроки. Если выполнение работ в сжа
тые сроки может быть обеспечено соответствующим количествен
ным увеличением МТП, то выполнение их в оптимальные сроки 
зависит от удельного давления на почву (опорная проходимость), 
от тягово-сцепных свойств движителей и дорожного просвета, то 
есть от его проходимости по местности. Понятие оптимальных 
сроков заключается в том, что во многих зонах для получения
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высоких урожаев нужно предпосевную обработку и сев начинать 
в возможно ранние сроки при высокой влажности почвы. Этот 
агроприем возможно выполнить только определенным типом 
трактора общего назначения.

Не менее важным агротехническим свойством тракторов об
щего назначения в агрегате является также маневренность, ха
рактеризующаяся точностью обеспечения заданной траектории 
движения, то есть его управляемостью, зависящей от устройства 
органов управления, способа соединения трактора с машиной, 
размеров базы и колеи трактора.

Точность следования агрегата по заданному прямолинейному 
направлению имеет большое значение при пахоте и особенно на 
посеве пропашных культур, так как в последнем случае она 
предопределяет качество дальнейшей обработки междурядий 
тракторным агрегатом.

Такой показатель, как плавность хода трактора, влияет на 
равномерность глубины обработки. Неудовлетворительная плав
ность хода приводит к утомляемости обслуживающего персона
ла, что в конечном итоге сказывается на качестве выполненной 
работы. Плавность хода определяется схемой и конструкцией хо
довой части трактора.

Тягово-сцепные свойства движителей тракторов общего назна
чения проявляются в буксовании. Сильное буксование образует 
более глубокую колею после прохода трактора и разрушает поч
венную структуру почвы.

Величина дорожного просвета тракторов характеризует про
ходимость над местными выступами — пнями, крупными камня
ми, при попадании движителей в борозду, а также при их погру
жении в рыхлую и влажную почву.

В таблице 1 приведены показатели агротехнических свойств 
тракторов общего назначения и болотоходных.

У Н И В Е Р С А Л Ь Н О - П Р О П А Ш Н Ы Е  Т Р А К Т О Р Ы

Агротехнические свойства уннверсалыю-пропашных тракторов 
определяют проходимость в междурядьях пропашных культур. 
Этот показатель должен обеспечивать минимальные потери уро
жая от повреждения растений при м1югократных проходах трак
тора по междурядьям.

Проходимость в междурядьях зависит от вертикального про
света, защитных зон, схемы (абриса) вписываемости, конструк
ции ходовой части, общей компоновки трактора, наличия и уст
ройства обтекателей, а также обзорности.

Защитные зоны, в свою очередь, определяются соответствием
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размера колеи трактора размеру обрабатываемых междурядий и 
ширимом движителя.

Оцемка пропашных тракторов по величине минимального вер
тикального просвета может быть принята при определении про
ходимости по необработанной поверхности, дорогам и не пока- 
вптельна для оценки проходимости над рядками пропашных куль
тур. Это справедливо для случая, когда минимальный дорожный 
просвет приходится на междурядье. Поэтому у пропашных трак
торов следует различать дорожный просвет, то есть наименьший 
просвет, и агротехнический—-просвет над рядком. У колесных 
тракторов просвет в большей степени зависит от диаметра колес, 
выбор размеров которых определяется многими факторами.

Наиболее полно проходимость в междурядьях определяется 
схемой вписываемости.

Схема вписываемости — часть контура проекции пропашного 
трактора на вертикальную поперечную плоскость.

Защитная зона характеризуется расстоянием по горизонтали 
от середины рядка до ближайших частей трактора. Это понятие 
используют для оценки горизонтальной проходимости междуря
дий.

Достаточные размеры защитных зон обеспечивают при про
ходе машинно-тракторного агрегата сохранность корневой и на
земной частей растений, а также уменьшают непосредственные 
потери урожая.

Поскольку универсально-пропашные тракторы предназначены 
для обработки междурядий различных размеров, у них предус
мотрена возможность изменять размер колеи, которая есть на 
всех современных пропашных колесных тракторах.

Для изменения колеи задних колес перемещают колеса по 
полуосям, переворачивают колеса при несимметричной их кон
струкции, изменяют положение обода относительно ступицы или 
раздвигают рукава заднего моста.

Чтобы увеличить диапазон изменения колеи задних колес, у 
большинства тракторов применяют одновременно два или три 
перечисленных способа.

Показатель маневренности — также важный критерии оценки 
агротехнических свойств пропашного трактора. При хорошей ма
невренности трактора обеспечивается более высокая произво
дительность на междурядной обработке, так как в этом случае 
можно работать с меньшими защитными зонами. Точность сле
дования агрегата по заданному прямолинейному направлению 
имеет большое значение при севе пропашных культур, так как 
в последнем случае она предопределяет качество дальнейшей об
работки междурядий.

Плавность хода позволяет работать пропашному трактору в
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междурядьях при квадратном и квадратно-гнездовом размещении 
растений и ререкрестной обработке полей.

Показатели агротехнических свойств универсально-пропашных 
тракторов представлены в таблицах 2 и 3.

С П Е Ц И А Л И З И Р О В А Н Н Ы Е  П Р О П А Ш Н Ы Е  Т Р А К Т О Р Ы

Специфика возделывания отдельных пропашных культур тре
бует создания специализированных тракторов. При работе ма
шинно-тракторного агрегата в.этих случаях типичны две схемы 
прохода в междурядьях:

между растениями (хмель, виноград), где проходимость зави
сит главным образом от величины защитных зон и габаритов 
трактора;

под растениями (под кронами деревьев), где проходимость 
зависит в основном от схемы вписываемости (верхнего абриса), 
то есть контура и габаритов трактора.

Для такого типа тракторов агротехнические свойства харак
теризуют всем комплексом показателей, отражающих агротех
нические свойства универсально-пропашных тракторов. Дополни
тельно к ним добавляются габаритные размеры трактора.

В сельском хозяйстве нашей страны применяют для садов и 
виноградников один специализированный трактор Т-54В. В за 
висимости от ширины междурядий садов, виноградников для их 
обработки используют также тракторы общего назначения тяго
вого класса 3, универсально-пропашные тягового класса 0,6; 0,9 
и 1,4. В последнее время делаются попытки создать портальные 
тракторы, которые обрабатывают рядок виноградных или чайных 
кустов. Агротехнические качества специализированных тракторов 
характеризуются показателями, представленными в таблице 4,

К Р У Т О С К Л О Н  Н ЫЕ. Т Р А К Т О Р Ы

К показателям, характеризующим агротехнические свойства 
крутосклонных тракторов, кроме тех, которые характеризуют 
тракторы общего назначения, универсально-пропашные и специ
альные, относятся опасность опрокидывания, сползание трактора 
и его отклонение от заданного направления движения.

Проходимость сельскохозяйственных тракторов в горных усло
виях и на склонах определяется предельной крутизной склона, 
который может обрабатывать данный трактор при движении по
перек склона, то есть по горизонтали.
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Обычная равнинная тракторная техника может работать на 
склонах до 10°. Для работы на крутых склонах необходимо при
менять специальные горные тракторы.

Отечественная промышленность выпускает для работы в гор
ных условиях тракторы ДТ-75К, МТЗ-82Н и Т-40АМ. Показа
тели агротехнических свойств этих тракторов представлены в 
таблице 5.

Гусеничные тракторы, за исключением пропашных, обладают 
значительными углами продольной и поперечной статической 
устойчивости. О ни.такж е относительно хорошо сопротивляются 
поперечному сползанию на склоне.

Важным агротехническим сзойством крутосклонных тракто
ров является самопроизвольное отклонение от заданного направ
ления движения, свойственное как для гусеничных, так и для 
колесных тракторов.

Из колесных тракторов 
этому явлению меньше под
вержены тракторы со всеми 
ведущими колесами, поэто
му такая схема колесных 
тракторов наиболее распро
странена при создании кон
струкций горных тракторов.

Т Р А К Т О Р Н Ы Е
Д В И Г А Т Е Л И

От эксплуатационных 
свойств двигателя в значи
тельной мере зависит эф
фективность работы трак
торного агрегата. Кроме об- 

"щетехнических (надежность 
в работе, легкость управле
ния и удобства обслужива
ния) к основным эксплуата
ционным показателям трак
торного двигателя относятся 
динамические и экономиче
ские.

К динамическим показа
телям относятся максималь
ная эффективная мощность,

N e .n S r

Рис. 1. Регуляторная характеристика 
двигателя на основном и частичных 

скоростных режимах:
п — частота вращ ения коленчатого вала; 

M[f — крутящ ий момент; G .T. — часовой 
расход топлива; q — удельны й расход топ 

лива; N e — эф ф екти вная  мощность
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максимальный крутящий момент, крутящий момент при макси- 
м ллмтп мощности, корректорный коэффициент запаса крутяще
го момента, частота вращения коленчатого вала при максималь
ной мощности, степень неравномерности регулятора частоты вра
щении, характер изменения мощности в области использования 
апиеса крутящего момента.

Экономические показатели двигателя— удельный расход топ
лива при максимальной мощности, минимальный удельный рас- 
код топлива н диапазон мощностей при этом расходе, степень 
увеличения удельного расхода топлива при неполной нагрузке 
и перегрузке двигателя, расход топлива в час при максимальной 
И минимальной частоте вращении коленчатого вала двигателя 
IIп холостом ходу.

Дппимичсскио и экономические показатели тракторного дви
гатели и режимы ею  работы наиболее наглядно отображаются 
нп его регуляторной характеристике.

Общий вид регуляторной характеристики представлен на ри
сунке I, а отдельные показатели эксплуатационных свойств дви
гателей, установленных на тракторах, по результатам обработки 
регуляторных характеристик представлены в таблице 6.

Т Я Г О В О - С Ц Е П Н Ы Е  
И Т О П Л И В Н О - Э К О Н О М И Ч Е С К И Е  П О К А З А Т Е Л И

Тяговые п топливно-экономические показатели трактора оце
нивают по его тяговой характеристике.

Тяговая характеристика представляет собой зависимость тя
говой мощности, скорости движения, буксования, часового и 
удельного тягового расхода топлива, частоты вращения двига
теля трактора от тягового усилия. Эти зависимости могут быть 
представлены в виде таблиц или графиков.

При графическом изображении кривые тяговой характерис
тики выражают зависимость на каждой передаче трактора его 
поступательной скорости, тяговой мощности, часового расхода 
топлива, удельного тягового расхода топлива и буксования от 
силы тяги на крюке при изменении ее от нуля холостой ход 
трактора) до максимального значения (рис. 2).

Для оценки тяговых свойств трактора и выполнения необхо
димых эксплуатационных расчетов наиболее ценна эксперимен
тальная тяговая характеристика трактора, построенная на осно
ве материалов тяговых испытаний.

Общий анализ тяговой характеристики показывает следующее:
1. Тяговая мощность трактора на данной передаче по мере 

увеличения нагрузки (Р,ф) на крюке (тягового усилия) до
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Рис. 2. Тяговая характеристика трактора К-701 на поле, подготовленном
под посев:

характеристика фона:
на глубине, см 5 10 15
влажность, % 15,6 16,7 17,6
твердость, МПа (кгс/смг) 0,27(2,8) 0,48(4,9) 0,55(5,6) 
масса трактора при испытаниях, кг 13 675 
давление воздуха в шинах колес, МПа (кгс/см2) 1 
передних 0, ,14(1,4) 
задних 0.11(1,1)

** ир — тяговое усилие; N Kp— тяговая  мощ ность; V — скорость движ ения тракто 
ра ; GT— часовой расход  топлива; q Kp — удельны й расход  топлива; i  — бук*

сование
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Hiuecriioro предела возрастает. Достигнув максимального значе
нии, ним с увеличением Ркр падает. При некотором максималь
ном тиговом сопротивлении на крюке трактор останавливается 
иеледетние заглухания двигателя от нагрузки или полного бук- 
I'oiiuiiilii движителей.

Максимальная тяговая мощность трактора с переходом на 
ИЫСШне скорости увеличивается, если на низших скоростях 
ецриление движителей с почвой было недостаточным для реали
зации полной мощности двигателя, и уменьшается, если оно было 
достаточным.

2. Тяговое сопротивление па крюке трактора при выполнении 
сельскохозяйственных работ зависит от ряда условий и может 
значительно отличиться от величины номинального тягового уси
лии, полому кринам, огибающая максимальные значения тяго
вых мощностей, характеризует потенциальные возможности и на- 
эынасгея потенциальной тяговой характеристикой.

3. Буксование трактора при увеличении тягового усилия воз
растает. Наибольшее буксование отмечается на низших скорос
тях движения. С повышением скорости буксование уменьшается.

4. Часовой расход топлива возрастает по мере увеличения 
нагрузки па крюке. В точке, соответствующей максимальной тя
говой мощности, оп достигает максимального значения. Затем 
при режиме перегрузки часовой расход снова падает в связи 
с тем, что количество рабочих циклов в двигателе уменьшается.

5. Удельный тяговый расход топлива с увеличением нагрузки 
уменьшается и становится минимальным в точке максимальной 
тяговой мощности, При перегрузке трактора удельный расход топ
лива, как правило, возрастает. Чем меньше кривизна линии 
удельного расхода топлива левее или правее точек максимальной 
мощности трактора, тем экономичней работа трактора. В сель
скохозяйственном производстве нередко приходится работать с 
Недогрузкой. Преимущество имеет'тот трактор, у которого удель
ный расход топлива при недогрузке меньше возрастает (кривая 
расхода топлива более пологая).

6. На тяговой характеристике для каждой передачи есть две 
зоны: первая (до перегиба кривой тяговой мощности) отражает 
работу двигателя на регуляторе, вторая (после точки перегиба 
на корректорной ветви) соответствует перегрузке двигателя.

7. Чем меньше разности мощностей и тяговых усилий при пе
реходе от одной передачи к другой, тем большей экономичности 
можно достичь, так как работа трактора протекает с большей 
загрузкой двигателя вследствие более плавного и широкого ма
неврирования скоростями движения.

Тягово-сцепные и топливно-экономические показатели отечест
венных тракторов представлены в таблице 7.
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Т а б л .  7. Т я г о в о - с ц е п н ы е  и т о п л и в н о -э к о н о м и ч е с к и е  
п о к а з а т е л и  т р а к т о р о в

Т р ак то р ,
сам о

ходное
ш асси

П е р е 
дача

ГТри н аибольш ей  тяго п о й  м ощ ности

^ к р . мак, 
кВт (л . с .)

р к р ., 
Н (к г с)

V,
км/ ч

GT
кг/ч

Чк р .,
г /к В т  • ч 

(г /л .  с • ч)

6
%

1 2 3 4 . 5 6 7 8

К О Л Е С Н Ы Е  Т Р А К Т О Р Ы

С т е р н я  к о л о с о в ы х
Т-25А I 13,1(17., 83) 8 800(880) 5,47 4,75 362(266) 26

II 12,6(17,2) 7 400(740) 6,27 4,80 380(279) 18
III 12,9(17,55) 6 000(600) 7,90 4,70 364(268) 15,8
IV 12,5(17,0) 4 880(488) 9,40 4,67 374(275) 15,2

П о ле ,  п о д г о т о в л е н н о е  под  п о с св
1 9,1(12,4) 7 280(728) 4,60 4,16 456(336) 34

11 10,6(14,4) 6 320(632) 6,15 4,40 415(305) 26
III 9,72(13,2) 5 000(500) 7,12 4,55 468(344) 22

Т-16М 1 6,48(8 ,8) 6 000(600) 3,97 4,25 657(483) 24
1 1 6,76(9 ,2) 4 750(475) 5,26 4,15 615(451) 15,5

III 6 ,76(9 ,2) 3 800(380) 6,56 4,20 620(456) 10,5
IV 4 ,7 (6 ,4 ) 2 150(215) 8,02 4,20 899(656) 5 ,5

С т е р н я  к о л о с о в ы х
Т-40М I 16,3(22,1) 11 700(1170) 5,1 7,4 455(335) 26

II 21,6(29,5) 11 500(1150) 6,92 8 ,3 382(281) 24
III 24,0(32,5) 10 500(1050) 8,35 9 ,4 393(289) 19
IV 25(34,0) 9 000(900) 10,2 9,3 371(273) 12

П оле ,  п о д г о т о в л е н н о е  под п о сев

I 16,55(22,5) 11 680(1168) 5 ,2 7,8 470(346) 29
II 18,7(25,5) 10 120(1012) 6 ,8 8 ,2 436(321) 19

II I 20,1(27,3) 9 000(900) 8,18 8 ,7 432(318) 12
IV 20,9(28,4) 8 000(800) 9 ,58 9 ,4 450(331) 11

С т е р н я
Т-40АМ I 22,9(31,1) 14 500(1450) 5 ,8 8,7 380(280) 10

II ; 25,8(35) 13 980(1398) 6,75 9 ,5 369(271) 9,96
III ' 26,5(36)- 11 450(1145) 8 ,5 9 ,4 355(261) 9 ,0
IV 27,2(36,9) 9 760(976) 10,2 9 ,4 346(254) 8 ,0

З а л е ж ь ,  р а в н и н а

Т-40АНМ I 21,4(29) 14 500(1450) 5 ,4 10,0 468(344) 20
II 22,7(30,8) 13 000(1300) 6 ,4 10,2 450(334) 13

II I 24,6(33,4) 11 0 0 0 (1 1 0 0 ) 8,2 10,0 407(300) 9
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П р о д о л ж е н и е

1 i 3 4 5 6 7 8

З а л е ж ь ,  ск л он  13°
I

II
III

22,9(31,1)
22,8(31,0)
21,9(29,9)

15000(1500) 
13а500(1350) 
10 500(1050)

5 .6  
6 ,2
7 .7

9,9
10,0
9 ,8

432(318)
440(323)
445(3.28)

18
10,6
10

П о л е ,  п о д г о т о в л е н н о е  п о д  п о с е в

Ю мм-ом I 
11 

111 
IV 
V 

V» 
VII

5,65(7,7) 
7,05(9, (j) 
8,7(11,8) 

М, (19,0) 
18,25(24,8) 
20,7(28,1) 
23,3(31,6)

12 700(1270) 
12 500(1250) 
12400(1240) 
12 100(1210) 
11 9011(1190) 
11 800(1180) 
11 400(1110)

1,64
2,07
2,57
4,24
5,62
6,43
7,48

5 ,0
5,35
5,80
7,50
8,75
9,40

10,7

880(649)
758(557)
668(491)
537(395)
480(353)
454(334)
461(339)

29
27,7
27
25
24
23
21

С т е р н я  к о л о с о в ы х
M l'4-80 • V 

VII(P)
VI 

ViII(P)
VII

29(39,2)
30,6(41,5)
30,9(42,0)
31,0(42,2)
31,4(42,6)

12 380(1238) 
12 400(1240) 
11 250(1125) 
10 100(1010) 
8 850(885)

8,55
9,04

10,08
11,28
13,0

13,4
13.8
13.9
13.8
13.8

465(342)
454(333)
450(331)
445(327)
440(324)

25
25,1
18
14
И

П о ле ,  п о д г о т о в л е н н о е  п о д  п о с е в

I V(P) 
IV

■ V 
VII(P) 

VI
VIII(P)

16,9(23)
21,9(29,7)
26,4(35,9)
28,5(38,7)
28,7(39)
28,45(38,6)

12 000(1200) 
11 900(1190) 
11 600(1160) 
11 600(1160) 
10 100(1010) 
9 400(940)

5,16
6,70
8,4
9,0

10,4
11,1

10,78
13,20
14,50
14,80
14,90
14,60

638(469)
605(445)
550(404)
520(383)
520(383)
515(378)

25,1
25
23
23
17
14,5

С т е р н я  к о л о с о в ы х

МТЗ-82 11
111
IV
V

VI
VII

V III

19,5(26,45)
30,4(41,3)
33,1(45,07)
33,8(45,9)
33,7(45,7)
33,4(45,4)
32,2(43,65)

21 000(2100) 
18 500(1850) 
15 200(1520) 
13 400(1340) 
11 150(1115) 
9 800(980)
7 750(775)

3 ,4
6,03
8 ,0
9,25

11,07
12,5
15,21

9,1
13.9 
14,65 
14,2 
14,1 
13,0
12.9

468(344)
457(336)
441(325)
420(309)
448(308)
388(286)
400(295)

28
21
15
13
10
8
6

П о ле ,  п о д г о т о в л е н н о е  под  п о сев

II
II I
IV 
V

VI
VII

17,5(22,05)
28,5(38,8)
31,1(42,2)
31,4(42,95)
30,2(41,0)
27,7(37,6)

20 000(2000) 
18 500(1850) 
15 800(1580) 
14 000(1400) 
11 500(1150) 
8 600(860)

2,98
5,66
7,21
8,28
0,62

11,8

9,35
14,8
14,2
13,7
13.5
14.05

575(424)
516(381)
456(336)
434(319)
447(329)
510(374)

34,5
28.4
19.0
15.4
13.0 
10,2



П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4 5 6 7 8

С т е р н я  к о л о с о в ы х
Т-150К I

II
III
IV

72(98)
75(102)
77,5(105)
78(106)

43 000(4300) 
37 400(3740) 
32 000(3200) 
22 400(2240)

6,15
7,36
8,8

12,7

21
30
30
30

403(296)
400(294)
389(286)
388(285)

23.5 
16
11.6
5 ,6

П о ле ,  п о д г о т о в л е н н о е  под посев

I
II

I I I
IV

V

54,5(74)
62,5(85)
72(98)
75(102)
73,5(100)

32 000(3200) 
29 000(2900) 
28 900(2890) 
24 000(2400) 
19 000(1900)

6,24
7,9
9,15

11,47
14,2

26
29
30,38
30 
28,8

477(351)
465(342)
422(310)
400(294)
386(283)

19
13,2
13
8
5

С т е р н я  к о л о с о в ы х

К-701 1—4 
II — I 
I I — 2 
11—3 
I I —4 

III — 1 
I I I —2 
I I I —3 
I I I —4

66,1(90)
91(124)
109,5(149)
125,5(171)
129(175,5)
101(137)
116,5(159)
131(178)
126(172)

53 100(5400) 
53 100(5400) 
53 000(5375) 
49 000(4960) 
39 600(4050) 
53 000(5400) 
51 500(5250) 
44 000(4500) 
34 800(3550)

4,44
6 ,2
7,48
9,3

11.7 
6,85 
8,2

10.7 
13,1

33.1
39.1
44.1
49.2 
49,8 
43,0
47.2
49.7
49.8

496(367)
435(329)
400(296)
390(287)
386(284)
425(314)
404(297)
380(279)
393(289)

14
14.1
16,4
11.2 
7,1

15.2 
12,9

7,9
5 .2

П оле ,  п о д г о т о в л е н н о е  под п о сев

I I —1 
I I —2 
11—3
1 i — 4

III — 1
I I 1 - 2  
111—3 
I I I —4

81(110)
99(135)
119(162)
119(162)
89,9(122)
110(150)
122,5(167)
117,5(160)

49 400(5025) 
49 500(5050) 
46 000(4700) 
35 500(3620) 
49 900(5070) 
49 000(5000) 
40 500(4110) 
31 400(3200)

5,9
7.2
9.3 

12,1
6 .5  
8,1

1 1 ,0
13.5

41
46.2
49.8
49.2
43.8
48.5
19.5
49.8

510(374)
466(342)
417(307)
415(304)
488(359)
440(324)
400(296)
425(312)

16
17
12
.8
17,2
16
9.5
7.5

ГУ С ЕН И Ч Н Ы Е  Т Р А К Т О Р Ы

П оле ,  п о д г о т о в л е н н о е  под п о се в

Т-70С
(ширина
гусени 
цы
300 мм)

I I I
IV 
V

VI
VII

V III

37,4(50,8)
40(54,4)
39,2(53,4)
39,2(53,4)
36,8(50)
31,8(43,2)

30 750(3075) 
26 350(2635) 
21 600(2160) 
19 000(1900) 
14 200(1420) 
10 500(1050)

4,46
5,57
6,67
7,6
9,51

11,1

15
15.1 
14,9 
15,6
15.1
15.1

400(295)
378(277)
380(279)
372(273)
410(302)
473(348)

8
4,6
2,1
1,3
0,7
0 ,5
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П р о д о л  ж е ни е

1 2 3 4 5 6 7 8

П о л е ,  п о д г о т о в л е н н о е  под п о сев

T-G4B II I 20,4(27,8) 25 000(2500) 3 9,2 450(331) 20
IV 2.3,2(31,6) 22 800(2280) 3,74 10,2 440(323) 13

V 25,3(34,3) 20 600(2060) 4,5 10,2 404(297) 7,8
VI 25,8(35) 18 300(1830) 5,16 10,2 406(291) 5 ,3

VII 24,8(33,7) 13 900(1390) 6,55 10,2 412(303) 3,0
V III 23,9(32,5) 11 400(1140) 7,7 10,2 426(314) 2 ,7

С т е р н я  к о л о с о в ы х

ДТ-75 I 41,4(56,15) 32 000(3200) 4,73 15 362(267) 4
11 41,4(56,1) 28 000(2800) 5,41 15,25 370(272) 2 ,8

III 41,0(55,7) 25 500(2550) 5 ,9 15,3 370(272) 2 ,3
IV 40,7(55,3) 23 000(2300) 6 , 6 15,11 368(270) 2 ,0

V 38,8(52,6) 19 000(1900) 7,46 15,00 387(285) 1,5
VI 38(51,5) 17 000(1700) 8,18 15,00 396(292) 1,3

П оле ,  п о д г о т о в л е н н о е  п о д  п о сев
I 37(50,4) 29 500(2950) 4,61 14,6 392(288) 6 , 6

II 38(51,6) 26 500(2650) 5,26 14,9 392(288) 5 ,4
III 37,5(51) 23 700(2370) 5,81 15,05 401(295) 4 ,2
IV 36,6(49,8) 20 700(2070) 6 ,5 14,85 406(299) 3 ,2
V 35,3(48) 18 300(1830) 7,08 14,6 414(304) 3 ,0

VI 33,5(45,5) 15 500(1550) 7,93 14,7 440(323) 2 ,7
VII 30(40,8) 11 500(1150) 9,6 15,1 504(370) 2 ,3

ДТ-75Б I 36,6(49,6) 29 100(2910) 4,6 15,18 415(305) 4 ,3
II 35,3(48) 24 900(2490) 5,2 15,2 430(316) 3

II I 34(46,3) 21 000(2100) 5,95 15,2 445(328) 2,1
IV 31,2(42,4) 18 900(1890) 6,05 15,1 484(356) 2
V 27(36,7) 15 600(1560) 6,35 15,0 565(408) 1 ,6

VI 22,9(31,1) 12 000(1200) 7,0 14,9 651(480) 0 , 8 6
VII 17,7(24) 6 900(690) 9 ,4 15,2 860(633) 0,36

С т е р н я  к о л о с о в ы х

ДТ-75М I 50(68) 36 000(3600) 5,1 16,6 332(244) 2 ,2
11 50,7(68,8) 32 000(3200) 5,8 16,7 330(243) 1,4

III 50,6(68,3) 29 500(2950) 6 ,3 16,7 332(244) 1,2
IV 49,6(67,5) 26 000(2600) 7,0 16,65 336(247) 1

V 48,1(65,5) 23 000(2300) 7,7 16,65 344(254) 0 ,95
• VI 46,4(63) 20 000(2000) 8,5 16,65 359(264) 0 ,9

П оле ,  п о д г о т о в л е н н о е  п о д  п о с ев

I 46,7(63,5) 35 000(3500) 4,9 17,25 369(272) 8 , 2
II 47,1(64,2) 33 000(3300) 5,25 14,45 366(271) 7

II I 47,4(64,5) 28 500(2850) 6,10 17,4 366(270) 4,8
IV 47,1(64,0) 26 000(2600) 6,65 17,4 369(272) 4
V 46(62,5) 22 500(2250) 7,5 17,4 378(278) 3

VI 44,7(60,8) 19 500(1950) 8,4 17,4 390(287) 2 ,4
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П р о д о л ж е н и е

I 2 3 4 5 6 7 8

С т е р н я  к о л о с о в ы х

ДТ-175С I 65,5(89) 29 400(3000) 8 23,8 356(262) 1
техн.

II 81(110) 29 400(3000) 9 ,9 28,8 364(268) 1
техн.

I
II

89(121,2)
85(115,7)

33 400(3400) 
29 400(3000)

9,62
10,4

29
29

326(240)
340(250)

1
1

П о ле ,  п о д г о т о в л е н н о е  п о д  п о с ев

I
II

80,5(109,5)
77(104,5)

32 400(3303) 
24 500(2500)

9
11,3

29,9
29,6

370(272)
385(283)

4 ,2
2 ,9

CTept1Я к о л о с о в ы х

Т-150 I
II

I I I
IV 
V

VI
VII

V II I

88,5(120,5)
89(121,5)
85,5(116,5)
83(112,7)
81(110,6)
80(108,6)
78(106)
77(104,5)

44000(4500) 
38 800(3950) 
32 800(3350) 
28 900(2950) 
26 000(2650) 
23500(2400) 
20 900(2130) 
18 600(1900)

7,25
8.3
9 .4  

10,3 
11,25 
12,2 
13,5 
14,85

28.4
28.4 
28,35
28.4
28.4
28.4
28.4 
28,3

320(235)
318(234)
330(243)
342(251)
348(255)
356(261)
360(265)
265(270)

3
1,3
0 ,7
0,6
0 ,5
0,45
0 ,4
0 ,3

П о л е ,  п о д г о т о в л е н н о е  п о д  п о с е в

I
II

III
IV 

V
VI

VII
V III

76(103)
77(104,5)
76,5(104)
74,5(101,2)
70,5(96)
66,5(93,5)
63(85,7)
60(81,7)

36 300(3700) 
33 800(3450) 
29 400(3000) 
26 030(2650) 
22600(2300) 
19600(2000) 
16 700(1700) 
14 200(1450)

7 .5  
8,15 
9,4

10,3
11,25
12,2
13.5 
15,1

27.1
27.1 
27
27
26,8 '
26,6
26,75
27

358(263)
352(259)
352(259)
353(267)
382(280)
398(293)
425(312)
448(330)

5 ,9
5
3 .7
3.1
2 .4
2.1
1.7
1.5

Стерн я к о л о с о в ы х

Т-4А II I
IV 
V

VI
VII

V III

66,6(91)
72(98,2)
74(100,4)
70,8(96,2)
69,4(94,4)
67(91)

57 000(5703) 
52 000(5200) 
43 500(4350) 
37 000(3700) 
30 000(3000) 
26 000(2600)

4.3 
5,1
6 .4  
7 ,0
8.4 
9,45

22,1
23.3
23.3
22.4 
22,7 
23,0

330(242)
318(234)
310(231)
322(237)
318(240)
342(252)

8,6
6 ,6
5 ,0
4.2 
3 ,5
3.2

П оле ,  п о д г о т о в л е н н о е  п о д  п о с е в

III
IV
V

VI
VII

V III

60(81,8)
64,6(88)
68,5(93,4)
65,6(89,2)
64,7(88,6)
62,6(85)

51 000(5100) 
49 500(4950) 
42 000(4200) 
33 500(3350) 
28 700(2870) 
24 800(2480)

4,35
4,6
6 ,0
7.2
8.2 
9,25

22,9
22,7
23,0
23,4
23
23

380(280)
351(258)
335(246)
358(262)
353(230)
368(270)

17,8
14.6
6 .6
3.8
3.8
2.8
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4 5 6 7 8

Т о р ф я н и к ,  п о д г о т о в л е н н ы й  п о д  п о с е в
130Б I 62(84,4) 87500(8750) 2,6 25,75 415(305) 17,5

II 64,5(87,9) 77 000(7700) 3,08 25,6 397(291) 13,3
III 67(91,5) 63 800(6380) 3,87 25,8 384(282) 10,7
IV 68,3(93) 54 000(5400) 4,65 25,8 376(277) 9
V 65(88,5) 39 800(3980) 6 ,0 25,8 398(292) V

VI 62,1(84,8) 33 700(3370) 6,8 25,4 405(299) 5,8

Т Я Г О В О Е  С О П Р О Т И В Л Е Н И Е  
С Е Л Ь С К О Х О З Я Й С Т В Е Н Н Ы Х  М А Ш И Н

В процессе работы машиш-ю-тракторного агрегата со стороны 
сельскохозяйственных машин и орудий возникают определенные 
силы сопротивления (тяговые), которые преодолеваются трак
тором.

Тяговое сопротивление сельскохозяйственных машин и орудий 
делится на рабочее и холостое.

Рабочее тяговое сопротивление оказывается машиной или 
орудием при передвижении в рабочем состоянии, а холостое — 
при передвижении в транспортном положении.

Кроме рабочего сопротивления машины или орудия в целом 
существует еще понятие об удельном сопротивлении.

Удельным сопротивлением принято называть тяговое (рабо
чее) сопротивление, приходящееся на единицу ширины захвата 
машины или орудия. Для пахотных агрегатов удельное сопротив
ление относят не к ширине захвата машины или орудия, а к 
площади сечения пласта.

Величина удельного сопротивления машин и орудий необхо
дима для определения количества машин в агрегате и ширины 
их общего захвата, чтобы подобрать такой состав машин, кото
рый позволил бы наиболее эффективно использовать тяговую 
мощность трактора. Величину тягового сопротивления определя
ют во время испытаний специальными приборами или расчетным 
путем, воспользовавшись формулой:

где Rn„ — рабочее  сопротивление плуга, Н (кгс ); 
А — глубина пахоты, см;
В  — ширина зах в ата  плуга, см.
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Если необходимо знать рабочее сопротивление плуга, следует 
удельное сопротивление умножить на площадь сечения пласта 
вспахиваемой почвы:

R.u =  К0 ■ А ■ В.

Для других сельскохозяйственных машин удельное сопротив
ление подсчитывают обычно на 1 м захвата:

R  =  / С  ■ В ' ,

где R — рабочее сопротивление машины, Н (кгс);
В '— ширина захвата  машины, м.

На величину рабочего- тягового сопротивления сельскохозяй
ственных машин (орудий) оказывают влияние следующие пока
затели:

характер и вид работ (лущение, пахота, боронование, посев
и др.);

природные условия (тип и состав почвы, влажность почвы, 
состояние поверхности поля, растений);

режим работы агрегата (скорость движения, состояние регу
лировок машин, глубина обработки);

конструктивные особенности машины или орудия (ширина за 
хвата, форма рабочих органов, тип и устройство ходового аппа
рата, масса машины).

Следовательно, тяговое сопротивление может существенно 
изменяться в зависимости от условий работы.

Неодинаковые по своему механическому составу почвы также 
по-разному влияют на удельное сопротивление машин (орудий). 
Так, для плуга величина удельного сопротивления в зависимо
сти от типа почвы может меняться от 0,2 до 1 кгс/см2. Значения 
примерных величин удельного сопротивления плуга для разных 
типов почв представлены в таблице 8.

При повышенных скоростях движения сопротивление сельско
хозяйственных машин (орудий) заметно возрастает. Для машин 
и орудий, предназначаемых для работы на скорости до 5...6 км/ч, 
тяговое сопротивление машин меняется следующим образом: 

на пахоте легких и рыхлых почв с удельным сопротивлением 
до 0,45 кгс/см2 (0,045 МПа) при переходе на повышенные скоро
сти удельное сопротивление плугов возрастает на 2...3% на каж 
дый I км прироста скорости движения;

па почвах с удельным сопротивлением плугов 0,45...0,60 кгс/см 
(0,045.„0,060 МПа) — на 4...5%;
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T n V i.  8. У д е л ь н о е  с о п р о т и в л е н и е  п л у г а  в 
от т и п а  почвы

з а з и с и м о с т и

С остав  no 'iou

У дельное со п р о ти в 
ление на п ахоте  

(см2 сечен и я п ласта) 
при ск о р о с ти  д в и 
жении до 5 км/ ч ) ,  
Н /с ы 2 (к г с /с м 2)

Л е г к и е  почвы
Песчаные, супесчаные, легкосуглинистые, не 
содерж ащ ие включений валунов, щ ебня, г а 
лечника

(0,20.’f. 0,35)

С р е д н и е  почвы
Средне суглниистые, жнивье т я ж ел о с у г л и н и с 
тых почв, не со д ер ж а щ и х  включений валунов, 
щ ебня, галечника

3 , 5 . . . 5 , 5  
(0 ,3 5 . . .0 ,5 5 )

Т я ж е л ы е  почвы
Целина, залежь, травяной пласт тяж елое  vr- 
липистых почв, дерн ово-п одзоли сты х , ч е р н о 
земных и каш тановы х почв, с т ер н я  глинистых 
почв, щ ебенчаты е почвы

5 5 8 
(К  55. ' . .  0,80)

О чен ь  т я ж е л ы е  почвы
Целина, залеж ь , травяной  пласт глинисты х и 
другие весьма тяжелые почвы

8 . . .  10 
( 0 , 8 . . . 1 , 0 )

на пахоте целины, залежи, пласта многолетних трав и стерни 
с удельным сопротивлением плугов выше 0,6 кгс/см2 
(0,06 МПа) — на 7...9%;

на работах по сплошной культивации, междурядной обработ
ке, лущению стерни, дискованию рядов и зяби на каждый 1 км 
прироста скорости удельное сопротивление на 1 м захвата ма
шины (орудий) возрастает на 3...4 %;

на посеве зерновых рост удельных сопротивлений не превы
шает 2%.

Эту особенность влияния повышения рабочих скоростей дви
жения на рост удельного сопротивления сельскохозяйственных 
машин учитывают при создании новой скоростной техники. Сель
скохозяйственные машины создают для определенных диапазо
нов скоростей движения, то есть имеются машины, которые могут 
качественно работать только до 5 км/ч, вторые машины анало
гичного назначения работают только в диапазоне 5...9 км/ч, 
третьи — в диапазоне 9...15 км/ч, причем конструкцию рабочих 
органов машин пытаются сделать так, чтобы она обеспечивала
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примерно такое же удельное сопротивление машин, которое было 
у машин с более низким диапазоном скоростей движения.

Например, плуг, предназначенный для работы на скорости до 
5 км/ч, имеет удельное сопротивление 5 Н/см2. Плуг, который 
рассчитан для работы на скорости 9 км/ч, должен иметь удель
ное сопротивление тоже 5 Н/см2. Если это условие не выдержать 
и работать со старым (5 км/ч) плугом на скорости 9 км/ч, то 
резко возрастут сопротивления и агрегат не будет обеспечивать 
необходимую производительность, повысится погектарный расход 
топлива, работа будет агротехнически неприемлемой и экономи
чески невыгодной. При практических расчетах эту особенность 
влияния скорости на тяговое сопротивление машины надо учиты
вать и комплектовать скоростные тракторы только машинами 
из соответствующего набора скоростных машин.

Чтобы полностью использовать и загружать тракторы на ма
лоэнергоемких операциях (культивация, посев, боронование и 
др.), составляют агрегаты из нескольких одновременно работаю
щих машин, соединенных между собой промежуточными звенья
ми-сцепками.

Во время работы агрегата определенная часть тягового уси
лия трактора затрачивается на преодоление сопротивления пере
катыванию сцепки.

В практике можно принять, что величина сопротивления 
сцепки (RcU) равна:

R e a  =  GCB • f,

гдеОСц — масса сцепки, кг;
/ — коэффициент сопротивления качению для сцепок.

Общее сопротивление агрегата (Rar), составленного из не
скольких одинаковых машин при работе на ровной местности, 
будет равно:

R a r  =  ( Я  ' R m )  +  R c u .

где Ru — рабочее тяговое сопротивление машины, кге; 
п  — число машин в агрегате .

При использовании агрегата на неровной местности сопро
тивление агрегата будет заметно отличаться. При сравнительно 
небольших углах подъема или уклона местности это изменение 
тягового сопротивления агрегата можно подсчитать по формуле:

Rar — {п ' Rm) +  Rcu +  (@н • 0 . 
где 0 И — масса сел ь скохозяй ственн ы х машин и сцепок , входящ их 

в состав  агрегата ,  кг;
/ — величина подъема в сотых долях  (высота подъема в м е т 

рах на каждые 100 м длины пути).
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При движе нии  с уклона тяговое сопротивление агрегата 
р р » и ы и « ю т  мп »ту же величину (G i).

Тимшоо сопротивление агрегата с учетом конкретной, выбран
ной дли работы скорости движения подсчитывают с использова- 
МИгм следующего математического выражения:

Rur -  1$' • Ко • [ 1 -I- (Vp- V 0 ) • р • 0,01],

Гдр VH— п пч я л ы I а >1 скорость  машины (для наш его  случая это 
может быть Г> или !) км/ч — нижпие значения диапаЗо- 
нл рабочих скоростей),  км/ч;

У,, — р а б о ча я  с к о р о е  п.  м...... .... на п ыпо л ие ни и да нной  с е л ь -
гкохомнПс I iu i i i ioII о п е р а ц и и ,  км/ч;

|> иг личнии н рн р пщ ен ин  у д е л ь н о г о  г и го и о г о  с о п р о т и в 
лении рпбочгЦ м a hi и н ц на 1 км н р н р а 1ц е н п я  с к о р о с т и
дни Ж VIIIIII, % ,

Пример. Пользу на, зтим уравнением, определим тяговое сопротивле
ние культиватора КПС-4 на культивации почв среднего удельного со- 
Нротиилешш ни глубину 10... 12 см при скорости движения 10 км/ч.

Констрчктичния ширина захвата культиватора (В) составляет 4 м.
Па указанных почвах на скорости 5 км/ч удельное сопротивление 

культиватора (Д'0 ) составляет 200...'250 кг на 1 м захвата (2000... 
1I0UO II/м). п т  п среднем 22 кге на 1 м захвата (225 Н/м). Начальная 
Скорость культичитирн ( \ \ , )  составляет 5 км/ч, а  конечная рабочая 
скорость ( Vt,) II) км/ч. Пи каждый 1 км приращения скорости этого 
культичатчра с,’о удс.нчше тяговое сопротивление увеличивается на 
/...7%, или ч среднем (> рнчно 2,5%.

Подставляя зги данные ч уравнение для подсчета тягового сопро
тивления агрегата с учетом скорости движения, получим:

R ar =  4 X  225 [ 1 +  (10 -  5) X 2,5 X  0,01] =  
=  1013 кге (10 130 Н).

Если на скорости 10 км/ч работать с культиватором КПГ-4, то его 
тяговое сопротивление составит 12 000 Н (1200 кге), или почти на 
20% выше, чем у скоростного культиватора КПС-4.

Обобщенные данные по удельным тяговым сопротивлениям 
основных сельскохозяйственных скоростных машин общего на
значения и машин для возделывания и уборки пропашных куль
тур представлены в таблицах 9 и 10, а прирост тягового сопро
тивления при повышении скорости движения в пределах разных 
скоростных диапазонов — в таблице 11.



Табл. 9. Удельное тяговое сопротивление основных  
сельскохозяйственных машин общего назначения

Вид  р а б о т ы М а ш и н  я
Удельное тяговое 

сопротивление, 
кН/м

С к о р о с т ь
хвижения,

км/ч

1 2 4

Культивация сп л о ш 
ная на глубину, см:

6 . . . 8 КПС-4 1 ,8 . . .1 ,9 9
8 . . . 1 0 КПС-4 2 ,0 . . • 2,1 9
1 0 . . .1 2 КПС-4 2 ,2 . . .2 ,3 9

Дискование БДТ-7 4 ,8 . . .5 ,2 8
Б Д - 10 3 ,3 . . .3 ,6 8

Дисковое лущение ЛДГ-10/15 1 ,75 .. .2 ,0 8
Лемешное лущение П П Л -10-25 7 ,5 . . .10,0 9
Боронование БЗСС-1 0 , 8 . . .1 .0 9

БЗТС-1 0,95. . .1 .2 9
Прикатывай па ЗККШ -6 1,25. . .1 ,40 9
Посев зерновы х С З-3 ,6 1 ,6 0 .. .1,75 9

С ЗП -3 ,6 1 ,7 5 . . .1 ,90 9
С З С -2 ,1 4 .7 . . .5 ,0 8
ЛДС-б 4 ,0  . . .4 ,25 7
СЗС-9 3 ,5  . . .3 ,70 7

Глубокое рыхление
почвы на глубину
‘2 8 . . .3 0  см КПГ-2,2 13 ,0 .. .15,0 8
Зяблевая обработка
почвы на глубину
2 7 . . .2 8  см КПГ-2,2 13 ,0 .. .13,5 8
Первая п л о с к о р е з 
ная обработка с т е р 
пи на глубину 8 . . .
10 см. после уборки
колосовых КПП-2,2 2 ,9 . . .3 ,0 8
Вторая п л о с к о р е з 
ная обработка с т е р 
ни на глубину 1 0 . . .
12 см после уборки
колосовых КПП-2,2 3 ,5 . . .3 ,6 8
Весенняя культи ва
ция спелой почвы на
глубину 1 2 . . .  14 си
под посев п ропаш 
ных к ультур КПП-2,2 4 ,6 . . .4 ,7 8
Л етн е-о сен н яя  к у л ь 
тивация стерневы х
фонов штанговым
культиватором  в п е 
риод между плоско-
резными обработ
ками КШ-3.6А 1 ,5 . . .2 ,2 8
Весенняя обработка
полей штанговым
культиватором КШ-3.6А 2 ,3 . . .2,8 8



П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

Обработка стерн е  - 
иого фона у п ло т н ен 
ных ночи на глубину 
4 , , ,  Г-' см
Наслнния культина-  
цич для рыхления  
мочим и оыраинипл- 
•1 мм по поверхности

кп3-3,8  без  
штангового  

приспособления 2 . 9 . . . 3 . 5 8

КПЗ-3,8  со 
штанговым при

способлением 5 , 0 . . . 5 . 5 8
Slyiitoniia сторни пое 
ли уПиркн КОДОСОПЫХ 
ill ИЛЬЧЛ 1 ими Ооронл 
мн ни г л у Пни у 4,1,
1 ГМ Ш1Г-3 1 . 6 . . .1,7 9
I ' f tNHMtMIIHM ПО 
При НШ IIKAI и и ю л ь
‘1 ft 1 ммн Аоронлмм IIп 
ПЛоеИорайНоИ .infill Ы1Г-3 2 . 2 . . . 2 , 3 , 9
Ищи и и мн прели»-  
0*11МЛН оПилЛшкл 
нлнгК 1 1 | 1вяиоЛ яиЛп 
нл Iлуоииу N см при 
млкснмпльном угле 
лглкп секции Кг  «к- 
ГН11ПЫМ положенном 
III 41 л l.'lil 1 М » дисков ВИГ-3 2 .G . . . 2 . 7 12
1 III' 1 II 1 /(II •' |l Ml /III ПЙ ГИУ-У.О 2 , 7 5 . . . 4 , 0 0 8

Тйбл. (0. Удельное тиговос сопротивление  
н удвлмш и мощность для привода рабочих органов  

гельгиохопнйстпеииых машин для возделы вания  
и уборки пропашных культур

Пил работы М ашина
У дельное т я г о 
вое  со п р о ти в 
лен и е , к Н/ м

У дельная 
м ощ ность 

для привода 
рабочих 

о р г а н о в , 
кВ т/м

С к о 
рое I ь 
д в и 

ж ени я, 
к м/ ч

1 1 5

М еж дурядная  об
работка кукурузы
и подсолнечника
па глубину, см:

6 . . . 8 К РН -5 ,6 0 .8 . . . 1 ,0 — 8
8 . . .Ю К Р Н -5 ,6 1 ,0 . . .1 ,3 — 8

1 0 ...1 4 К РН -5 ,6 1 .4 . . .1 .6 — 8
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4 5

М еж дурядная  о б 
работка кукурузы  
на глубину, см:

8 . .  .10 К РН -8 ,4 1,4. . . 1 ,5 8
1 0 . . .1 4 К РН -8 ,4 2 ,1 . . . 2 , 2 — 8

М еж дурядная  о б 
работка сахарной 
свеклы на глуби
ну, см:

3 . . . 5 УСМК-5.4А 0,7 . . . 1 ,0 7
8 . . . 1 0 УСМК-5.4А 1,1. . . 1 , 4 - - 7

1 0 . . .1 4 УСМК-5.4А 1,5. . .1 ,8 — 7
М еждурядная об 
работка сахарной 
свеклы:

подкормка КРШ-8,1 1,3. . . 1 , 4 7
культивация КРШ-8,1 1,9. . . 2 ,0 — 7
культивация с 
боронованием КРШ -8,1 • 2,61. . . 2 ,7 _ 7

Прореживание 
всходов сахарной 
свеклы ПСШ-8,1 0,35. . . 0 ,4 7
Посев сахарной 
свеклы ССТ-8 0 ,8 . . .0 ,9 7

ССТ-12Б 0 ,9 . . . 1 , 0 — 7
ССТ-18 1,4. . . 1 ,5 — 8

Посев кукурузы СКНК-8 1,6. . . 1 , 7 — 9
СПЧ-6 1,4. . . 1 , 5 0 ,5 9

СУНН-8 1,5. . . 1 , 6 1,0 9
П осадка к а р т о  СН-4Б 3 ,0 . . . 3 , 5 1,0 6
феля СКС-4 4 ,3 . . . 4 , 5 1,0 8
Уборка ботвы с а  БМ-6А 1,85. . . 2 , 0 10,0 7
харной свеклы 
Уборка сахарной КСТ-2А 12,0. . .1 3 ,0 3 0 . . .3 5 7
свеклы КСТ-ЗА 1 0 ,0 . . .1 1 ,0 1 8 . . .2 0 7

РКС-4 3 ,5 . . . 4 , 5 1 1 . . .1 6 7
РКС-6 ' 3 ,2 . . . 3 ,5 1 0 . . .1 2 6

Уборка кукурузы КС-1,8 2 ,7 . . . 2 , 8 1 8 . . .2 0 6
на силос КСС-2,6 2-.3. . .2 ,4 1 8 . . .2 0 8
Уборка картофеля К СТ-1,4 4 ,0 . . . 4 , 2 10 5

КСТ-1.4А 6 ,3 . . .6 ,4 14 5
КТН-2Б 5 ,0 . . . 5 , 2 10 4
ККУ-2А 9 ,0 . . .1 0 ,0 18 3
УКВ-2 6 ,3 . . . 6 ,5 1 0 . . .1 5 4
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Табл. 11. Прирост тягового сопротивления  
сельскохозяйственны х машин 

при повышении скорости движения

Вид работы Тип с ел ь ск о х о зя й с т 

П рирост тя го в о г о  со п р о 
тивления па 1 км (% ) 
при ско р о сти , км/ ч

венной  машины
6.. 9 9. .12

Пахота Плуг 3 .  . .5 5. . . 8
Плуг скоростной 2 . . .3 3 . . .5

Лущение л е м е ш  П луг-лущ ильник 3 , 0 .  . .4 ,5 4 ,5 . . . 7 , 5
ное Плуг-лущильник ■> ш _ .3 3 . . .5

Лущение д и с к о 
скоростной  
Лущильник д и с к о  3 . . .5 5. . . 6

вое
Дискование

вый
Борона дискован 4 . . .6 6 . . . 8

Культивация К ультиватор 4 . . .6 6. . . 8
1 сплошная Культиватор  с к о  2 . . .4 4. .  .6

Боронование
ростной  
Борона зубовая 2 .4 4. . . 6
Борона зубовая ск о  1,5.’ ! .2 2 . . . 4

Посев зерновы х
ростная
Сеялка 2 . . .3 3. . . 4
С еял к а  ск ор остная 1 ,5 .. .2 ,0 2. . . 3

Прикатывание Каток кольчато-ш по- 1 ,5 . . .2 ,0 2 ,0 . . .2 ,5
ровый
Каток кольчато-шпо- 1 ,0 .. .1 ,5 1,5 . . .2 ,0

П ротивоэрозион-
ровый скоростной  
Г лубокоры хлитель 3 . . .5 5. . . 8

ные работы К у л ьти в ато р -п л о с 3 . . .4 4. .  .5
корез
Культиватор т я ж е  3 . . .5 5. . . 8
лый
К ультиватор ш тан  2 ,5 . . .3 ,5 3 ,5 . . . 4 , 5
говый
Игольчатая борона 5 . . .6 6. .  .8
С еялка-культиватор 3 . . .5 5. . . 8

Уборка силосны е Силосоуборочный 1 ,5 . . .2 ,0 2. . .4
культур
Уборка кукурузы

комбайн
Кукурузоуборочный 1 ,5 .. . 2 , 0 3. . .5

на зерно 
Кошение КОЛОСО

комбайн
Ж атки  рядковые 1 ,5 . . . 2 , 0 3. . .5

ВЫ X Жатки скоростны е 1 ,0 .. .1 ,5 1 ,5 . . . 2 , 0
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ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ 
ЭКСПЛУАТАЦИЯ

К О М П Л Е К Т О В А Н И Е  А Г Р Е Г А Т А  
И Р А С Ч Е Т  ЕГО СО СТА ВА

Агрегат, предназначенный для выполнения сельскохозяйствен- 
ных работ, должен удовлетворять следующим основным требо
ваниям:

выполнять работы в строгом соответствии с требованиями 
агротехники, технологии возделывания и уборки сельскохозяйст
венной культуры;

обеспечивать максимальное использование тягового усилия 
трактора и необходимую маневренность в работе;

давать высокую производительность при наименьших затра
тах труда и материальных средств на выполнение единицы ра
боты.

Существует несколько способов использования трактора в аг
регате с сельскохозяйственными машинами (орудиями):

с прицепными машинами или орудиями;
с навесными или полунавесными сельскохозяйственными ма

шинами (орудиями);
с прицепными, навесными, полунавесными машинами (оруди

ями) с одновременным приводом механизмов этих машин от 
ВОМ;

с сельскохозяйственными машинами на стационаре (молотил
ки, некоторые зерноочистительные и другие машины).

Во всех случаях важно правильно загрузить и полностью 
использовать тяговые'и скоростные свойства трактора.

Чтобы лучше и эффективней можно было использовать мощ
ность тракторов, их оборудуют многоступенчатыми коробками 
передач, которые позволяют выбрать наиболее выгодные скоро
сти движения и ширину захвата агрегата для выполнения соот
ветствующих работ в данных конкретных условиях.

Использовать трактор для привода машин, работающих на 
стационаре, целесообразно лишь в крайне необходимых случаях, 
так как для работы на стационаре более выгодно применять 
электродвигатели или другие стационарные двигатели.
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Когда же нельзя избежать работы трактора с приводом от 
шкива, надо стремиться к тому, чтобы коэффициент использо
вания мощности трактора был возможно ближе к единице, при
меняя  для этого различные системы передачи для одновремен
ного привода нескольких машин.

Трактор в агрегате должен работать с нагрузкой, близкой к 
Номинальной. Правильный подбор необходимого количества ма
шин и выбор оптимальной скорости движения позволяют при 
Хорошем качестве работ получить наибольшую производитель
ность.

Режим работы мобильного агрегата характеризуют поступа
тельная скорость его движения и степень загрузки двигателя.

Р абоч у ю  скорость  дви ж ен ии  а г регата  у ст а н ав л и в аю т  по а г р о 
техническим тр еб о в ан и я м ,  обусловленны м зо н ал ьн ы м и  особенно
стями  и конкретными  условиями работы  а гр е гат а  в загоне.

Выбор оптимальных скоростей движения зависит от конкрет
ных производственных условий. Рекомендуется следующий поря
док их выбора:

и зависимости от выполняемой операции назначается диапа- 
оон скорости, в котором сохраняются заданные агротехнические 
требования для фактического состояния поверхности поля и 
свойств почвы, а также применяемых тракторов, сцепок и сель
скохозяйственных машин;

для назначенного диапазона скоростей подбирают передачу 
трактора, на которой получаются наибольшая производитель
ность и приемлемая нагрузка двигателя;

настраивают рабочие органы машины на предполагаемую ра
бочую скорость;

опробовают агрегат и оценивают качество работы. Если оно 
не удовлетворяет заданным агротребованиям, изменяют скорость 
движения, рабочие органы регулируют на новый режим.

На производительность агрегата существенно влияет конст
руктивная ширина захвата как отдельной машины, так и агре
гата в целом, поэтому очень важно правильно скомплектовать 
агрегат.

Количество рабочих машин в агрегате определяют опытным 
или расчетным способом. Часто для решения такой задачи 
пользуются таблицами с данными о составе агрегатов и их по
казателях. Эти таблицы составлены на основании расчетов, в 
основе которых заложены различные критерии оптимизации.

Принцип опытного способа состоит в следующем. По данным 
заводских инструкций или литературным источникам составляют 
вгрегат и проверяют его в работе, оценивая его по степени ис
пользования мощности двигателя, производительности и расходу 
топлива. Если при этом двигатель трактора недогружен, то ко
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личество рабочих машин в агрегате увеличивают до тех пор, 
пока не будут достигнуты наилучшие показатели. Часто таким 
способом эта задача легко решается для трактора малой мощ
ности и тракторов, имеющих возможность быстрого соединения 
с машинами.

В большинстве же случаев определить рациональный состав 
агрегата опытным путем трудно, поскольку требуются значитель
ные затраты времени и средств. Намного проще и экономичней 
предварительно рассчитать состав агрегата, а затем проверить 
его в работе, чтобы внести необходимые поправки. Такие рас
четы могут быть осуществлены графическим построением или 
аналитическим путем с помощью математических формул.

Для практических целей рекомендуется следующий аналити
ческий способ расчета состава тягового машинно-тракторного 
агрегата, который выполняют с использованием следующих ус
ловий:

а) в зависимости от назначения агрегата и агротехнических 
требований на производство того или иного вида работ выбира
ют определенную марку трактора и тип сельскохозяйственной 
машины (орудия), которые, соединенные в агрегат, обеспечат 
качественное выполнение заданного технологического процесса 
при наименьших затратах труда и материальных средств;

б) устанавливают максимально допустимую рабочую скорость 
движения агрегата, на которой можно обеспечить высокое ка
чество данной работы, а также соответствующую этой скорости 
передачу трактора;

в) определяют тяговое усилие трактора (Р1ф) в соответствии 
с условиями работы и выбранной передачей. Для энергоемких 
операций агрегат обычно комплектуют для передачи трактора, 
на которой он развивает тяговое усилие, соответствующее тяго
вому классу трактора;

г) определяют максимальную ширину захвата агрегата 
(Вмак) в соответствии с удельным сопротивлением машин (ору
дий) на данной сельскохозяйственной работе:

Р — RВ _  кр "'сц
м акс — ~  : »

где Rcц— тяговое сопротивление сцепки, кг с;
К — удельное сопротивление сельскохозяйственных машин 

или орудий с учетом выбранной скорости движения, 
Н или кгс на 1 м захвата;

Рк р — тяговое усилие трактора, кгс.
Удельное сопротивление комплексного агрегата можно полу

чить как результат сложения удельных сопротивлений машин 
на каждом виде работ, выполняемых агрегатом, предназначен
ным для совмещенного выполнения таких работ;
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д) определяют общее количество машин в агрегате (п), а 
также конструктивную ширину захвата агрегата (В) по значе
нию максимальной ширины захвата (Вмакс.) агрегата и ширине 
захвата одной машины (Ь):

„ ^макс 
П — --------------.

Ь

Конструктивную ширину захвата агрегата (В) выбирают, 
руководствуясь следующим. Машины, входящие в агрегат, имеют 
определенную ширину захвата. Она для определенных условий 
неделима. Например, агрегат не может состоять из 3,5 сеялки 
или плуг из 3,5 корпуса. Поэтому, если в результате расчета 
нолучено дробное количество машин или рабочих органов (до
пустим 4,5 сеялки или плужных корпуса), их следует округлить 
до целого числа и сторону уменьшения. Например, расчетом по
лучено, что агрегат должен состоять из 4,5 сеялки. Следователь
но, в агрегате надо использовать 4 сеялки. Составлять агрегат из
5 сеялок не следует, так как это приведет к перегрузке трактора 
по тяговому усилию и вызовет интенсивное буксование его хо
дового аппарата.

Конструктивную ширину захвата агрегата подсчитывают по 
фактически принятому количеству машин в агрегате;

е) рассчитывают рабочее сопротивление агрегата по удель
ному сопротивлению (К) и конструктивной ширине захвата аг
регата (В):

R ar =  К • В • R en;

ж) подсчитывают коэффициент использования тягового уси
лия (т1исп) трактора:

4 рл кр

' з) определяют производительность агрегата:

Wq. теор =  0,1 В • V • 1.

Если рельеф местности неровный, необходимо внести соот
ветствующие поправки на величину тягового усилия и тягового 
сопротивления сельскохозяйственной машины.

Необходимые данные о величине показателей для расчета 
состава агрегата, например максимальная тяговая мощность 
(NKp. макс) п0 каждой передаче, соответствующие этим пере
дачам тяговое усилие трактора (Р,ф ), скорость движения (V), 
степень буксования (б), можно получить по данным тяговой ха
рактеристики трактора, соответствующей заданным условиям
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Табл. 12. Коэффициент использования времени смены  
для наиболее типичных работ, выполняемых скоростными 

агрегатами с тракторами тягового класса  3

Д и ап азон  рабочих 
с к о р о с те й , к м/ ч

5. .9 9.. .15
Вид работы С о ста в  а г р е г а т а

С
ев

ер
ны

й
К

ав
ка

з

Н
еч

ер
но


зе

м
на

я
зо

на

С
ев

ер
ны

й
К

ав
ка

з

Н
еч

ер
но


зе

м
н

ая
зо

на

Пахота на глуби
ну, см

2 0 . . .2 2 ПЛП-6-35 0,838 0,707 0,836 0,693
2 5 . . .2 7 ПЛН-5-35 0,848 0,715 0,846 0,699
2 7 . . .3 0 ПЛН-5-35 0,855 0,738 0,835 0,718

Сплошная к у л ь  КПС-4 +  4БЗСС-1 0,911 0,826 0,909 0,815
тивация 2КПС-4 +  8БЗСС-1 + 0,859 0,644 0,846 0,584

+  С П -11
ЗКПС-4+12БЗСС-1 + 0,758 0,374 0,704 0,287

Дисковое л у щ е 
+  СП-16 
Л ДГ-10 0,820 0,472 0,798 0,414

ние ЛДГ-15 0,769 0,395 0,721 0,301
Дискование БДТ-7 0,874 0,643 0,858 0,568

Б Д - 10 0,844 0,573 0,816 0,470
Боронование СГ-21 +  21БЗТС-1 0,806 0,388 0,724 0,266
Посев С ЗП-3,6 0,838 0,728 0,819 0,711

2СЗП-З,6  +  СП-11 0,814 0,502 0,749 0,460
ЗСЗП -3,6  +  СП-16 0,751 0,315 0,698 0,229
4СЗП-З,6  +  СП-16 0,718 0,247 0,659 0,171

работы, для которых рассчитывают состав агрегата, а значения 
величины т приведены в таблице 12.

Обычно данными тяговых характеристик пользуются, рассчи
тывают состав агрегатов и устанавливают режимы их работы 
специалисты хозяйств. Однако в своей основе суть комплектова
ния агрегата с трактором доступна механизатору широкого про
филя, который знаком с особенностями техники и заинтересован 
в правильной ее эксплуатации.

Правильность рассчитанного состава агрегата оценивают по 
нескольким основным показателям: производительности агрега
та и труда работников, занятых на агрегате, себестимость еди
ницы работы или других экономических показателей, принятых 
в хозяйствах для оценки труда механизаторов и использования 
техники.

Если оценка по таким показателям почему-либо затруднена, 
то расчет состава агрегата должен быть оценен по часовой про-
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Табл. 13, Повышение производительности агрегатов  
на базе скоростных (9...15 км/ч) тракторов  

в сравнении с тракторами с диапазоном  
рабочих скоростей 6...9 км/ч

Вид работы

Повышение производительности, 
%

прогнозируемые
показатели

по материалам 
испытаний

Тракторы Т-150/150К, ДТ-175С в сравнении с Т-74, ДТ-75
Пахота на глубину, см:

2 0 .. .2 2 169 152 ...1 9 4
2 5 ...2 7 170 163 ...196
2 8 .. .3 0 190 170

Боронование зяби 125 155 ...160
Сплошная культивация 173 157. ..182
Дискоиое лущение 127 155 ...1 6 4
Посев зерновы х
Средневзвеш енное по всем видам

131 ...174 142 ...198

работ 150 157

Тракторы МТЗ-80/82 в сравнении с МТЗ-50/52
Л емеш ное лущ ение 136 132
Сплошная культивация 131 122 ...140
Боронование посевов 126 125
Посев пропашных
М еж дурядная  обработка п ропаш 

109 114

ных 125 122
Кошение зерновы х на свал 111 121
Транспортные работы 123 170

С редн евзвеш ен н ое  по видам работ
(с двумя прицепами)

120 130 (на э н ер г о 
емких работах) 
130 (на возде
лывании про
пашных)

изводительности агрегата, часовому расходу топлива, соответст
вующему этой производительности, коэффициенту использования 
тягового усилия.

Описанная выше схема расчета состава агрегатов в широкой 
практике приемлема для любой техники, в том числе и скорост
ной. Следует лишь учитывать некоторые особенности, присущие 
конструкциям машин и тракторов, предназначенных для работы 
на разных уровнях повышения рабочих скоростей движения аг
регатов.

Как правило, эти особенности даны в руководствах по экс
плуатации скоростной техники. При расчетах они должны яв
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ляться базой, на их основе следует вносить коррективы в вели
чины тягового сопротивления машин, более правильно сопостав
лять тяговые сопротивления машин с тяговыми возможностями 
скоростных тракторов.

В рядовой эксплуатации зачастую забывают о сути скорост
ного трактора. О его возможностях при агрегатировании с 
сельскохозяйственными машинами судят по мощности двигателя, 
не учитывая его тяговые возможности и скоростные качества 
(диапазон рабочих скоростей). Это приводит к перегрузке трак
тора, быстрому выходу из строя его важнейших узлов и меха
низмов, понижению мощности двигателя. А, как правило, ско
ростной трактор с пониженной мощностью не может работать 
с соответствующей ему машиной и не обеспечивает необходимую 
производительность.

Для ориентировочного контроля правильности комплектова
ния агрегатов со скоростными тракторами можно руководство
ваться показателями повышения производительности скоростных 
агрегатов, определенных для наиболее типичных условий их ис
пользования (табл. 13).

У П Р А В Л Е Н И Е  Т Р А К Т О Р А М И

Управление тракторами изложено для наиболее распростра
ненных в сельском хозяйстве марок.

Тракторы К-701, К-700А. Расположение органов управления 
в кабине тракторов показано на рисунке 3. Торможение стояноч
ным тормозом 5 осуществляют последовательными качками ры
чага «на себя», растормажнвание — перемещением рычага вперед 
до отказа при утопленной кнопке фиксатора, автономное под- 
тормаживание прицепов на ходу — перемещением того же рычага 
с утопленной кнопкой из крайнего переднего положения на себя;

Схема положений рычага 6 при включении различных режи
мов и заднего хода показана на рисунке 4.

Схема положений рычага С переключения передач при их 
включении и тормоза синхронизатора показана на рисунке 4. 
Передачи включают только после остановки трактора.

Задний мост 8 (см. рис. 3) включают перемещением рычага 
вперед, выключают — назад.

Включают ВОМ перемещением рукоятки 9 по часовой стрел
ке, выключают — против часовой стрелки.

Схема положений рычага 10 при включении различных ре
жимов показана на рисунке 4.

Рычаги управления гидрораспределителем гидросистемы на
весного устройства 11 (см. рис. 3) имеют четыре фиксированные
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Рис. 3. Размещение органов управления в кабине тракторов К-701
и К-700А:

1 — п едаль управления золотником слива; 2 — педаль управления торм озам и; 3 —* 
п ед ал ь  подачи топлива насосом; 4 — кнопка на ры чаге стояночного торм оза; 
5 — ры чаг стояночного торм оза и тормозов прицепов; 6 — ры чаг В . вклю чения 
м уф т грузового вала  и задн его  хода; 7 — ры чаг С переклю чения передач; 8 — 
ры ч аг вклю чения задн его  моста; 9 — рукоятка вклю чения ВОМ; 10 — р ы ч аг А 
переклю чения муф ты  раздаточного вала ; 11 — рычаги управления гидрораспреде- 
лителем ' гидросистемы навесного устройства; 12 — вклю чатели задн их  ф ар ; 13 — 
рукоятка ручной подачи топлива; 14 — рулевое колесо; 15 — рукоятка  ручного 

топливоподкачиваю щ его насоса; 16 — трехходовой кран

позиции при включении вперед по ходу трактора: «Подъем», 
«Нейтральная», «Опускание принудительное» и «Опускание пла
вающее». Рычаги автоматически зозвращаются в нейтральное 
положение из позиций «Подъем» и «Опускание принудительное».

Имеются два включателя задних фар 12, действующих неза
висимо друг от друга и позволяющих включать одну среднюю, 
две крайние или все три фары одновременно.

При перемещении рукоятки ручной подачи топлива 13 «на 
себя» подача топлива увеличивается, педаль управления подачи 
следует за рукояткой, при управлении педалью рукоятка ручной 

подачи не следует за ней, а фиксирует минимальную подачу.
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Рис. 4. Режимы переключения передач тракторов

Ручка 16 трехходового крана имеет три положения: I — вклю
чен левый бак; II — нейтральное — оба бака отключены; III —- 
включен правый бак.

Так как топливо из топливного насоса высокого давления 
сливается в левый бак, то во избежание его переполнения рабо
ту с полностью заправленными баками следует начинать с лево
го топливного бака (положение I трехходового крана).

На рулевой колонке расположен комбинированный переклю
чатель указателей поворота и света.

При переводе рычага переключений указателей поворота и 
звукового электрического сигнала от себя включается указатель 
правого поворота; при переводе рычага на себя включается ука
затель левого поворота. После окончания поворота ры£/'аг уста
навливают в нейтральное положение. При перемещении ры
чага вверх в каждом из трех положений включается звуковой 
сигнал.

Там же расположена рукоятка переключения дальнего или 
ближнего света и габаритных огней с кнопкой звукового сиг
нала.

Указатель тока 1 на щитке приборов (рис. 5) служит для 
контроля за режимом работы аккумуляторов.

Указатель давления масла в гидросистеме КПП 2 работает
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Рис. 5. Щиток приборов тракторов К-701 и К-700А:
/  — у казател ь  тока; 2 — у казател ь  давлени я м асла в гидросистеме КП П; 3 — у к а 
затель  уровня топлива; 4 — контрольная лам па дальн его  света фар, установлен
н ая  в тахоспидом етре; 5 — тахоспидом етр; 6 — рукоятка остановки двигателя; 
7 — указатель  тем пературы  охлаж даю щ ей  ж идкости ; 8 — контрольная л ам п а  «Во
да  двигателя 1 0 0 ° 0 ; 9 — указатель  тем пературы  м асла двигателя; 10 — контроль
н ая  лам па «Ф ильтр заб и т» ; / / — контрольная лам п а сигнала поворота; 12 — вы* 
клю чатель системы отопления и вентиляции кабины ; 13 — вы клю чатель освещ е
ния ш кал приборов; 14 — у казател ь  давлени я м асла в систем е см азки; 15 — з а 
мок-вы клю чатель; 16 — кнопка вклю чения «М асса»; /7  — контрольная лам па 
«М асса вклю чена»; 18 — преры ватель контрольной лампы  падения давления в ши
нах прицепа; 19 — контрольная лам па резервного количества топлива; 20 — у к а 
за тел ь  давлени я воздуха в пневмосистеме; 21 — контрольная лам па м иним ально
го давлени я в пневмосистеме; 22 — контрольная лам па «П адение давлени я в

ш инах»

в комплекте с датчиком, установленным на коробке передач. При 
частоте вращения выходного вала двигателя 750...1900 мин-1 
давление должно быть 0,8...0,12 МПа (8...11,6 кгс/см2).

Указатель уровня топлива 3 работает в комплекте с датчиком, 
смонтированным в топливном баке.

Контрольная лампа дальнего света фар 4 установлена в тахо
спидометре и загорается голубым светом при включении фар 
на дальний свет. При переключении фпр на ближний свет лампа 
гаснет.

Тахоспидометр 5 предназначен для измерения частоты вра
щения выходного вала двигателя, скорости движения трактора 
(без учета буксования), а также для измерения условных часов 
работы двигателя. В верхней части прибора расположены две 
скоростные шкалы: нижняя — III режим, 4-я передача — 
0...15 км/ч и верхняя — IV режим, 4-я передача — 10...35 км/ч.
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В н и ж н ей  части  прибора  имеется  ш к а л а  частоты  в р ащ ен и я  
выходного  в а л а  д ви гател я .

П р и  вы тяги ван и и  рукоятки  остановки  д в и гат ел я  на себя  пре
к р а щ а е т с я  п одача  топ ли ва  и дв и гат ел ь  глохнет. П р и  пуске дви 
г ат ел я  р ук о ят к а  д о л ж н а  быть утоп лен а  д о  отк аза .

У к а за т е л ь  тем п ературы  о х л а ж д а ю щ е й  ж ид ко сти  7 работает  
в ко м п лек те  с датчиком , устан овлен ны м  в системе о х л а ж д ен и я  
дви гател я .  Т е м п ер ат у р а  о х л а ж д а ю щ е й  ж идкости  д о л ж н а  быть 
8 0 ...100° С, к ратковрем ен но  (до 15 мин) д о п у ск ается  повы ш ать  
до  105° С. Р а б о т а  д в и гат е л я  при т е м п ер атур е  о х л а ж д а ю щ е й  
ж и д кости  н и ж е  70° С не допускается .

К о н тро л ьн ая  л а м п а  8 «В ода  д в и гат ел я  100°С» за г о рается  
красны м  светом при тем п ерату ре  о х л а ж д а ю щ е й  ж ид кости  более 
100°С. У к а за т е л ь  тем п ер ату ры  м асл а  дв и га те л я  9 п о к азы в а ет  
пределы  тем п ерату ры  м а с л а  —  80...100° С.

К о нтрольн ая  л а м п а  10 «Ф ильтр  забит»  за го р ает с я  при з а 
грязнении ф и л ь т р а  тонкой очистки м а с л а  дв и гател я .  Д о п у с к а 
ется горение л а м п ы  на холодном масле.

Д ав л ен и е  м а с л а  на  прогретом д в и гател е  отмечено у к азат е л ем  
14 давлени я  м а с л а  в системе смазки . Оно д о л ж н о  быть 
0 ,4 ...0 ,7М П а  (4.„7 кгс /см 2) при номинальной  частоте вр ащ ени я

кол енвала  Ю О О ^ м и н - 1 д л я  К-701 и 1 7 0 0 1 '^ м и н -1 д л я  К-700А

и не менее 0,1 М П а  при м иним альной  частоте.
Зам о к -в ы к л ю чател ь  15 п редн азн ачен  д л я  вклю чения  стартера ,  

имеет три рабочих по лож ен ия  клю ча: I — ключ вставлен  до упо
ра; II — клю ч повернут по часовой  стрелке  на 45°, при этом 
включается п ер еклю чатель  ВК.-30-Б акку м у л ято р о в  и рабо тает  
м аслозакачиваю щ и й  агрегат  (К -701) ;  I I I  —  ключ повернут по ч а 
совой стрелке на 90° —  дополнительно  вкл ю чается  реле  стартера  
и запускается  двигатель .

При н аж ати и  на кнопку вклю чения  «М ассы» 16 электроцепь  
включается, при повторном н а ж а т и и  — отклю чается .  «М ассу» 
мож но вклю чать только  при снятом ключе. К онтрольн ая  л ам п а  
17 «Масса вклю чена»  за г ор ается  при вклю чении «Массы».

К онтрольная л а м п а  резервного  количества  т о ^ я в а  19 з а г о 
рается при наличии в баке  50...70 л топлива.

При трогании т р ак т о р а  с места  давл ени е  воздуха в пневмо
системе д о л ж н о  быть не н иж е 0,45 М П а  (4,5 к гс /см 2), которое 
показывает у к а за т е л ь  д а в л ен и я  воздуха  в пневмосистеме 20.

Контрольная л а м п а  м и н им альн ого  дав л е н и я  в гшевмоснстеме 
21 загорается при сниж ении д а в л ен и я  воздуха  в тормозной  сис
теме ниже 0,45...0,50 М П а  (4,5...5,0 кгс /см 2).

Контрольная л а м п а  22 « П аден и е  дав л ен и я  в шинах» загора
ется при падении д ав л ен и я  в ш инах  прицепа н иж е 0,3 МПа.
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На тракторе К-700А на щитке приборов установлен указатель 
давления масла турбокомпрессора.

Вне кабины расположен щиток зимнего запуска двигателя. 
На нем расположены контрольный элемент свечи накаливания, 
включатель подогрева топлива в горелке котла обогрева, пере
ключатель питания спирали накаливания и электродвигателя 
нагнетателя котла обогрева, предохранители, штепсельная розет
ка для подключения переносной лампы.

Над крышкой щитка зимнего запуска имеется закрытое за
глушкой отверстие, через которое можно, находясь вне кабины, 
включать дистанционный включатель «Массы», нажав на шток, 
находящийся под резиновым кожухом.

На редукторе приводов насосов расположен рычаг отключе- 1 
ния двигателя от трансмиссии. При положении рычага в сторону 
кабины двигатель включен, при положении от кабины — отклю
чен.

С правой стороны КПП размещен рычаг переключения на 
буксировку. При заднем положении рычага — нормальная ра
бота, при переднем — буксировка.

Подготовка двигателей тракторов К-701 и К-700А к запуску 
заключается в необходимости установки рычага С (см. рис. 4) 
в положение «Н», а рычага переключения муфты грузового вала 
(В на кулисе) — в нейтральное положение. Стояночный тормоз 
рекомендуется затянуть. Затем включают «Массу», маслозакачи
вающим насосом прокачивают систему смазки двигателя до дав
ления 0,15 МПа (1,5 кгс/см2). Насос включают ключом зажи
гания, повернув его в положение II. Время непрерывной работы 
электродвигателя насоса не должно превышать 3 мин.

После прокачки системы смазки рукоятку 6 (см, рис. 5) 
вдвигают до отказа, а рукоятку ручной подачи топлива 15 (см. 
рис. 3) устанавливают в положение минимального вращения ко
ленвала (зимой — в среднее положение) и повертывают ключ 
зажигания в положение III. После запуска двигателя ключ 
автоматически возвращается в положение I.

Эксплуатация трактора допускается при прогреве двигателя 
(по охлаждающей жидкости) не менее 40...45°С.

Трактор Т-4А. Расположение органов управления и контроль
ных приборов показано на рисунке 6.

Рычаг переключения передач 1 может быть установлен в 
положениях, указанных на рисунке 7. Переключение передач 
возможно только при полностью выключенной муфте сцепления.

Рычаг реверс-редуктора 2 может быть установлен в положе
ниях, показанных на рисунке 7.

Управление гидрораспределителем гидросистемы навесного 
устройства анало1ично тракторам К-701 и К-700А, одн т о  вклю-
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Рис, 6. Органы управления трактором Т-4А и контрольные приборы:
/  — рычаг переклю чения передач; 2 — ры чаг реверс-редуктора; 3 —• вы клю чатель 
«М ассы» аккум уляторной батареи ; 4 — рукоятка кры ш ки вентилятора кабины; 
5 — ры чаги управления гидрораспределителем  гидросистемы навесного устройств 
ва; 6 — поворачиваемый корпус вентилятора; 7 — рычаг стеклоочистителя; 8 — 
рычаги управления торм озам и солнечных шестерен заднего моста; 9 — ры чаг по- 
дачи  топлива; 10 — ры чаг декомпрессионного м еханизм а; И  — кран  топливного 
бака пускового двигателя; 12 — трехходовой кран для  удаления осадков с ф и ль
трующих элементов топливных фильтров грубой очистки; 13 — болты для  вы пу
ска воздуха из топливных фильтров; 14 — кнопка вклю чения предохранителя 
электрооборудования; 15 — переклю чатель; 16 — вы клю чатель передних ф ар; / 7 — 
вы клю чатель вентилятора кабины; 18 — вы клю чатель задних ф ар; 19 — рычаг 
дроссельной заслонки  карбю ратора пускового двигателя; 20 — ры чаг воздушной 
заслонки карбю ратора пускового двигателя; 21 — крыш ка воздуш ного патрубка 
карбю ратора пускового двигателя; 22 — термометр контроля температуры  м асла 
в смазочной систем е двигателя; 23 — термометр проверки температуры  воды, 
вы ходящ ей из головки блока; 24 — вы клю чатель звукового сигнала; 25 — м асл я 
ный манометр д л я  контроля давления м асла в двигателе; Л  V  амперм етр; 27 — 
ручной насос д л я  подкачки топлива; 28 — болты для  слива топлива из фильтров; 
29 — ры чаг вклю чения муфты сцепления редуктора пускового двигателя; 30 — 
кнопка вы клю чения заж и ган и я  пускового двигателя; 31 — ры чаг вклю чения с т а р 
тера пускового дви гателя; 3 2 — рычаг м еханизм а вклю чения редуктора пускового 
двигателя; 33 — п едаль выключения главной муфты сцепления; 34 — педали оста- 
новочных тормозов; 35 — рукоятка д л я  регулирования подачи теплого воздуха из 
отопительного устройства в кабину; 35 — рукоятка тросика управления шторкой 
радиатора; 37 — ры чаг вклю чения ВОМ; 38 — краник топливного б ака ; 39 — слив
ной краник топливного бака; 40 — переклю чатель вентилятора и электром агнит
ного клапан а пускового подогревателя; 41 —- вы клю чатель запальной свечи подо

гревателя

чается гидрораспределитель в обратном порядке, то есть сверху 
вниз. Левый и правый рычаги служат для управления выносны
ми гидроцилиндрами, средний управляет основным силовым ЦИ' 
линдром.



Рис. 7. Схема переключения передач у трактора Т-4А:
а  — схема полож ения ры чага переклю чения передач; б — схем а полож ения ры ч а

га переклю чения рядов

Рычаги управления тормозами солнечных шестерен заднего 
моста 8 (см. рис. 6) служат для плавного поворота трактора.

Рычаг подачи топлива 9 имеет два положения: верхнее соот
ветствует минимальной подаче топлива, нижнее — максималь
ной.

Декомпрессионный механизм включается установкой рычага 
10 в нижнее положение, при этом впускные клапаны всех ци
линдров открываются.

Трехходовой кран служит для удаления осадков с фильтру
ющих элементов топливных фильтров грубой очистки.

В верхнем положении рычажка переключателя 15 включен 
плафон, в нижнем — лампы освещения щитка приборов.

Нормальную температуру масла 80...95° С показывает термо
метр контроля температуры масла в системе смазки двигателя, 
нормальную температуру воды 75...100°С — термометр проверки 
температуры воды, выходящей из головки блока 23.

Нормальное давление масла 0.3...0.5 МПа (3...5 кгс/см2) по
к а зы в а е т  масляный манометр 25 для контроля давления масла 
в двигателе.

Ручной насот 27 служит для подкачки топлива при удалении 
воздуха из системы питания.

При сливе топлива из фильтров отворачивают болты 28.
Крайнему заднему положению рычага 29 включения муфты 

сцепления редуктора пускового двигателя соответствует l -я пе
редача, а крайнему переднему — 2-я передача.

При нажатии на кнопку выключения зажигания пускового 
двигателя 30 зажигание выключается.
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Стартер включается перемещением рычага 31 в крайнее пе
реднее положение и нажатием нм на кнопку. Для введения ше
стерни в зацепление рычаг 32 механизма включения редуктора 
пускового двигателя перемещают вперед до отказа.

При работающем двигателе муфта сцепления может оста
ваться в выключенном состоянии не более 2...3 мин.

Трактор находится в заторможенном состоянии при нажатии 
на левую педаль 34 и фиксации ее собачкой.

Для регулирования подачи теплого воздуха из отопительного 
устройства в кабину служит рукоятка 35.

ВОМ включается при установке рычага 37 в крайнее заднее 
положение.

Подготовка к запуску двигателя трактора Т-4А заключается 
в проверке установки рычага КПП (должен быть в нейтральном 
положении), включении «Массы», после этого закрывают штор
ку радиатора и снимают правые боковины капота. Для запуска 
двигателя выключают подачу топлива и муфту сцепления редук
тора пускового двигателя, рычагом 29 включают декомпрессор, 
вводят рычагом 32 (см. рис. 6) шестерню включения в зацепле
ние с венцом маховика и стартером (рычаг 31) запускают пус
ковой двигатель. После прогрева в течение 2...3 мин пускового 
двигателя рычагом 29 плавно, но быстро включают муфту ре
дуктора в первое положение, а через 1...2 мни — во второе. 
При включенном декомпрессионном механизме 1...2 мин прокру
чивают основной двигатель. После этого выключают декомпрес
сор и включают подачу топлива.

После запуска основного двигателя рычаг 32 переводят в ней
тральное положение и останавливают пусковой двигатель, вы
ключив зажигание и закрыв дроссельную заслонку карбюратора. 
Зажигание пускового двигателя выключается нажатием на кноп
ку магнето.

Трактор допускается к эксплуатации после прогрева двига
теля до 60...70° С.

При запуске двигателя следует нд1еть в виду, что нельзя 
препятствовать отключению шестерни включения, запускать ос
новной двигатель без предварительной прокрутки и наличия во
ды в системе охлаждения. Не рекомендуется также допускать 
холостую работу двигателя более 15...20 мин.

Запускают двигатель с пусковым подогревателем ПЖБ-300 
после выполнения ряда подготовительных операций: закрыть 
шторки радиаторй, открыть пробки радиатора и крана бензобака 
подогревателя и залить в него 10...12 л воды.

При температуре окружающего воздуха ниже минус 5° С 
воду в котел подогревателя заливают после запуска двигателя.

После этого запускают подогреватель, для чего ручку пере
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ключателя 40 перемещают на 15...20 с в положение II. Затем 
переключатель 40 ставят в положение «О» и выключателем 41 
включают свечу накаливания, после воспламенения бензина в 
камере сгорания («хлопок») запускают подогреватель, перемес
тив переключатель 40 в положение II. При достижении устой
чивой работы подогревателя свечу накаливания следует выклю
чить (свеча должна работать не более 45 с). Двигатель прогре
вают до появления интенсивного пара из заливной горловины 
радиатора. После этого полностью заполняют систему охлажде
ния двигателя и запускают его в обычном порядке.

После запуска двигателя выключают подогреватель, для чего 
ручку 40 переводят в положение I и закрывают топливный кран 
подогревателя. После прекращения горения в котле через 1...2 мин 
переключатель 40 переводят в положение «О».

Трактор Т-150К. Органы управления и сигнализации тракто
ра Т-150К показаны на рисунке 8.

Блок предохранителем 1 установлен внутри вещевого 
ящика.

Контрольная лампа 2 загорается при включении включателя 
«Массы». К<У'Да начинает работать генератор, свет лампы ста
новится более слабым.

Нажатием на центральную кнопку 3 «Масса» аккумуляторная 
батарея подключается на «Массу» трактора, нажатием на боко
вую кнопку — отключается.

Указатель давления масла в гидравлической системе коробки 
передач 4 действует только при работающем двигателе.

Стеклоочиститель включается поворотом головки крана 5 про
тив часовой стрелки. Вращением головки регулируется скорость 
стеклоочистителя.

Контрольная лампа указателей поворота 6 загорается зеле
ным светом при включении указателя поворота.

Переводом рукоятки 7 влево включается указатель левого 
поворота, вправо — правого поворота. После окончания поворота 
необходимо перевести рукоятку 7 в нейтральное положение.

Манометр двухстрелочный 8 служит для контроля давления 
воздуха в пневматической системе привода тормозов. Стрелка 
верхней шкалы показывает давление в пневматической системе 
трактора, нижней — давление воздуха, подводимого к тормозным 
камерам.

При переводе рукоятки 9 переключателя вентиляторов вниз 
включается обдувающий вентилятор, вверх — вентилятор-пылеот- 
делитель.

Плафоны и задние фары включаются переводом рукоятки 10 
или 11 соответствующего включателя в верхнее положение.

Тахоспидометр 12 показывает скорость трактора (км/ч) на
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Рис. 8. Органы управления и сигнализации трактора Т-150К:
1 — блок предохранителя; 2 — контрольная лам па; 3 — вклю чатель «М ассы»; 4 — 
указатель  давлени я м асла в гидравлической системе коробки передач; 5 — голов
ка крана управления стеклоочистителем; 6 — контрольная лам па указателей  по
ворота; 7 — переклю чатель указателей  поворота; 8 — м анометр двухстрелочный 
д л я  контроля давления воздуха в пневматической системе привода тормозов; 
9 — переклю чатель вентиляторов; 10, 11 — вклю чатели плаф она кабины и задних 
ф ар ; 12 — тахоспидом етр; 13 — в к лю ч ател ь  стартера; 14 — кнопка вы клю чения 
заж иган и я пускового двигателя; 4 45 — у казател ь  давлени я м асла в смазочной си
стеме двигателя; 16 — амперм етр; 17 — указатель  температуры  ж идкости  в систе
ме охлаж д ен ия двигателя; 18 — рукоятка центрального переклю чения света; 19 — 
рулевое колесо; 20 — кнопка звукового сигнала; 21 — ры чаг ручного управления 
топливным насосом основного двигателя; 22 — ры чаг переклю чения рядов раздав 
точной коробки и ходоумены иителя; 23 — кнопка проверки состояния лам п  ава-< 
рийности; 24, 25 — контрольны е лам пы  аварийной температуры  в систем е охлажч 
дения и давлени я в смазочной системе; 26 — ры чаг переклю чения передач; 27 — 
цепочка управления ш торкой радиатора основного двигателя; 28 — цепочка уп
равления воздуш ной заслонкой карбю ратора пускового двигателя; 29 — рычаг 
вклю чения приводной шестерни и муфты сцепления редуктора пускового д в и га
теля; 30 — рукоятка управления краником бензоотстойника пускового двигателя; 
31 — ры чаг независимого тормож ения прицепа; 32 — ры чаги управления распре
делителем  гидравлической системы задн его  навесного устройства; 33 — педаль 
управления топливным насосом двигателя, сблокированная с ры чагом ; 34 — пе
д ал ь  управления тормозным краном; 35 — п едаль управления муфтой сцепления; 
36 — ножной переклю чатель света передних ф ар с дальнего света н а  ближний 
или наоборот; 37 — ры чаг вклю чения привода переднего моста; 38 — ры ч аг стоя
ночного торм оза; 39 — ры чаг управления гидроподж имной муфтой редуктора 
ВОМ; 40 — ры чаг вклю чения привода редуктора ВОМ и привода от колес трак-* 
тора насосов гидросистем коробки передач и рулевого управления; 41 — ры чаг 
вклю чения (перем ещ ения вперед) привода насоса гидравлической системы задне* 

го навесного устройства



Рис. 9. Схема переключения рядов раздаточной коробки и ходоумень- 
I  шителя трактора Т-150К

четырех концентричных шкалах, размещенных в верхней части 
прибора (в соответствии с включенной передачей транспортного 
ряда), и скорость вращения коленчатого вала на шкале, разме
щенной в нижней части прибора. Счетчик отсчитывает время ра
боты двигателя в часах.

Стартер включается поворотом включателя 13 по часовой 
стрелке до упора.

Нажатием на кнопку 14 выключается зажигание пускового 
двигателя.

Рукоятка центрального переключения света 18 имеет три по
ложения: 0 — рукоятка вдвинута до отказа, освещение включе
но; I — рукоятка наполовину вытянута, включен дальний или 
ближний свет передних фар (в зависимости от положения ниж
него переключателя света); II — рукоятка полностью вытянута, 
включен дальний или ближний свет передних фар.

Установкой рукоятки в положение I или II включается также 
освещение приборных щитков и задние габаритные фонари. Вра
щением рукоятки изменяется яркость освещения приборов.

Крайнее переднее положение рычага 21 соответствует прекра
щению подачи топлива.

Схема переключения рядов раздаточной коробки и ходо- 
уменьшителя показана на рисунке 9.

При нажатии на кнопку 23 (см. рис. 8) контрольные лампы 
аварийной температуры в системе охлаждения 24 и давления в 
системе смазки 25 должны загораться, свидетельствуя об их ис
правности. Лампа 24 загорается при температуре охлаждающей
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жидкости 98...104°С, а лампа 25 — при снижении давления до 
0 ,13...0,19 МПа (1,3...1,9 кгс/см2);

Перемещением рычага 26 переключения передач вперед по
следовательно включаются I, II, III и IV передачи.

При перемещении цепочки 27 управления шторкой радиатора 
основного двигателя на себя шторка закрывает соты радиатора. 
Цепочка может быть зафиксирована в любом положении в па
зах направляющей втулки.

При перемещении цепочки 28 управления воздушной заслон
кой карбюратора пускового двигателя «на себя» заслонка при
крывается.

При перемещении рычага 29 вверх включается приводная ше
стерня, при перемещении вниз замыкается муфта редуктора. 
В нейтральном положении рычага муфта редуктора всегда вы
ключена, а приводная шестерня либо включена, либо выклю
чена. I

При повороте рукоятки 30 управления краником бензоотстой
ника пускового двигателя против часовой стрелки краник откры
вается.

Педаль, управления топливным насосом двигателя 33 сблоки
рована с рычагом 21.

Рычаг включения привода переднего моста 37 включается пе
ремещением рычага вперед.

Муфта редуктора ВОМ включается перемещением рычага 39 
вверх.

В центральном положении рычага 40 насосы приводятся от 
двигателя, ВОМ выключен, в крайнем заднем положении — насо
сы также приводятся от двигателя, но ВОМ включен. Для вклю-

Рис. 10. Органы управления трактором ДТ-75М:
а  — вид справа; б  — вид слева; 1 , 3  — п едали  правого и левого остановочного 
торм оза заднего моста; 2 — ры чаг муфты сцепления УКМ; 4 — ры чаг переклю че
ния передач; 5 — ры чаг главной муфты сцепления (только д л я  тракторов, обору
дованны х УКМ); 6, 7 — ры чаги управления торм озам и планетарны х- м еханизмов 
заднего моста; 8, 14 — ры чаги  управления подачей топлива; 9 — насос ручной 
прокачки топлива; 10 — ры чаг муфты сцепления редуктора пускового двигателя;
11 — ры чаг м еханизм а декомпрессии; 12 — ры чаг вклю чения шестерни м еханизм а 
выклю чения; 13 — ры чаг вклю чения электростартера; 15 — цепочка с головкой 
для  регулирования полож ения шторки радиатора; 16 — рукоятка вклю чения обо
грева кабины и обдува ветровых стекол; /7 , 18, 19 — соответственно левый, сред
ний и правый ры чаги управления золотником распределителя гидросистемы; 2 0 —• 
указатель  температуры  воды в системе охлаж д ен ия двигателя; 21 — у казатель  
давления м асла в смазочной системе двигателя; 22 — амперм етр; 23 — у казатель 
давления м асла в смазочной системе УКМ; 24 — кнопка вклю чения звукового 
сигнала; 25 — винт посезонной регулировки нап ряж ен ия реле-регулятора; 26 —- 
контрольная л ам п а, сигнализирую щ ая о включенной «М ассе» трактора при нера-* 
ботаю щ ем двигателе; 27 — ры чаг ВОМ; 28 — ры чаж ок выклю чения щ итка конт
рольны х приборов; 29 — ры чаж ок вклю чения передних ф ар; 30 — контрольная 
лам па, сигнализирую щ ая о перегреве м асла в смазочной системе; 31 — вклю ча
тель «М ассы» [ 32 — вы клю чатель «М ассы»; 33 — ш тепсельная розетка; 34 ры чаг 

вклю чения гидронасоса
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чения приводов насосов от колес отвертывают болты крепления 
направляющей пластинки и перемещают рычаг в крайнее перед
нее положение.

Запускают трактор в следующем порядке. Р ы чаг  переключе
ния рядов 22 устанавливают в нейтральное положение, включа
ют «Массу» 3 и устанавливают рычаг 21 управления топливным 
насосом в крайнее переднее положение. Затем вводят в зацепле
ние с маховиком приводную шестерню редуктора пускового дви
гателя перемещением рычага 29 до отказа вверх, установив его 
в нейтральное положение. Запрещ ается включать приводную ше
стерню при работающем пусковом двигателе. После этого откры
вают краник 30, прикрывают воздушную заслонку карбюратора 
цепочкой 28 и включают стартер. Время работы стартера не д о л ж 
но превышать 15 с.

После запуска пускового двигателя полностью открывают воз
душную заслонку цепочкой 28 и в течение 1...2 мин прогревают 
его на холостых оборотах до создания насосом предпусковой 
прокачки давления масла в системе не менее 0,05 М П а 
(0,5 кгс/см2). Затем  рычагом 29 плавно включают муфту редук
тора пускового двигателя. После этого прокручивают основной 
двигатель до повышения давления масла 0,1 М П а и включают 
подачу топлива рычагом 21.

Запустив основной двигатель, рычагом 29 включают муфту 
редуктора пускового двигателя, глушат его, выключив зажигание 
14 и закрыв воздушную заслонку. После этого закрываю т топ
ливный краник пускового двигателя.

Трактор не рекомендуется вводить в эксплуатацию, не про
грев двигатель до 50°С (п^/охлаж даю щ ей жидкости).

Т р а к т о р  ДТ-75М. Органы управления и сигнализации показа
ны на рисунке 10.

Д л я  включения УКМ муфту сцепления выключают, переме
стив рычаг 2 в крайнее заднее положение.

Рычаг переключения передач 4 может быть установлен в де
вяти положениях, показанных па рисунке 11. Передачи переклю
чают только при полностью выключенной главной муфте сцеп
ления.

Д л я  тракторов, оборудованных УКМ, служ ат рычаги главной 
муфты сцепления 5 (см. рис. 10). Д л я  выключения муфты сцеп
ления рычаг 5 перемещают вперед, для включения — назад.

Тракторы без УКМ или оборудованные ходоуменьшителем 
имеют педальное управление главной муфтой сцепления.

Рычаги б и 7 предназначены для управления тормозами пла
нетарных механизмов заднего моста. Д л я  поворота трактора по 
дуге большого радиуса плавно оттягивают назад соответствую
щий рычаг управления тормозом. Д л я  крутого поворота, оття-
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Рис. 11. Схема переключения передач трактора ДТ-75М

I
нув рычаг управления тормозом планетарного механизма назад, 
нажимают" ногой на рядом расположенную педаль остановочного 
тормоза.

Рычагом 8 управляют подачей топлива. Крайнее верхнее по
ложение рычага соответствует выключенной подаче топлива на
сосом и остановке двигателя.

Д ля  пользования насосом 9 ручной прокачки топлива отвора
чивают рукоятку штока и перемещают его вверх и вниз.

При вертикальном положении рычага 10 муфта сцепления ре
дуктора выключена.

При крайнем верхнем положении рычага 11 декомпрессор вы
ключен, при крайнем нижнем — включен.

При крайнем переднем положении рычага 12 шестерня вклю
чена, при крайнем заднем положении — выключена (после вклю
чения шестерни рычаг отводят в заднее положение).

Д ля  включения стартера рычаг 13 отводят в крайнее 
заднее положение до полного контакта его со штоком включа
теля.

Д л я  регулирования положения шторки радиатора служит це
почка 15 с головкой. Д л я  закрытия шторки цепь выводят из па
за, тянут назад  за головку и вводят в паз.

Д л я  включения обогрева рукоятку 16 выводят из паза «на 
себя» и фиксируют в выдвинутом положении.

Левый рычаг управления золотником распределителя гидро
системы 17 служит для управления выносным цилиндром, под
ключенным с левой стороны трактора.

Средний рычаг управления золотником распределителя 18 не
обходим для  управления основным задним цилиндром, а правый 
19 — для управления правым выносным цилиндром.
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Контрольная лампа 26 сигнализирует о включенной «Массе» 
трактора при неработающем двигателе.

Рычаг ВОМ 27  включается в работу перемещением рычага 
вниз; ВОМ  включается и выключается только при выключенной 
главной муфте сцепления.

Контрольная лампа 30 сигнализирует о перегреве м асла в си
стеме смазки.

Д л я  подключения переносной лампы предусмотрена штепсель
ная розетка 33.

Гидронасос включается гаечным ключом. Д л я  включения на
соса рычаг 34 передвигают в сторону радиатора, для выключе
н и я — в сторону кабины.

Д л я  запуска тракторы оборудуют пусковым двигателем ПД- 
10У со стартером СТ-350Б (запуск производится с земли) или 
пусковым двигателем П-10УД со стартером СТ-352Д и редукто
ром 41-19С2 (запуск производится с места водителя).

Д л я  запуска двигателя с земли необходимо:
установить рычаг переключения передач в нейтральное поло

жение;
открыть топливный краник пускового двигателя;
включить «Массу» и декомпрессор, перемещая рукоятку 11 

вниз;
выключить подачу топлива основного двигателя.
После этого необходимо проверить, выключена ли муфта сцеп

ления редуктора пускового ( Д в и г а т е л я  (рычаг 10 стоит в верти
кальном положении), включить рычагом 11 декомпрессор, ввести 
рычагом 12 шестерню включения в зацепление с венцом м ах о 
вика, открыть крышку воздушного патрубка и запустить пуско
вой двигатель с помощью стартера или шнура. После прогрева 
пускового двигателя в течение 2...3 мин плавно, небыстро вклю
чить муфту сцепления редуктора. Прокрутить двигатель 1...2 мин 
до появления давления в системе смазки и выключить деком 
прессор, одновременно включив подачу топлива, и при необхо
димости (плохом запуске) вытянуть кнопку валика обогатителя.

После включения основного двигателя переводят рычаг 12 
включения редуктора пускового двигателя в нейтральное положе
ние.

Д л я  остановки пускового двигателя закрывают дроссельную 
заслонку карбюратора и выключают зажигание, наж ав  кнопку 
выключателя заж игания на корпусе магнето. После этого закры 
вают кран топливного бака пускового двигателя.

Эксплуатация трактора допускается после прогрева двигате
л я  до 60...70°С.

Запуск двигателя с места водителя. После подготовки двига
теля к  запуску необходимо прикрыть воздушную заслонку кар-
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Рис. 12. Устройство дистанционного запуска двигателя трактора 
ДТ-75М из кабины:

1, 2, 3 — ры чаги; 4 — рычаг управления муфтой сцепления редуктора и «бендик- 
сом»; 5 — палец; 6 — электростартер СТ-352Д; 7 — ры чаг м еханизм а декомпрессо
ра; 8 — маховичок; 9 — рукоятка управления воздуш ной заслонкой; 10 — гайка;

— пруж ина; 12 — ш айба; 13 — диск фрикционный; 14 — воздухоочиститель; 
15 — карбю ратор 11.1107; 16 — магнето М124Б-1; /7 — ры чаг муфты сцепления ре
дуктора; 18 — валик; 19 — болт; 20, 22, 23 — тяги; 21 — ры чаг м еханизм а отклю 

чения редуктора («бен дпкса»)

бюратора рукояткой 9 (рис. 12), потянув ее на себя, ввести ру
кояткой 4 шестерню включения редуктора («бендикс») в зацеп
ление с венцом маховика. Затем, включив рычажком стартер, 
запускают пусковой двигатель и рукояткой 9 открывают воздуш
ную заслонку карбюратора. После прогрева пускового двигате
ля  рычагом 4 включают муфту сцепления редуктора и в течение
1...2 мин прокручивают основной двигатель, выключают рыча
гом 7 декомпрессор и включают подачу топлива.

После включения основного двигателя глушат пусковой дви
гатель. наж ав  на кнопку выключателя магнето, закрывают кран 
подачи топлива, повернув маховичок 8 по часовой стрелке до 
упора.

69



Трактор МТЗ-80. Расположение контрольных приборов и орга
нов управления в кабине тракторов МТЗ-80/82 показано на ри
сунке 13.

При вытягивании рукоятки 2 троса аварийного останова дви
гателя «на себя» прекращается подача воздуха в цилиндры и 
двигатель останавливается. При опускании последняя автомати* 
чески возвращается в исходное положение.

При повороте рычага 3 управления муфтой сцепления и ше
стерней включения редуктора пускового двигателя (только для  
МТЗ-80Л и М ТЗ-82Л) «на себя» шестерня включения редуктора 
входит в зацепление с венцом маховика основного двигателя, а 
муфта сцепления при этом выключается. Нейтральное положе
ние рычага — вертикальное.

При вытягивании рукоятки 4 управления воздушной заслон
кой карбюратора пускового двигателя (только для М ТЗ-80Л/82Л ) 
«на себя» с помощью троса воздушная заслонка открывается, а 
при возвращении в исходное положение — закрывается.

( Крайнее верхнее положение рычага 5 соответствует нулевой 
подаче топлива, при перемещении рычага вниз подача топлива 
увеличивается. П едаль  управления 47  имеет аналогичное на
значение.

При вытягивании рукоятки 6 управления краником топлив
ного бака пускового двигателя (только для  М ТЗ-80Л/82Л ) «на 
себя» краник топливного бака О  ткрывается, а при возвращения 
в исходное положение — закрывается.

При вращении маховичка 7 управления шторкой водяного ра
диатора по часовой стрелке шторка поднимается, против ч а
совой стрелки — опускается; при опускании шторки температура 
охлаждающей жидкости понижается.

Рукоятка 8 управления блокировкой дифференциала имеет 
три положения; I — блокирование дифференциала выключено;
II — автоматическое блокирование; III — принудительное блоки
рование.

Д ля  М ТЗ-80Л/82Л предусмотрена кнопка 9 выключателя м аг
нето пускового двигателя.

Индикатор 10 степени засоренности воздухоочистителя вклю
чается при нажатии на расположенный на его торце колпачок. 
Положение поршня относительно смотрового окна на максим аль
ных оборотах холостого хода показывает сопротивление возду
хоочистителя.

Д л я  контроля указателей поворота служит контрольная л а м 
па 14. При перегорании одной сигнальной лампы частота м ига
ний возрастает, при перегорании обеих — контрольная л ам па го
рит, не мигая.

Переключатель указателей поворотов 15 имеет три положе-
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Рис. 13. Расположение контрольных приборов и органов управления 
тракторов МТЗ-80/82:

1 — блоки плавких предохранителей цепей электрооборудования трактора; 2 — 
рукоятка троса аварийного останова двигателя; 3 — ры чаг управления муфтой 
пускового двигателя  (только д л я  M T3-80JI/82J1); 4  — рукоятка управления воз* 
душ ной заслонкой карбю ратора пускового двигателя  (только для  М ТЗ-80Л/82Л); 
5, 4 7 — ры чаг и п едаль управления подачей топлива; 6 — рукоятка управления 
краником топливного бака пускового двигателя  (только д л я  М ТЗ-80Л/82Л); 
7 — маховичок управления ш торкой водяного радиатора; 8 — рукоятка управления 
блокировкой ди ф ф еренц иала; 9 — кнопка вы клю чателя магнето пускового д ви га
теля  (для  М ТЗ-80Л/82Л); 10 — индикатор степени засоренности воздухоочистите
л я ; 11 — кнопка звукового сигнала; 12 — контрольная лам п а вклю чения «М ассы»; 
13 — указатель  тем пературы  охлаж даю щ ей ж идкости  в двигателе; 14 — контроль
ная: лам па указателей  поворота; 15 — переклю чатель указателей  поворотов; 16 — 
амперм етр; 17 — контрольная лам па дальн его  света; 18 — у казател ь  давления 
воздуха в пневмосистеме привода торм озов прицепа; 19 — переклю чатель ближ-* 
него и дальн его  света; 20 — указатель  давлени я м асла в смазочной системе; 21 — 
кнопка вклю чения стеклоочистителя; 22 — рулевое колесо; 23 — тахоспиДометр;
24 — контрольны й элем ент степени нагрева спирали предпускового подогревателя;!
25 — указатель  уровня топлива в б аках ; 26 — вклю чатель стартера (для 
М ТЗ-80Л/82Л), вклю чатель стартера и предпускового подогревателя (для 
М ТЗ-80Л/82Л); 27 — рукоятка ф иксатора рулевого колеса; 28 — ры чаг управления 
правым выносным цилиндром ; 29 — ры чаг управления левы м цилиндром ; 30 — 
ры чаг управления гидроувеличителей сцепного веса; 31 — ры чаг управления 
задн им  цилиндром; 32 — ры чаг управления задним ВОМ; 33 — тяга  привода з а 
щ елки  горного торм оза; 34 — рукоятка управления силовым (позиционным) регу
лятором ; 35 — ры чаг вклю чения блокировки навесного устройства; 36 — тяга  
управления раздаточной  коробкой (только д л я  М ТЗ-80Л/82Л); 37 — вклю чатель 
«М ассы »; 38 — вклю чатель зад н и х ^ф ар ; 39, 42 — педали тормозов; 40 — соедини
тельн ая  планка торм озны х педалей; 41 — переклю чатель силового (позиционного) 
регулятора; 43 — ры чаг переклю чения передач; 44 — кры ш ка смотрового лю ка д л я  
доступа к  переклю чателю  41 и ручке регулирую щ его крана силового регулятора;
45 — поводок переклю чения задн его  ВОМ с  независимого на синхронный привод;
46 — вклю чатель блока отопления (охлаж дени я) кабины ; 48 — рукоятка тяги  
управления захватам и  гидрокрю ка; 49 — маховичок ГСВ; 50 — п едаль муфты 
сцепления; 51 — ры чаг переклю чения пониж аю щ его редуктора; 52 — центральны й 
переклю чатель; 53 — маховичок м еханизм а фиксации регулировки рулевого колеса

по вы соте
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ния: среднее — указатели выключены, правое — выключены ук а 
затели правого поворота, левое — левого.

Контрольная лампа дальнего света 17 загорается при вклю
чении в передних фарах дальнего света.

Ш кала  указателя давления воздуха в пневмосистеме привода 
тормозов прицепа 18 имеет три зоны: 0...4 и 8...10 кгс/см2 — не
рабочие и 4...8 кгс/см2 — рабочая.

Датчик указателя давления масла в системе смазки 20 под
ключен к штуцеру центробежного масляного фильтра.

Привод тахоспидометра 23 осуществляется при помощи гиб
кого вала и редуктора от распределительного вала  двигателя. 
Прибор имеет:

шкалу частоты вращения коленчатого вала двигателя с пре
делами измерений 500...3000 м и н -1 и ценой деления 100 мин- 1 ;

две шкалы частоты вращения заднего ВОМ с пределами из
мерений 125...735 и 225...1400 м и н - 1 и ценой деления соответст
венно 100 и 200 мин-1 . Первая шкала с подписью «ВОМ» соот
ветствует частоте вращения ВОМ 545 м и н - 1 при частоте вр а
щения коленвала двигателя 2100 м и н -1;

семь шкал скоростей движения трактора (км/ч) соответствен
но на IX...111 передачах;

счетчик мото-часов.
Поворот включателя ^  стартера (для А/1ТЗ-80Л/82Л), вклю

чателя стартера и предпускового подогревателя (для МТЗ-80/82) 
осуществляется ключом.

Рукоятка фиксатора рулевого колеса 27 имеет два положения; 
нижнее — фиксатор защелкнут и постоянно удерживается в этом 
положении с помощью пружины и верхнее — принудительно пе
ремещается и удерживается рукой для обеспечения возможности 
откидывания рулевого колеса при входе и выходе из кабины.

Рычаги управления правым выносным 28, левым 29 и з а д 
ним 31 гидроцилиндрами имеют три фиксируемых положения: 
верхнее — «Плавающее», среднее нижнее — «Нейтральное», ниж 
нее — «Подъем» и одно нсфиксируемое среднее верхнее положе
н и е — «Опускание принудительное». При использовании послед
него положения рычаг удерживают рукой.

Рычаг управления гидроувеличителем сцепного веса 30 име
ет три фиксируемых положения: верхнее — «Заперто», среднее 
верхнее — «Выключен», среднее нижнее — «Включен»; нижнее по
ложение «Сброс давления» не фиксируется, рычаг удерживают 
рукой.

Рычаг управления задним ВОЛ' 32 имеет два положения: 
н и ж н е е— «ВОМ выключен», верхнее — «ВОМ включен».

Перемещением тяг привода защелки горного тормоза 33 вверх 
при выжатых педалях тормозов фиксируются педали в положе
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нии торможения. Нажатием на педали тяга возвращ ается в ис
ходное положение автоматически под действием пружины.

При перемещении рукоятки управления силовым (позицион
ным) регулятором 34 «от себя» до упора в маховичок-ограничи
тель орудие опускается, при перемещении «на себя» до упора в 
крайнее положение на секторе орудие поднимается. Рукоятку 
удерживают в этом положении до полного подъема орудия, после 
чего отпускают рукоятку, и она автоматически устанавливается 
на фиксатор сектора.

I Тяга управления раздаточной коробкой (только для  МТЗ- 
80J1/82JI) 36 имеет три положения: крайнее нижнее с фиксацией 
упором в нижнем пазу стойки — «Муфта свободного хода от
ключена»; среднее с фиксацией п среднем пазу стойки (упор 
удерживает тягу от перемещения в крайнее нижнее положе
н и е ) — «Муфта свободного хода включена»; крайнее верхнее с 
фиксацией упором в верхнем пазу стойки «принудительно вклю
чен передний ведущий мост».

При нажатии на педаль 39 правого тормоза включается пнев
матический привод тормозов прицепа.

Соединительная планка тормозных педалей 40  блокирует пе
дали для одновременного торможения левым 42  и правым 39 
тормозами.

При повороте переключателя 41 силового (позиционного) ре
гулятора вправо (по ходу трактора) включается позиционное 
регулирование, влево — силовое регулирование.

Д л я  переключения передач сначала рычагом 43 включают 
первую или вторую ступени редуктора, а затем, возвратив ры
чаг в нейтральное положение, включают нужную передачу, как 
показано на рисунке 14.

Д л я  доступа к переключателю 41 и ручке регулирующего 
крана силового регулятора служит крышка смотрового люка 44 
(см. рис. 13).

* П р и  перемещении ручки назад кран закрывается, при пере
мещении вперед — открывается.

При повороте поводка 45 переключения заднего ВОМ с не
зависимого на синхронный привод против часовой стрелки вклю 
чается синхронный привод, при повороте по часовой стрелке — 
независимый; среднее положение соответствует нейтрали.

Верхнее положение рукоятки 48 тяги управления захватами 
гидрокрюка показывает, что захваты освобождены от нагрузки, 
нижнее положение — захваты находятся под нагрузкой.

Д л я  регулировки давления подпора в основном цилиндре 
гидросистемы служит маховичок 49 ГСВ. При повороте махович
ка по часовой стрелке давление подпора уменьшается, против 
часовой стрелки — увеличивается.
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Рис. 14. Схема переключения передач тракторов МТЗ-80/82

Рычаг переключения понижающего редуктора 51 имеет два 
положения: крайнее заднее — «прямая передача», крайнее перед
н е е — «понижающая передача».

Центральный переключатель 52 имеет три положения: I — 
выключено (кнопка находится в крайнем переднем положении):
II — включены передние и задние габаритные огни, освещение 
номерного знака и контрольно-измерительных приборов на щ ит
ке, дополнительные фары на прицепной машине (кнопка нахо» 
дится в среднем положении); I I I — включены все потребители по
ложения II и передние фары (кнопка занимает крайнее выдви
нутое положение).

Маховичок 53 механизма фиксирует регулировку рулевого 
колеса по высоте.

Кроме указанных на рисунке 13 органов управления с правой 
стороны на двигателе установлены рычаг и рукоятка включения 
насоса гидросистемы. Рычаг имеет два положения: в верхнем — 
насос включен, в нижнем — выключен. Н а  компрессоре располо
жена рукоятка включения его привода. В горизонтальном левом 
положении рукоятки компрессор А29. 01 выключен, в горизон
тальном правом — включен.

Н а левой стороне тракторов расположен поводок переключе
ния режимов ВОМ. При повороте поводка по часовой стрелке 
включается первая скорость (545 мин-1 ), против часовой стрел
к и — вторая (1000 м и н - 1).

В верхней части корпуса гидроусилителя рулевого управле
ния установлен маховичок поворотного крана датчика автомати*.
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ческой блокировки дифференциала, который имеет три полож е
ния: I — блокирование выключено, II — копирование автомати
ческое, III  — блокирование принудительно включено.

Двигатель трактора Д-240 имеет электростартерную систему 
пуска. Его запускают поворотом ключа 26 включателя стартера 
после включения «Массы» 37 и установки рычага подачи топлива 
на максимальную подачу.

Двигатель Д-240Л запускается с помощью пускового двигате
ля  П-10УД. Д ля  пуска П-10УД необходимо открыть краник топ
ливного бака пускового двигателя рукояткой 6, рычагом 3  вве
сти в зацепление шестерню включения редуктора с венцом м а
ховика, рукояткой 4 прикрыть воздушную заслонку карбюратора 

. и ключом 26 включить стартер.
После запуска пускового двигателя установить рычаг пода

чи топлива в положение максимальной подачи и плавно вклю
чи гь муфту сцепления редуктора рычагом 3.

П О Д Г О Т О В К А  Т Р А К Т О Р О В  
К Р А Б О Т Е

Подготовка тракторов к работе заключается в технологической 
наладке рабочего оборудования (выбор режима ВОМ, установка 
заднего навесного устройства и т. п.), установке ширины колеи 
и гусеницы, давления воздуха в шинах колес.

К основному рабочему оборудованию относятся: навесное 
устройство с гидросистемой, прицепной скобой и автосцепкой, 
задний ВОМ, гидрофицированный тяговый крюк с буксирным 
устройством, пневматический привод управления тормозами при
цепов, силовой и позиционный регуляторы, гидроувеличитель 
сцепного веса, к дополнительному — приводной шкив, боковой 
ВОМ, полугусеничный ход, ходоуменьшитель, узлы реверсивно
го управления трактором.

Навесное устройство с прицепной скобой и автосцепкой пред
назначено для соединения с трактором прицепных, навесных и 
полунавесиых машин и орудий, управления ими во время рабо
ты. У тракторов Т-4А, Т-150К, ДТ-75 и ДТ-75М навесное устрой
ство может быть настроено по двух- и трехточечной схеме, у ос
та л ь н ы х — только по трехточечной. Конструкции навесных 
устройств тракторов тяговых классов 3...4 отличаются незначи
тельно.

Двухточечную навеску (рис. 15) применяют в основном для 
навешивания плугов, трехточечную (рис. 16) — для сеялок, куль
тиваторов и других навесных машин.

- Д л я  переналадки механизмов навески с трехточечной схемы
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Рис. 15. Двухточечная схема наладки механизма навески:
/  — ш тырь; 2 — вилка правой иижией тяги; 3 — правый подъемны й рычаг; 4 — 
ниж н яя п равая  тяга ; 5 — яблоко малое; 6, 10 — стремянки; 7 — муфта растяж ки; 
в — р астяж ка ; 9 — фиксатор; / /  — ниж няя левая  тяга ; 12 — левый подъемный 
рычаг; 13 — вилка левой нижней тяги; 14 — верхняя ось; 15 — вал рычагов;
16 — передний упор; /7 — задний упор; 18 — стяж ной болт; 19 — головка нижней , 

тяги; 20 — масленка; 21 — стопорное кольцо; 22 — ниж няя ось

на двухточечную (на примере трактора ДТ-75М) необходимо от
вернуть стяжные болты упоров 16 и 17, фиксирующих правую и 
левую половины центральной головки 19 в крайнем раздвинутом 
положении, и снять упоры с оси. Затем  половины центральной 
головки 19 сдвигают вмсстс вдоль нижней оси. Смещение плос
кости соприкосновения половин головки 19 относительно оси 
трактора (58 или 116 мм) устанавливают, исходя из необходимо
сти обеспечения устойчивого хода агрегата. Упорами 16 и 17 фик
сируют головку 19. Переднюю и заднюю половины упоров соеди
няют с помощью болтов 18. Зазор  между половинками головки 
должен быть не более 3...5 мм. Устанавливают серьги раскосов с 
правой стороны задних головок подъемных рычагов. Фиксатор 
транспортного положения верхней тяги вместе с пальцем уста
навливают на левом подъемном рычаге. После размещения ука
занных рычагов в поднятом положении навески регулируют дли
ну растяж ек муфтами 7 и, снимая дополнительные звенья с рас-
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Рис. 16. Трехточечная схема наладки механизма навески:
2 — вилка правой нижней тяги; 3 — правый подъемны й рычаг; 4 — ниж няя п равая 
тяга ; 9 — ф иксатор; / /  — ниж н яя левая  тяга ; 12 — левый подъемны й ры чаг; 13 — 
вилка левой нижней тяги; 14 — верхняя ось; 15 — вал рычагов; 16 — передний 
упор; 17 — задний  упор; 18 — стяж ной болт; 19 — головка нижней тяги; 22 — 

н иж н яя ось; 23 — палец серьги; 24 — серьга цепи

тяжек, переставляют передний конец верхней тяги в крайнее 
правое положение и фиксируют ограничительными кольцами 21.

Чтобы навесной механизм из двухточечной схемы навески пе
рестроить на трехточечную, отвертывают стяжные болты 18 упо
ров 16 и 17 (см. рис. 15), снимают упоры и раздвигают левую 
и правую половины головки 19 в крайнее положение по оси. 
Затем  эти половины фиксируют упорами 16 и 17. Опорные бур
ты при этом должны быть направлены в сторону соответствую
щих половин головок. Длину растяж ек 7 регулируют дополни
тельными звеньями, присоединяемыми к блокировочным цепям. 
Верхние концы раскосов устанавливают с левой стороны задних 
головок подъемных рычагов. Фиксатор транспортного положе
ния верхней тяги устанавливают на правом подъемном рычаге. 
После этого верхнюю тягу устанавливают вдоль продольной осп 
трактора.

Длину растяж ек  регулируют такж е в поднятом положении 
навески так, чтобы концы продольных тяг имели боковое к ач а
ние не более 20 мм.
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При трехточечной схеме наладки навесного устройства м ож 
но получить блокированный от поворотов в горизонтальной плос
кости вариант навески. Д л я  этого передние концы блокировоч
ных цепей отсоединяют и устанавливают их в специальные про
ушины вилок нижних тяг.

Пятизвенные цепи отсоединяют и закрепляют на стремян
ках 6. После этого подсоединяют машины и регулируют длину 
этих цепей до натяжения. Такой вариант навески применяют д ля  
транспортировки машин и орудии.

При использовании тракторов с навесными машинами вы
полняют следующие общие правила:

при агрегатировании трактора с машинами и орудиями, не 
требующими принудительного заглубления рабочих органов, 
подъемные рычаги навесных устройств не соединяют со штоком 
основного гидроцнлиндра тракторов ДТ-75, ДТ-75М, Т-4А, Т-150К. 
Д ля  установки машины в этом случае в рабочее положение ры
чаг управления основным гидроцилиндром устанавливают в п ла
вающее положение;

для работы указанных тракторов с машинами, требующими 
принудительного заглубления рабочих органов (канавокопатели 
и т. п.), подъемный рычаг соединяют со штоком основного гид- 
роцилиндра. В рабочее положение машину устанавливают в этом 
случае при принудительном положении рычага управления гид- 
роцилиндром. После заглубления рабочих органов рычаг быстро 
переключают в плавающее положение;

работа трактора с широкозахватными машинами (сеялки, 
культиваторы и т. п.) осуществляется при соединении раскосов 
механизма навески с нижними тягами через продолговатый паз 
или с использованием телескопического устройства;

поднимают и опускают машину при повороте только в про-' 
цсссе прямолинейного хода агрегата. При работе с орудиями, 
присоединенными по двухточечной схеме, допускаются поворо
ты агрегата под углом не более 20°;

работа с навесными орудиями производится только при сня
той прицепной скобе;

при транспортировке навесных машин рукоятка распредели
теля должна быть в нейтральном положении, а при работе — 
в плавающем.

Д ля  соединения навесных машин с некоторыми тракторами 
(МТЗ-80/82, Т-70С, ЮМЗ-бА) с рабочего места тракториста ис
пользуют автоепсцку СА-1 (рис. 17). Рамку 7 автосцепки уста
навливают па заднее навесное устройство трактора с помощью 
нижних пальцев 5 и планки 6. При навешивании машины на
весной механизм с рамкой автосцепки опускают вниз, трактор 
подают назад  до соприкосновения рамки с замком 2. Затем на
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веску поднимают до вхож
дения рамки в замок и м а
шина навешивается на авто
сцепку. Зам ок  крепят на 
сельскохозяйственной м а
шине.

Автосцепка обеспечивает 
свободное навешивание м а 
шин, смещенных относитель
но продольной оси трактора 
до 120 мм, с замком, откло
ненных вперед или в сторо
ну до 15°.

Прицепные машины и 
орудия соединяют с тракто
ром прицепной скобой с 
серьгой, которую устанавли
вают на место удлинителей 
нижних тяг. Д л я  присоеди
нения силовых цилиндров 
гидрофицироваппых машин 
необходимо использовать 
разрывные муфты, предот
вращающие утечку масла из 
гидросистемы при самопро
извольном отсоединении м а
шин от трактора.

Установлены общие пра
вила агрегатирования тракторов с прицепными машинами: 

для работы с прицепными машинами, имеющими большое т я 
говое сопротивление, прицепную скобу устанавливают в ниж
нее положение (приливами вверх), в этом случае улучшаются 
тягово-сцепные качества трактора;

жесткое крепление( двумя пальцами) серьги к прицепной 
скобе рекомендуется только для тягово-прнводпых машин (с 
приводом от ВОМ) и прицепов. Д л я  других машин и орудий 
серьгу крепят шарнирно одним пальцем, в этом случае обеспе
чивается более устойчивый ход машин □ рабочем положении и 
улучшаются условия поворота.

Н иже приведены особенности подготовки навесных устройств 
отдельных тракторов.

Тракторы К-701, К-700А. Д л я  навешивания плугов ПН-8-35, 
ПТК-9-35, культиватора-плоскореза КПГ-2-150 центральную тягу 
навесного устройства устанавливают длиной 1200 мм, а верти-, 
кальные раскосы — длиной 865 мм (для ПТК-9-35 — длиной

Рис. 17. Автоматическая сцепка:
/  — рукоятка; 2 — зам ок: 3 — о в а л ь н ы е  от* 
верстпи; / — круглы е о т в е р с т и я ;  5 — п ал ь

цы; 6' — планка, 7 — р а м к а
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1080 мм). При этом для плуга ПН-8-35 и плоскореза КПГ-2-150 
пальцы вертикальных раскосов должны проходить через верх
ние отверстия наружных и внутренних труб. Д л я  плуга ПТК-9- 
35 — через нижние отверстия наружных труб и верхние — внут
ренних.

Прицепную скобу у тракторов К-700А и К-701 устанавливают 
на высоте 400...500 мм от опорной поверхности до нижней плос
кости серьги.

Особенностью установки навесного устройства тракторов Т-4А, 
ДТ-75, ДТ-75М является установка вертикальных раскосол дли
ной 670 мм. Длину верхней тяги выбирают из условия обеспе
чения горизонтальности навешенной машины. Смещение меха
низмов навески приведено в таблице 14.

Табл . 14. Положение м еханизмов навески тр акто р о в  
при р аб оте  с различными плугами

Т р а к т о р

П о л у н п в е с н о й  пл у г  Г1ЛП-6-35 Н а в е с н ы е  п л уг и  ПЛН-5- 35 
и ПН-4-35

чи с л о
к о р 

п у с о в

с м е ш е н и е  
м е х а н  из м а 

н а в е с к и  
о т  с е р е  - 

липы 
т р а к т о р а  
в п р а в о ,  

мм

р а с с т о я н и е  
о т  с т е н к и

б о р о з д ы  до 
г у с е н и ц ы  или 
к о л е с а  т р а к 

т о р а ,  см

число
к о р 

п у с о в

с м е ш е н и е  
м е х а н и з м а  

н <1 в е с к и 
о т  с е р е 

дины 
т р ж т о р а  
в п р а в о ,  

мм

р а с с т о я н и е  
от  с т е н к и  

б о р о з д ы  до 
г у с е н и ц ы  или 
к о л е с а  т р а к 

т о р а ,  см

Т-150 6 0 24 5 60 23
5 60 24
4 120 24

Т-150К 6 120 30 4 120 23
5 150 30 5 150 27,5

Т-4А 6 20 23 4 150 27,5
5 140 29 5 60 22
4 140 29

ДТ-75/75М 6 0 23 4 120 22
5 60 23 5 60 22
4 80 25 *

Тракторы T-150/I50K. Головки нижних продольных тяг могут 
смещаться от продольной оси тракторов вправо на 60, 120 и 
150 мм.

При смещении головки на 60 мм левый раскос переставля
ют на правую сторону левого рычага подъема, в случае больше
го смещения и правый раскос переставляют на правую сторону 
соответствующего рычага. Упряжная серьга от продольной оси 
может перемещаться на ± 1 6 0  мм через 80 мм, а по высоте — в 
пределах 325...475 мм у Г-150 и 370...520 мм — у Т-150К-

У тракторов «Беларусь» МТЗ-80/82 и ЮМЗ-6АЛ/6АМ при ра
боте со всеми типами машин левый раскос устанавливают на
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длину 515 мм, правый служит для  выравнивания машин и ору
дий в поперечной плоскости.

Нижние продольные тяги могут быть длинными и укорочен
ными (в этом случае задняя половина тяг  вдвигается в полую 
переднюю половину). Укороченные тяги применяют при работе 
на тяжелых работах и с машинами, требующими привода от 
ВОМ.

Управление задним навесным устройством при работе трак
торов МТЗ-80/82 наиболее сложное, ибо их гидросистема обо
рудована гидроувеличителем сцепного веса (ГСВ) и силовым 
(позиционным) регулятором.

При работе с навесным устройством без использования ГСВ 
и силового регулятора рукоптку управления ГСВ ставят в по
ложение «ГСВ выключен», а рукоятку управления силовым ре
гулятором — на фиксатор. В этом случае навесным устройством 
управляют рычагом 31 (см. рис. 13), устанавливая его только в 
положения «Подъем» и «Плавающее». Позицией «Опускание» ре
комендуется пользоваться только для  управления выносными ци
линдрами (при необходимости).

ГСВ используют только при работе трактора с навесными 
машинами, управляют навесным устройством в этом случае в 
следующем порядке. Прн выключенном силовом регуляторе ре
гулируют давление подпора. Д л я  этого маховичок ГСВ 49 завер
тывают против часовой стрелки до отказа. В начале гона рукоят
ку ГСВ 30 отводят в крайнее нижнее положение «Сброс давле
ния» и удерживают ее рукой до заглубления орудия. Одновре
менно рукоятка 31 управления основным силовым гидроцилинд
ром займет положение «Подъем».

Д анная  позиция управления равносильна плавающему по
ложению золотника распределителя. После снятия руки с руко
ятки 30 ползун гидроувеличителя должен автоматически занять 
положение «ГСВ включен».

После этого визуально определяют, копирует ли опорное ко
лесо машины или орудия рельеф поля. Если нет, то, вращ ая м а
ховичок ГСВ по часовой стрелке, уменьшают давление подпора. 
Из-за запаздывания действия ГСВ изменять давление подпора 
следует после прохода трактором пути 50...100 м.

Установленное давление подпора сохраняют в течение всего 
времени работы в данных условиях (поле, влажность почвы, 
острота лезвий рабочих органов). При работе на полях с пере
менным тяговым сопротивлением рукоятку 30 переводят о поло
жение «Сброс давления». В этом случае орудие несколько з а 
глубляется, чем обеспечивается качественное выполнение опе
рации. После прохождения такого участка рукоятку отпускают 
и она возвращается в положение «ГСВ включен».
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Обеспечив оптимальное давление подпора ГСВ, изменением 
длины верхней тяги регулируют навесное устройство.

При использовании ГСВ поднимают орудие в конце гона ру
кояткой 30, ставя ее в положение «ГСВ выключен». После ра
боты с ГСВ его выключают, а гидроаккумулятор разряжают.

Д ля  работы с прицепными машинами рукоятку ГСВ устанав
ливают в положение «Заперто».

Силовое регулирование применяют с навесными машинами на 
вспашке, сплошной культивации. 1

Д ля  обеспечения равномерности хода по глубине целесооб
разно не снимать опорные колеса машин, а устанавливать их на 
высоту, соответствующую заданной глубине обработки.

Подготовка агрегата к работе заключается в установке верх
ней тяги навесного устройства на верхнее отверстие кронштейна, 
рычага управления распределителем в позицию «Плавающее» 
или «Нейтральное», а ГСВ — в положение «Заперто». После 
этого включается силовой способ регулирования. Д ля  этого ру
кояткой управления регулятором или распределителем нужно 
приподнять машину и ввести в паз силового рычага переключа
тель регулятора.

Опускают рабочую машину перемещением рукоятки управле
ния регулятора вперед по зубчатому сектору. При этом чем 
дальше вперед будет передвинута рукоятка, тем глубже будет 
работать машина. Настраивают глубину обработки на гоне дли
ной 20...30 м. После настройки положение рукоятки управления 
регулятором фиксируют маховичком-ограничителем.

Д ля  подъема машины в конце гона рукоятку устанавливают 
в крайнее заднее положение. После подъема машины она авто
матически долж на возвратиться в положение «Регулятор вы
ключен».

В процессе эксплуатации, когда фактическая глубина мень
ше заданной, верхнюю тягу навесного устройства переставляют 
в среднее и даж е нижнее отверстие (на тяжелых почвах) крон
штейна. При обработке почв с переменной плотностью для  улуч
шения качества работы рекомендуется' пользоваться краном ско
рости коррекции. Крайнее переднее положение рукоятки крана 
соответствует максимальной скорости выглубления орудия при 
коррекции. Настраивают кран после выполнения всех регули
ровок. I

Позиционное регулирование обеспечивает автоматическое под
держание заданного положения навесной машины относительно 
трактора. Применяют на вспашке, сплошной культивации, м еж 
дурядной обработке почвы, кошении и других операциях на по
лях с ровным рельефом.

Подготовка и работа трактора с позиционным регулированием
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' такая же, как и с силовым. Позиционный способ включается по
воротом рычага направо. Кран скорости коррекции при этом 
устанавливают вперед до упора в положение максимальной ско
рости подъема. Высота подъема машины осуществляется руко
яткой управления регулятором. При этом чем ближе «к себе» 
установлена рукоятка, тем на большую высоту поднимается ма
шина.

Трактор Т-70С имеет конструкцию заднего навесного устрой
ства, практически одинаковую с тракторами «Беларусь». Левый 
раскос должен иметь длину 520 мм и не подлежит регулировке.

При работе с машинами, требующими ограничения горизон
тальных перемещений в рабочем и транспортном положениях, а 
такж е при установке прицепною устройства для предотвраще
ния поломок навесного устройства регулировочные болты вывер
тывают из кронштейнов до совпадения их сферических головок 
с торцевыми плоскостями бобышек.

При агрегатировании трактора с навесными машинами, тре
бующими привода от ВОМ, для обеспечения свободной зоны во
круг него органичительную цепь правой продольной тяги при
соединяют к правому кронштейну, а левой продольной тяги — 
к левому кронштейну. Д ля  работы с машинами и орудиями без 
привода от ВОМ ограничительные цепи навесного устройства 
устанавливают накрест, что обеспечивает их лучшую поперечную 
устойчивость.

Тракторы Т-40М/40АМ такж е имеют конструкцию навесного 
устройства, аналогичную тракторам «Беларусь», но в отличие 
от последних оборудованы механическим догружателем ведущих 
колес. Принцип его действия, как и ГСВ, состоит в перераспре
делении части массы навесной машины на ведущие колеса. Ме
ханический догружатель представляет собой кронштейн с пятью 
отверстиями, через которые к нему крепится верхняя тяга навес
ного устройства. Большой наклон вертикальной тяги (более низ
кое отверстие) соответствует большой догрузке ведущих колес.

Конструкция трактора Т-25А позволяет налаживать  его в 
трех вариантах — низком, среднем (нормальном) и высоком, кото
рые определяют значение агротехнического просвета (с шинами 
задних колес 9,5— 32) соответственно 427, 564 и 634 мм. Н а л а ж и 
вают за счет поворота бортовых передач (рис. 18) и перестрой
ки переднего моста (рис. 19). В соответствии с наладкой трак 
тора устанавливают заднее навесное устройство.

' Д ля  перестройки бортовых передач домкратом или гидроме
ханизмом поднимают трактор, рычаг распределителя ставят в 
нейтральное положение и запирают цилиндр клапаном ограничи
теля хода. После этого отпускают тормоза, снимают заднее ко
лесо вместе с диском фланца оси и отвертывают гайки со шяи-
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лек крепления картера бортовой передачи к фланцу рукава тор
моза. Ввинчивая болты (М 1 2 х 1 ,7 5 )  в отверстия фланца рукава 
тормоза, смещают ими картер бортовой передачи до выхода шпи
лек, ввинченных в картер бортовой передачи, из отверстий рука
ва тормоза. Затем  устанавливают картер бортовой передачи в 
нужное положение.
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Рис. 19. Схема установки фланца оси переднего колеса на установоч
ные штифты:

/  — ступица; 2 — полуось переднего колеса; 3 — ось поворотного кулака; 4 — болт; 
б — пластина; 6 — ш тиф т; 7 — ш пилька крепления полуоси; I — при средней н а

л адке; I I — при низкой н аладке; I I I  — при высокой н аладке

Установка в среднюю наладку достигается установкой бор
товых передач под углом 45° назад, а в высокую — вертикально 
вниз (см. рис. 19, поз. I II ) .

Передний мост перестраивают при снятых передних крыльях 
и поднятых колесах. Д л я  перестройки выворачивают болты 4 
(см. рис. 19) и шпильки 7, снимают полуось 2 переднего колеса 
со ступицей 1 в сборе с установочных штифтов, запрессованных в 
ось поворотного кулака. Затем фланец полуоси 2 устанавливают 
на штифты 6 в требуемом положении в зависимости от н алад
ки и закрепляют.

Навесное устройство трактора, как  правило, перестраивают 
на соответствующую наладку. При средней наладке (рис. 20) 
рычаги 2 устанавливают на валу 1 таким образом, чтобы между 
метками на торцах вала 1 и каждого из рычагов 2 было три 
шлица. Продольные тяги 6 крепят к боковым кронштейнам 7 в 
отверстиях В, а раскосы 4, установленные на длину 480 мм, кре
пят в отверстие 1 к тягам 6.

Верхнюю тягу 5 с длинной трубой устанавливают в кронштейн 
3  в отверстие 1.

При высокой наладке величина D долж на составлять шесть 
шлицев, продольные тяги 6 крепят к боковым кронштейнам 7 в 
отверстие С, а раскосы 4 регулируют на длину 435 мм и крепят 
в отверстиях 1 к продольным тягам 6. Верхнюю тягу с длин
ной трубой крепят к кронштейну 3 в отверстие 4.
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Рис. 20. Схема установки навесного устройства при подготовке трак
тора Т-25Л для работы в средней наладке:

/  — п о д ъ е м н ы й  в ал ;  2 — по д ъ е м н ы й  р ы ч а г ;  Э. 7 — к р о н шт е й н ы ;  4 — в е р т и к а л ь н ы й  
ра с кос ;  5 — в е р х н я я  т я г а ;  6 — п р о д о л ь н а я  тя г а ;  8 — к о н т р г а й к а

Низкой наладке трактора соответствует установка рычагов 2 
в положение, при котором величине D соответствует один шлиц, 
продольные тяги 6 при этом к боковым кронштейнам 7 крепят 
в отверстиях А. Длину раскосов 4 устанавливают на 492 мм и 
крепят к продольным тягам 6 в отверстия 2. Соединительную 
трубу верхней тяги заменяют на короткую, а саму тягу крепят 
к кронштейну 3 в отверстии 2.

Д ля  повышения тягово-сцепных качеств трактора в средней и 
высокой наладке допускается переднюю часть верхней тяги 5 пе
реставить на одно отверстие кронштейна вниз.

При агрегатировании трактора с широкозахватными м аш ина
ми для лучшего копирования рельефа поля контргайку 8 с рас
косов 4 свинчивают вниз до 50 мм.

Н аладк а  навесного устройства для работы с прицепными ма
шинами заключается в установке в задние шарниры продольны,ч 
тяг прицепной скобы. Блокировочные цепи при этом располага
ют накрест и туга натягивают (в поднятом положении навески).
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При средней наладке на трактор может монтироваться м аят
никовое устройство.
| Самоходное шасси Т-16М не имеет навесного устройства. 
Сельскохозяйственные машины на него устанавливаю т на раму, 
однако в настоящее время специальных машин д ля  базовой мо
дели шасси промышленность практически не выпускает. Оно ис
пользуется обычно с платформой на транспортных работах.

Гидрофицированный тяговый крюк служ ит для присоединения 
и отсоединения транспортных средств (полуприцепов) к колес
ным тракторам. Устанавливают в нижней части навесного устрой
ства. Управляют гидрокрюком рычагом распределителя заднего 
навесного устройства.

Д ля  присоединения полуприцепов устанавливают колею трак 
тора, соответствующую транспортным операциям. Н а  небольшой 
скорости подъезжают к дышлу полуприцепа с опущенным крю
ком, у которого предварительно открыта защ елка ,  и заводят его 
в петлю. С помощью гидросистемы поднимают крю к вместе с 
дышлом прицепа и рукояткой управления включают защелку. 
У тракторов К-700А, К-701, Т-150К блокируют его растяж ками, а 
у тракторов «Беларусь» — установкой рычага гидросистемы в 
«Плавающее» положение, опускают крюк на захваты. Затем 
распределитель ставят в нейтральное положение, а рукоятку 
управления ГСВ — в положение «Заперто».

После этого соединяют гидравлическую, пневматическую и 
электрическую системы трактора и прицепа.

Тракторы Т-150К, МТЗ-80/82 и Ю МЗ-6ДМ с помощью гидро
крюка агрегатируют такж е с отдельными машинами, имеющими 
привод от ВОМ (КСО-9, 1РМГ-4, РОУ-5 и т. п.). у  Т-150К в 
этом случае серьги раскосов отсоединяют от прицепного бруса 
и раскосов, навеску опускают ниже, чем для  полуприцепов, пос
ле чего заводят вилки раскосов за растяж ки и с помощью паль
цев крепят к ним серьгу и осторожно поднимают навеску до 
верхнего положения вилки раскосов на растяжке.

Тракторы МТЗ-80/82 требуют установки балластных грузов 
и на кронштейн переднего бруса.

При отсоединении полуприцепа от трактора рукоятку управ
ления ГСВ ставят в положение «ГСВ выключен», а рукоятку 
распределителя — в положение «Подъем». Затем рукояткой 
управления захватами опускают крюк в нижнее положение, тем 
самым выводя его из петли дышла, и рассоединяют гидравличе
скую, пневматическую и электрическую системы. Отъехав немно
го вперед, поднимают крюк в транспортное положение.

Тракторы МТЗ-80/82 оборудованы буксирным устройством 
(рис. 21), предназначенным для  агрегатирования с двухосными 

прицепами. Д ля  присоединения прицепа к трактору рукояткой 16



Рис. 21. Буксирное устройство тракторов МТЗ-80/82:
/  — нижний ловитель; 2 — ось рукоятки  управления; 3 — кры ш ка корпуса ам ор
тизатора; 4 — корпус ам ортизатора; 5 — ам ортизатор; 6 — гай ка крю ка; 7 — кол 
пак; 8 — кронш тейн; 9 — чека п альц а; 10 — палец крепления буксирного устройст
ва; / /  — корпус автом ата сцепки; 12 — пруж ина ф иксатора; 13 — пруж ина; 14 — 
упор ф иксатора; 15 — п алец  ф иксатора; 16 — рукоятка управления фиксатором; 
U  — козы рек; 18 — ф иксатор зева крю ка; 19 — крюк; 20 — ры чаг ф и ксатора; 21 — 

пруж ина рукоятки  управления фиксатором

отводят фиксатор 18, открыв тем самым крюк 19, нижний лови
тель 1 при этом устанавливают в горизонтальное положение. При 
подъезде трактора к дышлу прицепа оно с помощью ловителя 
входит в крюк 19, после чего фиксатор 18 автоматически запи
рает крюк.

Д ля  отсоединения прицепа рукояткой 16 перемещают фикса
тор 18 и снимают дышло прицепа с крюка.

Буксирное устройство можно устанавливать в нижнем поло
жении д ля  прицепов, не требующих привода от ВОМ, и в верх-
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нем — для прицепов, требующих привода от ВОМ. В последнем 
случае буксирное устройство поворачивают на 180°.

Валы отбора мощности предназначены для  привода машин 
с активными рабочими органами и установлены на всех трак
торах (у К-700А, К -701— в качестве дополнительного оборудова
ния) .

По виду привода различают три типа ВОМ: 
зависимый — передает мощность только при включенной 

главной муфте сцепления;
независимый —  вращается независимо от положения главной 

муфты сцепления; как  и у зависимого, частота вращения про
порциональна частоте вращения коленчатого вала;

синхронный — имеет частоту вращения вала пропорционально 
скорости движения трактора.

Подготовка трактора для работы с задним ВОМ заклю чает
ся в переключении его на необходимый тип привода и в выборе 
скоростного режима. Перед установкой шарнира карданной пе
редачи на хвостовик ВОМ необходимо смазать  солидолом вал и 
трубу телескопического соединения карданной передачи. Вилки 
шарниров телескопического вала должны леж ать  в одной пло
скости, при этом минимальное перекрытие телескопической части 
карданного вала должно составлять не менее 110...120 мм. Попо
роты осуществляют при выключенном ВОМ не более чем на 40... 
45°. У тракторов МТЗ-80/82 переключение с одной скорости на 
другую осуществляют специальным механизмом, расположенным 
внизу корпуса муфты сцепления. Поворотом поводка вперед по 
ходу трактора включают независимый привод иа 545 мин- 1 , при 
перемещении назад — на 1000 мин- 1 . Независимый привод ВОМ 
включают на минимальных оборотах коленчатого вала двигате
ля, синхронный — после включения передачи при плавном вклю
чении муфты сцепления.

Выключают ВОМ соответствующим рычагом, муфту переклю
чения привода устанавливают в заднее положение, а поводок 
переключения с независимого на синхронный привод — в среднее 
положение.

ВОМ трактора Т-70С оборудован двумя сменными хвостови
к а м и — длинным на 545 и 980 м и н -1, коротким — па 545 м и н - 1 
для  работы с подкормщиком-опрыскивателем Г10У и картофеле
уборочными машинами. Управляют валом тремя рычагами: ры
чагом включения и выключения хвостовика, расположенным в 
кабине слева от сидения, рычагом переключения независимого н 
синхронного привода, расположенным под кабиной, и поводком 
переключения скоростей вращения, расположенным в нижней па
сти муфты сцепления. Первые два рычага имеют по три фикси-t 
рованных положения. Перемещают поводок гаечным ключом.
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При его повороте по часовой стрелке включается частота 
980 мин- 1 , против часовой — 545 мин-1 . П равила управления 
ВОМ идентичны тракторам МТЗ-80/82.

. Синхронный или независимый привод заднего ВОМ у трак
торов Т-40М и Т-40АМ включают рычагом управления при вы
ключенной муфте сцепления.

В связи с тем что рассматриваемые тракторы в основном аг- 
регатируют с машинами, предназначенными для  работы с трак
торами тягового класса 1,4, требуется соответствующая установ
ка расстояния от торца ВОМ до оси подвеса машины (попере
чины). Д л я  расстояния 355 мм поперечину устанавливают во 
второе отверстие передней части продольных тяг от торца. Р ас
стояние 403 мм получают при установке поперечины в первое от
верстие тех же тяг, расстояние 579 мм (основное) — при длин
ной наладке продольных тяг; выдвинув заднюю часть продоль
ной тяги на одно отверстие, получают расстояние 680 мм.

. Пневматическим приводом тормозами прицепов оборудованы 
тракторы К.-700А, К-701, Т-150К, МТЗ-80/82, ЮМЗ-6АЛ/6АМ. 
При правильной их настройке они не требуют дополнительной 
подготовки к работе, кроме соединения с соответствующими м а
гистралями прицепов.

Тракторы Т-40М/40АМ и Т-25А оборудованы гидравлическим 
приводом тормозов с ручным управлением. Торможение транс
портных поездов с этими тракторами всегда начинают с тормо
жения прицепов, у трактора Т-25А ручной привод одновремен
но управляет тормозами трактора.

Подготовка гидропривода тормозами прицепов заключается 
в перемещении поршня главного тормозного цилиндра. У трак
тора Т-25А для  этого подают главный цилиндр до упора в торец 
седла и, наж ав  кнопку фиксатора, установленную на седле, по
вертывают главный цилиндр на 90°, фиксируют в этом поло
жении.

Поршень главного тормозного цилиндра у тракторов Т-40М, 
Т-40АМ перемещают с помощью механизма привода тормозов 
прицепа.

. Отдельные сельскохозяйственные тракторы по заказу  потреби
теля могут быть оборудованы дополнительным рабочим обору
дованием — боковым ВОМ, ходоуменьшителем и т. п.

Боковым ВОМ могут оснащаться тракторы МТЗ-80/82 и 
Т-40М/40АМ. У тракторов МТЗ-80/82 он приводится в движе
ние от коробки передач, управляют им при выключенной муфте 
с помощью тяги, расположенной с левой стороны сиденья.

. Боковой ВОМ  тракторов Т-40М/40АМ имеет независимый 
(1245 мин- 1 ) и синхронный (255...1570 мин-1 ) приводы. Каждый 
привод включают рукояткой переключения бокового ВОМ при
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выключенной муфте сцепления. Направление вращения этого ва
ла — против часовой стрелки. Синхронный привод на V и VI пе
редачах включать запрещается.

Приводной шкив служит для привода стационарных машин, 
может устанавливаться на тракторах «Беларусь», Т-40М/40АМ, 
Т-25А и шасси Т-16М. Приводится в действие от заднего ВОМ 
(тракторы «Беларусь», Т-40М/40АМ) или правой части проме
жуточного вала  (Т-25А).

Н а тракторах Т-40М/40АМ для установки шкива отключают 
гидронасос. Трактор Т-25А перестраивают в высокую наладку, 
включается шкив включением передачи переднего или заднего 
хода в зависимости от направления вращения.

Приводной шкив шасси Т-16М устанавливают в зоне перед
ней оси и приводится в действие от ВОМ.

Полугусеничный ход применяют на почве влажностью более 
18 % Для повышения тягово-сцепных качеств и проходимости 
тракторов «Беларусь». Его подготовка к работе заключается в 
установке хода на трактор. Д л я  этого давление в шинах веду
щих колес устанавливают 0,14 М Па, а в н а т я ж н ы х — 0,24 МПа. 
Колею задних колес трактора и натяжного колеса устанавливают 
на одну ширину.

Ходоуменьшитель на тракторах К-700А, К-701, Т-150/150К, 
«"Беларусь», ДТ-75/75М, Т-40М/40АМ используют для получения 
дополнительного пониженного (технологического) ряда скорости 
движения трактора для работы с отдельными сельскохозяйствен
ными машинами. Устанавливают на заводе и специальной под
готовки не требует; включается, как  правило, отдельным рыча
гом. Однако необходимо иметь в виду, что ходоуменьшитель не 
предназначен для  получения повышенных тяговых усилий. На 
тракторе ДТ-75/75М ходоуменьшитель разрешается включать 
только на I...IV передачах, при работе на тракторах МТЗ-80/82 
с включенным ходоуменьшителсм нужно иметь в виду, что 
при включении I и II передач трактор движется назад, и на
оборот.

Д ля  кратковременного преодоления повышенного сопротивле
ния агрегата тракторы ДТ-75М и ДТ-75 могут быть оборудованы 
увеличителем крутящего момента. Его не рекомендуется вклю
чать на I и II передачах из-за недопустимо больших тяговых 
усилий в этом случае, включают отдельным рычагом без вы
ключения муфты сцепления.

Н а реверсивном ходу могут работать тракторы К-700А, К-701 
и Т-25А. Сельскохозяйственных машин для  работы с тракторами 
К-700А и К-701 промышленность в настоящее время не произво
дит, поэтому такая  возможность с указанными тракторами прак
тически не используется.
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Подготовка трактора Т-25А для  длительной работы на ре
версе заключается в снятии с трактора кабины, перестановке си
денья на капот, рулевого колеса, задних колес и глушителя, а 
такж е установке тента вместо кабины.

Задние колеса меняют местами, чтобы обеспечить нормаль
ное взаимодействие почвозацепов с почвой. Глушитель устанав
ливают выхлопной трубой вниз.

Ширина колеи изменяется у тракторов Т-150К, «Беларусь», 
Т-40М/40АМ, Т-25А и шасси Т-16М. У трактора Т-150К измене
ние колеи с шириной 1860 мм на узкую 1680 мм достигается пе
рестановкой колес: правых — на левую сторону, левых — на пра
вую, Установка колес вентилем внутрь трактора соответствует 
ширине колеи 1860 мм (ее применяют в основном на транспорт
ных работах), а вентилем наружу — ширине колеи 1683 мм.

Колею тракторов для передних колес MT3-80/80J1 регулиру
ют в пределах 1200...1800 мм с интервалом 100 мм при симмет
ричном и 50 мм — при асимметричном расположении колес. Д ля  
установки требуемой колеи домкратом поднимают передний мост 
и в трубе передней оси перемещают выдвижные кулаки. Одно
временно с этим изменяют длину рулевых тяг. Д л я  установки 
колеи более 1400 мм трубы рулевых тяг заменяют на удлинен
ные. После установки колен регулируют сходимость колес.

У тракторов МТЗ-82/82Л колею для передних колес устанав
ливают бесступепчато винтовым механизмом, расположенным на 
рукавах переднего моста, в интервалах 1200...1500, 1500...1600,
1600...1800 мм. Устанавливают колеса на ширину колеи 1500... 
1600 вместо 1200...1500 мм и, наоборот, поворотом обода колеса 
при поднятом положении так, чтобы его кронштейны прошли 
через прорези в диске.

Чтобы получить колею 1600...1800 мм, колеса снимают с ди
сков и переставляют: левое — на правую, а правое — на левую 
сторону. При этом изменяют такж е положение крыльев переста
новкой их кронштейнов в дополнительные отверстия.

Колею в пределах 1200...1500 мм устанавливают только вин
товым механизмом.

Изменяют колею для задних колес такж е при поднятых коле
сах. Д л я  установки колеи в пределах до 1600 мм снимают крыш
ку червяка, ослабляют (на два — четыре оборота) болты крепле
ния вкладыша к ступице колеса и, вращ ая червяк, перемещают 
колесо до получения нужной колен. После этого все сопряже
ния закрепляют. Колею свыше 1600 мм устанавливают переста
новкой правого колеса на левую сторону, а левого — на правую.

Требуемая ширина колен для агрегатирования тракторов «Бе
ларусь» с различными сельскохозяйственными машинами дана 
в таблице 15.
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Табл. 15. Рекомендуемы г значения ширины колеи
тракторов МТЗ-80/82

К олея к о л е с , мм

С ел ь ск о х о зя й с тв ен н ы е  машины
передних задних

Плуг ПЛН-3-35 
Лущильник дисковый ЛДГ-5 
Жатка ЖРС-4.9А

1500 1500

Культиватор паровой КПС-4 
Копновоз КУП-10 
Комбинированный агрегат РВК-3 
Прицепы, навозоразбрасыватели

1600 1600

1
Культиватор УСМК-5,4 
Свекловичная сеялка ССТ-12А

1800 1800

Косилка КДП-4 1200 1350
Стогометатель СШР-0.5К 
Свеклоуборочные комбайны КСТ-

1500 2030

3 ,  КСТ-2А 1300 1350
Льнокомбайны ЛКВ-4Т, ЛК-4Т 1400 1500
Остальные машины 1400 1400

Н а вспашке колею тракторов МТЗ-80/82 д ля  снижения бук
сования устанавливают асимметричную (табл. 16).

У тракторов Ю МЗ-6АЛ/6АМ колею трактора по передним 
колесам устанавливают в диапазоне 1260...I860 мм с интервалом 
100 мм, по з а д н и м — 1300...1800 (для колес с шинами 15,5—38) 
и 1200...1800 мм (с шинами 9,5—42) бесступенчато.

Колею для передних колес устанавливают в приподнятом 
положении мостов перемещением выдвижных кулаков с после-

Табл. 16. Рекомендации по установке колес тракторов 
МТЗ-80/82 на вспашке

Ш ирина з а х в а т а  п лу га , М

П о к аза тел и
0,90 1.05

п равое
к олесо

левое
ко л есо

п равое
колесо

левое
колесо

Колея, м
Расстояние от торца полу
оси до ступицы заднего 
колеса, мм
Номер отверстия под ст о 
порный палец выдвижного 
кулака передней оси (от 
колеса)

1,4 1,5

50 150 0 100

4 2 5 3
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дующей установкой длины рулевых тяг. Д л я  установки колеи
1560... 1660 мм трубу поперечной тяги заменяют длиной 635 мм, 
колеи 1660...I860 мм трубу толкающей тяги заменяют трубой 
длиной 300 мм, а при установке колеи 1260...1360 мм — трубой 
длиной 106 мм.

Колею задних колес в диапазоне 1300... 1600 мм изменяют пе
ремещением колес по полуосям. Д ля  этого, отвернув болты креп
ления вкладышей, демонтажными болтами сдвигают ступицу с 
колесом с вкладышей, а затем передвигают па соответствующее 
расстояние и вкладыши. При установке колеса па 1600 мм поль
зуются одним демонтажным болтом и не выворачивают его из 
вкладышей, при других позициях эти болты выворачивают. Д л я  
установки колеи в диапазоне 1600... 1800 мм колеса переставля
ют местами, как  у тракторов МТЗ-80/82.

Установочные значения ширины колеи тракторов ЮМЗ- 
6АЛ/6АМ для  их агрегатирования с различными сельскохозяй
ственными машинами представлены в таблице 17.

Табл. 17. Рекомендуемая колея и давление в шинах колес 
тракторов ЮМЗ-6АЛ/6АМ'

С ел ь ск о х о зя й с тв ен н ая  машина

К олея к о л е с , мм
Д авлен и е  в шинах 

к о л е с , МПа 
( к г с /с м 2)

п ередних задних п ередних задних

1 2 3 4 5

Плуг ПН-3-35Б При ширине захвата 0,90 м
1460 1400 0,17

( 1 ,7 )
0 , 1 0

( 1 .0 )
При ширине о х вата  1,05 м

Паровой культиватор КПП- 
41’, косилки-нзмельчители 
КИР-1,5М, КИК-1,4, карто
фелеуборочный комбайн 
ККУ-2А

1560 1500 0,17
(1,7)

0,10
(1,0)

1 100 - 1400 0,17
(1,7)

0,10
(1,0)

Картофелесажалка СН-4Б, 
культиватор-растениепита
тель КРН-4,2, кукурузо
уборочный комбайн ККХ-3, 
силосоуборочный комбайн 
КС-2,6, картофелекопатель 
КТН-2Б 
Сеялки:

1460 1400 0,17
(1,7)

0,12
(1,2)

свекловичная ССТ-12А 1860 1800 0,17
(1,7)

0,14
(1,4)
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П р о д о л ж е н и е

. . 1

i -
> 4 5

кукурузные:
СКНК-6 1400 1400 0,17 0,13

(1.7) (1,3)
СКНК-8, жатка ЖРС- N 0 0 1400 0,17 0,14
4,9А (1,7) (1,2)

Ку л ь тип а то р-ра с т а н к е  пита 1460 1400 0,17 0,16
тель КРН-5,6 (1,7) (1.6)
Подкормщик - о п р ы с киза- 1460 1400 0,23 0,14
тель Г10У (2,3) (1,4)
Рассадопосадочные маши
ны:

СКНБ-4 1160 1400 0,27 0,14
(2,7) (1.4)

СКН-6 1460 1400 0,27 0,16
(2,7) (1.6)

Картофелекопатель КВН-2М 1460 1400 0,17 0,13
(1.7) (1.3)

Стогоме татели:
СШР-0.5К 1460 1925 0,32 0,10

(3,2) (1.0)
СНУ-0,5А 1560 1925 0,32 0,10

(3,2) (1,0)
Копновоз КУН-10 1460 1900 0,27 0,14

(2,7) (1,4)
Фуражир ФН-1,2 1160 1500 0,17 0,14

(1.7) (1,4)
Погрузчик-эксказатор ПЭ- 1860 1800 0,27 0,14
0,8 (2.7) (1,4)
Прицепы:

1-ПТС-4 1560 1600 0,27 0,16
(2,7) (1.6)

2-Г1ТС-4 1560 1600 0,27 0,14
(2,7) (1,4)

Ширину колеи для передних колес тракторов Т-40М устанав
ливают 1285, 1370, 1515, 1815 мм при дорожном просвете 500 мм 
и 1260, 1350, 1490, 1790 мм — при дорожном просвете 650 м м /  
Колею изменяют перемещением труб кронштейнов колес в балке 
передней оси. Д л я  установки колеи 1815 и 1790 мм поперечную 
тягу заменяют на удлиненную.

На тракторе Т-40АМ ширину передних колес устанавливают 
1280, 1360, 1470, 1580, 1690 и 1812 мм. Изменяют ее в диапазо
не 1360...1690 мм перестановкой выдвижного кронштейна. П ере
становкой дисков колес на кронштейнах ободов получают ко-
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Рис. 22. Схема регулировки дорожного просвета и колеи ведущих ко
лес трактора Т-40М:

а  — регулировка дорож ного просвета под передней осью; б  — изменение дорож 
ного просвета трактора; в — регулировка колеи ведущ их колес; i  — ф ланец  оси 

колеса; 2 — обод колеса; 3 — диск колеса; 4 — ф ланец  полуоси

лею 1280 н 1812 мм. После изменения ширины колеи т а к ж е  
необходимо отрегулировать сходимость колес.

Колею для  задних колес можно устанавливать шириной 1218, 
1350, 1382, 1514, 1630, 1762, 1794 и 1926 мм, переставляя обод 2 
(рис. 22) с шипом относительно диска колеса 3 и диска колеса 
относительно фланца 4 полуоси.

Н а тракторе Т-40М можно изменить дорожный просвет (500 
и 650 мм). Под передней осью его изменяют разворотом оси ко
леса на фланце 1 вала поворотного кулака (см. рис. 2 2 ,а ) ,  а под 
задним мостом — разворотом конечных передач вниз (см. рис. 
22 ,6 ) .  Д ля  этого при снятии задних колес, отвернув гайки шпи
лек крепления, поворачивают конечную передачу до совмещения 
штифта с отверстием во фланце рукава.

Ширину колеи трактора Т-25А для передних колес изменяют 
в пределах 1200...1400 мм, а для з а д н и х — 1200...1480 мм. Колею 
для  передних колес регулируют перемещением корпуса поворот-
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Рис. 23. Изменение ширины колеи для задних колес трактора  Т-25А

пого кулака, а для  задних колес — перестановкой диска на обод 
в положения, указанные на рисунке 23. Д л я  изменения колеи с 
1310 на 1378 мм и наоборот колеса не снимают с дисков, а лишь 
меняют местами.

Рекомендации по установке ширины колеи для  отдельных м а
шин представлены в таблице 18.

При подготовке колесных тракторов к работе необходимо 
правильно установить такж е и давление воздуха в шинах колес. 
Это позволяет снижать буксование трактора, сопротивление ка
чению и увеличивать срок службы шин.

Табл. 18. Рекомендуемые значения колеи и давления 
в шинах колес трактора Т-25Л

К олея  к о л ес , мм
Д ав л ен и е  в шинах 

к о л е с , МПа ( к г с / с м 2)

машин а
передних Задних передних задних

1 2 3 4 5

Погрузчик вильча
тый ПВСВ-0,5

Низкая

1200

наладка

1200 0,14(1,4) 0,2(2,0)
Опрыскиватели и 
опыливатели 

ОН-400-1, 
ОМБ-400, 
ОШУ-50 1200 1200 0,14(1,4) 0 , 2 ( 2 , 0 )

Сеялка овощная 
СОН-2.8А 1200 1200 0,14(1,4) 0,2(2,0)
Разбрасыватель 
минеральных удоб
рений НРУ-0,5 1400 1500 0,17(1,7) 0,14(1,4)
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4 5

Средняя наладка
Прицеп 1-ПТС-2Н 
Погрузчик ПГ'-0,2 
Бороны зубовые: 

БЗСС-1,0, 
БЗТС-1,0, 
ЗБП-0,6 

Райборонка ЗОР- 
0,7
Борона дисковая 
садовая БДН-1,ЗА 
Каток ЗКВГ-1,4 
Косилка КС-2,1

1400
1400

1200...1400

1200...1400

1200...1400
1200...1400 

1400

1500
1400

1100...1500 

1100. ..1500

1100...1500
1100...1500 

1500

0,2(2,0) 
0,08(0,8)

0,14(1,4)

0,14(1,4)

0,14(1,4)
0,18(1,8)
0,14(1,4)

0,1(1,1)
0,22(2,2)

0,09(0,9)

0,09(0,9)

0,11(1,1)
0,11(1,1)

0,12

Грабли: ГВК-6, 
ГПП-6,
Льнотеребилка 
ТЛН-1.5М 
Подборщик тресты 
ПТН-1

1200...1400 

1400 

1400

1100...1500 

1400 

1500

0,2(2,0) 

0,14(1,4) 

0,14(1,4)

0,12(1,2) 

0,1(1,0) 

0.12(1,2)

Высокая наладка
Косилка фронталь
ная КФН-1,6 
Оборачиватель 
льна ОСН-1

1200...1400 

1400

1100...1500 

1500

0,14(1,4)

0,14(1,4)

0,12(1,2)

0,13(1,3)

Рекомендации по выбору давления воздуха в колесах пред
ставлены в таблицах 19—21.

У тракторов Т-40М/40ЛМ на мягких почвах рекомендуется 
устанавливать внутреннее давление в шинах задних колес 0,8... 
1,1 кгс/см2 (0,08...0,11 М П а),  а в шинах передних к о л е с — 1,4... 
1,7 кгс/см2 (0,14...0,17 М П а).  На стерне — соответственно 1,2... 
1,4 (0,12...0,14 М П а) и 1,8...2,5 кгс/см2 (0,18...0,25 М П а) .

Н а тракторах Д'Г-75, ДТ-75М и Т-70С предусмотрена установ
ка звеньев гусениц двух размеров по ширине. У ДТ-75/75М — 
200 мм и 390 мм, у Т-70С — 200 и 300 мм. Узкие гусеницы при
меняют на работах по возделыванию и уборке пропашных куль
тур (ДТ-75/75М — на уборке картофеля и т. п.).

При навешивании тяжелых машин внутреннее давление в 
шинах тракторов устанавливают по верхнему пределу.
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Табл. 19. Рекомендуемые значения давления воздуха
в шинах колес тракторов при их работе на транспорте

Тр а к то р , 
сам оходное 

ш асси

К о л еса , МПа (кгс  /с м 2)

Прицеп
передние задние

Т-16М 0 ,2 . . .0 ,2 5 0 ,11 .. .0 ,13

Т-25А Одноосный
(2 ,0 . . .2 ,5 )  

0 ,1 9 . . .0 ,2
(1 ,1 . . .1 ,3 )  
0,11(1,1)

Т-40М/40АМ Двух-и одноос
(1 ,9 . . .2 ,0 )  
0 ,2 . . .0 ,3 5 0 ,14 .. .0 ,15

ные (2 ,0 . . .3 ,5 ) (1 ,4 . . .1 ,5 )
МТЗ-80 Одноосный 0,17(1,7) 0,14(1,4)
МТЗ-82 0,14(1,4) 0,14(1,4)
МТЗ-80 Двухосный 0,25(2,5) 0,14(1,4)
МТЗ-82 „ 0,14(1,4) 0,14(1,4)
Т-150К Одноосный 0,14(1,4) 0,18(1,8)

Двухосный 0,16(1,6) 0,12(1,2)
К-701, К-700А Двух-и одноос

ные 0,17(1,7) 0,16(1,6)

Табл . 20. Реком ендуем ы е значения давления  в шинах колес  
тракторов  К-700А, К-701 и Т-150К, МПа (кгс см2)

Почвенный фон

Т-150К К-701, К-700А

передние
колеса

зилпне 
колеса

передние
ко л еса

задн ие
колеса

Вспашка, другие 
сельскохозяйст
венные работы, 
переезд с навес
ными машинами 
Ранневесенние ра
боты:

боронование, 
культивация, 
посев

0,12(1,2)

1,0

0,1(1,0) 

0,8

0,17(1,7)

0,14(1,4)

0,16(1,6)

0,11(1,1)
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Табл. 21. Рекомендуемые значения внутреннего давления
в шинах колес тракторов МТЗ-80/82, МПа (кгс/см г)

Передние колеса

Сельскохозяйственные машины
М ТЗ-80 МТЗ-82

Задние
колеса

Прицепные и полунавесные 
машины, работающие на мяг
кой почве, плуги, лущиль
ники 0,17(1,7) 0,14(1,4) 0,1(1,0)
Тяжелые навесные машины, 
работающие на мягкой почве 0 , 1 7 ( 1 , 7 ) 0,14(1,4) 0 , 1 4 . . . 0 , 1 6
Навесные машины для убор
ки сена и соломы CLUP- 
0.5К, СНУ-0,5 0 , 3 ( 3 , 0 ) 0 , 2 5 ( 2 , 5 )

( 1 , 4 . . . 1 . 6 )  

0 . 1 ( 1 , 0 )
Косилки:

КДП-4 0,2(2,0) 0 , 1 8 ( 1 , 8 ) 0 . 1 ( 1 , 0 )
КТП-6, КУФ-1,8, КИР- 
1,5Б 0 , 1 7 ( 1 , 7 ) 0,14(1,4) 0 , 1 ( 1 , 0 )

Льноуборочные машины 
ЛТВ-4, ЛКВ-4Т 0 , 1 7 ( 1 , 7 ) 0,14(1,4) 0 , 1 ( 1 , 0 )

Р Е Ж И М  Р А Б О Т Ы  
М А Ш И Н Н О - Т Р А К Т О Р Н Ы Х  А Г Р Е Г А Т О В

Режим работы машинно-тракторных агрегатов определяется 
скоростью движения (табл. 22) и коэффициентом загрузки трак
тора (табл. 23).

При выполнении сельскохозяйственных операций на подго
товленных полях необходимо стремиться к работе на верхних 
пределах диапазонов скоростей. Если работа на повышенных ско
ростях затруднена и нельзя полностью использовать мощность 
тракторов, рекомендуется пользоваться всережимным регуля
тором, кроме тягово-приводных агрегатов, д ля  чего применяют 
более высокую передачу (на один-два номера), а требуемую ско
рость поддерживают регулятором. В этом случае значительно 
снижается расход топлива.

На других операциях загрузку колесных тракторов рекомен
дуется поддерживать 0,9...0,93 и гусеничных — 0,90...0,95.

П равильная загрузка трактора обеспечивает при наивысшей 
производительности агрегата наименьшие затраты топлива.
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Табл. 22. Интервалы агротехнически допустимых рабочих
скоростей для различных технологических процессов

Т ехн ологически й
процесс С ел ь ск о х о зя й с тв е н н а я  маш ина

И нтервалы  
рабочих 

с к о р о етей , 
км / ч

1 2 3

Вспашка ПН-8-35; ПН-4-35 „Пахарь"; 5 . . 8
ПЛП-6-35; ПЛН-5-35; ПЛН-3- 8 . . 12
35; ПТК-9-35; ПЛН-4-35; ПН- 7.. 10

Лущение дисковыми

4-40'; ПЛ-5-35; ПГП-7-40, 
ПКГ-5-40В, ПГП-3-40А 
ЛДГ-15; ЛДГ-10; ЛДГ-5 8 .. 10

лущильниками ЛД-20 8.. 9
Лущение плугами- ППЛ-10-25; ППЛ-5-25 7.. 12
лущильниками ПЛ-10-25 5 . . 8
Боронование диско БДН-3; БДН-2,0 5 . . 10
выми боронами БД-10; БДТ-7; БД-4,1 7 ,5 . . 9

БДС-3,5; БДН-1.3А 3 ,5 . . 7,5
БДН-1,3; БДТ-2.5А 5 . . 6,5
БДНТ-3.5А 5. . 6,5

Боронование зубо
выми боронами

БЗТС-1,0; БП-0.6А; БЗСС-1,0; 
ЗБН’ГУ-1,0; БП-8 7 . . 12
БЗТУ-1,0; 30P-0.7 ; БЗН-6,0 4 .. 7
БС0-4А; ШБ-0,5 5 . . 8

Прикатывание ЗККШ-6 6 . . 12
ЗКК-6А; КБН-3; ККН-2,8 5 .. 8
ЗКВГ-.1,4; СКГ-2 4 . . 6

Обработка вращаю БИГ-ЗА; МВК-5,4 7.. 10
щимися мотыгами и МВН-2.8М 6 . . 8
игольчатыми боро
нами
Сплошная культи КПС-4 7.. 12
вация КПГ-4 6 . . .8

КПН-4Г; КФГ-3,6 5 . . .7
Обработка культива КПП-2,2; КПГ-250; КПШ-9 5... .10
торами-плоскореза КПЭ-3,8; КПГ-2,2 7 .. .9
ми
Обработка штанго

КПГ-2-150 
КШ-3.6А; КШН-3,6 6 . . .10

выми культиватора
ми
Образование снеж  СВУ-2,6 5 . . .10
ных валков 
Посев зерновых р я  СЗ-3,6; СЗП-3,6; СЗУ-3,6 8 . . .12
довыми сеялками СЗА-3,6; СЗТ-3,6 8 .. .10
Посев зерновых СЗС-2,1М; СЗС-9 7.. .9
стерневыми сеял  ЛДС-G 5 ,5 . . .8,0
ками
Посев льняными СЗЛ-3,6 8.. .10
сеялками СН-48А 5 ,0 . . .7,5
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П р о д о л ж е н и е

1 ■ з

Посев кукурузными СУ ПН-8 8.. .12
сеялками СКНК-8; СКНК-6; СКПН-8 6 ,5 . . .9
Посев свекловичны ССТ-12А; ССТ-8 6 . . .8
ми сеялками
Посев . овощными СОН-2,8А; СКОН-4,2 5 . . .7
сеялками С 30-3 .6 8.. .12
Посадка картофеля СКС-4; СКМ-3; КСМ-6 6 . . .9

САЯ-4; СН-4Б; СКМ-6 4 ,8 . . .6,3
Культивация между КРН-5,6; КРН-4,2 6 . . .9
рядий пропашных
культур

УСМК-5.4Б; УСМП-5.4А;Междурядная обра 6 . . .7
ботка сахарной свек КГС-4,8
лы ПСА-2,7 5, 4
Окучивание КОН-2,8ПМ; К Р Н -3 ,6 . . .4,2 5 . . .8
Разбрасывание орга КСО-9; 1 ПТУ-4; РОУ-5; ПРТ- До 10
нических удобрений 16; ПРТ-10

РУН-15БМ 3 . . .5
Внесение жидких РЖТ-8А; РЖТ-4; РЖТ-16 8.. .10
удобрений
Внесение минераль 1РМГ-4; НРУ-0,5; РУП-8А; 8.. .12
ных удобрений и РУМ-8
извести РТТ-4/2М; РУМ-3 6 . . .10
Опыливание и оп ПОУ;- ОВТ-1В 8.. .12
рыскивание посевов OH-400; ОВС-А 6.. .8

КПРН-3,0 10.. . 15
Кошение и плюще КРН-2,1; КС-2,1 6 . . .12
ние трав КТП-6: КДП-4 6 .. .9

КПП-2 4,5.. .6,5
КНФ-1,6 4 ,0 .. .6,8
КПРН-3,0 10.. .15

Прессование сена ПС-1,6; К-453 6 . . .9
ПРП-1,6 6 .. .8

Сгребание и воро ГП-14А; ГПП-6,0; ГВК-6,0 5 . . .9
шение
Кошение с измель КИР-1,5Б До 8
чением КУФ-1.8 До 7

КСС-2,6 4 .. .12
КС-1,8 .Вихрь" 3 ,5 . . .10,0

Кошение тракторны ЖРС-4.9А; ЖВН-6А; ЖВС-6 6 . . .10
ми жатками
Уборка картофеля КТН-2В; УКВ-2 2 ,8 . . .5,0

ККУ-2А; ККМ-4 1,8. .4,2
Уборка сахарной БМ-6А; БМ-4 6 . . .9
свеклы КСТ-ЗА 4 ,5 . . .7,0

РКС-6 6 . . .10
Упорка кормовых СНУ-ЗР; СНУ-ЗС 4. .5
корнеплодов СКТ-2 0 ,7 . . .3,0

ЛКГ-1,4; МСК-1; ККГ-1,4 2 ,8 . . .5,6
ОПКШ-1,4 3 . . .4



П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Уборка льна и ко
нопли

ТЛН-1,5А; ЛКВ-4А 
ЖСК-2,1; ККП-1,8; ЛК-4А; 
ОСН-1

4 . . . 6
6 . .  .8

1 У п лугов , оборудованны х скоростны м и корп усам и , при их оснащ ени и  обы ч
ными корпусам и  рабочи е скорости  со ставл яю т  6 .’ .8 к м /ч .

Табл. 23. Д опустим ая  з а г р у з к а  тр а к т о р о в  (по т яго во м у  у си л и ю )  
на основных видах  работ

Т ехнол оги ческий  
п р о ц есс

М ТЗ-80/82,
ЮМЗ-бА ДТ-75/75М Т-150К К-701

Вспашка 0,85 0 ,8 5 . . .0 ,9 4 0 ,8 0 .. .0 ,9 0 0 ,85 .. .0 ,92
Боронование 0,92 0,95 0,95 0,95
Сплошная куль
тивация 0,90 0,93 0,93 0,94
Лущение 0,90 0,92 0,90 0,92
Прикатыванне 0,92 0,93 0,93 0,95
Посев зерновых 0,90 0,93 0,95 0,95
Междурядная
обработка 0,90 — — —

К И Н Е М А Т И К А  
М А Ш И Н Н О - Т Р А К Т О Р Н Ы Х  А Г Р Е Г А Т О В

При выполнении механизированных полевых работ машинно- 
тракторный агрегат совершает большое количество холостых дви
жений, которые снижают его производительность. Свести их к 
минимуму позволяет использование законов кинематики движ е
ния машинно-тракторного агрегата. Основными из них являются 
выбор способов движения и поворотов.

Перед началом работы агрегатов поля разбивают на рабочие 
участки С, которые, в свою очередь, при необходимости, разделя
ют на загоны и делянки D-

Схема элементов рабочего участка показана на рисунке 24. 
Контрольная линия К предназначена для  включения и выклю
чения рабочих органов машин, подъема и опускания орудии, а 
так же, как  ориентир при обработке поворотных полос.
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Классификация и выбор 
способов движения. Р а зл и 
чают следующие основные 
способы движения: круговой, 
гоновый и диагональный 
(рис. 25).

Круговой — от центра к 
периферии (рис. 25, а) и от 
периферии к центру (рис. 25, 
б, в).

Гоновый — челночный 
(рнс. 25, г ) , челночный од
носторонний (рис. 25, <?), 
вевал (рис. 25, е) , вразвал 
(рис. 25, ж), перекрытием 
(рис. 25, з ) ,  перекрестный 
(рис. 25, и), двухзагонный 
(рис. 25, к ), комбинирован
ный (рис. 25, л ) ,  пропашка 
(рис. 25, м ), четырехзагон- 
ный (рис. 25, н ), с расши
рением прокоса (рис. 25, о).  

Диагональные способы: диагонально-челночный (рис. 25, п ), 
диагонально-перекрестный (рис. 25, р, с).

Способы движения, требующие разбивки поля на загоны 
(рис. 25, е, ж, з  и др.) ,  называют такж е загонными.

Способы движения оценивают коэффициентами рабочих хо
дов ф и использования времени движения тда

Рис. 24. Элементы рабочего участка 
поля:

С, D — ш ирина загон а и делянки ; L — 
рабочая длина гона; Е — ширина поворот
ной полосы; К — контрольная линия, о тде
ляю щ ая ее от загон а; С — ширина у ч а 

стка; L — дли н а участка

Т т п
? Sp + s x

где S„ Sx — суммарная длина соответственно рабочих и х о л о с 
тых ходов;

'Г — премя, затрачиваемое на рабочие и холостые ходы.

-р .  ср ip — ^р.ср С/Вр — ^п. ср

где Lp ср , Ln ср— соответственно средняя рабочая длина гона и 
поворота;

я п п — соответственно число рабочих ходов и пово
ротов агрегата на загоне;

Вр— рабочая ширина захвата агрегата.

Число холостых поворотов машинно-тракторного агрегата для  
различных способов движения можно определить по формулам, 
приведенным в таблице 24.
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Рис. 25. Способы движения машинно-тракторного агрегата



Табл. 24. Число холостых ходов .

С пособ движ ени я

Виды п опорота

и етлевы е беси етлев ы е

Круговой:
с перекрестно-пет
левыми поворотами 
по углам
с поворотами на уг
ловых перекосах

Г оновый:
перекрытием, ком
бинированный, че
ты рехзагонный 
челночный

челночный односто
ронний

всвал, вразвал

Диагональный:
диагонально-чел
ночный

диагонально-пере
крестный

2С

В р

3 . . . 5

0

в „ 1
о,г>с

В Р

L4,г

/  и - С* ,

В Р

L .. .2

0

1  -

вР -
0

0,5С

В р 

С - 2 Ra

В Р

1 . . . 2

L +  С 
Вр ( » - 2 )

Значение оптимальной ширины загонов С0[ГГ для  различных 
способов движения определяют по уравнениям:

в с в а л ,  в р а з в а л  — С опт =  у  16R^ +  2 Вр L p ; 

д в у х з а г о н н ы й  — C 0UT =  у ^  2 ( L P B P — 2R*); 

к о м б и н и р о в а н н ы й  — С 0Пт =  у  3B P LP ;

к р у г о в ы е  с п о с о б ы  — C 0„r =  L/(5 . .  .8).

Действительное значение ширины загона должно быть не ме
нее Сопт и кратно двойной ширине захвата агрегата (табл. 
25, 26).
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Табл. 24. Число холостых ходов

Виды п опорота

С пособ дв ижения
п е т л е в ы е б есп етлевы е

Круговой:

20 1
с перекрестно-пет 0
левыми поворотами
по углам Р

с поворотами на уг 3 . . . 5

хР 
о

 

1ловых перекосах

Г оновый:
перекрытием, ком 0

~ § 7бинированный, че~
тырехзагонный Р

челиочный
1

0

челночный односто 0, 5С 0,5С
ронний

ВР В р

всвал, вразвал 2 Я П С -  2 Ra
В , В„г Р

Диагональный:
диагонально-чел /  - С *  ,

В Р

1 . . .2
ночный

диагонально-пере 1 . . .2 L +  С
крестный В (1 . . .2 )

Р

Значение оптимальной ширины загонов Сопт для  различных 
способов движения определяют по уравнениям:

в с в а л ,  в р а з в а л  — С опт =  у /  1 6 R^  +  2  B P L P ; 

д в у х з а г о н н ы и  — C out =  j /  2 ( L P B P — 2 R * ) ;  

к о м б и н и р о в а н н ы й  — С ^ т  =  yf  3 B P L P ;

к р у г о в ы е  с п о с о б ы  — С опт =  L / ( 5 . . .8).

Действительное значение ширины загона должно быть не ме
нее Соат и кратно двойной ширине захвата агрегата (табл. 
25, 26).
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Т абл. 25. Ширина загонов для пахотных агрегатов
в зависимости от длины гонов и ширины захватов

s Ширина 
захвата Способ движения

Длина гона,  м

менее
400

400...
500

500...
700

700...
1000

1000...
1300

более
1300

Вспашка
1 ,0 5 Загонный 4 0 . .  . 4 5 . . . 5 0 . . . 6 0 . . . 7 0 . . . —

45 50 60 70 80
1 ,4 0 6 3 . . . 6 3 . . . 7 4 . . . 8 1 . . . 9 5 . . . 1 1 2 . . .

74 74 61 95 110 126
1 . 7 5 . . . 5 0 . . . 6 0 . .  . 7 0 . . . 9 0 . . . 1 0 0 . . . 110. . .

2.1 60 70 80 100 НО 120
2 . 8 . . . 1 1 0 . . . 1 1 5 . . . 1 3 0 . . . 1 4 0 . . .

3 ,1 5 115 130 140 160

Лемешное
лущение

1 .2 5 С чередованием 4 9 . . . 5 4 . . . 5 9 . . . 6 3 . . .
загонов 54 59 64 81

1 ,2 5 Комбинированный До До
60 60

2 ,5 0 С чередованием 8 0 . . . 8 6 . . . 9 3 . . . 9 9 . . .
загонов 91 97 104 119

2 . 5 Комбинированный До До
90 110

Основные виды поворотов. Различаю т повороты на 180°, 90° 
и угловые (рис. 26). Их параметры приведены в таблице 27.

Значения радиусов поворота агрегатов R n для  скорости 5... 
6 км/ч можно определить по данным таблицы 28.

Выбор конкретного вида движения определяют в зависимо
сти от агротехники культуры, особенностей конструкции машин 
и орудий, затрат  времени на холостое движение агрегата (срав
нивают с помощью коэффициентов ф и тдв). дополнительных з а 
трат труда и времени на подготовку поля. Рекомендуемые спо
собы движения машинно-тракторного агрегата для  различных 
технологических процессов приведены в таблице 29.
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Табл. 26. Ширина загонов для агрегатов, дзижущ ихся
загонными способами

Т е х н о л о г и 
ч е с к и й

п р о ц е с с

Ш и р и 
на

з а х 
в а т а

вр ,
м

Сп о с о б
д в и ж е н и я

Д л и н а  г о н о в ,  м

v с !! е е 
300

300...
400

•100... 
600 600... 100 б о л е е

1000

С п л о ш н а я 4 С п е р е  48 61
к у л ь т и в а  8 к р ы т и е м 80 96
ц и я 12 120 120 144 168

16 168 224
20 160 200 240 280

Посев 10,8 Вразвал 108 129 151 194
з е р н о в ы х 14,4 с п е р е  144 173 230

18,0 к р ы ти е м 180 216 252
К о м б а й н о  1,4 Вразвал 16 р я д к о в
в а я  у б о р к а 2,8 32 р я д к а
к а р т о ф е л я
У б о р к а С расши 80 100 Н О .. .120 130...150
к у л ь т у р  на рен нем 120 140 150...160 СО О о о

с и л о с 1 п р о к о 
сов

К о м б а й н о  Вразвал 39 45 54 60
в а я  у б о р к а
л ь н а

д у ю щ и х .
В ч и с л и т е л е  п р и в е д е н а  ш и р и н а  п е р в о г о  з а г о н а ,  в з н а м е н а т е л е  — п о с л е -

Т аб л .  27. Основные параметры поворотов

Вид п о в о р о т а С р е д н я я  д л и н а  
п о в о р о т а ,  м

Н а и м е н ь ш а я  ши р и н  а 
п о в о р о т н о й  п о л о с ы

Петлевой грушевидный 
Петлевой восьмеркой 
Петлевой грибовидный 
прямой
Петлевой грибовидный 
восьмеркой 
Сдвоенный петлевой 
Веспетлевой по окруж
ности
Беспетлевой с прямым 
участком

На 180“
(6,6. . ■ 8 ,0) Ra to co + 0,5 Bp
(8 . . . 9) Rn 3#n + 0,5 Bp
(4,1. . .5) /?„ l . l* n + 0,5 Bp

(5,0. . .5 ,5 ) l,l/?n + 0 ,5S p

(13,0 . . .14 ,5 )  Rn 2*„ + 0.5 B„
(3,2. . .4,0) R„ 1,1 Ru + 0 ,5  в ;

(1,4. . .2 ,0 )  Rn +  I + 0,5 Bp
между соседними 
проходами
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Ьид п о в о р о т а
С р е д н я я  д л и н а  

п о в о р о т а ,  м
Н а и м е н ь ш а я  ш и р и н а  
п о в о р о т н о й  п о л о с ы

Бсспетлевой 
Открытая петля 
Закрытая петля 
Петли с задним ходом

На 90° 
( 1 ,6 . . . 1 ,8 ) Rn 
(6 ,0 . . .8 ,5 )  Rn 
(5 ,0 . . .6 ,5 )  R„ 
(2 .5 . . .3 ,5 )  Rn

1,1Яя +  0 ,5Вр 
2,8/?п +  0,5Вр 

2«„ +  0,5Вр 
1,2«п +  0,5В о

Повороты на 180° (при гоновых способах  дв ижени я)

бе с пе т ле в ые петлевые с  задним ходом трактора

по
окружности

с  прямо -  
линейным 
участном

грушевидный
(открытая

петля)

в осьмерной
(занрытая

петля)

закрытая
петля

(навесные

открытая
петля

агрегаты)

Л St

ОС -------------- -

( 1 7S П
4“

Рис. 2G. Основные способы поиоротов 
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Табл. 28. Радиусы  поворота агрегатов

Навесной и нолуна- 
весной агрегаты К  . м Прицепной агрегат Ra • м

Пахотный трех-, з в Пахотный трех-, 4,5В1
восьмикорпусный восьмикорпусный
Культиваторный для 0,9В Культиваторный 1,5В
сплошной обработки одномашинный
Посевной односея- 1,1В Культиваторный 1,2В
лочный двухмашинный
Посевной трехсея- 0,9В Культнваторн ый В
лочный трех-,  четырехма

шинный
Пропашной односек 0,9В Бороновальный В
ционный
Пропашной трехсек 0,8В Посевной одно-, 1,6В
ционный

0,9В
двухсеялочный

Жатвенный Посевной трехсея- 
лочный

1,3В

Косилочный одно 2,0В Жатвенный однома 1,4В
секционный шинный
Косилочный трех  1,1В Жатвенный двухма 1,2В
секционный шинный

Косилочный двухма
шинный

1,2В

1 В — к о н стр у к ти вн ая  ширина а г р е г а т а , м.

Табл. 29. Р еком ендуем ы е способы движения 
и п оворота  агр е га то в

Технологический
процесс Способ движения Вид поворота

1 2 3

Вспашка

Лущение дисковыми 
орудиями

Дискование

Основной — с чере
дованием всвал и 
вразвал
На мелких полях — 
беспетлевой комби
нированный 
О сновной— челноч
ный
При Lr <300 м — 
вкруговую 
Основной — челноч
ный
При Lr <300 м — 
вкруговую

Грушевидный и бес
петлевой

Беспетлевой

Г рушевидный 

Беспетлевой 

Грушевидный 

Беспетлевой

100



П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Сплошная культива
ция

Боронование озимых 
Довсходовое закры
тие илаги 
Прикатыпамке

Посев кукурузы 
Посей зерновых

Посадка картофеля 
Междурядная обра
ботка и окучивание 
картофеля 
Кошение трав 
Комбайновая уборка 
картофеля
Уборка культур на 
силос

Комбайновая уборка 
льна

Основной: широко
захватные агрегаты 
на мелких полях — 
перекрытием 
Узкозахватные — 
челночный 
На мелких вытяну
тых полях — диаго- 
нально-угловой 
Челночный 
Челночный, пкруго- 
пую, диагональный 
Основной — челноч
ный
При Lr <200 м, вкру
говую 
Челночный 
Вр <  7,2 м:

<  300 м — п е
рекрытием 
Lr >  300 м —чел
ночный 

Диагонально-пере
крестный
Вр >  7,2 мм — враз
вал
Челночный

Вкруговую
Вразвал

Основной—с расши
рением прокосов 
При Fn <  6 га — 
вкруговую 
Основной — вразвал 
При LT <  300 м — 
вкруговую

Беспетлевой

Г рушевидный 

Боковая петля

Грушевидный 
Грушевидный или 
беспетлевой 
Г рушевидный

Беспетлевой

Грушевидный

Беспетлевой

Г рушевидный

Беспетлевой

Боковая петля, а з а 
тем беспетлевой 
Грушевидный 
Срезанная петля

Беспетлевой 
Беспетлевой лево
поворотный 
Боковая петля, а за
тем беспетлевой 
Беспетлевой

Беспетлевой и гру 
шевидный
Беспетлевой право
поворотный



ТЕХНИЧЕСКОЕ О БС ЛУЖИ ВАНИЕ 
И ДИАГНОСТИРОВАНИЕ

О С Н О В Н Ы Е  П О Л О Ж Е Н И Я

В нашей стране применяют плановую систему технического 
обслуживания тракторов, общие положения которой установлены 
ГОСТ 20793—81.

Система технического обслуживания состоит из обкатки, еж е
сменного, первого, второго, третьего и сезонного технического 
обслуживании, текущего и капитального ремонта, ТО при транс
портировании, техническом осмотре и хранении. Эксплуатация 
тракторов без проведения технического обслуживания не допуска
ется.

При подготовке тракторов к транспортированию их осматри
вают, проверяют комплектность, крепление узлов и агрегатов. 
Грузят и выгружают тракторы на платформы транспорта кра
ном грузоподъемностью не менее эксплуатационной массы трак
тора с применением грузозахватных устройств, исключающих по
вреждение груза тросом. Грузить или выгружать трактор своим 
ходом или буксиром лучше с погрузочно-разгрузочных устройств 
или аппарелей по перекидным мостикам, соблюдая при этом 
максимальную осторожность и перемещаясь на низшей передаче 
с малой частотой вращения коленчатого вала двигателя.

Тракторы на платформе транспорта крепят растяж ками (тро
сами) и упорными брусками, которые прибивают к платформе. 
Р астяж ки  не должны касаться острых деталей платформы, трак 
тора и его шин. Угол между растяж ками и продольной осью 
платформы не должен превышать 45°. Крепление тракторов 
должно обеспечивать его неподвижность относительно платфор
мы как  в продольном, так и поперечном направлении.

После установки трактора на транспортную платформу вклю
чают первую передачу.

Трактор транспортируют без упаковки с заряженной аккуму
ляторной батареей и слитой водой и топливом (в случае, когда 
трактор перевозят).

Содержание технического обслуживания тракторов при транс
портировании приведено в таблице 30.
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Т абл . 39. Техническое обслуж и ван и е  т р а к т о р а  
при транспортировании

С одер ж ан и е  и м етодика 
тех н и ч еск о го  обслуж и ван и я Техн ически е тр еб о ван и я

1 2

П одготов ка  к транспортированию

Затормозить трактор, застопорить 
тормозную педаль или рычаг

Положение педали или ры
чага стояночного тормоза 
должно соответствовать мак
симальном заторможенности 
Насос выключить при нера
ботающем двигателе

Краники оставить открытыми 
То же
Узлы трактора должны быть 
заправлены маслом до соот
ветствующих отметок уровня

Рычаг включения насоса гидросис
темы навесного устройства поста
вить в положение .Выключено"
Слить воду из системы охлаждения 
Слить топливо из топливного бака 
Проверить уровень масла в карте
ре двигателя, топливном насосе, 
регуляторе, редукторе пускового 
двигателя, коробке передач, баках 
гидросистем, конечных передачах, 
направляющих колесах (ленивцах), 
опорных катках, поддерживающих 
рамках, редукторе ВОМ и при н е 
обходимости долить 
Смазать подшипники водяного на
соса, главной муфты сцепления, 
сопряжений рычагов управления 
механизма поворота 
Протереть ремни вентилятора, 
привода компрессора, шланги для 
полного удаления попавших на них 
топлива и смазки
Обернуть парафинированной бума
гой или полиэтиленовой пленкой 
выхлопные трубы двигателей (ос
новного и пускового), заборную 
сетку воздухоочистителя и о тв ер 
стие сапуна

П осле транспортирования
Расконсервировать трактор, уда- Трактор должен быть чис
лить с него пыль, грязь, потеки 
масла
Проверить уровень и при необхо
димости долить масло в картер 
двигателя, топливный насос и ре
гулятор, коробку передач, главные 
и конечные передачи, баки гидро
систем, узлы ходовой части (для 
гусеничных тракторов), редукторы 
ВОМ и пускового двигателя

Очистить масленки и сделать 
четыре—шесть нагнетаний 
шприцем

Замасливание ремней и шлан 
гов не допускается

Отверстия должны быть 
плотно закрыты

Узлы трактора должны быть 
заправлены маслом до соот
ветствующих отметок уровня
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П р о д о л ж е н и е

1 2

Заправить топливом баки основно
го и пускового двигателей

Заправить водой систему охлаж
дения

Заливают отстоенное не ме
нее 48 ч топливо без воды 
и примесей в соответствии
с сезоном
Воду заливают до уровня 
нижнего бурта горловины 
радиатора. Антифрнза зали
вают примерно на 2 л меньше

Тракторы и сельскохозяйственную технику вводят в эксплуа
тацию только после их приемки в установленном порядке. Н о
вые — в соответствии с Инструкцией о порядке принятия заказов 
и исполнения объединениями «Сельхозтехника», колхозами, сов
хозами и другими сельскохозяйственными предприятиями и ор
ганизациями обязательств по заказам  на сельскохозяйственную 
технику и иные материально-технические средства, утвержденной 
18—21 июля 1966 г. МСХ СССР и В/О «Сельхозтехника» по со
гласованию с Государственным арбитражем при Совете Минист
ров СССР.

Отремонтированные — в соответствии с действующими стан
дартами и техничскими условиями (ТУ) на сдачу в ремонт и вы
дачу из ремонта.

При приеме новых тракторов проверяют наличие пломб, со
стояние упаковки, комплектность, наличие запасных частей и 
приспособлений согласно комплектовочной ведомости. При нали
чии каких-либо несоответствий составляют акт проверки качест
ва по форме в сроки, установленные правилами предъявления 
претензий.

Выявленные в период гарантийного срока службы неисправ
ности в новых или отремонтированных тракторах устраняют 
после составления акта в следующие сроки:

в течение одних суток, если не требуется разборка основных 
узлов;

в течение трех суток, если требуется разборка основных уз
лов;

в течение пяти суток, если требуется разборка базисных дета
лей (блока, корпусов и т. п.).

Все тракторы должны иметь паспорт, в котором указывают 
дату  поступления в хозяйство, инвентарный и государственный 
номер, фамилию механизатора, который за  ним закреплен, све
дения о рекламациях, обкатках, а такж е ведут учет наработки,
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Неисправностей, технического обслуживания и ремонтов, по з а 
вершении эксплуатационной обкатки составляют акт и отмечают 
п паспорте.

При эксплуатации тракторов установлена следующая перио
дичность технического обслуживания:

при эксплуатационной обкатке — перед началом эксплуагации 
Нового или прошедшего капитальный ремонт трактора;

ежесменное техническое обслуживание — в начале смени че- 
|>г I Н...10 ч;

первое техническое обслуживание — через 60 мото-ч; 
второе техническое обслуж ивание— через 240 мото-ч; 
третье техническое обслуживание — через 960 мото-ч; 
сепии мое техническое обслуживание — при переходе к весен- 

нг леш ем у н исенне-пимнему периодам эксплуатации.
И 1 «вн<1!мости от условий эксплуатации трактора допускает- 

си отклонение от усыновленной периодичности проведения тех
нических обслуживании па 10 %•

Периодичность технического обслуживания устанавливают 
тоиже и по расходу топлива (табл. 31).

Г й Л л .  HI. Периодичность технического обслуживания тракторов 
и самоходных шасси, кг израсходованного дизельного топлива

Т|1йИТ<>|>« еммоходное шасси ТО-1 Т О -2 то-з

К-701 2300 9200 36 800
«•7(К)Л 1600 6400 26 600
Т-1Л0. Т -150К , Т-4А, Т-130 1200 4800 19 200
т - и ш м г е 850 3400 13 600
ДТ-75М 700 2800 11 200
ДТ-75, Т-74 650 2600 10 400
Т-70С 600 2400 9 600
м  i : i - 8 0 / 8 2 550 2200 8 800
1ОМЯ-0АЛ 400 1600 6 500
Т .4 0 А ,  Т-40АМ, Т-28М 3 5 0 1400 5 600
т-ш 200 800 3  200
Т-1ПМ 130 500 2 000

Порядок технического обслуживания по номерам следую
щий: 1 — 1 — 1— 2— 1 — 1— 1—2— 1 — 1 — 1— 2— 1 — 1— 1— 3— 1 — 1 — 
— 1- 2- 1...

Чтобы определить техническое состояние тракторов и их го- 
юниость к выполнению ответственных сельскохозяйственных ра- 
Лот( посев, уборка), а такж е усилить контроль за  внедрением 
про! рессивпых приемов и методов эксплуатации и хранения и
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правильностью выбраковки и списания машин, проводят техни
ческие осмотры, результаты которых оформляют актом.

Техническое состояние машин при техосмотре определяют без- 
разборным методом с применением соответствующих приборов 
и оборудования, а такж е наружным осмотром машин, их вслу
шиванием и проверкой работы на ходу.

Техническое состояние машин, установленных на хранение, 
определяют наружным осмотром путем проверки комплектности, 
состояния окраски, крепежа и консервации.

Технический осмотр машин проводят по указанию руководите
ля предприятия, инспекции Госсельтехиадзора или вышестоящих 
инстанций.

Машины, не прошедшие технического осмотра в установлен
ные сроки, к использованию не допускаются.

О Р Г А Н И З А Ц И Я  Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  
О Б С Л У Ж И В А Н И Я

Существует несколько основных форм организации техниче
ского обслуживания машинно-тракторного парка сельскохозяй
ственных предприятий:

ТО проводят сами хозяйства;
ТО проводят мастера-наладчики хозяйств с участием механи

заторов при техническом руководстве отделений Госкомсельхоз- 
техники;

специализированное ТО энергонасыщенных тракторов прово
дят централизованно отделения Госкомсельхозтехники, остальные 
работы осуществляют сами хозяйства;

все работы по ТО выполняют отделения Госкомсельхозтех
ники;

ТО выполняют производственные объединения механизации 
и электрификации сельского хозяйства.

При любой форме организации технического обслуживания 
службы Госкомсельхозтехники снабжают хозяйства запчастями, 
узлами, агрегатами и материалами, оборудованием и инстру
ментом, по соответствующим договорам выполняют другие ра
боты и капитальный ремонт тракторов.

Техническое обслуживание силами хозяйства выполняют при 
следующих условиях:

достаточной мощности центральных ремонтных мастерских и 
в бригадах или отделениях, оснащенных необходимым техноло
гическим оборудованием с возможностью его рациональной з а 
грузки в течение года;

наличии кадров обслуживающих рабочих из расчета одна
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рабочий на четыре-шесть тракторов при средней годовой нара
ботке на эталонный трактор в пределах 1400... 1600 уел. эт. га;

наличии инженерно-технических кадров, позволяющих уком
плектовать инженерно-техническую службу хозяйства;

отсутствии надежной транспортной связи с райсельхозтехни- 
кой.

В других случаях наиболее распространено техническое обслу- 
жишшие в хозяйствах при техническом руководстве отделений 
Госкомсельхозтехники. Взаимоотношения между ними регламен
тируются Временным примерным договором, утвержденным Со- 
юзеельхозтехникой СССР и Минсельхозом СССР.

При выполнении технического обслуживания силами и сред- 
стппмп хозяйств под руководством отделений Госкомсельхозтех- 
ИИКП или без него инженерно-техническая служба хозяйств долж 
на иметь следующие службы:

технической эксплуатации (профилактическую), которая со
стоит из звеньев мастеров-наладчиков под руководством инжене
ра по технической эксплуатации. Проводит с привлечением трак
тористов ТО-1, ТО-2, ТО-3, СТО, а такж е диагностирование. При 
*том заявочное и плановое диагностирования выполняет ран- 
сельхозтехника;

нефтехозяйства, обеспечивает агрегаты горючим и смазочны
ми материалами. Своевременную и качественную заправку м а
шин осуществляют рабочие стационарных постов нефтескладов, 
п такж е заправщики па передвижных агрегатах;

ремонтную, выполняет в центральной мастерской текущий 
ремонт тракторов, других машин на базе готовых агрегатов, от
ремонтированных на специализированных предприятиях системы 
Госкомсельхозтехники, а такж е ремонт в полевых условиях с 
помощью передвижных автомастерских. Эту службу возглавляет 
I и не дующий центральной мастерской;

машинных дворов, состоит из слесарей во главе с заведую
щим, выполняет все работы, связанные с хранением машин и 
орудий, их ремонтом, устранением неисправностей, комплектова
нием н подготовкой к работе агрегатов;

снабжения, обеспечивает потребности всех подразделений хо- 
IIIНет материалами и запасными частями. Возглавляет ее инже- 
Иср мгхиник;

диспетчерскую — необходимый элемент инженерно-технической 
службы, обеспечивает своевременную и бесперебойную связь и 
управление процессами производства.

It системе технического обслуживания, осуществляемой сила
ми коалйстип, центральное место принадлежит машинному дво
ру, Дли тракторов на нем, где принимают и обкатывают новые 
тринюры, подготавливают их к хранению, выполняют техобслу
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живание во время хранения, выдают из ремонта и принимают 
отремонтированную технику, разбирают и дефектуют списанные 
тракторы.

Службу машинного двора формируют в соответствии с Поло
жением о машинном дворе колхоза, совхоза и межхозяйствен- 
ного предприятия, утвержденным МСХ СССР.

Техническое обслуживание в условиях сельскохозяйственного 
предприятия организуют на основе разделения и специализации 
труда механизаторов.

Тракторист-машинист, кроме транспортных и технологических 
работ, проводит эксплуатационную обкатку тракторов, операции 
ЕТО, выполняет необходимые регулировки, подготавливает тр а к 
тор к работе, участвует в периодических и сезонных ТО, а т а к 
же в текущем ремонте и постановке на хранение.

Звенья технического обслуживания (мастера-наладчика) про
водят совместно с трактористами-машинистами техническое об
служивание при обкатке, ТО-1, ТО-2, ТО-3 и СТО, а такж е их 
диагностирование. Могут участвовать в текущем ремонте трак
торов и машин.

Слесари машинного двора центральной производственной ба
зы разбирают списанную технику, выполняют техобслуживание.

Трудоемкость и продолжительность технических обслужива- 
ний тракторов без учета затрат  труда на устранение отдельных 
неисправностей указаны в таблице 32.

Табл. 32. Т р удоем к ость  и продолж и тельн ость  техн и ческ и х  
обслуж ивании

. Т рактор

Т руд оем кость
(о п е р ати в н ая ),

ч е л .-ч
П р о д о л ж и тел ьн о сть , ч Т руд оем 

ко сть  об
сл у ж и в а 

Ое-
ы то

-1

он Т
О

-3 Он<и ТО
-1 оЕ- Т

О
-3

ния и т е х 
осм отра, 

ч ел .-ч

К-701 0,6 1.9 9,6 22 0,3 0,9 4,0 10 16,3
К-700А 1,0 3,8 7.4 27 0,5 1.4 2.7 8.4 3,0
Т-150 0,2 0,8 4.7 32 0.2 0,5 1,8 10,5 9,7
Т-150К 0,2 0.7 4.3 37 0.2 0.4 1.5 12 9,6
Т-4А 0,5 1.0 4.2 25 0.4 0,5 1,6 10 15
ДТ-75М 0,5 2,3 7,6 20 0.4 1,1 3,8 8 —

ДТ-75 0,5 2,3 8,5 20 0.4 1.1 4,0 8 25 '
МТЗ-80/82
ЮМЗ-

о.з 1.6 6.1 17 0,3 1.3 3,4 9 10

'6М/6Л
Т-40/40А,

о .з 1,9 5,0 23 0.3 1,1 2,9 9 15

Т-40АН 0,4 1.7 6,0 15 0,3 1 3,0 6 20 :
Т-25А 0,4 1 3.1 13 0,3 1,0 2,3 6 10
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При техническом руководстве Госкомсельхозтехникой техниче
ским обслуживанием техники в хозяйствах в райсельхозтехнике 
создают: диспетчерскую группу, группу оперативного выполне
ния заказов хозяйств, технологическую службу, которая помога
ет хозяйствам в выполнении сложных операций техобслужива
ния, службу диагностирования. В этом случае хозяйство осво
бождается от экспедиторских функций, поисков запчастей и р а з 
мещения заказов  на ремонтные работы.

Одной из прогрессивных форм техобслуживания тракторов 
новых марок является централизованное обслуживание силами 
райсельхозтехники. В этом случае ТО-3 и частично ТО-2, а т а к 
ж е текущий ремонт выполняют на базе и силами райсельхоз
техники. Операции ТО-1, частично ТО-2 и несложные работы 
по устранению технических неисправностей выполняют на пунк
тах техобслуживания (ПТО) и на машинных дворах с помощью 
передвижных средств силами предприятий Госкомсельхозтехни- 
ки. Сложные виды работ по устранению неисправностей, на до
лю которых приходится около 70 % общей трудоемкости, выпол
няют на станции технического обслуживания тракторов.

Комплексный метод технического обслуживания сельскохозяй
ственной техники, включая и тракторы, силами предприятий 
Госкомсельхозтехники заключается в том, что райсельхозтехни- 
ка по договору берет на себя все работы по обеспечению требуе
мого уровня технической готовности техники, своевременному и 
качественному техническому обслуживанию, ремонту и устране
нию неисправностей. Инженерная служ ба хозяйств осуществля
ет только производственную эксплуатацию машинно-тракторных 
агрегатов.

М А Т Е Р И А Л Ь Н О -Т Е Х Н И Ч Е С К А Я  БА ЗА  
Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  О Б С Л У Ж И В А Н И Я

Материально-техническая база  технического обслуживания 
Тракторов при выполнении его силами хозяйств или под руко
водством специалистов райсельхозтехники состоит из стационар
ных средств (пункты технического обслуживания (ПТО) бригад, 
отделений, центральной мастерской хозяйства с машинным дво
ром и комплексами оборудования) и передвижных агрегатов 
технического обслуживания, передвижных ремонтных мастерских, 
диагностических установок и др. ПТО создают в подразделениях 
хозяйств — бригадах или отделениях, где выполняют все виды 
техобслуживания тракторов, включая заправку.

ПТО оборудуют смотровой канавой, постом наружной мойки, 
топливо-заправочной площадкой, вспомогательными объектами, з
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такж е мастерской для текущего ремонта и устранения техниче
ских неисправностей с комплектом оснастки мастера-наладчика 
ОРГ-4999А, установками 03-9902А, 03-4967М , ОМ-2871А.

Комплект ОРГ-4999А используют для разборочно-сборочных, 
моечных, регулировочных н слесарных работ при ТО-1, ТО-2, а 
такж е для  нанесения антикоррозионных смазок. Комплект вклю
чает верстак ОРГ-4968-ГОСНИТИ с приставкой, шкаф ОРГ-4991- 
ГО СНИТИ для хранения приборов, приспособлений и инстру
мента, установку ОРГ-4990-ГОСЫИТИ для мойки деталей, мон
тажный стол ОРГ-1468-01-080, а такж е набор приборов, приспо
соблений, инструменты (табл. 33) для  мастера-наладчика.

Табл. 33. Перечень оборуд ования  к ом плекта  оси а ст ки  
м аст ер а -н а л ад ч и к а  ОРГ-4999А-ГОСНИТИ

Н аим енование Тип, м арка или ГОСТ

1 2

Денсиметр аккумуляторный с пипет
кой
Вилка нагрузочная
Приспособление для развальцовки 
топливопроводов низкого давления 
Набор слесарного инструмента „Боль
шой набор"
Набор слесарного инструмента „Ма
лый набор"
Аппарат для нанесения антикоррози
онных смазок
Набор эксцентриковых ключей для 
шпилек
Набор ключей для резьбовых пробок 
Наставка комбинированная 
Фартук № 2
Ерш "бутылочный (3 шт.)
Кисть № 22 (2 шт.)
Кисть № 24 (2 шт.)
Чистик для распылителей (2 шт.) 
Щ етка капроновая (2 шт.)
Ванна для спуска масла из корпусов 
задних мостов
Ванночка для мойки прецизионных 
деталей
Комплект заправочного инвентаря
Лопатка для солидола
Противень малый
Скребок
Скребок малый
Скребок
Скребок

ГОСТ 895—61, ЛЭ—2

ПТ-265-010

ПИМ-1514-ГОСНИТИ

ПИМ-1516-ГОСНИТИ

ОЗ-9905-ГОСНИТИ

ПИМ-4615-ГОСНИТИ

ПИМ-4620-ГОСНИТИ 
ПИМ-4624-ГОСН' 1ТН 
ГОСТ 2845—67 
Арт. 4125, 4113, 12518
РТ 2756 
Г'Т 3558
640.120.100, РП 1637 
Арт. 3717 
О РГ-1468-18-530

ОМ-ТА-18

О РГ-1468-18-780 
ОРМ-1468-18-6Ю 
О Р Г -1468-18-790 
АТУ-А23-06-00 
ПИМ-1468-18-18-630 
ПИМ-1468-18-620 
ПИМ-1768-31-00-000
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П р о д о л ж е н и е

1 2

Ва нна  д л я  с п у с к а  м а сл а  из к а р т е р о в  
д в и г а т е л я
У н и в е р с а л ь н ы й  п ри б ор  д л я  п р о в е р к и
р у л е в о г о  у п р а в л е н и я
П р и бо р  дл я и с пы та ни я  и р е г у л и р о в к и
ф о р с у н о к
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  о п р е д е л е н и я  с о 
с т о я н и я  о с н о в н о г о  ф и л ь т р а  г и д р о 
с ист емы  т р а к т о р о в
У с т р о м с т н о  дл я  п р о в е р к и  г е р м е т и ч 
но с ти  в с а с ы в а ю щ е г о  в о з д у ш н о г о  
т р а к т а  д в и г а т е л я  
Л в т о с т е т о с к о п
Л и н е й к а  д л я  п р о в е р к и  с х о д им о с т и
п е р е д н и х  к о л е с
М о м е н т о с к о п
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  п р о в е р к и  м а с л я 
н о г о  м а н о м е т р а
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  р е г у л и р о в к и  з а 
з о р о в  к л а п а н о в
У н и в е р с а л ь н ы й  д и н а м о м е т р и ч е с к и й  
ключ д о  450 Н - м
Р у к а в  Б - 3  д и а м е т р о м  18 и дл ин о й  
500 мм
Тиски с л е с а р н ы е  н е п о в о р о т н ы е ,  тип  
1— 120
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  р а з б о р к и  и с б о р 
ки г о л о в о к  и с ек ци й  т о п л и в ны х  н а 
с о с о в  ф о р с у н о к  т р а к т о р н ы х  д в и г а 
т е л е й
П о д ъ е м н и к  щ е т о к
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  в ы п р е с с о в к и  к л и 
н ов ых  ш п о но к ,  ш т и ф т о в ,  ш п л и н т о в  
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  п е р е н о с к и  а к к у 
м у л я т о р о в
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  к о н т р о л я  у р о в н я  
э л е к т р о л и т а
П р и с п о с о б л е н и е  д л я  р а з б о р к и  и с б о р 
ки р о т о р о в  ц е н т р и ф у г

О Р Г -1468-18-520  

Н И И АТ - К - 4 0 2  

К И - 5 6 2 - Г О С Н И Т И  

К И - 4 7 9 8 - Г О С Н И Т И

К И - 4 87 0- Г ОС Н ИТ И  

К И -650

К И- 4 9 4 1 - Г О С Н И Т И
К И - 4 9 Ю - Г О С Н И Т И

ПИ М - 5226

КД- 00

ГОСТ 8318—57 

Г О С Т  4045 - 5 7  

П И М -640-040

О Р Г -1468-18-590  
П И М - 4 6 13 - Г ОС НИ Т И

ПИМ-4621 - Г О С Н И Т И

ПИМ - 4623 - Г ОС  Н И Т И

ПИ М - 8 4 3 - Г О С Н И Т И

П ередвиж ная установка (33-9902А-ГОСНИТИ для см азки и 
заправки служ ит для механизированной выдачи свежих и сбора 
отработанных масел, смазки составных частей машин, нанесения 
жидких аш икоррозионны х покрытий, подкачки шин, обдувки д е
талей сж атым воздухом.

Установка состоит из рамы с прицепным устройством. Н а ра-
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ме размещ ены емкости дл я  свеж их и отработанных масел и см а
зочного м атериала, компрессорная установка, электрический 
ш каф, щит управления, пистолет-солидолонагнетатель, раздаточ
ные и заборные рукава с кранам и и наконечниками, ящ ик для 
хранения инструмента и вспомогательного оборудования.

В комплект установки входят такж е заправочные рукава с 
наконечниками, аппарат для нанесения антикоррозионных покры
тий, обдувочный пистолет, малый набор инструментов 
ПИМ-1516А и запасны е части.

О борудование установки смонтировано на рам е в открытом 
исполнении, кожухом закры т только щит управления с р азд а
точными рукавами.

В соответствии с назначением установка работает в двух ре
жимах: разреж ения или давления, создаваемы х компрессорной 
установкой.

Специальные краны и кнопочный пост, смонтированные на пе
редней панели щ ита управления, предусмотрены дл я  ручного 
управления работой установки.

Д л я  наруж ной очистки тракторов и другой сельскохозяйствен
ной техники применяют моечные машины ОМ -5359-КГКБ- 
ГО СН И ТИ , О М -5360-КГКБ-ГОСН ИТИ , ОМ -5361-КГКБ- 
ГО СН И ТИ , О М -5362-К ГКБ-ГОС Н ИТИ  и моечную установку 
1112 (табл. 34).

Табл. 34. Основные технические данные оборудования 
для наружной очистки машин

П о к а за т ел я ОМ-5359 ОМ-5360 ОМ-5361 ОМ-5362
Установка

1112

Тип М о н и т о р н ы е ,  п е р е д в и ж н ы е П е р е д 
в иж н а я

П р о и з в о д и т е л ь 
н о с т ь ,  м2/ч

8 0 . . . 1 4 0 6 0 . . . 1 0 0 СЛ о оо о 8 0 . . . 1 0 0 4 , 8

Р а с х о д  в о ды ,  м3/ч 1,0 1,0 1,0 2 , 0
Р а б о ч е е  д а в л е 
н и е ,  МПа  
( к г с / с м 2) 
Т е м п е р а т у р а  в о 
д ы  ( р а с т в о р а ) п р и  
в ы х о д е  из  м а ш и 
ны,  "С
В р е м я  н а г р е в а  
в о д ы  д о  р а боче й  
т е м п е р а т у р ы ,  мин

9,8(100)  

3 0 . . . 8 0

3 . . . 4

9,8(100)

45

9,8(100) 9,8(100) 1 , 4 . . . 1 , 5  
( 1 4 . . . 1 5 )

М о щ н о с т ь ,  к В т 5 , 0 4 , 0 7 , 5 7 , 0
Г а б а р и т ы ,  мм 1280 X 1200 X 860 х 1130Х 1100Х

Х 9 4 0 Х  ' Х 8 0 0 Х Х 6 2 0Х Х 5 6 0 Х Х 5 9 0 Х
X I 100 Х9 80 Х570 Х620 х ю з о

Мас са ,  к г 430 350 185 350 218,  :
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Рис.  27. Производственная база  типа А:
/  _  сектор технического обслуж ивания и ремонта сельскохозяйственной техники:
1 — цен тральная  рем онтная м астерская; 2 — площ адка д л я  стоянки тракторов, 
ож идаю щ их рем онта; .3 — м астерская ПТС; 4 — материально-технический склад ; 
5 — трансф орм аторная подстанция; 6 — навес д л я  регулировки сельскохозяйствен
ны х маш ин с монорельсом грузоподъем ностью  3,2 т; 7 — площ адка резервная д л я  
кратковременного хранения маш ин; 8 — площ адка для  стоянки тракторов, вышед* 
щ их из рем онта; 9 — площ адка д л я  стоянки агрегатов с колесными тракторам и ; 
10 — площ адка д л я  стоянки агрегатов с гусеничными тракторам и ; / /  — площ адка 
д л я  регулировки сельскохозяйственны х маш ин; 12 — служ ебно-бы товое здан ие; 
13 — п лощ адка д л я  мойки машин с оборотным водоснабж ением ; 1! — сектор тех-» 
Нического обслуж ивания и ремонта автомобилей; 14 — площ адка д л я  стоянки 
личного транспорта; 15 — площ адка д л я  стоянки прицепов; 16 — автогараж ; 17 — 
площ адка д л я  стоянки автомобилей; 18 — калориф ерная: 19 — площ адка д л я  
стоянки маш ин с  прицепом; 20 — площ адка д л я  стоянки автопоездов; 21 — тепло* 
генераторная; 22 — пож арны й резервуар; 111 — маш инный двор; 23 — сарай  для 
ш ести комбайнов; 24 — площадка бетонная для хранения комбайнов; 25 — пло
щадка для хранения сельскохозяйственных м аш ин; 26 — площадка для хранения 
зерновых комбайнов; 27 — площадка для хранения специальных ком байнов; 28 — 
площадка для подготовки сельскохозяйственных маш ин к длительному хране
нию — обдув сж аты м  воздухом и замена масел; 29 — площадка для подготовки 
сельскохозяйственных маш ин к длительном у хранению — мойка& 30 -  площадка 
для подготовки сельскохозяйственных маш ин к длительному хранению  -  очист
ка; 31 — туалет; 32 — резервная площадка; 33 — э стакада  яля погрузки и раз
грузки; 34 — площадка для хранения прицепов; 35 —' прощадка для. хранения ко
лесных тракторов; 36 — площадка для хранения гусеничных тракторов; 37 — Пло
щадка для хранения пилом атериалов; 38 — площадка для хранения ути л я ; 39 — 
площадка для хранения и разборки списанных маш ин; 40 — площадка д л я  по
грузочно-разгрузочных работ с кран-балкой грузоподъемностью 3,2 л* IV  — склад 

нефтепродуктов; 41 — н еф тесклад

М оечное оборудование может работать только при плюсовой 
температуре воздуха.

ПТО подразделений oc-цащают мастерскими дл я  обслуж ива
ния 10 и 20 тракторов по ТП  816— 172 и 30 и 40 —  по ТП  
876— 174.
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Рис. 28. Производственная ба за  типа Б (обозначения см. на рис. 27)

В зависимости от мощности ПТО мастерские состоят из сле
дующих отделений: кузнечно-сварочного, слесарного или слесар
но-механического, устранения неисправностей, техобслуживания 
и ремонта, для теплой стоянки техники, кладового и котельного.

Отделение техобслуж ивания и ремонта оснащ аю т технологи
ческим оборудованием (табл. 35).

Н а центральной усадьбе хозяйств формируют центральную 
производственную базу технического обслуж ивания и ремонта 
техники, основой которой является центральная ремонтная м а
стерская (Ц Р М ) с машинным двором. Центральную  производст
венную базу создаю т в соответствии с ТП 819— 139 «Схема п ла
нировок производственных баз для технического обслуживания 
и ремонта сельскохозяйственной техники на центральной усадь
бе хозяйства с парком 25, 50, 75, 100, 150, 200 тракторов». Д ля 
различных условий эксплуатации и количества тракторов сущест
вуют три типа производственной базы:

тип А (рис. 27) — на машинном дворе хранят всю длительно
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Рис. 29. Производственная ба за  типа В (обозначения см на. рис. 27)

неиспользуемую и новую технику (тракторы, автомобили и др.) 
и все подразделения хозяйств имеют ПТО;

тип Б (рис. 28) — на территории центральной усадьбы распо
лож ен ПТО одного из подразделений хозяйств и всю длительно 
неиспользуемую технику такж е хранят на машинном дворе, а 
используемые машины находятся на ПТО подразделений;

тип В (рис. 29) — в хозяйстве нет отделений (бригад) и всю 
технику хранят на машинном дворе.

П ередвиж ные средства технического обслуж ивания и ремонта 
тракторов и сельскохозяйственной техники предназначены для 
выполнения отдельных видов ТО и ремонта в полевых условиях. 
Могут такж е использоваться на ПТО и центральных производст
венных базах.

По содерж анию  выполняемых работ передвижные средства 
разделяю т на механизированные заправочные агрегаты , агрега
ты технического обслуж ивания и ремонтные мастерские.

М еханизированные заправочные агрегаты предназначены для 
заправки тракторов горючим и смазочными м атериалам и и водой 
в полевых условиях. Агрегаты монтируют на шасси автомобилей 
(модель M 3-3904) и двухосных тракторных прицепов (модель 
M 3-3905T).
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О борудование заправочных агрегатов позволяет заполнять 
свою цистерну и баки нефтепродуктами и водой через горловины 
и с помощью насоса агрегата; баки бензином, маслом, авто
лом — с помощью компрессора, работаю щ его в реж име вакуум- 
насоса; бункер солидолонагнетателя солидолом и пистолет пнев
матического солидолонагнетателя солидолом — из бункера под 
давлением; заправлять трактор топливом через фильтр тонкой 
очистки и счетчик по раздаточному рукаву с краном, дизельным 
маслом, автолом, бензином и водой через раздаточны е рукава 
с кранами с помощью сж атого воздуха; см азы вать подшипнико
вые узлы солидолом.

Агрегаты технического обслуж ивания предназначены для ТО-1 
и ТО-2 м астерами-наладчиками, как  правило, в полевых услови
ях. Они обеспечивают заполнение собственных баков, кратковре
менное хранение в них воды, дизельного топлива и м асла, авто
л а , трансмиссионного масла, солидола, промывочной жидкости, 
бензина и их траспортировку, а такж е очистку и мойку тракто
ров и других машин, сбор отработанных жидкостей, контроль и 
регулировку систем и механизмов тракторов.

В сельском хозяйстве применяют АТО-А на шасси автомоби
лей, на тракторном двухосном прицепе 2-ПТС-4М -АТО-ПД, на 
самоходном шасси Т-16М и одноосном автоприцепе ГАЗ-704- 
АТО-С (табл. 36).

П ередвиж ные ремонтные мастерские служ ат дл я  устранения 
технических неисправностей тракторов и других сельскохозяйст
венных машин в полевых условиях, а такж е выполнения разбо- 
рочно-сборочных, регулировочных, слесарных, грузоподъемных, 
сварочных, столярных и других работ, проверки технического со
стояния двигателей, шасси и других агрегатов тракторов.

Рем онтная м астерская размещ ена в специальном закрытом 
кузове автомобиля и имеет прицеп с электросварочным агрега
том. '

М астерские различаю тся по конструкции кузова, располож е
нию и устройству рабочих мест, типу автомобильного шасси, 
но все они оснащены аналогичным комплектом приспособлений, 
инструмента, приборов, инвентаря и материалов (табл. 37).

С О Д Е Р Ж А Н И Е  И Т Е Х Н О Л О Г И Я  
Т Е Х Н И Ч Е С К О Г О  О Б С Л У Ж И В А Н И Я

Техническое обслуж ивание тракторов при эксплуатационной 
обкатке проводят в период подготовки к обкатке, во время об
катки и после нее.
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Табл. 35. Табель основного технологического оборудования 
мастерских на 10, 20, 30 и 40 тракторов

Н а и м е н о в а н и е Тип, ч а р к а  или ГОСТ

Г о р н  к у з н е ч н ы й  с э л е к т р о п р и в о д о м  
З а к а л о ч н а я  в а н на  
Л а р ь  дл я  к у з н е ч н о г о  и н с т р у м е н т а  
Н а к о в а л ь н я  д в у р о г а я  
Тиски с т у л о в ы е  №  з  
О б д и р о ч н о - ш л и ф о в а л ь н ы й  с т а н о к  
О д м о п о с т о в о й  т р а н с ф о р м а т о р  
С т о л  д л я  э л е к т р о с в а р о ч н ы х  р а б о т  
Л а р ь  д л я  о б т и р о ч н ы х  м а т е р и а л о в  
Н а с т о л ь н о - с в е р л и л ь н ы й  с т а н о к  
П о д с т а в к а  под о б о р у д о в а н и е  
Ящик д л я  п е ск а  
Щ и т  д л я  с в а р о ч н ы х  р а б о т  
Ш к а ф д л я  х р а н е н и я  б а л л о н о в  
Т е л е ж к а  д л я  п е р е в о з к и  б а л л о н о в  
Т о к а р н о - в и н т о р е з н ы й  с т а н о к  
П е р е д в и ж н а я  к о м п р е с с о р н а я  у с т а 
но в ка
П р е с с  г и д р а в л и ч е с к и й  с н а бо ро м  п р и 
с п о со б л е н и й
В е р с т а к  на о д н о  р а б о ч е е  м е с т о  
Т ум бо чк а  д л я  и н с т р у м е н т о в  
У с т а н о в к а  д л я  п ро м ы в к и  с и с т е м ы  
с ма з ки  д в и г а т е л е й
К о м п л е к т  о б о р у д о в а н и я  р а б о ч е г о  
м е с т а  м а с т е р а - н а л а д ч и к а  
Э л е к т р о м е х а н и ч е с к и й  с о л и д о л о н а г н е -  
т а т е л ь
У с т а н о в к а  д л я  с ма з к и  и з а п р а в к и  
машин
Б а к  д л я  з а п р а в к и  т о р м о з н о й  ж и д к о с т и  
М а с л о р а з д а т о ч и ы й  бак  
К о м п л е к т  о б о р у д о в а н и я ,  п р и с п о с о б 
л ен и й и и н с т р у м е н т а  д л я  п у н к т о в  
т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я  м ашин и 
о б о р у д о в а н и я  ж и в о т н о в о д ч е с к и х  ф е р м  
С т е л л а ж  д л я  с о с т а в н ы х  ча с т е й  
Кран п о д в е с н о й
Кран к о н с о л ь н ы й  п о в о р о т н ы й  ( Р =  
1,0 т)
Т е л е ж к а  д л я  с ли ва  и п е р е в о з к и  н е ф 
т е п р о д у к т о в

М о д е л ь  5903-26  
3583-000
О Р Г -1468-07-100
Г О С Т  11398—65
Г О С Т  7225—54
З Б -6 3 4
Т А -500
ОКС-7523
1019-701-009
2 M - U 2
1019-413-00
1019-703-00
О Р Г - 1468-07-050
Р-402
72-52-021
1К-62
С О - 7А

ОКС-ЗО

1019-102-00
ОРГ-1611
О М - 2 8 7 1 А - Г О С Н И Т И  

О Р Г - 4 9 9 9 - Г О С Н И Т И  

Г АРО- 390

О З - 4 9 6 7 - Г О С Н И Т И

ГАРО- 13 3- 1  
Г А Р О - 133-1 
ГАРО- 133- 1

О Р Г  - 1468-05-230А 
Г О СТ  1890—67 
134333

2222 V1-M
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Табл. 37. Основные технические данные передвижных 
и ремонтных мастерских

П о к аза тел и
МПР-3901,
МПР-3902 ЛуАЭ-37031

.Алтай*
(МТП-817М)

1 2 3 4

Ша сс и а в т о м о б и л я Г А З - 5 2 - 0 1 , ГАЗ-52-01 ГАЗ-52-01 или
Г АЗ-66-01 Г А З -52-04

Ма сса  м а с т е р с к о й  с 4800 4530 4250(4012)
а в т о м о б и л ь н ы м
ш ас си  ( бе з  п р и ц е 
па),  кг

Генератор
М а р к а Е С-52-4 Б М З - 4 , 5 / 4 Б М З - 4 , 5 / 4
М о щ н о с т ь ,  к В т 5 , 0 4 , 5 4 , 5
Н а п р я ж е н и е ,  В 230 230 230

Подъемное
устройство

Г р у з о п о д ъ е м н о с т ь , 1250 (с п е р е д  1250 (с за дним 1250 (с задним
кг ним и з адни м р а с п о л о ж е н и  р а с п о л о ж е н и 

р а с п о л о ж е н и  ем с т р е л ы ) , ем с т р е л ы )
ем с т р е л ы ) 400 (с п е р е д 

ним р а с п о л о 
ж е н и е м  с т р е 

лы)
В ы л е т  с т р е л ы 1,6 1 , 6 1,6
М а к с и м а л ь н а я  в ы 
с о т а  п о д ъ е м а ,  м:

с п е р е д н и м  р а с  3 , 2 3 , 9 3 , 7
п о л о ж е н и е м
с т р е л ы
с за д ни м  р а с  3,-8 3 , 9 3 , 7
п о л о ж е н и е м
с т р е л ы

М о щ н о с т ь  э л е к т р о  — — 1.7
д в и г а т е л я ,  к В т
Г р у з о п о д ъ е м н о с т ь 1500 1500 —
р у чн о й л е б е д к и ,  кг

Сварочный
агрегат

М а р к а АДБ-309У1 АДБ-31 8У1 , АДД-305У1
П р и ц е п О д н о о с н ы й
Тип г е н е р а т о р а Г Д- 312У2 или Г Д-310У2
П р е д е л  р е г у л и р о  4 0 . . . 5 0
в ан ия  с в а р о ч н о г о
т о к а
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П р о д о л ж е н и е

1 а 4

Н о м и н а л ь н а я  м о щ  10
нос ть ,  кВт
Н о м и н а л ь н о е  н а  32
п р я ж е н и е ,  В
П р о д о л ж и т е л ь  5
н о с т ь  ц и кл а  с в а р 
ки,  мин
П р и в о д н о й  д в и г а  Б е н з и н о в ы й  или д и з е л ь н ы й
т е л ь
М о щ н о с т ь ,  кВт 29,5
Ма с са  а г р е г а т а  (бел 900
п рицепа) ,  кг
Г а б а р и т ы  п р и ц е п а , 2300 X 1500 X 2100
мм

П одготовка трактора к обкатке заклю чается в его осмотре, 
очистке от пыли и грязи, удалении консервационных см азок, про
верке и подтягивании креплений, проверке уровня м асла в кар 
терах двигателя, агрегатов силовой передачи и ходовой системы, 
баках гидросистем, топливном насосе и регуляторе, воздухоочи
стителя и при необходимости его доливка. Устанавливаю т нали
чие смазки в подшипниковых узлах, проверяют и при необходи
мости регулируют натяжение ремней привода вентилятора, гене
ратора, компрессора, механизм управления, давление воздуха в 
ш инах колес, натяж ение гусениц, проверяют аккумуляторные 
батареи. П осле этого трактор заправляю т водой, топливом, заво
дят, прослуш ивают и проверяют соответствие показаний конт
рольных приборов требуемым значениям.

Д вигатель на холостом ходу обкатываю т на реж имах, указан 
ных в таблице 38.

Д вигатели остальных тракторов, не имеюших тахоспидомет- 
ров, обкатываю т в течение 10...15 мин с постепенным увеличением 
частоты вращ ения коленчатого вала до максимальной на холо
стом ходу.

При обкатке двигателя его тщ ательно прослуш ивают, прове
ряю т герметичность системы охлаж дения, топливо- и маслопрово
дов, а такж е наблю даю т за показаниями контрольных приборов. 
Отмеченные неисправности устраняют.

Гидросистему тракторов обкатываю т в течение 10...20 мин с 
помощью груза, навешенного на гидросистему и составляю щ его
10... 15% от ее номинальной грузоподъемности.
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Табл. 38. Режимы обкатки двигателей на холостом ходу

Т р а к то р , с ам о х о д 
ное ш асси

Этнп
обкатки

Ч асто та  вращ ен и я  
к о л е н в а л а , мин” *

П родолж и 
тель н о сть
об катки ,

мин

К-701,  К-700А 

Т-150К

М Т З - 8 0 / 8 2 ,  Т- 70С  

Ю М З - 6 А Л / 6 А М

1
2
3
1
2
3
1
2
3
1
2

6 5 0 . . . 7 5 0
1400 . . . 16 00
1 80 0 . . . 195 0
7 0 0 . . . 8 0 0
8 0 0 . . . 9 0 0

2 0 0 0 . . . 2 2 00
8 0 0 . . . 9 0 0

1 2 00 . . . 13 00
1 6 00 . . . 17 00  
8 0 0 . . . 1 0 0 0

160 0. . . 1750

5
5
5
5
5
5 . . . 1 0
5
5
5
5
5

Т-16М 1
2
3

7 0 0 . . . 8 0 0  
1000 . . . 11 00  

Ма к си м а л ь н а я  ч а с 

5
5
5

т о т а

Первую половину периода обкатки проводят при средней ча
стоте вращ ения коленчатого вала двигателя, вторую — при наи
большей. В процессе обкатки гидросистемы периодически подни
мают и опускают механизм навески в реж имах «Подъем», «Опус
кание» и «Плаваю щ ее». Р укоятка распределителя при этом д о л 
ж на удерж иваться фиксатором. И з положений «Подъем» и «Опу
скание» она долж на возвращ аться в нейтральное автоматически.

П ри обкатке проверяют герметичность уплотнений, соедине
ний и маслопроводов, подсос воздуха во всасывающей м агистра
ли. О бнаруженные неисправности устраняют. После обкатки н а
сос гидросистемы выключают.

Н а холостом ходу трактор обкатываю т на реж имах, указан 
ных в таблице 39. П еред обкаткой и во время ее проводят Е Ю .

Во время обкатки трактора на холостом ходу необходимо 
следить за работой двигателя, силовой передачи и ходовой части, 
показаниями контрольных приборов, а такж е проверять правиль
ность регулировки муфты сцепления, механизмов управления 
двигателем , муфтой сцепления, коробкой передач, тормозами, 
блокировкой колес. М асло в агрегатах трансмиссии не долж но 
нагреваться выше 90° С. У тракторов Т-150К, К-701, кроме того, 
проверяют нагрев подшипников узла карданных валов и крепле
ние карданов.

О бкатку начинают с низшей передачи и сопровождаю т кру
тыми поворотами колесных тракторов и шасси на рабочих пере-
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Табл. 39. Режимы обкатка тракторов на холостом ходу

Т р а к то р , сам о
ходное ш асси

О бщ ая п р о д о л 
ж и тел ьн о сть , ч Реж им о бкатки

К - 7 0 1 ,  К-700А

Т-4А
Т-150К

Д Т -7 5 / 7 5М
Т-70С

М Т З - 8 0 / 8 2

Ю МЗ -6 АЛ /6 А М

Т-16А

Т-40М,  Т-40АМ,  
Т-25А

12

4
6 . . . 7

1.5
4 . 5

5 

5

3

О б к а т к и  ие  
т р е б у ю т

По 25 мин на  в с е х  п е р е д а ч а х  1-го  
р е ж и м а ,  по 30 мин на  п е р е д а ч а х  
2 - г о  и 3 - г о  р е ж и м о в  и по 40 мин 
на п е р е д а ч а х  4 - г о  р е ж и м а  
По  30 мин на к а ж д о й  п е р е д а ч е  
По 2 5 . . . 3 0  мин на  в с е х  п е р е д а 
чах б е з  х о д о у м е н ь ш и т е л я  в п е р е д  
и по 1 0 . . . 1 5  мин — с х о д о у м е н ь -  
ш и т е л е м ,  н а з а д  по 1 0 . . .  15 мин 
на в с е х  п е р е д а ч а х  з а д н е г о  х од а  
По 30 мин на V— VII п е р е д а ч а х  
По 1 ч на IV— VII п е р е д а ч а х  и 
30 мин на VIII
По 1 ч на III— VI п е р е д а ч а х  и по  
30 мин на II и IX 
По 1 ч на IV и V п е р е д а ч а х  с 
р е д у к т о р а м и ,  на I и II п е р е д а ч а х  
б е з  р е д у к т о р о в
По 30 мин на III п е р е д а ч е  б е з  
р е д у к т о р а  и на п е р е д а ч е  з а д н е 
г о  х о д а
По 30 мин на к а ж д о й  п е р е д а ч е ,  
к р о м е  з а м е д л е н н о й

дачах и плавными — на транспортных. Гусеничные тракторы 
поворачивают более плавно.

Трактор под нагрузкой обкаты ваю т на реж имах, указанных 
в таблицах 40—45.

Т абл . 40. О бкатка тр а к то р а  К-701 под н агрузкой  
(всего  60 ч)

П род о л ж и тел ьн о сть обкатки  на п е р е д а ч а х ,

Н агрузка 1-й реж им 2- ”1 реж им 3-й реж им 4-й реж им
о бкатки на крю ке, 

кН (кгс)
- = > = > - - > 5 >

П е р в ы й  
(10 ч)

12(1200) 2 2 2 2 0,7 0,7 0 , 6 — — — —

В т о р о й  
(20 ч)

30 (3000) 1 1 1 1 2 2 1 — 3 3 3 2 -- —

Т р е т и й  
(30 ч)

45 (4500) 2 2 2 4 4 4 4 2 2 2

П р и м е ч а н и е ,  Трактор-700А  о б к аты в аю т  на одну п ередачу  н и ж е.
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Табл. 41. О бкатка трактора Т -4 \ пэд нагрузкой
(всего 56 ч)

Нагрузка 
на крюке, 
кН (кге)

Продолжительность обкатки на передачах. ч
Этап

обкатки I II ш IV V VI VII VIII

П е р в ы й 13(1300) _ — 8 _ 8 8 __
В т о р о й 26(2600) 8 12 12

Т аб л . 42. О бкатка тр ак то р о в  ДТ-75М , ДТ-75 под н агрузкой  
(всего  28,5 ч)

Этап
обкатки

Нагрузка 
на крюке, 
кН (кге)

Продолжительность обкатки m  передачах, ч

1 II i ll IV V VI VII

П е р в ы й 5 . . . 7 0 , 5 0 , 5 0 , 5 0 , 5 ' 0 , 5 1 I 1
( 5 0 0 . . . 7 0 0 )

В т о р о й 1 0 . . . 1 2 — — 3 3 3 — —
(1 0 0 0 . . .  1200)

Т р е т и й 1 8 . . . 2 0 5 10 — — — — __
( 1 8 0 0 . . .2 0 0 0 )

1 С оключеиием УКМ.

Т аб л . 43. О бкатка тракторов  Т-150К и Т-150 под н агрузкой
(всего  50 ч)

Этап
обкатки

Нагрузка 
на крюке, 
кН (кге)

Продолжительность обкатки на передачах, I
I п i n IV V VI VII VIII

Xоо с 
хо

до
- 

ум
ен

ьш
.

Xио С 
хо

до
- 

ум
ен

ьш
.

Т р а к т о р  Т-150
П е р в ы й 5. .6 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1

(500. . .600)
В т о р о й 12. . . 1 5 1 1 3 1 4 4 4 --- --- —.

(1200. . .1500)
Т р е т и й 20. . .21 2 1 5 1 5 5 1 --- --- —

(2000. . .2100)

Т р а к т о р Т-150К
Пе р вы й 1 5 . . . 6 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1
Вт о ро й 12. . . 1 5 1 2 3 2 4 4 4 — — —
Тр ет и й 20. . .21 3 — 5 — 5 5 — — — —
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Табл. 44. Режим обкатки трактора Т-70С под нагрузкой
(всего 30 ч)

Этап
об

катки

Нагрузка 
на крюке, 
кН (кгс)

Продолжительность обкатки на передачах, ч

I 11 1)1 IV V VI VII VIII

Пер
вый

4(400) 1 — — 2 2 2 1 1

Вто
рой

Т ре
тий

7(700) — — 1 3 3 2 2 —

10(1000) — — — 4 3 3 — —

Т а5л. 45. О бкатка сам оходного  ш асси T-1GM 
(всего  27 ч)

3 < гр у зн а  п л атф о р 
мы, кН (кг)

П родолж и тельн ость эбклтки на п е р ед ач а х , ч

зам едлен . I 11 III IV V VI

3 ...4 (3 0 0 ...4 0 0 ) 1 2 2 , 2 2 2 2
4 ,5 . . .5 ,5 — 2 2 2 2 2 2

(450 ...550)

При обкатке колесных универсально-пропашных тракторов 
А1ТЗ-80/82, Ю М З-6АЛ/6АМ , Т-40А/40АМ сохраняю т принцип 
постепенного увеличения нагрузки и скорости движения. О бкатку 
начинают при загрузке двигателя не более 50%  от номинальной, 
ее продолж ительность — не менее 30 ч.

Во время обкатки тракторов М ТЗ-80/82 очень важ но следить 
за  затяж кой вклады ш а ступицы, так  как  при ее ослаблении 
ш понка может разбивать пазы полуосей.

Трактор Т-25А не требует специальной обкатки, однако в 
первые 20...30 ч работы не рекомендуется загруж ать  его более
75...80%  от номинальной мощности.

При обкатке следят за показаниями контрольных приборов, 
состоянием всех узлов и механизмов трактора. О бнаруженные 
наруш ения устраняют.

П осле эксплуатационной обкатки тракторов, кроме операций 
ТО-1, сливаю т м асло (пока оно не остыло) из картеров двига
теля, топливного насоса и регулятора коробки передач, главных 
и конечных передач, промежуточной опоры, баков гидросистем, 
агрегатов ходовой части, промывают фильтры масло- и топливо
заливных горловин, корпуса топливных и масляны х фильтров
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двигателя и заменяю т их 
фильтрующ ие элементы, 
корпуса и фильтрующие эле
менты фильтров коробки пе
редач, турбокомпрессора, 
баков гидросистем коробки 
передач, рулевого управле
ния, ВОМ, подтягивают 
крепления, проверяют и при 
необходимости регулируют 
угол опережения впрыска 
топлива, зазор в клапанах, 
ход штоков тормозных к а 
мер, давление предохрани
тельного клапана пневмати
ческой системы, муфту сцеп
ления, затяж ку  гаек крепле
ния головки блока. У трак 
тора Т-150К, кроме того, 
промывают дизельным топ
ливом в течение 5...8 мин 
картеры колесных редукто
ров и обоих мостов.

После выполнения всех 
послеобкаточных работ трак 
тор заправляю т м асл о м ,то п 
ливом, смазкой, составляю т 
акт, в котором фиксируют 
содерж ание и режимы об
катки, делаю т соответствую
щую отметку в паспортах 
двигателя и трактора. Акт 
обкатки подписывают руко
водитель хозяйства и пред
ставитель отделения Госком- 
сельхозтехники.

Первые 60... 120 ч работы 
тракторов в производствен

ных условиях они долж ны находиться под наблюдением механи
ка или м астера-наладчика.

П оследовательность выполнения операций технического об
служ ивания может представляться в виде графиков с использо
ванием условных (рис. 30) обозначений.

Во время работы трактора необходимо следить за  показания
ми контрольных приборов, сигнализационных лам п, цветом вы

Рис. 30. Условные обозначения опе
рации технического обслуживания:

/  — осмотрите; 2 — очистите; 3 — обмойте; 
4 — промойте; 5 — проверьте уровень м ас
л а , топлива, охлаж даю щ ей и другой тех
нологической ж идкости  и при необходим о
сти дозап равьте ; 6 — спустите отстой (кон
ден сат); 7 — зам ените м асло, о х л аж д аю 
щую ж идкость; 8 — см аж ьте; 9 — проверь
те и при необходимости отрегулируйте; 
10 — зам ените составную  часть (например, 
фильтрую щ ий элем ент); 11 — снимите со
ставную  часть (например, генератор); 12 — 
установите составную  часть (например, ге
нератор); 13 — проверьте затяж к у  резьбо
вого соединения и при необходимости п од

тяните; 14 — удалите воздух
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хлопных газов, прислуш иваться к работе двигателя, силовой 
передачи. При появлении нехарактерных шумов следует оста
новить трактор, выявить и устранить неисправность и ее причину.

По окончании работы проверяют продолж ительность вращения 
ротора центробежного масляного фильтра (центрифуги). Ротор 
исправного фильтра после остановки двигателя долж ен вращ ать
ся не менее 35 с с маслом, нагретым до 70...80° С.

О Р Г А Н И З А Ц И Я ,  Т Е Х Н О Л О Г И Я  
И С Р Е Д С Т В А  Д И А Г Н О С Т И Р О В А Н И Я

Д иагностирование — один из важных элементов системы тех
нического обслуж ивания н ремонта техники. Предназначено для 
безразборной оценки технического состояния машин.

С тракторами проводят регламентное диагностирование в соот
ветствии с плащом техобслуж ивания и причинное — при отказах 
или по заявкам  тракториста. При ТО-1 и ТО-2 тракторы диагно
стирует мастер-наладчик, а при ТО-3 и перед постановкой их в 
ремонт — мастер-диагност совместно с закрепленными за ними 
м еханизаторами. М еханизатор под руководством мастера выпол
няет отдельные регулировочные и вспомогательные операции.

Процесс диагностирования состоит из трех эта п о в — подгото
вительного, основного и заключительного.

Подготовительный включает: мойку и очистку трактора, про
ведение отдельных операций периодического технического обслу
ж ивания, заполнение в диагностической карте раздела внешнего 
осмотра, установку трактора для диагностирования, подготовку 
и монтаж измерительных приборов и датчиков.

Основной этап содержит: определение реж има работы трак 
тора, непосредственный замер параметров технического состоя
ния и занесение их результатов в техническую документацию.

Н а заклю чительном этапе ставят диагноз, а такж е прогнози
руют остаточный ресурс узлов и агрегатов. Кроме того, с тр ак 
тора снимают диагностическое оборудование и устанавливаю т на 
место снятое с него оборудование и облицовку.

Д иагностирование тракторов при ТО-1 и ТО-2 проводят на 
ПТО, при ТО-3 и ремонтах — на стационарных пунктах централь
ной производственной базы или с помощью передвижных диаг
ностических установок.

При диагностировании трактора вместе с ТО-1 и ТО-2 приме
няют переносной комплект КИ-13901Ф -ГОСН ИТИ, позволяющий 
измерять 36 параметров технического состояния. Его такж е ис
пользуют дл я  проверки качества техобслуживания.

Контроль за  техническим состоянием тракторов при ТО-3

127



после межремонтной наработки, а такж е после ремонта осущ ест
вляю т с помощью стационарного комплекта оборудования поста 
диагностики центральной мастерской КИ -5308А -ГО СН И ТИ  или
КИ-51$0 .

И з передвижных диагностических средств применяют пере
движ ное установки КИ-4270А на шасси автомобилей УАЗ-452 
или УАЗ-451, КИ-5164 на шасси УАЗ-452Д или УАЗ-451 Д  и 
установку КИ -13905-ГОСН ИТИ , которую вводят взамен 
КИ-4270А. Их отличие заклю чается в том, что к аж д ая  четвер- 
тая-п ятая установка КИ-13905 содерж ит стационарную колонку 
специальных и редко используемых средств. Кроме этого, для 
выявления и устранения неисправностей техники, диагностирова
ния отдельных узлов и механизмов предназначена передвиж ная 
ремонтно-диагностическая м астерская М П Р-9924(ГО С Н И Т И -4), 
смонтцр0ванная на шасси автомобиля ГАЗ-52-01.

Оборудование, входящ ее в указанны е диагностические комп
лекты, приведено в таблице 46.

Кроме указанны х средств диагностирование проводят на ста
ционарных стендах и установках.

Стенд КИ -8927-ГОС Н ИТИ  дл я  диагностирования колесных 
тракторов предназначен для проверки тяговых и топливно-эконо
мических показателей, состояния систем и механизмов двигате
ля, силовой передачи, тормозов, гидросистемы, рулевого управ
ления тракторов Т-40М, М ТЗ-80/82, Ю М З-6АЛ/6АМ , Т-150К, 
К-700Д, к-701.

Установку КИ -4935-ГОС Н ИТИ  используют дл я  проверки 
мощностных и топливных показателей тракторных двигателей, 
определения потерь в силовой передаче, а такж е дл я  обкатки 
двигателей.

Комплект КИ -13920-ГОС Н ИТИ  предназначен дл я  диагности
рования тракторов на станциях технического обслуж ивания.

К ом плект вклю чает в себя передвижную колонку д л я  хране
ния диагностических приборов, передвижную опору для компрес
сорной установки, передвижной стол для размещ ения инструмен
та, сборочных единиц трактора и диагностических приборов в 
зоне работы  м астера-диагноста, верстак для слесарно-сборочных 
работ и письменный стол.

К ом плект применяют совместно со стендом КИ-8927- 
Г О С Н и т И  при определении тяговых и тормозных характерис
тик, Расхода топлива, состояния трансмиссии и электрооборудо
вания.

К ом плект диагностических средств К И -13919-Г 0С Н И ТИ  при
м е н я в  д ЛЯ диагностирования тракторов при TO -З, а такж е при 
технических осмотрах тракторов и комбайнов, ресурсном и з а 
явочном диагностировании.
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Табл. 46. Т абель диагностических с р е д с тв , входящ их 
в ди агностические комплекты

Д иагн ости ческое
ср ед ство

П роверяем ы е
п арам етры

К
И

-1
39

01

К 
И

-4
27

0А

К
И

-1
39

03

М
П

Р-
99

24

К
И

-5
30

8А

1 2 3 4 5 6 7

П р и с п о с о б л е н и е
КИ-5472-
Г О СН И ТИ

Д а в л е н и е  в с м а з о ч 
ной  с и с т е м е  д в и г а 
т ел я ,  з а г р я з н е н 
н о с ть  ф и л ь т р а  г и д 
р о с и ст е м ы

+ + + + +

И н д и к а т о р  КИ-  
4 8 8 7 - П - Г О С Н И ' П 1

С о с т о я н и е  ци ли ид-  
р о п о р ш и е в о н  г р у п 
пы, н е п л о т н о с т и  
к л а п а н о в  г а з о р а с 
п р е д е л е н и я

+ + + +

А в т о с т е т о с к о п  
(ТУ 11 БеО-ООЗ)

С т у ки  и шумы в м е 
х а н из м а х

+ + + + +

С е к у н д о м е р  СОИ  
пр.  2 Б —3 Г ОСТ  
5072—72 или С — 
1—2а

С о с т о я н и е  ц е н т р о 
б е ж н о г о  м а с л оо чи с -  
т и т е л я  и г и д р а в л и 
ч е с ко й  с и ст е мы

+ + + + +

И н д и к а т о р  КИ-  
9 9Г 2- ГО СНИТ И

З а г р я з н е н н о с т ь  р о 
т о р а  ц е н т р о б е ж н о г о  
м а с л о о ч и с т и т е л я

+ + + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
4 8 01 - ГОС НИ ТИ

С о с т о я н и е  п о д к а ч и 
в а ю щ е г о  н а с о с а ,  
ф и л ь т р у ю щ и х  э л е 
м е н т о в  т о н к о й  о ч и 
с тк и  т опл ив а  и п е 
р е п у с к н о г о  к л а п ан а

+ + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
: 8 9 2 0 - ГО СН И ТИ

Н а т я ж е н и е  р е м н е й  
в е н т и л я т о р а ,  г е н е 
р а т о р а ,  к о м п р е с с о 
ров

+ + + + +

В а к у у м - а н а л и з а 
т о р  КИ-5315-  
Г О С И И Т И

Г е р м е т и ч н о с т ь  о т 
д е л ь н ы х  ц и л и н д р о в

+ + + +

У с т р о й с т в о  
11 НО - ГО С НИ ТИ

С у м м ар н ый  з а з о р  в 
в е р х н е й  г о л о в к е  
ш а т у н а  и в ш а т у н 
ном п о д ши п ни ке

+ + + +

К о м п р е с с о р н о 
в а к у у м н а я  у с т а 
н о в к а  КИ-4942-  
Г ' ОСНИТИ или  
К И - 13907- 
Г О С Н И Т И

О п р е д е л е н и е  з а з о р а  
в к р и в о ш и п н о - ш а -  
т у н ио м м е х а н и з м е ,  
с о с т о я н и я  у п л о т н е 
ний

+ + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
9 91 8- Г ОС НИ Т И

Т е п л о в о й  з а з о р  в 
к л а п ан н ом  м е х а н и з 
ме

+ + + + +
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4 5 6 7

О п р е д е л и т е л ь  
м о м е н т а  на ча ла  
т о п д и в оп о да чи  и 
фа з  г а з о р а с п р е д е 
л е н и я  К И - 13902- 
Г ОСНИ ТИ

У г ол  на ча л а  подачи  
т опл ив а,  ф а з ы  г а з о 
р а с п р е д е л е н и я

+ + + + +

Ш т а н г е н ц и р к у л ь
Ш Ц - 1 - 1 2 5

Л и н е й н ы е  р а з м е р ы + + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
480 2- ГОСНИ ТИ

Д а в л е н и е ,  р а з в и в а е 
м ое  п л у н ж е р н ы м и  
парами при п у с к о в о й  
ч а с т о т е  в р а щ е н и я  
к о л е н ч а т о г о  в ал а  и 
н е п л о т н о с т и  н а г н е 
т а т е л ь н ы х  к л а п а н о в

+ + + +

П р и с п о с о б л е н и е
КИ-9917-
Г О С Н И Т И

Д а в л е н и е  в п р ы с к а  
( б е з  с н я т и я  ф о р с у 
н о к  с д и з е л я ) ,  с о с 
т о я н и е  п р е ц и з и о н 
ных пар

+ + + + +

П р и бо р  КИ-552-  
Г О СНИ ТИ

Д а в л е н и е  в п р ы с к а  и 
к а ч е с т в о  р а с п ыл ив а -  
ния т о пл ив а

+ + + +

С и г н а л и з а т о р  ОР-  
992 8-Г ОСНИТИ

З а г р я з н е н н о с т ь  в о з 
д у х о о ч и с т и т е л я

+ + + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
487 0- Г ОС НИ Т И

Г е р м е т и ч н о с т ь  с о е 
д и н ен и й в о з д у х о 
о ч и с т и т е л я  и в п у с 
к н о г о  в о з д у ш н о г о  
т р а к т а

+ + + + +

Т а х о м е т р  ч а со во й  
Т Ч1 0 - Р  или типа  
751

Ч а с т о т а  в р а щ е н и я  
к о л е н ч а т о г о  вал а  
о с н о в н о г о  и п у с к о 
в о г о  д в и г а т е л е й

+ + + + +

Т о п л и в о м е р  КИ-  
481 8-Г ОСНИТИ

П р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  
н а с о с н ы х  э л е м е н т о в  
и н е р а в н о м е р н о с т ь  
подачи т о п л и в а

+ +

Т е р м о м е т р  УТ-  
201Г ТУ 37. 003.  
1 0 9 - 7 2

Т е п л о в о й  р е ж и м  д в и 
г а т е л я ,  с о с т о я н и е  
рабочи х т е р м о м е т 
ров

+ + + +

Т е р м о м е т р  
( ГОСТ 215—73)

Т е п л о в о й  р е ж и м  д в и 
г а т е л я ,  с о с т о я н и е  
рабочи х т е р м о м е т 
ров

+

И з м е р и т е л ь  м о щ 
н о с т и  И М Д - 2 М

М о щ н о с т ь  д в и г а т е л я +
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4 5
*

7

Л ю ф т о м е р  т р а к 
т о р н ы й  КИ-4813-  
Г О СНИ ТИ

Су м ма рн ый  з а з о р  в 
м е х а н и з м а х  с и л о во й  
п е р е д а ч и

— + + + +

П р и с п о с о б л е н и е  
О П Р - 4 84 - 2 0  д л я  
п р о в е р к и  п р е д о 
х р а н и т е л ь н ы х  
м уф т  с е л ь х о з м а 
шин или ключ  
д и н а м о м е т р и ч е с 
кий КД- 00

Т о же + + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
54 54 - ГОСНИ ТИ

И з н о с  п е р е к л ю ч а е 
мых ш е с т е р е н  м е х а 
н и ч е ск и х  к о р о б о к  
п е р е д а ч

+ + +

Ш т а н г е н з у б о м е р  
типа  756 или  
з у б о м е р  З И М - 16

И з н о с  з у б ь е в  ш е с т е 
ре н  с и л о в о й  п е р е 
дачи по т о л щ и н е  и 
на к о н у с

+ + + +

П р и с п о с о б л е н и е
КИ-4850-
Г О С НИ Т И

З а з о р ы  в п о д ш и п н и 
к а х  с и л о в о й  п е р е д а 
чи и х о д о в о й  с и с 
темы

+ + + +

П р и с п о с о б л е н и е
КИ-4932-
Г О С Н И Т И

З а з о р ы  в п од ш и п н и 
ках  к о н е ч н ы х  п е р е 
дач Т-74

— + + + +

Щ у п ы  ( н а б о р  №  4) З а з о р ы  в с о ч л е н е 
ниях  ( муфт  с ц е п л е 
ния и др . )

+ + + + +

Л и н е й к а  и з м е р и 
т е л ь н а я  м е т а л л и 
ч е с к ая  1—300

Ход п е д а л е й  т о р м о 
з о в  и муфт ы с ц е п 
л е н ия ,  х о д  ш т о к о в  
т о р м о з н ы х  к а м е р

+

Д и н а м о м е т р
Д П У - 0 , 0 2 - 2

С о с т о я н и е  н е п о с т о 
я н н о  з а м к н у т ы х  
м у фт  с ц е п л е н и я  и 
м уф т  п о в о р о т а

+ + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
8913А-ГОСНИТИ

И з н о с  г у с е н и ч н ы х  
ц е пе й

— + + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
5453-ГОСН11ТИ

С о с т о я н и е  у п л о т н е 
ний п од ш и п н и к о в ы х  
у з л о в  х о д о в о й  с и с 
темы г у с е н и ч н ы х  
т р а к т о р о в -̂

+ + + +

И з м е р и т е л ь  КИ-  
13903- Г ОС Н И Т И

Н а т я ж е н и е  г у с е н и ч 
ных ц е пе й

+ + + + +

Н а к о н е ч н и к  с м а 
н о м е т р о м  
НИИАТ-458М

Д а в л е н и е  в ш ина х  
к о л е с  и п о д ка чк и  
в о з д у х а  в шины

+  

____ _
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4 5 6 7

М а н о м е т р  ш и н 
ный МД -2 14

Д а в л е н и е  в ш ина х  
к о л е с

+ + + + -Ь

Л и н е й к а  у н и в е р 
с а л ь н а я  КИ-650-  
Г ОСНИ ТИ

С х о д и м о с т ь  п е р е д 
них к о л е е

+ + + +

П р и б о р  К -402 С в о б о д н ы й  х о д  р у 
л е в о г о  к о л е с а  и у с и 
л е н и е  на е г о  о боде

+ + + + +

У с т р о й с т в о  КИ-  
5 4 73 - Г О С НИ Т И

П р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  
м а с л я н о г о  н а с о с а  
г и д р о с и с т е м ы ,  д а в 
л е н и е  о т к р ы т и я  п р е 
д о х р а н и т е л ь н о г о  
к л ап а на  и с р а б а т ы 
ван ия  а в т о м а т о в  з о 
л о т н и к о в  р а с п р е д е 
л и т ел я

+ + + +

Д е н с и м е т р  а к к у -  
■м у л я т о р н ы й  

Н а г р у з о ч н а я  пил

П л о т н о с т ь  и у р о в е н ь  
э л е к т р о л и т а

+ + + + +

ка Л Э - 2  или у с т -  
' р о й с т в о  КН-5514

З а р я ж е н н о с т ь  а к к у 
м у л я т о р н ы х  б а т а р е й

+ + + + +

Переносно! ' !  
в о л ь т а м п е р м е т р  
КИ-1093-  
Г О С Н И Т И  или  
КИ-5188

С о с т о я н и е  э л е к т р о 
о б о р у д о в а н и я

+ + + +

К о м б и н и ро в ан ны й  
пр и бо р  П-4324

То же +

У с т р о й с т в о  Э-204 П о к а з а н и я  к о н т 
р о л ь н о - и з м е р и т е л ь 
ных п р и б о р о в

+ +

Комплект вклю чает передвижную колонку для хранения диаг
ностических приборов, передвижную опору для компрессорной 
установки, передвижной стол для размещ ения инструмента, обо
ронных единиц трактора и диагностических приборов в зоне р а 
боты мастера-диагиоста, верстак для слесарно-сборочных работ, 
приспособление для отвода выхлопных газов.

Комплект КИ -139Ю -ГО СН И ТИ  контрольно-измерительных 
приборов предназначен для определения остаточного ресурса сос
тавных частей тракторов, а такж е потребности тракторов в капи
тальном и текущем ремонтах. Комплект представляет собой ко
лонку, в которой на полках, в ячейках размещ аю т приспособле
ния, устройства и контрольно-измерительные приборы.

Последовательность диагностирования тракторов и приме
няемое оборудование представлены в таблице 47.
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Т а бл .  47. Т е х н о л о г и я  д и а г н о с т и к и  т р а к т о р о а  при ТО-1 и ТО-2

О перация Т р а к то р
П рим еняем ое 
оборудован и е  

и приборы

1 2 3

П ервое техн и ческое обслуж ивание
О п р е д е л е н и е  с о с т о я н и я Все м арк и А п т о с т е т о с к о п
д в и г а т е л я
О п р е д е л е н и е  с т е п е н и  з а  То  ж е С и г н а л и з а т о р  О Р -
г р я з н е н и я  в о з д у х о о ч и с т и  9 9 28 - Г О СН И Т И
т ел я
П р о в е р к а  г е р м е т и ч н о с т и ■» КИ-4870-
в п у с к н о г о  в о з д у ш н о г о Г О С Н И Т И
т р а к т а
П р о в е р к а  и пр и н е о б х о 
д и м ос ти  р е г у л и р о в к а :

н а т я ж е н и я  р е м н е й К-701,  IC-700A, КИ-8920-
в е н т и л я т о р а ,  г е н е р а  Г О С Н И Т И
т о р а  и к о м п р е с с о р а Т- 150К

д а в л е н и я  в о з д у х а  в К о л е с н ы е М а н о м е т р  МД - 21 4
ш и на х

Второе техн и ческое обслуж ивание
П р о в е р к а  и при н е о б х о 
д и м о с т и  р е г у л и р о в к а ,
о ч и с т к а ,  з а м е н а :

ц е н т р о б е ж н о г о  м ас ло- Все марки С е к у н д о м е р ,  и н 
о ч и с т и т е л я д и к а т о р  КИ-9912-

Г О С Н И Т И
р а б о ты  ф о р с у н к и  ( ч е  То же КИ-9917-
р е з  480 м о то - ч ) Г О С Н И Т И
к о л л е к т о р а  и щ ет к и ■ П ри б ор  П-4324
г е н е р а т о р а  ч е р е з  (480
м о то - ч )
т е п л о в ы х  з а з о р о в  в • КИ-9918-
KLL1M и д е к о м п р е с с и  Г О С Н И Т И
о нн о м  м е х а н и з м е
м уфт ы с ц е п л е н и я  и Все,  к р о м е  Д Т - Щ у п ы  Г О С Т  882—
м е х а н и з м а  б л о к и р о в к и 75/75М 75, л и н е й к а
КПП
му фт ы с ц е п л е н и я ,  м е  Д Т - 7 5 / 7 5 М То ж е
х а н и з м а  б л о к и р о в к и  и
т о р м о з  ка УКМ
т о р м о з к а Т - 4Л ,  ДТ  -75, »

М Т З - 8 0 / 8 2
м е х а н и з м а  у п р а в л е н и я Г у с е н и ч н ы е Л и н е й к а ,  д и н а 
п о в о р о т о м м о м е т р
р у л е в о г о  у п р а в л е н и я К о л е с н ы е К -402
н а т я ж е н и я  г у с е н и ц  и Г у с е й  ичные И з м е р и т е л ь  КИ-
с о с т о я н и я  их па ль це в 13903-ГОСНИТИ
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

с о с т о я н и я  а к к у м у л я  Все марки Д е н с и м е т р  а к к у 
т о р н ы х  б а т а р е й м у л я т о р н ы й .  в и л 

ка  Л Э - 2 ,  КИ-5514
с о с т о я н и я  э л е к т р о  То же П р и б о р  П-4324
о б о р у д о в а н и я

Т р е т ь е  т е х н и ч е с к о е  о б с л у ж и в а н и е

Д в и г а т е л ь

П р о в е р к а :
д а в л е н и я  м ас ла  в г л а в  Все  марки КИ-5472
но й м а г и с т р а л и  и п р а 
в и л ь н о с т ь  п о к а за н ий
м а н о м е т р а
о б щ е г о  с о с т о я н и я  ц и  То же КИ-4887-11
л и н д р о п о р ш н е в о й
г р у п п ы
р а б о т о с п о с о б н о с т и а С е к у н д о м е р ,
ц е н т р о б е ж н о г о  м ас л о- КИ-9912
о ч и с т и т е л я
с о с т о я н и я  п о д к а ч и  » КИ-4801
в а ю щ е г о  на сос а ,
ф и л ь т р у ю щ и х  э л е м е н 
т ов  т о н к о й  очистки
т о п ли ва  и п е р е п у с к 
н о г о  к л а п ан а  (при н е  ,

о бх о д и м о с т и )
с о с т о я н и я  с и с т е м ы  о х  я КИ-8920,  т е р м о -
л а ж д е н и я  и н а т я ж н ы х м е т р  УТ-201Г
р е м н е й
г е р м е т и ч н о с т и  у п л о т  п КИ-5315
нений  в ц и л и н д р а х
з а з о р о в  в с о п р я ж е н и  л КИ- 4942 ,  у с т р о й 
я х  КШМ с т в о  11140
г е р м е т и ч н о с т и  к л а п а  • КИ-4942
нов  г а з о р а с п р е д е л е 
ния
т е п л о в ы х  з а з о р о в  к л а  • КИ-9918 или н а 
па но в  г а з о р а с п р е д е  б о р о м  щ у п о в  № 2
л е н ия
ф а з  г а з о р а с п р е д е л е  в К И - 13902
ния
с о с т о я н и я  к у л а ч к о в Ш т а н г е н ц и р к у л ь
р а с п р е д е л и т е л ь н о г о
в а ла
у т о п а н и я  к л а п а н о в  ъ * То ж е
г н е з д а х
с о с т о я н и я  с и с т е мы „ КИ-5472
с ма з ки
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П р о д о л ж е н и е

1 2 з

с о с т о я н и я  п р е ц и з и о н  Все  м арк и КИ-9917
н ых  пар т о п л и в н о г о
на со са
начала  подачи т о п л и в а То же К И - 13902
в п е р в ы й  ц и ли н др
д а в л е н и я  в п р ы с к а  и я К И -562
к а ч е с т в о  р а с п ы ли ва н ия
т о п л и в а  ф о р с у н к а м и
з а с о р е н н о с т и  в о з д у  9 С и г н а л и з а т о р
х о о ч и с т и т е л я О Р -9928
г е р м е т и ч н о с т и  в п у с к  9 КИ-4870
н о г о  в о з д у ш н о г о
т р а к т а
ч а с т о т ы  в р а щ е н и я  ко 9 Т а х о м е т р  Т Ч 1 0 - Р
л е н ч а т о г о  в а л а  д в и  V
г а т е л я
н е р а в н о м е р н о с т и  р а  * КИ-8927 или
б о т ы  ц и л и н д р о в К И -49.35
п р о и з в о д и т е л ь н о с т и Т о п л и в о м е р
э л е м е н т о в  т о п л и в н о г о КИ-4818
н а с о с а  и н е р а в н о м е р 
но с ти  под а чи  т о п ли в а
м о м е н т а  н а ч а л а  п о д а  9 К И - 13902
чи т о п л и в а  с е кц и ям и
н а с о с а  (при н е о б х о 
д и мо ст и )
с о с т о я н и я  т у р б о к о м  9 С е к у н д о м е р ,
п р е с с о р а а п т о с т е т о с к о п
м о щ н о с т и  д в и г а т е л я , 9 КИ-4935.  КИ-8927
р а с х о д а  т о п ли ва
п у с к о в о г о  д в и г а т е л я О б о р у д о в а н и е КИ-1093
и п е р е д а т о ч н ы х  м е х а  п у с к о в ы м и  д в и 
ни зм ов г а т е л я м и
с о с т о я н и я  м а г н е т о  и Т о ж е КИ - 1093
свечи з а ж и г а н и я
п а р а м е т р о в ,  х а р а к т е  Все м арк и КИ-4935
р и з у ю щ и х  р а б о т у  д в и 
г а т е л я  в х о л о с т у ю  и
под н а г р у з к о й
с о с т о я н и я  п е р е д а т о ч  То ж е У г л о м е р ,  ш т а н 
н ых  м е х а н и з м о в г е н ц и р к у л ь

С иловая п ередача
П р о в е р к а :

о б щ е г о  с о с т о я н и я  с и  Все марки О п р о б о в а н и е м ,
л о в о й  п е р е д а ч и в и з у а л ь н о
с у м м а р н о г о  з а з о р а  в То же КИ-4813
к и н е м а т и ч е с к о й  цепи
с и л о в о й  п е р е д а ч и
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

подачи н а с о с а  г и д р о  К-701,  К -700А, К о н т р о л ь н ы е
с и с т е мы  КПП и ВОМ,  
у т е ч к и  м ас ла  в г и д 
р о с и с т е м е ,  с о с т о я н и я  
г и д р о с и с т е м ы

Т- 150/150К п ри б ор ы  КИ-5473

з а з о р а  в с о ч л е н е н и я х К-701,  К-700А, КИ-4813
к а р д а н н ы х  п е р е д а ч Т-150/150К
с о с т о я н и я  м ех а н и з м о в С к о л е с н о й  ф о р  КИ-4850
п е р е д н и х  в е д у щ и х  
м о с т о в

м ул ой  4 x 4

с о с т о я н и я  КПП Все  марки Ш т а н г е н ц и р к у л ь ,
з у б о м е р ,  КИ-4850,  
К И -5454

с о с т о я н и я  г л а в н о й То же КИ-4850,  д и н а м о 
п е р е д а ч и м е т р и ч е с к и й

ключ
з а з о р а  в п о д ш и п н и к а х  
к о н е ч н ы х  п е р е д а ч

в КИ-4850

м уфт ы с ц е п л е н и я в Щ у п ы  ( на бор  
А1» 4),  л и н е й к а ,  
д и н а м о м е т р

п р а в и л ь н о с т и  р е г у л и 
р о в к и  м е х а н и з м а  б л о 
к и р о в к и  КПП

Т- 150/150К В и з у а л ь н о

с о с т о я н и я  ВОМ Все т р а к т о р ы К о н т р о л ь н ы й
м а н о м е т р ,
в и з у а л ь н о

с о с т о я н и я  УКМ Д Т - 7 5 / 7 5 М Щ у п ы
п р а в и л ь н о с т и  р е г у л и  К-701,  К-700А Л и н е й к а
р о в к и  п р и в о д о в  у п р а в 
л е н и я  КПП

М еханизмы уп равлен и я  
поворотом  и х о д о в ая  

си стем а колесны х 
тр а к т о р о з

П р о в е р к а :

Т-150К

с о с т о я н и я  шин Все м ар ки  к о 
л е с н ы х

В и з у а ль н о

д а в л е н и я  в ш ина х Т о ж е М а н о м е т р  ш и н 
ный или Н И И А Т -  
458

о с е в о г о  з а з о р а  в  п о д  То ж е ,  к р ом е КИ-4850
ш и п н и к а х  п е р е д н и х  
к о л е с  и р а д и а л ь н о г о  
з а з о р а  в с о п р я ж е н и я х  
п о в о р о т н ы х  цапф со  
в т у л к а м и

К-701,  Т-150К

с х о д и м о с т и  п е р е д н и х  
к о л е с

То ж е КИ-650
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

с в о б о д н о г о  х о д а  р у 
1 •

Все  м а рк и  к о л е с  КИ-402
л е в о г о  к о л е с а  и у с и  ных,  к р о м е
лия на  е г о  о б о д е К-701,  Т-150К

! г и д р о у с и л и т е л я  р у л я Все ,  к р о м е КИ-5473
Т-25А,  Т -1 6 М

с о с т о я н и я  п н е в м а т и  К-701,  К-700А, Л и н е й к а ,  м а н о 
ч е с к о й  с и с т е м ы  и т о р  Т-150К,  М Т З - м е т р ,  ча сы,
м о з о в  j 8 0/ 82 ,  Ю М З - КИ-8927

6АМ/6АЛ

М е х а н и з м ы  у п р а в л е н и я
п о в о р о т о м  и х о д о в а я
с и с т е м а  г у с е н и ч н ы х

т р а к т о р о в

: П р о в е р к а :
с о с т о я н и я  м уф т  п о в о  Все  г у с е н и ч н ы е Д и н а м о м е т р
р о т а
у п р а в л е н и я  п о в о р о т о м Т о ж е Л и н е й к а ,  щ у п ы
р е г у л и р о в к и  м е х а н и з -

; мов
; и з н о с а  г у с е н и ц  и в е  КИ-8913А

д у щ и х  к о л е с
с о с т о я н и я  н а п р а в л я ю  О КИ-4850
щих к о л е с ,  о п о р н ы х

| к а т к о в ,  п о д д е р ж и в а ю -
; щ их  р о л и к о в  и и а т я ж -
! ных у с т р о й с т в

з а з о р о в  в п о д ш и п н и  * КИ-4850
к ах  х о д о в о й  с и с т е мы
с о с т о я н и я  с а л ь н и к о  КИ-5453
в ых  у п л о т н е н и й
н а т я ж е н и я  г у с е н и ч н ы х » КИ-13903
ц е п е й

Г и д р о с и с т е м а
н а в е с н о г о  у с т р о й с т в а

П р о в е р к а :
о б щ е г о  с о с т о я н и я  г ид Все марки О п р о б о в а н и е ,
р о с и с т е м ы в и з у а л ь н о
у т е ч к и  м ас ла  в р а с п р е  То же КИ-5473
д е л и т е л е
д а в л е н и я  о т к р ы т и я » То  ж е
п р е д о х р а н и т е л ь н о г о
к л а п а н а  и а в т о м а т и 
ч е с к о г о  в о з в р а т а  з о 
л о т н и к о в  р а с п р е д е л и 
т е л я
у с а д к и  ш т о к о в  г и д  в »
р о ц и л и н д р о в
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

с о с т о я н и я  к л ап а н о в Все марки КИ-5473
о г р а н и ч е н и я  х о д а  ш т о 
ков  г и д р о ц и л и н д р о в  
п р о и з в о д и т е л ь н о с т и То ж е То  ж е
н а с о с а  г и д р о с и с т е м ы  
с о с т о я н и я  ГСВ,  с и л о  М Т З - 8 0 / 8 2
в о г о ,  п о з и ц и о н н о г о  
р е г у л я т о р а  
с о с т о я н и я  ф и л ь т р а Все  м а рк и

■
КИ-5472

С истема
электр о о б о р у д о ван и я

П р о в е р к а :
к о н т р о л ь н о - и з м е р и  Все марки У с т р о й с т в о  Э-204
т е л ь н ы х  п р и б о р о в  
с о с т о я н и я  э л е м е н т о в То же КИ-1093
к ом м ут ац ии  и э л е к т р о 
п р о в о д к и
с о с т о я н и я  а к к у м у л я  • Д е н с и м е т р ,  Л Э - 2
т о р о в
с о с т о я н и я  г е н е р а т о р а • К И -8927 ( К И - 8948)
с о с т о я н и я  р е л е - р е г у  „ КИ-1093,  КИ-8927
л я т о р а
с о с т о я н и я  с т а р т е р а С э л е к г р о з а п у с - Д и н а м о м е т р ,

ком КИ-8927
с о с т о я н и я  п о т р е б и т е  Все  м ар ки КИ-1093
лей э л е к т р о э н е р г и и  
п р а в и л ь н о с т и  у с т а н о в  Т о же С п е ц иа л ьн ый
ки фар э к ра н

П о  р е з у л ь т а т а м  д и а г н о с т и р о в а н и я  у с т р а н я ю т  в ы я в л е н н ы е  н е 
и с п р а в н о с т и ,  о ч и щ а ю т  и р е г у л и р у ю т  с о о т в е т с т в у ю щ и е  у з л ы  и 
м е х а н и з м ы .



Э К С П Л У А Т А Ц И О Н Н Ы Е  
Р Е Г У Л И Р О В К И ,  

Н Е И С П Р А В Н О С Т И  И С П О С О Б Ы  
ИХ У СТР АНЕНИЯ

С И С Т Е М Ы  и  М Е Х А Н И З М Ы  Д В И Г А Т Е Л Е Й

Н а используемых в сельском хозяйстве тракторах установле
ны дизельные двигатели. В качестве пусковых устройств в них 
применены бензиновые двухтактные двигатели внутреннего сго
рания либо электростартеры.

Н а тракторах тягового класса 0,6 и 0,9 устанавливаю т двига
тели воздушного охлаж дения (Д-21, Д-21А, Д -37Е ), на осталь
ных — водяного (табл. 48).

Т абл . 48. М арки д в и га те л ей , у стан авл и ваем ы х  
на тр ак то р ах

Д ви гател ь Т р а к то р , сам о 
ходное ш асси Д в и гател ь

Т р а к то р , сам о 
ходн ое  ш асси

Д-21 Т-16М С МД - 1 4 Д Т - 75
Д- 21А Т-25А CiVlil - 14А Т-74
Д- 37ЕС1 Т-40М А-41 Д Т - 7 5 М
Д - 3 7 Е С 2 Т - 40 М/ 4 0А М1 1 С М Д - 6 0 Т-150
Д - 6 5 М Ю М З - 6 М С М Д - 6 2 Т-150К
Д - 6 5 Н Ю М З - 6 Л А-01М Т-4А
Д- 240 М Т З - 8 0 Я М З - 2 3 8 Н Б К -700
Д - 2 4 0Л М Т З - 8 0 Л , 82/82.1 ЯМ З - 2 4 0 Б К-701

Д -1 30 Т Т-130

Современные тракторные двигатели представляю т собой слож 
ную конструкцию; узлы и механизмы их требуют своевременной 
и более точной регулировки. Д л я  их бесперебойной и производи
тельной работы необходима хорошо поставленная система тех
нического обслуж ивания с внедрением диагностики и налаженной 
служ бой хранения техники.

При техническом обслуживании, ремонте и устранении воз
никших неисправностей требуется регулировка отдельных узлов 
и механизмов двигателей. Основные сведения по регулировочным 
данным основных и пусковых двигателей представлены в табли
цах 49 и 50.

139



«а>
4О)
нсЗи
5 аз 
=(

лX
аон
я
ан
sа»но
ко

03
о
S
СПяXЯ
X-V
S
а»
3кжЯ
еС

лЖ
йг
О03
оая
<=?
>»иа>
а.

оей
Н

о

*к

с—

О  (МУЭ 
СС со СО

СО

^  2!
а и о

£
о

<! ю

ГГ

<

§  §(N С4 Tt-

е ( с (

Гю
СО

■ i со

СО

<
<м
t=t сч

<м

Я

>>
н
Я
Э
о
яся
aоазя
а
и

с
>»
аи
к
Я034>Я
a
аос
6миз
4

CM iO О  
О  СМ

1.0 ю
см со СО

о - о
• ю о
• со

о> о to LO
СО ,st*
о

О о
о

.---N
со ю  • •— •СП 1»сг, а  си - з
о* о"

• iO• -t 1 ° : & |  : 1
со о t - • S  о  Ю о

о 1^ о  х  “ тао o' о ^  W
to • о 1-0
см со

о  ■ о
• ю о
•

СМ о ю ю
см Ю

о
о о

о

..
0

,2
4

 

0
,3

5
LO

• со 

о " ..
0

,6
5

0
,1

7
.

0
,6

;

0
,0

6
5

.

0
,4

5
.

. см 
; о

СМ

о

см
о"

о
о

оо
о '

-sf4
o'

•чГ
о"

см 00

о ” o '
• ю 1 :
• о ”

СО ю
о

о

CQ «
О t=c
а- я«  я

§ я  
я
Я о..

vo я
I  2

- >v 2  ~  
к  р< О! ~
Я % X Лa 3 з -
^  s  94 ^  си о

03 03н а, 
CU с*
>» х

я я :гя*

« о  о о 
s  с а. я сио *=< *2 mss я
Я О Я) О  Я сиХ го ы ч

оО)
ж
3J О
3 оЛ я

я
: § 3 0 .2 

X о Ч 
° - с  S С >-> и

9 а) 1 я
■ ,п и си
н 14 г;
CJ 03 о
о го XX
ио 5! 02

X
3

*
3

>•
с <и Л о

я я
СГЗ
м

а,
о a

ч о ГО CU я
оз ч со о а>
я VO СО с 4

МО



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

ОО 2,
0

0
,0

9
..

.0
,1

2
 

0
,0

5
..

.0
,0

9
 

0,
32 10 20

0,
05

6.
..

0,
18

4 
0,

30

i

fv. 5

0
,7

..
.0

,1
2

 

0
,0

4
..

.0
,0

8
 

0,
4 15 40

0
,1

..
.0

,1
8

6
 

0,
35

\о 4,
0

0
,0

9
..

.0
,1

2
 

0
,0

4
..

.0
,0

8
 

0,
32 7 14

0,
09

0.
..

0,
14

6 
0,

30

ю

6 
(к

о
м

п
р

ес


си
он

н
ы

е)
4 

(м
ас

ло


съ
ем

н
ы

е)

0
,0

9
..

.0
,1

2
 

0
,0

5
..

.0
,0

9
 

0,
5;

 
0,

32

10 17

0,
05

6.
..

0,
10

6 
0,

5;
 

0,
2

- 4,
0

0
,0

8
..

.0
,1

2
 

0
,0

5
..

.0
,0

9
 

0,
30 8 7

0.
06

5.
..

0,
12

3 
0,

30

•.-о 4

0
,0

8
..

.0
,1

2
 

0
,0

5
..

.0
,0

9
 

0,
3

10 17

0
,0

6
5

..
.0

,1
2

 
0,

3

с ,

5 
(к

ом
п

р
ес

си


он
н

ы
е)

2,
5 

(м
ас

ло


съ
ем

н
ы

е)

0
,1

..
.0

,1
4

 

0
,2

7
..

.0
,3

4

0,
5

10 10

0
,0

5
..

.0
,1

1
 

0,
4

-

до
п.

За
зо

р 
по

 
вы

со
те

 
м

еж
ду

 
ко

ль
ца

м
и

 
и 

ка
на

вк
ам

и 
п

о
р


ш

ня
 

дл
я 

ко
ле

ц
 

но
во

го
 

д
ви

га
те


ля

, 
мм

:
ко

м
п

ре
сс

и
он


ны

х
м

ас
л

о
съ

ем


н
ы

х
до

п.
Д

оп
ус

ти
м

ы
е 

о
т

кл
он

ен
ия

 
по

 
м

ас


се
, 

г: п
ор

ш
н

я 
ш

ат
ун

а 
За

зо
р 

в 
ш

ат
у

н


ны
х 

по
дш

и
п

ни
ка

х,
 

мм
:

но
рм

.
до

п.

141



П
р

о
д

о
л

ж
е

н
и

е
t"-ю
о

►Q
ю
о

в
в
в

в
а>

СО

o’
и в V

я СЗю И
СО ч
о а Б м о
о со
СО t*-. ю

о т~н. оо ю
со

со о"
см а>о оо о"

СО СО ю05 t4*» со о о - - -о о о
СО

оь-.о

со
о"

со СО ю
СО ю соо о о о’ соС0Л • ою' о*4 юсо г—‘ см

РЧ •г—1
о о Г.

о

ю
05о
о 

" о
СО

в

«
в
*
о
S

А
X
л
Ча>
н
В
ча>
«=(о
ас
аейа
о
мСЗ

U

* ю «
г - О О Ю  ^  - О  о  ^  >,

в
са

CQ

СО СМ 1-0 'ф Tf" "З4

о"

см
О*4

СО

сГ
• со 
• о

а> «и л
О х “
О  *-« >1

2 е-5В В 2
в а, Л о
4  сосЗ 03
5 «
o°s  
ZC ш

ж *= 
в  *
<D И
CU л о  *
и  К

« в  
а  § о  я

« м *=сS я  о  
£  СО В

cu I
в  «5
В  М а>
^  оО) и
S оа  нсза> э«
О X
са <иО) с-
£  О СЗО « ч

5 °S Я

S . сх в 
о 
КС

в

сз 5*
* I

В  ^  
*=( И

в
a

2 ^
я

й

U ЧсЗ сз
•&< а.

. СЗ и
в в „X О сзО с- в>> Ьй «в
В са С

В «*Ч
«

142



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е Осо

юсм

^  L°  
*5 ^~  1— SH м ^3 S 5«  о я . 
я  <и х  «  о
° - н £ е - «  !D. =Г * 0.!3 
О Я 3 О <0
-F § « 5 э см

о "

со
О*

5Я зН сосо
о  о
я  vo о
O-dS
О со

Р  3 г-4
>» о**

I I

О
ю

О -  '

о  . ;Н rf
а ,  о  
<и с  ,

со
сГ

СО

o ’ О-. У Я
5  О С g  *~Чо О Эĵ 5S а ч
в  «3 0 ) с>ь g с с

ю
, ©

со
r f

2 S
о
£_ Я О

bta С) О г—<
С -  Я  ЕС
и сх 3я ч GJ

о с ч
г»; с о

Он *
я _

ю ю ю «осм см ”
о о о о а >,

я
я Сисо 0 >
Ч га

•е*

со
o '

со
о"

*0 ь; ю a  
О  х

g s
Он щ
со3 Pf 

О  
С

>> 1 1
с ? со О
* с0 UJ
0L) ч
S a о S

a я
я =Я
а.) О <0
я  ^ ч

О- * о

о Он м
со CU
СО СО О

СО О я Си

О
н

со
ч

S
о СО

Ч
(1) и> эЯ <D

ы, 5Я
Он ез 5S О о е; OS о
U <u о я ч 0) О я
О н я и я о Н я W яОн сО « о fO к СО us О соя U о >1 Я U и >ч Я

Я >> я я <0 Я >> я я со
со CQ я СО 3 ч СО га я СО 3 ч
Я «=Г га Я га я « га Я га а

а; й) а;
5“ Я Ч чЯ о <и СО
К а .  гасо о я
Он и о О
и О (О и.
О га Он О

О) Я
VO кО о

Г’ й)
о <Da

н
яи я

я

qj <L> со 
о  о ,  га 
°  К 

о  О
,н 2 к о. о

а *  й*л О  в

ьЯ
3  
я
Л
4
со со
5  СО 
О ,,-
°  о

Ю

<u £
н S яч *
си со
ч  Ч

143



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

СО

По
 

ри
ск

ам
 

на
 

ш
ес

те
р


не

 
п

ри
во

да
 

то
п

ли
вн

о
го 

н
ас

ос
а 

и 
у

к
аз

ат
е

лю 
на

 
к

ар


те
ре

 
м

ах
о

ви
ка

'20
° 

до
 

В
М

Т

56
° 

по
сл

е 
Н

М
Т

56
° 

до
 

Н
М

Т

20
° 

п
ос

ле
 

В
М

Т

1"

По
 

м
ет

ке
 

на 
м

ах
ов

и
ке 

В
М

Т 
пе

рв
ог

о 
—

 

че
тв

ер
то

го
 

ци
ли

нд
ра

 
и 

ук
аз

ат
е

лю 
на

 
ка

р
те

ре
 

м
а

хо
ви

ка

8° 
до 

В
М

Т

•37
° 

по
сл

е 
Н

М
Т

47
° 

до
 

Н
М

Т

10
° 

по
сл

е 
В

М
Т

со

.Н
аж

им
ом

: 
на

 
у

к
аз

а
те

ль
 

В
М

Т
, 

у
ст

ан
о

в
ле

нн
ы

й 
на

 
ка

р
те

р
е 

м
ах

ов
и

ка

3° 
до

 
В

М
Т

45
° 

по
сл

е 
Н

М
Т

65
° 

до
 

Н
М

Т

8° 
по

сл
е 

В
М

Т

ю

У
ст

ан
ов

оч


ны
м 

ви
н

то
м

 
в 

ко
рп

ус
е 

за
дн

ей
 

ба
лк

и

20
° 

до
 

В
М

Т

50
° 

п
ос

ле
 

Н
М

Т

50
° 

до
 

Н
М

Т

20
° 

п
ос

ле
 

В
М

Т
Ур

ш
п

ил
ьк

ой
м

ах
ов

и
ка

10
° 

до 
В

М
Т

46
° 

п
ос

ле
 

Н
М

Т

56
° 

до
 

Н
М

Т

10
° 

п
ос

ле
 

В
М

Т

со

У
ст

ан
ов

оч
н

ой
 

на
 

ка
р

те
р

е

10
° 

до
 

В
М

Т
 

46
° 

по
сл

е 
Н

М
Т

56
° 

до
 

Н
М

Т
 

10
° 

по
сл

е 
В

М
Т

<N

По
 

м
ет

ке
 

В
М

Т
 

на
 

ш
ки

ве
 

пр
ив

од
а 

ве
н


ти

ля
то

ра
 

к 
ук

аз
ат

ел
ю

16
° 

до
 

В
М

Т
 

40
° 

по
сл

е 
Н

М
Т

40
° 

до
 

Н
М

Т
 

16
° 

по
сл

е 
В

М
Т

-

У
ст

ан
ов

ка
 

п
ер

во


го 
ци

ли
нд

ра
 

в 
В

М
Т

Ф
аз

ы 
га

зо
р

ас
п

р
е

де
ле

н
и

я:
вп

ус
кн

ог
о 

кл
ап

ан
а:

 
на

ча
ла

 
о

т
кр

ы
ти

я 
ко

нц
а 

за
к

р
ы


ти

я 
вы

п
ус

кн
ог

о
 

кл
ап

ан
а:

 
на

ча
ла

 
о

т
кр

ы
ти

я 
ко

нц
а 

за
кр

ы


ти
я

144



С
ис

те
ма

 
ох

ла
ж

де
ни

я

<v
к
я
<и
*
о
f=i
о
си
с

1 Н -  • о •
— ^  О  ^  «  CU2 « м я а  я g4 
о Я о Си И кн м 5S роя 5
со О о  Я  О 2
<  ^ о-<- н

0 _
« ° .  О) г—< 
с; w  
О UD

' Sси о
о си
£ °
3 Й сз
Я sКГ
S 2 -о  °<
5 et

о  2 2  
°  °» о о  

О  о
° .о  
о  w

o<M 
о  ^

о  О

53'О 
сГ®

о  О
° .о

о,с

ЛS«J

>я 1 s
° а °  м си 
CU fcf о
О  <£> н

=1 1> 5

о о

СМ О  О ^  
сГо

§ g  
°  ° . о“о"

О  О

° .о  о w

toо
А Л fcf 
2 о о 5  Н си
о Э "
r> s  Си ?яО) >л о

1 s i
о
н 2

Оо
о

c=f сх
оз о  см
CU ° о

см
см

о * 
о о ;

О  О

° .о  
о w

ю
CD

<и о rt* 00 г-« см
с  н О  со О  -Ч

сз«  я a О  о о о
О ^ о * *И та а
О ч С и ^ СО  ОО •—1 Г-Н
2 ef о см

8 S•“1 CU о' о" “ О
id а- о

ш £>
о 5 я Я
g s

м 2 
о СQИ

о

^ о ^ 
« « °  
Л  о
£ = § °X

Xо
. Г )  • СЗ 
S o  £  S
и . Е з  
н 3 S *Ч и (Uо Л а.*~1 к о  та гп <и я я

ь s  ё  s.®5 “ " 3
и 5 Л S I  *- -г •=» Q. _ <L>
°  g S н 5 &S 
е * g 'S .s  £>£
я та ° а> J2 сз оз Н  с- ц  я S  а. ч

• та SS 
2 1 °  си *2 я*Й я, m
* 2 = о 5 =3из РЗ

S 05 J5 к аR. Н 54

К 03t=t си ■
°  О "  03 н еГ та ^

‘ Я  и
■Л С*---я та о 
я си !-03 *
о w«=? о <q
а  Л С  
2 2 ^

3 О- аз <и•е* эЯ<и

Си СЗя с

я
а я

г- ~  та
И И О Ч  С
та «и Ь £2 2 д  О  О
О - Я  Я  CQ а

я  си 
я  at

v t  
= § <D t-H

145



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

00

И
зм

ен
яе

тс
я 

ав
то

м
ат

и


че
ск

и 
в 

за


ви
си

м
ос

ти
 

от
 

те
м

п
ер

а
ту

рн
ог

о 
ре

ж
им

а 
дв

иг
ат

ел
я

Г" 2

68
..

.7
2

83
..

.8
7

Н
иж

е 
70

 

10
50

со 2 70 85

Н
иж

е 
70

22
00

 
(С

М
Д

- 
60

, 
С

М
Д

-6
6)

 
24

00

О•’5Г*

О
гм
+1
О СО <1) о

СО £ о
СО

‘т- сч

О

со
Г-4 (М

+1о 83

Н
иж

е Оо
оо

ОЮ
СОю
оVO
СОrf

1
о

1
е=Г та

1
3 та та С-1 1та 1

о таS S Си о. X си О «=: 53 Си та
о. iS >>Sd то >> ы си >>СО
О) н н та н О) QJ н

2 н X СЗ о та О сч Н о та о
н сс 3 CUта ч

14 си с- си и
03 о о к 0) е- О jf та о
н н н с та С Ж та н с ж
и о сз о s 3* к S ч •а ж та 23 ч
о К н о О) та К Г ) <и о си та н а» о
£5 у О м н Ж н 0 н с С о н к
Си<и
Н

сз та 
С  н
сз О
ч о
« S •• 
к 2*0 g
r ° iиз та та s  а  ж н н 

к <и CQ

, ГО S 
| Си С-

146



ти
п 

пр
ив

од
а 

' 
Ре

м
ен

на
я 

пе
ре

да
ча

 
от

 
ш

ки
ва

 
ко

ле
нч

ат
ог

о 
ва

ла

CD
Я

см

~ н о
£ о о*:
^  О и  >
ж „ :(■ н 'S t
eg о  О
а:

о

О «  2 й 11 г.Ж s  d о  г  03* 2  S I  %  а
к ж о о •* и о5  S- Н Ч 5  н■^П Т V Л ю сз£ °  = р « о О.
а  в о : ^

О см

о  ю О
LO w<M

СМ • 
r f  О  

ОО

г-м СМ

о
а ,

оto ю -

О  -Г 00•*Т 'W'
сиVO

ю о  ^  
со  •

О  Tt* ОО

сСи
о 2»jj си

о
- S н0J ^S Л

я ^S =
= и о и

О с о Осо ч—̂'—1

CJ
£а>но
я

05rtЯ сг 
о со 
сз 
S 
U

о

— *

0) о СО оо
СО

я и 3 СМ яи о со см -0 ^
3

я Я С'- •ч ю
из я 0) г—<

О Г5 СО о ч  —*
ffl СО X r t - ю ю 0 )

Я <и У~1 ю Си
3 Я С
3

1 DS •
2 2 £ Си СО я ^

Н 2- О) **"си
я он Г?
я о 
а> я
со гг

_ vo 
2 оиз о 
s  Оя яЧ о

я 3 QJ
Си си % —я си н е  5

со и
к

*- зн  •» ~ 
■ » 2  <2 
та ”  У—s "*я

я я
ef »Я f t *  = ^ о  

S T £ 5  Ь о,
ш >>С- С

<и
% О <и

я
о  «о, S
С  =

о
сосз
S

<и н 
и  
я

-  з  о
s  s<L> (U

С 5 Й 
s  s S  н 50

■5 S -  ои я  S 7Н Ч о 
О я * к Я 5 
S o f t
КЗ Я

СО
я ' ' w L,

со >•» Я ~
5  н га 2n «  н S^ а и  а

J2  й> я <и
-П с  ч  н

147



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

• .го 2 -н 
•Зо о  о

О  * г

ю
о

0
,3

5

.5
)

,8
)

,8
)

о•СО О  О  J

О  . с о  сю
СМ с -1 О  о
o ' w cT c>~

т—i

^  ,-s'  -"“v V— \Ю
О  Tj* <М -

• . С-)п  п  * >о
°"w  5
Ю
_l" ̂ ~vVO О  
О  ю  -  « соS ./ о

; ; w w оо о
СО с о  ю  —< • СО

О  “ О
о

о

о
с о

о  со г

о  см -со  
CN w O  О

ю
о"

о
СМ
с осм

“ СО о  00

• ю г_< 00 ю i  -о» г— О *
•* W Оо

ю
о"

ою
(М

ю ^СО ю  “ -О 00 о со ► -• .г- о
• . — оо to iQ о

о С  °
c o c o
©*w

оюсм
см

то£
ж  н£ о
о

ч Ж

а, о - с ж

то н0 <ин о ТО 1
иCQ

о
U

то
ж

о
н
о
то

В!
Ж

М
О£-,

ж
н

о ж Э* Ж О жн ж <и н а>тоD* 2 3
то 5S

оЖ ..  си к ж :« то ж0) ТО О о Ои О Си Ш то 1-5ч ч ж п с Ж CQ ч ч со

Н ^ °
У и <и та
Г 1 та  <и х  
пя 2 Чо 5=

а  то Ж 
5  О. ч  х ю та

<ито v-i, ^ ш о; 
И а  С  Я  X  с?

со '

та
S 5Н X
о
т а  
СГ Я

ТО О
1й ж

1—г*3 s  >

148



Э
И

Н
Э

Ж
1Г

01?0с1ц
.-

о  .

с;

I.** Н О ,
s  °  е-'н
0 > S  и  ®
£ з  5 Ь
5  = 4 ш<  <n 5

§ 0 0

г-ГР.
щ -ю .СМ ГМ

.-о 10.  Ю ю

iO ^ н _
СЧ S  °  «

со О) сэ 5
<М 00 2 cLСО ГО £- t=f «3 « о  ^  X

ю оСТ>
©*> i i - §

»■—\ ю
СО ^
© с о

1:3 ^  1 „ ю
•#а> ч  с  о  н  <D ° та О ° .< -

о  . ^ 2  §  Ь »о т 'Ъ
СП <j>
o ' w

*- о  *  т  
О  н  р< о "

^l-C4!
о  w 0

,6 (6
.

10 ш с-I
г^СМ.

5<N

~ о

>ю.Со

tO
со

О 0
о  о

Wс5̂
о "

о  * 
л

4 -И CQ «А

о
а

ГО CL, >-»
П

И ГО , со го SS o s a*4'. «  f-Ч
О 5Гго н
S  3

* га
■ с
= <
_ 2 3 g С в
5  о £•.. 5  §  S « 2 « s  ~  £

О

та та П <=3

S p s . 1
. з  * »* S . s  с 

« £ 5  S'S'XЧ t_ го д  «  ^  Оч г, CU ГО^С * ^ 0 ^ 0 )
O iw  CD

£•« ^“ з ш
С  я  о .

149



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

оо

Дв
а 

ф
и

л
ьт


ру

ю
щ

и
х 

эл
ем

ен
та

 
из

 
д

р
ев

ес
н

о
й

 
му

ки
 

на
 

п
ул

ьв
ер

ба
- 

ке
ли

то
во

й
 

св
яз

ке

На
 

ф
ла

н
це

 
н

аг
н

ет
аю


щ

ей
 

тр
уб

ки

0
,4

7
..

.0
,5

0
 

(4
,7

..
.5

,0
)

ь-

50
00

..
.6

00
0

0
,2

3
..

.0
,2

7
 

(2
,3

..
.2

,7
)

со

[ф
уг

а 60
00

На
 

бл
ок

- 
ка

р
те

р
е 

с 
пр

ав
ой

 
ст

ор
он

ы
 

0
,3

5
..

.0
,4

0
 

(3
,5

..
.4

)

ю

1в
на

я 
ц

ен
тр

!

55
00

..
.6

00
0

В 
ко

рп
ус

е 
ф

и
ль

тр
а

0
,4

5
..

.0
,5

 
(4

,5
..

.5
)

Tt*

эч
на

я 
р

еа
к

п
 

60
00

уг
и 0

,2
..

.0
,3

 
(2

..
.3

)

со

П
ол

но
по

т

60
00

рп
ус

е 
ц

ен
тр

и
ф

0
,1

5
..

.0
,3

0
 

(1
,5

..
.3

)

(М

55
00

В 
кс

0
,5

..
.0

,6
 

(5
..

.6
)

-

Ф
ил

ьт
р 

то
н

ко
й

 
оч

ис
тк

и 
м

ас
ла

: 
х

ар
ак

те
р

и
с

ти
ка

 
ф

и
ль

т
ру

ю
щ

их
 

эл
е

м
ен

то
в

Н
ом

ин
ал

ьн
ая

 
ча

с
то

та
 

вр
ащ

ен
и

я 
ро

то
ра

 
ц

ен
тр

и


ф
уг

и,
 

м
ин

-1
 

С
ли

вн
ой

 
кл

ап
ан

 
м

ас
ля

но
й 

м
аг

и
ст


ра

ли
: ме

ст
о 

у
ст

а
н

ов
ки

да
вл

ен
ие

 
н

а
ча

ла
 

о
тк

р
ы


ти

я,
 

М
П

а 
(к

гс
/с

м
2)

150



-П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

CJ

i
о
СО ^

1 * 5
о ”о

f t  О ох
-  м та

ю 10. ^
S  f t  a < М (М О

Ж Ч  5 о

ЕГ * S 
^ ^  о>. «* Жкг из таф Ж СОн Жо

О с; н та
f  §
3 « Я о

ft 5 « S

ю
СО

О

О 5 ^ft ~ S2 Л О
г- Ж Н

5и. о Жо» га га
а

VO '
• «  5 •ж та s  та 
ч Я ч таО О, ^  ж
« S с 03£ « С
s  5 5  °О) SJ О Я

-г К

о то. ~

ю ю.~
CN CN О  
О* w

О «  м>5
а. 5  ож л я ^
4 5 0 'S
s“, o н 2 t- 5 д ftф ю = ж

f t  CQ

Э* 5Ж
о оCQ id О VOо, о к схЧ Ж
Г%ж
ф

«=(
•е*

кжжя03оаж4 
>> U
фа

t ко? О • тата н О га
£ -0* ж о3 -  S ^ft Н Жи Я «О

СО

о”
:  о  та J ф \о

жсЗн
Sс
СЗ
Sфнож
U

см
СЧ

*=(
•е-

см
см•
et
•0*
CD

со
о

о*

Uо
(М

смн
со

vo тао га
О ОО О-i
ж ж
а  Ч

а. • о
Ф и
Я 2

ж гг ж 
ф о S 
ч х о“ и ^
та та о4 S O

ft 5о  Ф 

= о
5 .5Он та ж э*

ф та
4 я
° ^  S ft 

ж
— та о« Ч и
ж  та и
ж  аз w

ж
о
«=(

Он
о
&
/~чтаа
Онта
S

ж

та ds з  ft
g ж с а>й н о 032 °  та н л f t  f t  оЖ фо м  к
о-о Н 1  2
о х i! 2 -
f* я *5 <чэЯ и а  2 ш яя я я s  р3" 2 d  ч  о

151



Д
ав

ле
ни

е 
на

ча
ла

 
вп

ры
ск

а,
 

М
П

а

Ф
В
в

о
et
О
О-
С

+vO Ю - СО

!— 2<м О!

о  ю
*+■ И* —1C Ю v- ь-
N  г н  0

О
CU5

^  юю. ю fO 
о X  
+ о ю ю ют-Н 1—4 Л

W  со
>>с

Ю /—s
о  ю S
+  4- —•Ю lO - г—

Is-  • CD

£

сив
SS

(L>Р*
- ОVO

оt

С*"со
СО

о
ОО
СО

00
СО

Ю г~,со g  
со

tof o g
со

о
О  Осо СО

Ю О
W S

!

2  8 О  |
•*" (N X O

CN • .*
СО
СЧ

2
С

(2
0

0 h -  OJ [

Ю;
О Г—|
Осо <и

в оа) '
о Sюсо

г

у-NОсоCN

2 §

..
2

0
..

5
соCNJ 20

(2
00

.

t'-’ cvj

та
См о

LO /—S
о  ю

^“N
ю
<о

в? ОСО 2 ^ 2

+  + н <М
Ю *Р
Ь. Г— 
1—4

ю
ю

та
»
и

со
<м 20

.
(2

00
.

CL)
X

XT' s  
S S'о  О as

о04
С
о
и

ЯО*

То (L) .
Ы Ъ£ U
^  Си О3 й) к
О .  М. аг ^ 2с: о s  та «  4
и а н С  ̂а)I с а> 5 ? >> a

1 л -  5  о *t- s а  - и ф
I са Си CD Я х  as; гг С и н w  а)

« то -
QJ СО S
*=* мК> О*.
2 о « г  ч

t*
КX

' ш то

л « £г яCJ ю С н

« я
S**« -  та ^ ч S «  (U Г* Ф со та к о, £5 та 

S  Я аз <  CQ г=с

С
О
е*

Я
О- Я 
О Я

152



П 
ро

до
 

л 
ж 

е 
н 

и 
е

у  <L) О
* * Sта ® 2
а> tj ►
И с зКЧ  s  3

Н X

-н
С5со

х X
£ § «  3 ^ 3  
н * х(U Ч)

ГГ °

о 
о. 
s 4 2

!£ о 
о.'°
2  °

о 5
о о со 
о

п

5 3О н Н л  та g.fg 
ОГЛ Г*~, ■

СО

rf
Ш
СО

04см
I

=t
1

00 о" СО4 00 
•“ I t o  СО СМ

: ч ^  : 

и и

s
£ тан о  таС ^  и
° -с  °  
2 а .йО X

Е-О  со 
*-< , о
'X X  605 f—, т—•
.f  to X 
н ___

с
юI
Е
н
к>а

зс
н
>5

с^смZj I
►С с“{ 

X

со
‘ тГ<

ю ~* 
ОО *—*

«-О rf 
оо

по
VO

о
Xсг
° к ш 5|3
X та
!? аР~> е; 
£- О <1> н

S
О
н
оft
о
со
о
а

S зо ь
t  -е-та §
Й °
S* Й яО >-) Ч *2“ ч та =
О о ю е
С  с  с

таи тао Pt
S о
W. со 

S
О ft
£ с
X X
Л X
*=3 f t(U 0J
н н
X О
х а>
х ае( ■"*
О) оо х
и Л
„  ч
я а>
о нН д.
о а
ft о
О X
сс> н
О о

I та 1
X о а>
о о
н о со

та та
та X И
jj-
ft Ота о и
S О

о *
X ОX со и 0?X X X

н ч X X

СО |о О) f t  £
U X
* >>
х «=;

та 0J

с н
О oj § та 
о та

* 
_ а> 
о а, та <ц 
х н 

о
CQ

ITXJ ftS;

и о О) ■; 
о о. в = о = о S

Sоа : <u Z с - 
;
• О = t
' о , * ': и  1? ч> с

? * *
X  аз CL)
(J  CQ ft

к
я

в*
о О

та X
X
X

ft о со си
tri о о
X со ft  си
s и ft
1=3 к X СО
ж с=: X о
X Е4 с; X

(53



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

(U ^ ffl р  к ^
Z f О £ Я ч О)Я j_. ей d) н• "  Г. "  03
H s ^ a j
<и Си с  °  н  -S п ^  s  пю а (2 S «
о й> , 2 °з ^  * о-и

о оЬ5 Л Xн I то а>
а> I Я i«sS h  я 

2? Л ш 
5 о *i—I « a____ - f

Я J- 1I Й s  RJ св 
<L) , ,  СО го я
э ё  о  «
<и Р- ^
Я03

то 
Я Я
й)О я  -  O g  a

S . sа>

« г
«и h га

2
о тон ЬЙ
*в« я
я я
н о
В Ито
Я я
2 о>я
В*
О

о,
си

о си

то а
н тоо я>э

°  s

К о
а  *Э оЯ- Я
I  о .  

S "
о  S

то
к

тоя я2 то •
«  Я ^  0 .0Я ^  я  * чя  к 3  о  5 н о
<L> Ч ПЗ -*• • V
Я  <L> <D О. Я^ ьг

то ч
а  я чоЗ

о Е-
i

<и

<и то

и  >>к

о И н «
5Я ^  я, я  О

Ч О £  о  J  „  *Я Н ■<к ТО сз
а э* о
3  и

ьгТО н
id си 

Я

' К  . I
2 я ес в5  я то о

^  сия
о  и  «
а  *-
о ‘ “  
о§

Я <и Я
^  а. а>Я а> ч  я  
«  я о^  о :*г

? i 2  
О 2
Си “
О
о  «§ н Я я 

я
си Я ^  ------
Я к[ В( е{ О CJ

I 05 
[ Я 
' Я

я  а>

о о  
а- о
<и о
я  2Н Я

о о
и  Чо тоН ГГто то
э* Я 
Я
<ич то
О Я
a

то
Я ТОid я

я  ^  о .

«  X  ч  £
^  ч  

я
я  Я
trТО о
е* иО оЯ 03

» О  О!03 и чо о t={
Я  ( -
то то с_«
е- я*
О я <;>> а> СО

то

\о
о
о
о
я
и

то ч а* то
-  «- Ю 03 Я
я
сз ТО =  То 
м 0«з< н R
о о я  о s

о  О- н  t=( н  в
и  Я  «  О о  (I)
о  ч  <и я  2  Я
са >> О, о a 
О. О- соа> а> О я
я  а, м ч

я я >
Си о
я я Я

из яч
то Я a
о я
о и н
о И 1>»
то то си
я я а

154



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

О
к

О О :
е; л 
>■> Я

ГЗ та __
а 0 . ^ 0  

2 о  •

к <и 
о О <° о а 
*  & 0- 0 3 Ъ* Я

с * «
о о 
с  =

& о -4
° о °

« 8 1о й *
« ч й^  Л
* £ уЭ s  “ 
о. а. о в н 
С и О

° ' о а 2 .« к и ю w&  ч О н<1> я W о2 ВТ Л Л ч о
*  <U Ч с; 4J гаа о- о» га н я
Q- с  н  со та

г-. ^ я
о ftад

<иь»н
о °°’ О) гагг
о“В У

о ю я
00 (М QJ

я
о о <и
со смt--

о •
СО

с о см я
<D
я

о 0J
СП см
ю

ft я га о*=* ьй “ 
ОX та
2  О

та о.* 
f t  га . 
О со * н t* ;
*  <D <U ft ■
ft с *

3 - 0 -
* o „ -
£ : : 
& § < »' 
C o O

^ RtО таft Ж
c M
га о
со e* 
H

* Z,
X я<D Я
f t *H

ra ft "  c

£ 2 ^  
O  rS

t=iо

ооСО

О
CM

со гаЯ ft 
3 о
= 5а* Ь2 О и 
со f t  
О ft 
ft О
я «
«=;

о я

я о 
ft <->

-ЭЯ
о

я
3ft
о
е:

8

5S га я А га0» Sd

25

я
я

о
н о ^

а;
н

<и
я а $  я

20
.

S
га
*=г

а> m 
О-Ч О

о ft <Dи о ft я
«  я

л
я
я
*
>»ft
с

О  С£>

©о*

га -г U I 
Я Я
Я я 
^  S
<L)
Н 
Я 
О) <и S н

(D ©
Я о

с  2 
я

Я ЕГ .п га
я о 
^  К

зЯ
О и
я а>
Л ft я«=; яга гая
я о
S о ft
о я
Я  о "  О ч

га гаI
I й *  £ «

х “ " о
и к и 
u о 2 : о я "*

3 '« В  2
и а  •< Н  я

о

О)

155



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

00 22 10

0,
41

 
(4

,1
)

В
се

ре
ж

и
м

- 
ны

й,
 

м
ех

а
ни

че
ск

ий
, 

п
ря

м
ог

о 
д

ей
ст

ви
я,

 
с 

к
о

р
р

ек


то
ро

м 
то

п-
 

ли
во

по
да

чи
 

и 
ав

то
м

а
ти

че
ск

и
м

 
о

б
о

га
ти


те

ле
м

tv.

Ц
ен

тр
о


бе

ж
н

ы
й

, 
вс

ер
еж

и
м

- 
ны

й,
 

с 
п

ла
ст

и
н

ча


ты
м 

к
о

р


ре
кт

о
р

о
м

С0 22 8

0,
36

 
(3

,6
)

В
се

ре
ж

и
м

- 
ны

й,
 

м
ех

а
ни

че
ск

и
й

, 
п

ря
м

ог
о 

де
й

ст
ви

я,
 

с 
к

о
р

р
ек

то


ро
м 

то
п

ли
- 

во
по

да
чи

 
и 

ав
то

м
а

ти
че

ск
и

м
 

об
ог

ат
и


те

ле
м

ю 22 10

0,
24

 
(2

,4
) 

РВ

rr 24 6,
5

0,
17

(1
,7

)

л, 
п

ря
м

ог
о 

пл
ив

оп
од

а-
 

ти
те

ле
м

- 24 6,
5

0,
17

(1
,7

)

4, 
м

ех
ан

и
че

ск
и

 
ор

ре
кт

ор
ом

 
то

 
ти

че
ск

им
 

об
ог

а

а 22 8

0,
36

(3
,6

) 
в

В
се

ре
ж

и
м

н
ы

 
де

й
ст

ви
я,

 
с 

к 
чи 

и 
ав

то
м

а

-

Х
ар

ак
те

р
и

ст
и

ка
п

о
д

ка
чи

ва
ю

щ
ег

о
н

ас
ос

а:
ди

ам
ет

р 
п

о
р


ш

ня
, 

м
м

 
хо

д 
п

ор
ш

н
я,

 
мм

М
ак

си
м

ал
ьн

ое
 

да
вл

ен
ие

 
п

о
д

ка


чи
ва

ю
щ

ег
о 

н
ас

о


са 
пр

и 
п

ер
ек

р
ы


то

м 
вы

хо
дн

ом
 

ш
ту

це
ре

, 
М

П
а 

(к
гс

/с
м

2)
Ти

п 
(м

ар
ка

) 
р

ег
у


ля

то
р

а

158



П
р

о
д

о
л

ж
ен

и
е

ОLOю

'•'J мз* 1X1 !То Ф I
Г  3

О
С

>>oj^ s  а:
S s
“ s e j ; c
2 05 ч X
2 х
«3 ф
з- g

ТО
S
5 « 

.Й 5

со
о. g «  

о3 е -  I- (_ «
о »•

О-, <тз
О CU
* о
и- *-Л «
К О)X си
*

) ~̂_Гсо си 
> О  со О  S 
‘ fD CD I U

:S ^
’ < ? ■ ?  М
. y o o  £

ьО D- ТО О-ОО, 
„  * О
5 н s; «з «Ж t- (U
^  2 о- 
3 ?

'£*< 
О :

О
LQ

О  О  < о  -h - х—ч:05 >^00 ^  ■
!^г ; 5 , • ' -о

О  < О  '05 "CD ОО 00 w

Л н
О  о

си
о

2 *х <и
9- °- с си 

оIfS
ю<м со1—1 о

X
и

ю о
r—t №г—4 X

X
<D
3

ю CD
СТ)
оо О

О

X
и:са
о зХ
•=5 О
О X
(— л

•=!
н ТО X
О X э*

X ТО
ТО 5л п

О ОТО X X

2 ТО
CU н

X
О Xсо
О
X

ю 
00 

! ĉ i
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При работе тракторов нередко возникают неисправности от
дельных составных частей двигателя — головки цилиндров, блока 
цилиндров, турбокомпрессора, воздухоочистителя, систем топли- 
воподачи, охлаж дения, смазочной. Они являю тся результатом 
отклонений от правил технического обслуж ивания, ремонта, очи? 
стки топлива и заправки  масел, хранения тракторов и квалиф и
кации трактористов-маш ш ш стоз.

П редупреж даю т отказы на начальной стадии с помощью их 
распознания. К  признакам (косвенным) отказов относятся раз
личные шумы и стуки, возникающие при работе узлов и агрега
тов, дымность и другие посторонние звуки. К аж дом у из этих 
признаков соответствует определенный вид отказа, причем одно- I 
му и тому ж е признаку могут соответствовать несколько отказов.

Различаю т три группы отказов:
устраняемые ремонтом или заменой деталей, расположенных 

снаружи составных частей и сборочных единиц (без их разбор
ки ), или внеочередным проведением операций, предусмотренных 
ETQ, ТО-1 и ТО-2;

устраняемы е ремонтом или заменой легкодоступных деталей 
или проведением внеочередного ТО-З;

устраняемые путем разборки или расчленения основных сос
тавных частей двигателя.

Несвоевременное устранение неисправностей двигателей м о
ж ет вызвать перебои в работе трактора и привести к авариям . 
Необходимо внимательно следить за  работой трактора, уметь 
обнаруж ивать и устранять неисправности.

Снижению трудоемкости устранения неисправностей двигате
ля способствует применение современных стендов и технического 
оборудования, обеспечивающего высокую степень механизации 
разборочно-сборочных работ.

Д л я  разъединения и соединения двигателя с коробкой пере
дач рекомендуется использовать стенд 0Р -6273-Г 0С Н И Т И , а 
такж е различные приспособления.

Приспособление для снятия ш кива с носка коленчатого вала. 
При ремонте или замене коленчатого вала двигателя его демон
таж  требует предварительного снятия шкива ремней привода 
вентилятора и генератора, но из-за сложности конструкции это 
приводит нередко к излому направляю щ их ручьев ш кива. Д анное 
приспособление обеспечивает исправное состояние ш кива при его 
дем онтаж е. П редставляет собой два полукольца, .соединенных с 
одной стороны неразъемным шарниром, с другой —винтом, го
ловка которого закреплена в одном полукольце. Н а втором полу
кольце приварена скоба в виде вилки, на нее опирается гайка 
винта при стягивании полуколец.

П ри снятии ш кива приспособление из полуколец устанавлй-
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вают в ручей ремня привода генератора (вентилятора). П олу
кольца стягиваю т быстросъемным винтом. Л апки съемника з а 
цепляют за торцевую поверхность приспособления. Винт съемни
ка упирается в торец носка коленчатого вала. Вращ ением винта 
снимают шкив.

Применение приспособления обеспечивает малую продолж и
тельность демонтаж ной операции.

П риспособление для  установки  в цилиндры  поршней в сборе с 
кольцам и . И зготовляю т из изношенной гильзы цилиндра двига
теля. В стенке гильзы профрезеровываю т паз шириной 10 и дли
ной 50 мм, который даст возможность при извлеченных поршнях 
замерять зазор в зам ке колец, характеризуя тем самым степень 
их износа и снижения упругости.

П еред установкой поршня в приспособление зам ки колец 
расставляю т так, чтобы они были в противоположных сторонах 
и смещены по окружности на равных расстояниях, но не против 
поршневых пальцев.

При установке поршня внутреннюю поверхность приспособле
ния (нас 7 авкп ) и боковую поверхность поршня обильно см азы 
вают дизельным маслом. Затем , укрепив шатун и нижнюю часть 
юбки поршня (они расположены ниже нижнего торца приспособ
ления), в гильзу цилиндра опускают поршень с надетым приспо
соблением, которое центрирующим пояском фиксируется на 
кольцевом выступе гильзы. Н аж им ая рукой, перемещ ают пор
шень в гильзу, при этом кольца на поршне, входя в коническую 
часть приспособления, сж имаю тся до разм ера внутреннего ди а
метра гильзы и без препятствий входят вместе с поршнем в 
гильзу.

К омплект н аставок  д л я  запрессовки  и вынрессовки  втулок и 
пальцев служ ит для разборки соединений из деталей, имеющих 
прессовую посадку. Эти операции трудоемки и при использова
нии случайных приспособлений сопряжения могут быть приведе
ны в состояние, непригодное к использованию. Применение на
ставок сниж ает продолж ительность выполнения операций, а при
клады ваемы е усилия обеспечивают сохранность сопрягаемых по
верхностей соединенных деталей и соблюдение правил техники 
безопасности при демонтаж но-монтажных работах.

П риспособление д л я  зап рессовки  гильз  ц илиндров  дв и гател я  
представляет собой винтовой пресс, устанавливаемы й над гиль
зой, опущенный в колодец блока цилиндра и укрепляемый двумя 
гайками на шпильки крепления головки цилиндров. Применение 
приспособления не только сниж ает трудоемкость работ, но и 
повышает качество установки гильз цилиндров.

П риспособление д л я  выпрессовки  гильз  цилиндров  дв и га те л я  
СМ Д-60/62 представляет собой съемник винтового типа. Состоит
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из планки, устанавливаемой на нижний торец гильзы, винта с 
гайкой и упора. Д л я  преодоления усилия на отрыв гильзы от 
уплотнительных колец в блоке цилиндров винт съемника имеет 
уменьшенный ш аг резьбы, что вызывает повышенную продолж и
тельность вращ ения гайки при извлечении одной гильзы. Можно 
заменить винтовую пару на рычаг. П ланка остается без измене
ния, на винте сверху приваривают ушко, наруж ная ширина ко
торого равна диаметру винта, а длина — ширине рычага.

На упор сверху привариваю т ушко с отверстиями, в которое 
вставляю т ось качания рычага. Д л я  удобства пользования и хра
нения рычаг изготавливаю т составным.

Приспособление для извлечения и установки толкателей ме
ханизма газораспределения двигателя представляет собой дере
вянную наставку, вставляемую  внутрь толкателя, которая за счет 
конической формы позволяет извлечь толкатель из гнезда и при 
необходимости установить его.

Возможные типичные неисправности тракторных двигателей 
воздушного и водяного охлаж дения приведены ниже.

Н еи сп равн ость Причина С пособ устр ан ен и я

1 2 3

Двигат

Двигатель не запу
скается

ели воздушного охла

Засорены топливо
проводы

Попадание воздуха 
в топливную систему

Засорены топлив
ные фильтры

Неудовлетворитель
ная работа форсунок

ждения

Продуть сжатым 
воздухом топливопро
воды

Заменить топливо
проводы при наличии 
трещин. Сменить мед- 
ные уплотнительные 
шайбы при наличии 
течей топлива. Запол
нить топливную систе
му топливом

Промыть фильтр 
грубой очистки топли
ва, сменить фильтру
ющие элементы тон
кой очистки 

Проверить форсун
ки на давление впры
ска и качество рас
пыла, отрегулировать 
давление впрыска, 
прочистить сопла
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П р о д о л ж е н и е

2 3

ч

Неравномерная р а 
бота,  снижение м о щ 
ности двигателя

Дымный выхлоп  
двигателя

Неправильно ус та 
новлен угол опереже
ния впрыска топлива

Топлпвоподкачива-  
ющий насос не подает  
топливо вследствие  
поломки пружины  
поршня или выхода  
из строя клапанов

Ни зк ая  величина  
пусковой подачи топ
ливным насосом высо
кого давления

Попадание  воздуха  
в топливную систему

Неудовлетворительная  
работа форсунок

Снижение цикловой  
подачи топливным на 
сосом высокого д а в л е 
ния

Засорены топливные  
фильтры

Перепрузка д виг а
теля.  На руше на  регу
лировка топливного  
насоса

Некачественный  
распыл топлива ф о р 
сунками

Недостаточная по 
дача  воздуха в ци 
линдры двигателя

Установить пр а 
вильный угол опере
жения впрыска  

Заменить пружину  
поршня или клапаны  
топливоподкачиваю
щего насоса

Снять топливный  
насос и отремонтиро
вать его в мастерской.  
Испытать насос на 
стенде  

Заменить медные  
уплотнительные ш ай
бы или топливопрово
ды при наличии тре
щин

Проворить форсун
ки на давление впры
ска и качество распы
ла,  отремонтировать  
давление впрыска и 
прочистить сопла  

Заменить топлив
ный насос.

Снятый насос от
править в ремонт,  пос
ле ремонта проверить  
на стенде  

Промыть фильтр  
грубой очистки топли
ва,  сменить фильтрую
щие элементы тонкой  
очистки 

Уменьшить нагрузку  
на двигатель.  Снять  
топливный насос и 
отрегулировать его на 
стенде  

Проверить форсун
ки на давление впры
ска и качество распы
ла. При необходимос
ти отрегулировать  

Промыть воздухо
очиститель,  заправить  
его свежим маслом

IGii



П р о д о л ж е н и е

Стуки в двигателе

Двигатель перегре
вается (температура 
картерного масла  вы 
ше 120°С)

Двигатель
«вразнос»

идет

Повышенный уро
вень масла в картере 
двигателя 

Недостаточная ком
прессия вследствие 
нарушения регулиров
ки клапанов механиз
ма газораспределения 

Угол опережения 
впрыска больше до 
пустимого 

Увеличенные зазо
ры между  клапанами 
и коромыслами 

Увеличенные зазоры 
в шатунных подшип
никах 

Засорились межре- 
берные пространства 
головок и цилиндров

Засорилась защит
ная сетка вентилятора 

Вентилятор имеет 
пониженную частоту 
вращения вследствие 
проскальзывания рем
ня вентилятора 

Слабо натянут  ре
мень вентилятора,  
износ или обрыв рем
ня

Установлен диск на 
выходе охлаждающе
го воздуха из венти
лятора при темпера
туре окружающего 
воздуха свыше 5°С 

Вышел из строя ре
гулятор топливного 
насоса высокого д а в 
ления

Слить масло из к ар 
тера двигателя  до от
метки « В »  масляного 
щупа

Отрегулировать з а 
зор ме ж д у  клапанами 
и коромыслами

Установить пра
вильный угол опере
жения впрыска

Отрегулировать з а 
зор ме ж д у  клапанами 
и коромыслами

Заменить коленча
тый вал и вкладыши

Заглушить двиг а
тель, дать ему  остыть, 
очистить межребер- 
ное пространство го
ловок и ребер цилин
дров

Очистить сетку

Подтянуть ремень 
или заменить новым

Подтянуть ремень 
«ли заменить новым

Снять диск

Отключить подачу 
топлива,  при возмож
ности максимально з а 
грузить двигатель,  
включить декомпрес
сор и затормозить 
трактор,  заменить 
топливный насос
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П р о д о л ж е н и е

i

Давление масла  в 
масломагистрали 

ниже 0,35 МПа 
(1,5 кгс/см2)

Повышенный рас
ход масла

2

Неправильные пока
зания у ка з ат еля  д а в 
ления масла

Засорена сетка мас- 
лоприемника масля
ного насоса 

Износ или з але га 
ние поршневых колец 

Повышенный зазор 
м ежд у  стержнями 
клапанов и направля
ющими втулками

3

Проверить у к а з а 
тель давления,  при 
необходимости з аме 
нить его.

Снять поддон дви
гателя,  промыть сетку

Заменить поршне
вые кольца

Заменить изношен
ные детали

Двигатели  водяного  охлаждения 

Д в и г а т е л ь  не  з а п у с к а е т с я

Пусковой двигатель 
при проворачивании 
коленчатого вала  ос
новного двигателя  
глохнет

Нет 1ПОдачи топлива 
к  форсункам

Плохой распыл топ
лива форсунками

Насос подает топ
ливо рано или 

поздно 
За коксованы щели 

в искрогасителе

Недостаточно про
грет двигатель

Декомпрессионный 
механизм не постав
лен на декомпрессию 

Пусковой двигатель 
не развивает  полной 
мощности

Засорились топлив
ные фмльтры

В топливную систе
му попал воздух

Заедает  игла рас
пылителя,  засорились 
распыливающие от
верстия 

Неправильно у с т а 
новлен на двигатель 
топливный насос 

Несвоевременная 
очистка искрогасителя

В холодную погоду 
заправить систему ох
лаждения горячей во
дой

Включить декомп
рессию, повернув ры
чаг декомпрессора 

Устранить неисправ
ности пускового дви
гателя

Промыть топливный 
фильтр грубой очист
ки, заменить фильтру
ющие элементы филь
тра тонкой онистки 

Удалить воздух и 
заполнить топливную 
систему топливом 

Промыть распыли
тель, прочистить рас
пыливающие отвер
стия

Установить угол 
опережения впрыска 
топлива 

Очистить искрогаси* 
тель
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П р о д о л ж е н и е

Д в и г а т е л ь ' р а б о т а е т  с п е р е б о я м и  
и н е  р а з в и в а е т  п о л н о й  м о щ н о с т и

Неравномерная по
дача  топлива по ци
линдрам

Заедает  игла рас
пылителя,  засорились 
распиливающие от
верстия 

Ненормальное д а в 
ление распыла топли
ва форсункой 

Неравномерная по
дача топлива насосом

В топливную систе
му попал воздух

Засорены топливные 
фильтры

Заедает  плунжер 
топливного насоса 

Заедает  толкатель 
плунжера топливного 
насоса 

Засорился воздухо
очиститель

Промыть распыли 
тель, прочистить рас- 
пыливающие отверс
тия

Отрегулировать 
давление впрыска топ 
лива форсункой 

Отрегулировать топ
ливный насос в мае 
терской, руководству
ясь указаниями по ре
гулировке количества 
и равномерности пода
чи топлива секциями 
насоса 

Удалить воздух и 
г" П О Л Н И Т Ь  топливную 
систему топливом 

Промыть топливные 
фильтры грубой очи
стки, заменить фильт
рующие элементы тон
кой очистки 

Устранить недоста
ток в мастерской 

Устранить недоста
ток в мастерской

Промыть воздухо
очиститель, заполнить 
его поддон чистым
маслом

Густой черный дым 
(неполное сгорание 
топлива)

Д  в и г а т е ль д ы м и т

Большая перегрузка 
двигателя

Заедает  игла рас
пылителя,  засорились 
распиливающие от
верстия 

Низкое качество 
топлива 

Недостаточная по
дача воздуха

Уменьшить нагрузку  
или переключить пе
редачу 

Промыть распыли 
тель, прочистить рас 
пыливающие отверс
тия

Заменить топливо 
на рекомендуемое 

Промыть воздухе 
очиститель, заполнить 
его поддон чистым 
маслом
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П р о д о л ж е н и е

1

Белый дым

Синий дым (попа
дание масла в камеру 
сгорания)

Д в и г а т е л ь

Недостаточная по
дача топлива

Д  в и г

В радиаторе кипит 
вода

2

Слишком холодный 
двигатель

Попадание воды в 
топливо 

Повышенный уро
вень масла в картере 
двигателя 

Повышенный уро
вень масла в поддоне 
воздухоочистителя

Изношены поршне
вые кольца

в н е з а п н о  о с т а  и

Засорилось отверс
тие в крышке топлив
ного бака,  соединяю
щее полость бака  с 
атмосферой

В топливную систе
му  попал воздух

Попала вода в топ
ливо

Засорились топлив
ные фильтры

Недостаточно воды 
в системе охлажде 
ния

Слабо натянут  ре
мень вентилятора 

В системе охлажде 
ния грязь и накипь

Не открывается 
полностью клапан ко
робки термостата 

Недостаточно масла 
в картере двигателя

з

Прогреть двигатель

Заменить топливо

Слить лишнее мас
ло до метки «П»  на 
масломерпом стержне 

Слить лишнее мас
ло до уровня на 
25 мм ниже кромки 
масляной ванны 

Заменить кольца

а в л и в а  е т с я

Прочистить отверс
тие

Удалить воздух и 
заполнить топливную 
систему топливом 

Заменить топливо

Промыть фильтры. 
Заменить фильтрую
щие элементы фильт
ров тонкой очистки

Долить воду

Отрегулировать на
тяжение ремня 

Промыть и очистить 
систему охлаждения 
от накипи 

Заменить коробку 
термостата

Долить масло в 
картер до метки «П»  
масломерного с терж
ня

а т е л ь  п е р е г р е в а е т с я
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П р о д о л ж е н и е

х 2 з

Д в и г а т е л ь  с т у ч и т

Стук клапанов 
(легкий металличес
кий, хорошо прослу
шиваемый на малых 
оборотах)
Резкий стук

Разрегулировались 
зазоры ме жду  торца
ми стержней клапа 
нов и коромыслами

Топливный насос 
установлен после ре
монта или разборки с 
большим опережени
ем подачи топлива

Не работает одна 
из форсунок

Отрегулировать за
зоры в клапанах

Установить момент 
начала подачи топли
ва,  руководствуясь
указаниями по регу
лировке топливного 
насоса на двигателе 

Проверить работу 
форсунок

Н е и с п р а в

Низкое давление 
масла

о с т и  с м а з о ч н о й

Недостаточное ко
личество масла в к ар
тере двигателя 

Заедает  сливной 
клапан масляной цен
трифуги

Заедает  редукцион
ный клапан масляно
го насоса

Утечка масла в мас 
лопроводах

В картер заправле
но масло, не рекомен
дуемое заводом-изго- 
товителем

Работа при темпе
ратуре масла  свыше 
100°С

с и с т е м ы

Долить масло в 
картер до метки «П» 
масломерного стержня 

Промыть и отрегу
лировать клапан

Промыть и отрегу
лировать клапан,  ру
ководствуясь ука зани
ями но обслуживанию 
системы смазки 

Устранить утечку.  
Если ее наружным ос
мотром обнаружить 
не удалось,  опреосо- 
вать смазочную сис
тему 

Заменить масло

Уменьшить нагруз 
ку  двигателя,  снизить 
температуру масла  до
70...95°С
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Г! р о д  о л ж  е я и е

I 2 з

д в и г а т е л яР а з н ы е

Двигатель идет 
«вразнос»

Выброс воды из па
роотводящей трубки 
радиатора

н е и с п р а в н о с т и

Переполнен маслом 
поддон воздухоочис
тителя

Переполнен маслом 
или топливом корпус 
регулятора топливно
го насоса

Заедает  рейка топ
ливного насоса

Прорыв газов в си
стему охлаждения 
двигателя

Для  остановки дви
гателя немедленно вы 
ключить подачу топ
лива и загрузить дви
гатель.  Слить масло 
« з  поддона до уровня 
на 25 мм ниже кром
ки масляной ванны 

Отвернуть конт
рольную пробку и 
слить излишек смаз
ки. Прочистить слив
ную трубку корпуса 
топливного насоса 

Устранить дефект в 
мастерской 

Заменить прокладку 
головки блока;  прове
рить выступание гильз 
над плоскостью бло
ка.  При необходимос
ти заменить проклад
ки под буртами гильз

Н е и с п р а в н

Двигатель не з апу
скается

о с т и  п у с к о в о г о

В смеси бензина с 
маслом слишком мно
го масла

Бедная смесь вслед
ствие подсоса через 
неплотности в соеди
нении карбюратора с 
цилиндром двигателя 

В свечи зажигания 
нет искры

Неправильно у ст а
новлен угол опереже
ния зажигания 

Неисправен стартер 
или аккумуляторная  
батарея_______________

д в и г а т е л я

Заменить смесь на 
рекомендуемую (1 
часть масла на 15 ча
стей топлива по объ
ему)

Подтянуть болты 
крепления карбюрато
ра. В случае необхо
димости заменить про
кладку  карбюратора

Проверить наличие 
искры на наконечнике 
провода. При наличии 
искры проверить и 
при необходимости ус 
тановить зазор между  
электродами свечи

Установить угол 
опережения зажигания

Снять кожух  махо
вика со стартером, з а 
пустить_____ двигатель
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Двигатель перегре
вается

Двигатель -работает 
с перебоями и не раз 
вивает полной мощно
сти

Нарушена регули
ровка карбюратора

Недостаточно воды 
в системе охлаждения

Продолжительная 
работа под полной 
нагрузкой

Неустойчивая рабо
та на холостом ходу 
вследствие неправиль
ной регулировки вин
та холостого хода

Неустойчивая рабо
та под нагрузкой 
вследствие засорения 
главного жиклера 
или засорения фильт
ра штуцера карбюра
тора

Слишком раннее или 
позднее зажигание

Некачественная 
смесь бензина с мас 
лом

Переливание топли
ва в поплавковой к а 
мере вследствие засо
рения игольчатого 
клапана

вручную пусковым 
шнуром 

Отрегулировать кар-'  
бюратор, руководству
ясь указаниями по 
его регулировкам 

Долить воду в сис
тему охлаждения до 
требуемого уровня 

Остановить двиг а 
тель и д ать  ему охла
диться.

Не допускать непре
рывной работы двиг а 
теля под нагрузкой 
свыше 15 мин 

Отрегулировать у с 
тойчивую работу дви
гателя винтом холос
того хода 

Частично разобрать 
карбюратор,  промыть 
и продуть жиклер хо- • 
лостого хода 

Промыть и продуть 
главный жиклер.  Про
мыть и продуть 
фильтр

Установить угол 
опережения з ажи га -i 
ния, руководствуясь 
у казаниями по у с т а 
новке магнето на д ви 
гатель и проверить 
угол опережения з а 
жигания

Заменить смесь на 
рекомендуемую

Промыть седло и 
игольчатый клапан 
топлива,  при необхо
димости притереть
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Н е  н е п р а в  
п у  с

Пробуксовка фрик
ционной муфты

Несвоевременное 
отключение шестерня 
центробежного а вто
мата

I о с т и м е х а н и з м а  
к о в о г о д  в и г а т е j

Замасливание дис
ков

Разрегулировалась 
муфта сцепления

Неправильная регу
лировка

п е р е д а ч  и 
я

Промыть диски

Отрегулировать 
фрикционную муфту

Отрегулировать а в 
томат,  руководствуясь 
указаниями по регу
лировке центробежно
го автомата

Т Р А Н С М И С С И Я

Дл я  обеспечения длительной и надежной работы трансмиссия 
тракторов при проведении операций технического обслуживания 
или устранения возникших неисправностей проверяют и регули
руют ее механизмы и агрегаты.

Регулируют главные муфты сцепления, муфты сцепления уве 
личителя крутящего момента (УКМ ), коробки передач, централь
ные передачи, дифференциал и конечные передачи.

Регулирование главных муфт сцепления. Во время эксплуата
ции тракторов изнашиваются накладки ведомых дисков, что об
наруживается по уменьшению величины свободного хода педали, 
который должен находиться в пределах, приведенных в таблице 51.

В зависимости от типа применяемых в конструкциях тракторов 
муфт сцепления регулировка их различна. В муфте сцепления само
ходного шасси Т-16М регулируют свободный ход педали, поло
жение внутренних концов отжимных рычагов и ход промежуточ
ного ведущего диска. Муфта сцепления на шасси комбинирован
ная с нераздельным управлением, за  полный ход педали совер
шаются две операции. В первую часть хода выключается главная 
муфта сцепления, во вторую выключается привод ВОМ. Сво
бодный ход педали регулируют изменением длины тяги, соединя
ющей рычаг валика включения с педалью муфты сцепления.

В муфте сцепления тракторов Т-25А, Т-40М/40АМ иТ-40АМН 
регулируют свободный ход педали и положение внутренних кон
цов отжимных рычагов. Д ля  трактора Т-25А осуществляют это 
в следующей последовательности. Ставят рычаг переключения 
передач в нейтральное положение, снимают крышку соединитель
ного корпуса трактора, проворачивают коленчатый вал, останав-
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Т аб л .  51. Р ег ул и р о во ч н ы е  п а р а м е т р ы  г л а в н ы х  м уф т 
сцепления

Трактор,
самоходное

шасси

Зазор меж ду  отжимными 
рычагами и подшипником 

отводки, мм
Свободный ход педали 
муфты сцепления, мм

ном.

ДОП.

пом,

доп.

наиб. найм. наиб. паям.

Т -25А1, Т -16М 2 , 5 . . 3 , 0 4 , 0 2 , 0 30 . . 3 5 45 25
Т-40М 3 , 0 . . 4 , 0 5 , 5 2 ,5 30 . . 4 0 55 25
ЮМЗ-6Л/6М 3 , 0 . . 4 , 0 5 ,5 2 , 5 30 . . 4 0 55 25
ЮМЗ-80/82 1 1 , 5 . . 12 ,5 13 ,5 0 , 5 40 . . 4 5 55 35
ДТ-75М 3 , 5 . . 4 , 5 0 , 0 3 , 0 14 . . 1 6 ' 22> 12'
Т-150/150К 3 , 5 . . 4 , 0 5 , 5 3 , 0 30 . . 4 0 55 25
Т -4А 3 , 5 . . 4 , 5 6 , 0 3 , 0 30 . . 4 0 55 25

1 Полный ход отжимного стакан а  муфты сцепления.

ливая против крышки люка поочередно отжимные рычаги сцеп
ления. Проверяют щупом зазор м еж ду  внутренним концом к а ж 
дого рычага и упорным подшипником.

У муфт сцепления тракторов ЮМЗ-6М/6Л регулируют: сво
бодный ход педали (зазор м еж ду  выжимным подшипником и 
концами отжимных рычагов); ход педали до упора в защелку, 
обеспечивающий полное выключение главной муфты сцепления; 
зазор м еж ду упорными болтами и передним нажимным диском, 
обеспечивающий полное выключение главной муфты сцепления 
без выключения муфты привода ВОМ.

Свободный ход педали является основным показателем пра
вильности регулировки муфты сцепления и тормозка тракторов 
Т-54В, МТЗ-80/80Л, МТЗ-82/82Л. Наличие тормозка (тракторы 
МТЗ-80/82) обеспечивает более быстрое торможение вала муфты 
переключения передач.

У тракторов ДТ-75/75М и Т-74 периодически проверяют и 
при необходимости регулируют следующие зазоры в сочленениях 
деталей муфг сцепления: меж ду внутренними концами отжимных 
рычагов и торцом втулки выжимного подшипника, м еж ду  упор
ными винтами и задним торцом промежуточного диска, м еж ду  
тормозным шкивом и колодкой тормозка.

Зазор м еж ду  тормозным шкивом и колодкой тормозка регу
лируют после того, к ак  отрегулирована главная муфта сцепления.

Д л я  проверки и необходимой регулировки муфты сцепления 
УКМ трактора ДТ-75 рычаг декомпрессионного механизма ста 
вят  во включенное положение и, включив муфту сцепления УКМ, 
снимают крышку люка в полу кабины и крышку люка УКМ. З а 
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тем  проворач«вают коленчатый вал двигателя, проверяют щупом 
зазор м е ж д у  концом каждого отжимного рычага и плоскостью 
выжимного подшипника. Зазор должен быть равным 3,7...4,3 мм, 
а разница в зазоре для отдельных рычагов не должна превышать 
0,3 мм.

Муфты сцепления тракторов T-150/I50K двухдисковые, посто
янно замкнутые, унифицированы и отличаются лишь конструк
цией ведомых валов и механизмов привода.

Отличительной особенностью привода муфты сцепления явл я 
ется наличие сервомеханизмов — пневматического на Т-150К и 
пружинного на Т-150.

Регулируют зазор м еж ду кольцом отжимных рычагов и упо
ром выжимного подшипника. Д ля  нормальной работы муфты 
сцепления зазор между упором выжимного подшипника и коль
цом отжимных рычагов должен быть 3,5...4 мм, что соответству
ет свободному ходу педали 30...40 мм. Д ля  регулировки тормоза 
муфты сцепления полностью вынимают муфту сцепления и гай
кой серьги тормозка устанавливают зазор между торцом бонки 
тормозной колодки и торцом гайки 3...3.5 мм.

У трактора Т-4А проверяют и при необходимости регулируют 
свободный ход педали муфты сцепления (или зазор между от
жимными рычагами и выжимным подшипником), а т акж е  поло
жение среднего ведущего диска при выключенной муфте. Р егу
лируют через люк на крышке корпуса муфты. Проворачивая 
коленчатый вал, последовательно регулируют зазор у всех от
жимных рычагов.

Положение среднего ведущего диска регулируют упорными 
винтами. Отпускают у винтов контргайки и при включенной муф
те сцепления завинчивают их до упора в средний ведущий диск. 
Затем отвинчивают каждый винт на один оборот и закрепляют 
контргайкой.

Ход педали, обеспечивающей полное выключение муфты 
сцепления, регулируют амортизатором педали, устанавливая з а 
зор между штоком сервомеханизма и рычагом, нажимающим на 
щиток 1 мм.

Регулирование коробок передач. Виды и способы регулировок 
коробок передач зависят от их типов. Применительно к отдель
ным маркам тракторов они складываются следующим образом.

У трактора Т-25А в коробке передач регулируют положение 
ведущей конической шестерни реверса, зацепление конических 
шестерен реверса и осевой зазор механизма реверса, зацепление 
конических шестерен дополнительной передачи, совпадение тор
цов зубьев ведомых и ведущих шестерен во включенном состо
янии, механизм блокировки включения передач.

У тракторов МТЗ-82/82Л и Т-54В регулируют зазор в кони-
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ческик^ роликовых подшипниках вторичного вала  коробки пере
дач и положение ведущей шестерни центральной передачи. Регу
лировка зазора в подшипниках необходима, когда величина его 
достигает 0,3 мм. Восстанавливают зазор до нормального про
кладками из прикладываемого к трактору комплекта. Положе
ние конической шестерни определяется расстоянием от прива- 
лочной плоскости коробки передач  до торца конической шестер
ни, равным 58 ± 0 ,1 5  мм. Если этот размер больше, то шлифуют 
прокладки, восстанавливая тем самым необходимый размер 
контролируемого параметра.

У тракторов Т-150/150К ре г у л и ру ю т  механизм блокировки пе
реключения рядов, привод переключения  передач, привод насоса 
гидравлической системы коробки передач  и зазор между зубьями 
конической пары.

Механизм блокировки переключения рядов трактора Т-150К 
регулируют изменением длины тяги, соединяющей рычаг валика 
блокировки с рычагом муфты. Привод переключения передач ре
гулируют изменением длины тяги, соединяющей рычаг переклю
чения передач с рычагом распределителя.

Привод насоса гидравлической системы коробки передач ре
гулируют прокладками, устанавливаемыми на ступице ведомой 
шестерни м еж ду тыльной ее стороной и внутренним кольцом 
подшипника ступицы шестерни. Зазор меж ду зубьями коничес
кой пары регулируют подбором прокладок, установленных между 
стаканом сальника и проставочным корпусом коробки передач. 
При этом валик привода в сборе с шестернями должен упирать
ся через стакан сальника в проставочный корпус.

Регулирование главной передачи и дифференциала. Регули
ровки для тракторов различных марок определяются их конст
руктивными особенностями.

У трактора Т-25А регулируют механизм блокировки диффе
ренциала, предназначенный для  преодоления препятствий, когда 
увеличивается буксование одного из ведущих колес. Регулируют 
торцевой зазор м еж ду  зубьями муфты и шестерни в пределах
3...4 мм. При регулировке дифференциал в сборе сдвигают до 
упора влево, торцы зубьев муфты и шестерни доводят до к а с а 
ния. Заворачивают упорный винт до упора, затем отворачивают 
его на два  оборота и фиксируют контргайкой.

У тракторов ЮМЗ-СМ/6Л регулируют боковой зазор в зацеп
лении конических шестерен за  счет изменения числа прокладок 
у стаканов подшипников, добиваясь зазора 0,2...0,5 мм.

У тракторов МТЗ-80/80Л, МТЗ-82/82Л регулируют зацепление 
конических шестерен и конические роликовые подшипники кор
пуса дифференциала. Осуществляют это обычно после замены 
деталей или ремонта.
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У трактора Т-74 во время эксплуатации проверяют и при не
обходимости регулируют зазор в конических подшипниках вала 
заднего моста, а  т акж е  проверяют по отпечатку контакта пра
вильность прилегания зубьев к  центральной передаче. Боковой 
зазор меж ду зубьями шестерен при эксплуатации не регулируют, 
при увеличении его до 2 мм заменяют шестерни.

У тракторов ДТ-75/75М проверяют боковой зазор м еж ду  зубь
ями конических шестерен. Увеличение зазора свыше 2 мм тре
бует замены шестерен. Проверяют т акж е  осевой зазор в сател
литах, который должен быть 0,2...0,5 мм. Зазор регулируют под
бором колец, расположенных на осях.

У тракторов Т-150/150К регулируют зазор в конических под
шипниках ведущего вала центральной передачи, подбирая регу
лировочные прокладки до получения необходимого натяга. П ра
вильность регулировки оценивают по моменту сопротивления 
вращению шестерни в подшипниках. Д л я  этого зацепляют крюк 
динамометра за  отверстие фланца и плавно поворачивают ше
стерню. Динамометр должен показывать усилие 10...23 Н на 
плече 60 мм.

Зазор в подшипниках ведомой шестерни регулируют при з а 
мене деталей. Зазор в подшипниках ступицы ведомой шестерни 
и боковой зазор в зацеплении конических шестерен регулируют 
одновременно.

Регулировочные данные по установке шестерен главной пере
дачи тракторов представлены в таблице 52.

Т абл . 52. Р е гу л и р о в о ч н ы э  д а н н ы е  по у с т а н о в к е  ш естер ен  
главн о й  пер едач и

Т р а к т о р ,  с а мо х о д н о е  
Ш и с С И

Р а с с т о я н и е  от торца  
в е д у щ е й  ше с терни  
до п л о с к о с т и  к о р - 

ii у са  коробки 
передач, мм

З а з о р  в з а це пле н и и  
ких  ш е с т е р е н

ко ни че с -
мм

ном. доп.

Т-16М 0 , 2 . . 0 , 6 1 , 5
Т -25А 77±0,5> 0 , 2 . . 0 , 4 1 , 5
Т-40М/40АМ 3 5 ± 0 , 2 2 0 , 1 5 . . 0 , 5 1 , 5
МТЗ-80/82, ЮЛ13-6А 5 8 ± 0 , 15 0 ,2 5 . . 0 , 5 2 , 0
ДТ-75/75М 133 ± 0 ,3 * 0 ,2 5 . . 0 , 5 2 . 0
Т -150/150  К 139 + 0 , 13 0 , 1 7 . . 0 , 4 7 1 , 5
Т-4А 8 0 , 0 4 ± 0 , 1 0 , 2 . . 0 , 4 5 2 , 5

* Расстояние от торца внутреннего 'ш арикового подшипника до п ромеж у*  
точного в ал а .

2 Расстояние от оси первичного в ал а  до торца ведомой шестерни ре вер с а ,
®Расстояние от торца ведущей шестерни до о с п в а л а  з аднего  моста.
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Неисправность Причина Способ устранения

Т рактор  Т-25А, самоходное шасси Т-16М

П р о б у к с о в ы в а е т  
муфта сцепления ,  не 
обе спечиваетс я  п е 
р еда ча  полного  к р у 
т я щ е г о  момента

З ат р уд н ен о  п е р е 
ключение передач ,  
муфта  сцепления 
полностью не в ы 
ключается

„Не д е р ж а т "  т о р 
моза

Ст у ки  в корпусе  
трансмиссии

Г л а в н а я  муфта  
сцепления  не п е р е 
д а е т  полного  к р у 
т я щ е г о  мо ме нта

Г л ав на я  муфта в ы 
ключается  не п о л 
ностью

Нет с вобо дн ого  
х о д а  педали

Изношены на кл ад 
ки в е д о м о го  диска  

Увеличен с в о б о д 
ный хо д  педали

Нарушены  р е г у л и 
ровки

Износ  шесте рен ,  
подшипников или 
поломка з у б ь е в  ш ес 
т ерен

Т ракторы ЮМЗ-6Л/6М

О т с у т с т в у е т  с в о 
бодный  хо д  педали 
сцепления

Изношены  н а кл а д 
ки в е д о м о го  диска  

Не в ы д е р ж а н  з а 
зор  м е ж д у  о т ж и м 
ными рычаг ами  и 
в т у л ко й  отв одки  

О т орв ал ас ь  с т у 
пица в е д о м о го  диска  

Увеличен с в о б о д 
ный ход  педали 
сцепления

Н ед о с та т о ч е н  ход  
педали до  упор а  в 
з а щ е л к у

Отор ван а  с тупица 
в е д о м о го  диска

О т ре г у ли р о ва т ь  
муфту сцепления

Заменить  н а к л а д 
ки в е д о м о го  диска  

О т ре г у ли р о ва т ь  
муфту сцепления

О т ре г у ли р о ва т ь
т ормоза

Заменить в ы ш е д 
шие из с троя  д е т а 
ли

О т р е г у л и р о ва т ь  
с вободный  хо д  пе
дали в пределах
3 0 . .  .40 мм 

Ра зо б р ать  муфту ,
з а менить  накладки 

Ус тан ов ит ь  з а зор
3 . .  .4 мм

Р аз обрать  муфту  и 
з аменить  диск  

О т р е г у л и р о в а т ь  
с вободный  хо д  пе 
дали в пр ед е л а х
3 0 . .  ,40 мм 

О т р е г у л и р о в а т ь
т я г у ,  соединяющую 
педаль с б ло ки р о 
вочным в аликом,  до 
получения  х о д а  пе
дали в пр ед е л а х
1 4 0 . . .  160 мм 

Р а з об р ат ь  муфту
и з аменить  диск
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Муфта привода  к 
ВОМ вык лючается  
не полностью

Наличие масла  в 
с ухом  от с е ке  муфты 
сцепления

Стуки  в кор об ке  
передач

Самовыключение
передач

Не включается  
бло кир овк а  диффе
ренциала

Повышенный  шум 
и с т уки  в г л авной  
передаче

С т у к  в конечной 
передаче

Мал з а зо р  м е ж д у  
упорными  болтами и 
передним нажимным 
диском

Увеличен з а зор  
м е ж д у  упорными 
болтами и передним  
нажимным диском

Изношен или по
вр е ж д е н  сальник

Излом и з абоины 
з у б ь е в  шестерен

Изношены и р а з 
рушены  подшипники

И зог нут ы  вилки 
переключения  п е р е 
дач

Изношены ,  и з л о 
маны ,  и з о г н у ты  ви л 
ки переключения  п е 
редач

Изношены з убь я  
ше ст е ре н

Укорочена  т я г а  
механизма  б ло ки 
ровки дифференциа
ла

Забоины  з у б ь е в  
соединительной 
муфты

Нару ше на  р е г у л и 
р о в к а  в з ацеплении 
к онических  ш е с т е 
рен

Изношены з уб ья  
ш естерен  и подшип
ники

Изношены  оси и 
упорные  шайбы с а 
т елли тов

Изношены з убь я  
ше сте рен  и подшип
ники

З а в е р н у т ь  у п о р 
ные болты  до  у п о 
ра,  а з а т е м  о т в е р 
н уть  к а ж ды й  из них 
на с емь  ще лчк ов

О т р е г у л и р о ва т ь  
положение  уп ор н ы х  
болт ов

Заменить  саль ник 
новым

Заменить  ш е с т е р 
ни

Заменить  подшип
ники

Заменить  вилки

То ж е

Заменить  ш е с т е р 
ки

О т р е г у л и р о ва т ь  
длину  т я ги

Зачистить з абоины 
или р а з в е р н у т ь  муф
т у

О т р е г у л и р о в а т ь
з ацепление

Заменить  и з н о 
шенные де т али

То ж е

Заме нить  подшип
ники,  а ше стерни  
поменя ть  мест ами  
или з а м ен и т ь
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П р о д о л ж е н и е

Плохая работа 
тормозов

Зам аслены  или и з 
ношены накладки 
тор мозных  к о л о д о к  

Нарушена  р е г у л и 
ров ка  управления  
тормозами

Т ракторы  МТЗ-80/80Л, МТЗ-
Муфта  сцепления  

не п е р е да ет  полно 
го  к р у т я щ е г о  м о 
м е н та

Муфта сцепления 
выключ ае т ся  не 
полностью

Н е т  с в о бо д н о го  
х о д а  педали

Изношены на кл ад 
ки в е д о м о г о  ди ска  

Увеличен с в о б о д 
ный х о д  педали

Наличие масла  в 
с ухом  о т с е к е  муфты 
сцепления

Передачи КПП 
включаются  со с к р е 
же т о м

Повышенный  шум 
в конической  паре

Не р а б о т а е т  а в т о 
матическа я  б лок и 
р о в к а  дифференциа 
ла

Износ м а н ж ет ы ,  
уплотняющей к о л е н 
чатый вал

Вы д ав ле н а  кр ы ш 
ка  подшипника  в е 
дом ого  в ала  приво 
да  ВОМ при с т ы 
ковке  т р а к т о р а  пос 
ле р ем он та  

Износ  м а н ж е т ы  
крон штейн а  о т в о д 
ки

Наруше на  р е г у л и 
р о в к а  т я ги  то р мо з -
ка

Изношена  фрик
ционная  на кл ад ка  
тор мозка

Нарушена р е г у л и 
ров ка  конических  
роликоподшипников 
гл авной  передачи 

З а е д а е т  золотник  
д а тчика  блокировки

Низкое  д авление  
масла в ма сл опр о 
воде  к  ис пол нитель 
ному  механизму :

з

Промыть  накладки  
бензином или з а м е 
нить новыми  

О т р е г у л и р о ва т ь  
управлен ие

■82/82Л
О т р е г у л и р о в а т ь  

с вободный  ьхо д  п е 
дали

Заменить в едо мый  
ди с к  

О т р е г у л и р о в а т ь  
с вободный  х о д  п е 
дали до  нормальной 
величины 

Заменить м а н ж е т у

У с та н о ви т ь  новую 
кр ы ш к у  или отрих-  
т о в а т ь  с тарую

Заменить  м а н ж е т у

О т р е г у л и р о ва т ь  
длину  т я ги

Заменить н а к л а д -  
к у

О т ре г у ли р о ва т ь
подшипники

Снять  д а тчик ,  про
мыть  е г о  в чистом 
дизельном  топливе  
или з аменить  

О т р е г у л и р о ва т ь  
клапан ,  при н е об хо 
димости обчеканить  
гн е з д о  клапана
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П р о д о л ж е н и е

Передний мост  при 
буксовании  з адних  
ко лес  а в т о ма т и че с 
ки не в ключается  
при п ер ед н ем  хо д е  
трак то р а

Быстрый вы х о д  из 
с тр о я  и гольчатых  
подшипников и к р е с 
товины  к а р да н н ог о  
шарнира

наруше на  р е г у л и 
р ов ка  р е д у к ц и о н 
ного  клапана  
повышенная  у т е ч к а  
масла  в д а т чик е  у г 
ла  п о в о р о т а

Зам аслены  диски 
муфты

Изношены фрик
ционные накладки 
д и с ко в  муфты 

Изношены дет али  
муфты с в о бо дн о го  
х о д а

Заклинивающие па
зы наружной  обой 
мы муфты с в о б о д 
ного  хо да  з а г р я з н е 
ны продукт ами  окис 
ления масла  и и з но 
са  д е талей

Деформированы 
пружины п о джи мн о
го  механизма  рол и 
ков

П р е д о х р а н и т е л ь 
ная муфта  не п е р е 
д а е т  к р у т я щ и й  мо 
мент

Тя г а  включения 
ра зда т очн ой  к о р о б 
ки им еет  у в е л и ч е н 
ную длину

Применение  дл я  
сма зки  подшипников 
сол ид ола  или с м е 
сей,  е г о  с о д е р ж а 
щих

Заменить  д атчик

Промыть  диски 
муфты в бензине ,  
у с тра нит ь  п о д т е к а 
ние масла  

Зам енить  н а к л а д 
ки дисков

Зам енить  муфту  
с в о бо дн о го  х о д а

С нят ь  муфту  и 
промыть  е з  д е т али

Заменить  пружины

О т р е г у л и р о в а т ь  
муфту ,  з а т я н у в  г а й 
к у  (м ом ен т  з а т я ж к и  
70 Н-м)  

О т р е г у л и р о в а т ь  
длину  т я г и ,  д л я  че 
г о  у с т а н о в и т ь  упор  
е е  в в ерхний  паз  
с тойки,  и з ме н я я  дли 
ну  т я ги ,  д о би в ая с ь  
че тк о го  принуди
т ел ь но г о  включения  
п е р е д н е го  мо ста  

Заменить  и з н о 
шенные де тали .  При
м енять  д л я  сма зк и  
к а р да н о в  т ол ь ко  
масло в с о о т в е т с т 
вии с у к а з а н ия ми  
т аблицы смазки
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П р о д  о л  ж е н и е

П р е д о х р а н и т е л ь 
ная  муфта  не пол 
ностью пере дае т  
крутя щи й  мом ент  на 
перёдний  в еду щий  
мост

Отсутс т вие  с м а з 
ки, попадание  пыли 
и грязи  и з - з а  п о в 
р еж ден ия  и и зноса  
с альников

По вр е ж де н ия ,  
неисправности или 
потери ма сл ено к  

Нарушена  р е г у л и 
ро в ка  п р ед о хр а н и 
т ельной  муфты про
межуточной  опоры

Изношены  в е д о 
мые и в еду щие  
диски муфты

Тарельчатые  пру 
жины потеряли  уп 
р у г о с ть  или с л о м а 
лись

Прочистить  и про
мыть м а с л о п р о в о д я 
щие к аналы  к р е с т о 
вины.  Заменить и з 
ношенные  и п о в р е ж 
денные  де т али  
То же

З а т я н у т ь  г айк у  
муфты (момент  з а 
т я ж к и  70 Н-м)

Заменить  диски

Заменить пружины

Т ракторы Т-54В и Т-70С

Муфта сц епления  
не пе ре д ае т  полно 
го  к р у т я щ е г о  м о 
мента

Повышенный  шум 
в КПП при пере клю 
чении передач

Повышенный  с т у к  
гл а вно й  передачи

Плохая  р абота  
муфт поворота  (про
б у к с о в к а )

Нарушен или о т 
с у т с т в у е т  с в о б о д 
ный хо д  педали,  и з 
ношены накладки  в е 
до мо го  диска

Большой с в о б о д 
ный хо д  педали муф
ты сцепления  

Муфта сцепления 
не выключается  пол
ностью

Неправильно  о т 
р е г у л и р о в а н о  уп р а в 
ление  тормозном  

Наруш ена  р е г у л и 
р о в к а  подшипников  
гл ав н о й  передачи 
или з ацеп ле ния  шес 
т ерен  

Наруш ена  р е г у л и 
ро в к а  с во бо дн о го  
х о да  р ыч а г о в  у п р а в 
ления или р е г у л и 
р о в к а  т ор мо зо в

О т р е г у л и р о в а т ь  
с во бодный  хо д  п е 
дали,  з ам ени ть  н а 
кладки

О т р е г у л и р о в а т ь  
с вободный  хо д  п е 
дали

О т р е г у л и р о в а т ь  
муфту  сцепления

О т р е г у л и р о в а т ь  1 
управление  тормоз -  
ком

О т р е г у л и р о в а т ь  
подшипники гл авной  
передачи

О т р е г у л и р о в а т ь  
с вободный  хо д  р ы 
ча го в  и тормоза
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Замасливание  ди с  Промыть диски
к ов  муфт пово рот а муфт поворота

Износ  д и с ко в Заменить диски
муфт пово рота

Во з р а с т а е т  у силие Вышел из с тро я Заменить насос
на рыча г ах  у п р а в л е  насос привода  у п р а в 
ния ления

Раз ре г у ли р о ва н О т р е г у л и р о в а т ь
предохранительный клапан
клапан

О т с у т с т в у е т  м а с  Залить  масло
ло в гидробаке

Самовык лючаются Износ или д е ф о р  Заменить у плот -
гид роу сил ит ели мация у п л о т н и т е л ь  нительное к о л ь ц с
муфт поворо та ного  кольца  з о л о т  золотн ик а г и д р о -

ника  г и д р о у с и л и т е  у сил ит еля
ля

П о д т е к а е т  масло Износ  уплотнений Заменить у п л о т -
из -под  уплотнений поршня нения
ги др о у си л и т ел я

Т ракторы ДТ-75/75М

; Муфта сцепления 
УКМ п р о б у к с о в ы 
в а е т

I

Тормозок муфты 
не обеспечивает тор
можение (проскаль
зывает по опорному 
диску ступицы муф
ты сцепления, опре
деляется по зат 
рудненному вклю
чению передач)

1Ь5

О т с у т с т в у е т  з азор  
м е ж д у  отжимными  
рыча гами и упорным 
подшипником 

Замаслены  н а к л а д 
ки в е д у щ е г о  диска

Изношены н а к л а д 
ки в е д у щ е г о  диска  

Изношена  н а к л а д 
ка  колодк и  тормо з -  
ка

Поломана  или у т е 
р яна  пружина  р ы 
чага  то р мо зк а

О т р е г у л и р о в а т ь  
МУФТУ. у с т а н о в и т ь  
з а зор  4 ± 0 , 3  мм

У стр ан ить  п е р е 
т ек ание  масла ,  з а 
менить  м а н ж е т у  или 
чу г унные  у п л о т н и 
т ель ные  к ольца ,  
промыть на кладк и  
в е д у щ е г о  ди ск а  к е 
росином пли б е н з и 
ном

Заме нить  н а к л а д 
ки

Заменить  н а к л а д 
к у  и о т р е г у л и р о 
в а т ь  управление  тор-
M03IC0M

Уста но вит ь  новую 
пружину



П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Повышение (пони
жение)  у р о вн я  мас 
ла в ко р п ус е  плане 
т арного  р е д у к т о р а  
УКМ или в корпусе  
трансмиссии

Ма но ме тр  с и с т е 
мы смазки  УКМ. по
к а з ы в а е т  малое  или 
н у л е в о е  д ав л ен и е

Срезание  ре з и н о 
во г о  у п ло т н ит е л ьн о 
го  шлицевого  к о л ь 
ца первичного  в ала 
коробки  передач

Неправильно у с т а 
нов лен ы  левы е  и 
правые м ета лл и ч ес 
кие у п ло тн пте льн ы е  
кольца  з убчатой  
муфты первичного 
в ал а  коробки  пе ре 
дач

П о вр е ж де н о  р е з и 
новое  у п л о т н и т е л ь 
ное кольцо  или м е 
т аллические  у п л о т 
нительные  кольца  
на в едомой  ш е с т е р 
не УКМ 

Перетекание  м а с 
ла  из ко р п ус а  пла
н е т ар н ог о  р е д у к т о 
ра  в с ухой  о т с е к  
муфты сцепления

Износ  или з а т в е р 
дев ание  м а н ж е т  мас-  
лонасоса  

Срез ано  уп лот ни 
т ель ное  р е з ин ово е  
кольцо  в т у л ки  ман 
ж е т  маслон ас оса  

Неисправен  ма но 
метр

Засорение  масл о 
п р ов одя ще й  трубки  
от  ко рп уса  УКМ к 
ма н о ме тр у  

О тка з  в  р аботе  
м а с л ян о го  н а с о с а

Заменить  кольцо

Правильно  у с т а 
новить  мет а лл ич ес 
кие у п ло тн ите льн ы е  
кол ьц а

Заменить  ре зи но 
вое у п ло тн ите ль н ое  
кольцо  или м ета лл и 
ческие у п л о т н и т е л ь 
ные кол ьца

Проверить  исправ
н ост ь  м а н ж е т ы  и ме 
т аллических  у п л о т 
н ите льн ых  к о лец  в е 
домог о  в ала  и в 
случае  н е об хо ди мо с 
ти з аменить  их

Заменить  м а н ж е 
ты новыми

Заменить  упло тн и
т ель ное  кол ьцо  н о 
вым

Проверить  исправ 
но сть  м ан ом етр а  по 
к о н т ро л ьн о му  о б 
ра зцу ,  при н е о б х о 
димости з а менить  
е г о  новым

Прочистить т р у б 
к у  о т  грязи

Проверить  исправ
ность  ма сл яно го  на 
соса  пу те м  о т в о р а 
чивания накидной
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П р о д о л ж е н и е

1

Трактор  у во д и т  в 
с то р он у  при пр ямо 
линейном движении  
без  в о з де й с т ви я  на 
рычаги и педали у п 
равления

При полном о т 
т ягивании рыча га  
управления  п л а н е 
т а рного  механизма  
на з ад  и нажатии  на 
педаль  ост ано воч но 
го  тормоза  до  о т к а 
за  тр ак то р  не д е 
ла е т  к р у т о г о  п о во 
рота

2

Нет с вобо дн ого  
х о д а  управления

П р о б у к с о в ы в а е т  
тормоз пл ан ета рно 
го механизма  из -за  
з а едания  с т я ж ки  
пружин тормоза  пла
нет ар ног о  ме ханиз 
ма в верхней т а р е л 
ке

Ус ад ка  пружин 
планетарного  т о р 
моза

Замаслены  н а к л а д 
ки тормо зны х  лент  
пл ан етарного  м е х а 
низма

Изношены н а к л а д 
ки тормозных  лент  
планетарного  м е ха 
низма

Неправильно у с т а 
новлен р е г у л и р о 
вочный винт

Засалены  н а к л а д 
ки лент  о ст а н о во ч 
ного  тормоза  в с л е д 
ствие  пе ре т ек ан и я  
масла  из о т с е к о в  
гл авной  или ко н е ч 
ной передачи

з

гайки трубк и  мано 
м е тр а  

Снять  кр ы ш к у  р е 
г у лир ово чно го  лю
ка ,  о т р е г у л и р о в а т ь  
н ат яж н о й  г айкой 
свободный  ход  р ы 
ча гов  управления  в 
пределах  6 0 . . . 7 0  мм 

С н ят ь  топливный  
бак,  ко р о б к у  у п р а в 
ления  и у с т ра нит ь  
з аедание

Заменить  пружины

Проверить  и при 
необходимости з а 
менить уплотн ени я  
з а д н е г о  моста .  Про
мыть  к еросином или 
бензином накладки 
тормо зны х  лент  

Заменить накладки  
лент  тор мо за ,  о т -  
р ихт овать  т о р м о з 
ную ленту  на шкиве 
с обеспечением з а 
д анных  р а зм ер ов  

О т ре г у лир ова ть  
ре г улировочный  
винт

Проверить  и при 
необходимости  з а 
менить тор цево е  уп 
лотнение  в а л а  з а д 
не го  мо ста  и др у ги е  
уплотнен ия
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П р о д о л ж е н и е

i

Р а з р е г у л и р о ва н о  
управлен ие  о с т а н о 
вочного  тор мо за  

Изношены н а к л а д 
ки лент ост ан о во ч 
ного  тормоза

Износ  или з а т в е р 
д ев а н и е  ма нж еты  
уплотнения

Утрачены  у п ло т 
нитель ны е  с войст ва  
ре з и н ов ог о  у п л о т 
ни тельного  кольца  
в е ду щ ей  ш е ст е рн и  
конечной передачи

О т р е г у л и р о ва т ь  
упра вле ни е  о с т а н о 
вочного  тормоза  
Заменить  накладки ,  
о трихтовать  тор мо з 
ную л е п т у  на шки
ве

Заменить  м а н ж е т у

Замени ть  кольцо

Понижение  у р о в 
ня масла в к о р п у с е  
конечной передачи  
в с л е д с т в и е  п е р е т е 
к ания  ма с л а  из ко р 
пуса  конечной п е р е 
дачи в с ухой  о т с е к  
з а д н е г о  моста

Муфта сцепления  
п р о б ук со в ы в а ет

Муфта сцепления  
„ и е д е т “

При переключении 
р яд ов  в КПП педаль  
муфты сцепления  не 
в о з в р а щ а е т с я  в ис 
хо дн о е  по ложение

Трактор Т-150

О т с у т с т в у е т  з а зо р  
м е ж д у  кольцом от 
жим ных  р ы ч а г о в  и 
упором  в ы ж и мн ог о  
подшипника

Износились фрик
ционные накладки 
в ед о мы х  ди ско в  муф
ты

Большой с в о б о д 
ный хо д  педали

О т ре г у ли р о ва т ь  
з а зор  м е ж д у  к о л ь 
цом от ж и мн ы х  ры 
чагов  и упором в ы 
жимного  подшипни
ка  в п р е д е л а х  3 , 5 . . .
4 мм

Замени ть  нак ла дк и  
или у с т а н о ви т ь  но
вые  в е д о м ы е  диски

О т ре г у ли р о ва т ь  
з а зо р  м е ж д у  к о ль 
цом от ж и мн ы х  р ы 
чагов  и упор ом  под 
шипника

Р а з р е г у л и р о в а 
лась  с и с т е м а  блоки
ровки муфты сцеп 
ления  с механизмом 
у п р а в л е н и я  КПП

О т ре г у ли р о ва т ь  
длину т я г и  .блоки
ровки
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П р о д о л ж е н и е

I 2 3

При повороте  
тра кто ра  в о к р у г  з а 
то рм оже нн ой  г у с е 
ницы дв и г а т е ль  п е 
р е г р у ж а е т с я  и г л о х 
нет

На обоих б орт ах  
КПП низкое  или н у 
левое  д авление  мас 
ла

На о д и о й - д в у х  пе- 
: р едачах  од ного  из 

бор тов  низкое  или 
н у л е в о е  д а вление

На одном или обо 
их бортах  КПП д а в 
ление повышено  до 
1 5 0 . . .  160 Н и м е 
н я е т с я  с и зменением  
частоты  вращения  
д в и г а т е л я

Р е зк и е  рывки  и 
з а бросы  тра кто ра  
при повороте  р а с 
со г л а с ов ан и ем  с к о 
ростей

Д л я  переключения 
з о л о тн и к а  КПП т р е 
б у е т с я  повышенное  
усилие

Запазды ван ие  при 
пов ороте

По ни жае тся  д а в 
ление  на одном  пли 
обоих бор тах  при 
уменьшении  о б о р о 
тов  д в и г а т е л я

Нарушена  р е г у л и 
р о в к а  т я г  у п р а в л е 
ния тормозами ,  что 
приводит  к т о м у ,  
что тормоз з а т я г и 
в а е т с я  р аньше ,  чем 
вы ключается  фрик
цион

Понизился  у р о 
в ень масла

За гр я з н е н  з а б о р 
ный фильтр

Раз руш ено  у п л о т 
нительное кольцо  
б у с т е р а  в КПП

Зале г ают  п е р е 
пускные  клапаны

Зал е г ают  r iepe-  
бросныс клапаны

З ак ли н и вае т  г и д 
равлический а к к у 
мулят ор

Попала г р я з ь  в 
с оп р я ж е н и е  фикса 
т ора  ра сп р ед е л и те л я

Снизилась  произ 
во д и тел ь но сть  н а 
соса  в след ств ие  з а 
г р я з н е н и я  з а б о р н о 
г о  фильтра

Пе репускной  к л а 
пан з а л е г а е т  в о т к 
рытом положении

О т р е г у л и р о ва т ь  
систему  т я г  у п р а в 
ления  клапанами 
слива  и тормозами

Проверить  и д о 
лин,  масл о до у р о в 
не

Промыть  з а б о р 
ный фильтр

Раз рабо тать  КПП, 
заменить  к ольцо

Вынуть  и промыть 
клапаны.  Промыть 
фильтры на н а г н е 
тании

Сн ять  бок овую 
кры шку  р а сп р ед е л и 
т еля  и п ромыть  пе- 
р ебр осные  клапаны  
и фильтры на н а г 
нетании

Заменить  а к к у м у -  
л я тор

Промыть фиксатор 
и е г о  посадочное 
место  в крыш к е  р а с 
пр еде ли тел я

Промыть  фильтр

В ы ну ть  и промыть  
клапан и фильтры 
на на гнет ании
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П р о д о л ж е н и е

i

Повышенный  шум 
в в е д у щ ем  мо сту

П е р е г р е в а е т с я  в е 
д ущий  мост

Течь по р а з ъ е м у  
с т а к а н а  в е д у щ е й  
шестерни  с к о р п у 
сом главной  п е р е д а 
чи

Течь по с а льнику  
в е д у щ е й  шестерни  
или по шлицам в е 
д у щ е й  шестерни

Течь масла  по тор 
ц ев о му  уплотнению

2

Нарушено  з а ц е п 
ление в сл е дс т ви е  
у в еличения  з а зор а  в 
конических подшип
никах  в е д у щ е й  шес 
терни

Занижен  ( з а в ы 
шен)  у ро ве н ь  масла  
в полости в е д у щ е г о  
моста

Мал з а зор  в кони 
ческих подшипниках 
в е д у щ е й  шестерни

Разру шено  у п л о т 
нительное  кольцо 
с т ак а на  в е ду щ ей  
шестерни

Завышен  у ро ве н ь  
масла в полости в е 
д у щ е г о  моста

З а г р я зн е н  сапун

Изношен с альник
Большой з а зо р  в 

конических  подшип
никах

Не р а б о т а ет  т о р 
цевое  уплотнение

з

Проверить  з а з о р  в 
подшипниках в е д у 
щей и ведомой  шес 
т ерен  и при н е о б х о 
димости о т р е г у л и 
ро в а ть  боков ой  з а 
зор

У с тан ови ть  у р о 
вень  масла  по ко н т 
рольному  отверстию 
в конечной передаче  

О т р е г у л и р о ва т ь  
з а зор  в конических  
подшипниках в е д у 
щей шестерни

Заме нить  у п л о т 
нительное  кольцо

Слить излишек 
масла

Очистить от  г р я 
зи и промыть с апун 

За ме н и ть  саль ник 
О т р е г у л и р о ва т ь  

з а зор  в подшипни
ках

Замен ить  н е г о д 
ные  д е т а л и  то р ц е 
в о г о  уп ло тн ен и я

Т рактор  Т-150К

В коробке  п е р е 
дач н е во зм о ж но  
включить диапазоны

Н арушена  р е г у л и - 
ро в ка  длины т я ги  
блокировки  в с л е д 
с т вие  и зноса  дисков  
муфты сцепления  

В приводе  к ардана  
п е ре дн е г о  моста  т е 
чет  масло чере з  с ал ь 
ники в ала

О т ре г у ли р о ва т ь  
длину  т я гй

В ы в е р н у т ь  пробк у  
с ма гнитом и сй ить  
масло.  О тсо ед ини ть  
крышки,  в ы н у т ь  в ал ,  
о смот рет ь  с ост оян ие  
рабочих п о ве р х н о с 
т ей в ала  и саль ника .
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П р о д о л ж е н и е

1

В ра здаточной  к о 
робке  прослуши
в а е т с я  шум

На в с е х  п е р е д а 
чах пониженное д а в 
ление масла ,  и оно 
ме н я е т с я  при и з ме 
нении ча стоты  в р а 
щения  д в и г а т е л я

На одной или д в у х  
передачах  пониж ен 
ное д авлен ие  масла ,  
которое  м е н я е т с я  
при изменении час 
тоты  вращения  д в и 
г а т е л я

2

Ра з ру ш е на  м е т а л 
локерамическая  
в т у л к а  в е д у щ е й  ше с 
терни рабо че г о  ряд а

Пониженный у р о 
в ен ь  масла  в р а з д а 
точной коробке

За гр я з н е н  з а б о р 
ный фильтр насоса  

Неисправен насос  
Нарушена  г е р м е 

тичность  соединений  
трубопроводов  и 
прокладок  

Ра з рушен о  у п л о т 
нительное  кольцо 
ги дравли ческо го  а к 
к у м у л ят о р а  

З а л е г а е т  клапан  
перепуск но го  р а с 
предели тел я

Пружина  клапана 
переп уск но го  р а с 
п ред ел ите ля  име ет  
у с а д к у  

Р а з р у ш е н ы  у п л о т 
нительные 1 кольца  
поршня г и д р о п о д 
жимной муфты

Зале г ают  пере-  
бросные кл ап ан ы

Зак лини вает  г и д 
равлический а к к у м у 
лятор

з

При необходимости  
з а мен ит ь  с а льн ик

Частично р а з о б 
ра ть  р а зда т очн ую  
кор обк у ,  з ам ени ть  
шестерню со в т у л 
кой

Проверить  и д о 
лить  масло до  с е р е 
дины м а с л ом е р н ог о  
с т е к л а

Промыть з аборный  
фильтр

Заменить  насос  
Найти ме ст о  течи 

и у с т р а н ит ь

Заме ни ть  кольцо

Промыть  клапан  и 
фильтр линии н а г 
нет ания ,  при н е о б 
ходимост и з а м ен и т ь  
ре зиновые  ко л ь ц а  

При ра ботающем  
д в и г а т е л е  о т р е г у л и 
ров ать  винтом  р а с 
п р еде ли тел ь  

Заменить  кольца  
поршня муфты той 
передачи,  на  к о т о 
рой д авление  масла  
о т с у т с т в у е т  или по
нижено

С н ят ь  бок ову ю 
к р ы ш к у  р а с п р е д е л и 
т ел я ,  в ы н у т ь  и про
мыть  перебро сны е  
клапаны  

Заменить  а к к у м у 
л ятор
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П р о д о л ж е н и е

i

Замедленное  
включение передач  
при переключении 

Нарушение четкой 
фиксации передач

Повышенный  н а 
г р е в  к арданной пе 
редачи

Повышенное  р а 
диальное  биение 
двой ных  вилок при
вода  з а д н е г о  мо с 
та

Повышенный  шум 
в е д у щ е г о  моста

П е р е г р е в  в е д у щ е 
го моста

Течь чере з  р е г у 
лировочные п рок лад 
ки по р а з ъ е м у  с т а 
к ана  подшипников

2

За гр я зн е н  з а б о р 
ный фильтр насоса

Пружина  фиксато 
ра р а спр еде ли тел я  
получила у с а д к у  или 
нарушена  е е  р е г у 
лировка  

Увеличен р а ди а ль 
ный з а зо р  в и г о л ь 
чатых подшипниках

Увеличен осево й  
з а зор  в ,подшипни
ках  в ала  п р о м е ж у 
точной опоры

Нарушено  з а ц е п 
ление и з - з а  у в е л и 
чения з а зо ра  в ро 
ликоподшипниках 
в е д у щ е й  шестерни  

Неправильно о т 
р е г у л и ро ван о  з а 
цепление коничес 
ких ше стерен  г л а в 
ных передач

Низкий ( высокий )  
у ро ве н ь  масла  в кор 
пусе моста

Мал з а зор  в под 
шипниках ведомой 
шестерни  

Неправильно о т 
ре г ул и ро ван о  з а 
цепление  при з а м е 
не конических  шес 
т ерен гл а вн ы х  пе 
редач 

З а г р я з н е н  сапун

з

Промыть  з аборный  
фильтр

О т р е г у л и р о в а т ь  
п р уж и ну  р е г у л и р о 
вочным винтом

Проверить  и при 
необходимости о т 
р е г у л и р о в а т ь  р а 
диальный з а зор  в 
и гольчат ых  подшип
никах 

О т ре г у ли р о ва т ь  
осевой  з а зо р  в под
шипниках в п р е д е 
лах  0 , 0 5 . .  . 0 , 15  мм

О т р е г у л и р о в а т ь  
з а зор  в конических  
подшипниках в е д у 
щей шестерни

Пр ове рит ь  з а зор  
в подшипниках в е 
д у щ е й  и в едомой 
шест ере н ,  боковой  
з азор  в з ацеплении,  
неравномерность  бо
ков о г о  з а зо р а  

У с та н о ви т ь  у р о 
в ень  масла  по н и ж 
ней кромке  ц е н т 
р ального  о тв ер с ти я  
в крыш ке  к о л е с н о 
го р е д у к т о р а  

О т р е г у л и р о в а т ь  
з а зор

Проверить  з а з о р  
в подшипниках  в е 
д у щ ей  и ведомой 
шестерен

Промыть  с апун
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ве д у щ ей  шестерни 
с корпусом главной 
передачи

Течь через  с а л ь 
ник в е д у щ е й  ше с 
т ерни или через  е е  
шлицы

В конечной п е р е 
даче повышенный 
шум

П е р е г р е в а е т с я  к о 
нечная перед ача

Течь масла  через  
уплотнение  м е ж д у  
к а р тер о м  р е д у к т о 
ра и ступицей к о л е 
са

Ра зру шено  у п л о т 
нительное  кольцо

Высокий у ро ве н ь  
масла  в корпусе  в е 
д у щ е г о  моста

За гр я зн ен  сапун

Изношен с альник 
Нарушено з а ц еп 

ление шестерен  пла 
нет арн ого  ряда  из - за  
износа  рол икопод 
шипников

Завышен или з а 
нижен у р о в е н ь  с м а з 
ки

Нарушено  з ац еп 
ление шестерен  пла 
нет ар ног о  ряд а  

Большой з азор  в 
роликоподшипни к ах

Изношены у п л о т 
нительные ман жет ы

З а м е н и т ь  у п л о т 
нительное  кольцо

Слить
масла

излишек

Очистить и про 
мыть сапун 

Заменить саль ник 
О т ре г у ли р о ва т ь  

з а зор  в подшипни
ках  или з аменить  их

У с тан ови ть  у р о 
вень  масла  по н и ж 
ней кромк е  ц е н т 
рального  отверстия  
в крышке  р е д у к т о 
ра

О т р е г у л и р о в а т ь  
з а зор  в подшипни
ках  или з а менить  их 

О т р е г у л и р о ва т ь  
з азор

Заменить  м а н ж е -

Тракторы К-700А и К-701

Са мооткл ючаетс  я 
р е д у к т о р  привода 
на соса

Повышенный  н а 
г р е в  привода  н а с о 
са

О т с у т с т в у е т  д а в 
ление  или н е д о с т а 
точное  д а вл ен и е  
ма сла  в КПП при по
ложении  рыча г а  ЯС “ 
в позиции .Н* т ол ь 
ко  после  остановки  
или „Н“ толь ко  при
д в и ж е н и и ___________
7 Заказ 56

Износился  фикса
тор

З а б и в а е т с я  ж и к 
лер ,  о т с у т с т в у е т  
сма зк а

Неисправен  датчик 
или у к а з а т е л ь  д а в 
ления  масла

Заменить  фиксатор

Промыть и п р о 
ду ть  жиклер

Заменить
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1 2 3

О т с у т с т в у е т  д а в 
ление или н е д о с т а 
точное д авление  мас 
ла в КПП при поло 
жении  рыча г а  „С“ в 
позиции „Н“ т о л ь 
ко после о ст а н овк и  
или „Н“ . только  при 
движении

У ме ньш ае тся  с к о 
рость  д вижения  
тра кто ра  на п е р е да 
че при неизменной 
частоте  вращения  
вы хо дн ог о  в ала  д ви 
г а т ел я  „Поводка" 
трак тор а  при вк лю 
ченной з убчатой  
муфте г р у з о в о г о  в а 
ла  при положении 
рыча г а  Х “ п е р е 
ключения в „Н“ 
толь ко  после  о с т а 
новки

Низкий у р о в е н ь  
масла  в к а р тер е  к о 
робки передач

Засорилась  с е тк а  
маслозабойника  н а 
соса

Зависание  р е д у к 
ционного клапана  

Течь масла  в с о е 
д ин ениях  ма сл опр о 
водов 

Смятие или р а з 
рушение шлицев и 
з у б ь е в  шестерен  к о 
ническо го  р е д у к т о 
ра привода насоса  

Смяты  или р а з 
рушены  шлицы в е р 
тикального  в алика  и 
вала  насоса  

П р об у кс ов ка  д ис 
ков  фрикционов 
в сле дст вие :

падения д а в л е 
ния масла  
повреж ден ия  
дисков

Коробление д и с 
ко в  фрикционов 

Износ ко лод о к  
т ор мо зов - с ин хр они 
з а то р ов

Долить масло  до 
у р о вн я  в ер хне й  
кон троль ной  проб 
ки

Очистить с е т ку

Промыть

Устранить  течь

Заменить  п о в р е ж 
денные  де тали

Заменить  п о в р е ж 
денные  де тали

Выявить  и у с т р а 
нить причину

Заменить  диски

Заменить диски 
фрикционов

Заменить к олодки 
тормозо в - синх ро ни
з аторов
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1 2 3

Дви жен ие  т р а к 
тора при п о л о ж е 
нии рыч а г а  .С*  в 
позиции „И" только  
при дви же нии  со 
с коростью одной из 
передач

При включении не 
фиксируются рыча 
ги „А" и „Б“ или ры
чаг отключения  з а д 
не го  моста

Повышенным н а 
г рев  к ар теро в  г л а в 
ной н конечной 1Ш- 
редач  ( ведущих  
мос гов)

Течь масла  через  
уплотнения  в е д у 
щих мостов

Рывки при трог а -  
нии с мест а  и с туки

Не д ерж ит  с т о я 
ночный тормоз

Спекание или с и ль 
ное коробление  дис 
ков  фрикциона КПП

Нарушена  р е г у 
лировка

Пониженный у р о 
в ень  масла

Недоста точная  
в я з к о с т ь  масла

Повышенный  у р о 
вень  масла

Перетечка  масла  
ме жд у  полостями

За г ря знение  с а п у 
на

Выход из строя  
уплотнений

Ослабла  г айка  
крепления  венечной 
ше стерни

Ослабло к р е п л е 
ние с ое ди ни тел ьны х  
фланцев карданной 
передачи

Наруше на  р е г у л и 
р ов ка  с тояночного  
торы о за

О тр е г ул и р о ва ть

От ре г ули ро ват ь

Долить масло

Заменить  масло

Слить и злишек  
масла

Заменить  у п л о т н е 
нно м е ж д у  п о л о с т я 
ми

Иромыть

Замени ть  у п л о т н е 
ния

П од тян ут ь  г айку

По дт яну ть  болты

О т ре г у ли р о ва т ь

Регулирование конечных передач. У некоторых  т р а к т о р о в  р е 
г у ли р у ю т  з а з о р ы  в по д шипниках  конечных передач .  Основные  
п о к а з а т е л и  и ре г улиро воч ные  д а н н ы е  по конечным п е р е д а ч а м  
п р ед с т а в л ен ы  в т а б л и ц е  53.

О сновны е э к с п л у а т а ц и о н н ы е  н еи сп р авн о сти  м е х а н и з м о в  т р а н с 
миссии во з н и к а ю т  и з -за  износа  д е т а л е й ,  н ар уш е н и я  р е гу л и р о в о к  
м е х а н и з м о в  или н есвоевр ем ен н о го  п р оведен и я  т ех н и ч еско го  об-
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с л у ж и в а н и я .  По  х а р а к т е р у  они ра зл ич ны .  Н а  с. 180— 195 прив е 
д е н ы  в о з м о ж н ы е  неисправности  тра нс ми сси и  т р а к т о р о в  и спосо
бы  их у с т ранения .

Х О Д О В А Я  Ч А С Т Ь

К О Л Е С Н Ы Е  Т Р А К Т О Р Ы

В ходовой час ти  п о д л е ж и т  ре г у л и ро ва н и ю  д а в л е н и е  в шин ах  
колес ,  их сходимость ,  з а з о р ы  в по дш ипн ика х  передних колес .

Р е к о м е н д а ц и и  по в ы б о ру  д а в л е н и я  в  шнн ах  ко л ес  д л я  к о н 
кр етн ы х  у сл о ви й  и з л о ж е н ы  в р а з д е л е  «П р о и з в о д с т в е н н а я  э к с п л у 
а т а ц и я » .  Обозначения  т р а к т о р н ы х  шин и р е ж и м ы  их э к с п л у а т а 
ции прив еде ны  в  т а б л и ц е  54.

При  рабо те  т р а к то р о в  со с коростью 8  км/ч внутре нн ее  д а в л е 
ние в ш и н ах  в е д у щ и х  колес  ( соответс твенно  и д о п у с т и м а я  н а 
г р у з к а )  м о ж е т  быть  у в еличено  на  2 5 % ,  а н а п р а в л я ю щ и х  — на 
5 0 % ,  со с коростью 20 км/ч — у  в ед ущ и х  кол ес  на 2 0 % ,  а  н а 
п р а в л я ю щ и х — на  3 5 % .  Д а в л е н и е  в шипах проверяют  шинным 
м а н о ме т р ом  М Д - 2 1 4 .  Р а з н ос ть  д а в л е н и я  в шинах  одного  мо ста  
не д о л ж н а  п р е в ы ш а т ь  0 , 0 1 М П а  (0,1 к гс/см2).

С хо д и мо ст ь  передних кол ес  пр оверяю т  линейкой  К И -6 5 0  или 
обычной руле тко й ,  ее  значение  д о л ж н о  с оот ветс тво ват ь  д а н н ы м ,  
п р ивед ен ны м  в  т а б л и ц е  55.  С х е м а  оп ред еле ни я  сходи мости  к ол ес  
п о к а з а н а  на  ри сун ке  31.  Ее значение  р е г у л и ру ю т  из менением  
дл и н ы  поперечных р у л е в ы х  т я г  3.

Т а б л .  55.  Н о р м а т и в н ы е  з н а ч е н и я  с х о д и м о с т и  п е р е д н и х  
к о л е с  т р а к т о р о в

Трактор, самоходное шасси
Сходимость ко лес ,  мм

ном. j доп.

МТЗ-80/82 
ЮМЗ-6АЛ/6АМ 
Т-40М/АМ, Т-25А1, Т-16М

4.  . .8 
8.  . .12 
1 . . . 3

2 . . . 1 0  

1 . . .  5

1 По фланцам, на высоте осей ступиц.

Подшипники  н а п р а в л я ю щ и х  ко л ес  ре г у л и ру ю т  при поднято м  
д о м к р а т о м  ко лес е  и полностью з а т я н у т ы х  с тояночных  то р мо за х .  
С н я в  з а щ и тн ы й  к о л п а к ,  з а ви н чи в а ю т  кор ончатую г а й к у  до  по
я в л е н и я  повышенного  сопр отивления  враще ни ю кол еса .  З а т е м  
г а й к у  отв инчивают  до  с ов п ад ен и я  б л и ж а й ш е й  прорези с о тв ер 
с тием под  шплинт .  Колесо  при э том д о л ж н о  л е г к о  в р а щ а т ь с я ,  
о севой з а зо р  — не п р е в ы ш а т ь  0,2 мм .
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Рис. 31. Проверка сходимости передних колес (на примере трактора
МТЗ-80) :

/, 2 — правая и левая контргайки; 3 — поперечные рулевые тяги; А — палец; 
5 — поворотный рычаг

Возможные эксплуатационные неисправности ходовой части 
колесных тракторов и основные способы их устранения приведе
ны на с. 200—201.

ГУСЕНИЧНЫЕ ТРАКТОРЫ

Основные регулировочные данные по ходовой части гусенич
ных тракторов приведены в таблице 56.

В ходовой части трактора Т-4А в процессе эксплуатации ре
гулируют осевой люфт опорного и поддерживающего катков, 
направляющего колеса, зазор м еж ду наружными боковыми по
верхностями опорных плаиок и охватывающими их поверхностя
ми направляющих опор, а т акж е  натяжение гусеничной цепи.

Осевые зазоры в опорных катках регулируют прокладками, 
устанавливаемыми м еж ду упорной шайбой и торцом каТка.

У поддерживающего катка  зазор устанавливают регулировоч
ной гайкой оси катка . Ее затягивают до отказа, после чего от
винчивают на 1/г --Vs оборота.
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Табл. ЬЭ. Нормативныэ значения параметров ходовой 
части гусеничных тракторов

Параметр Т-4А Т-150 ДТ-75/75М T-70C

Осевой з азор  в 
подшипниках ,  мм: 

опорного  к а т 
ка
п о дд ер ж и 
вающего  к а т 
ка
н ап рав ля ю 
щего  колеса  

За зор  ме жд у  
опорными п ла н 
ками п н ап рав 
ляющими,  мм 
Провисание г у с е 
ничной цепи,  мм: 

ном. 
до п.

0 , 1 . . . 0 , 6 5

0 , 3 . . . 0 , 5  

0 , 1 . . . 0 , 0 5

0 , 5 . . . 1 , 5

3 0 . . . 4 0
3 0 . . . 5 0

0 , 1 . . . 0 , 5  

0 , 1 . . . 0 , 5

4 0 . . . 6 0

0 , 1 . . . 0 , 5  

0 , 1 . . . 0 , 5

3 0 . . . 5 0

0 , 1 . . . 0 , 5

0 , 1 . . . 0 , 5  

0 , 1 . . . 0 , 5

3 0 . . . 5 5

Свободное вращение направляющего колеса обеспечивается 
зазором между торцом упорной шайбы и упорным кольцом. 
Регулируют прокладки, устанавливаемые между торцами упор
ной шайбы и ступицы колеса.

Зазор между опорными планками и направляющими должен 
быть 0,5...1,5 мм. Регулируют прокладками, устанавливаемыми 
между ними.

Гусеничную цепь натягивают изменением длины регулировоч
ного винта. При превышении длины регулировочной части винта 
1600 мм для  повышения натяжения укорачивают гусеницу на од
но звено.

У трактора 'Г-150 осевой зазор подшипников опорных катков 
регулируют прокладками. Д ля увеличения зазора добавляют 
одну-две прокладки, а для уменьшения — убавляют.

Осевой зазор в креплении балансира на цапфе по регулиру
ют, при износе одной стороны цапф их вместе с кронштейном 
поворачивают на 180°.

Зазор в подшипниках направляющих колес регулируют так  
же, как и у  трактора Т-4А, только регулировочную гайку после 
полного завинчивания отпускают на */б—Vs оборота.

Гусеничную цепь натягивают, используя только рычажный 
шприц, который подает консистентную смазку  в рабочую полость
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Неисправность ^ Причина Трактор, сам о
ходное шасси

Способ устр ан е
ния

1 ! 2 3 4

Проворот  
шин на ободах 
или перетира 
ние борта о 
з а краину  обо 
да

Повышенный 
износ одной 
из передних  
шин

Быстрый и з 
нос и р асс л ое 
ние шин п е 
редних  колес

Неравн ом ер 
ный износ шин 
передних  и 
з адних кол ес

Передний 
мост при б у к 
совании к о 
лес а в томати 
чески не вк лю
чается

Низкое  д а в 
ление в ши
нах

Нарушена  
работа  диф
ференциала 
с вободного  х о 
да

Различие ра 
ди усов  к а ч е 
ния колес

Нарушена  
р е г ул иро вк а  
сходимости пе
редних колес  

Н е с о о т в е т 
ствие д авления  
в о з д у х а  в ши
нах передних  
и з адних  к о 
лес  нормам 

Передний 
мост постоян 
но включен 
и з - з а  н ар уш е 
ния у п р а в л е 
ния ра зда то ч 
ной коробкой 

Длительное  
использование 
тракторов  на 
до рог ах  с 
т в е рды м  по
крытием  без  
отключения 
з а дн е г о  моста 

Изношена 
муфта с в о б о д 
ного  хода

Все

К-701,  
К-700А, Т-150К

То же

„ Б е л а р у с ь ”, 
Т-40М/40АМ, 
Т-25А, Т-16М

Все

МТЗ-82,
Т-40АМ

К-701,
К -700А,  Т-150К

МТЗ-82

Д ове ст и  д а в л е 
ние в шинах до 
нормального  зна 
чения

Устранить  неис 
правность  диф
ференциала

Более  и зношен
ные колес а  пе ре 
с та вить  на з а д 
ний мост ,  не н а 
рушая  н ап ра в л е 
ния вращения  к о 
лес

О т р е г у л и р о 
в ать сходимость  
передних  колес

Установить  р е 
ком е н ду е мо е  д а в 
ление в шинах 
колес

О тре г у л  иро- 
в ать управление  
разда точной  к о 
робкой

Отключить один 
мост при работе  
на до рог ах  с т в е р 
дым покрытием.  
Периодически м е 
нять  к олеса  с 
передних  м ост ов  
на з адние

Заменить  му ф
ту
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П р о д о л ж е н и е

Быстро в ы 
хо д я т  из строя  
и гольчатые  
подшипники и 
крестовины  
к арданного  
шарнира

Не работает  
п од ве ск а  пе 
редних  колес

Течь сма зки 
по с о п р я ж е 
нию „ гиль з а— 
т р у б а “ ш кв о р 
ня при работе  
подвески

Заклиниваю
щие пазы н а 
ружной обой
мы муфты сво 
бодно го  хода  
з а г ря з н ен ы  

Деформиро
ваны пружины 
поджимного 
механизма  ро
ликов

11редохра 
ните льная  
муфта не пол
ностью п е р е 
д а е т  к рутящий  
момент  на пе
редний мост 

Тя г а  в клю
чения р а з д а 
точной короб 
ки имеет  у в е 
личенную дли* 
ну

О т су т с т в у е т  
смазка ,  з а г р я з 
нен подшипни
ковый у з ел

Применение 
для  смазки 
подшипников 
н е р е к о м е н д у 
е м ы х  смазок

Сломана  пру 
жина  подвески

Износились 
уп ло тн ит ел ь 
ные кольца

МТЗ-82

То же

МТЗ-82,
Т-40М/40АМ

То же

Промыть и про
чистить д етали  
муфты

Заменить  п р у 
жины

Отре г улиро -  
в ать муфту,  з а 
менить и зношен
ные де т али

О т р е г у л и р о 
в ать длину  тяги

Масло п р ов од я 
щие к аналы  кр е с 
товины прочис
тить и промыть 
изношенные д е 
тали з аменить

Смаза ть  по д 
шипники т р а н с 
миссионным мае 
лом

Заменить  п р у 
жину

Заменить  уп- 
лотнительные  
кольца
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цилиндра. Длину предварительно сжатой пружины (525 мм) и 
положение промежуточного звена изменять не рекомендуется. 
При чрезмерной вытяжке гусеницы, когда коленчатая ось к ас а 
ется упора на раме, удаляют звено.

Гусеничную цепь у тракторов ДТ-75/75М регулируют гайкой, 
упирающейся в кронштейн шаровой опоры. При ее отвинчивании 
коленчатая ось направляющего колеса перемещается вперед и 
натягивает гусеницу. Пружину амортизирующего устройства при 
этом рекомендуется сжимать на 640 мм. При перемещении ко
ленчатой оси в крайнее переднее положение удаляют одно звено 
гусеницы.

Осевой зазор подшипников опорных катков регулируют про
кладками под корпусом уплотнения.

Зазор в подшипниках направляющих колес устанавливают ре
гулировочной гайкой. После полной затяж ки  ее отвинчивают па 
V3 - V 5 оборота.

У трактора Т-70С регулированию подлежат подвески, зазо
ры в катках  и направляющем колесе и натяжение гусеничной 
цепи.

Д ля регулировки установки рычагов передней подвески вы
вертывают болты в верхнем шарнире, устанавливают рычаг од
ною борта в горизонтальной плоскости, а противоположный — 
развертывают на один шлиц вниз. Затягивают торцовые болты 
торсиона до отказа, а затем один из них отпускают на !/б б о 
рота. После этого соединяют рычаги подвески с шатунами. Пра
вильно установленные рычаги подвески должны быть на 5...10 мм 
наклонены вниз по осям шарниров от плоскости трубы.

Зазор между рычагом задней подвески и упором регулируют, 
подняв остов трактора сзади до отрыва опорных катков ог гу 
сеницы. Регулировочным болтом между цилиндрической частью 
заднего рычага и упором устанавливают зазор 45...47 мм. В на
груженном состоянии оп должен составлять 15...17 мм. Зазор 
между боковыми поверхностями ушка втулки и паза рычага в 
верхней половине со стороны тела рычага, а в нпжией со сторо
ны его головки устанавливают регулировочными прокладками. 
После установки прокладок затягивают центральные болты тор- 
сионов, а затем один из них отпускают на 1 /6 оборота.

При правильно установленных рычагах задней подвески з а 
зор между задним рычагом н упором должен составлять 15... 
17 мм, допускается 10...17 мм. Дополнительную регулировку про
изводят регулировочным болтом, который стопорят контргайкой 
моментом 250 Н-м. Болт над площадкой должен выступать на
33...43 мм.

Люфт в подшипниках опорных и поддерживающих катков, а 
такж е  направляющих колес регулируют прокладками соответст
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венно под крышкой катка  или между торцом оси и упорной шай
бой.

Гусеничную цепь регулируют вращением корпуса амортизато
ра за приваренные к нему скобы. При касании рычага направ
ляющего колеса упора на тележке уменьшают длину цепи на 
одно звено.

Возможные эксплуатационные неисправности ходовой части 
гусеничных тракторов и способы их устранения приведены ниже:

Неисправность Причина Трактор Способ ус т р а 
нен ня

1 2 3 4

Проскакива - Недоста точ  Все О т р е г у л и р о 
ние г у с е н и ч  ное нат яж ен ие вать н а т яж ен ие
ной цепи по 
з убь ям  з в е з 

г усеничной  ц е 
пи

г усеницы

дочки
Повышенный 

износ  з уб ье в  
в е ду щ ей  з в е з 
дочки,  пр оу 
шин, пальцев 
г у с еницы

То же П ом еня ть  з в е з 
дочки местами,  
при д в у х с т о р о н 
нем износе — з а 
менить

В о зд ух  в ци
линдрах  н а т я 
жения

Т-150 Стравить  в о з 
дух  из цилиндра

Трактор у в о  Разное  н а т я  Все От ре г ули ро ват ь
дит в с торону  
бе з  в о з д е й с т 

жение  г у с ениц нат яже ние  г у с е 
ниц

вия на орг аны 
у правления

И зо гн ут а  к о 
ленчатая  ось 
н а пра вл яю ще 
го ко л еса

Т о же Заменить ось

Большая р а з 
ница в износе 
г у сениц

” Поменять г у с е 
ницы мест ами

Сильно н а  Сильно з а т я  Все О т р е г у л и р о 
грев ают ся  под 
шипники опор

нуты  подшип
ники

вать подшипники

ных к а т к о в  и 
направляющих 
колес

Заклинивают
подшипники

То же Промыть . под 
шипниковый у з ел ,  
при необхо ди мос 
ти з аменить  под 
шипник

j Проте кае т Изношено Все Заменить у п 
смазк а  через уплотнение лотнение
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П р о д о л ж е н и е

уплотнение  
опорного к а т 
ка

По дтекае т  
сма зк а  через  
уплотнение  на 
правляющего  
колеса

Подтекает  
смазка через 
уплотнение 
по ддерживаю 
щего  к а т к а

Задиры по
в ерхн ост ей  
у п ло т н и т е л ь 
ных ме тал л и 
ческих колец 

Большой з а 
зор в коничес 
ких подшипни 
ках  

Ослабло 
крепление  гай 
ки опорного 
к а тк а  

Ослабло 
крепление  бол 
тов корпуса  
уплотнения  

Срез ано  р е 
зиновое  ко ль 
цо м е ж д у  т ор 
цом балансира  
и корпусом 
уплотнения  

Изношено 
ре зиновое  уп 
лотнение

Ослабло 
крепление  ко р 
пуса  уплотне  
нпи к ступице 
колеса

За е да ет  у п 
лотнительное 
кольцо на к о 
ленчатой оси

Не притерты 
уплотнитель 
ные металли
ческие кольца 

Изиошено 
резиновое уп 
лотнение

ДТ-75/75М

То же

ДТ-75/75М

Все

ДТ-75М

Все

То же

ДТ-75М

Все

Протереть  коль 
ца

О т р е г у л и р о 
в а ть  подшипники

П о дт ян у т ь  г а й 
к у

По дт ян у т ь  бол-

Заменить  к о л ь 
цо

За ме н и ть уп л о т  
пен не

П од тян ут ь  бол 
ты крепления

Устранить  в м я 
тины и з адиры 
при необходимое  
ти з аменить  коль 
цо

Притереть коль 
ца

Заменить уп 
лотнение
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

Ослабло Все Заменить у п 
крепление  к о р  лотнение
пуса  уп ло т н е 
ния к к а т к у

ЛТ-75МНе притерты Прите ре ть
у п ло т н ит е л ь  кольца
ные  ме тал л и 
ческие кольца

Не в ы д в и  Забито внеш Т-150 Промыть гндро-
г а е т с я  шток нее у п л о т н е  н а т яж и т ел ь
цилиндра  н а  ние
т я ж е н и я  г у с е -
н ицы

Зам енить  мест аЗадир  што  Т-150
ка или цилинд з адира
ра

Заменить  к л а Ре зк о  о сла б  Прорван кл а  То же
л я ет с я  н а т я  пан цилиндра пан
жение г у с е н и  н ат яж ен ия
цы,  направляю
щее колесо
ухо дит  на з ад

О т су т с т в у е т Залить ж и д Повышенная •
т ря ск а  остова ж и д к о с т ь  в кость
т рактор а амортизаторе

Засорение  
др о с с е л ь н ы х  
отверстий  ги д 
роа мортизато 
ра передней

Промыть амор 
тизатор

ка ретки
Очистить каткиОстанавли  Забито  про Все

ваются  или не странство
вращаются м е ж д у  в р а 
опорные или щающимися
п о дде ржи ва ю  д ет а ля ми
щие катки

Заст ыла То же Заменить с ма з 
сма зк а ку

Остов т р а к  Р а з р е г у л и  Т-70С О тре г у ли р о ва т ь
тора наклонен рована  п е р е д  рычаги подвески
вп е р ед няя  подвеска

Ослаб тор-  
сион

То же Заменить тор-  
сион

Спадают г у  Р а з р е г у л и  S
Отрегулировать

сеницы рован  з а зор  
м е ж д у  рыча 
гом з адней  
подвески  и 
упором

зазор
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М Е Х А Н И З М Ы  У П Р А В Л Е Н И Я

МЕХАНИЗМЫ УПРАВЛЕНИЯ 
КОЛЕСНЫМИ ТРАКТОРАМИ

Параметры технического состояния механизмов управления 
колесных тракторов приведены в таблице 57.

В механизмах управления тракторов К-701, К-700А регули
руют такж е зазор в шарнирах тя г  следящего устройства.

Зазоры в шарнирах тяг  следящего устройства определяются 
свободным ходом рулевого колеса, который измеряют устройст
вом К-402 при неработающем двигателе. Если при поворотах ру
левого колеса будет обнаружен свободный ход меж ду сухарями 
продольной тяги и пальцем, то, расшплинтовав пробку шарнира, 
затягивают ее до отказа, после чего отворачивают до ближай
шего шплинтовочного отверстия. Такую регулировку проводят с 
обеих сторон тяги.

У трактора Т-150К регулируют зазор в тяге обратной связи, 
зазор в паре червяк — сектор, предохранительный клапан гидро
системы управления поворотом, клапан расхода.

Зазор в тяге обратной связи регулируют так  же, как  и у 
тракторов К-701 и К-700А.

Д ля регулировки зацепления червяк — сектор нужно отсоеди
нить сошку 8 (рис. 32) и тягу обратной связи. Изношенную ре
гулировочную шайбу 4 заменяют новой, после чего проверяют 
плавность зацепления, отсутствие заедании.

Проверяют и регулируют 
гидросистему рулевого
управления с помощью пе
реходного устройства КИ- 
6272 и прибора КИ-1097. 
Схема их присоединения по
казана па рисунке 33.

Давление срабатывания 
предохранительного клапана 
определяют при полностью 
вывернутой запорной игле 
устройства КИ-6272 и край
нем положении рулевого ко
леса. Прибором КИ-1097 
при максимальной подаче 
топлива перекрывают слив 
масла и по манометру фик
сируют давление. Оно долж 
но составлять 7,0^0'3 МПа.

Рис. 32. Рулевой механизм трактора 
Т-150К:

/ — п р о к л ад к а ;  2 — боковая  кр ы ш ка ;  3 — 
упорная  шайба  сектора ;  4 — регулировоч
н ая  ш айба ; 5 — сектор ; 6 — червяк ;  7 — вал  
рулевого  м е х ан и зм а ;  8 — сош ка ;  9 — и голь

чаты й  подшипник

206



Т
аб

л.
 

57
. 

Д
оп

ус
ти

мы
е 

па
ра

ме
тр

ы 
те

хн
ич

ес
ко

го
 

со
ст

оя
ни

я 
ме

ха
ни

зм
ов

 
уп

ра
вл

ен
ия

 
и 

то
рм

оз
ов

 
ко

ле
сн

ы
х 

тр
ак

то
ро

в 
и 

са
мо

хо
дн

ог
о 

ш
ас

си
I I

ТО ЯСХ СО<и К1я S
(1)

а , а <1>с £то
н

»п о ТО
(N 'О U

Ю
сГ

ю  с  
h-V

, £С0<
<М ю -—

со CN *—<
• а

1 • ою Ю* о <Nо04 г—.
Я

Оа.
*5ЯU

£
CD*=;а>н

о я
яо о

со

со
CN

О
Р-Оit:

си
я

с с  СО
ОС 0 0

t"-

ю

t"-

ю

U

“ Т* f-* ю  о со С о  О
О сч Q--  O r- s! irt s*. Я и
S  ч  3

о ю
Ь" СО

О-со*—1
О  LO

Ю I
СО 1 0  03

О т—.

о ^
са то ,(D ̂  s«=; U  ̂
>> .  ~С-, ТО

е? ОО С-я  о
•а 5н ©о С

0> эЯ

s  §
О н  ^  2  ^  ~ес) о  О  3  О) оО х «  С е- л

Яч
со»=(

1X1 -т-h Ч 3!Z r*̂

s  *
. жо Я

(U го О  я  
С  к  О P.

О  ю о  «  и с
*  cl 
О о

°  s  о .s о* 2 л 
° - е

о  2  П  U  я
я t " я н
*  о.'° = ёо с * «  °5 л 2 с а
Р О)

Ь о £ 0,2<и °  4  с  CXU.
*  0 .5  5 ^
I Я ё  с  4  u  _ -  • .
s
i - o B S s a J J S  

0,5 й ч  о л то та u
-  -  -  о/^-С-СХЧ s

207



Рис. 33. Схема присоединения приборов к трактору Т-150К для опре
деления работы клапанов гидросистемы рулевого управления:

/ -т- запорный клапан; 2 — рулевое колесо; 3 — распределитель; 4, 7, 8, 9, 12, 14, 
18. 20. 21 — трубопроводы; 5 — клапан расхода; 6  — переходное устройство 
КИ-6272; 10 — прибор КИ-1097; // — гидронасос; 13 — фильтр; 15 — бак; 16 — 
гидроцилиндр; /7 — предохранительный клапан; 19 — тяга  обратной связи; 22 — 

сошка; 23 — червячная пара

В случае необходимости предохранительный клапан 17 регу
лируют винтом. Ввинчивая его, давление срабатывания клапана 
возрастает, и наоборот.

Д ля  проверки состояния клапана расхода 5 при неработаю
щем двигателе от него отсоединяют трубопровод 4, установив 
на его место трубопровод 8. На штуцер устройства КИ-6272 и 
трубопровод 4 ставят заглушки. Установив номинальную часто
ту вращения коленчатого вала двигателя, прибором 10 устанав
ливают давление 5,0 М Па и определяют расход масла. Если 
расход меньше 26...30 л/мин, то подачу увеличивают регулировоч
ным впитом.

Механизм управления поворотом тракторов МТЗ-80/82 позво
ляет регулировать зазоры в шарнирах тяг, в зацеплении сектор — 
червяк и сектор — репка, з а т яж ку  гайки червяка, осевой ход 
поворотного вала, предохранительный клапан и управление бло
кировкой дифференциала.

Зазоры в шарнирах тяг  устраняют завертыванием пробок до 
упора, а затем six отвинчивают на оборота.
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Рис. 34. Схема гидроусилителя рулевого управления тракторов
МТЗ-80/82:

/ — маслопровод датчика ;  2 — корпус; 3  — задн яя  крышка цилиндра; 4 — пор
шень; 5 — маслопровод клапана блокировки; 6 — передняя крышка цилиндра; 
7 — шток; 8 — редукционный клапан;  9 — упорный подшипник; — крышка кор
пуса;  //— сферическая гайка ;  12 — шайба; 13 — пружина золотника; 14 — корпус 
распределителя; 15 — ползун; 16 — клапаная крышка; 17 —• предохранительный 
клапан; 18 — червяк;  19 — регулировочная втулка ;  20 — поворотный вал;  21 — 
золотник; 22 — сектор; 23 — рейка; 24 — золотник датчика блокировки; 25 — упор 

рейки; 26 — регулировочные прокладки; 27 — сошка; 28 — палец

Зацепление сектор — червяк регулируют в одном из край- 
цих положений рулевого колеса. Д ля  этого, ослабив гайку регу
лировочной втулки 19 (рис. 34), поворачивают ее до упора и 
закрепляют в этом положении. После чего проверяют на отсутст
вие заеданий в зацеплении при повороте рулевого колеса в обе 
стороны до упора. При наличии заеданий втулку немного позо-' 
рачивают против часовой стрелки.

Зацепление сектор — рейка регулируют изменением толщины 
регулировочных прокладок 26 под фланцем упора до получения
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зазора м еж ду  рейкой и упором 0,1 ...0,3 мм. Уменьшая толщину 
прокладок 26, уменьшают зазор.

Правильная з а т яж к а  упорных подшипников 9 является в а ж 
ным условием нормальной работы гидроусилителя. Подшипни
ки 9 затягивают сферической гайкой 11. Д ля  этого перед з а 
тяжкой крепят распределитель двум я  болтами, подложив под 
них шайбы на толщину фланца крышки 10. Гайку затягивают 
моментом 20 Н-м, после чего ее отвертывают на '/io—Vi2 оборо
та до совмещения отверстия в червяке с прорезью под шплинт 
гайки. Затем, вывернув болты крепления распределителя, уста
навливают крышку.

Осевой ход поворотного вала  устанавливают регулировочным 
болтом, находящимся в верхней крышке. Д ля  этого, ослабив 
контргайку, регулировочный болт заворачивают по отказа , пос
ле чего отвертывают на 1/8... '/ю оборота.

Д ля регулировки предохранительного клапана 17 в нагнета
тельную магистраль или в пробку клапанной крышки 16 устанав
ливают масляный манометр на давление 10 М Па (100 кгс/см2). 
Клапан регулируют на 8,8 МПа при максимальных оборотах ко
ленчатого вала двигателя изменением положения винта клапана, 
повернув рулевое колесо до упора.

Д ля  регулировки управления блокировкой дифференциала сво
бодный конец троса крепят в фиксаторе так, чтобы он выступал 
за фиксатор на 5...10 мм. Установив рукоятку управления бло
кировкой в основное (выключенное) положение, натягивают трос 
муфтой до начала поворота крана и закрепляют муфту винтами. 
Второй фиксатор такж е , подтянув к  муфте, закрепляют винтом. 
Правильность регулировки проверяют, установив рукоятку в по
ложение II «Блокирование дифференциала автоматическое». Рис
ка  на кране в этом случае должна совпадать с риской «Вкл .»  
на крышке датчика блокировки. При правильной регулировке 
управления рукоятка и кран должны из положений II и III воз
вращаться в положение I под действием пружины.

У тракторов ЮМЗ-6АЛ/6АМ регулируют шарнирные соедине
ния рулевого привода, осевой зазор в конических подшипниках 
червяка, зазор в зацеплении ролик — червяк.

Шарнирные соединения регулируют так  же, к ак  у рассмот
ренных выше тракторов, только пробки в продольной тяге  от
вертывают на '/в оборота, а в поперечной и толкающей тягах  — 
на 1/4.

Д ля  регулировки осевого зазора в конических подшипниках 
червяка уменьшают число регулировочных прокладок под флан
цем нижней крышки. При нормальном зазоре червяк должен 
вращаться от усилия 3...8 Н, приложенного на плече 240 мм, а 
зазор м еж ду  роликом и червяком в среднем положении рулевого
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колеса должен соответствовать перемещению нижнего конца сош- 
кн не более 0,15 мм.

Зацепление ролик — червяк регулируют при снятом с тракто
ра механизме рулевого управления регулировочным винтом. Винт 
затягивают так, чтобы в среднем положении ролика зазор в з а 
цеплении отсутствовал, а усилие поворота рулевого колеса не 
превышало 22 Н.

У тракторов Т-40М/40АМ для уменьшения свободного хода 
рулевого колеса кроме шарниров рулевых тяг  регулируют зазор 
в зацеплении рейки поршня с сектором. Уменьшение зазора обес
печивается перемещением вала сошки с сектором с помощью ре
гулировочного винта, находящегося в крышке корпуса под кол
паком. Д ля регулировки зазора винт ввертывают до отказа, а 
затем ослабляют на '/б---'/» оборота.

Давление срабатывания предохранительного клапана гидро
усилителя определяют прибором КИ-5473. Схема его присоедине
ния аналогична присоединению к тракторам МТЗ-80/82, только 
переходный штуцер ввинчивают не в клапанную коробку, а в кор
пус гидроусилителя. Клапан регулируют винтом на значение, 
указанное в таблице 57.

Рулевое управление трактора Т-25А регулируют для обеспе
чения нормального зазора в зацеплении червяка с роликом пу
тем такого завинчивания регулировочного винта, расположен
ного на боковой крышке, чтобы усилие, необходимое для пово
рота рулевого колеса при среднем положении ролика, было
15...22 Н.

У самоходного шасси Т-16М кроме зазоров в шарнирах руле
вых тяг  регулируют зазор между зубьями шестерни рулевого и 
поперечного вала, устанавливают изменением числа прокладок 
под фланец рулевой колонки.

Зазор меж ду зубьями малой шестерни поперечного вала и 
сектором регулируют прокладками м еж ду  фланцем заднего бруса 
и стаканом подшипника или стальными кольцами на попереч
ном валу м еж ду малой шестерней и стенкой с опорной втулкой 
поперечного вала . Нормальный зазор должен составлять 
0,2...0,4 мм.

Основные эксплуатационные неисправности механизмов управ
ления колесных тракторов приведены ниже.



Неисправность Причина Трактор, самоход
ное шасси

Способ ус тр ан е 
ния

1 2 3 4

Трактор не 
поворачивает 
ся

Т яж ел о е  р у 
левое  у п р а в л е 
ние

Низкий уро 
в е н ь  масла  в 
гидробак е

Не работает  
насос

Зависает  
пл унж ер  р е г у 
л я то р а  р а с х о 
да

I ^ д о с т а т о ч 
ная  произво
дительность  
насоса

Низкий у р о 
в ен ь  масла  в 
гидробаке

Засорился  
дрос сел ь  р е 
г у л я т о р а  р а с 
хода

Внутренние 
пере течки мас
ла по у п л о т 
нениям порш
ня гидроци
линдра

Нарушена  
ре г у л и ро вк а  
п р ед ох ра ни 
т ель ног о  к л а 
пана

Заедание  в 
зацеплении 
с ек то р  — чер 
в я к

Все ,  кроме 
Т-25А и Т-16М

К-701,
К-700А

Т-150К
Т-150К,

К-701, К-700А

Все ,  о б о р у 
д о в а н и е  г и д 
роусилителями

То же

К-701,
К-700А,  Т-150К

Все,  о б о р у 
дованные  г и д 
роусилителями

МТЗ-80/82

„Беларусь"
Т-40М/40АМ

Заполнить ги д 
робак  маслом до  
в ерхней  метк и 
щупа  

Проверить  по
ложение  рыча г а  
отключения  тран 
смиссии.  Рыча г  
д о л ж е н  н а х о 
ди ться  в поло 
жении „назад*  

Заменить  насос  
Промыть р е г у 

лятор р асх од а ,  не 
нарушая  п о ло ж е 
ния р е г у л и р о в о ч 
ного  винта 

Проверить  в р е 
мя полного  пово 
рота  трактора .  
При н е об хо ди 
мости з аменить  
насос 

Заполнить гид 
робак маслом до  
в ер хней  метки 

Проверить  вр е 
мя полного по
ворота трактора .  
При н е об хо д и 
мости промыть 
д етали  р е г у л я 
тора расхода ,  не 
нарушая  п о л о ж е 
ния р е г у л и р о во ч 
ного  винта  

Восст ановить  
уплотнения  порш
ня или з аменить  
гидроцилиндр

О т р е г у л и р о 
в ать клапан

О т р е г у л и р о 
в а т ь  зацепление
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П р о д о л ж е н и е

Повышенная  
неус тойчивость 
передних  к о 
лес

Заедание  в 
по движных  
соединениях  
р у л е в о г о  при
вода  или п е 
р едн ей  оси 

Заклинил з о 
лотник клапа 
на потока гид 
росистемы  

Повышенная  
вибрация р у 
л ево го  колеса

Ослабла з а 
т я ж к а  гайки 
червя ка

11овы шенн ыи 
з а зор  в кони 
ческих  под 
шипииках пе 
редних  колес  
или в шарни 
рах т я г  р у л е 
во го  унравле -  
п ня

11 ару  шеи а 
с ходимость  пе
редних  колес  

Ослабла  з а 
т я ж к а  г а е к  
крепления  
сошки с ек тора  
или поворот  
ных рычагов  

Не з а т я н у т  
подшипник в 
передней  
кры шке  гид 
роуснли т еля  

Увеличено 
осе во е  п ер е 
ме щени е  по 
воротного  в а 
л а

„Бе я а р у с ь “ 
Т-40М/40АМ

Т-40М/40АМ

МТЗ-80/82

То же

„ Б е л а р у с ь -

„Беларусь" ,
Т-40М/40АМ

„Беларусь**

Т-40М/40АМ

МТЗ-80/82

Устранить  з а е 
дание

Промыть к л а 
пан

З а в е р н у т ь  
кру глу ю г а й к у  до 
к а сания  с в т у л 
кой,  о т в е р н у т ь  ее  
на 1,5 обо рота  и 
з а ко нтр ить  

З а в е р н у т ь  г ай 
к у  моментом  
20 Н*м, о тв ер н у в  
на ' / i o . . . ‘ /i2 обо- 
рота ,  з ашпли нт о 
в ать

О т р е г у л и р о 
в ать зазор

О т р е г у л и р о 
в ать сходимость

За т я н у т ь  г айки

З а т я н у т ь  и з а 
контрить г ай к у ,  
р а зобрав  г и д р о 
у силитель

О тр е г ул и р о ва ть  
осево е  п е р е м е 
щение  в ала
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П р о д о л ж е н и е

Повышенное  
колебание  по- 
л урам т ра к то 
ра при пово
роте на месте

Повышенный 
н а г ре в  масла 
в гидросисте  
ме

Подтекание  
масла  по што
к у  цилиндра

Повышенный  
свободный  ход  
р у л е в о г о  к 
л ес а

Ослабла  з а 
т я ж к а  гайки 
червя ка  г и д 
роусилителя  
с р ед у кт о ро м

З а е д а е т  шли
цевая  в т у л ка  
вала  р ул ево го  
колеса  

Мало масла  
в гидробаке

Завис  плун
ж ер  р е г у л я т о 
ра р а сход а

Износ у п 
лотнений што 
ка гидроци
линдра

Не о т р е г у л и 
рованы  шарни
ры с л е д я щ е г о  
у с т р ой с тв а  

Недо ста то ч 
но з а т я н у та  
г айка  к р е п л е 
ния сошки 

Увеличен з а 
зор в з а ц еп л е 
нии червяк  
с е к то р  (ролик)  

Повышенный 
люфт в шарни
рах  т я г  р у л е 
в о г о  у п р а в л е 
ния 

Ослабло 
крепление  
червя ка

К-701,
К-700А

То же

Все

К-701, 
К-700А

Все

К-701,  
К -700А

Все

„ Б е л а р у с ь - , 
'Г - 150 К

Все

МТЗ-80/82,
Т-150/150К

По вернув  р у л е 
вое к олесо  до 
отка з а  в л е во  и 
у д е р ж и в а я  в этом 
положении,  снять  
крыш ку  гидро-  
р а сп ред ел ите ля  

За т я н у т ь  г айку  
на Ч2 или Ч6 о б о 
рота 

Смазать  шлицы 
червяка  гидро -  
р а спределителя  
и в т ул к и

Заполнить бак 
маслом до верх  
ней отмет ки

Промыть д е т а 
ли р е г у л я т о р а ,  
не на рушая  по
ложения  р е г у л и 
ровочного  винта  

П о дт ян у т ь  у п 
лотнение  штока  
или з аменить уп  
лотнение  

О тре г у лир ова ть  
з а зоры в шарни
рах

П од тян ут ь  гай 
к у  крепления

О т р е г у  лиро-  
в ать  з а з о р

О т р е г у л и р о 
в ать с о п р я ж е н и я  
или з аменить  и з 
ношенные  де т ал и

Подтяну ть  
крепление
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П р о д о л ж е н и е

Повышенное
ценообразова 
ние

Резкие  н е 
з атухающие  
толчки при по
вороте  т р а к т о 
ра

Ослабло 
крепление  зо 
лотника  р а с 
пределителя  
на в алу  руле 
вого  механиз  
ма

Н едостаточ 
ное количест 
во масла  в 
системе  

Подсос  в о з 
д у х а  и соеди 
нениях масл о 
проводов  

Излишек мас
ла в масляном 
баке

Нарушена  
р е г ул иро вк а  
предохрани 
т ел ь но г о  кл а 
пана 

Попал в о з 
д у х  в ги др о 
систему

Ослабло 
крепление р у 
л ево го  м е х а 
низма,  ги др о 
цилиндров и 
др у г и х  у зло в  

Срез  скобы 
и ра зрушение  
пружин с у х а 
рей перед ней  
крышки  и г о 
ловки штока 
гидроцилиндра  

Увеличена  
подача масла  к 
гидроцилиндру  
или заклинил 
клапан р а с х о 
да

Т - 150/150К

„Беларусь"  
Т-150К/150

То же

МТЗ-80/82

К-701,  
К-700А,  Т-1 БОК

То же

Т-150К

1о же

Подтян ут ь
крепление

Заполнить бак 
маслом до в е р х 
ней метки

Устранить  под 
сос в о з д у х а

Слить лишнее
масло

О т ре гу ли р о 
в ать клапан

Устранить  п о д 
сос в о з ду х а  и 
уд ал и ть  во з д у х  
из системы

Проверить  и 
под тян уть  кре п 
ление

Установить  но 
вую с к о б у  и пра 
вильно собрать  
головки  цилинд
ра

Промыть и о т 
р е г у л и ро ва ть  
клапан р асх од а
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Рис. 35. Стояночный тормоз тракторов К-701 и К-700А:
1 — тормозной барабан;  2 — тормозная лента; 3 — возвратная пружина; 4 — рычаг? 
5  — трос; 6 — регулировочная гайка ;  7 — оттяжная  пружина; 8 — контргайка;  9 — 

упорный винт; Ю — стяжной винт

ТОРМОЗА КОЛЕСНЫХ ТРАКТОРОВ

Тракторы К-701 и К-700Л оборудованы колесными и стояноч
ными (ручным) тормозами. У колесных тормозов регулируют ход 
штоков тормозных камер и после их ремонтной разборки — при
легание тормозных накладок к барабану.

Ход штоков регулируют при нормальном давлении в пневмо
системе. Ход штоков измеряют линейкой при подаче в камеры 
воздуха, его значение должно быть 30...40 мм, разность хода 
штоков не должна быть более 7 мм. При несоответствии хода 
указанным значениям его регулируют, вращая ось червяка тор
мозного рычага. Червяк поворачивают каждый раз на */б оборо
та до очередного фиксированного положения. При нормальном 
ходе штоков тормоза действуют одновременно на все колеса, тор
мозные барабаны не нагреваются.

После полной ремонтной разборки колесных тормозов тормоз
ные колодки ломиком поднимают к барабану. Прилегание на
кладок к барабану регулируют вращением осей тормозных коло
док. Затем устанавливают нормальный ход штоков.

Стояночный тормоз регулируют в случае, если для заторма
живания трактора требуется более двух полных ходов рычага
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тормоза. Нормальный з а 
зор меж ду лентой и ба
рабаном при отпущенном 
тормозе должен состав
лять не менее 0,3 мм, а 
полностью затягивают
тормоз за полтора-два 
хода рычага. Регулируют 
гайкой 6 (рис. 35) или 
при необходимости натя
жением троса упорным 
винтом 9 или стяжным 10.

Натяжение троса регу
лируют такж е  подтягива
нием его в месте крепле
ния на мостике приводов 
управления.

После проверки ста
бильности регулировки 
проверяют длину тяги 
компенсатора. Д ля  этого 
стопор устанавливают в 
первую впадину сектора, 
затем переводят рычаг 
тормоза вперед до упора 
ролика в планку стопора.
Свободный ход тяги ком
пенсатора должен при 
этом быть в пределах 
0,5...3,0 мм. Его регулиру
ют изменением длины тя 
ги компенсатора.

Как  и тракторы «Киро
вец», трактор Т-150К ос
нащен стояночным и ко
лесными тормозами.

Стояночный тормоз используют только для аварийного тор
можения и на стоянке с уклоном до 25°. Если тормоз не обеспе
чивает надежного торможения, его регулируют. Д ля  этого рычаг
11 (рис. 36) тормоза должен находиться в нижнем положении. 
Щупом измеряют зазор между барабаном 4 и накладками тор
мозной ленты 5. Он должен находиться в пределах 1,5...2,0 мм 
по всей окружности. В случае необходимости зазор регулируют 
гайкой 6, а его равномерность — болтами 1.

При правильно отрегулированном тормозе рычаг 11 должен

Рис. 36. Стояночный тормоз трактора 
Т-150К:

1 — регулировочный болт; 2, 9, 1 3 — кронш
тейны; 3 — оттяжная пружина; 4 — бара
бан; 5 — тормозная лента; 6 — регулироч- 
ная гайка ;  7 — тяга ;  8 — пальцы; 10 — з а 
щелка; 11 — рычаг тормоза, 12 — вилка 

тормоза; 13 — кронштейн
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располагаться в f-оризонтальном положении, защ елка 10 — в 
первом пазу сектора кронштейна 13, а пальцы касаться торцов 
пазов кронштейна 2 и стояночного тормоза. Регулируют изме
нением длины тяги вилкой 12.

Колесные тормоза трактора 7-1 БОК регулируют так  же, как  
и у  тракторов К-701, К-700А, только нормальный ход штока дол
жен быть в пределах 15.„20 мм (допустимый — 30 м м ) ,  а разни
ца хода у различных колес — 3 мм. После регулировки хода 
штоков проверяют и при необходимости регулируют свободный 
ход педали тормозов изменением длины тяги. Нормальное зна
чение хода педалей приведено в таблице 57. Для уменьшения 
свободного хода педалей тягу  укорачивают, для увеличения — 
удлиняют.

Т а б л .  58. П арам етр ы  со сто ян и я  м ехан и зм о в  у п р а в л е н и я  
поворотом гусен и чн ы х  т р а к т о р о в ,  мм

Параметры Т-4А ДТ-75 /73М Т-70С

Свободный ход  рыча гов  у п 
равления :

ном. 9 . . . И ' GO.. .  802 120 . . . 1 65
доп. 7 . . . 1 5 ' 4 0 . . .  ПО2 7 5 . . . 1 6 5

Полный хо д  рыча гов  у п р а в 
ления:

ном. 27 0 . . . 3 8 0 50 0 . . . 6 0 0 20 . . . 2 4*
доп. 2 3 0 . . . 4 2 0 4 7 0 . . . 6 50 1 8 . . . 262

Полный ход тормозных п е 
далей :

ном. 7 5 . . .  120 _3 110 . . . 1 50
доп. 5 5 . . . 1 5 0 _3 110 . . . 1 70

1 Зазор меж ду  планкой пола м рычагами уп р авлеаая  тор мозами солнечных 
шестерен.

2 Полное перемещение поршня гидроусилителя при работающем д ви гателе
3 При полностью затянутом правом остановочном тормозе зуб педали 

должен войти в первую впадину секторл. Л е т я  и np.iu ш педали должны иметь 
одинаковый ход.

У тракторов МТЗ-80/82 применены дисковые тормоза, у кото- 
рых регулируют управление, пли ввинчивая регулировочные бол
ты в вилки (для уменьшения хода педалей) или вывинчивая их. 
Нормальный ход педалей должен составлять 70...90 мм. При экс
плуатации допускается увеличение до 110 мм, тормозной путь на 
сухой асфальтированной дороге при скорости 30 км/ч не должен 
превышать 10 м, неодиовременность торможения колес — 1 м.

Тракторы ЮМЗ-6АЛ/6АМ оборудованы тормозами колодоч
ного типа. При свободном ходе педалей свыше 150 мм тормоза 
регулируют конусами, расположенными снаружи тормозных ба-
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Рис. 37. Регулировка тормозов трактора Т-25А:
/ — тормозной шкив; 2 — тормозная лента; 3 — пружина; 4 — рычаг; 5 — гайка; 
6 — нажимной болт; 7 — рукав ;  8 — серьга;  9 — рычаг;  10 — гайка ;  // — крышка; 
/i? — тяга ;  13 — контргайка;  14 — вал;  15 — установочный винт; 16 — педаль тормо

за; /7 — подушка педали; 18 — планка блокировки; 19 — шпонка

рабанов. Конусы завертывают до отказа , затем немного отверты
вают до входа пальцев в их прорези. Это положение определя
ется щелчком в тормозе. После чего вилкой укорачивают тягу  
тормозов до обеспечения свободного хода педалей 100...150 мм.

Па тракторах Т-40М/40АМ установлены ленточные тормоза, 
у которых регулируют равномерность прилегания ленты и сво
бодный ход педалей. Нормальное значение должно быть 50... 
80 мм с разницей хода одной педали от другой не более 5 мм. 
Регулировку выполняют, натягивая гайкой регулировочной тяги 
тормозную ленту. Гайку полностью навинчивают на тягу , а з а 
тем отпускают на 3,5 оборота. После этого проверяют ход тор
мозной педали.

Равномерность прилегания ленты устанавливают регулировоч
ным винтом, находящимся внизу корпуса тормоза. Д ля  этого 
винт завертывают до упора, а затем отвертывают на 3/4 оборота.

Д л я  регулировки тормозов трактора Т-25А отвертывают контр
гайки винта 15 и болтов 6 (рис. 37). Затягивают указанный винт 
и болты до упора, при этом размеры А не должны отличать
ся более чем на 1 мм. Затем отпускают винт 15 на 0,75... 1 обо
рот и контргайками фиксируют винт и передний болт 6. Задний 
болт 6 после этого отпускают так , чтобы разность размеров А 
болтов 6 была 2...7 мм.
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Зазор между нижней ветвью тормозной ленты и барабаном 
у шасси T-1GM регулируют регулировочным винтом так  же, как  
у трактора Т-25А. Рабочий ход педалей тормозов (75...100 мм) 
устанавливают изменением хода тяг, соединяющих рычаги вали
ков педалей с рычагами тормозов.

У всех тракторов, кроме К-701, К-700А и Т-150К, при попа
дании в тормоза смазки их промывают бензином, предваритель
но устранив течь масла. Промывают шприцем, после чего бен
зин сливают, а накладкам  дают просохнуть 5...8 мин.

Тормоза будут служить надежнее и дольше, если ими поль
зоваться плавно, без рывков, а при сблокированных педалях 
перед торможением нужно выключить муфту сцепления.

Основные эксплуатационные неисправности тормозов и спо
собы их устранения приведены ниже.

Трактор
Способ у с т р а 

Не исправность Причина нении

Н едо ста то ч  1 l apy iuc i i a Все О тре г у ли р о ва т ь
ная эффектив р е г у л и р о вк а тормоза
ность т о р м о  тормоза
зов

Заменить  н а Изношены То же
на кла дки  т ор  кладк и
мо зных  ко л о 
док  ( дисков)

Промыть н а Замасл ены Все ,  кроме
тормозные К -701,  К-700А, кладки  бензином
накладки Т -150К

Сма зат ь  опорыЗа труднено З а е д ае т  р а з  К -701,
праще н не к о  жимной к у л ак К -700А, Т-150К р азж им ног о  к у 
лес ,  н а г р е в а  лака
ются т ор м о з 
ные барабаны

О т ре г у ли р о ва т ь  
ко лес ны е  тормо
за

! 1е достаточ-  
иые з азоры 
м е ж д у  т о р м о з 
ным барабаном 
и на кладкам и

То же

ГЛ EX А Н И 3 М Ы У ПРАВ J IЕ Н И Я 
ГУСЕНИЧНЫМИ ТРАКТОРАМИ

В процессе эксплуатации у гусеничных тракторов, кроме 
Т-150, регулируют ход педалей и рычагов управления поворотом, 
зазоры м еж ду шкивами и тормозной лентой, равномерность ее
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прилегания. Нормальные значения параметров состояния меха
низмов управления поворотом приведены в таблице 58.

Гусеничные тракторы управляются тормозами солнечных ше
стерен, которые связаны с рычагами, и остановочными, приво
дящимися в действие педалями.

Механизмы управления тракторами Т-4А, Т-70С оборудованы 
гидроусилителями.

У трактора Т-4А зазор м еж ду тормозными лентами и солнеч
ными шестернями регулируют при выступании штифта более 
6 мм от плоскости заднего моста. Нормальный зазор 1,0...1,35 мм 
восстанавливают регулировочными гайками, расположенными в 
люках на задней плоскости корпуса заднего моста. Д ля  этого, 
полностью затянув гайкой тормозную лепту, отпускают ее на
4,5...5,5 оборота. Такж е регулируют зазор в остановочных тор
мозах.

Равномерность прилегания тормозных лент регулируют уст а 
новочными винтами, расположенными внизу корпуса заднего мо
ста. Винты завертывают до упора, затем отвертывают на 1,5 обо
рота и фиксируют контргайками.

При замене тормозных лент солнечных шестерен пружину на 
направляющей трубе устанавливают на длину 345 мм.

Правильно отрегулированные тормоза солнечных шестерен 
должны обеспечивать зазор между рычагами управления и план
кой пола кабины 10±1 мм. Это достигается регулировкой длины 
тяги золотника. Педали остановочных тормозов должны упирать
ся в планку пола, при необходимости регулируют изменением 
длины тяг. Нормальное выключение рычагов тормозов солнеч
ных шестерен достигается при установке м еж ду наружным тор
цом гидроусилителя крышки и центром ушка вилки расстояния 
103+1 мм.

У тракторов ДТ-75М/75 для регулировки хода педалей уста
навливают ее зуб 2 (рис. 38) в правую впадину Ф сектора 3. 
Выводят фиксатор из прорези регулировочной гайкой 7 и полно
стью затягивают ее, после чего снова вставляют фиксатор. Ана
логично регулируют ход левой педали.

При правильной регулировке хода педали полное нажатие 
на нее должно обеспечивать полное обжатие тормозной лентой 
шкива остановочного тормоза. Зуб 2 при этом должен устанав
ливаться в правую впадину Ф сектора 3.

После замены тормозных лент или ремонта заднего моста 
проверяют его и при необходимости регулируют длину тя г  оста
новочных тормозов. Д ля этого, отсоединив тяги 6 от педалей /, 
перемещают обе тяги вперед до упора пальцев тормозной ленты 
во впадину ц кронштейнов 8. В этом положении тяг педали 1 
устанавливают вертикально и изменением длины тяг  совмещают
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Рис. 38. Регулировка хода и длины тяг педалей остановочных тормозов 
тракторов ДТ-75/75М:

1 — правая педаль остановочного тормоза; 2 — зуб педали; 3 — сектор правой пе- 
дали; 4 — соединительный палец; 5 — вилка; 6 — тяга правой педали; 7 — регули< 
ровочная гайка; 8 — кронштейн ленты остановочного тормоза; 9 — шкив тормо
за; 10 — тормозная лента с накладными, к — регулировочный винт; ф, ц, х ~

виадииы

в и л к и  5 с отверстиями педалей 1 .  После чего их фиксируют 
пальцами 4.

Свободный ход рычагов управления солнечными шестернями 
(рис. 39) регулируют, если их значения пе соответствуют данным 
таблицы 58, обычно у нового трактора или после замены тор
мозных лент.

Д ля  этого тормозную ленту на шкиве тормоза ганками 2 з а 
тягивают до отказа и отпускают гайки 2 до совмещения кольце
вой проточки на штоке 4 с плоскостью Ш проушины 3. П арал
лельные грани регулировочных гаек выставляют в вертикальное 
положение.

После этого замеряют свободный ход на верхних концах ры
чагов 5. Если ход не соответствует 60...80 мм, то его изменяют 
тягами 6.

В эксплуатационных условиях свободный ход (его значение 
уменьшается по мере износа накладок) регулируют регулировоч-
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Рис. 39. Регулировка свободного хода рычагов и тяг тормозов плане
тарного механизма тракторов ДТ-75/75М:

/ — крышка коробки управления; 2 — регулировочная гайка;  3 — проушина; 4 — 
шток; 5 — рычаг тормоза планетарного механизма; 6 — тяга  рычага

нымн  г а й к а м и .  П ров иса ни е  ленты  у с т р а н я ю т  винтом К, з а в е р н у в  
его до  упора ,  после чего отп у с ка ю т  на  1... 1,5 оборота .

У п р а в л я ю т  поворотом т р а к т о р а  Т -70С  с помощью муф т  по
ворота  и тормозов .  М у ф т ы  поворота  п р и в о дя т с я  в д ейств ие  р ы 
ча г а ми ,  т о р м о за  —  п е д а л я м и .

Эф фе кт и вн а я  р а б о т а  муфт  поворота  з а ви с ит  от толщины 
сборки  п а к е т а  д и с ко в  (их  с у м м а р н а я  то л щи н а  д о л ж н а  быть  в 
п р е д е л а х  61 ,8 . . .64 ,0  мм )  и вы со ты  больших  пр уж и н ,  кот ора я  
д о л ж н а  с о с т а в л я т ь  53. . .54 мм .

Потребное  количество  ре г улировочных  п р о к л а д о к  муфт ы  опре 
д е л я ю т  в с ле ду ю щ е й  последовательности :

с ж и м а ю т  с т я ж н ы м  винтом у си ли ем  5,5. . .6,0 кН  ко м п л е к т  д и с 
ков  с  б а р а б а н о м  и н а ж и м н ы м  ди с ко м ;

у с т а н а в л и в а ю т  дистанц ион ны е  в т у л к и  в  о тверс тия  б а р а б а н о в ;  
з а м е р я ю т  вы с о т у  вы с т уп а ю щ ей  части  в т у л к и  от т е р м о и з о л я 

ционной п р о к л а д к и  (р а зн ост ь  м е ж д у  измеренной высотой и р а з 
меро м  53. . .54 м м  о п р е де л я е т  т о л щ и н у  ре г ул ировочных  п р о к л а 
д о к ) .
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Рис. 40. Управление муфтами поворота трактора Т-70С:
/ — тяга ;  2 — регулировочный болт; 3 — рычаг управления;  4 — болт; 5 — про/.пад

ка ;  6 — поршень; 7 — серьга;  8 — палец; 9 — тяга

О т ж и м н о й  ди с к  у с т а н а в л и в а ю т  п а з а м и  против ребер  б а р а 
бан а .

Д л я  обеспечения  нормального  у п р а в л е н и я  муфтой  необходимо,  
чтобы сво бодный  и полный ход р ыч а г о в  соотве тс т в ов ал  д а н н ы м  
т а б л и ц ы  58.  Сво бодный  ход ре г у л и ру ю т  изменением  дл ин ы  т я 
ги 9  (рис.  40)  с помощь ю серьги 7. Н ави нчи ва ние  с ерьги  на т я 
г у  на  один оборот  у м е н ь ш а е т  с вободный  ход ры ч а го в  примерно 
на  20 мм ,  с винчивание  — у вел ичи вае т .

По лн ый  хо д  ры ч а го в  ре г у л и ру ю т  изменением  кол иче ств а  р е г у 
лировочных п р о к л а д о к  5.

После  з а м е н ы  или ремонта  ги д ро у си л и тел я  м е х а н и з м а  у п рав -  
ленил поршень 6  у с т а н а в л и в а ю т  на р а зм е р  111. . .113 мм.  Р е г у л и 
руют  и з мер ени я  дл и н ы  т я ги  1 при р ы ч а г ах ,  у с т ан о вл ен н ы х  на
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Рис. 41. Управление тормозами трактора Т-70С:
/, П — тяги; 2, 3, 5. 7 — рычаги; 4 — пал; 6. 10 — валики; в , 9 — педали

передних у п ора х .  Посл е  э то го  пр ове ря ют  и при необходимости  
р е г у л и ру ю т  с во бод ны й  и полный  хо д  рыч а гов .

При  переборке  р ы ч а г о в  у п р а в л е н и я  3  проверяют  и у с т а н а в 
л и в а ю т  их в пе ред нем  положении на  вы со ту  42...44 м м  с по
мощ ью болт а  2, р а с х о ж д е н и е  лево го  и правого рыча го в  не д о л ж 
но п р е в ы ш а т ь  6  мм .

У  тормо зов  пр ове ря ют  и при необходимости ре г у л и ру ю т  пол 
ный хо д  п ед але й ,  и з м е р я е м ы й  м е ж д у  кра йними  по ло ж ен и ям и  по
д у ш е к .  В процессе  э к с п л у а т а ц и и  из - за  и зноса  н а к л а д о к  т о р м о з 
ных  лент  с вободный  ход  п ед ал ей  у в е л ич и ва е т с я .

Д л я  ре г у л и ро вк и  полностью з а т я г и в а ю т  ре г ул ировочный  винт,  
н а х о д я щ и й ся  в нижне й  части  ко р п ус а  з а дн е г о  моста ,  а  з а т е м  о т 
винчивают на  5/б оборота .  По сле  этого ,  з а к р у ч и в а я  ре г улировоч -
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иую ш та нг у ,  полностью з а т я г и в а ю т  т орм озн ую  л е н т у  на  б а р а б а 
не. Отвинчивают ш т ан г у  на  че тыре  оборота  и пр оверяют  ход  пе 
д а л ей ,  при необходимости вр а щ е н и ем  штанги  обеспечивают  нор
ма т ивн ое  значение  п ар а м ет р а .

При сборке  м е х а н и з м а  у п р а в л е н и я  д л я  у с т а н о вк и  поло жени я  
пе далей  изменением  дл ин ы  т я г  1 и 1 1  (рис.  41)  у с т а н а в л и в а ю т  
дву п л еч и е  р ыч а г и  3  и 5  т а к ,  чтобы большие плечи р а с п о л а г а л и с ь  
горизонтально .  Изм ен ени ем  дл ин ы  т я г ,  соединяющих  п е да ли  с р ы 
ч а г а ми  1 и 1 1 ,  у с т а н а в л и в а ю т  п ед али  на упоры нолика  к абины .  
П р а ви л ьн о  о тр е г у л и р ов а н ны е  пе да ли  д о л ж н ы  свободно пере 
м е щ а т ь с я  и после н а ж а т и я  на них в о з в р а щ а т ь с я  в п е р в о н а ч а л ь 
ное положение .  З а щ е л к а  то р мо за  д о л ж н а  у д е р ж и в а т ь  с воим з у 
бом п р а ву ю  п е д а л ь  в любом фиксированном  положении.  Пол о 
же н и е  з а щ е л к и  р е г ул иру ют  перемещенном ее кронштейна  по п а 
з а м  наклонного  нолика .

Тр ак т о р  Т-150 име ет  рул ево е  у п р а в л е н и е  поворотом (рис .  42 ) .  
В  пр оизводственных  у сл о ви я х  ре г у л и ру ю т  з а зо р  м е ж д у  т орм оз 
ными  б а р а б а н а м и  и к о л о д к а м и  лент ,  к л а п а н  сброса  д а в л е н и я  и 
м е ха н и з м  переключения  г и д ро ра сп ре дел и тел я .

За з о р  м е ж д у  тормо зны ми  л е н т а м и  и б а р а б а н а м и  д о л ж е н  со 
с т а в л я т ь  1,5. . .2,0 м м  по вс ей о кр уж н ос т и .  Д л я  ре г улировки ,  
у д е р ж и в а я  р ы ч а г  2 8  на  упоре ,  з а т я г и в а ю т  рег улировочную г а й 
к у  2 7  тормозной  л ент ы  до  о т к а з а ,  а  з а т е м  о тп у с к а ю т  на 5. . .6 
оборотов.  З а т е м  по дв о дят  п е д а л ь  1 0  тормо за  в в е р х  до  упора  в 
пол к а б и н ы  и сферической г а й ко й  и зм ен яю т  д л и н у  т я ги  1 7  до  
в ер тик ал ьно й  у с т а н о вк и  п л ощ а дк и  р ы ч а г а  18 . По сле  э то го  и з м е 
нением дл и н ы  т я г  2 6  п о дв о дя т  п л ощ а дк и  ры ч а го в  3 1  к  упору  в 
п а л ьц ы  т о л к а те л ей  1 9  и 23 .

К л а п а н  сброса  д а в л е н и я  пр оверяют  при р а бо т аю щ е м  д в и г а 
т еле  и рабоче м  д а вл е н и и  обоих бортов .  П о в о р а ч и в а я  руле вое  к о 
лесо до  щ е л ч к а  фик са тор а  и в ы д е р ж и в а я  его в э том положении
15. . .20 с, соответс твующий  ма н о м ет р  на щ ит ке  приборов д о лж е н  
п о к а з ы в а т ь  д а в л е н и е  0,09. . . 0 ,12 М П а  от более  сильного  пов ора 
чивания  ко л ес а ,  но не к а с а я с ь  р ы ч а г а  пе реключения  передач,  
тормоз  д о л ж е н  з а т я г и в а т ь с я .

Д л я  ре г у л и ро вк и  к л а п а н а  сброса  д а в л е н и я  отс оединяют  р ы 
ч а г  3 4  к л а п а н а  и поворач иваю т  руле вое  колесо  до  щ е л ч к а  фик
с а тор а .  П о д в и ж н ы м и  м у ф т а м и  и зм ен яю т  дл и н у  т я г  1 5  и 1 6  до  
к а с а н и я  п а л ь ц а м и - т о л к а т е л я м и  2 2  и 3 2  п р ям ы х  п л о щ а д о к  р ы ч а 
гов 3 1 . По сл е  э то го  в о з в р а щ а ю т  рул ево е  колесо  в сре днее  поло
ж е н и е  и р е г у л и ру ю т  д л и н у  т я ги  3 3  т а к ,  чтобы р ыч а г  к л а п а н а  
сброса  д а в л е н и я  34  о с т а в а л с я  в у с т ан овл енн ом  ранее  положении,  
при котором обе спе чи вае тс я  о д и на к ов ы й  в обе  с тороны люфт к о 
л е с а  з а  счет  з а з о р а  м е ж д у  п л о щ а д к а м и  поводка  13  и к р о м к а м и  
н ижн их  р ы ч а г о в  1 2  и 1 1  р уле вой  колонки ,  р авн ы й  0,5. . .  1,0 мм.
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Рис, 42. Управление поворотом трактора Т-150:
1 — рычаг левого гидрораспределителя;  2 — рычаг правого гидрораспределителя; 
3 — тяга  распределителя; 4 —-двуплечий рычаг левого борга; 5 — двуплечий ры 
чаг правого борта; 6 — верхняя тяга ;  7 — рулевое колесо; 8 — указатель ;  9 — верх
ний рычаг переключения передач; 10 — педаль тормоза; 11 — палец шарнира тяги;  
12  — правый рычаг левого борта; 13 — поводок; 14 — левый рычаг правого борта; 
15 — тяга  управления левым бортом; 16 — тяга  управления правым бортом; 17 — 
тяга  тормоза; 18 — рычаг-поводок тормоза; 19 — палец-упор привода левого тормо
з а ;  20 — рычаг управления левым бортом; 21 — оттяжная  пружина; 2 2 — налец- 
толкатель привода правого тормоза; 23 — палец-упор привода правого тормоза; 
24 — сферическая гайка ;  25 — рычаг управления правым бортом; 26 — вертикаль
н ая  тяга  тормоза; 27 — регулнвочная ганка ;  28 — рычаг тормозной ленты; 29 
упор тормозной ленты; 30 — труба рычагов; 31 — качающийся рычаг привода тор

мозов; 32 — налец; 33 — тя га  клапана ;  34 — рычаг клапана

М е х а н и з м  пере ключен ия  г и др о р а сп р е де л и т ел я  р е г у л и ру ю т  
при несоответствии положений р ыч а г о в  9 у к а з а т е л ю  6'. Д л я  р е 
г у л и р о в к а  отсоеди ня ют  т я ги  в  от ры ч а го в  у п р а в л е н и я  9  и у с т а 
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навливают рычаги 1 и 2 в нижнее положение первой передачи. 
Затем рычаги 9 устанавливают в крайнее заднее положение у к а 
зателя. При таком положении рычагов 9, 1 и 2 присоединяют 
тягу  6, изменяя ее длину вилками. При этом задние плечи ры
чагов 4 и 5 должны находиться в горизонтальном положении.

Основные эксплуатационные неисправности механизмов управ
ления поворотов гусеничных тракторов и способы их устранения 
приведены ниже.

Неисправность Причина Трактор Способ устр а-  
н е н и я

1 2 4

Трактор у в о  Нет  с вобод  Все О т ре г у ли ро ват ь
дит  в с торону ного  хода  ры свободный  ход
без  в о з д е й 
с твия  на о р г а 
ны управления

ча гов  у п рав ле 
ния

рыча гов

За е да ет  
с т я ж к а  пружин 
тормоза  плане 
т арного  м е х а 
низма в в е р х 
ней т арелке

Все Обеспечив д о с 
т уп  в задний 
мост ,  о т р е г у л и 
ровать  с т я ж к у

Усад ка  пру 
жин планетар 
ного  тормоза

Все Заменить  п р у 
жины

Замаслены Т-4А, Проверить  и
н акл ад ки  тор 
мозных  лент  
планетарного  
механизма  из- 
за  п е ре тек ани я  
масла

ДТ-75/75М при необходимос 
ти з аменить  у п 
лотнения  вала  
з а дн е го  моста ,  
солнечной ш е с 
т ерни  в е д у щ и х  
ше ст е ре н .  Про
мыть накладк и  
к еросином или 
бензином

Изношены 
накладки  тор 
мозных  лент  
планетарного  
механизма

Т-70С Заменить  па-  
кладки т о р м о з 
ных л ент

Замаслены  
диски муф г по
ворота

То же Слить масло из 
с ух и х  о тс е к о в ,  
промыть диски  
муфт

Неправильно Т-4А, О т ре г у ли р о ва т ь
у с т ан овл ен  р е 
г улировочный  
винт

ДТ-75/75М положение  винта
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П р о д о л ж е н  и е

1 2 3 4

При полном 
оття гивании 
рычага  у п р а в 
ления пл ан е 
т арным м е х а 
низмом и н а ж а 
тии на педаль  
ост ановочного  
тормоза  до  о т 
к а з а  трактор  
не д е л а е т  к р у 
того  поворота

Большое 
у силие  на р ы 
ча г ах  у п р а в л е 
ния

Медленное  
перемещение  
рыча гов  у п 
равл ения

Замаслены 
накладки  лент 
остановочного  
тормоза

Не правильио 
у с т ан овл ен  р е 
г улировочный 
винт

Раз  р е г у л и 
ровано у п р а в 
ление о с т а н о 
вочного  тормо
з а

Изношены 
накладки  лепт 
ост ановочного  
тормоза  

Пенообразо-  
вание в ги дро 
системе  у п р а в 
ления  из - за  
подсоса  в о з 
д у х а

Низкий у р о 
в ень  масла  в 
б аке  

Неправильно 
отр е г ул и р ов ан  
предохрани 
т ельный  к л а 
пан 

Новообразо 
вание в гидро 
системе  и з - з а  
подсоса  в о з 
д у х а  

Насос  не с о з 
д а е т  у с т а н о в 
ленного  д а в л е 
ния

Т-4А,
ДТ-75/75М

То же

а

о

Т-4Л,  Т-70С 

Т-70С

Т-4А,  Т-70С

То же

п

Проверить  и при 
необходимости з а 
менить  у п л о т н е 
ния в ала  з а д н е г о  
моста ,  солнечной 
шестерни,  в е д у 
щих шестерен .  
Промыть н а к л а д 
ки к еросином  или 
бензином

О т ре г у лир ова ть  
положение  винта

О т ре г у ли ро ват ь  
управление  т ор 
мозом

Заменить  н а 
кладки ,  о трихто-  
ва в тормозную 
ленту

Уст ранить  под 
сос в о з д у х а

Проверить  и 
долить масло в 
бак

О т ре г у лир ова ть
клапан

Устранить  п о д 
сос во з д у х а

Заменить  и з н о 
шенные  уп лот ни 
т ель ные  к ольца  
или насос  в ц е 
лом
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

Увеличение Течь масла Т-4А Заменить с ал ь 
уровни масла  в через  сальник ник
картере  д в и г а  насоса  в к а р 
т еля тер

Повышенные То же Заменить  насос
утечки  внутри
насоса  из - за
износа  качаю
щего  у зла

Рычаги у п  Пе ра ботает 0 Отре г у лир ова ть
р авл ени я  пе  или р а з р е г у  клапан на 4 , 5  МПа
ремещаются лирован пре-
слишком лег ко , дохранитель-
при их п е р е м е  ный клапан
щении ч у в с т 
в уются  толчки Неплотное • Промыть к л а 

Самопроиз прилегание пан золотника  и
вольное  с р а  клапана  з ол о т  причеканить е го
батывание  гид  ника к с едл у к с едл у .  Прун.и-
роу силителя клапана на клапана  д о л ж 

на о тж им ат ь ся  от
усилия 2 . . . 3  Н

Р А Б О Ч Е Е  О Б О Р У Д О В А Н И Е

Г И Д Р А В Л И Ч Е С К А Я  С ИС ТЕМ А 
НА ВЕС НОГО УС ТРО ЙСТВА

На эксплуатационные показатели гидравлических систем глав
ным образом влияют состояние распределителя (износ золотни
ковых пар, состояние и давление срабатывания перепускного и 
предохранительного клапанов, автоматов золотников), насоса 
(износ, герметичность), гидроувеличптсля сцепного веса (д а в 
ление срабатывания предохранительного клапана, давление под
пора, герметичность запорного клапана), силового цилиндра 
(износ уплотнительных колец, состояние и установка клапана 
ограничителя хода и упора), силового и позиционного регулято-
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Рис. 43. Схема проверки распределителя гидросистемы навесного уст
ройства:

j  _  гидронасос; 2 — прибор КИ-5473; 3 — гройиик; 4 — заглушки; 5 — распредели
тель; 6, 7 — маслопроводы; 8  — силоьой цилиндр; 9 — масляный бак; 10 — фильтр

системы

ра — у тракторов МТЗ-80/82 (положение сектора, настройка д а т 
чиков, натяжение пружины фиксатора) и ее общее состояние.

В процесс эксплуатации тракторов не все нарушения тех
нического состояния системы подлежат регулировкам. Так, при 
износе различных сопряжений выше допустимого соответствую
щие приборы или узлы заменяют, а некоторые клапаны настраи
вают в стационарных условиях.

Основные технические показатели и регулировочные данные 
гидросистем навесных устройств приведены в таблице 59.

Общее состояние гидросистемы оценивают осмотром масло
проводов, присоединительной арматуры, а такж е  внешнего со
стояния приборов системы и узлов крепления. Функционирование 
системы определяют при температуре масла 45...55°С, перемещая 
рычаг распределителя из нейтральной позиции в рабочую. Н а
весное устройство должно перемещаться плавно, но быстро. Об
наруженные подтекания, ослабленные крепления и погнутости 
устраняют.

Работу и регулировку распределителя проверяют по расходу 
масла прибором КИ-5473 (дроссель-расходомер Д Р-70). Д ля  
этого на место штуцера нагнетательной магистрали ввертывают 
в корпус распределителя удлиненный штуцер с тройником 3 (рис. 
43), на два  его отверстия устанавливают заглушки, а к  третье-
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му подключают входной шланг прибора. Второй конец шланга 
помещают в масляный бак, рукоятка прибора в этом случае на
ходится в позиции «Открыто». Включив гидронасос, прогрев мас
ло до 45...55°С н заполнив систему прогретым маслом, устанав
ливают среднюю частоту вращения коленчатого вала двигателя. 
Затем рукояткой прибора устанавливают давление 10 МПа 
(100 кгс/см2) и гю шкале определяют расход масла. Его значе
ние должно быть не mciicc i:;;is«еденных в таблице 60. Если рас-

Табл. 60. Нормативные значения расхода масла 
в распределителе  и пода и  насоса гидросистем  

навесных устр о йств

Трактор, самоходное

Номинальная чисто.
- 1

та нрашенни, мин
Подача насоср, 

л / м и и
Д опусти
мый р а с 
ход масла

шасси коленча
того
вала

ВОМ ном. л он.

в распре
делителе,  

л / МИ II

К-701 1900 1000 175 94 81
К-700А 1700 1000 160 88 74
Т-4А 1700 512 62 48 41 ,5
Т-150 2000 540 и 

1000
70 52 45,5

Т-150К 2100 567 и 
1050

79 59 51

ДТ-75М 1750 553 75 56 48,5
ДТ-75 1700 535 70 52 45,5
Т-70С 2109 545 и 

980
45 33,5 29

МТЗ-80/82 2200 571 и 
105)

45 33,5 29

ЮМЗ-6АЛ/6АМ 1750 557 45 33 ,5 29
Т-4ЭМ/40АМ 1800 540 45 33,5 29
Т-25А 1800 556 18 12 10,4
Т-16М 1600 533 16 12 10,4

ход масла ниже допустимого, оценивают состояние насоса, при 
исправном насосе (т. е. значение его подачи соответствует нор
мативам) распределитель заменяют.

На тракторах МТЗ-80/82 для определения расхода масла в 
распределителе рукоятку ГСВ и регулятора ставят в положение 
«Выключено».

Расход масла в регуляторе измеряют так же, как  и в распре
делителе, установив рычаг золотника в нейтральное положение, 
а ГСВ — в положение «Выключено».
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К эксплуатационной регулировке распределителя относится 
проверка и установка давления срабатывания предохранительно
го клапана. Д ля  проверки давления открытия клапана рукоятку 
управления распределителем устанавливают в положение «П одъ
ем» и рукой удерживают ее в этой позиции. Плавно перекрывают 
рукояткой прибора KII-5473 слив масла и по показанию мано
метра определяют давление срабатывания клапана, которое 
должно находиться в пределах, указанных в таблице 59.

При необходимости регулируют клапан. Д ля  этого снимают 
защитный колпачок, ослабляют контргайку и регулировочным 
винтом устанавливают номинальное давление. Т акж е  регулируют 
другие клапаны распределителя — управляющего, перепускного, 
автоматического возврата золотников (бустерного устрой
ства) .

Насос не регулируют. В эксплуатационных условиях подача 
насоса может уменьшаться из-за износа клиновидных уплотне
ний. В этом случае их заменяют.

Подачу насоса проверяют при номинальной частоте вращения 
коленчатого вала двигателя. Входной шланг прибора КИ-5473 
присоединяют к штуцер-заглушке, которую предварительно ввер
тывают в корпус распределителя, а выходной — в масляный бак. 
После этого рукояткой прибора устанавливают давление 10 МПа 
и по показанию прибора определяют подачу насоса. Ее значение 
должно соответствовать данным, приведенным в таблице 60. Если 
подача ниже допустимой, то насос подлежит ремонту.

Эксплуатационной регулировкой гидроувеличителя сцепного 
веса является наладка  механизма блокировки рычагов гидроуве
личителя и распределителя. Д ля  этого устанавливают рычаг рас
пределителя в позицию «Подъем», а ГСВ — «Сброс давления». 
В этом положении, отрегулировав длину блокировочной тяги, со
единяют ее с рычагом ГСВ. Правильность блокировки проверя
ют перемещением рукоятки распределителя в плавающее поло
жение, при этом рычаг ГСВ должен находиться в позиции «ГСВ 
выключен».

При разрегулировании предохранительного клапана, давления 
подпора и нарушении герметичности запорного клапана гидро
увеличитель требует ремонта в стационарных условиях.

Силовой цилиндр проверяют на герметичность. Состояние со
пряжения цилиндр — поршень определяют по усадке штока. Д ля  
этого отсоединяют маслопровод 6 (см. рис. 43 ), а на его место 
устанавливают технологические шланги с половинами муфты з а 
порного устройства. Установив среднюю частоту вращения колен
чатого вала  двигателя и подняв навесное устройство в среднее 
положение, запирают ГСВ. После этого золотник распределите
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ля устанавливают в позицию «Подъем». Прибором КИ-5473, ко
торый включен т ак  же, как  при проверке состояния распредели
теля, устанавливают давление 10 МПа (100 кгс/см2) .  В этом по
ложении штока линейкой замеряют расстояние м еж ду его голов
кой и крышкой цилиндра. Затем золотник переводят в нейтраль
ную позицию, а рукоятку прибора полностью открывают и по 
секундомеру начинают отсчет времени. Через 3 мин измеряют 
усадку  штока и фиксируют утечку масла по штоку. При усадке 
штока более 7,5 мм (2,5 мм/мин) требуются замена уплотни
тельного кольца на поршне или ремонт цилиндра. Утечка мас
ла по штоку не должна превышать 15 капель за 3 мин, в случае 
большей негерметичности меняют уплотнительное кольцо ци
линдра.

Д ля  проверки клапана ограничителя хода половины муфт 
шлангов 6 соединяют. Установив поршень гидроцилиндра в сред
нее положение, вдавливают рукой стержень клапана и сажаю т 
его в гнездо. Перемешают золотник распределителя в позицию 
«Опускание», рукояткой прибора КИ-5473 устанавливают давле
ние 10 МПа и замеряют усадку  штока через 3 мин. При этом 
возможны три случая:

шток выдвигается из цилиндра. Д ля  определения усадки, вы
званной негерметичностыо клапана, из значения перемещения 
штока, полученного при проверке сопряжения цилиндр — пор
шень, вычитают значение, замеренное при испытании клапана;

шток втягивается в цилиндр. В этом случае значения усадок 
штока суммируют;

шток не перемещается. Такое состояние свидетельствует о 
равенстве утечек масла между гильзой цилиндра и поршнем и в 
клапане.

При значении усадки более 8 мм за 3 мни необходимо зам е
нить уплотнительное кольцо и весь клапан.

Систему силового (позиционного) регулирования (рис. 44) 
устанавливают на тракторах МТЗ-80/82. Ее регулируют при уст а 
новке на трактор или неисправностях отдельных элементов.

Систему настраивают при навешивании на трактор машины 
или груза массой 400...500 кг. Регулировке подлежат тяги — вер
тикальная, управления регулятором 23, силового 2 и позицион
ного 1 регулирования, а такж е  фиксатор 21 на малой прорези 
сектора и пружина фиксирующего устройства 20.

Длина тяги 23 в крайнем переднем положении рукоятки 8 
должна обеспечивать крайнюю нижнюю позицию вала  управле
ния регулятором. Такое положение достигается изменением дли
ны тяги 23 муфтой 24, после чего ее укорачивают на один обо
рот муфтой и фиксируют контргайками 25.
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Рис. 44. Механизм управления силовым (позиционным) регулятором:
а  — вид сбоку; б  — вид сзади (по стрелке /<); /, 2, 23 — тяги; 3, 11, 24 — регули
ровочные муфты; 4, 10, 25 — контргайки; 5 — рычаг силового регулирования; 6 — 
рычаг позиционного регулирования; 7 — регулятор; 8 — рукоятка регулятора; 9 — 
переключатель; 12 — палец; 13 — корончатая гайка; 14 — пружина датчика сжа
тия; 15 — пружина датчика растяжения; 16 — короткий рычаг; 17 — длинный ры
чаг; 18 — зубчатая пластина; 19 — сектор управления; 20 — фиксирующее устрой

ство; 21 — фиксатор; 22 — маховичок-ограничитель; 26 — вал управления

Правильность регулировки тяги 23 проверяют при нейтраль
ной позиции переключателя 9. При укороченной тяге перемеще
ние рукоятки 8 в начальное положение позиции «Опускание» не 
будет опускаться. Если тяга  длинная, то при установке рукоятки 
управлением регулятором в крайнее нижнее положение сектора 
груз поднимается медленно или не поднимается.

Д ля  регулирования тяги позиционного регулирования 1 фик
сатор переключателя 9 перемещают до совпадения выступа на 
нем с пазом на рычаге 6, после чего фиксируют такое положение 
поворотом фиксатора вправо (по ходу трактора). Изменением 
длины тяги 1 с помощью муфты устанавливают рычаг 6 в край
нее заднее положение. Затем, подняв навесное устройство в верх
нее положение, изменяют длину тяги 1 так, чтобы рычаг 6 на-



ходился в крайнем положении, после чего укорачивают тягу  на 
один оборот муфты 11 и законтривают ее.

Длину тяги силового регулирования 2 регулируют в приподня
том положении навешенной машины и нейтральном положении 
фиксатора переключателя 9. Изменением длины тяги совмещают 
паз на рычаге 5 с выступом фиксатора переключателя 9, а затем 
поворотом муфты на пол-оборота укорачивают тягу  и з а к о т р и -  
вают муфту 3.

Положение фиксатора 21 устанавливают так, чтобы при у с т а 
новке рукоятки 8 на него регулятор был бы выключен. Опреде
ляют это установкой золотника распределителя в положение 
«Подъем» или «Опускание». В этом случае навесное устрой
ство должно перемещаться в соответствии с установкой золот
ника.

Натяжение пружины фиксатора 20 должно обеспечивать на
дежное стопорение рукоятки 8 во всех позициях сектора (кроме 
позиции «П одъем»), Д ля  обеспечения этого пружину растягива
ют или заменяют.

Основные эксплуатационные неисправности гидравлических 
систем и способы их устранения представлены ниже.
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Неисправность

1

Причина Трактор

2 3

Способ устране
ния

Навешенная  
машина ( о р у 
дие)  не подни 
маетс я ,  не 
оп ускае т с я  или 
поднимается  
медленно

Низкий уро 
в ень  масла  
в б аке

Не включен 
масляный  на 
сос 

За гря знение  
с ед ла  п е р е 
п ускного  к л а 
пана 

Холодное  
масло

Не работает  
насос

не 
необ-

Насос 
с о здае т  
ходимого  д ав  
ления:

п овы ше н 
ная
у теч ка  мас 
ла в насо 
се
о б р а з о в а 
ние пены 
в баке

Засорился  
з ам едл ит ель -  
ный клапан 
силового ци
линдра

Все

То же

Все

То же

Дол ить  масло'  
при опущенных  
машинах

Включить насос 
при н е раб ота ю 
щем д ви г а т е ле  

Промыть к л а 
пан,  протереть  
коническую часть 
и г н е зд о  

Прогреть  масло 
до т ем пе ра тур ы  
не мен ее  +30°С 

Проверяют  л е г 
ким нажатием  на 
перепуск ной  к л а 
пан р а с п р е д е л и 
т еля .  При рабо 
т ающем насосе  
масло б у д е т  про
с ачивать ся  н а р у 
ж у .  Если масло 
не выходит ,  з а 
менить насос

Заменить  насос

Заменить  с а л ь 
ник или упло тн и
т ель ное  кольцо 
во в с а сы ваю ще м  
маслопроводе ,  
обеспечить г е р 
метичность  в с а 
сывающей м а г и 
с трали 

Прочистить и 
промыть клапан
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

Вы б ра сы 
в а е т с я  масло 
и пена через  
с а пун или з а 
ливную г о р л о 
вину

Заклинился  
клапан о грани 
чения хода  
поршня ци
линдра

Зазор  ме жд у  
упором и с т е р 
жне м  клапана  
о граиичигеля  
хода  поршня 
меньше  11) мм

Заклинивают  
шарики з а п о р 
ных у стройств  
шлангов

Р у ко я тк а  
управления  р е 
г у ля т о ро м  не 
у с т ан о вл е  на 
на фиксаторе

Подсос  в о з 
д у х а

Недос та точ 
ное количе ст 
во масла  в б а 
ке

Избыточное  
количество  
масла в баке

Износ  с а л ь 
ника  х вост ови 
к а  в е д у щ е й  
ш естерни  г и д 
р онасоса

Все

МТЗ-80/82

Все

Все

При о т п у щ е н 
ной г айке  - б а 
рашке  п л о с к о г у б 
цами приподнять 
клапан з а  е го  
х востовик  

От ре г ули ро ват ь  
з а зор  на 2 0 . . .  
30 мм п е р е м е щ е 
нием упора

З а т я н у т ь  до о т 
к а з а  накидную 
г айку  з апорного  
у с тройства ,  у с т а 
новить м е ж д у  ша
риками шайбу  или 
удали ть  к р е с т о 
вину,  шарики и 
пружины 

Установить  р у 
к о я т к у  на фикса
тор,  при необхо 
димости о т р е г у 
лировать  п оло же 
ние с ек то р а  у п 
равления р е г у л я 
тором 

Обеспечить г е р 
метичность  м а с 
ляной магистрали 
от б ак а  к насосу

Долить  масло 
до в е р х н е й  о т 
метки маслоиз -  
мерителя  

Слить лишнее  
масло

При снятом ги д 
ронасосе  з а м е 
нить саль ник

I
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П р о д о л ж е н и е

Рычаги р ас 
п ред ел ите ля  
не во з в р а щ а 
ются в н е й 
тральное  по
ложение  после 
окончания по
дъ е м а  или при
нудите льн ого  
опускания  о р у 
дия

Рычаг  р а с 
пределителя  
п р е ж д е в р е 
менно а в т о 
матически в о з 
вр а щ а е т с я  в 
положение  
„Нейтраль"

Холодное
масло

Повыше иная  
т ем п е р а ту р а  
масла (выше 
+ 70°С)

За е да е т  з о 
лотник распре 
де лит ел я  

Давление  
предо хр ан и 
т ел ь н о г о  к л а 
пана ниже  или 
равно  д а в л е 
нию с ра б а т ы 
вания  а в т о м а 
ти ческо го  у с т 
ройства  з ол о т 
ника 

Насос не 
с о з да е т  необ 
ходимого  дав-  
ле ния 

Засорен  
фильтр з о л о т 
ника 

Ослабли на 
кидные гайки 
з апорных  у с т 
ройств

Ослабла пру
жина  у с т р о й 
с тв а  а в т о ма т и 
чес ко го  в о з 
вра т а  и фикса- 

.ции  золотника

Все Прогр еть  мас -

Временно  в ы 
ключить насос и 
у странить  причи
ну п е р е г р е в а  мас 
ла

Заменить  р а с 
предел ите ль

О т ре г у ли ро ват ь  
п р ед о хр ан и те л ь 
ный клапан на 
значение ,  у к а з а н 
ное в таблице 60

Заменить  насос

Раз обр ать  з о 
лотник и п р о 
мыть фильтр 

Полностью з а 
в ер н ут ь  н аки д 
ные г айки

Заменить  п р у 
жину или з а в е р 
нуть  р е г у л и р о 
вочный винт
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П р о д о л ж е н и е

1 2 а 4

Рычаги у п  Холодное Все Пр огр еть  м а с 
равления  рас  масло ло
предел ите лем  
не фиксируют
ся  в рабочих 
положениях

Засорился  
з а ме дл ит ель -  
ный клапан ци
линдра

Промыть  к л а 
пан

Повышенная Т-4А, Установить  на
масса  орудия  
или ч р е з м е р 
но у величено  
е г о  соп ротив 
ление при вы-  
глублеиии

ДТ-75/75М трак тор  машину 
с массой,  с оо т 
в е т с т вую ще й  г р у 
зоп од ъемности  
на весного  у с т 
ройства .  П р о в е 
рить гл уб и н у  з а 
г луб ле ния  о ру ди я

Навешенная Недос та т оч  Все Долить  масло в
машина подни
ма етс я  или

ное количест 
во масла

бак

о п у с к а е т с я
рывками

Временно  в ы 
ключить насос  и 
у с тр анить  причи
ну п е р е г р е в а  
масла

Повышенная
т ем п е р а ту р а
масла

•

Наличие в о з 
д у ха  в г и д р о 
системе

Устранить  под 
сос  в о з ду х а .  Для  
у д а ле н и я  из сис
темы  в о з д у х а  
у с т а н ови ть  ци
линдр сначала  в 
в е р хн е е ,  а з а т ем  
в нижне е  поло
жение  и в р е м е н 
но ослабить  г л у 
хие пробки в 
в ерхней  к р ы шк е  
цилиндра

Навешенная Наличие в о з  п Устранить  под
машина не 
у д е р ж и в а е т с я

ду х а  в ги др о 
системе

сос в о з д у х а

в поднятом по
ложении

j
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П р о д о л ж е н и е

Повышенная
т ем п ер ату р а
масла

Износилось 
у п ло тн ит ел ь 
ное кольцо 
поршня гид 
роцилиндра  

Износилась  
прецизионная  
пара гидрорас-  
нре д елите  л я 

О т су т с т в у е т  
или неправиль 
но у с т ановлен  
ш туц ер  с за-  
медлительным 
клапаном в 
гидроцилинд 
ре

У т еч ка  м а с 
ла  чере з  у п 
лотнительные 
кол ьца  порш
ня или штока  

У течка  м а с 
ла чере з  з а 
порный к л а 
пан ГСВ 

Р у к о я т к а  р е 
г у л я т о р а  не 
у с т а н о в л е н а  в 
положение  
„Р е г у л я то р  
выключен"  

Неправильно 
о т р е г у л и р о в а 
но положение  
с ек то р а  у п р а в 
ления р е г у л я 
тором

Н е г е р м е -  
тичность  з а 
порного  клапа 
на р е г у л я т о р а

Все

ДТ-75/75М

Все

МТЗ-80/82

То же

Временно  вы 
ключить гидро 
насос и у странить  
причину п е р е г р е 
ва мас ла  

Заменить  у п 
лотнительное  
кольцо

Заменить  р а с 
предел ите ль

Шт уце р  с з а-  
м ед лит ел ьн ы м  
клапаном у с т а 
новить с правой 
с тороны цилинд
ра.  При е г о  о т 
с у т с тви и  у с т ано -  
новить з ам едл и -  
т ельный  клапан  

Заменить  уп лот 
нительные  к о л ь 
ца

Обеспечить 
плотное  п р и л е г а 
ние шарика  к 
г н е з д у  клапана  

Установить  р у 
к о я т к у  р е г у л я т о 
ра на фиксатор

О тр е г ул и р о ва ть  
положение  с ек  
тора

Промыть к л а 
пан, при н е об хо 
димости приче 
к анит ь  шарик по 
с е д л у  в позиции 
р уко ят ки  
„Подъем"



П р о д о л ж е н и е

Масло  из 
гидросистемы  
попадает  в к а р 
т е р  д в и г а т е л я

При силовом 
ре гули ров ан ии  
изменение  г л у 
бины пахоты 
п р евы ша ет  а г 
ротехнические 
нормы,  о б о р о 
ты дв и г а т е л я  
при п е р е г р у з 
ках  падают на
15 0 . . . 2 0 0  мин

В рабочее 
п оложение 
о руди е  опус 
каетс51 при п е 
ремещ ении  ру 
коятки  по с е к 
тору  более  чем

Износился  
с альник  х в о с 
товика  в е д у 
щей дие стерни 
насоса

За крыт  кран 
с корости  к о р 
рекции

В ер хня я  т я 
г а  навесного  
у с тройс тва  
у с т а н о вл ен а  на 
нижнее  о т в е р 
с тие кр о н 
штейна

Неправильно 
отре г улирован  
датчик сило 
во го  р е г у л и 
рован и я 

Ослабла  з а 
т я ж к а  р а з р е з 
ных с тупиц ры
чагов  на про 
ме жуточном  
валике

Разбиты от 
в ер сти я  на 
с тойке  и рамы 
плу г а ,  с о е д и 
н яем ые  с т я ж 
кой,  н е д о с т а 
точная ж е с т 
ко с ть  р амы 

Неправильно 
отр е г у л и р ов а н  
с ек тор

ДТ-75/75М

МТЗ-80/82

МТЗ-80/82

То же

Заменить  саль-

Поворотом кра  
на с корости  кор-;  
рекции вп е р ед  по 
ход у  тра кто ра  
у в еличить  с к о 
рость  коррекции

Установить  
верхнюю т я г у  в 
с р е д н е е  или 
в е р х н е е  о т в е р  
стие  кро нш тей на

О т ре г у ли р о ва т ь  
датчик и е го  т я 
г у

З а т я н у т ь  б о л 
ты ступиц р ы ч а 
гов

О т рем он тир о 
в а ть  или з аменить  
плуг

О т р е г у л и р о 
в а ть  положение  
с ек то р а
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П р о д о л ж е н и е

. 2 3 4

на шесть  
з у б ь е в  от н а 
чала з убчатого  
с ек тор а

Ру ко я тк а  р е 
г у л я т о р а  с е к 
тора  с амопро 
изво льн о  не 
во з вр а щ а ет с я  
из положения 
.Подъем" в по
ложение  „Вы
ключен “ на 
фиксатор

Ру ко я тк а  уп 
равления  не - 
н ад ежн о  фик
с ируетс я  на 
з убчатом с е к 
торе

Повышенный 
н а грев  масла  
гидросистемы

Заедание  и 
соединениях  
т я г  с рыч а г а 
ми

Сильно з а 
т яну т  болт 
пружины  фик
са тора  на р у 
коятке  у п р а в 
ления

1 [ еправиль-  
но о т р е г у л и 
ровано поло 
жеиие  с ек тор а  

Не о т р е г у 
лировано н а 
т яжение  п р у 
жины фикса
тора  на р у 
ко ятке  у п р а в 
ления

Деформиро
ван с ек тор  или 
р у к о я т к а  у п 
равления  

Недо ста точ 
ное количест  
во масла  в б а 
ке

Погнулись 
или помялись 
маслопроводы

Засорился  
обратный или 
пр едохрани 
т ельный кла-  
п.чп ГСВ

МТЗ-80/82 

То же

Устранить  з а е 
дание

От ре г ули ро ват ь  
н а т яж ен ие  пру 
жины фиксатора

О т ре г у ли ро ват ь  
положение  с е к т о 
ра

О т ре г у лир ова ть  
на т яж е н ие  пру
жины фиксатора

Отрихтовать  
с е к тор  или р у 
к о ят к у

Заполнить бак 
маслом до  в е р х 
ней метки масло-  
мера

Устранить  в м я 
тины или з а м е 
нить маслопрово 
ды

Промыть д е т а 
ли клапана
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П р о д  о л  ж е н и е

Буксование 
з а дних  колес  
не у м ен ь ш а ет 
ся  при вк лю 
чении ГСВ

Неисправен 
с т е р ж н е во й  
клапан р а с 
пределителя  

Неправильно 
о т р е г у л и р о в а 
но положение  
с ек тор а  у п р а в 
ления р е г у л я  
тором 

Р у ко ятк а  
р аспредели  г е 
ля долго  н а 
ходится  в по
ложении 
„Подъем*

Р у к о я т к а  у п 
равления р е 
г улят оро м  не 
у с т ановлена  на 
фиксатор

За гря зни лся  
масляный 
фильтр гидро-  
б ак а

Частично пе
рекрыт о  про 
ходное  с е ч е 
ние в запорном 
у с т ройстве  

За е да е т  з о 
лотник авто 
матической 
подзарядки  в 
корпусе  г и д 
роу величителя  
или плунж ера  
внутри  з о л о т 
ника

Неправильно 
о тр е г у л и р о в а 
на т я г а  рыча 
га управления  
основным ци
линдром

Все ,  кроме  
Т-25А,  Т-16М

МТЗ-80/82

Все

МТЗ-80/82

Все

МТЗ-80/82

То же

Заменить к л а 
пан

О т р е г у ли р о ва н ,  
положение  с е к 
тора

Установить  р у 
к о я т к у  в нейт-| 
ральное  положе- :  
ние.  Устранить  
причину н е а в т о 
матической у с т а 
новки рыча га  в 
н е йт ра льн ое  по
ложение  

У стано вить  р у 
к о я т к у  р е г у л я т о 
ра на фиксатор  
в положение  . Р е 
г у л я т о р  вы к л ю 
ч ен - 

Промыть фильтр

П од тян ут ь  н а 
кидную г а й ку

При снятом ГСВ 
промыть з ол о т 
ник, п л ун ж ер  и 
отв ерс тие  в з о 
лотнике

О т ре г у лир ова ть  
длину т я ги  р ы 
чага основного  
цилиндра
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ПНЕВМАТИЧЕСКАЯ СИСТЕМА 
И ПРИВОД ТОРМОЗОВ ПРИЦЕПА

В процессе эксплуатации колесных тракторов, оборудованных 
пневматической системой, регулируют натяжение приводного рем
ня компрессора, регулятор давления, предохранительный клапан 
и тормозной кран.

Приводной ремень компрессора у тракторов К-701, К-700А и 
T-I50K регулируют с помощью устройства К.И-8920 при нерабо
тающем двигателе.

Устройство устанавливают на середине проверяемой ветви 
ремня и, нажимая с требуемым усилием (табл. 61) на рукоятку,

Т а б л .  61.  Н о р м а т и в н ы е  значение п р ог и б а  р е м н е й  
п р и в о д а  к о м п р е с с о р о в

Трактор
Место измерения 

прогиба на д в и га 
теле

Усилие нажатия  
на р у ко ятку  

КИ-8920, Н
Прогиб ремня, 

мм

К-701 М е ж д у  шкивами 
в ент иля то ра  и г е 

40 1 0 . . .  15

К-700А
нератора  
М е ж д у  шкивами 
компрессора  и н а 
т я ж н о г о  у с т р о й 
с тва

30 5 . . .  8

Т-150К М е ж д у  шкивами 
кол енчат о го  в ала  
и компрессора

60 1 0 . . . 1 5

фиксируют прогиб ремня. Если прогиб ремня превышает указан 
ные значения, нужно отрегулировать натяжение. На тракторе 
К-701 его регулируют поворотом корпуса генератора, на К-700Л — 
болтом натяжного устройства, на Т -150К— изменением числа ре
гулировочных прокладок между боковинами шкива (рис. 45).

У регулятора давления проверяют давление отключения и 
включения компрессора. Давление отключения компрессора ре
гулятором системы проверяют по прекращению движения стрел
ки манометра при заполнении пневмосистемы воздухом. Норма
тивные значения давления отключения составляют: для К-701, 
К-700А — 0,68...0,75 МПа, для Т-150К — 0,73...0,76, для МТЗ- 
80/82 — 0,72...0,73, для ЮМЗ-6АЛ/6АМ — 0,55...0,64 МПа.

Давление включения компрессора такж е  проверяют по пока
занию манометра. Д ля  этого педалью тормозов выпускают из 
пневмосистемы воздух до включения компрессора. Компрессор 
должен включаться при давлении: для К-701, К-700А — 0,53...

ш



Рис. 45. Регулировка натяжения 
приводного ремня компрессора:

а  — уменьшение натяжения; б  — увеличение 
натяжения; / — шкив; 2 — щека;  3  — регули

ровочные прокладки

0,59 МПа, для  Т-150К —
0,60...0,64, для МТЗ-80/82 
— 0,63...0,67, для ЮМЗ- 
6АЛ/6АМ — 0,55 МПа.

Если режим работы 
компрессора не соответст
вует приведенным дан
ным, то регулятор подле
жит регулировке (кроме 
ЮМЗ-6АЛ/6АМ). У трак
торов К-701 и К-700А ее 
осуществляют регулиро
вочной гайкой, навинчен
ной на шток, у Т-150К — 
колпаком и прокладками, 
устанавливаемыми под 
седлом клапана.

Увеличивая толщину 
прокладок, повышают 
давление включения. По
ворачивая колпак против 
часовой стрелки, умень
шают давление отключе
ния. Регулятор давления у тракторов МТЗ-80/82 регулируют 
крышкой, расположенной под верхним колпаком.

Предохранительный клапан регулируют регулировочным вин
том в случае, если давление в пневмосистеме тракторов повы
шается выше: у К-701 и К-700А — 0,95 МПа, у  Т-150К — 0,105, у 
ЮМЗ-6АЛ/6АМ — 0,10, у МТЗ-80/82 — 0,90 МПа.

Тормозной край предназначен для управления приводом тор
мозов трактора и прицепа (двойной комбинированный — К-701, 
К-700А, Т-150К) (рис. 46) или только прицепа (одинарный — 
МТЗ-80/82, ЮМЗ-6АЛ/6АМ).

Регулировка тормозного крана включает установку давления 
воздуха в соединительной магистрали и привода к тормозному 
крану (МТЗ-80/82, ЮМЗ-6АЛ), а т акж е  свободный ход впуск
ных клапанов и рычага (Т-150К, К-701, К-700А).

Д ля  проверки давления воздуха в соединительной магистра
ли к секции прицепа через переходный штуцер подключают м а 
нометр. При нормальном значении давления воздуха в балло-. 
нах показание манометра должно составлять 0,48...0,53 МПа. При 
нажатии на педаль тормоза избыточное давление в магистрали 
прицепа должно упасть до нуля. Испытывают не менее трех раз. 
Если этого не происходит, то регулируют давление оттормажива- 
пия в секции прицепа, изменяя натяжение пружины штока вра-
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Рис. 46. Комбинирований тормозной кран тракторов Т-150К, К-701,
К-700А: *

/ — регулировочный болт свободного хода рычага тормозного крана;  2, 18 — што
ки; 3 — пружина штока; 4, /G —- диафрагмы; 5, /5— пружины диафрагмы; 6, 10, 
И, 17 — седла;  7, 13 — пружины клапана;  8 — впускной клапан прицепа; 9 — вы 
пускной клапан прицепа; //— выпускной клапан тягача ;  12 — впускной клапан 
тягача ;  19 — пружина; 20, 25 — рычаги; 21 — регулировочный болт опережения на 
прицеп; 22 — ось рычага ручного привода тормоза прицепа; 23 — пылезащитный 
чехол; 24 — регулировочный болт свободного хода рычага ручного привода тормо

зов прицепа

щением направляющей штока 2 (Т-150К, К-701, К-700А).
У тракторов ЮМЗ-6АЛ/6АМ давление в соединительной м а 

гистрали регулируют перестановкой вилки тяги на другое отвер
стие рычага педали тормоза.

На тракторах МТЗ-80/82 давление регулируют в следующей 
последовательности. Закрывают разобщительный кран и подсо
единяют к соединительной головке манометр с баллончиком вме
стимостью 0,5...1 л.

Открыв разобщительный кран, по манометру на щитке при
боров убеждаю тся, что давление в ресивере составляет 0,72...

»i г.



Рис. 47. Тормозной кран тракторов МТЗ-80/82 и его привод:
/ — рычаг; 2 — тя га ;  3 — регулировочным болт; 4 — палец; 5 — кронштейн; 6 , 7  — 
рычаги правой и левой педалей тормоза; 8 — кожух правого тормоза; 9 — пробка; 
10 — впускной клапан, // — стяж ка  клапанов; 12 — пружина диафрагмы; 13 — вы
пускной клапан; /-/ — крышка; 15 — кронштейн крепления тормозного крана; 16 — 
пружина диафрагмы; // — диафрагма;  /5 — уравновешивающая пружина; 19 — 
фиксатор; 20 — тарелка пружины; 21 — толкатель; 22 — поворотный валик;  23 — 
вал рычага; 24 — корпус; 25 — упор; 26 —- рычаг;  -27 — оттяжная  пружина; 28 — па
лец; 29 — тя га ;  30 — кронштейн; 31 — кожух стояночно-запасного тормоза; 32 —

кронштейн

0,73 МПа, такое ж е  давление должно быть в присоединительной 
головке.

Если давление ниже указанного значения, необходимо убе
диться, что рычаг 26 касается упора 25 (рис. 47). При невыпол

251



нении данного требования пружину 27 переставляют в отверстие 
кронштейна 30 на большее плечо.

Если рычаг 26 касается упора 25, а давление ниже требуе
мого значения, то, сняв крышку с выпускного отверстия «В», 
устанавливают рычаг стояночно-запасного тормоза во включен
ное положение и поворачивают тарелку 20 по часовой стрелке. 
Угол поворота выбирают, исходя из того, что один оборот тарел
ки соответствует повышению давления на 0,15.,.0,20 МПа. Пос
ле этого рычаг стояночно-запасного тормоза переводят в вы
ключенное положение и вновь проверяют давление в магист
рали.

Д ля  регулировки привода к тормозному крану у тракторов 
МТЗ-80/82 длину тяги 29 устанавливают такой, чтобы она верх
ней кромкой отверстия касалась пальца 28 рычага 26, а палец 4 
касался верхней кромки паза рычага 6 педали тормоза. Рычаг 26 
при этом должен касаться упора крана. Затем регулируют при
вод к тормозному крану от стояночного тормоза. Д л я  этого от
пускают болт 3 и при выключенном стояночном тормозе измене
нием длины тяги 2 регулируют положение кронштейна 5 так, 
чтобы он верхней кромкой паза касался пальца 4. После это
го болтом 3 регулируют ход рычага стояночно-запасного тор
моза.

Привод к  тормозному крану тракторов ЮМЗ-6АЛ/6АМ регу
лируют так , чтобы при ненажатой педали тормозов рычаг управ
ления тормозным краном соприкасался с бобышкой. Регулируют 
изменением длины тяги управления краном.

У тракторов К.-700А, К-701, Т-150К свободный ход рычага 25 
(см. рис. 46) и рычага ручного привода тормозов прицепа, з а 
крепленного на оси 22, проверяют путем их покачивания. Ход 
рычагов должен составлять 1...2 мм. Его устанавливают болта
ми / и 24 при ослабленных контргайках.

Свободный ход впускных клапанов у этих тракторов измеря
ют линейкой или глубиномером через отверстие в пробке, пере
мещая за  большой рычаг до полного выбора его хода. Его значе
ние должно составлять 2,5...3,0 мм. Регулируют изменением тол
щины прокладок седла.

На тракторах Т-40М/40АМ и Т-25А применен гидравлический 
привод тормозов прицепа с ручным управлением.

Регулировка привода на тракторах Т-40М/40АМ заключается 
в установке хода штока поршня (не менее 50 мм) и выхода кон
ца штока за плоскость седла (36 мм) путем изменения длины 
тяги, соединяющей рычаг управления с промежуточным ры
чагом.

У трактора Т-25А привод управления тормозами прицепа ре-
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Рис. 48. Ручной привод управления тормозами трактора Т-25А и при
цепа:

/ — рычаг; 2 — тяга ;  3 — собачка; 4, 13, 14 — пальцы; 5 — сектор; 6 — кронштейн; 
7 — седло с фиксатором главного цилиндра; 8 — цилиндр главный тормозов при
цепа; 9 — пробка заливного отверстия; 10 — шток; 11, 18 — гайки; 12, 17, 19 — вил
ки; 15 — ролик; 16 — ось ролика; 2 0 — игдаль правого тормоза трактора;  21 —■

болт

гулируют при установке рычага 1 (рис. 48) в крайнее переднее 
положение. Отпустив ганку 11, изменяют длину штока 10 так. 
чтобы при полном ходе рычага 1 обеспечивалось надежное тор
можение прицепа.

После этого изменением длины вилки 17 регулируют привод 
управления тормозами, при этом' торможение прицепа должно 
опережать торможение трактора.

Важное влияние на эффективность работы пневмосистемы 
оказывает ее герметичность. Проверяют ее после остановки дви 
гателя при номинальном давлении воздуха в  системе но скоро
сти падения давления.

Нормальным считается падение давления за  15 мнн не более 
чем на 0,05 МПа. При превышении этого значения определяют 
места утечки воздуха с помощью мыльной эмульсии.

Основные эксплуатационные неисправности пневмосистемы и 
способы нх устранения приведены ниже.
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Немсщыппость Причина Трактор Способ у с тр ан е 
ния

1 2 3 4

Мед ленное  
нараст ание  
д авле ни я  в о з 
д у х а  в п нев 
мосистеме  и 
б ыстрое  п а д е 
ние при оста  
новке  д в и г а 
т еля

Утечка  воз  
д у х а

Утечка  в о з 
д у х а  чере з  
клапаны ком
прессора

Зале г ают  или 
износились 
поршневые  
кольца  к о м 
прессора  

Ослабло на 
т я ж е н и е  при
в о д н о г о  ремня 
компрессора  

Повредилось  
резиновое  у п 
лотнение  с о е 
динительной 
головки 

Засорился  
клапан  с о е д и 
нительной г о 
ловки

П ыл ез а щ и т 
ная  кр ы ш ка  
д авит  на 
с т е р ж е н ь  к ; п  
пана  соеди ни 
тельной  го 
ловки

Износился  
клапа н  в р а 
з общительном  
кр ан е  

Засорился  
или неиспра 
вен выпускной  
клапан

Негерметич-  
иость  с о е д и 
нительной  ар 
матуры

Все с п н ев 
мосистемой ,

То ж е

„Беларусь*

Все

Очистить к л а 
паны и с едл а ,  при
т е р е т ь  их д р у г  
с д р у г о м

Очистить к о л ь 
ца от на г ара ,  при 
необходимости 
з аменить  их

О т р е г у л и р о 
в а ть  нормальное  
н а т яж е н и е

Заменить  у п 
лотнение

Прочистить к л а 
пан

Устранить  к а 
сание к рышки  со 
с т е р ж н е м  к л а п а 
на

Заменить  по
в р е ж д е н н ы е  д е 
тали

Промыть  кран,  
при н е о б х о д и 
мости з а менить  
н еис пр авн ые  д е 
тали

Устранить  не 
г е рм ет и чн ост ь  
п н евм о ар ма ту ры



П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

Н едостаточ  У теч ка  в о з  Все Устранить
ное д ав ление д у х а утечки
в пневмосис 
т еме

Р а з р е г у л и  • О т р е г у л и р о 
ро ва л ся  р е г у  в ать  р е г у л я т о р
л ято р  д а в л е 
ния

Неисправны Очистить к л а 
в с а сывающий паны,  при н е о б 
или н а г н е т а  ходимости з а м е 
т ел ьн ы й  к л а  нить и з но ше н 
пан ные де т али

Износились Очистить или
или з ал ег ают заменить порш
поршневые не вые  к ольца
кольц а

Засорился с Очистить в о з 
воздушн  ый душный  фильтр

Резкий с т у к
фильтр

В ы р а б о т а  Я Заменить  в к л а 
в компрес сор е лись или в ы 

плавились 
вкладыши ша 
т уна

дыши

Течь масла Износились К-700А, Заменить с ал ь 
из к а р т ер а сальник или К-701 ник или подж им
компрессора поджимная ную пружину
по ко лен ча то  пружина
му  в а л у

Повышенный Зале г а ют  или Все Очистить или
выбр ос  масла износились з аменить  к ольца
в п н евм оси с  поршневые
т е м у кольца

Р е г у л я т о р Р а з р е г у л и  „Беларусь* О тр е г ул и р о ва ть
да вления ровал ся  р е г у  д авле ние  вк люче
включает  ком л ятор  д а в л е  ния
прессор  на хо  ния
лостой ход
при давл ении
меньше  0,72
МПа или б о л ь 
ше 0 , 73  МПа

Р е г у л я т о р З а г р я з н и  „ Промыть и про-
д а вл е н и я лись полости ! чистить полости
включает  к о м  и к ана лы  р е  и к аналы
прессор  на р а  г у л я т о р а  д а в 
бочий ход  при лен ия
да влении  м ен ь 
ше 0 , 63  МПа

2 5 5



П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

или больше 
0 , 67  МПа

Давление  
во з д у х а  в сис 
т ем е  выше 
0,76-5 МПа или 
ниже  0,6 МПа

Р е г у л я т о р  
д авления  часто 
ср аб ат ыв ае т  
б е з  отбора  
в о з д у х а  

Р е г у л я т о р  
д ав л е н и я  р а 
бот а е т  в р е 
жиме  п р е д о 
храни тел ьно го  
кл ап ан а  

Падение  по
ка заний  обеих 
с т р е ло к  ма н о 
ме тр а  при пол
ном нажатии 
на педаль т о р 
моза  

Произ вол ь 
ное по дторма -  
живание  т р а к 
тора  или при 
цепа ,  м е д л е н 
ное отпускание  
то р м о зо в

Перекошены  
клапаны р е г у 
лирующей час 
ти р е г у л я то р а  

Усадка  пру 
жин или поте 
ря эластичнос
ти резиновых 
де т а л е й  

Р а з р е г у л и 
ровал ся  р е г у 
ля тор  д а вл е -  
н и я

Зале г ание  
п лун жер ов  
ра з гр у зо чн о го  
у с т рой ств а  
компрессора  
( д а вление  в ы 
ше 0,765 МПа) 

Утечка  в о з 
д у х а  из п н е в 
мосистемы или 
р е г у л я т о р а  
д авления  

Неисправен  
р е г у л я т о р  д а в 
ления  ( з а к ли 
нивание  д е т а 
лей)

Утечка  в о з 
д у х а  на у ча с т 
к ах  от т о р 
мо зно го  крана  
к тормозным  
к ам ер ам  т р а к 
тор а

Нарушилась  
ре г у л и ро вк а  
привода  т о р 
мозн ог о  крана

„Беларусь*

Т-150/150К

То же

Все

К-701,
К -700А.
Т - 150/1 БОК

Все

Заменить  к л а 
паны со с т е р ж 
нем

Заменить  пов 
р е ж д е н н ы е  д е т а 
ли

О т р е г у л и р о 
в а ть  р е г у л я т о р

Промыть д е т а 
ли р а з г р у з о ч н о 
го  у с т р ой с тв а

Устранить  не- 
г ерметичность
системы

Исправить или 
з аменить о т д е л ь 
ные д е т а л и  р е г у 
ля тора

Обеспечить г е р 
метичность  с и с 
т емы

От ре г ули ро ват ь  
привод т о р м о з 
ного крана .  С ма 
з ать  в алик ,  з а 
менить с т я жн ую  
пружину



П р о д о л ж е н и е

О т су т ст ву е т  
подача  в о з д у 
ха  в присое 
динительный  
шланг  чере з  
клапан отбора  
в о з д у х а

I ( е доста точ -  
ное действие  
тормо зов

При то р мо 
жении шток 
п нев мо пер е 
ходника  не 
в ы д в и г а е т с я

Нарушился  
ход  клапана  
тормозного  
крана  

Засорился  
впускной  к л а 
пан

Шток клапа  
на  отбора  в о з 
д у х а  н е д о с т а 
точно у топлен 
в р е г у л я т о р е  
давления

Р е г у л я т о р  
д а вле ни я  п е 
реключил ко м 
прессор  на 
холост ой  хо д  

Тормозной 
кран не о б е 
спечивает  в 
с оед и н и тел ь 
ной ма г и с тр а 
ли т р е б уе м о г о  
д авл ен ия  или 
падения  в ней 
д а вле ни я  до 
нуля  

Увеличен 
ход  штоков  
т ор м о зн ы х  к а 
мер 

П о па да ет  
вл а г а  в к о л е с 
ные  тор мо за

Неисправна  
тор мо зна я  сис
т ем а  прицепа

Не ра ботает  
тормозной  
кран

Порвана
диафрагма

Все

.Б ела рус ь*

Все

„ Б е л а р у с ь '

От ре г ули ро ват ь  
хо д  клапана

Проду ть  к л а 
пан,  р е з к о  нажа в  
неск оль ко  ра з  на 
педаль  тормоза  

Полностью на 
в ер н ут ь  г а й к у  
шланга  на  ш т у 
цер

Снизить  д а в л е 
ние в р е си вер е  
ниже  0,6-3 МПа

Отре г у лир ова ть  
тормозной  кран  
и е г о  привод

Отре г у лир ова ть  
ход  штокоа

Просушить  т о р 
моза  частыми их 
включениями на 
ходу  

Исправить и от 
ре г у ли ров ат ь  
тормозную сис 
т ем у  прицепов 

О тр е г ул и р о ва ть  
кран

Заменить  диаф
ра гм у

9 Заказ 56 257



П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

Шток п н ев 
м о п ер е хо дн и 
к а  медленно  
в о з в р а щ а е т с я  
в исходное  по
лож ен ие

Шток  п н е в 
мопереходника  
не в о з в р а 
щ а е тс я  в и с 
х о дн о е  по ло 
жение

Поломка или 
у с а д к а  в о з 
вратной  п р у 
жины

З а е д а е т  
шток  во  в т у л 
ке

Нарушилась
р е г у л и р о в к а
тормозного
крана

Д авл ен и е  
в пневмосис 
т е м е  выше  
0,73 МПа

„ Б е л а р у с ь -

в

„Беларусь"

в

Заменить  пру 
жин у

Устранить  з а е 
дание

О т р е г у л и р о 
в а ть  тормозной  
кран

О т ре г у ли р о ва т ь  
р е г у л я т о р  д а в л е 
ния

ВАЛЫ ОТБОРА МОЩНОСТИ,
ПРИВОДНЫЕ ШКИВЫ И ПОЛУГУСЕНИЧНЫЙ ХОД

В условиях производственной эксплуатации тракторов Т-4А, 
ДТ-75М/75, ЮМЗ-6АЛ/6АМ, Т-25А их ВОМ не регулируют. Они 
требуют только поддержания в редукторах установленного уров- 
ня масла , надежности креплений.

При нарушении нормальной работы ВОМ тракторов 
Т-150/150К проверяют и при необходимости регулируют тяги 
управления валом . Д ля  этого рычаг ВОМ устанавливают в верх
нее фиксированное положение и отсоединяют соединительный 
Палец одной из вилок. Изменением длины тяг доводят рычаг 12 
(рис. 49) до  упора в регулировочный винт. Рычаг 12 долж ен  от
клоняться от винта 13 на 60...70°.

Если регулировкой тяг не удается  обеспечить нормальную ра
ботоспособность ВОМ, то проверяют герметичность системы и ре
гулировку клапанов.

Гидросистему ВОМ тракторов Т-150/150К проверяют прибо
ром К.И-6285. Д л я  этого отвинчивают болты крепления нагнета
тельного маслопровода насоса к  корпусу редуктора и на их ме
сто устанавливают переходник 9, а на место пробки-сапуна кор
пуса ВОМ устанавливают переходник 7, Шлангом 6 соединяют

258



яппорные клапаны прибора 5 
(переходником 9), а штуцер 
прибора с меткой «Насос НШ- 
10» шлангом 3 соединяют с пе
реходником 7. Открывают за
порную иглу прибора при з а 
крытом запорном клапане, со
единенном с переходным шту
цером 10, увеличивают частоту 
вращения коленчатого вала  до 
2100 мин-1 (Т-150К) или 
2000 мин-1 (Т-150), измеряют 
подачу насоса. При давлении 
0.5...1,0 Ml 1« подача должна 
быть 13,2 л/мин, Дли определе
нии уточек и гидросистеме 
НОМ открывают запорные кл а 
паны прибора, завертывают до 
у пори регулировочный винт 
клапана постоянного давления 
2. Затем рычаг 12 устанавли
вают п положение, соответст
вующее включенной муфте. Р а з 
носи. между первым показани
ем подачи гидронасоса и вто
рым соответствует степени не- 
герметичности системы.

Д ля регулировки клапанов 
отсоединяют тяги управления, 
на место пробки-сапуна уста 
навливают масляный манометр 
со шкалой до 2,5 МПа (25 кгс/см2) .  Регулировочный винт пере
пускного клапана, сняв колпачок, завертывают до отказа . Затем, 
запустив двигатель и установив номинальную частоту вращейия 
коленчатого вала ,  поворачивают рычаг 12 по часовой стрелке до 
положения, при котором манометр покажет 1,2...1,3 МПа, После 
чего, вращая винт 13, доводят его до упора в рычаг 12.

Затем выворачивают регулировочный винт перепускного к л а 
пана до давления 0,95...1,0 МПа.

После регулировок винты пломбируют и присоединяют тяги.
При пробуксовке тормозов ВОМ на тракторе Т-70С рычаг 

управления валом, расположенный в кабине, устанавливают в 
нейтральное (среднее) положение. Изменением длины вертикаль
ной тяги обеспечивают горизонтальное положение присоединен
ных к ней рычагов. Затем заворачивают регулировочный винт

Рис. 49. Схема присоединения при
бора КИ-6285 для измерения рас
хода и давления масла в гидро
системе ВОМ тракторов Т-150/ 

150 К:
/ — корпус редуктора ВОМ; 2 — клапан 
постоянного давления;  3 — сливной 
шланг; 4 — з а глуш ка ;  5 — прибор для 
измерения расхода и давления масла;  
6 — нагнетательные шланги; 7, 9 , 10 — 
переходники; 8 — насос; И  — трубопро
вод нагнетательный насоса;  12 — рычаг 
включения ВОМ; 13 — регулировочный 

винт
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у  нижней части вертикальной тяги до тех пор, пока расстояние 
от защелки до одного из крайних пазов сектора не станет рав
ным 6...7 мм. Это положение соответствует началу сжатия пру
жин в стакане вертикальной тяги. Такую ж е операции) прово
дят  с другим винтом. После регулировки положение регулиро
вочных винтов фиксируют стопорной пластиной.

У тракторов МТЗ-80/82 регулировке подлежит механизм 
управления задним ВОМ. Д ля этого упорным болтом снимают 
пружину стакана и стопорят его крышку. Затем полностью вы
вертывают упорный болт, отсоединяют от рычага управления т я 
гу и совмещают отверстие на рычаге валика управления с резь
бовым отверстием на корпусе заднего моста и фиксируют это 
положение установочным болтом МЮхбО.

После этого заворачивают оба регулировочных винта до от
каза  моментом 8...10 Н-м, затем отвинчивают каждый из них на 
три оборота.

Вывернув установочный болт МЮхбО, заворачивают упорный 
болт в рычаг валика управления, направляя его конусную часть 
в углубление на торце крышки стакана, до возможности легкого 
вращения монтажного болта. Д ля  обеспечения перемещения пру-> 
жины в стакане выворачивают этот болт из крышки стакана. 
После этого закрепляют упорный и монтажный болты контргай
ками. Изменением длины тяги рычага управления устанавливают 
расстояние от ее вилки до нижней кромки кабины, во включен
ном положении рычага управления ВОМ, 45...50 мм.

У тракторов Т-40М/40АМ регулируют зазоры м еж ду  отжим
ными рычагами и подшипником отводки муфты сцепления ВОМ. 
В нормальном положении он должен составлять 4,0...4,5 мм, до
пускается до 3,0...5,5 мм, разница в зазорах м еж ду  отдельными 
рычагами не должна превышать 0,5 мм.

Зазоры измеряют щупами. При необходимости их регулиру
ют изменением тяги муфты ВОМ или положения отжимных ры
чагов болтами.

Приводной шкив при эксплуатации регулировать не рекомен
дуется. Если коническая пара при достаточной смазке работа
ет с повышенным шумом, можно регулировать зазор в кониче
ских шестернях изменением толщины прокладок м еж ду  рукавом 
и корпусом шкива (тракторы «Беларусь», Т-40М/40АМ) или под 
фланцами стаканов подшипников валов механизма шкива. 
У трактора Т-25А приводной шкив нерегулируемый.

Боковой ВОМ. У тракторов Т-40М/40АМ подлежит регулиро
ванию зазор в зацеплении конической пары шестерен. Нормаль
ное значение зазора — 0,15...0,50 мм. Его регулируют прокладка
ми м еж ду стаканом бокового ВОМ и корпусом заднего. Д ля  
установки зазора подбирают прокладки так , чтобы в указанном
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зацеплении не было зазор а . З атем  снимают с т ак ан  и добавляю т 
прокладки толщиной 0,15...0,50 мм, обеспечивая тем  с ам ы м  нор
мальный зазор.

У тракторов МТЗ-80/82 боковой ВОМ не подлежит регулиро
ванию и эксплуатационных условиях.

У полугусеничного хода регулированию подлежит натяжение 
гусениц, ширина колеи натяжных колес.

Гусеницы натягивают вращением регулировочного винта амор- 
М затора. Длина его пружины должна быть 3 0 0 ± 5  мм.

Ширину колеи натяжных колес регулируют бесступенчато с 
помощью винтового механизма, выдвижением оси из кронштей
на. Диапазон регулирования колеи — 1600...1800 мм.

Основные эксплуатационные неисправности задних ВОМ и 
способы их устранения приведены ниже.

Неисправность Причина Трактор Способ ус тр ан е 
нии

1 2 3 4

Частое  и з 
менение  у р о в 
ня масла  в 
корпусе  ре-  
д у к т о р а  ВОМ

ВОМ не п е 
р е д а е т  полно
го момента  
или при е го  
выключении 
п р одо лж ае т  
вр ащ ат ься

При в к л ю 
ченном поло
жении  рыча г а  
ВОМ не р а б о 
т а е т

Износились 
или з а т в е р д е 
вают манжеты  
уплотнения  
в е д у щ е й  шес 
т ерни или по
вредились  уп 
лотнительные 
кольца  корп у 
са  манжеты

Износилось 
или п о вре ди 
лось р е зи н о 
вое  уплотни
т ельное  КОЛЬ
ЦО шлицевого  
соединения  в е 
д у щ е г о  вала

Нарушилась
р е г у л и ро вк а
у правления

Не включена 
з уб ча т а я  муф
та  в з аднем  
к а р т е р е  КП

ДТ-75/75М

То же

МТЗ-80/82,
Т-70С

Т-150

При снятом р е 
д у к т о р е  ВОМ з а 
менить ма н ж ет у  
или у п ло т н и т е л ь 
ное кольцо.  Пос
ле э то го  до вести  
у ро вен ь  масла  до 
нормы

Заменить  у п 
лот ни тель ное  
кольцо

О тр е г ул и р о ва ть  
тор мо за  ВОМ

Включить муф
ту
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При в к л ю 
ченных р ыча 
г ах  привода  
управления  
ВОМ муфта 
б у к с у е т  или не 
в ключается

Не включена 
муфта в р а з 
да точной к о 
ро б ке  

Неправильно 
о т р е г у л и р о в а 
но управление

Подсос  в о з 
ду х а  в ма г ис т 
рали в с а с ы в а 
ния

Пр обу ксо вк а  
муфты,  с т у к  
клапанов .  По
к а з ания  к о н т 
рольного  м а 
нометра  не 
стабильны

При вк лю 
ченной муфте 
ВОМ ведомый  
в ал  не о с т а 
на вливаетс я

Засорилось
клапанное
ус т р ой с тв о

Засорился
фильтр-забор-
них

Н ед о с та т о ч 
ное д ав ление  
масла  

Не р а б о т а е т  
масляный  н а 
сос 

Износились 
уп ло тн ит ел ь 
ные  кольца  
поршня 

Понижено 
д а вле ни е  ш а 
рикового  к л а 
пана

Завышено  
да вление  в 
системе  по пе 
р еп уск ном у  
клапан у  

Не пол 
ностью выклю
чен клапан 
г л а вн о г о  
включения

Т-150К

Т-150К

Т-150/150К

То ж е

Включить муф
ту

О т ре г у ли ро ват ь  
т яги  уп ра вл ен и я

Обеспечить
г ерметичность
ма гистрали

Промыть к л а 
панное  у с т р о й 
ство 

Промыть 
фильтр

Отре г улир ова ть  
клапаны ВОМ

Исправить или 
заменить  насос

Заменить  уп лот 
нительные  к о л ь 
ца

О т ре г у ли р о ва т ь  
поло жени е  э к 
сцентрика  на 
д а вл ен и е  1 , 2 . . .  
1 ,3  МПа

Уменьшить д а в 
ление  с р а б а т ы 
вания  п е р е п у с к 
ного  кл ап ан а  до 
у с т а н о вл ен н о го  

О т ре г у лир ова ть  
положение  р ы ч а 
г а  э к с ц ен т р ик а  в 
выключенном и 
включенном с о с 
тояниях
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3 4

Перегрев
р едукто р а
ВОМ

Повышенный 
уровень  масла

Т-150/150К Слить в о тдел ь 
ную емкость  лиш
нее масло из 
контрольного 
отверстия

Пробуксо
вывает  гидро
муфта

То же О трегули ро
вать давление 
масла в магист
рали

Повышен* 
ный шум р е 
дуктора  ВОМ

Ослабло 
крепление 
шестерни из- 
за резкого  
включения 
ВОМ

» Подтянуть 
крепления. Вклю
чать ВОМ плавно 
и только при 
средней частоте 
вращения д ви га 
теля

С И С Т Е М А  Э Л Е К Т Р О О Б О Р У Д О В А Н И Я

Перечень применяемого па тракторе электрооборудования 
приведен в таблицах 62 и 63.

Все отечественные тракторы снабжены однопроводной систе
мой электрооборудования напряжением 12 В и с минусовой по
лярностью массы. У тракторов К-700, К-701, К-700А и Т-54В 
при включении стартера батареи автоматически последователь
но соединяются, д авая  напряжение 24 В.

При эксплуатации тракторов электрооборудование регулиру
ют при техническом обслуживании или после устранения воз
никших неисправностей.

Техническое обслуживание электрооборудования или его ре
монт в ряде случаев связан со снятием с трактора соответствую
щих приборов или временным частичным разъединением их с 
проводкой. В этом случае следует обязательно выключать вклю
чатель массы.

Чтобы в последующем правильно присоединить, а т а кж е  про
верить исправность работы приборов, оборудования и отдельных 
электрических цепей, следует пользоваться схемой электрообору
дования трактора.
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Табл. 62. Приборы электрооборудования

Показатели Т-16М Т-25А
Т-40М /40АМ 
с электро-  
запуском

Т-40М/40АМ 
с пусковым 
двигателем

1 2 3 4 5

А к к у м у л я т о р н а я
б а т а р е я

Включатель  м а с 
сы
Г енер ат ор  
Мощность  г е н е 
ратора ,  Вт 
Выпрямитель

2 x 3  ТСТ- 
150 ЭМС

ВК-318Б

Г-302Б
180

2 x 3  ТСТ-  
150 ЭМС

ВК-318Б

Г-304И1
400

2 x 3
ТСТ-215
ЭМС
ВК-318Б

Г-304А1 
400

6  ТСТ-50 . 
ЭМС

ВК-318Б

Г-304А1
400

Кремниевый

Р е л е - р е г у л я т о р
Старт ер
Мощность с т а р 
т ера ,  кВт  
Включатель  с т а р 
т ер а
Рел е  включения 
с т а р т ер а
Ре ле  б ло ки р о ва 
ния с т ар тер а  
П од огр ева ю ще е  
у с т ройство

РР-362Б
СТ-222
2,1

ВК-316Б

РС-502

РБ-1

СН-150

РР-362Б
СТ-222
2,1

ВК-316Б

РС-502

РБ-1

СН-150

РР-362Б
СТ-212Б
3 , 3

ВК-316Б

РС-502

РБ-1

РР-362Б
СТ-353
0 , 44

ВК-38Б

РС-502

М а г н е т о  п у ск ов о 
го  д в и г а т е л я  
Свеча  з а жигания  
п уск ово го  д в и г а 
т еля
Передние  фары

Лампы пе редних  
фар
Задние  фары

ФГ-305

А12-50+21

Ф Г -3051! 
ФГ-305Д 
А-12-50 + 
+ 21 
ФГ-304

ФГ-305

А12-50+ 
+ 21 
ФГ-304

М-130

А-10НТ

ФГ-305

А12-50+21

ФГ-304

Лампы з адних  
фар

— А12-32 А12-32 А12-32

Га ба рит ны е  фо
нари комбиниро
в а н ны е  передние  
( л евый  и правый)

ПФ-204Б
(ПФ-204)
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колесных тракторов и шасси

юмз-см ЮМЗ-6Л МТЗ-80/82 МТЗ-80Л/82Л Т-150К К-701, К-700А

<> 7 8 9 10 11
1

2X 3 6 ТСТ-50 2 x 3 6 ТСТ-50 6 ТСТ-50 6 ТСТ-182
ТСТ-215
ЭМ

ЭМС ТСТ-215
ЭМ

ЭМС ЭМС МС

ЭК-318Б ВК-318Б ВК-318Б ВК-318Б ВК-318Б ВК-851

F-304A1 Г -304А 1 Г -304А 1 Г -304А 1 Г-309 Г-275А
40!)

в строспн

400

ый

400 400 1000 1000

С е л е н о 
вый н а 
руж н ы й  
В-150

РР-362Б РР-362Б РР-362Б РР-362Б РР-362Б РР-385Б
СТ-212Р СТ-350Б СТ-212А СТ-352Д СТ-352Д СТ-103
3 , 3 0 ,44 3 , 3 0 , 44 0 ,44 7

ВК-317А2 ВК-750 ВК-316Б ВК-317А2 ВК-316Б КНП

РС-502 — РС-502 — — ВК-ЗОБ

РБ-1 — РБ-1 — — —

Электрофа-
кельный
подогре -
иатель

Спирали 
нак алива 
ния щитка 
зимнего  
пуск а

— М-124Б — М-124 Б1 М-124Б —

— А-10НТ — А-10НТ A - U H —

ФГ-305 Е 
ФГ-305Д

ФГ-305Е 
Ф Г-305Д

ФГ-309 ФГ-309 ФГ-12Б1 ФГ-122Б

А12-50+ 
+ 21

А12-50+ 
+ 21

А12-45+40  
и А12-1 . 5

А12-45 + 40 
и А 12 -1 ,5

А12 -50+40 А12 -50+40

ФГ *304 ФГ-304 ФГ-304 ФГ-304 ФГ-304 ФГ-16Е

А12-32 А12-32 А12-32 А12-32 А12-32 А12-50+21

ПФ-101 ПФ-101 УП-214 УП-214 ПФ-204Б
(ПФ-204)

ПФ-204Б
(Г1Ф-204)
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1 2 3 4 5

Лампы передних  
г а б ар и тн ы х  фона
рей

— А12-21,
А12-6

— —

Га б аритные  фо
нари комбиниро 
в а нн ые  з адние  
( л ев ый  и правый)

ПФ-201 ПФ-20Э
(ПФ-209Б)

ПФ-201 ПФ-201

Ла мпы з адних  
г а б ар и тн ы х  фо
нарей

А12 -32+4 А12-21,  
А12-21 + 6

А12 -32+4 А12-32 + 4

Фонарь о с в е щ е 
ния номерного  
зна ка

ФП-200 ФП-200А ФП-200 ФП-200

Лампа фонаря  
освещения  н о 
мерного  знак а

А12-3 А12-3 А12-6 А12-6

Плафон кабины — — Г1К-2Г ПК-2Г

Лампа  плафона — - А12-3 А12-3

Включатель  п л а 
фона

— — П-57 П-57

Лампа  о с в е щ е 
ния приборов

А12-3 А12-1 . 5 2ХА1 2 -3 2ХА1 2 -3

Зв уко вой  си гнал С-56Г С -44 С-56Г С-56Г

Центральный
пе реклю чатель
с в е т а

П-57 П-57 П-57 П-57

Переключатель  
у к а з а т е л е й  пово
рота

П-118 П-57 П-118 П-118

Реле  у к а з а т е л е й  
поворота

РС-410Б РС-410Б РС-57В РС-57В
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6 7 а 9 10 П

Л12-21,
А12-6

А12-21,
А12-6

А12-21 , 
А12-21

А12-21 , 
А12-21

А12 -2 1 + 6 ,
А12-21

А12-21 +  6, 
А12-21

ПФ-100 ПФ-100 ПФ-209Б ПФ-209Б ПФ-209Б
(ПФ-209)

ПФ-209
(ПФ-209Б)

А12-21 + 
+ 6,
А12-6

А12-21 + 
+6,  
A12-G

A12-2I+G,
А12-21

A12-21+G,
Л12-21

А12 -21+6 ,
А12-21

А12 -21+6,
А12-21

ФП-200А ФП-200А ФП-200А ФП-200А ФП-200 ФП-200

А12-3 А12-3 А12-3 А12-3 А12-3 А12-3

ПК-201 ПК-201 ПК-201 ПК-201 ПК-201А ПК-201

А12-3 А12-3 А12-3 А12-3 А12-3 А12-6

ППН-45 ППН-45 В К-57 ВК-57 ВК-57 ВК-57

А12 -1 . 5 А12 -1 . 5 2ХА1 2 -3 2Х А1 2 -3 4ХА12 -1 10ХА12-1

С-44 С - 44 С-44 С-44 С-44 С-56Г

П-305 П-305 П-305 П-305 П-38 П-38

П-108Б2 П-108Б2 П-57 П-57 П-57 П-118

РС-410В РС-410В РС-410В РС-410В РС-410В РС-410В
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Включатель
.С топ - сигнала"

Включатель  з в у 
ково го  сигнала

Ш теп сел ьна я  р о 
з е т к а  для  при
цепных орудий

Э л е к т р о д в и г а 
т ель  в е нт иля то ра

Амперметр

У к аз а т ел ь  у р о в 
ня топлива

Датчик у к а з а т е 
ля  уро вня  т оп 
лива

У к а з а т ел ь  т е мп е 
ратур ы  о х л а ж 
дающей  ж и д к о с 
ти

Датчик у к а з а т е 
ля  т ем п е р а ту р ы

У к а з а т е л ь  т е м п е 
р а т у р ы  масла

Датчик  у к а з а т е л я
т ем п е р а т у р ы
масла

Предохранители

ВК-10Б

ВК-34

АП-200

У К - 133

ТМ-100

ПР-12В2

ВК-10Б

ВК-34

ПС-300А

АП-9Д

У К - 133

Т М - 100

ПР-100

ВК- 10Б

ВК-38Б

ПС-300

МЭ-11

АП-200

УК-133

ТМ-100

ПР-2

ВК-10Б

ВК-38Б

ПС-300

МЭ-1

АП-200

УК-133

ТМ-100

ПР-2
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П р о д о л ж е н и е

6 7 8 9 10 п

ВК-10Б ВК-10Б ВК-854 ВК-854 ВК-13Б ВК-13Б

ВК-34 ВК-34 В К -322 В К-322 КНП КНП

ПС-300А-
-100

ПС - 300А - 
-100

ПС-ЗООА-
-100

ПС-ЗООА-
-100

ПС-ЗООЛ-
-100

ПС-300А-
-100

МЭ-11 МЭ-11 МЭ-226Б МЭ-226Б МЭ-11 МЭ-22 ,
МЭ-11

АП-200 АП-200 АП-6В АП-6В АП-200 А П - 104

УБ-26В УБ-26В — — — —

БМ-31А БМ-31А — — — —

У К -133 У К - 133 У К - 133 У К - 133 УК-133 УК-118

ТМ-100 ТМ-100 ТМ-100 ТМ-100 ТМ-100 ТМ-100

— — — — УК-108 УК-108

— — — — ТМ-100 ТМ-100

ПР-11 ПР-11 ПР-11Д ,
ПР-11Е,
ПР-11Ж

ПР-11Д ,
ПР-11Е ,
ПР-11Ж

ПР-12Е,
ПР-109

—
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Провода электрооборудования имеют различные расцветки, 
что облегчает отыскание их концов, соединяющих отдельные по
требители, а т акж е  упрощает соединение жгутов м еж ду  собой.

Д ля  монтажных и демонтажных работ по электрооборудова
нию или другим узлам  трактора в условиях эксплуатации или 
ремонта в электропроводке трактора предусмотрены соответст
вующие монтажные разъемы: соединительные панели и штеп
сельные разъемы.

1 В процессе эксплуатации периодически следует снимать с со
единительных панелей пластмассовые защитные кожухи (в осо
бенности на крыльях задних колес) и очищать их от грязи и 
пыли.

Трущиеся поверхности гайки и корпуса штепсельных разъемов 
щптка приборов необходимо периодически смазывать смазкой 
ЦИАТИМ-221 или другой равноценной ей смазкой.

Соединять и разъединять штепсельные разъемы следует толь
ко в обесточенном состоянии.

АККУМУЛЯТОРНЫЕ БАТАРЕИ

На тракторах установлены стартерные кислотно-свинцовые 
аккумуляторные батареи типа 6СТ-45ЭМ, 6ТСТ-50ЭМС, 6СТ- 
60ЭМ, 6ТСТ-75ЭМС, 6СТ-128, ЗТСТ-150ЭМС, 6ТСТ-182ЭМС, 
ЗТСТ-215ЭМ.

Перед установкой на трактор аккумуляторную батарею напол
няют электролитом соответствующей плотности и заряжают. 
Плотность электролита зависит от климатических условий, в ко
торых работает аккумуляторная батарея (табл. 64).

Т аб л. 64. Зависимость плотн ости элек тр о ли та полностью  
заряж енного а к к у м ул я т о р а  от климатического  

района и времени года

Климатический район Время года
Плотность э л е к тр о 
лита ,  приведенная 
к температуре  15°С

С е в е р н ы е  с т е м п е 
ратурой  зимой:

ниже — 40°С Л е т о 1,27
З и м а 1,31

до — 40°С Весь год 1,29
Ц е н т р а л ь н ы е  с т е м 
п е рат уро й  зимой
до — 30°С То ж е 1,27
Южные * 1,25
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Плотность электролита проверяют ареометром, учитывая тем
пературные поправки. Поправка к плотности по ареометру в з а 
висимости от температуры электролита составляет 0,0007 на к а ж 
дый градус. Если температура электролита выше 15°С (288 К ),  
поправку следует добавлять к показаниям ареометра, и наобо
рот. Все элементы батареи должны иметь одинаковую плотность 
электролита (отклонение допускается не более чем на 0,01 г/см3) 
и одинаковые ЭДС и напряжение (отклонение не более чем на 
0,1 В ) .

Д л я  приготовления электролита применяют раствор серной 
кислоты плотностью 1,83 и дистиллированную воду. Приготов
л я я  электролит, во избежание ожогов, следует вливать кислоту 
в воду, но не воду в кислоту. Плотность электролита следует из
мерять не раньше чем через 1...2 ч после добавления в него во
ды, чтобы электролит успел стать однородным. После приготов
ления электролита его охлаждают до температуры не выше 25°С 
и только после этого заливают в аккумуляторы.

Нормальный уровень электролита должен быть на 12...15 мм 
выше предохранительного щитка. Высоту уровня измеряют при 
помощи стеклянной трубки внутренним диаметром 3...5 мм.

Чтобы пластины аккумуляторов пропитались электролитом, 
заправленные батареи выдерживают в течение 4...6 ч, а затем з а 
ряжают. Первую заряд ку  батареи производят током 3 А, а по
следующие— током 4 А. Время зарядки новой батареи состав
ляет 25...30 ч. Признаки конца зарядки : прекращение повышения 
плотности электролита и напряжения на заж имах  батареи или 
«кипение» электролита.

По окончании зарядки проверяют плотность электролита а к 
кумуляторной батареи. При высокой плотности добавляют ди
стиллированную воду, а при низкой — электролит плотностью 
1,40. Плотность электролита, замеренная через 30 мин после 
зарядки, не должна отличаться более чем на ± 0,01.

В процессе эксплуатации трактора периодически проверяют 
уровень и плотность электролита, степень разряженности бата
реи и проводят контрольно-тренировочные циклы.

Если летом батарея разряжена на 50 %, а зимой — на 75 %, 
ее необходимо отправить на зарядку .

Контрольно-тренировочный цикл выполняют в следующем по
рядке. Батарею заряж аю т током 4 А, контролируя при этом 
напряжение на клеммах, плотность и температуру электролита. 
Зарядку  прекращают, если в течение 4 ч наблюдается постоян
ство напряжения и плотности электролита. После выдержки в 
течение 1 ч продолжают зар яд ку  до «кипения» электролита. По 
окончании зарядки батарею разряжаю т током 10-часового реж и
ма до тех пор, пока напряжение на отстающем аккумуляторе не
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снизится до 1,7 В. Умножив величину продолжительности раз
рядки в часах на четыре, определяют количество электричества 
в ампер-часах, отданного аккумуляторами при разрядке. Если 
эта  величина меньше 22 А*ч, то емкость батареи ниже 50 % от 
номинальной. В этом случае батарею необходимо отправить в 
ремонт. Если эта величина больше 22 А*ч, батарею заряж аю т и 
устанавливают на трактор. В начале разрядки температура 
электролита должна быть 20,..30°С, а в процессе разрядки не 
должна превышать 45°С. При отклонении температуры электро
лита в процессе разрядки от 30°С при вычислении фактической 
емкости батареи вносят поправку из расчета 1 % емкости на 
1°С. При температуре выше 30°С поправку вычитают, ниже 
30° —- прибавляют.

ГЕНЕРАТОР

В составе тракторного оборудования три типа генераторов:
постоянного тока (тракторы Т-54В, Т-74 к ДТ-75);
переменного тока со встроенным кремниевым выпрямителем 

(тракторы Т-16М, Т-25А, Т-40М с модификациями, ЮМЗ- 
6М/6Л, МТЗ-80 с модификациями, Т-150/150К, ДТ-75М, Т-4А, 
Т-130);

переменного тока с селеновым выпрямителем (В-150) наруж 
ного расположения (тракторы К-700, К-700А и К-701).

Генератор постоянного тока Г-214А1— шунтовый, постоянного 
тока, номинальная мощность 180 Вт, правого вращения. Обслу
живание генератора и его регулировочные показатели характери
зуются следующим.

После пуска двигателя проверяют по амперметру величину 
тока, отдаваемого генератором для  зарядки  аккумуляторной ба
тареи. При этом следует иметь в виду, что отсутствие зарядно
го тока через некоторое время после пуска основного двигателя 
не всегда свидетельствует о неисправности генератора, а может 
явиться показателем того, что батарея исправна и полностью з а 
ряжена.

Периодически снимают защитную ленту и проверяют плот
ность прилегания щеток к  коллектору, давление пружин на щет
ки и состояние поверхности коллектора. Нормальное давление пру
жин, проверенное динамометром, должно быть 900... 1250 г. Наи
меньшее допустимое давление — 800 г. Щетки, изношенные до вы 
соты 14 мм, необходимо заменить. Новые щетки притирают к 
поверхности коллектора мелкой стеклянной шкуркой. Полоску 
шкурки вводят м еж ду щеткой и коллектором так , чтобы стек
лянный слой был обращен к  щеткам. После притирки щеток ге

275



нератор продувают сжатым воздухом. Рабочая поверхность кол* 
лектора должна быть чистой. Грязь с нее удаляю т слегка смо- 
чен^юй в бензине тряпкой. После притирки удаляют сжатым воз
духом стеклянную пыль из внутренней полости генератора и с 
поверхности коллектора. При большом износе коллектора и. обра
зовании на нем шероховатостей генератор отправляют в ремонт.

Генераторы переменного тока со встроенным кремниевым вы
прямителем Г-302Б, Г-304И1, Г-304А1, Г-304Д1, Г-309, Г-304Б1, 
Г-305. В связи с тем, что генераторы не имеют трущихся контак
тов, а закрытые шарикоподшипники, установленные в нем, не 
требуют добавления смазки, техническое обслуживание генера
тора сведено до минимума.

Исправность такой генераторной установки проверяют перед 
началом работы на тракторе. Д л я  тракторов МТЗ-80 этот конт
роль осуществляют по контрольной лампе с рубиновым рассеива
телем, установленной на щитке приборов. Если генераторная 
установка исправна, контрольная лампа загорается при вклю
чении включателя «М ассы» перед пуском двигателя. После пуска 
двигателя контрольная лампа гаснет или пригасает.

В процессе эксплуатации трактора следят за надежностью 
крепления генератора и проводов, натяжением приводного рем
ня, отсутствием повышенных осевых (более 0,2 мм) и радиаль
ных (более 0,03 мм) люфтов в шарикоподшипниках, а т а кж е  за 
чистотой генератора. Мыть генератор дизельным топливом, бен
зином, а т акж е  струей воды под давлением запрещается. Следу
ет периодически деревянной шпилькой прочищать сливные отвер
стия в крышках.

Более тщательно генератор проверяют на тракторе (МТЗ-80) 
контрольной лампой 12 В (32 или 21 св) и аккумуляторной ба
тареей. Проверяют только при неработающем двигателе и отсо
единенных проводах от всех клемм генератора. Проверяют об
мотки возбуждения, выпрямитель и обмотки стартера.

При проверке обмоток возбуждения присоединяют клемму 
«Минус» аккумуляторной батареи к клемме М генератора, а 
клемму «Плюс» через контрольную лампу к  клемме Ш генера
тора.

При коротком замыкании выводов катушек возбуждения на 
корпусе генератора лампа горит полным накалом. Горение л ам 
пы в полнакала свидетельствует о том, что в цепи возбуждения 
нет обрыва, а тусклое горение — об обрыве в цепи одной из к а 
тушек возбуждения.

Выпрямитель и обмотки стартера проверяют в следующей по
следовательности:

а) подсоединяют клемму «Минус» аккумуляторной батареи к 
клемме М  генератора, клемму «Плюс» аккумуляторной батареи
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через контрольную лампу к  клемме В генератора. Л ам па не 
должна гореть. Горение лампы свидетельствует об одной из сле
дующих неисправностей выпрямителя: короткое замыкание в 
одном или нескольких диодах каждой полярности; пробита изо
ляция м еж ду  теплоотводом и корпусом выпрямителя; замкнут 
плюсовой вывод на корпус генератора;

б) подсоединяют клемму «Минус» аккумуляторной батареи 
к 'о дн о й  из клемм переменного тока генератора, а клемму 
«Плюс» аккумуляторной батареи через контрольную лампу к. 
клемме В генератора. Л ампа не должна гореть. Горение лампы 
свидетельствует о коротком замыкании одного или нескольких 
диодов прямой полярности;

в) подсоединяют клемму «Плюс» аккумуляторной батареи 
через контрольную лампу к одной из клемм переменного тока ге
нератора, клемму «Минус» аккумуляторной батареи — к клемме 
«М » генератора. Л ампа не должна гореть. Горение лампы сви
детельствует о коротком замыкании одного или нескольких дио
дов обратной полярности или о коротком замыкании обмотки 
стартера на корпус генератора.

■ Генератор переменного тока Г-285 с селеновым выпрямителем 
В -150 трехфазныи, синхронный, переменного тока, с электромаг
нитным возбуждением, защищенного исполнения, с самовентиля- 
циен работает совместно с селеновым выпрямителем и реле-регу
лятором параллельно с аккумуляторными батареями.

Нормальную работу генератора проверяют на тракторе при 
проверке работы реле-регулятора на регулируемое напряжение.

КОНТАКТНО-ТРАНЗИСТОРНЫЕ
РЕЛЕ-РЕГУЛЯТОРЫ

Проверяют и регулируют зазоры м еж ду  сердечниками и 
якорьками приборов и зазоры в контактах. Зазор м еж ду  якорем 
и сердечником регулируют смещением кронштейна неподвижно
го контакта, а зазор между контактами — подгибанием ограни
чителя подъема якоря, руководствуясь рекомендациями, приве
денными в таблице 65.

Реле-регулятор на тракторе проверяют совместно с генера
тором. Д л я  этого необходимо иметь вольтметр со шкалой 20... 
30 В и ценой деления 0,1 В и два  амперметра. Один ампер
м е т р — с ценой деления 0,1 А и шкалой на 5...10 А, второй — с 
ценой деления 1...2 А и шкалой на 100...150 А. Включают ампер
метры по схеме, показанной на рисунке 50, имея в виду, что у  
генераторов со встроенным выпрямителем клемма «Плюс» нахо
дится на генераторе.
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Т абл. 65. Рекомендуемы е зазоры  в р еле-р егулятор ах  
РР-362Б и РР-385

Значение зазора

Зазор
в ре гул ято р е  напряжения в реле защиты

РР-385Б РР-362Б РР-385Б РР-362Б

М е ж д у  я к о р ем  н 
сердечником:  

при р а з о м к 
н у ты х  к о н 
т а к т а х 1 . . .  1,2 1 ,4 . . .1 ,5 0 , 6 . . . 0 , 8 0 , 7 . . . 0 , 8
при з а м к н у 
ты х  к о н т а к 
т ах 0 ,2 5 . . .0 ,3 5

М е ж д у  я ко р ем  и 
ярмом при р а зо м 
кн у т ы х  к о н т а к т а х 0 ,3 5 . . .0 ,4 5 0 , 2 . . . 0 , 3 0 , 2 . . . 0 , 3
М е ж д у  к о н т а к т а 
ми 0 ,2 . . . 0 , 3 0 , 2 . . . 0 , 3 — 0 , 2 . . . 0 , 3

Ркс.  50. Схема проверки контакт
но-транзисторного реле-регулято

ра:
1 — генератор; 2, 8 — реостаты; 3, 5  — 
амперметры; 4 — вольтметр; 6 — бата 
рея;  7 — включатель «М асса» ;  9 — 
включатель нагрузки; 10 — реле-регуля
тор; J1 — винт сезонной регулировки; 

12 — выпрямитель

Регулятор напряжения про
веряют, включая включатель 7 
«М асса» . Затем запускают 
двигатель и следят за  показа
ниями вольтметра и ампермет
ра А2 на большой частоте вра
щения двигателя при различ
ных нагрузках. Д л я  этого вклю
чают различное количество по
требителей или добавочным 
реостатом 8 нагрузки при 
включенном включателе 9.

При изменении нагрузки ге
нератора от нуля до номиналь
ной напряжение, которое под
держивается регулятором, дол 
жно изменяться не более 
чем на 0,5 В и находиться в 
пределах 13,2... 14,3 В у регу
лятора РР-385Б и 13,2...14 В — 
у  регулятора РР-362Б для  лет
ней установки винта сезонной 
регулировки. Если напряжение 
не соответствует указанным ве
личинам, его регулируют. Сни-
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мают крыш ку реле-регулятора, и, подгибая кронштейн пружины 
регулятора напряжения специальным ключом, изменяют ее на
тяжение. Н атяжение пружины повышает напряжение, ослабле
ние — уменьш ает.

Реле защиты проверяют в следующей последовательности. 
Соединяют клемму III реле-регулятора с «М ассой» через ампер
метр А[ и реостат 2. Уменьшая сопротивление цепи реостатом, з а 
меряют по амперметру силу тока, при котором зам кнутся контакты 
реле защиты. У РР-385Б они должны зам ы каться при силе тока 
около 4,5 А, а у  РР-362Б — при 3,2...3,6 А. При необходимости 
реле защиты регулируют натяжением пружины. При повышенной 
силе тока кронштейн пружины подгибается вверх и наоборот, 
если сила тока м ала.

Винт сезонной регулировки отвертывают до упора при пере
ходе на летние условия эксплуатации и завертываю т до упора 
при работе осенью и зимой.

При проверке реле-регуляторов на специальных стендах 
(КИ-968, 532, Э-211 и др.) следует руководствоваться инструк
цией к  ним.

СТАРТЕР

В процессе эксплуатации двигателя специального обслуж ива
ния стартера не требуется, а проводят лишь профилактический 
осмотр, при котором проверяют:

состояние коллектора, щеток и щеточной арматуры ; 
передвижение щеток в щ еткодержателях; 
давление пружин на щетки; 
состояние контактов электромагнитного реле; 
состояние шестерни привода и упорной гайки.
Основной регулировкой стартеров является регулировка зазора 

м еж ду торцом шестерни и корпусом или упорным кольцом вала 
при полном включении стартера. У стартеров с механическим 
вклю чателем зазор м еж ду шестерней привода и упорной шайбой 
регулируют навинчиванием или свинчиванием колпачка вклю ча
теля на корпус стартера. Д л я  стартеров с электромагнитным (ди
станционным) включением эту регулировку осуществляют вращ е
нием эксцентриковой оси рычага включения или перемещением 
серьги якоря электромагнитного вклю чателя (в  зависимости от 
конструкции стартера).

Рабочую поверхность коллектора и щеточного узл а  стартера 
типа СТ-212А проверяют в условиях мастерской. Давление щеток 
на коллектор, проведенное динамометром, должно быть 7,5..,10 Н 
(750... 1000 гс ) .
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Д л я проверки контактов электромагнитного реле необходимо 
снять крыш ку реле с контактными болтами. При подгорании 
контактных болтов их зачищают стеклянной шкуркой или на
пильником, после чего продувают сж аты м  воздухом. При боль
шом износе контактных болтов в местах их соприкосновения с 
контактным диском следует повернуть болты на 180°, а ко н такт-; 
ный диск перевернуть на другую  сторону. ;

Проверка стартера состоит в следующем. Исправный стартер j 
должен потреблять ток не более значений, указанных в их тех
нической характеристике. Так, стартер СТ-212А должен потреб
лять ток не более 120 А, скорость вращения якоря при этом 
долж на быть не менее 5000 об/мин. А ккумуляторная батарея, 
к  которой подключают стартер при его проверке, должна быть 
заряж ен а не менее чем на 75% . Повышенный потребляемый ток 
и меньшее число оборотов якоря свидетельствую т о некачествен
ной сборке стартера (перекос втулок подшипников или их тугая  
посадка на шейке в а л а ).

Перед установкой стартера на двигатель следует тщательно 
осмотреть посадочные места к ак  на двигателе, т ак  и на стартере. 
Следует удалить с посадочных мест пыль, грязь, масло и краску. 
Наличие забоин и заусенцев па посадочных местах недопустимо. 
Посадочные места стартера должны плотно прилегать к  прива- 
лочным Mcc'idM двигателя.

ФАРЫ

Д л я нормального освещения дороги и безопасности при рабо
те трактора на транспорте имеет большое значение правильная 
регулировка света передних фар. Д ля  регулировки фар (с нор
мальным давлением в шинах) трактор устанавливаю т на ровную 
площ адку перед экраном (белой стенкой) с соответствующей 
разметкой. Р азм етка экрана зависит от типа и размеров тракто
ра и от типа фар.

На экран (рис. 51) наносят три вертикальные и две горизон
тальные линии. Из вертикальных линий одна осевая —  У — У и 
две симметричные — С—С и Д —Д , нанесенные на расстоянии, 
равном расстоянию м еж ду центрами фар трактора.

Горизонтальную линию Н—Н располагаю т на высоте Н — 
уровне расположения центров фар. Линия X—X располагается 
ниже первой на расстоянии (на высоте h от поверхности пло
щ адки).

Трактор устанавливаю т на расстоянии L от экрана так , чтобы 
осевая линия трактора совпала с осью У—У экрана. Значения 
L, h, и b будут различны дл я  тракторов разных конструкций:
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Т-25А ЮМЗ-6 МТЗ-80 Г-150К
К-700А, 
К-701 Т-150

L, м 5 8 10 8 10 5
в, мм — — 150 — 300 —
ft, мм 855,4 1020 1250 1100

Рис. 51. Ра зметка  экрана для регулировки передних фар:
а  — для фар симметричного светораспределения; б  — для фар асимметричного све
тораспределения: Н—Н — линия расположения центров фар по высоте; X—X — ли
ния расположения центров световых пятен фар; У—У — вертикальная осевая ли
ния; С—С, Д —Д  — вертикальные оси световых пятен левой и правой фар; Н — 
высота расположения центров фар; h — высота расположения центров световых 

пятен; в — отклонение световых пятен фар; L — расстояние от экрана до  фар

Фары симметричного светораспределения (ФГ-305, ФГ-12Б1 
и -др .) регулируют по дальнему свету (рис. 51, а ) .  Включая фа
ры, убеж даю тся, что дальний свет одновременно в обеих фарах. 
Закрываю т одну из них, а другую  устанавливаю т так , чтобы 
центр ее светового пятна совпадал с пересечением вертикальной 
(С —С или Д —Д ) и горизонтальной (X—X) линий. Затем  фару 
закрепляю т и регулируют вторую фару.

Фары с асимметричным светораспределением (Ф-309, ФГ- 
122Б) регулируют при включении ближнего света. Н а экране в 
этом случае проводят дополнительные линии от центров под у г 
лом 15° (рис. 5 1 ,6 ) . Фары регулируют так  ж е, к а к  описано выше. 
Пучок света от каж дой  фары должен ярко освещать нижнюю 
часть экрана и менее ярко — верхнюю. Граница этих двух  зон на 
экране должна быть четко видна. Положение светового пятна 
регулируют поворотом корпуса фары или поворотом оптическою 
элемента в корпусе фары (К-700А, К-701, Т -150).
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У тракторов МТЗ-80 передние фары крепят в двух  положе
ниях. При колее 1200... 1400 мм фары устанавливаю т в верхнее 
положение, закрепив кронштейн фар болтами в отверстия над 
брусом рамы. При колее трактора 1600...1800 мм кронштейны 
фар крепят в нижнем положении непосредственно к  брусу рамы.

ЗВУКОВЫЕ СИГНАЛЫ

На отечественных тракторах устанавливаю т сигналы вибра
ционного безрупорного типа С-44 и С-56Г. Силу и тональность 
их звука  регулируют гайкой.

СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 
ПУСКОВОГО ДВИГАТЕЛЯ

Регулирую т магнето и свечи заж игания. Основные данные по 
магнето представлены в таблице 66.

В магнето регулируют зазор в контактах прерывателя. Про
веряют и регулируют зазор в следующей последовательности. 
Снимают крыш ку прерывателя магнето. В ращ ая маховик дви
гателя, устанавливаю т контакты прерывателя магнето в положе
ние полного размы кания. Если зазор отклоняется от нормального 
(0,25...0,35 м м ), ослабляю т винт крепления пластины неподвиж
ного контакта прерывателя и вращением винта эксцентрика в ту 
или другую  сторону устанавливаю т нужный зазор в контактах 
прерывателя и фиксируют его винтом крепления пластины.

Д л я  установки заж игания выполняют следующие операции:
кривошип вал а  пускового двигателя устанавливаю т в положе

ние. соответствующее значениям углов до ВМТ (см. табл. 66 ). 
Такое положение кривошипа контролируют через отверстие для 
свечи. В отверстие опускают до упора в поршень чистый стер
жень и, вращ ая вал  двигателя за маховик, замечают, когда стер
жень перестанет подниматься. Затем  поворачивают вал обратно 
на величину опускания стержня (см . табл. 66 );

не присоединяя привод магнето, повертывают его вал в сто
рону вращ ения до начала размы кания контактов прерывателя. 
В этом положении вал магнето должен быть соединен с муфтой 
привода. При несовпадении прорезей муфты корпус магнето не
обходимо повернуть в ту или другую  сторону в пределах оваль
ных прорезей во фланце крепления. После совпадения прорезей 
соединяют муфту и закрепляю т фланец корпуса магнето бол
тами;

ввертываю т свечу и подсоединяют провод к ней.

282



Т
аб

л.
 

66
. 

Ре
гу

ли
ро

во
чн

ы
е 

да
нн

ы
е 

по 
ма

гн
ет

о 
пу

ск
ов

ы
х 

дв
и

га
те

ле
й

Ю
Ч
S.

Sсо
СМ

• оТО Q.
*8 * <и

Й о °  я 2  я  и
О
со

*—>* 1
н М

а;
ри

т
дв

у
во

е
П

ра

СМ
СМ
а

8
о*

о

£

to
и £я> О

о
r fСО

со
o ’

2 Он о ю*
42 *IT я

О) >. . с  1
CM
сГ

«<<
о

сз
С

*=t
о
I

<=г
с

с»оо ьг
c fS ;S
> 5  О  ’—‘

оо -о 2 ° ? §
^ ?с | ь 7
с с ^ ь

с

а .
С

см
оо <и

о
<и
о

го го
н  о CU

Ь5 с

ож*=с
о

оян
Sа.ТО

“ VO«3

Он
С

со
2 <

с-i ^
S>> t l  
° 2  «5 ' • «
cjEt'TH

оо
о

а.
С

оо
U

CJ
о

си
С

О

осо
ю
to

00

юсо
о

8

о  . 8
:> 1 о

00
ю

ю
СО,

00
ю

8
о"

to

о  см
00
to

<м

*=: о
а>
н
тои

шса
Он

я CQ
m о <L>
к н

<и
Я
Я

5Я я <и
о Он и ч
аз о то CQ
о н s ТО
id а Си
о то я Я
>> си я ТО

С н Н £

ЭЯ
оя g-e*

Я ^  QJ S 
*<иси»я «и 3

(U Я  ИТО о,
3 ю и Г ТО сх
£  4  ** * °  *&• О со =Я СО
>-> и  о  О ТО 
S  >> и  (- СО

о 03 и  я 
*

“ *  S
(D Э* Ян о ®то ю й) 1
5 °  **й я  а>Он ТО rv 
Он w Я
Я о

З Э §
е -& °к •
I—Г 5 ^ в> -*
Я  Я -а) н

3 3  о
х С  ч

1 к

S2 S *
5» °  «

" f e e  " о 
к

S 'S  * 
£ g SО О ^
н  СО ж  
0) О й> 
Я Я Си

283



Приведенная выше последовательность операций относится к  
двигателям  ПД-8, ПД-10М 2, ПД-ЮУ, ПД-10УД и П-350.

Зазор в свечах заж игания проверяют специальным круглым 
щупом. Необходимый зазор (табл. 67) устанавливаю т подгибани
ем или отгибанием бокового электрода к центральному.

Т абл . 67. Регулировочные данны е свечей заж и ган и я  
пускового  д в и гат е л я

Показатели
ПД-10М,
ПД-ЮУ,
ПД-8

П-350 П-23 П-23М

Обозначение
свечи А-10НТ А-11Н ' М-8Т А-8НТ
Зазор  м е ж д у
э л е к т р о д а м и ,  мм 0 ,6 . . .0 .7 0 ,6 . . .0 ,7 0 ,6 . . .0 ,7 0 ,6 . . .0 ,7
Ра зм ер  п о д
ключ, мм 22 22 24 2 2

В о з м о ж н ы е  э к с п л у а т а ц и о н н ы е  неисправности э л ек тр о об о ру 
до в а н и я  н способы их у с т р а н ен и я  прив еде ны  ниже .

Неисправность Причина Способ устранения
i

1 2
!

3 )

А мпе рм етр  не по 
к а з ы в а е т  з а р я д к и

Неисправен ам
перметр  (при н е р а 
ботающем д ви г а т е ле  
и включенных по
т ре б и те л я х  ампер 
метр  не п о ка зы в ает  
р а зр я д ку )

Обрыв в з арядной  
сети

П роб укс овк а  при
водного  ремн я  г е 
не ра т о ра  

Неисправен  г е н е 
ратор.  При к р а т к о 
временном  (на 
1 . . . 2  с) п е р е м ы к а 
нии клемм  В и ИГ 
р е л е - р е г у л я т о р а  
искрения  не наблю
д а е т с я ,  амперметр  
не по ка з ы в ае т  брос 
к а  з а ря дн о го  ток а

Заменить  амп ер - ;  
метр  j

\

Устранить  п о в р е ж - 1 
д ение  ; 

Н а т я н у т ь  р ем ен ь

Заменить  г е н е р а 
тор

1i
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П р о д о л ж е н и е

1 г а

А мпе рм етр  д л и 
т ел ь но е  врем я  п о 
к а з ы в а е т  большой 
з арядный  ток

Сработало  р еле  
защиты р е л е - р е г у 
л я то ра  по причине 
ко р от ко го  з а м ы к а 
ния в цепи обмотки 
в о з б у ж д е н и я  (при 
перемыкании клемм 
В и Ш проводом 
последний быстро  
н а г р е в а е т с я )  

Р а з р е г у л и р о в к а  
р еле  з ащиты  (при 
перемыкании клемм 
В и Ш амп ермет р  
п о ка з ы в а ет  бросок  
з а ря дн о го  тока )  

Значительный р а з 
р я д  или неисправ 
ность а к к у м у л я т о р 
ной бат ареи 

Высокий у ро ве н ь  
р е г у л и р у е м о го  н а 
пряжения  

Пробит т р а н з и с 
тор

Ус тр а н и ть  з а м ы 
кание

О т ре г у ли р о ва т ь  
реле  з ащиты  н а т я 
ж ением  пружины

За р яд и ть  или з а 
менить а к к у м у л я т о р 
ную бат арею

О т р е г у л и р о ва т ь  
р е г у л я т о р  н а п р я ж е 
ния

Р е л е - р е г у л я т о р  
о т р е г у л и р о в а т ь  или 
з аменить  во  и з б е 
жани е  н е д о п у с т и 
мого  п е р е з а р я д а  а к 
к у му л ят о рн о й  б а т а 
реи.  Для  проверки  
тран зи сто ра  при 
ост ан овленно м  д в и 
г а т ел е  и в к лю чен 
ной . М а с с е ” в к лю 
чить во л ьт м е тр  или 
лампочку  12 В м е ж 
д у  клеммами  „Ш* и 
„Массой" р е л е - р е 
г у л я т о р а  и принуди
т ельно  з а м к н у ть  
кон та кты  р е г у л я т о 
ра напря жен ия .

При исправном 
транз ист оре  с т р е л 
к а  во л ьт м е тр а  д о л ж 
на уп асть  до  нуля ,  
а лампочка п о г а с 
нуть .
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Ампер метр  п о ка 
з ы в а е т  р а зрядный  
ток  при но миналь 
ной час то те  в р а щ е 
ния кол енчат о го  в а 
ла д ви г а т е л я

Г е н е р а т о р  не В03" 
б у ж д а е т с я  (при р а 
бот е  бе з  а к к у м у л я 
торной бат ареи )

Г е н е р а т о р  не д а е т  
з а ря дн о го  т ок а  или 
д а е т  малый  з а р я д 
ный ток

Нет  к о н т ак т а  м е ж 
д у  щетк ами  и к о н 
т ак тными  кольцами 
г е н е р а т о р а

С

Обрыв или пло 
хой ко нт акт  в цепи 
в о з б у ж д ен и я

Пробой в ы п р я ми 
теля

Неисправен  ам пе р 
метр

Нарушалась  р е г у 
лировка  величины 
нап ряж ени я .  Неисп
равность  р е л е - р е г у 
ля тора :  с горели  э л е 
менты  р е л е - р е г у л я 
тора :  триод ,  диоды,  
сопротивления

Включена бо л ь 
шая  н а г р у з к а  при 
з а п у с к е  д в и г а т е л я

Обрыв фазы г е н е 
рато ра

Внутренний  обрыв 
в р е л е - р е г у л я т о р е

Неисправность  в 
цепи г е н е р а т о р — 
выпр ямитель  — ре -  
л е - р е г у л я т о р  — б а 
т аре я

Если ж е  п о к а з а 
ния во л ьт м е тр а  не 
и зм еняются  ( л ам 
почка не г а сне т ) ,  
транзистор  пробит 

Проверить  о т с у т 
с твие  з а ед а н и я  щ е 
ток  в своих направ 
ляющих,  при не об 
ходимости сн ять  
щ е т к о д е р ж а т е л ь ,  
выну ть  щ етк и  и 
очистить их от  щ е 
точной пыли 

Проверить  ц е ло с т 
ность  цепи в о з б у ж 
дения ,  щеточный 
у з е л ,  состояние  пай
ки обмотки в о з б у ж 
дения  к  кольцам,  
состояние  проводки,  
при необходимости 
з аменить  д е т ал и  

Снять  выпрями
тель  и з а менить  и с 
правным 

Заменить  ам п е р 
метр 

О т ре г у лир ова ть  
напряжен ие  р ел е -  
р е г у л я т о р а

Выключить фары

Отремонтировать  
или з аменить  г е н е 
ратор 

Заменить  р е л е - р е 
г у л я т о р  

Устранить  не ис 
правность
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П р о д о л ж е н и е

П е р е г р е в  подшип- 
ников г е н е р а то р а

Шум подшипником 
г ен ер ато р а ,  соп ро 
вождающийся  п е р е 
гр евом  

Уровень  э л е к т р о 
лита быстро  у м е н ь 
ш ае тся

Недоста точное  
д а вле ни е  пружин на 
щетки 

Чрезм ерно  н а т я 
нут  ремень  привода  
г е н е р а т о р а  

Р а з руш ены  шари
коподшипники

Течет  э лек тро лит  
из б анок  а к к у м у л я 
торной батареи

А к к у м у л я т о р н а я  
б а т а р е я  систем ати 
чески н е д о з а р н ж ае т -  
ся

2

За гр я знил ись  к о н 
т а к т н ы е  кол ьца

Р е г у л я т о р  н ап р я 
жения  о т р е г у л и р о 
ван  на очень  в ы с о 
кое  на пряж ение  

П р обу ксо вы вае т  
приводной реме нь  
г е н е р а т о р а

Низкий у ро ве н ь  
р е г у л и р у е м о г о  н а 
пр яж ени я

з

П р от е ре т ь  кольца  
чистой тряпкой,  смо 
ченной в бензине  

Заменить  пружины

О тр е г ул и р о ва ть  
н а т яж е н и е  ремня

Заменить  шарик о 
подшипники

Отремонтировать  
или з а менить  а к к у 
му ляторную  б а т а 
рею

О т р е г у л и р о ва т ь
р е л е - р е г у л я т о р

Н а тя н у ть  р ем ен ь

О т р е г у л и р о в а т ь  
р е г у л я т о р  н а п р я ж е 
ния

Зам ен ить  а к к у м у 
лятор ную бат арею 

Зачистить к л е м м 
ные  сое динения ,  
з а т я н у т ь  и см а з а ть  
не ко нт ак тн ы е  ч ас 
ти т ехническ им в а 
з елином

Заменить г е н е р а 
тор

О т р е г у л и р о в а т ь  
р е г у л я т о р  н а п р я ж е 
ния

А к ку м у ля т о рн а я  
б а т а р е я  „кипит” и 

т р е б у е т  частой д о 
ливки э л ек тр о ли т а ,  
лампы освещения  
го ря т  с п е ре ка л о м

Неисправна а к к у 
мул ят о рн ая  б а т а р е я  

Увеличено  п е р е 
ходное  сопр отивл е 
ние м е ж д у  в ы в о д 
ными штырями и на 
конечниками  прово 
дов  в с л е дс т ви е  о с 
лабления  к р е п л е 
ния или окисления 

За мы к а ет  одна  или 
неск оль ко  фаз с тар-  
т ерной обмотки  г е 
н е р ат о р а  на „Мас 
су*

Высокий у р о в е н ь  
р е г у л и р у е м о г о  н а 
пр яж е н и я
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П р о д о л ж е н и е

При включении 
стартера слышен 
скрежег

Не работает стар
тер

Стартер вращ ает
ся с большой ско
ростью, но не про
ворачивает коленча
тый вал

Реле стартера ра
ботает с перебоями 
(включает и сейчас 
же выключает)

Ш естерня привода 
стартера не входит 
в зацепление с вен
цом маховика при 
нормальной работе 
реле

Нарушено соеди
нение р еле-регуля
тора с .М ассой” 

Фазный провод г е 
нератора замкнут на 
провод обмотки воз
буждения 

Неисправна ак к у 
муляторная батарея 

Неправильная ре
гулировка момента 
замыкания контак
тов реле стартера 

Сильно износи
лись венец махови
ка или зубья шес
терни привода стар
тера

Обрыв в цепнптя- 
гивающей обмотки 
реле стартера

Поломались зубья 
венца маховика

Деформировался 
рычаг включения 
стартера или поло
ман его  палец

Оборвалась удер 
живающая обмотка 
реле

Разрядились ак 
кумуляторные ба
тареи

Забились торцы 
зубьев венца махо
вика

Заедают шестерни 
стартера на валу 
из-за отсутствия или 
некачественной 
смазки

Устранить неис
правность

Отремонтировать 
или заменить гене
ратор

Заменить аккум у
ляторную батарею

Отрегулировать 
включение стартера

Заменить венец 
маховика или шес
терню привода

Заменить реле

Заменить венец 
маховика !

Исправить рычаг 
рихтовкой или за 
менить новым

Заменить реле

Зарядить аккум у
ляторные батареи

Зачистить зубья 
маховика или заме
нить венец махови
ка

Очистить шлицы 
от грязи и смазать 
консистентной смаз
кой
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П р о д о л ж е н и е

i

С тар тер  не про 
ворачивает  к о л е н 
чатый иал д в и г а т е -  
ля

М аг не то  п у с к о в о 
го  д в и г а т е л я  д а е т  
перебои  ц е н о о б р а 
зования

2

Нарушилась  р е г у 
лировка  р еле  с т а р 
т ер а  

Отсоединился  
один из н ако неч ни 
ков проводов ,  и д у 
щих к б а т арее  

Сильно окислились 
наконечники прово-  
дои у  з ажимов  б а 
тарей

Неисправен  дни-  
г а т е  ль 

Мал пусковой  мо 
мент  с т ар тер а  в с л е д 
с твие  р а з р я д а  а к к у 
муляторных  бат арей  

Д ви га т ел ь  не под
готовлен  к пу ск у  
при т ем п е р а ту р е  ни
ж е  плюс 5°С 

Замаслились к о л 
лектор  и щетки

Нарушилась  р е г у 
лировка  включения 
р еле  в с л е д ст ви е  и з 
носа  ко н т а кт ов  

Стартер  з а мкн ут  
накоротко

П р обу ксо вы вае т  
муфта привода  с т а р 
т ер а

Замаслились  или 
под горели  кон такты

Ра з р е г у л и р о в а л с я  
з а зор  м е ж д у  к о н 
т акт ами

з

О тре гу ли р о ва т ь  
реле  с т а р т ер а

Проверить  ( о б 
жа ть )  наконечник 
на з ажимах  ба т арей

Тщате льн о  з ачис 
тить з а жим ы б а т а 
рей и наконечники 
проводов,  сма з а т ь  
их техническим в а 
зелином 

Найти и у с тра нит ь  
неисправность  

Зарядить  батареи

Подготовить  д в и 
г а т ел ь  к п у с к у

Очистить к о л л е к 
тор  и щетк и  от пы
ли и масла  

Зачистить к о н 
т акты  и о т р е г у л и 
ровать  с т а р т ер

Раз обрать  с т а р 
т ер ,  продуть  с ж а 
тым во зд ухо м ,  про
верить ,  не т  ли к о 
рот ко го  з а мы кан ия  
в я кор е ,  в ко р п ус е  
и крыш ке  со с т о р о 
ны ко л л ек то р а  

Ра зобрать  привод 
и отр е г у л и р ов ат ь  
е го

Пр отереть  к о н 
т ак т ы  з амшей ,  с м о 
ченной в чистом 
бензине ,  или з ачис 
тить напильником 

От ре г ул и ро ват ь  
з а зор
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

М агнето  п у с к о в о 
го  д ви г а т е л я  не 
д а е т  искры

Не н а г р е в ае т с я  
спираль ко н т р о л ь 
ного  э л ем е н т а  эл ек -  
трофакельного  по
д о г р е в а т е л я

Топливо не по 
с т упает  к  э л ек тр о -  
факельному  по до 
г р е в а т е л ю  ( с е р д еч 
ник с клапаном  не 
в т я г и в а е т с я  в  к а 
т уш к у )

Износилась  п о д у 
шечка  рыча г а  п р е 
р ы ва тел я

Оборвалась  п е р 
вичная  или в тори ч 
ная  цепь трансфор
матора  

Замыкание  на 
. М а с с у “ первичной 
цепи

Провод  вы с о ко г о  
напряжения  не 
включен до  упора  

Дробой  изоляции 
провода  

Пробит в ы в о д  в ы 
сокого  н ап ряж ени я  

Пробит к о н д е н с а 
тор

П е р е г о р е л а  спи
раль  накаливания

Плохой конта кт  в 
цепи п о до г р ев а т ел я  

П е р е г о р е л а  спи
раль контрольного  
э лем ен та  

П е ре г о ре л о  д о 
полнительное  с о 
противление  

Неисправен  в клю
чатель  эл ектрофа -  
к е льн ог о  подогр ева  

Ослабло к р е п л е 
ние проводов  в ц е 
пи п о д о гр ев а т ел я

Обрыв  или к о р о т 
кое  з амыкание  в 
электрома гнитной  
к а т у ш ке

О т ре г у ли р о ва т ь  
з а зор ,  у с т а н ови ть  
з ажигание  или з а м е 
нить новым рычаг  
п р е р ы в а т е л я  

Заменить  т р а н с 
форматор

Устранить  з а м ы к а 
ние

Ввинтить провод  
до  упора

Заменить  провод  
новым

Заменить  в ы в о д

Заменить  к о н д е н 
с атор

Заменить  спираль 
или п о до г р ев а т ел ь

Подт яну ть  к р е п л е 
ние проводов 

Заменить  спираль 
или э лем ен т

Заменить  спираль 
или до полнительное  
сопротивление  

Отремонтировать  
или з аменить  в к лю 
чатель 

На тянуть  к р е п л е 
ние пр оводов

Заменить  к а т у ш к у
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Не работают фо
нари у к а з а т е л е й  по 
вор ота

Д р е б е з ж а щ и й  з в у к  
з в у к о в о г о  сигнала

З вук ово й  сигнал 
не в к лючается

Кон тро льн о - изм е 
рительные  приборы 
не дают показаний 
или дают з а в едомо  
неправильные  п о ка 
зания

П е ре г о ре л  п р е д о 
хранитель  или н а 
руш ен  контакт  в ц е 
пи, неисправен р е -  
л е -п р е ры в а те л ь  
у к а з а т е л е й  по воро 
т а  или пере горели  
лампы фонарей 

Ослабли к р е п л е 
ния сигнала  крышки 
или к ат ушки 

Трещины в м е м 
бране  

П е ре г оре л  п р ед о 
хранитель  или н а 
рушен контакт  в 
д е р ж а т е л е  

Плохой ко нт акт  
в мнопке сигнала  

Сг орел  п р е д о х р а 
нитель на щитке  
приборов

Плохой ко н т а кт  в 
цепи у к а з а т е л ь  — 
датчик

Неисправен  у к а 
з а т е л ь  или датчик

Заменить  п р е д о 
хранитель  или в о с 
с тановить  ко н та кт ,  
з аменить  р е л е - п р е 
р ы в ат ел ь  или лампы

П од т ян у т ь  к р е п 
ления

Заменить  си гнал

Заменить  п л авк ую  
в с т а в к у  или в о с 
с тановить ко нт акт

Восст ановить  к о н 
т ак т

Заменить  п р е д о 
хранитель

Проверить  н а д е ж 
ность  подключения 
пр оводов  к у к а з а 
т еля м  и да тчикам

Заменить  у к а з а 
т ель  или д атчик
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ХРА НЕ НИЕ  ТР АКТОР ОВ
(

Тракторы, эксплуатирующиеся в колхозах, совхозах и сель
скохозяйственных предприятиях, подлежат хранению в нерабочий 
период ремонта согласно ГОСТ 7751—79.

Государственный стандарт определяет следующие виды хра
нения тракторов:

межсезонное — перерыв в использовании до десяти дней; 
кратковременное — от десяти дней до двух  месяцев; 
длительное — более двух месяцев.
Организация этих видов хранения тракторов склады вается из: 
общих требований;
требований к  техническому обслуживанию при хранении (при 

подготовке к длительному хранению, в период хранения, при сня
тии с хранения);

требований к  межсменному хранению; 
требований к кратковременному хранению; 
требований к длительному хранению машин в закрытых по

мещениях и под навесом и на открытых площ адках.
Применительно к  тракторам эти требования сводятся к сле

дующему.

О Б Щ И Е  П О Л О Ж Е Н И Я

Тракторы хранят в закрытых помещениях, под навесами или 
на открытых площ адках на отдельных оборудованных террито
риях (машинном дворе или секторе хранения) на центральной 
производственной базе хозяйства либо пунктах технического об
служивания отделений и бригад.

Перед постановкой тракторов на хранение их очищают от 
пыли, грязи, растительных остатков, удобрений и химических 
средств. Очищать тракторы от удобрений, химических средств и 
нефтепродуктов следует на специальных участках, обеспечиваю
щих нейтрализацию сточных вод.

После очистки и мойки для удаления влаги тракторы необхо
димо обдуть сж аты м  воздухом.
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Площадь закры ты х помещений, навесов, открытых площадок 
определяют в зависимости от вида, количества и габаритов тр ак
торов с учетом расстояния м еж ду ними и рядами.

Тракторы хранят на обозначенных местах по группам, видам 
и м аркам  с соблюдением расстояний м еж ду ними для профилак
тических осмотров. Расстояние м еж ду рядами должно обеспе
чивать установку, осмотр и снятие машин с хранения.

Д опускается хранить тракторы на площ адках и пунктах меж- 
сменного хранения или непосредственно на месте работ.

Н а межсменное и кратковременное хранение тракторы долж 
ны быть поставлены непосредственно после окончания работ, а на 
длительное хранение — не позднее десяти дней с момента окон
чания работ.

Тракторы при межсменном хранении должны быть установле
ны комплектно, без снятия с них составных частей. А ккум уля
торные батареи следует отключить. Уровень и плотность электро
лита должны соответствовать требованиям эксплуатации ак к у 
муляторов.

В случае хранения тракторов при низких температурах или 
свыше одного месяца аккум уляторы  сдаю т на склад.

Не допускается хранить тракторы и их составные части в 
помещениях, содержащ их (выделяющих) пыль, примеси агрес
сивных паров или газов.

Работы, связанные с хранением тракторов, должны проводить
ся в соответствии с требованиями ГОСТ 12.3.002—75 «Санитар
ные правила организации технологических процессов и гигиени
ческих требований к производственному оборудованию» и Мето
дических указаний по оздоровлению условий труда в производст
ве и при применении ингибиторов атмосферной коррозии м етал
лов и ингибированной бумаги, разработанных и утвержденных 
Министерством здравоохранения СССР, а такж е  требованиями 
Правил техники безопасности при работе на тракторах, сельско
хозяйственных и специальных маш инах, утвержденных ВЦСПС.

Т Е Х Н И Ч Е С К О Е  О Б С Л У Ж И В А Н И Е  
П РИ  Х Р А Н Е Н И И

Техническое обслуживание тракторов при хранении должно 
проводиться в соответствии с требованиями стандарта на тр ак
тор конкретной марки.

Техническое обслуживание тракторов при хранении проводят 
при подготовке их к  хранению, в процессе хранения и при сня
тии с хранения.

При подготовке к  длительному хранению:
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очищают и моют тракторы;
доставляю т тракторы на закрепленные места хранения; 
снимают с трактора и подготавливают к  хранению составные 

части, подлежащие хранению в специально оборудованных скл а
д ах ;

герметизируют отверстия (после снятия составных частей), 
щели, полости от проникновения влаги, пыли;

консервируют тракторы, составные части (или восстанавлива
ют поврежденные лакокрасочные покрытия);

устанавливаю т тракторы на подставки (прокладки).
Составные части, на которые недопустимо попадание воды 

(генераторы магнето пускового двигателя, реле и д р .) , предохра
няют чехлами из брезента, парафинированной бумаги или поли
мерной пленки.

Моющие и очищающие материалы , рекомендуемые при тех
ническом обслуживании при хранении, приведены в таблице 68.

После очистки и мойки тракторы доставляю т на места хра
нения.

Т а б л .  68.  Мою щие  и о ч и щ аю щ и е  м а т е р и а л ы

Материал Назначение

Синтетические  моющие с р е д 
с тв а  (СМС):
„Комплекс” (ТУ 38—40746—74)

,Лабомид -101“ (ТУ 38— 10378—73) 
„Лабомид-102“(ТУ 6—18—152—73) 
МС-6 (ТУ 46—806—72)
„Диас“ (ТУ 38—1072—76)
„Темп-100*

„Темп-101А“
МС-8  (ТУ 426—8 0 6 - 7 2 )  
„Лабомид-203" (ТУ 3 8 - 1 0 7 3 8 —73) 
„Ритми (ТУ 02—4 3 - 0 1 —78)
Смесь  щ ел оч н о - с о ле во го  р а с т 
вора :

едкий натр (ГОСТ 2263—79) 
а зот нокислый  натрий 
(ГОСТ 828—77) 
хлористый  натрий (ГОСТ 
4233—77)

Кислота  сол ян ая  ингибирован
ная  (ГОСТ 1382—69)
Рас тво р  е д к о г о  натра

Удаление  м а с л я н о - г р я з е в ы х  о т 
ложений  

То ж е  
»
•
я

Удаление  м а с л я н о - г р я з е в ы х  и 
а сфальтосмолистых отложений  
То ж е  

•
»

Удаление  на г ара  и накипи 
То ж е

о

Удаление  накипи и [продук тов  
коррозии
Удален ие  с т ары х  л а к о к р а с о ч 
ных  покрытий
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При длительном хранении тракторов на открытых площ адках 
должны быть сняты, подготовлены к  хранению и сданы на склад  
следующие составные части:

электрооборудование;
приводные ремни;
составные части из резины, полимерных материалов и тек

стиля (шланги гидросистемы, тенты, мягкие сиденья);
инструмент и приспособления.
К снятым составным частям прикрепляют бирки с указанием  

хозяйственного номера трактора.
При хранении в закрытом помещении составные части тракто

ра, кроме аккумуляторны х батарей, допускается не снимать с 
тракторов при условии их консервации и герметизации.

Электрооборудование (фары, генератор, стартер, магнето, а к 
кумуляторные батареи) очищают, обдуваю т воздухом, клеммы 
покрывают защитной смазкой.

А ккумуляторы , хранящиеся на складе, бывшие в эксп луата
ции, полностью заливаю т электролитом и хранят заряж енными в 
неотапливаемом вентилируемом помещении.

В период хранения необходимо ежемесячно проверять плот
ность электролита и, при необходимости, подзаряж ать аккум ул я 
торы.

Аккумуляторные батареи ставят на подзарядку при плотнос
ти электролита ниже 1,23 при температуре хранения ниже 0° С 
или'плотности электролита ниже 1,12 при температуре хранения 
выше 0°С .

Приводные ремни промывают теплой водой или обезжиривают 
неэтилированным бензином, просушивают, припудривают тальком 
и связываю т в комплекты.

Д опускается открытое хранение пневматических шин в р аз
груженном состоянии па тракторах, установленных на подстав
ках . Поверхности шин покрывают воском или светозащитным 
составом. Давление в шинах при закрытом и открытом хранении 
снижают до 70%  от нормального.

Н аружные поверхности гибких шлангов гидросистемы очища
ют от м асла, просушивают, припудривают тальком. Рабочую 
жидкость из шлангов сливают, отверстия закрываю т пробками- 
заглуш ками.

Д опускается хранить гибкие шланги гидросистемы на тр ак
торе. При этом поверхности их дополнительно покрывают свето
защитным составом или обертывают парафинированной бумагой.

Все отверстия, щели, полости, через которые могут попасть 
атмосферные осадки во внутренние полости тракторов, плотно 
закры ваю т крыш ками, пробками-заглуш ками или другими спе
циальными приспособлениями.
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Д ля обеспечения свободного выхода воды из систем охлаж де
ния и конденсата сливные устройства оставляю т открытыми. К а
поты и двери закрываю т и пломбируют.

М еталлические неокрашенные поверхности рабочих узлов 
трактора (детали и механизмы передач, узлов трения, штоки 
гидроцилиндров, шлицевые соединения, карданные передачи) 
подвергают консервации, предварительно очистив их от механи- 

( ческих загрязнений, обезжирив и высушив.
Консервацию проводят в соответствии с требованиями ГОСТ 

9.014—78, стандартов или технических условий на трактор кон
кретной марки.

Поврежденную окраску на поверхностях тракторов восстанав
ливают посредством нанесения на поверхности лакокрасочного 
или другого защитного покрытия.

При длительном хранении топливную аппаратуру (топливные 
насосы, форсунки, топливные баки) следует законсервировать по
средством заполнения внутренних полостей топливом с добав
кой антикоррозионной присадки или специальными маслами для 
внутренней консервации.

Консервацию внутренних поверхностей двигателя гидросисте
мы, узлов трансмиссии, ходовой части тракторов проводят посред
ством заполнения внутренних полостей рабоче-консервационными 
маслами.

М атериалы, необходимые дл я  хранения, приведены в таб 
лице 69.

М еж ду шинами колес и опорной поверхностью должен быть 
просвет 8...10 см.

Состояние тракторов при хранении следует проверять в з а 
крытых помещениях не реже одного раза в два месяца, а на от
крытых площ адках и под навесами — ежемесячно. Результаты  
проверок оформляют в ж урнале проверок.

В период хранения проверяют:
правильность установки машин на подставках или подклад

ках (устойчивость, отсутствие перекосов, пробоев);
комплектность (с учетом снятых составных частей тракторов, 

хранящ ихся на скл аде );
давление воздуха в шинах;
надежность герметизации (состояние заглуш ек и плотность 

их прилегания);
состояние антикоррозионных покрытий (наличие защитной 

смазки , целостность окраски, отсутствие коррозии);
состояние защитных устройств (целостность и прочность креп

ления чехлов, ящиков, щитов, кры ш ек).
Обнаруженные дефекты устраняют.
При снятии с хранения техническое -обслуживание включает:
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снятие тракторов с подставок (прокладок); 
очистку и при необходимости расконсервацию тракторов и их 

составных частей;
снятие герметизирующих устройств;
установку на тракторы снятых составных частей, инструмента 

и принадлежностей;
проверку работы и регулировку составных частей трактора в 

целом;
очистку, консервацию (или окраску) и сдачу на склад  под

ставок, заглуш ек, чехлов, бирок и т. п.
Оборудование, применяемое при хранении сельскохозяйствен

ной техники, представлено в таблице 70.
Постановку тракторов на длительное хранение и снятие их с 

хранения оформляют актами. '
Работы, связанные с техническим обслуживанием тракторов 

при хранении (при подготовке, в период хранения и при снятии 
с хранения), проводят под руководством лица, ответственного за 
хранение тракторов.

Д Л И Т Е Л Ь Н О Е  Х Р А Н Е Н И Е

В закрытых помещениях и под навесом. Тракторы должны 
храниться в закрытых помещениях или под навесами.

При хранении тракторов в закры тых помещениях и под наве
сами расстояние м еж ду тракторами в ряду и от тракторов до 
стены помещения должно быть не менее 0,7 м, а минимальное 
расстояние м еж ду р яд ам и — 1,0 м.

Перед постановкой тракторов на длительное хранение необхо
димо проверить их техническое состояние.

При подготовке к хранению тракторы тщательно очищают и 
моют. Затем сливают масло из картера двигателя, корпуса топ
ливного насоса, корпуса главной передачи, картеров бортовых 
передач, корпусов привода гидросистемы и рулевого управления, 
б ака  гидросистемы и поддона воздухоочистителя.

Проводят внутреннюю консервацию двигателя, для чего: 
снимают форсунки и через форсуночные отверстия заливаю т 

в каж ды й цилиндр двигателя 50...60 г моторного м асла, провора* 
чивают коленчатый вал вручную на пять-шесть оборотов для 
смазки стенок цилиндров;

промывают форсунки в чистом бензине, прочищают распыли
тели и смазываю т защитной смазкой или техническим вазелином, 
нагретым до температуры 100...120° С. Устанавливают форсуики 
на место и присоединяют трубки высокого давления.

Снимают, очищают, смазываю т и хранят в помещении генера-
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Т а б л .  70. Оборудование, рекомендуемое д л я  использования  
при хранении сельскохозяйственной техники  

(ГОСТ 7751—79)

Марка Назначение

1 2

АТО-1768-ГОСНИТИ

АТО-9981-ГОСНИТИ,

АТО-9995-ГОСНИТИ

П е р е дв и ж н а я  моечная  у с т а н о в 
к а  БСМ-1500 (мод ел ь  1112) 
П е р е дв и ж н а я  моечная  у с т а н о в 
ка  ОМ-5361
Приспособление  ОПТ-3964- 
ГОСНИТИ
У ста но вк а  КИ-2911-ГОСНИТИ 

Устано вк а  ПТ-9779-ГОСНИТИ

Приспособление  ОМ-3959- 
ГОСНИТИ
Комплект  ОМ-3592.01-ГОСНИТИ

Пе ред виж ной  окрасочный  а г 
р е г а т  0 - 3 0

Очистка  и мойка  машин,  з а п 
р а в к а  смазочными м ат ериалами ,  
подкачка  пневматическ их  шин,  
нанесение  ант икоррозионных и 
и л акокрасочных  покрытий 
Подъем  и у с т а н о вк а  машин на 
подставки ,  о б д у в к а  и с ушк а  
с жа т ы м  во з д ух о м ,  нанесение  
ант икоррозионных и л а к о к р а 
сочных покрытий,  п р и г о т о в л е 
ние ра бочеконсервационных  
жид к ос т ей ,  кон сер вац ия  в н у т 
ренних полостей сборочных 
единиц,  проверка  клино вых  р е м 
ней,  пров ерк а  и трансп орт иро 
вание  а к к у м у л я т о р о в  и т .  д.  
Очистка ,  мойка  холодной  или 
го рячей  водой с до бавлением  
моющих с ре дс тв ,  о б д у в к а  и 
с уш к а  с жа т ы м  во з ду х ом ,  при
гото влен ие  рабочих и р а б о ч е 
консервационных  ж и д к о с т е й , 
н анесен ие  антикоррозионных  
покрытий
Мойка  с тр у ей  холодной  воды 
под д авлен ием  до  15 к гс/см2 
Мойка  с тру ей  холодной  воды 
под д авлением  до 100 к г с/ см 2 
У ста но вк а  машин на подставки

Проверка ,  под гот овк а  к  х р а н е 
нию и обслуживанию в а в т о ма 
тическом реж име  а к к у м у л я т о р 
ных бат арей  в период хранения  
Пр ов ер ка  а к к ум ул я т ор ов ,  при 
гото вле ни е  и з аливка  э л е к т р о 
лита,  з а р я д к а  и к онтро льн ая  
р а з р я д к а  в а в т оматическ ом  ре -  
жиме-
Промывка  и проваривание  в т у 
лочно -роликовых цепей 
Промывка  и с ушк а  приводных  
ремней
Нанесение  л акокр асоч ных  п о 
крытий
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П р о д о л ж е н и е

1 2

Стационарная моечная установ
ка ЦКБ-1100
Стационарная двухпостовая 
моечная установка ОМ-9983 
Водоструйный очиститель 
ОМ-5285

Установка М-183М-ГАРО 

Аппарат ОЗ-9905-ГОСНИТИ

Агрегат 03-4899 (АКЭ-50)

Установка ОМ-2871А-ГОСНИТИ

Мойка струей холодной воды 
под давлением до 11 кгс/см2 
Мойка струей холодной воды 
под давлением до 15 кгс/см2 
Мойка струей холодной или го 
рячей воды с добавлением 
моющих средств 
Нанесение жидких антикорро
зионных покрытий 
Нагрев и нанесение пластичных 
защитных смазок, нанесение 
жидких антикоррозионных по
крытий
Нагрев и нанесение пластичных 
защитных смазок, а также про
варивание втулочно-роликовых 
цепей
Промывка системы смазки дви
гателей, трансмиссии, коробок 
передач и т. д.

тор, стартер, ремни, свечу подогрева воздуха, фары с лампами, 
пусковые приспособления, стеклоочистители, шланги гидросисте
мы и аккумуляторны е батареи.

Заправляю т свежим маслом картер двигателя, корпус топ
ливного насоса, воздухоочиститель, корпусы главной передачи, ко
нечных передач, привода гидросистемы, рулевого управления, 
б ак  гидросистемы.

Смазываю т трактор согласно таблице смазки и ставят на 
подставки, снимают шины, тщательно очищают и просушивают 
их. Камеры слегка припудривают тальком , затем  шину вновь 
монтируют на колесо и накачиваю т до внутреннего габаритного 
размера покрышки, а вентиль плотно закрываю т колпачком. 

Проводят наружную  консервацию трактора: 
протирают насухо чистой салфеткой все наружные детали и 

агрегаты  электрооборудования;
удаляю т появившуюся на деталях  коррозию и красят места 

повреждения или покрывают их консервирующей смазкой;
покрывают консервирующей смазкой наружные резьбовые по

верхности заднего навесного устройства и плотно закры ваю т 
двери кабины.

На открытых площ адках. Допускается хранение тракторов на 
открытых оборудованных площадках при обязательном выполне-
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нии работ по консервации, герметизации и снятию составных 
частей, требующих складского хранения.

Открытые площадки для хранения тракторов должны нахо
диться на незатапливаемых местах и иметь по периметру водо
отводные каналы . Поверхность площадок должна быть ровной, 
с уклоном 2...3° для стока воды, иметь твердое сплошное или в 
виде отдельных полос (асфальтовое, бетонное или из местных 
строительных материалов) покрытие, способное вы держ ать на
грузку передвигающихся тракторов и агрегатов.

На открытых площ адках, обслуживаемых автокранами, авто
погрузчиками, минимальное расстояние м еж ду машинами в ряду 
должно быть не менее 0,7 м, а расстояние м еж ду рядами м а 
шин— не менее 6 м.

На открытых площ адках, обслуживаемых козловыми и мос
товыми кранами, расстояние в ряду должно быть не менее 0,7 м, 
а расстояние м еж ду рядами машин — 0,7— 1,0 м.

Длительное хранение тракторов на открытых площ адках дол
жно производиться в соответствии с требованиями, изложенными 
в первой части этого раздела.

Подготовка двигателей тракторов к  длительному хранению 
должна включать:

консервацию поверхности деталей, расположенных внутри дви 
гателя (внутренняя консервация), и промывку системы о хлаж де
ния;

герметизацию внутренних полостей двигателя;
консервацию наружных неокрашенных поверхностей деталей 

двигателя (наружную  консервацию);
упаковку двигателя в чехол из полимерной пленки или д р у 

гого материала (при отсутствии кап ота).
В бак пускового двигателя должна быть залита смесь бен

зина с антикоррозионной присадкой, в картер и регулятор — ра- 
бочеконсервационное масло.

При отсутствии (или менее 15% от объема) топлива в топ
ливных баках консервировать их следует с применением ингиби
торов коррозии, помещая мешочек с ингибитором внутрь бака .

Рабочие поверхности шкивов привода вентилятора и генерато
ра очищают от следов коррозии и окрашивают, ослабляю т н атя
жение ремня.

Воздухоочиститель такж е  очищают; промывают. В поддон з а 
ливают рабочеконсервационное масло.

Открытые шарнирные и резьбовые соединения механизма на
вески гидросистем, натяжных механизмов, механизмов подъема 
направляющих колес, рулевых трапеций тракторов очищают и 
смазываю т. Выступающие части штоков гидроцилиндров и амор
тизаторов покрывают защитной смазкой.
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ОСОБЕННОСТИ Э К С П Л У А Т А Ц И И  
В З И М Н Е Е  В Р Е М Я

Использование тракторов в зимнее время обусловливается 
целым рядом факторов. Такие факторы, к ак  низкая температура 
воздуха, холодный ветер, повышенная влажность воздуха, влия
ют на тепловое состояние эксплуатационных материалов, вызы
вают хладоемкость деталей.

Д р угая  группа факторов, включающая состояние полотна пу
ти (снежная целина, снежная дорога, мерзлый грунт, лед, неле- 
ди, снегопады, метели, туманы , уменьшенный световой день, 
снижает производительность машины или создает препятствия, 
которые выводят технику из строя.

На эксплуатационных показателях трактора отраж ается т ак 
ж е влияние факторов смешанного действия: меньш ая запылен
ность, чем летом, воздуха, неравномерность и изменчивость по
казателей , характеризую щ их зимние условия, снижение объема 
тракторных работ, отсутствие жестких агротехнических сроков 
выполнения работ.

Это деление на факторы весьма условное, поскольку они 
взаимозависимы и взаимообусловлены.

П О Д Г О Т О В К А  
К  З И М Н Е Й  Э К С П Л У А Т А Ц И И

В подготовку тракторов к зимней эксплуатации входит проведе
ние очередного технического обслуживания с выполнением всех 
регулировок.

Этой операции предшествуют следующие организационные ме
роприятия:

предварительно выбирают и заблаговременно подготавливают 
тракторы дл я  работы в холодное время года;

подготавливаю т нефтехозяйство, заправочные средства и со
здаю т необходимые запасы топлива и масел зимних сортов;

подготавливаю т пункт и технические средства, необходимые 
д л я  технического обслуживания тракторов;

подбирают трактористов для работы в зимнее время, форма*
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руют специализированное звено или бригаду (в  зависимости от 
объема работ) для выполнения работ по техническому обслужи
ванию тракторной техники.

Кроме очередного технического обслуживания, необходимо 
выполнить следующие дополнительные работы: 

удалить накипь из системы охлаждения;
проверить состояние термостата и контрольных приборов, см а

зочной системы, масляные фильтры, топливный бак, фильтр гру
бой очистки топлива, корпуса коробки перемены передач, заднего 
моста, конечных передач, редуктора, ВОМ и агрегатов гидравли
ческой системы;

зарядить аккумуляторны е батареи и довести плотность элек
тролита до нормы;

изменить регулировку отдельных узлов в соответствии с осо
бенностями зимней эксплуатации;

утеплить трактор и укомплектовать его дополнительным ин
вентарем и инструментом.

Подготовка систем и узлов трактора сводится к следующему. 
Подготовка системы охлаждения двигателя. При подготовке 

тракторов к  эксплуатации в зимнее время удаляю т накипь из 
системы охлаждения при снятом термостате одним из приведен
ных ниже способов:

в систему охлаждения заливаю т содовый раствор, содерж а
щий в 1 л воды 100 г стиральной соды и 50 г керосина или 75 г 
каустической соды и 25 г керосина. Даю т двигателю  поработать 
в течение 10...12 ч, затем  сливают раствор из системы охлаж дения;

подогревают до 30...40° С раствор молочной кислоты (на 5 л 
воды берут 1 л молочной кислоты) и заливаю т его в систему 
охлаждения двигателя. После выделения углекислоты раствор 
сливают.

После удаления накипи и промывки системы охлаждения не
обходимо снять радиатор, прочистить и продуть его трубки и по
ставить на место.

Затем  систему охлаждения заполняют охлаждаю щ ей ж идко
стью, пригодной для работы при низких температурах.

Подготовка смазочной системы. Перед заправкой трактора 
маслами зимних сортов смазочную систему тщательно промыва
ют. Отключают масляный радиатор двигателя, зам еняя при этом 
масло в системе. Необходимо заменить такж е  масло в корпусе 
топливного насоса и регуляторе смесью, состоящей из 85% ди
зельного м асла зимнего сорта и 15% дизельного топлива зимнего 
сорта, а в редукторе пускового двигателя — смесью из 80%  ди
зельного м асла и 20%  дизельного топлива.

Подготовка системы питания. Промывают баки, отстойники и 
фильтры-топливопроводы. В процессе подготовки системы пита
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ния разбирают воздухоочиститель и промывают его кассеты . Под
дон масляно-инерционного воздухоочистителя заправляю т чистым 
зимним автотракторным маслом с добавлением 30%  (по объему) 
дизельного топлива зимнего сорта.

Подготовка гидравлической системы. Заменяю т масло летнего 
сорта на масло зимнего сорта и проводят очередное техническое 
обслуживание в последовательности и объеме, предусмотренных 
действующими правилами и технологией технического обслужи
вания.

Подготовка пускового двигателя. На подогретом тракторе про
веряют механизм выключения в следующей последовательности. 
Выключают компрессию в цилиндрах основного двигателя и 
ВОМ трактора. После пуска и прогрева пускового двигателя 
уменьшают частоту вращения коленчатого вала и выключают 
муфту сцепления. Вводят шестерню привода механизма передачи 
в зацепление с зубчатым венцом маховика основного двигателя. 
Включают муфту сцепления пускового двигателя.

Плавно увеличивая частоту вращения коленчатого вал а  пус
кового двигателя, наблюдают за действием шестерни привода. 
В момент автоматического выключения шестерни привода зам е
ряют частоту вращения ВОМ. Частоту вращения, при которой 
шестерня привода автоматически выходит из зацепления, регули
руют затяж кой  пружины грузов центробежного автом ата. Р егу
лируя механизм выключения пускового двигателя, например 
ПД-10М, добиваются, чтобы он срабаты вал на стенде при
2200...2250 мин-1 .

Подготовка электрооборудования. Винт посезонной регулиров
ки реле-регулятора устанавливаю т в положение « 3 » , изменяя 
этим рабочее напряжение, поддерживаемое реле-регулятором, с 
13,5 до 14,5 В. Проверяют напряжение в аккумуляторной батарее 
без нагрузки и с нагрузкой, которое при выключенном сопротив
лении должно быть 2,0...3,1 В. Разряженную  батарею подзаря
жаю т, а затем  проверяют плотность электролита и, если необхо
димо, повышают ее до 1,40, доливая электролит требуемой плот
ности. При этом из аккум улятора резиновой грушей отбирают 
такое ж е количество старого электролита.

Установленную на трактор батарею для утепления закрываю т 
ящиком с двойными стенками и теплоизолирующей прокладкой 
м еж ду ними.

Зимой воду в аккумуляторную  батарею доливают перед н а
чалом работы трактора, иначе она может замерзнуть, не успев 
перемешаться с электролитом.

Утепление трактора. Эта операция необходима д л я  того, что
бы не допустить проникновения холоднбго воздуха в подкапотное 
пространство (кроме радиатора^ В качестве временных средств
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утепления используют брезенты и коврики, изготовленные из 
двух  слоев брезента и слоя ваты . Кроме временных средств утеп
ления применяют постоянные утеплительные чехлы, являющиеся 
принадлежностью тракторов.

О СО Б Е Н Н О С Т И  
Т Е Х Н ИЧЕСКОГО О Б С Л У Ж И В А Н И Я

В холодное время года техническое обслуживание проводят в 
теплом помещении (при температуре воздуха не менее плюс 
5° С) сразу после остановки тракторов, когда узлы  и агрегаты  
еще теплые.

Во время проведения технического обслуживания следует не
медленно устранять течь топлива и смазочных материалов, т ак  
к ак  попадание м асла, например, в тормозные барабаны может 
привести к прихватыванию колодок.

Тракторы следует заправлять горячим маслом. Д етали возду
хоочистителя, масляных и топливных фильтров, форсунок про
мываю т в промывочной жидкости, нагретой до 35...45° С. Инстру
мент, используемый д л я  технического обслуживания, т ак ж е  дол
жен быть прогрет до той ж е температуры .

При техническом обслуживании за системой охлаждения осо
бое внимание уделяю т проверке плотности соединений трубопро
водов и состоянию сливных устройств. При ЕТО проверяют цир
куляцию охлаждаю щ ей жидкости в системе. При нормальной 
циркуляции разность температур в верхней и нижней частях 
радиатора на прогретом двигателе не должна превышать
10...12° С.

При уходе з а • системой питания утепляют топливопроводы, 
корпуса топливных фильтров, топливного насоса и топливный 
бак . Зимой необходимо очищать топливо от воды и механических 
примесей. Дизельное топливо отстаивают от четырех до десяти 
суток.

При обслуживании смазочной системы тщательно промывают 
ее при неработающем двигателе. В период зимней эксплуатации 
проверяют состояние масляных фильтров, которые рекомендуется 
промывать через каж ды е 60 ч работы трактора.

Д ля нормальной работы узлов трансмиссии и ходовой части 
трактора важно правильно подобрать смазочные материалы.

У гусеничных тракторов во избежание разрыва гусениц их 
следует натягивать немного слабее, чем летом.

Работоспособность гидравлической системы зависит главным 
образом от вязкости рабочей жидкости.

Д л я  прогрева м асла при минусовых температурах окружаю 
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щего воздуха насосу даю т поработать вхолостую 3...4 мин, не 
вклю чая рукояток распределителя. Затем  включают одну из ру
кояток в положение «П одъем» и задерж иваю т ее в этом положе
нии 1...2 мин после подъема навешенной машины. Эти операции 
необходимо повторять до тех пор, пока температура м асла не 
достигнет 20...30°С .

П У С К  В Р А Б О Т У  
П Р И  Н И З К И Х  Т Е М П Е Р А Т У Р А Х

Сельскохозяйственные тракторы в абсолютном большинстве 
хранятся в межсменное время на открытых площ адках. Это з а 
трудняет пуск двигателей.

Д л я  надежного пуска двигателей необходим целый ряд усло
вий. Основные из них частота вращ ения коленчатого вала и тем 
пература воздуха в камере сгорания.

Способы и средства, облегчающие пуск тракторов в работу 
при низких температурах, подразделяю тся на две группы: с обо
гревом и без обогрева.

Предпусковой обогрев — один из наиболее распространенных 
и эффективных способов. Целесообразность того или иного спо
соба определяется наличием в хозяйстве источников энергии и 
количества эксплуатируемых тракторов. Д л я  обогрева применяют 
к ? к  стационарные, т ак  и передвижные установки.

Тепловой обогрев тракторов разделяю т на подогрев и разо
грев.

При подогреве в течение всего межсменного времени поддер
живаю т на определенном уровне тепловой режим, обеспечиваю
щий постоянную готовность тракторов к  работе.

Разогрев связан  с остыванием трактора после работы до тем 
пературы окружаю щ его воздуха с последующим доведением тем- 
леоатуры сборочных единиц до необходимого уровня.

Разогрев тракторов перед пуском и длительный подогрев их 
возможны индивидуальными подогревателями, горячим воздухом, 
электронагревателями, газовыми горелками инфракрасного излу
чения, каталитическими подогревателями.

Индивидуальные подогреватели сл уж ат  для подогрева охлаж 
дающей жидкости в двигателях. Они представляю т собой специ
альный котел, который крепят к  двигателю  в нижней точке сис
темы охлаждения. Во время работы происходит термосифонная 
циркуляция жидкости м еж ду рубаш ками катка  подогревателя и 
блока цилиндров двигателя. На сельскохозяйственных тракторах 
устанавливаю т жидкостные бензиновые подогреватели: ПЖБ- 
200Б (для ДТ-75, М ТЗ-80), ЛЖ Б-300 (для тракторов Т-150/ 
150К).
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Групповые подогреватели подразделяю тся на стационарные и 
передвижные:

стационарная водомаслогрейная установка 03 -1258 , одновре
менно подогревающая 500 л воды и 100 л картерного м асла;

топливозаправочная и подогревательная установка Т-200, смон
тированная на двухосном автомобильном прицепе;

стационарная водогрейная установка из катка  КВ-200; 
водоэлектронагреватели ВЭТ-200 и ВЭТ-400; 
автоматические газовы е водонагреватели АГВ-80; 
теплогенератор ТГ-150;
комплект оборудования ЛСХИ для подогрева двигателей от 

электрической сети;
групповой подогреватель тракторов; 
групповой воздушный подогреватель.
За счет этих установок можно готовить (зап ускать) к  работе 

несколько тракторов.
Используют следующие методы подготовки и пуска двигате

лей:
подогрев в межсменное время или разогрев перед пуском с 

помощью различных приспособлений и устройств индивидуально
го и группового характера ;

пуск холодного двигателя без предварительного его разогрева 
за  счет комплексного применения масел зимних сортов или раз
жижения м асла летних и зимних сортов и способов, обеспечива
ющих воспламенение рабочей смеси при низких температурах 
воздуха и малой частоте вращения коленчатого вала двигателя 
(применение легковоспламеняющ ихся смесей или специальных 
пусковых топлив, подогрева засасы ваемого в цилиндры воздуха, 
свечей накаливания и т. п .).

Д ля подогрева двигателей в качестве теплоносителей наибо
лее широко применяют водяной пар, горячую воду и нагретый 
воздух.

Наиболее интенсивный теплоноситель водяной пар может быть 
использован для разогрева двигателей двум я способами:

подачей пара в водяную рубаш ку, где он, конденсируясь, от
дает  тепло стенкам водяной рубашки;

пропусканием пара через воду, залитую в систему охлаж де
ния, где пар, конденсируясь, нагревает воду, которая передает 
тепло стенкам водяной рубашки двигателя.

Горячей водой двигатель разогреваю т либо циркуляцией го
рячей воды в системе охлаждения, либо заливкой горячей воды 
в систему охлаж дения.

Подогревать двигатель нагретым воздухом очень удобно, од
нако следует помнить, что воздух — наименее эффективный теп
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лоноситель. Расходуется его очень много, а подогрев происходит 
медленно.

Д л я  зап уска двигателей без подогрева используют специаль
ные пусковые жидкости и эфнро-масляные смеси с низкой тем 
пературой самовоспламенения.

Диэтиловый эфир — основной компонент легковоспламеняю 
щихся жидкостей. Д л я  придания жидкостям соответствующих 
свойств к диэтиловому эфиру добавляю т различные продукты. 
Запрещ ается использовать эфир в чистом виде, так  как  он взры
воопасен, поэтому его применяют в смеси (табл. 71 ). Хорошо

Табл. 71. Состав смеси эфира с другими веществами  
и условия ее применения

Смесь У сл о ри я  прим енения см еси

Керосин тракторный 
Г азойль
Диэтиловый  спирт

- 2 5 %
- 2 5 %
- 5 0 %

Д л я  пуска  д в и г а т е лей  при т е м 
п ер ат ур е  в о з д у х а  до  минус  26°С

Ди зел ьно е  топливо 
Диэтиловый эфир

- 5 0 %
- 5 0 %

То ж е

Гептан  нормальный 
Диэтиловый  эфир

- 8 0 %
- 2 0 %

*

Керосин тракторный 
Масло индустриальное  
Диэтиловый  эфир

- 3 0 %
- 1 0 %
- 6 0 %

Д л я  пуска  и зношенных  д в и г а 
т елей

зарекомендовала себя жидкость «Холодок», состоящ ая из 60%  
диэтилового спирта, !5  — изопропилнитрата, 15 — петролейного 
эфира, 0,1%  м асла д л я  газовых турбин и попала.

У С Т Р О Й С Т В А ,  О Б Л Е Г Ч А Ю Щ И Е  
П У С К  Д В И Г А Т Е Л Е Й

Трактор Т-25А. Пусковое приспособление обеспечивает пуск 
двигателя в зимнее время посредством впрыска легковоспламеня
ющейся жидкости во впускной трубопровод.

В комплект пускового приспособления (рис. 52) входят: воз
душный насос 1 двойного действия, воздуш ная трубка 3, смеси
тель 5, эмульсионная трубка 6 и распылитель 8.

При работе насоса / сжатый воздух по трубке 3 поступает в 
смеситель 5. Ж идкостно-воздуш ная эмульсия, образовавш аяся в

312



Рис. 52. Схема установки на трактор пускового приспособления
5ПП-40А:

/ — воздушный насос; 2 — кронштейн насоса; 3 — воздушная трубка ;  4 — крон
штейн смесителя; 5 — смеситель; 6 — эмульсионная трубка ;  7 — заглуш ка  штуце

ра;  8 — распылитель в сборе; 9  — трубопровод впускной

смесителе, по трубке 6 направляется к распылителю 8. Распыли- 
тель ввинчивается во впускной трубопровод 9 так , чтобы стрел
ка , выбитая на его грани, была направлена вдоль оси трубопро
вода по направлению движения всасываемого воздуха.

Д л я  проверки работоспособности приспособления следует вы
вернуть распылитель 8 из трубопровода 9, залить в смеситель 5
10...20 г этилового спирта или бензина и плотно закры ть корпус 
смесителя крышкой. При работе насоса из распылителя должен 
появиться конус распыла эмульсии.

Д вигатель с помощью пускового приспособления запускаю т в 
следующей последовательности: 

обесточивают свечу подогрева;
открывают крыш ку смесителя 5, устанавливаю т капсулу с 

пусковой жидкостью и плотно закры ваю т смеситель крышкой;
прокалывают капсулу насквозь несильным нажатием на руч

ку  иглы до упора;
делаю т два-три двойных хода ручкой насоса для заполнения 

всей системы пусковой жидкостью;
одновременно с включением стартера следует начать подачу
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пусковой жидкости, д ел ая  рукой 30—60 двойных качков в 1 мин;
к ак  только двигатель наберет обороты, выключают стартер и 

продолжают подачу пусковой жидкости до начала устойчивой 
работы на оборотах холостого хода;

для последующего пуска следует установить новую капсулу. 
Тракторы «Б еларусь» ЮМЗ-6Л/6Н. В систему предпускового 

обогрева входят котел с горелкой и свечой накаливания, кож ух 
поддона, электромагнитный клапан, топливный бак с краником, 
электровентилятор, пульт управления, подсоединительная арм а
тура, крепежно-монтажные детали.

Система (рис. 53) работает на бензине А-66 при питании ее

Рис. 53. Схема работы системы предпускового обогрева трактора «Бе
ларусь» 10M3-6J1/6H:

1 — пробка заливной горловины радиатора;  2 — пробка заливной горловины подо
гревателя;  3  — отводящая труба;  4 — краник топливного бака ;  5 — контрольная 
спираль; 6 — переключатель; .7 — включатель свечи накаливания; 8 — заслонка 
электровентилятора;  9 — электромагнитный клапан; 10 — свеча накаливания; 11 — 

горелка;  12 — сливной « " « и * ;  13 — сливная труба



электрооборудования постоянной силой тока напряжением 12 В. 
При работе предпускового обогрева вода в системе охлаждения 
двигателя подогревается до 60...700 С, масло в поддоне — до
40...50° С.

Если системы охлаждения и предпускового обогрева двигате
ля  заполнены холодной водой, подогреватель пускают в следую 
щей последовательности.

Закрываю т шторку радиатора. Приготовляют необходимое ко
личество воды для полной заправки системы охлаждения. Откры
вают пробки 1 и 2 заливных горловин радиатора и подогрева
теля и закры ваю т сливной краник 12. Если краник замерз, его 
закрываю т при прогреве двигателя после того, как  из краника 
потечет вода.

Устанавливаю т воронку с сеткой в заливную горловину подо
гревателя. Открывают краник 4 топливного бака подогревателя. 
Приоткрывают заслонку 8 электровентилятора. П ереводят руко
ятку  переключателя 6 в положение II на 10...15 с для смачива
ния бензином асбеста горелки. Затем рукоятку переключателя 
возвращают в положение 0.

Включателем 7 включают свечу 10 накаливания. При появле
нии ярко-красного н акала контрольной спирали 5 пульт управле
ния бензин в горелке воспламеняется (слышен хлопок). После 
этого переключатель 6 переводят в положение II (рабочее). 
Если хлопка не произошло и по каким-либо причинам подогрева
тель не начал работать, пуск следует повторить сначала. Д ер
ж ать  свечу накаливания включенной более 30...45 с не следует 
во избежание разрядки аккумуляторной батареи.

После достижения устойчивой работы, характеризую щ ейся 
равномерным гулом в котле, включают свечу накаливания и , 
плавно открывают заслонку вентилятора.

Не позднее 1... 1,5 мин после розжига через заливную горлови
ну подогревателя заливаю т 5 л воды.

Закрываю т заливную горловину подогревателя пробкой. Н а
гретая в подогревателе вода через отводящую трубу 3 поступает 
в рубаш ку блока цилиндров двигателя и через сливную трубу 13 
возвращ ается в котел подогревателя. Запускаю т двигатель. Через 
заливную горловину радиатора доливают недостающее количест
во воды. Закрываю т горловину радиатора пробкой. Выключают 
подогреватель, переместив кнопку переключателя 6 в положение 
I на продувку котла. Закрываю т краник топливного бака подо
гревателя, выключают вентилятор, переместив кнопку переключа
теля в положение 0.

Тракторы «Беларусь»  МТЗ-80/82, ДТ-75М и Т-74. На этих 
тракторах установлена аналогичная тракторам  «Б елар усь» 
ЮМЗ-6Л/6Н система предпускового обогрева.
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На тракторах Т-150/150К система предпускового обогрева Об
личается большей мощностью — устанозлен предпусковой подо
греватель жидкостного типа марки ПЖБ-300.

Тракторы К-700 и К-701. Система предпускового обогрева — 
закры тая, жидкостная, с принудительной циркуляцией; она под
ключена к  системе охлаждения параллельно. В систему входят 
котел обогрева с выхлопным патрубком, горелка, нагнетатель, 
рама котла обогрева, трубы и топливопроводы.

О СО Б Е Н Н О С Т И  В О Ж Д Е Н И Я

Вождение тракторов в зимнее время имеет определенную спе
цифику и требует от трактористов специальных знаний, суть ко
торых сводится к следующему.

Небольшие снежные наносы следует преодолевать с разгона, 
въезж ать в снежную полосу следует под прямым углом.

При застревании трактора в глубоком снегу, прежде чем д е 
лать попытки продолжать движение вперед, следует подать его 
н азад  и подготовить дорогу. Не следует допускать бесполезной 
пробуксовки трактора, в этом случае следует остановить трактор, 
отсоединить от него прицеп, выехать на участок с неглубоким 
снегом и вытянуть прицеп тросом. Если нет троса, надо хорошо 
утрамбовать колею и после этого попытаться сдвинуть прицеп с 
места.

Н ельзя делать крутых поворотов на глубоком снегу, что при
водит к полному буксованию, спаданию гусениц или поломке 
ходовой части тракторов. Повороты рекомендуется делать на 
пониженной передаче и увеличенной подаче топлива. Если дви
гатель при повороте начинает глохнуть, необходимо прекратить 
цоворот и в дальнейшем осущ ествлять его на большем радиусе.

Д вигаться по снежной дороге лучше по средней части, кото
рая бывает несколько выше обочины. На обледенелых и скольз
ких дорогах следует двигаться на пониженной передаче, не пере
ключая передач, исключать резких торможений и крутых пово
ротов. Д л я  остановки трактора выбирают такое место, на кото
ром он будет иметь хорошее сцепление (накатанный или загр яз
ненный снег) д л я  последующего трогания с места.

При заносах трактора в сторону при движении по скольз
кой дороге следует уменьшить частоту вращения коленчатого в а 
ла  двигателя и поворачивать руль в сторону заноса. Тракторы с 
бортовыми фрикционами выравниваю т включением бортовой пе
редачи на стороне, противоположной заносу. При заносе во вре
мя торможения гусеничного трактора следует растормозить бор
товой фрикцион и выключить чту гусеничную цепь, а противо-
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ноложную гусеницу затормозить, увеличив частоту вращения 
двигателя.

Подъем преодолевают на пониженной передаче, на которой 
трактор может двигаться. Это особенно важно при преодолении 
переездов через линии железных дорог, где всегда есть неболь
шой подъем, иногда сильно укатанный и обледенелый. При спу
ске с уклона следует слегка притормаживать трактор.

Крутые подъемы рекомендуется преодолевать двойной тягой.
При движении по дороге во время оттепели или по снежной 

целине гусеницы трактора натягиваю т слабее, чем обычно.
О ставляя трактор на ночь, его следует очищать, исключая 

этим замерзание снега на беговых дорожках, редукторах колес 
и т. д., приводящее к поломкам, повышенным износам и другим 
неприятностям, особенно затруднениям с троганием с места.

При буксовании колесных тракторов на скользких дорогах 
включают блокировку дифференциала, но этот механизм выклю
чают при движении тракторов на поворотах.

Тракторные поезда следует вести с постоянной скоростью без 
резкого торможения и изменения направления движения. Тормо-

Табл. 72. Допустимая толщина ль д а  на ледяных переправах

Допустимая 
н а г р у з к а ,  т

Необходимая толщина льда при средней 
температуре  во здуха  з а  трое су то к ,  см Дистанция 

меж ду  маши* 
нами и меж ду  
осями полос 
движения,  м^10°С и ниже —5°С

0°С (к р а тк о 
временная 
оттепель)

Гусеничные тракторы

4 18 2 0 23 10
6 22 26 31 15

10 28 31 39 20
16 36 40 50 25
20 40 44 56 25
30 49 54 63 35
40 57 63 80 40
50 63 70 88 65
60 70 77 98 70

Колесные тракторы

3,5 22 24 31 18
6,0 29 32 40 20
8,0 34 37 48 22

10,0 38 42 53 25
15,0 46 50 64 30
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зить на скользких участках дороги нужно плавно. Резкое тор
можение может вы звать занос трактора.

При разъезде со встречным транспортом необходимо соблю
дать особую осторожность, заблаговременно занимать на доро
ге крайнее правое положение, снизив при этом скорость движ е
ния.

При вынужденных остановках на спусках и подъемах необ
ходимо надежно затормозить трактор, включить заднюю или пе- 
редную передачу и подложить под колеса тормозные клинья.

Движение тракторов и тракторных поездов по ледяным доро
гам  разреш ается только по заранее проложенным трассам  после 
проверки толщины льда и при условии постоянного наблюдения 
за  его состоянием, а такж е  принятия необходимых организаци
онных мер по обеспечению безопасности движения по ледяной 
дороге.

Выбор ледяных переправ и дорог должен осущ ествляться, ис
ходя из минимальной толщины льда и допустимой нагрузки 
(табл. 72 ).

Указанные в таблице величины определены для прозрачного 
слоистого пресноводного льда, не замерзшего с нижних слоев. 
Д л я  определения требуемой толщины льда иной структуры не
обходимо толщину льда умножить на коэффициент учета струк
туры К:

з ер н и ст о -ш уг о вы й  лед ,  состоящий  из о тде льн ы х  
льдин 2 ,19
очень слабый кристально -прозрачный лед  с полыми 
в ертикальными  трубочками  значит ель ног о  диаметра  1,41
слабый,  кристально -прозрачный  л^д с в ертикальными  
трубочками небольших ра зме ров  (по длине  и дн аме г -  
РУ) 1 . 18
очень прочный кристально -прозрачный  лед ,  б е з  в к л ю 
чений 0 , 77

При движении по льду запрещ ается резко тормозить и обго
нять идущие впереди машины.

Скорость движения тракторов по ледяной переправе не долж 
на превышать 10 км/ч.

При переправах люди, сопровождающие тракторные поезда, 
должны идти пешком на расстоянии не менее 25 м от поезда. 
Тракторист должен ехать с открытыми дверцами кабины.

Запрещ ается передвижение по льду при появлении наледей, 
воды и промоин.



топливо,
С М А З О Ч Н Ы Е  М А Т Е Р И А Л Ы  

И Т Е ХНИ ЧЕ СКИ Е Ж И Д К О С Т И

Д И З Е Л Ь Н О Е  Т О П Л И В О

Дизельное топливо для тракторов выпускаю т из малосерни
стых нефтей (ГОСТ 4749—73) и из сернистых (ГОСТ 305—73 ).

Д л я  техники, эксплуатирующ ейся в сельском хозяйстве, при
меняют следующие марки дизельного топлива:

ДА , А — арктические, при окружающей температуре ниже ми
нус 30°С;

Д З  и 3  — зимние, при температуре минус 30°С и выше;
Д Л , Л — летние, при плюсовой температуре.
Температура засты вания топлива: ДА — минус 60°С; А — ми

нус 55°С; Д З  и 3  — соответственно минус 45 и 35°С; Д Л , Л — 
минус 10 и 15°С.

Д опускается смешивание различных топлив для повышения 
температуры засты вания при работе в зимних условиях, напри
мер топливо марки 3  смешивают с маркой Л .

М О Т О Р Н Ы Е  МАСЛА

М асла промаркированы в соответствии с ГОСТ 17479—72: 
М -6Б Ь М -10Г2. Индексы означают: М — моторное масло, 6 и 
10 — кинематическая вязкость при 100°С, Б и Г — принадлеж
ность к  группе м асла, 1 и 2 при буквах  означают: 1 — дл я кар 
бюраторных, 2 — д л я  дизельных двигателей.

Моторные м асла разделены на группы А, Б, В, Г, Д , Е, кото
рые предназначены:

А — для нефорсированных карбюраторных и дизельных дви
гателей;

Б, Б ! — для  малофорсированных карбюраторных двигателей;
Б2 — дл я  малофорсированных дизельных двигателей;
В, B j — для  среднефорсированных карбюраторных двигате

лей;
В2 — д л я  среднефорсированных дизельных двигателей;
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Г, Г [ — для  высокофорсированных карбюраторных двигателей; 
Г2 — для высокофорсированных дизельных двигателей;
Д  — для высокофорсированных дизельных двигателей, рабо

тающих в тяж елы х условиях; 1 
Е — для  дизельных малооборотных двигателей с лубрикатор- 

ной системой смазки, работающих на тяж елом топливе с содер
жанием серы до 3,5 % •

П рименяемая группа масел для различных тракторных дви
гателей представлена в таблице 73.

Табл. 73. Классификация тракторных двигателей  
по применяемым маслам

Степень 
форсирова

ния дви гат ел я

Группа масла

М арка базовых двигателей
основная заменитель

Средняя Д-21А, Д-65М/65Н, Д-50, 
А-41, СМД-14. СМД-15, 
А-01/03, ЯМЗ-238, Д-144, 
ЯМЗ-240

в 2 б2

Высокая Д-240, Р -241, СМД-60/62, 
СМД-17К, ‘СМД-18К, Д-130, 
Д-160, ЯМЭ-238НБ, ЯМЗ-240Б

Г2

1 Для дви гат ел ей  ЯМЭ-238НБ, ЯМЗ-240В масло группы Вг не применяют.

Смешивание различных марок масел не допускается. Д л я  
предотвращения этого торцы бочек, в которых хранят масло, 
окрашивают в следующие цвета (табл . 74 ).

Периодичность замены м асла в картере двигателя составляет 
240 мото-ч для групп В2 и Г2. В двигателях Владимирского тр ак 
торного завода и тракторах МТЗ при использовании группы Г2 — 
480 мото-ч. В высокофорсированных двигателях масло группы В2 
заменяю т через 120 мото-ч.

Д ля улучшения эксплуатационных качеств масел к  моторным 
и трансмиссионным добавляю т присадки (табл. 75 ).

Содержание различных присадок в основных тракторных мо
торных маслах приведено в таблице 76.

Т Р А Н С М И С С И О Н Н Ы Е  М А С Л А

Трансмиссионные м асла применяют для смазки силовых пе
редач тракторов и других сельскохозяйственных машин. Условия 
работы трансмиссионных масел характеризую тся диапазоном
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1аГ)л. 74. Цвета окраски торцов бочек  
д ля  различных масел

Нефтепродукт
Основной цвет 
окраски торца

Цпег окраски 
отличитель
ной полосы

Масла  моторные  д л я  дв иг а т еле й :  
дизельных :

Г а Красный
ва п Желтый

карбюраторных :
Г? Г олубой
ГЬ Желтый

Масла  трансмиссионные дли:  
трак  горой С ве тл о - з ел е н ый Красный

автомобилей Г олубой
инд устриальные ,  ко мп р ес с ор 
ные ,  трансформаторные н др .  

Отработанные  нефтепродукты
Белый
Черный

температур от температуры окружаю щ его воздуха до 120...140°С, 
высокими скоростями (3,5...5,0 м/с) трущ ихся поверхностей и д ав 
лениями в месте контакта трущ ихся деталей: в цилиндрических 
передачах — до 1500...2000 М Па и в гипоидных — до 3000... 
4000 М Па.

Различаю т две группы трансмиссионных масел: масла без 
присадок, работающие при умеренных давлениях, и м асла с про- 
тивозадирнымн присадками для высоконапряженных передач.

В зависимости от температурных условий работы различают 
такж е  летние, зимние и северные м асла (табл. 77 ).

В трансмиссиях и коробках передач тракторов Т-700А, К-701, 
Т-150/150К применяют моторные масла, используемые в дви га
телях. Н оменклатура трансмиссионных масел для тракторов при
ведена в таблице 78.

Табл. 75. Основные присадки к моторным  
и трансмиссионным маслам

Присадка Х арактеристика

1 2

АзНИИ (ОСТ 38—1—76—74) Понижает  т е м п е р а т у р у  з а с т ы 
вания  масла ,  добавляют  в коли-
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П р о д о л ж е н и е

1 2

АзНИН-ЦИАТИМ-1 (ГОСТ 
7189—54)

БФКу (ТУ 38—00113—75)

ВНИИ НП-354 (ТУ 38—101680—77) 
и ДФ-11 (ОСТ 38— 1—29—73)

ВНИИ НП-360 (ГОСТ 9899—78)

ВНИИ НП-370 (ГОСТ 12262—72)

J13-23K (ГОСТ 11883 -66 )

MACK (ВТУ Н П - 1 3 9 —63)

ОТП (ВТУ НП-203—65)

ПМА-Д (ТУ 6 - 0 1 - 2 7 0 - 6 8 )

ПМС марки А и ПМС марки Б 
(ТУ 38— 101334—73)

ПМС-200А (ТУ 6 —02718—72)

чес т ве  0 , 2 . . . 0 , 5  % к моторным  
и трансмиссионным маслам 
По нижает  т е м п е р а т у р у  з а с т ы 
вания  масла ,  обладает  проти
вокоррозионными  и моющими 
свойствами,  добавляют  в м о 
тор ные  масла  в кол ичестве  до  

1 %Многофункциональная ,  об л а 
д а е т  моющими,  противона г ар -  
ными,  противоизносными и про 
тивокоррозионными  свойствами.  
Ввод ят  в количестве  до  8 % 
преиму щес тве нн о  в мо торные  
масла
Снижают т е м п е р а ту р у  з а с т ы в а 
ния масел ,  антиоки слительные ,  
обладают  противокоррозионны
ми и моющими свойствами,  ис 
пользуют  в моторных маслах  в 
сочетании с др у г и м и  п р ис а дк а 
ми
Многофункциональная ,  у л у ч 
шает  моющие противоизносные  
и антиокислительные  с войст ва  
моторных  масел  
Многофункциональная ,  у л у ч 
шает  моющие противоизносные  
и противокоррозионные  с вой 
с тв а  моторных  масел  
Противозадирная  и противоиз-  
носная ,  добавляют  к  маслам 
дл я  ди зел ьны х  д в и г а т е л е й  
Моющая,  обладает  антиокисли-  
т ельными  свойствами,  д о б а в 
ляют к моторным маслам 
Противоизносная  и прот иво за 
дирная ,  добавляют  к тра нс мис 
сионным маслам
Деп рес сор на я ,  сн ижа ет  т ем п е 
р а ту р у  з ас тывания  и у в еличи
в а е т  индекс  в я з кости  
Ул учшает  моющие с во йст ва  мо 
тор ны х  масел ,  исполь зуют  в 
композиции с ВНИИ НП-360, 
ВНИИ НП-370,  ДФ-11 и др.  
Противопенная ,  в в о дя т  в мо тор 
ные и трансмиссионные масла  с 
моющими и противоизносными  
присадками

322



П р о д о л ж е н и е

1 2

Полиизобутилен

ЦИАТИМ-339 (ГОСТ 8312—77)

СБ-Зу (ТУ 38—00115—74)

ЭФО (ГОСТ 14625—69)

Повышает  в я з к о с т ь  и индекс  
в я з кос ти ,  используют  д л я  з а 
г у щ е н и я  мал овя зки х  мас ел  
Многофункциональная ,  у л у ч 
шает  моющие,  противоизнос-  
ные и пр оти вокоррозионные  
с войства .  Применяют д л я  мо 
т орн ых  масел
Моющая и противоизносная .  
Вв одя т  в композициях  приса
док  к моторным маслам 
Противоизносная ,  противоок ис -  
лите льн ая .  В в о д я т  в т ран см ис 
сионные  масла  в к о л и че с тв е  до
5 %

Табл. 76. Содержание присадок в м аслах  
д л я  дизельных двигателей

м -8В2 м-юв2

П р и садка
1 2 1 2 3

счUоо
5;

и.0
1

ВНИИ НП-360 4 . 0 4 6 6
ВНИИ НП-370 — — — — 5 — —  ■
ЦИАТИМ-339 — 4 , 0 4 — — — —

ПМС марки А 2 2 2 3 2 3 , 5 5 , 8
ДФ-11 0 , 9 — — — 1.2 0 , 5 —
ВНИИ НП-354 
АзНИИ-

— 2 1.5 2 — 0 , 8

ЦИАТИМ-1 1,5 1. . . 1 , 5 — — — 1 . .  . 1 , 5 —
ПМС-200А 0 ,003 0 ,003 0 ,003 0 ,003 0 ,005 0,003 0 ,003

Т абл. 77. Требования к вязкости масел  
д л я  трансмиссий машин

Климатическая зона

П о казате л и южная средняя се вер н ая

летом зимой летом зимой летом зимой

В я з ко с ть  при 100°С — не 
ме н е е ,  сСт (10~6 м2/с) 
Индекс  в я з к о с т и

20 15 15 10 15 10
— 40 — 85 — 90

Те м п е р а т у р а  з а с т ы в а н и я — 
не  вы ш е ,  °С —5 —20 — 10 —30 — 10 —40
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Т а б л . 78. О сновны е п о к а за т е л и  и р еко м ен дац и и  
по применению  тр ан см и сси о н н ы х  м асел  

(ГОСТ 23652 -79 )

Показатели

Марка
в я зк о с т ь ,  сСт, при 

ратуре,  °С
темне- т е м п е р ату р а , 

°С Применение !

+100 - 1 5 -20 - 3 5 з асты 
вания

ВСПЫШ
КИ

Трансмис
сионное
трактор ное
ТЭп-15

15± 1 2000 18 180 Коробки п е р е 
дач,  з адние  
мосты,  борто 
вые  и к о л е с 
ные передачи 
( кроме  К-700А 
и К-701).  Ис
пользуют в 
средн ей  и юж 
ной зонах  все-  
с е зонно

Трансмис 
сионное с е 
в ерное  
ТСп-10

10 3000 —40 128 Зу бчатые  п е 
редачи.  Ис
поль зуют  в с е 
в ер н ых  ра й о 
нах в зимний 
период,  к а р т е 
ры к онечных 
и гл авн ых  п е 
редач в е ду щ и х  
мостов ,  т р а к 
торов  К-701, 
К-700А

Т аб л . 79. С о о т в е т ст в и е  м ар о к  тр ан см и сси о н н ы х  м а с е л  
по ГОСТ 23652—79 р ан ее  принятой н о р м ати вн о -тех н и ч еско й

д о к ум ен тац и и

Масло Масло по ранее принятой НТД

ТСп -14 , 5 ТС-14,5 ;  ДФ-11 (ТУ 38—101—294—72)
ТЭп-15 ТЭ-15-ЭФО (ТУ 38—101—521—75)
ТСп-10 ТС-Ю-ОТП (ТУ 38—101—148—77)
ТСп-14 ТСп-14 (ТУ 38—101—483—74)
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Соответствие новых марок трансмиссионных масел ранее вы
пускавш имся дано в таблице 79.

Масло в трансмиссиях и коробках передач тракторов зам ен я
ют через 960 мото-ч, в конечных передачах — через 480 мото-ч. 
У тракторов МТЗ, ЮМЗ, Т-25А масло меняют во всех узлах 
трансмиссии через 960 мото-ч, а у  K-70QA и К.-701— при сезон
ном обслуживании.

П Л А С Т И Ч Н Ы Е  С М А З К И

Пластичные (консистентные) смазки предназначены для не
герметичных, трущихся узлов, а т акж е  защиты неокрашенных ме
таллических поверхностен от коррозии.

Пластичные смазки разделяю т на антифрикционные, консер- 
вационные (защитные) и уплотнительные.

Антифрикционные смазки (табл. 80) бывают универсальные 
(низкоплавкие — вазелины, среднеплавкие — солидолы и туго
п лавкие— консталины) и специальные для смазки отдельных у з 
лов.

Консервационные смазки делят на три категории: легкие J1 — 
для применения в отапливаемом помещении; средние С — в не
отапливаемом помещении и жесткие Ж — для применения под 
навесом и на открытом воздухе. В качестве консервационных 
смазок сельскому хозяйству поставляю т масло консервационное 
К -17 (ГОСТ 10877—76) и защитную присадку АКОР-1 (ГОСТ 
15171—70).

Консервационное масло К -17 используют для длительного хра
нения тракторов и их двигателей. Его заливаю т (или прокачива
ют) в соответствующие полости после слива из них обычных м а
сел. М асло К-17 эмульгирует с водой.

С помощью присадки АКОР-1 готовят рабоче-консервационное 
масло из моторных, трансмиссионных, гидравлических масел. По
лучаемы е с помощью АКОР-1 смазки водостойки. В зависимости 
от условий хранения техники концентрация этой присадки состав
ляет 5 ...30% . Ее содержание для тракторов показано в табли
це 81.

Срок защиты поверхностей в зависимости от условий хране
ния составляет один — три года.

Д л я  приготовления рабоче-коисервациониого м асла (табл. 82) 
необходимо: отмерить требуемое количество м асла при темпера
туре не ниже 15°С и присадки АКОР-1, нагреть присадку до 60... 
70°С и в отдельной емкости, лучше в агрегатах  для ТО или 0 3 -  
4899, смеш ать их до появления однородной смеси.
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Табл. 81. Содержание (по объему) присадки АКОР-1 
в рабоче-консервационнмх маслах, %

У сл о ви я  ХрМй гния

Иа имен OBJние Вид к о нсе рв ации
л с Ж

Двиг ат ели ,  т р а н с 
миссии,  р ед у к т о р ы  
Д ет а л и  тракторов

Вн ут рен няя

На ружная

5

5 . . .  10

5

5 . .  .10

5

15

Т абл. 82. Количество рабочего масла и присадки АКОР-1, 
требуемое д л я  приготовления рабоче-консервационных м асел

Трактор,
с а м о х о д н о е

шасси

Количество масла и присадки , Л

м о то р н о е
м а с л о АКОР-1

т р а н с м и с 
си о н н о е

м а с л о
АКОР-1

масло для 
гидросис- 

темы
АКОР-1

Т-150 19,0 1 ,0 8 , 5 0 , 5 33 ,0 2 , 0
Т-4А 28, 5 1,5 6 , 5 0 , 5 9 , 0 0 , 5
ДТ-75/75М 19,0 1 ,0 18,0 1,0 23 , 5 1,5
Т-70С 17,0 1 ,0 2.3,0 1,5 15,0 1.0
К-700А/701 33 , 0 2 , 0 26 , 5 1,5 23 ,5 1,5
Т-150К 19,0 1 .0 52 , 5 2 , 5 36 , 0 2 , 0
МТЗ-80/82 14,0 1 , 0 44 , 5 2 , 5 19,5 1,0
ЮМЗ-бА 14,0 2 , 0 47 , 5 2 , 5 11,5 1.0
Т-40М/40АМ 10,5 0 , 5 18,5/17,5 1 ,0/1 ,5 13,5 1,0
Т-25А 6 ,5 0 , 5 13,0 1 ,0 7 , 0 0 , 5
Т-16М 5 ,5 0 , 5 15,5 1,0 6 , 5 0 , 5

Запрещ ается заливать присадку непосредственно в картер дви
гателя или узла.

Все механизмы вводят в эксплуатацию без предварительной 
расконсервации, только доливая соответствующие масла до тре
буемого уровня.

Уплотнительные смазки предназначены для уплотнения зазо 
ров, герметизации подвижных и неподвижных узлов и механиз
мов, а такж е для облегчения развинчивания резьбовых соедине
ний.

Д л я  уплотнения соединений топливо- и маслопроводов и дру
гой аппаратуры , контактирующей с топливом, применяют бепзи- 
ноупорную (ГОСТ 7171—63) и вакуумную  смазки (ГОСТ 9645— 
61 ).
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Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Ж И Д К О С Т И

Из технических жидкостей дл я  тракторов применяют только 
низкозамерзающие жидкости на базе этиленгликоля — антифри
зы и воду. К антифризам относятся жидкость марки 40 (40М, 
40П) и 65, соответственно с температурой замерзания минус 40 
и 65°С. Д ля  трактора К-701 используют охлаждаю щ ую  жидкость: 
тосол А, тосол А-40 и тосол А-65 с температурами замерзания 
такж е минус 40 и 65°С. Водные растворы тосола имеют зелено
голубой цвет.

Антифризы имеют коэффициент расширения больше, чем у 
воды, поэтому заполнять ими систему охлаждения нужно на 6... 
8 % меньше, чем водой.

В теплое время года для заправки системы охлаждения трак
торных двигателей применяют мягкую  (не содержащ ую  солей) 
воду. Ж есткость воды уменьшают добавлением в нее соды 
(N a2C 0 3) , фосфата натрия, хромпика (двухромовокислого к а 
лия) — 3...10 г на 1 л воды.

ОС Н О В Н Ы Е  Н А П РА В Л Е Н И Я  
ЭК ОН ОМ ИИ Т О П Л И ВА

Основными показателями, по которым определяют топливную 
экономичность МТА, служ ат  удельный и погектарный расход топ
лива. Его значения в общем случае определяются следующими 
основными факторами:

техническим состоянием двигателя; 
техническим состоянием трактора;
физико-механическими характеристиками почвенного фона, 

конструкцией и состоянием ходового аппарата;
физико-механическими характеристиками обрабатываемого м а

териала, состоянием и регулировками рабочих машин; 
агрегатированием трактора; 
уровнем организации использования МТА.
В условиях производственной эксплуатации тракторов их топ

ливная экономичность во многом определяется техническим со
стоянием двигателя. Из всего многообразия факторов важнейш и
ми являю тся состояние топливной аппаратуры , механизма газо
распределения и системы охлаждения.

Наиболее распространенные причины повышенного расхода 
топлива, обусловленные состоянием топливной аппаратуры , при
ведены ниже.
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Не испра в ность Причина Способ ус т ра н е н и я

1

Плохое распыле 
ние топлива

Н ес вое вре м енн ая  
подача  топлива  в 
цилиндры

Недоста точная  
подача  топлива

2

Нарушена г е рм е  
тичность  клапана 
насоса  

Нарушена  р е г у  
лировка  форсунки

Износ отверс тий  
распылителя  

В топливе  вода

Топливо плохого  
к ачества

Неправильно у с т а 
новлен  у г о л  о п ер е 
жения  подачи топ
лива насосом 

Изношен м е х а 
низм привода  насо
са

На руш ена  р е г у 
лировка  т о л к а те л я  

З а г р я з н е н ы  топ 
ливные фильтры

Неисправен  п о д 
качивающий насос

Изношены  п л ун 
ж е р н ы е  пары 

Нарушена  р е г у л и 
ровка  насоса  

Наличие в с и с т е 
ме в о з д ух а

З а г у с т е л о  топли
во

з

Заменить  клапан

Отре г у лир ова ть  
ф орс ун ку  на с т ен де  
или з аменить  

Заменить  распыли
тель

Заправить  т р а к 
тор чистым топли 
вом,  обеспечить  о т 
с таивание  топлива  и 
слить отс той

Заменить  топливо  
или обеспечить  е г о  
отст аивание,  а о т 
стой з а т ем слить 

Правильно у с т а 
новить привод т о п 
ливного насоса

Заменить  насос  
О тре г у лир ова ть  т о л 

к а т е ль  
Снять  верхний слой с 

фильтрующих э л е 
ментов или з а м е 
нить их 

Промыть носос ,  з а 
менить и зношенные 
де тали
Заменить  п л у н 

ж ер н ы е  пары 
О т р е г у л и р о ва т ь  

насос на с т е н де  
Вручную п р ок а 

чать си стему  п о д к а 
чивающим насосом 

Заправить д в и г а 
т ель  топливом з и м 
ней марки
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П р о д о л ж е н и е

1 2 3

Нарушена  пр )дол-  
ж н т е л ьн о с т ь  ьпрыс-  
ка

Засор ен ы  топли
вопроводы  или 
фильтр грубой  
очистки

Нарушена  р е г у л и 
ров ка  т ол к а те л ей  
п л ун ж ер а

Изношен к у л а ч к о 
вый валик  насоса

Промыть топл иво 
проводы  и филът); 
г р убой  очистки

О т р е г у л и р о в а т ь
т ол к ат е л ь

О т р е г у л и р о в а т ь  
привод  насоса

Заменить  насос

Чтобы предотвратить указанны е причины, следует поддержи
вать требуемые регулировки топливной аппаратуры, номинальный 
тепловой режим двигателя, применять только рекомендуемые 
марки топлива и масел, тщательно очищать топливо.

Из основных регулировок топливной аппаратуры первостепен
ное внимание уделяю т проверке и установке угл а  опережения, 
степени неравномерности подачи топлива, давлению впрыска и 
производительности топливных элементов при достаточной про
пускной способности фильтров.

Неравномерность элементов топливного насоса не должна 
превышать 12 %.

Кроме состояния топливной аппаратуры , на экономичность 
расхода топлива и масел оказываю т влияние такж е  другие его 
системы и механизмы. Так, только недостаточная компрессия и 
нарушение зазора в клапанах вызываю т перерасход топлива на
3...5 % , снижение температуры воды в системе охлаждения на
30...40°С от оптимального значения 5...10 % , наличие накипи в ру
башке охлаждения толщиной 1,1 мм — 7...8 % .

Основные неисправности двигателя, вызывающие перерасход 
топлива при эксплуатации тракторов: нарушение регулировок или 
управления регулятором, перегрузка двигателя, заедание рейки 
или плунжера топливного насоса, засорение воздухоочистителя, 
радиатора, неисправность водяного насоса или термостата, сл а
бое натяжение ремня привода вентилятора, поздняя подача топ
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лива, нарушение герметичности клапанов механизма газораспре
деления, изиос гильз цилиндров и поршневых колец.

На рост расхода топлива значительно влияет техническое 
состояние трансмиссии и ходового аппарата трактора. Наиболее 
частыми причинами этого являю тся неправильная регулировка 
муфты сцепления, тормозов (особенно у гусеничных тракторов), 
схождение колес, заливка в силовую передачу масла большой 
вязкости, чрезмерная затяж ка  сопряжений в силовой передаче.

Трактор как  энергетическое средство создает и реализовыва
ет движущ ую  силу с помощью ходового аппарата. Поэтому его 
состояние, взаимодействие с почвенным фоном во многом опреде
ляют тягово-сцепные качества трактора и, к ак  следствие, уровень 
расхода топлива.

Тягово-сцепные качества трактора оцениваются тяговым уси
лием и буксованием. Повышение тягового усилия и снижение 
буксования достигаются повышением сцепной массы, блокировкой 
колес, увеличением и улучшением опорной поверхности двига
теля.

Повышение сцепной массы достигается балластированием, ис
пользованием догружателей ведущих колес (механические и гид
равлические), асимметричной растановки ведущих колес (МТЗ- 
80/82, Ю МЗ-6А). Заполнение камер жидкостью из-за определен
ной сложности и небольшой эффективности (рост тяговых пока
зателей не более 5...9 % ) этой операции практически не приме
няют.

Блокировку ведущих колес целесообразно использовать на 
сельскохозяйственных и транспортных работах при прямолиней
ном движении трактора. На транспорте ее применяют кратковре
менно, если требуется преодоление труднопроходимых участков 
на скорости до 10 км/ч.

Опорную поверхность двигателей увеличивают в основном за 
счет применения полугусеничного хода, широкопрофильных шин 
или гусениц, снижения давления воздуха в шинах, сдваивания 
колес.

Полугусеничный ход существующей конструкции из-за повы
шенного износа шин используют только на рыхлых, переувлаж 
ненных почвах и бездорожьи с шинами 15,5—38. При этом д ав 
ление в шинах натяжных колес устанавливаю т до 0,24 МПа 
(2,4 кгс/см2) , а в ведущих — 0,14 М П а' (1,4 кгс/см2).

Применение полугусеничного хода позволяет использовать 
тракторы, в частности «Б еларусь», в условиях, когда без него 
они полностью теряют проходимость, а при выполнении полевых 
работ в тяж елы х условиях обеспечивает снижение буксования в 
несколько раз, что способствует экономии топлива на 10...30 % 
и более.
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Сдваивание колес, несмотря на определенные недостатки это
го способа, такж е  позволяет уменьш ать их буксование, расход 
топлива, повышать проходимость и тяговые качества трактора. 
По данным Н. А. Алексейчика, сдваивание ведущих колес у 
тракторов М ТЗ-80 на торфяно-болотных почвах позволяет повы
шать их тяговые качества на 13... 18 % .

При выполнении сельскохозяйственных работ на топливную 
экономичность трактора существенное влияние оказы вает такж е  
состояние обрабатываемого материала и рабочих органов сель
хозмашины. Из характеристик м атериала, в частности почвы, на 
энергоемкости обработки сильно сказы вается влажность почвы. 
Это обусловливает необходимость проведения работ в сж аты е 
агротехнические сроки. Из факторов технического состояния м а 
шин на расходе топлива отражаю тся острота лезвий рабочих ор
ганов, толщина лемехов плугов, лап культиваторов, дисков (долж 
на быть не более 0,7...1,0 мм) ,  чистота рабочих поверхностей, пе
рекос рам, валов и осей, работоспособность дисков.

Топливная экономичность трактора значительно зависит т ак 
ж е от его агрегатирования. Особенно это сказы вается при низкой 
загрузке. На важность высокой загрузки  трактора указы вает то, 
что если принять за  100 % удельный расход топлива при 
100% -ной загрузке, то при 6 0 % -ной загрузке удельный расход 
топлива возрастает почти на 2 0 % ,  а при 4 0 % -ной загрузке  — 
более чем на 50 % . В процессе работы агрегата требуемую  ско
рость поддерживают маневрированием, переключая передачи, и 
в результате действия всережимного регулятора.

На топливную экономичность трактора оказы вает влияние, 
кроме того, уровень организации использования МТА. Это св я за 
но с тем, что при работе трактора до 40...50 % времени смены 
приходится на непроизводительные операции — повороты, заезды , 
загрузку  материалов, очистку рабочих органов и т. п. Трактор 
в это время, к ак  правило, работает, расходуя топливо. М акси
мально устранить эту часть непроизводительного расхода позво
ляет правильная организация использования МТА, направленная 
на сокращение потерь времени и создание условий их высоко
производительной работы.

Основными предпосылками такой организации являю тся: 
правильное комплектование агрегатов, выбор рациональной 

ширины захвата , скорости движения и загрузки ;
правильный выбор форм использования МТА (звенья, отря

ды, одиночные тракторы) и подбор тракторов нужной марки для 
конкретных операций;

подготовка поля к  работе — разбивка на загоны, выбор спосо
ба и направления движения и поворота, отбивка поворотных по
лос, определение мест заправки , устранение препятствий движе-
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вию, пропашка первых борозд, заделка свальных гребней и раз
вальных борозд;

применение технически обоснованных норм расхода топлива, 
способов учета и поощрения за его экономию.

Опыт передовых коллективов и отдельных механизаторов по
казы вает, что только за  счет правильной организации использо
вания МТА удается сэкономить до 10...15 % жидкого топлива.

Основными потребителями масел является двигатель (40... 
7 0 % ) ,  трансмиссия (12.„36 % ) и гидросистемы (15...45 % ).

В двигателе масло расходуется на плановую замену, угар  и 
техническое обслуживание. Д ля  устранения потерь м асла в дви
гателе необходимо применять качественные масла, которые мень
ше подвержены старению, тщательно обслуживать цилиндро
поршневой механизм, смазочную систему, работать в оптималь
ном тепловом режиме. Наличие зазоров в системе смазки  такж е 
приводит к  утечке м асла. Признаками повышенного расхода мас
ла на угар  являю тся дымление двигателя и быстрое снижение его 
уровня в картере. Перспективные двигатели должны иметь расход 
м асла на угар  не более 0,6 % .

Уменьшать расход м асла в трансмиссии ходовой части трак
торов позволяет использование всесезонных масел, обеспечение 
герметичности уплотнений. Д опускается применять в трансмис
сиях более дешевые м асла группы Б2.

В гидросистемах тракторов такж е  допускается применение 
м асла группы Б2, что экономит более качественные группы В2 / 
и Г2.

Основными причинами 
потерь масел в гидросисте
мах тракторов являю тся: 
утечки из-за неплотностей, 
разрыв шлангов и маслопро
водов, отсутствие или не
исправность запорных муфт 
соединения тракторов с сель
скохозяйственными машина
ми и нарушение правил з а 
правки и утечки при смене 
различных гидрофицирован- 
ных машин и агрегатов гид
росистем.

Чтобы избежать указан 
ных потерь, необходимо не
медленно устранять причины 
подтеков м асла, особое вни
мание уделять предупрежде

Рис. 64. Схема проверки запорных 
устройств гидросистем:

1—4 — шарики запорных устройств; 5, 
6 — шланги гидросистемы; 7 — силовой ди- 

линдр
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нию нарушения уплотнения ведущего вала гидронасоса, ибо в 
этом случае могут возникнуть как  выбросы м асла из-за разру
шения сальника, т ак  и подсос воздуха в гидросистему.

В процессе эксплуатации тракторов много м асла теряется из- 
за  трещин и разрывов шлангов и маслопроводов. Главной при
чиной этого служ ит их непрочность и нарушение правил эксплуа
тации.

Д ля уменьшения вероятности разрывов шлангов не рекомен
дуется допускать чрезмерного натяжения шлангов, их перекручи
вания, радиус изгиба ш ланга у штуцера должен быть не менее
180...220 мм. Большое влияние на прочность шлангов и маслопро
водов оказы вает правильность регулировки предохранительных 
клапанов.

Запорные устройства должны обеспечивать герметичное пере
крытие шлангов и маслопроводов при их рассоединении. Их со
стояние можно проверить по напряжению шлангов силового ци
линдра при чередовании переключения распределителя в положе
ния «П одъем» и «Опускание» (рис. 54 ). Характерные неисправ
ности запорных устройств следующие:

ось подвеса не под- шланги не напря- .Залегание* шарика 4 
нимается гаются

шланги напрягают- . . 2
ся

ось подвеса не опус- шланги не напря- .  . 1
каегся гаются

шланги напрягают- .  ,  3
ся

Неисправность в запорных муфтах устраняют либо зам еняя 
их, либо устанавливая м еж ду шариками специальный сепаратор.

Разъединяют маслопроводы, не оборудованные запорными 
устройствами, во избежание потерь м асла, при заглушенном дви
гателе или выключенном гидронасосе и положении рукоятки рас
пределителя в нейтральной позиции. Разъединяя шланги, масло 
направляю т в заранее подготовленную емкость. После слива мас
ла из шлангов на их концы навинчивают заглуш ки.

Д ля предотвращения потерь м асла при заправке гидросистемы 
эту операцию рекомендуется производить механизированными 
заправочными средствами при опущенных машинах. Перелив м ас
ла сверх верхней отметки уровня не допускается.


